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- liikenne- ja viestintdministerio

- Linja-autoliitto

- Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
- Suomen Motoristit ry

HALLITUKSEN ESITYS

Esitykselld ehdotetaan muutettavaksi ajoneuvolakia, ajokorttilakia, tieliikennelakia, ajoneuvove-
rolakia, autoverolakia, polttoaineen maksusta annettua lakia, arvonliséverolakia ja rikoslakia.

Esitykselld ehdotetaan otettavaksi kdyttoon uusi kansallinen T-ajoneuvoluokan ajoneuvoryhmi,
kevytauto, johon kuuluisivat henkildautosta muunnettu, nopeudeltaan enintdén 45 kilometriin
tunnissa rajoitetut ajoneuvot. Kevytauton kuljettaminen edellyttdisi mopoautoja vastaavasti AM-
luokan ajo-oikeutta.

Tavoitteena on mahdollistaa uusi liikkkumisen muoto erityisesti nuorille, 15—17-vuotiaille, otta-
malla kéyttoon uusi ajoneuvoryhmai. Nuoret liikkkuvat paljon ja liikkkumiseen kdytetdian usein mo-
poa tai mopoautoa. Kevytauto toisi ndiden rinnalle uuden vaihtoehdon. Esityksen tavoitteena on
lisdksi parantaa erityisesti nuorten liikenneturvallisuutta.

Lait ehdotetaan tulevaksi voimaan 1 pdivéini marraskuuta 2019.

VALIOKUNNAN YLEISPERUSTELUT

Asiantuntijakuulemisessa esitysté on toisaalta kannatettu ehdotuksena, joka tuo uusia ja liikenne-
turvallisuutta parantavia liikkumisen vaihtoehtoja erityisesti nuorille. Toisaalta kuulemisessa on
tuotu esille myds huolia esityksen liikenneturvallisuuteen ja ymparistondkokohtiin liittyvisté vai-
kutuksista.

Liikenneturvallisuus. Saadun selvityksen mukaan esityksen liikkenneturvallisuuden parantumista
koskeva kokonaisarvio perustuu muun muassa siihen, etti kevytauto voisi korvata osan mopoi-
lusta, jossa liikkenneonnettomuuden riskit ovat tilastojen mukaan merkittavésti korkeammat. Li-
sdksi kevytautoissa on huomattavan paljon liikkenneturvallisuutta parantavia ja myods kevytta lii-
kennettd suojaamaan tarkoitettuja turvavarusteita ja ominaisuuksia. Kevytautossa on turvallinen
kori- ja puskurirakenne seké kattavat turvatyynyvarusteet. Kevytauton pakollisia varusteita ovat
muun muassa ajonvakautusjirjestelma, ABS-jarrut ja jarruassistentti. Tamén lisdksi erilaiset kul-
jettajaa avustavat turvallisuusvarusteet, kuten automaattinen hétéjarrutusjirjestelma, kaistavahti
ja erilaiset varoitus- ja tunnistusjarjestelmét, yleistyviat myos pienemmén kokoluokan autoissa
kaiken aikaa. Valiokunta kannustaa my0s autoalaa tarjoamaan kevytautokayttoon sellaisia ajo-
neuvoja, joissa nuoria kuljettajia avustava turvallisuusvarustelu on mahdollisimman kattava.

Valiokunta pitdd olennaisena, ettd kevytauton myo6té erityisesti nuorille kuljettajille tuodaan ajo-
neuvojen rakenteen ja turvatekniikan osalta turvallinen litkkumisen vaihtoehto, joka voi hyddyt-
tdd nuorten ja perheiden arkea erityisesti sellaisilla alueilla, joilla joukkoliikennettd ei ole saata-
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villa. Valiokunta nikee esityksen edistdvin liikenneturvallisuutta, alueellisesti kansalaisten liik-
kumismahdollisuuksien yhdenvertaisuutta ja titi kautta myos perheiden eldméanlaatua. Mopoau-
toon verrattuna kevytauto voi olla kéyttoidltdén pidempiaikainen vaihtoehto, jonka elinkaaressa
myos osa ajoneuvon kustannuksista on saadun selvityksen mukaan mopoautoa pienempia.

Valiokunta pitéd kuitenkin erittdin tdrkeéné, ettd kevytautojen kéyton turvallisuutta ja sdéntelyn
vaikutuksia seurataan erittéin tiiviisti ja tarvittaessa ryhdytéén viipymaéttd asianmukaisiin sdados-
muutos- tai muihin toimenpiteisiin. Valtioneuvoston tulee toimittaa asiasta selvitys litkenne- ja
viestintdvaliokunnalle viimeistédén vuoden 2021 loppuun mennesséd. Valiokunta ehdottaa edus-
kunnan hyvéksyttavéksi titd koskevan lausuman (Valiokunnan lausumaehdotus 1). Lisdksi valio-
kunta ehdottaa eduskunnan hyvéksyttdvéksi lausuman, jonka mukaan eduskunta edellyttis, etti
voimassa olevan tieliikennelain nojalla valtioneuvoston asetuksella sdédetéédn kevytautoille vel-
vollisuus kéyttda niin sanottua hitaan ajoneuvon kilpea (Valiokunnan lausumaehdotus 2).

Liikenteen sujuvuus ja ympdristévaikutukset. Y mpéristovaikutusten osalta esityksen on arvioitu
lisddvan polttoaineen kulutusta ja tieliikenteen kokonaispédéstdjen on arvioitu kasvavan noin
0,1—0,3 %. Toisaalta esimerkiksi dieselkéyttdisten mopoautojen kdytdon mahdollinen vdhenemi-
nen kevytautojen yleistymisen myo6ti voi pienentid hiukkaspadstojd. Lisdksi nuorten itsendisten
litkkkumismahdollisuuksien parantuminen voi vihentad liikennesuoritetta erityisesti haja-asutus-
alueilla, kun vanhempien hoitama nuorten kyyditsemisen tarve vihenee. Osa perheisté saattaa jat-
kossa pérjaté litkkumistarpeidensa osalta pelkilld kevytautolla.

Valiokunta kiinnittdd huomiota siihen, ettd nopeusrajoitetuilla kevytautoilla on arvioitu olevan
likkenteen sujuvuutta heikentévid vaikutuksia. Esityksen valmistelun yhteydessé kevytauton ai-
heuttamaksi viiveeksi henkildautolle ja kuorma-autolle eri skenaarioissa on arvioitu kymmenesté
sekunnista noin puoleentoista minuuttiin 10 kilometrin matkalla. Valiokunta on muuttanut liiken-
teen sujuvuuden edistdmiseksi kevytauton mairitelmaa siten, ettd kevytauton suurin rakenteelli-
nen nopeus on rajoitettu 60 kilometriin tunnissa hallituksen esityksessd ehdotetun 45 kilometrin
tunnissa sijasta. Valiokunta katsoo, ettd muutoksella on liikenteen sujuvuutta edistivid ja ohitus-
tarvetta vahentdvid vaikutuksia. Muutos on omiaan pienentiméin my0s perddnajojen todenna-
koisyyttd, ja se voi osaltaan vihentdd myds nopeudenrajoittimen ohittamisen houkuttelevuutta.
Valiokunta arvioi, ettd muutoksella on positiivisia vaikutuksia myos ympériston kannalta, koska
litkkennevirran sujuvuus vaikuttaa myos litkenteen péastdihin. Saadun selvityksen mukaan nope-
usrajoitetun ajoneuvon pédstot voivat nousta merkittévisti, jos ajoneuvolla joudutaan ajamaan
jatkuvasti nopeuden yldrajalla. Suurimman rakenteellisen nopeuden nostaminen 60 kilometriin
tunnissa voi siten pienentéd mydos téltd kannalta liikenteen pééstojd. Kevytauton nopeusrajan tur-
vallisuuteen ja ympéristoon liittyvid vaikutuksia on tirkeéd seurata jatkossa.

Valiokunta kiinnittdd huomiota siihen, ettd voimassa olevan tieliikenneasetuksen (182/1982) mu-
kaan moottoritielld ja moottoriliikennetielld ei saa kuljettaa moottoriajoneuvoa, jonka suurin sal-
littu tai rakenteellinen nopeus on enintédédn 50 kilometrid tunnissa. Ndin ollen my0s rakenteellisel-
ta nopeudeltaan 60 kilometriin tunnissa rajoitettua kevytautoa saisi ajaa esimerkiksi moottoritiel-
13. Valiokunta kuitenkin katsoo, ettd nopeusrajoitettua kevytautoa ei tule liikenneturvallisuus-
syisté saada kuljettaa moottoritielld ja moottoriliikennetielld. Néin ollen valiokunta on tehnyt esi-
tyksen 3. lakiehdotukseen tétd koskevan lisdyksen.
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Nopeudenrajoittimet. Valiokunta kiinnittdd huomiota siihen, ettd kokemusten mukaan kaikissa
ajoneuvoissa, joissa kdytetdin nopeudenrajoitinta, esiintyy nopeudenrajoittimen manipulointia,
ja kokonaan tdti on kdytdnndssd mahdotonta estidd. Valiokunta pitdd tdrkeénd, ettd nopeudenra-
joitinta ja madrdaikaiskatsastuksia koskevilla teknisilld madrayksilld pyritdén 16ytdméén keinoja,
joilla voitaisiin varmistaa laitteen luotettava toiminta ja minimoida kaikenlainen rajoittimen ma-
nipulointi tai ohittaminen. Valiokunnan késityksen mukaan kevytauton enimmaéisnopeuden kier-
tdmisessd voi tulla kyseeseen, vastaavasti kuin muidenkin ajoneuvojen kohdalla, rikoslain
23 luvun 10 §:ssd sdddetty kulkuneuvon kuljettaminen oikeudetta ja ajokieltoon mairddminen.
Valiokunta painottaa my0s tienpéélld tapahtuvan valvonnan keskeistd merkitystd kaikenlaisten
védrinkdytosten ehkédisemiseksi.

Asiantuntijakuulemisessa on tuotu esille my0s teknisi ratkaisuja, joilla kevytautojen kayton val-
vontaa ja nopeudenrajoittimen kayttoa voitaisiin tehokkaammin seurata esimerkiksi sinetdimalla
rajoitinlaite tai rekisterdimélld niiden kayttod koskevat tiedot erdénlaiseen mustaan laatikkoon.
Valiokunta pitdé tirkeénd, ettd jatkossa arvioidaan niiden teknisten mahdollisuuksien hyddynta-
misté ja arvioidaan myds niiden kayttoon liittyvét oikeudelliset ndkokohdat.

EU-oikeuden mukaisuus. Valiokunnan saaman selvityksen mukaan liikenne- ja viestintdministe-
ri6 on kéynyt Euroopan unionin komission kanssa keskusteluja esityksen suhteesta EU-lainséa-
déntdon komission ehdotuksesta antaman huomautuksen jélkeen. Saadun selvityksen mukaan
ajokorttidirektiivid tullaan arvioimaan uudelleen ns. kolmannen liikkuvuuspaketin yhteydessa,
missd yhteydessd voidaan ottaa huomioon erilaisia vaihtoehtoja. Ministerion kaytyjen keskuste-
lujen pohjalta tekemén arvion ja valiokunnan ministerioltd saaman selvityksen mukaan esitys
voidaan tdssd vaiheessa hyviksyé esitetyssd T-ajoneuvoluokkaan ja AM-luokan ajo-oikeuteen
perustuvassa muodossa.

Liikenne- ja viestintdministerioltd saadun selvityksen pohjalta ja esityksessé esille tuoduilla pe-
rusteilla valiokunta pitdd esitystd tarpeellisena ja tarkoituksenmukaisena.

VALIOKUNNAN YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT
1. lakiehdotus

Johtolause. Valiokunta on muuttanut 1. lakiehdotuksen johtolausetta lakiteknisesti siten, etti
esitykselld muutetaan tarpeellisilta osin niin sanotun virastouudistuksen yhteydessé nyt késitte-
lyssé olevan esityksen antamisen jilkeen hyviksyttyjd muutoslakeja.

14 b §. Kevytauto. Valiokunta on muuttanut pykilén 1 kohtaa siten, ettd kevytauton suurin ra-
kenteellinen nopeus on rajoitettu 60 kilometriin tunnissa hallituksen esityksessa ehdotetun 45 ki-
lometrin tunnissa sijasta. Valiokunta katsoo, ettd muutoksella on merkittévié liikenteen sujuvuut-
ta edistdvid vaikutuksia ja silld on positiivisia vaikutuksia myds ympériston kannalta.

Hallituksen esityksessé on turvallisuussyistd ehdotettu kevytautolle suurimmaksi sallituksi oma-
massaksi 1 500 kilogrammaa, joka ei esityksen mukaan kuitenkaan koskisi ajoneuvoa, jonka
kiyttovoimana on sdahkd. Valiokunta katsoo, ettd sama turvallisuusndkdkulma on merkitykselli-
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nen myos sdhkdautojen kohdalla ja téstd syystd myds niille on tarpeen sddtédd enimmaéispainoraja.
Séhkoautot painavat akkujensa vuoksi kuitenkin enemmén kuin esimerkiksi vastaavan kokoluo-
kan bensiinikdyttoiset autot. Saadun selvityksen mukaan sdhkoautojen akuista tuleva lisdpaino
vaihtelee merkisti ja mallista riippuen joistain kymmenistd kilogrammoista muutamaan sataan
kilogrammaan. Markkinoilla on sdhkdautoja, joiden omamassa ylittdd olennaisesti 2 000 kilo-
grammaa, ja ldhivuosina séhkdautojen markkinoilla saatavilla oleva valikoima tulee todennékoi-
sesti merkittdvasti kasvamaan. Valiokunta katsoo, ettd sihkdauton enimmaéispainoraja on tarkoi-
tuksenmukaista méaérittad siten, ettd se vastaa samantyyppisté ja saman kokoluokan omamassal-
taan 1 500 kilogramman polttomoottorikayttdistd autoa. Sdhkdauton akkujen tuoma lisédpaino
huomioon ottaen valiokunta katsoo, etté tarkoituksenmukainen omamassan enimmaisraja sahko-
autoille on néin ollen 1 800 kilogrammaa. Valiokunta on tehnyt pykélén 4 kohtaan tétd koskevan
lisdyksen.

2. lakiehdotus

Johtolause. Valiokunta on muuttanut 2. lakiehdotuksen johtolausetta lakiteknisesti siten, etti
esitykselld muutetaan tarpeellisilta osin niin sanotun virastouudistuksen yhteydessé nyt késitte-
lyssé olevan esityksen antamisen jilkeen hyviksyttyjd muutoslakeja.

3. lakiehdotus

91 b §. Kevytauton kiytté. Valiokunta on lisdnnyt voimassa olevaan tieliikennelakiin (267/
1981) uuden 91 b §:n, jonka mukaan kevytautoa ei saa kuljettaa moottoritielld eikd moottorilii-
kennetielld. Muutos on tarpeen, koska voimassa olevan tielitkenneasetuksen mukaan moottori-
tielld ja moottorilitkennetielld saa kuljettaa ajoneuvoa, jonka suurin sallittu tai rakenteellinen no-
peus on enemmén kuin 50 kilometrid tunnissa. Nyt lisédttdvéksi ehdotettava pykélda kumoutuu uu-
den tieliikennelain (729/2018) voimaantulon myo6téd 1. kesékuuta 2020, jonka jélkeen kyseinen
raja nousee 70 kilometriin tunnissa. Néin ollen kevytautolla ei saa ajaa moottoritielld tai mootto-
riliikennetielld mydskéédn uuden tieliikennelain voimaantulon jélkeen.

VALIOKUNNAN PAATOSEHDOTUS
Liikenne- ja viestintdvaliokunnan paitdsehdotus:

Eduskunta hyviksyy muuttamattomana hallituksen esitykseen HE 173/2018 vp sisdltyviit
4.—8. lakiehdotuksen.

Eduskunta hyviksyy muutettuna hallituksen esitykseen HE 173/2018 vp sisdltyvit 1.—3.
lakiehdotuksen. (Valiokunnan muutosehdotukset)

Eduskunta hyviksyy kaksi lausumaa. (Valiokunnan lausumaehdotukset)
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Valiokunnan muutosehdotukset

Laki

ajoneuvolain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan ajoneuvolain (1090/2002) 3 §:n 2 kohta, 10 §:n 1 momentti ja 25 §:n 1 momentin
12 kohta,

sellaisina kuin ne ovat, 3 § 2 kohta laissa 942/2018, 10 § 1 momentti laissa 507/2017, 25 §:n
1 momentin 12 kohta laissa 1042/2014 seka

lisditddn lakiin uusi 14 b § seuraavasti:

38
Mddritelmdit

Tassd laissa tarkoitetaan:

2) moottorikdyttoiselld ajoneuvolla konevoimalla kulkevaa ajoneuvoa; moottorikayttoisid ajo-
neuvoja ovat auto, mopo, moottoripyord, kolmi- ja nelipyordisten L-luokkien ajoneuvot, traktori,
kevytauto, moottoritydkone ja maastoajoneuvo;

10§
Auto

M- ja N-luokan ajoneuvo (auto) on henkildiden tai tavaran kuljetukseen taikka maaréttyyn eri-
koistehtdvaan valmistettu moottorikdyttdinen ajoneuvo, jossa on vahintddn neljd pyoraa tai telat
ja jonka suurin rakenteellinen nopeus on suurempi kuin 25 kilometrid tunnissa. M- ja N-luokan
ajoneuvoksi ei kuitenkaan katsota nelipy0réistd ajoneuvoa, joka 11 §:n nojalla katsotaan L-luok-
kaan kuuluvaksi, 14 §:n nojalla traktoriksi, 14 b §:n nojalla kevytautoksi, 15 §:n nojalla mootto-
ritydkoneeksi taikka 16 §:n nojalla maastoajoneuvoksi.
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14b§
Kevytauto

Kevytauto on 14 §:n 1 momentin 1 kohdassa tarkoitettuun T1 —luokkaan kuuluva ajoneuvo:

1) jonka suurin rakenteellinen nopeus on rajoitettu 60 kilometriin tunnissa;

2) joka on muutettu aiemmin Suomessa kéyttoonotetusta M, -luokan ajoneuvosta;

3) jonka ensimmadisen kdyttdonottovuoden paittymisestd on kulunut enintddn 10 vuotta, kui-
tenkin niin, ettd ensimmaéinen kayttoonotto on 1 pdivini tammikuuta 2015 tai sen jédlkeen; ja

4) jonka omamassa ajokuntoisena on enintdén 1 500 kg tai enintdan 1 800 kg, jos ajoneuvon
kayttovoimana on sahko.

25§
Ajoneuvon rakenne, hallintalaitteet ja varusteet
Liikenteessé kaytettavéssd ajoneuvossa on turvallista kdyttdmistd varten oltava:

12) moottorikéyttdisessd ajoneuvossa nopeusmittari sekd kevytautossa, M,-, M;-, N,- ja N;-
luokan ajoneuvossa nopeudenrajoitin;

Tamad laki tulee voimaan paivdand kuuta 20 .

Laki

ajokorttilain muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan ajokorttilain (386/2011) 4 §:n 1 momentin 1 kohdan b alakohta, 7 §:n 5 momentti,
39 § ja41 §:n 2 momentti, sellaisina kuin ne ovat, 4 §:n 1 momentin 1 kohdan b alakohta, 7 §:n
S momentti ja 39 § laissa 387/2018 sekd 41 §:n 2 momentti laissa 938/2018, seuraavasti:
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4§
Ajokorttiluokat

Ryhmén 1 ajokorttiluokat ovat:

1) AM, johon kuuluvat:

b) kevyet nelipyorit, ajoneuvolain (1090/2002) 14 b §:ssé tarkoitetut kevytautot ja ne T3 ajo-
neuvoluokkaan kuuluvat traktorit, joiden suurin rakenteellinen nopeus on yli 40 kilometrid tun-
nissa ja enintddn 60 kilometrid tunnissa, niihin kytkettyine hinattavine ajoneuvoineen;

78§
Ajo-oikeuden laajuus

T-luokka seki kevytauton ja T3 ajoneuvoluokan traktorin kuljetusoikeus AM-luokan ajokor-
tilla ovat voimassa vain Suomessa.

39§
Ajoneuvon kuljettaja ajo-opetuksessa ja ajoharjoittelussa

Ajo-opetuksessa ja ajoharjoittelussa ajoneuvon kuljettajaksi katsotaan:

1) B-luokassa opettaja ja ajoharjoittelussa harjoittelua ohjaava;

2) Cl1- ja C-luokassa opettaja;

3) D1- tai D-luokan ajo-opetuksessa opettaja taikka ajokorttia suorittava, jos hénelld on C-luo-
kan ajokortti;

4) E-luokassa ajokorttia suorittava;

5) mopolla, moottoripyoralla, traktorilla, kevyelld nelipyorélli tai kevytautolla, jossa istuinpai-
kat ovat perdkkéin, ajo-opetusta annettaessa tai ajoa harjoiteltacssa ajokorttia suorittava taikka
opettaja ja ajoharjoittelussa harjoittelua ohjaava, jos héin on mukana moottoripy0oréssé, traktoris-
sa, kevytautossa tai kevyessi nelipyorissa;

6) T-luokassa ajokorttia suorittava.

41§

Ajo-opetuksen ja ajoharjoittelun toteuttaminen

B-, Cl1-ja C-luokan ajo-opetuksessa opettajan tai ajoharjoittelussa harjoittelua ohjaavan on is-
tuttava oppilaan vieressd. Sama koskee ajo-opetusta ja ajoharjoittelua kevyelld nelipyorilld, ke-
vytautolla taikka traktorilla, jos istuinpaikat ajoneuvossa ovat vierekkiin.
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Tama laki tulee voimaan paivand kuuta 20 .

Laki

tieliikkennelain 2 a ja 88 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan tieliikennelain (267/1981) 2 a §:n 2 kohta ja 88 §:n 1 momentti, sellaisina kuin ne
ovat laissa 1610/2015, seka

lisditddn lakiin uusi 91 b §, seuraavasti:

2a§
Ajoneuvojen mddritelmdit

Tieliikennelainsdddannossa tarkoitetaan:

2) moottorikdyttoiselld ajoneuvolla konevoimalla kulkevaa ajoneuvoa; moottorikayttoisid ajo-
neuvoja ovat auto, moottoripyora ja mopo sekd kolmi- ja nelipyordisten L-luokkien ajoneuvot sa-
moin kuin traktori, kevytauto, moottoritydkone ja maastoajoneuvo;

88§
Turvavyén ja muun istuinpaikan turvalaitteen kdyttovelvollisuus

Kuljettajan ja matkustajan on ajon aikana kéytettdva istuinpaikalle asennettua turvavyota tai
heidén liikkkumistaan estdvdd muuta turvalaitetta:

1) henkil6autossa;

2) linja-autossa;

3) pakettiautossa;

4) kuorma-autossa;

5) kolmipydriisessd mopossa ja moottorikdyttdisessd kolmipydrissé, jos ajoneuvon alkupe-
rdisvarusteisiin kuuluvat turvavyot;

6) kevyessa nelipyorissi, raskaassa nelipyordssé ja maastoajoneuvossa, jos ajoneuvon alkupe-
rdisvarusteisiin kuuluvat turvavyot;
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7) kevytautossa.

91 b § (Uusi)
Kevytauton kdytto
Kevytautoa ei saa kuljettaa moottoritielld tai moottoriliikennetielld. Moottoritielld ja mootto-

riliitkennetielld tarkoitetaan moottorikéyttdisille ajoneuvoille tarkoitettua liilkennemerkilld osoi-
tettua tietd.

Tamad laki tulee voimaan paivdand kuuta 20 .

Laki

ajoneuvoverolain 4 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti
muutetaan ajoneuvoverolain (1281/2003) 4 §, sellaisena kuin se on osaksi laeissa 235/2007 ja
307/2018, seuraavasti:

4§
Veronalaiset ajoneuvot

Ajoneuvoveroa on suoritettava rekisteriin merkityista luokkiin M ja N kuuluvista ajoneuvoista
sekd luokkaan T1 kuuluvista kevytautoista. Muualla kuin Suomessa rekisterdidyistd ajoneuvois-
ta on suoritettava kiintedd veroa ja kulutusveroa siten kuin 38—44 §:ssd sdddetdan. Ajoneuvove-
ro suoritetaan my0s ajoneuvosta, jonka olisi tullut olla rekisteriin merkittyna taikka ilmoitettuna
rekisteriin litkkennekdyttoon otetuksi.

Auton alustalle rakennettua tydkonetta ei katsota 1 momentissa tarkoitetuksi ajoneuvoksi, jos
se on N,- tai N; -luokan ajoneuvo, joka on varustettu erityisilld vélineilld tyon tekoa varten ja jos
sitd ei ole tarkoitettu muun tavaran kuin tydssa tarpeellisten tydvalineiden ja tarvikkeiden kuljet-
tamiseen.
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Ajoneuvo, jota ei ole liikenneasioiden rekisterissa luokiteltu M-, N- tai muuhun ajoneuvoluok-
kaan, katsotaan verotuksessa kuuluvaksi tieliikennelainsddddnnon mukaiseen ajoneuvoluokkaan
ajoneuvon laadun mukaan.

Ajoneuvoveron suorittamiseen kevytautosta sovelletaan, mité tissd laissa sdddetdan henkilo-
autosta.

Tamad laki tulee voimaan paivdand kuuta 20 .

Laki

autoverolain 1 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti
muutetaan autoverolain (1482/1994) 1 §, sellaisena kuin se on osaksi laeissa 5/2009 ja 313/
2018, seuraavasti:

1§

Henkil6autosta (M,-luokka), pakettiautosta (N,-luokka) ja sellaisesta linja-autosta (M,-luok-
ka), jonka oma massa on alle 1 875 kilogrammaa, kevytautosta (T1- luokka), moottoripydrasta
(L3- ja L4-luokka) sekd muusta L-luokkaan luettavasta ajoneuvosta on ennen ajoneuvon rekiste-
rointid liikenteen palveluista annetussa laissa (320/2017) tarkoitettuun liikenneasioiden rekiste-
riin (rekisteri) tai kdyttoonottoa Suomessa suoritettava valtiolle autoveroa siten kuin téssé laissa
sdddetdin.

Jollei tdssd laissa toisin sdddetd, ajoneuvojen luokitteluun ja ajoneuvojen teknisiin ominaisuuk-
siin sovelletaan, mitd ajoneuvolaissa (1090/2002) ja sen nojalla sdadetdan.

Autoveron suorittamiseen kevytautosta sovelletaan, mité tdssd laissa sdddetddn henkildautosta.

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .
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Laki

polttoainemaksusta annetun lain 1 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti
muutetaan polttoainemaksusta annetun lain (1280/2003) 1 § seuraavasti:

1§
Lain soveltamisala

Ajoneuvosta, jossa kidytetddn moottoribensiinié tai dieseloljya lievemmin verotettua polttoai-
netta, suoritetaan valtiolle polttoainemaksua siten kuin tdssé laissa sdddetdan.

Tata lakia sovelletaan Suomessa tai muussa maassa rekisterdityyn taikka rekisterdimattomana
Suomessa kdytettdvain ajoneuvoon.

Polttoainemaksun suorittamiseen T1 —luokkaan kuuluvasta kevytautosta sovelletaan, mitd tds-
sd laissa sdddetddn henkildautosta.

Tama laki tulee voimaan piivand kuuta 20 .

Laki

arvonlisiverolain 114 §:n muuttamisesta
Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan arvonlisdverolain (1501/1993) 114 §:n 3 momentti, sellaisena kuin se on laissa 962/
1998, seuraavasti:

12
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Miti edelld 1 momentin 5 kohdassa ja 2 momentissa sidédetddn henkildautosta, sovelletaan
myos kaksikdyttdautoon ja ajoneuvolain (1090/2002) 14 b §:ssé tarkoitettuun M,-luokan ajoneu-
vosta muutettuun kevytautoon.

Tamad laki tulee voimaan padivdand kuuta 20 .

Laki

rikoslain 23 luvun 12 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan rikoslain (39/1889) 23 luvun 12 §:n 3 kohta, sellaisena kuin se on laissa 1611/2015,

seuraavasti:
23 luku
Liikennerikoksista
12§
Mdidritelmdit
Téssé luvussa tarkoitetaan:

3) moottorikéyttdiselld ajoneuvolla konevoimalla kulkevaa ajoneuvoa; moottorikéyttdisid ajo-
neuvoja ovat auto, mopo, moottoripydrd, moottorikédyttdinen kolmipyora, kevyt ja raskas neli-
pyoré, traktori, kevytauto, moottorityokone ja maastoajoneuvo;

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .
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Valiokunnan lausumaehdotukset

1. Eduskunta edellyttid, ettd valtioneuvosto seuraa kevytautojen kdyton turvallisuutta ja
sddntelyn vaikutuksia erittdin tiiviisti ja tarvittaessa ryhtyy viipymdttd asianmukaisiin sdd-
dosmuutos- tai muihin toimenpiteisiin. Valtioneuvoston tulee toimittaa asiasta selvitys lii-
kenne- ja viestintdvaliokunnalle viimeistddn vuoden 2021 loppuun mennessd.

2. Eduskunta edellyttdd, ettd valtioneuvosto sddtdd voimassa olevan tieliikennelain nojalla
valtioneuvoston asetuksella kevytautoille velvollisuuden kéyttdd hitaan ajoneuvon kilped.

Helsingissd 11.12.2018
Asian ratkaisevaan késittelyyn valiokunnassa ovat ottaneet osaa

puheenjohtaja Ari Jalonen sin
varapuheenjohtaja Markku Pakkanen kesk
jasen Olavi Ala-Nissild kesk
jasen Jyrki Kasvi vihr

jasen Jukka Kopra kok

jésen Mia Laiho kok

jasen Eeva-Maria Maijala kesk
jasen Jari Myllykoski vas
jésen Jani Mékeld ps

jésen Jari Ronkainen ps

jésen Satu Taavitsainen sd
jasen Katja Taimela sd

jasen Ari Torniainen kesk
jasen Sofia Vikman kok
varajdsen Harry Wallin sd

Valiokunnan sihteerind on toiminut

valiokuntaneuvos Juha Perttula
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Vastalause

VASTALAUSE

Perustelut

Ehdotettujen lakien tarkoituksena on luoda Suomeen uusi, 15—17-vuotiaille kuljettajille tarkoi-
tettu kansallinen T-ajoneuvoluokan ajoneuvoryhmaé, kevytauto. Kevytautot olisivat pienié henki-
16autoja, joiden enimmaéisnopeus olisi 45 kim/h ja joiden kuljettaminen edellyttiisi AM-luokan eli
ns. mopoauton ajo-oikeutta.

Ehdotusten tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta erityisesti nuorten osalta, koska mo-
poautoja on pidetty turvattomina ajoneuvoina. Asiantuntijakuulemisissa on kuitenkin kaynyt il-
mi, ettd vaikutus litkenneturvallisuuteen olisi véhéinen ja sekin seurausta siité, ettd pieni osuus
mopoilijoista siirtyisi kdyttdimain kevytautoa. Todellinen nuorten liikenneturvallisuusongelma
onkin mopo, jonka onnettomuusriski on asiantuntijoiden mukaan kuusinkertainen mopoautoihin
ja kevytautoihin verrattuna.

Nuorten litkenneturvallisuuden parantaminen on kannatettava tavoite, mutta ehdotetut lait eivat
sitd edistd. Ne vain lisédédvét entisestddn ajoneuvo- ja ajokorttiluokkien monimutkaisuutta.

Lisdksi valiokunta on paéttanyt nostaa kevytautojen enimméaisnopeudeksi 60 km/h, mika lakieh-
dotusten vastaisesti heikentéd nuorten liikenneturvallisuutta. Ajoneuvon liike-energia nousee no-
peuden toiseen potenssiin eli tdrméys nopeudessa 60 km/h on 78 % voimakkaampi kuin nopeu-
dessa 45 km/h.

Ehdotetut lait myds lisdisivét liikenteen hiilidioksidipaéstdjd, kuten hallituksen esityksen perus-
teluista kdy ilmi. Suomi on sitoutunut vdhentdméain ilmastopééstojaén nopealla aikataululla, eiké
pééstdja tieten tahtoen lisdévéa lainsdddantoa tule hyvéksya.

Ehdotus

Edelld olevan perusteella ehdotamme

ettd 1.—8. lakiehdotus hylatdan.
Helsingissd 11.12.2018

Jyrki Kasvi vihr
Satu Taavitsainen sd
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