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PROPOSITIONEN

I propositionen foreslas en ny lag om laddningspunkter for elfordon och om beredskap for sddana
laddningspunkter i anslutning till byggnader samt om system for fastighetsautomation och fast-
ighetsstyrning. Genom den foreslagna lagen genomfors det reviderade direktivet om byggnaders
energiprestanda. Direktivet antogs som en del av Europeiska unionens paket for ren energi, vars
syfte &r att begrénsa klimatférandringen.

Syftet med lagen é&r att forbattra byggnaders energiprestanda, 6ka tillimpningen av smart teknik i
byggnader och forbittra mojligheterna att ladda elfordon. Lagen ska ocksé innehéalla bestimmel-
ser om skyldigheter att planera och installera laddningspunkter for elfordon och beredskap for
laddningspunkter. Utover den reglering som baserar sig pé direktivet ska i lagen ocksa ingé na-
tionella bestimmelser om laddningsinfrastruktur for elfordon i frdga om séddana parkeringshus
dér det tillhandahalls parkering for bostadshus. I lagen ska det dessutom finnas bestimmelser om
skyldigheter att planera och installera system for fastighetsautomation och fastighetsstyrning i
anslutning till andra stora byggnader &n bostadshus. Tillsynsmyndigheter &r kommunernas bygg-
nadstillsynsmyndigheter och Transport- och kommunikationsverket.

Dessutom foreslas det att markanvéndnings- och bygglagen éndras pé sé sétt att det ska krévas at-
gardstillstand for byggande av system for fastighetsautomation och fastighetsstyrning i vissa
byggnader.

Nir det géller energieffektiviteten 1 byggnaders luftkonditioneringssystem och vérmesystem ger
direktivet mojlighet till antingen ett lagstadgat inspektionsforfarande eller ett alternativt forfaran-
de baserat pa radgivning, om verkningarna av detta motsvarar de lagstadgade inspektionerna. |
propositionen foreslas att alternativa radgivningsforfaranden infors i friga om bade luftkonditio-
neringssystem och virmesystem.

Lagarna avses tridda i kraft s& snart som mdjligt.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN
Klimatmadlen for trafiken

Syftet med propositionen dr att genomfora det dndrade direktivet om byggnaders energiprestanda
((EU) 2018/844, nedan EPBD 2018-direktivet), som innehaller skyldigheter i anslutning till ladd-
ningsinfrastrukturen for elbilar samt systemen for fastighetsautomation och fastighetsstyrning.
Propositionen baserar sig péd regeringsprogrammet for statsminister Sanna Marins regering, dér
det konstateras att malet &r att faststélla ett minimiantal platser for sddan laddningsinfrastruktur
for elbilar som ska byggas i samband med omfattande renoveringar samt att undanrdja adminis-
trativa hinder for byggandet av laddningsinfrastruktur for elbilar framfor allt i husbolag. Reger-
ingen foreslar att direktivet i huvudsak genomfors enligt de grundlaggande kraven i det, men till
vissa delar foreslds mer ambitidsa krav én i direktivet.

Enligt Finlands klimatplan pa medellang sikt har den icke-handlande sektorn, alltsé den sa kall-
ade ansvarsfordelningssektorn, storst potential att minska utsldppen fran trafiken. Dérfor dr mélet
att minska utsléppen fran trafiken med ungefar hélften fram till 2030 jamfort med ldget 2005 och
uppna fossilfrihet senast 2045. Detta méal kréver ett brett spektrum av atgérder, varav en &r en be-
tydande 6kning av laddningsberedskapen och antalet laddningspunkter i fastigheter.

Utskottet stéller sig positivt till att direktivet genomfors pé ett sétt som kostnadseffektivt stoder
utvecklingen i enlighet med Finlands klimatmal. Eftersom antalet elbilar fortfarande &r litet bor
uppbyggnaden av beredskap for laddningspunkter inte 6verdimensioneras. Inte heller boér man in-
vestera 1 losningar som snabbt kan bli tekniskt fordldrade. Onddigt omfattande beredskap kan ta
resurser frdn andra investeringar som bidrar till uppnéendet av klimatmélen. En underdimensio-
nerad beredskap kan & sin sida fordrdja den forvéntade elektrifieringen av fordonsparken. Utskot-
tet anser att det dr betydligt formanligare att bygga upp beredskap for laddningspunkter i sam-
band med nybyggnad och omfattande renoveringsprojekt an att installera laddningsstationer i ef-
terhand, varfor det i dessa situationer ar fornuftigt att forbereda sig pé laddningspunkter genom att
bygga upp beredskap. Till exempel kan mojligheten att ladda bilen pé arbetsplatsen ocksa vara en
forutsattning for anskaffning av elbil for att man ska kunna vara séker pé att laddningen riacker
till.

Aven ekonomiutskottet konstaterar i sitt utldtande att frimjandet av en dvergang till elpersonbilar
ar en forutséttning for regeringsprogrammets mal om koldioxidneutralitet och halvering av ut-
slappen frén trafiken.

Miljoutskottet betonar att regeringens proposition inte innebér nigra éndringar i en konsekvent
teknikneutral klimatpolitik. Mélen att 6ka anvédndningen av till exempel biodrivmedel och biogas
genomfors pa samma sétt som tidigare genom annan lagstiftning. Utskottet framhaller att alla at-
gérder for att uppna mélen for minskning av utsldppen fran trafiken behdvs och méste nas sa snart
som mojligt. Ocksé ekonomiutskottet menar i sitt utldtande att man i tillimpningsanvisningarna
for lagen bor se till att anvisningarna dr neutrala i friga om metod och teknik. Miljoutskottet in-
stdmmer 1 att regleringen ocksé bor stodja en utbredning av den infrastruktur som krévs for el-
cyklar, &ven om den egentligen inte hor till tillimpningsomradet for EU-lagstiftningen om ladd-
ningspunkter.
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I propositionen efterstravas teknikneutrala bestimmelser och valméjligheter for byggnadens 4dga-
re, dock sé att de tekniska krav som stills pa laddningspunkter i EU-lagstiftningen uppfylls. De
laddningspunkter som avses 1 9 § ska till sina tekniska egenskaper utgora sddana normala eller
snabba laddningsstationer som avses i de tekniska specifikationerna i bilaga II till Europaparla-
mentets och radets direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa bréns-
len. Enligt det direktivet har en normal laddningsstation en effekt pa 3,7-22 kW och en snabb
laddningsstation en effekt pd mer &n 22 kW. I dessa tekniska specifikationer beskrivs minimini-
vén for laddningsstationernas tekniska egenskaper nédrmare. Det &r alltid mojligt att installera an-
ordningar med mer avancerade tekniska egenskaper i en byggnads laddningspunkter.

Sttet att genomfora direktivet

EPBD 2018-direktivet innehaller krav pé anldggning av laddningspunkter och beredskap for el-
bilar pa parkeringsplatser i anslutning till bostadsfastigheter och andra fastigheter. Parkerings-
platserna kan finnas inuti sjélva byggnaden eller utanfor den sa att de angrénsar till den. I Finland
finns parkeringsplatserna huvudsakligen i byggnadens omedelbara nérhet och inte inuti sjédlva
byggnaden. Skyldigheterna géller endast nya byggnader eller byggnader som ska genomgé om-
fattande renoveringar, med det undantaget att byggnader som inte 4r bostadshus och i anslutning
till vilka det finns mer &n 20 parkeringsplatser ska uppfylla de installationskrav som ingér i lag-
forslaget senast den 1 januari 2025.

I frdga om nya bostadshus och bostadshus som genomgar storre renoveringar foreslas ett regle-
ringssitt som dverskrider direktivets grundniva. Skyldigheten ska gélla hus med minst 5 parke-
ringsplatser, jaimfort med att direktivet anger fler dn 10 parkeringsplatser som gréns.

I frdga om byggnader som inte dr avsedda for bostdder, bade nya sddana och sédana som genom-
gér storre renoveringar, med mer dn 10 parkeringsplatser, &r det enligt EPBD 2018-direktivet till-
rickligt att installera en laddningspunkt och ledningsinfrastruktur for var femte parkeringsplats,
for att i ett senare skede mdjliggora installation av laddningspunkter. I propositionen foreslés kra-
vet enligt grundnivan gélla da det finns farre &n 50 parkeringsplatser. Grundnivén i direktivet
overskrids forst i sdédana byggnader som har over 50 parkeringsplatser och éven da &r det maxi-
mala kravet tre normala laddningspunkter eller en snabb laddningspunkt. Kravet pa beredskap for
laddningspunkter foreslés bli stdrre dn grundnivan i EPBD 2018-direktivet, om parkeringsplat-
serna dr 11-30 till antalet. I sidana fall ska beredskap installeras pa minst 50 procent av parke-
ringsplatserna. Beredskapen ska enligt propositionen vara forenlig med grundnivan i direktivet,
om parkeringsplatserna ar fler an 75. Om det finns mer &n 30 parkeringsplatser ska beredskap for
laddningspunkter installeras pa minst 20 procent av parkeringsplatserna, dock sé att det finns be-
redskap for laddningspunkter pa minst 15 parkeringsplatser. I propositionen foreslar regeringen
att alla befintliga byggnader som inte r bostadshus och som har fler 4n 20 parkeringsplatser ska
ha minst en laddningspunkt senast den 31 december 2024. Detta krav motsvarar grundnivén i
EPBD 2018-direktivet.

Enligt propositionsmotiven utfors uppskattningsvis 90 procent av laddningen hemma eller pa ar-
betsplatserna, och dérfor ar det viktigt att frimja privata laddningspunkter utover utvecklingen av
det offentliga laddningsnitet. I propositionen réknar regeringen med att storsta delen av de
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292 000 foretagen i Finland sannolikt inte alls omfattas av skyldigheterna i lagen, eftersom skyl-
digheterna géller byggnader som inte r bostadshus och har fler &n 10 parkeringsplatser.

Utskottet anser att det 4r motiverat att fran tillimpningsomradet utesluta byggnader som 4gs och
anvinds av mikroforetag, nér det géller skyldigheterna for nya byggnader och byggnader som ge-
nomgar storre renoveringar sdvil som for befintliga byggnader som avses i 7 §. Utskottet foreslar
dérfor att 10 § 1 lagforslaget dndras pa det sétt som framgar av detaljmotiveringen. Dessutom an-
ser utskottet att l4ttnaden géllande mikroforetag ocksé ska omfatta befintliga byggnader som inte
ar bostadshus och som avsesi 7 §.

Understod

Finansierings- och utvecklingscentralen for boendet ARA har beviljat understdd for att bygga
laddningsinfrastruktur for elbilar fran och med hosten 2018, da stodbeloppet var 1,5 miljoner euro
per ar. [ ar anvinds 5,3 miljoner euro, vilket enligt ARA:s uppskattning gor det mojligt att bevilja
stod for fler dn 5 000 laddningspunkter. Understodet dr 35 procent av de faktiska kostnaderna,
dock hogst 90 000 euro. Om hilften av laddningsplatserna har en effekt pa minst 11 kW, kan st6-
det dock utgdra upp till 50 procent av kostnaderna. Ett villkor dr att den berérda sammanslutning-
en bygger beredskap for minst 5 laddningspunkter. Understod kan ocksa beviljas for anskaffning
av laddningsanordningar. Understodet kan sdkas av sammanslutningar som &ger bostadshus
(t.ex. husbolag och hyreshussamfund) och parkeringsbolag som de dger. P4 understodet tillim-
pas de minimis-forordningen, vilket betyder att det kumulativa stddet till en stddmottagare kan
vara hogst 200 000 euro under 3 ars tid.

Stéd beviljas inte for fullgérande av de lagfista skyldigheterna. Nar de nya bestimmelserna tré-
der i kraft beviljas stdd exempelvis inte for ledningsinstallationer vid nybygge eller storre reno-
veringar av bostadshus. I frdga om befintliga bostadshus kan ARA diremot bevilja sammanslut-
ningar som 4ger bostadshus understdd for dndringar i fastigheters elsystem som krévs for ladd-
ningspunkter for elbilar.

Anslaget i statsbudgeten har ocksé anviénts for att stodja anskaffning av renodlade elbilar och gas-
eller etanolkonvertering av gamla bilar. For att frimja anskaffning av nyare bilar har det gjorts
forsok med skrotningspremie. I sitt betdinkande MiUB 1/2018 rd om den klimatpolitiska planen
pa medelléng sikt framhaller utskottet att med tanke pa malet att elektrifiera personbilstrafiken i
storre skala och 6ka miangden gasdrivna bilar dr det nodvéndigt att utvecklingen paskyndas med
hjélp av incitament, eftersom beloppet av anskaffningsstddet for elbilar inte racker till for att hal-
la 6kningen av eldrivna fordon pad samma nivd som i foregédngarlédnderna. Utskottet inskérpte
dven da att till exempel biodrivmedel och elektrifiering av trafiken (och introduktion av gasdrift)
inte bor ses som motstridiga mal, utan att biodrivmedel snarare &r ett viktigt sétt att minska pa ut-
slappen under en overgangsperiod.

Att utrusta byggnader med laddningspunkter eller beredskap for sdadana
Enligt den foreslagna 2 § om tillimpningsomradet ska lagen endast tillimpas pa byggnader dér

energi anvénds for att paverka inomhusklimatet. Andra typer av byggnader berdrs inte, med un-
dantag for parkeringshus. Forpliktelserna géller den som paborjar ett byggprojekt och forslaget
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stoder sig dven i Ovrigt pa strukturerna i markanvéndnings- och bygglagen. Dérfor foreslas lagen
heta lag om laddningspunkter for elfordon och om beredskap for sddana laddningspunkter i an-
slutning till byggnader” (pa finska “rakennuksissa”, dvs. i byggnader). Parkeringsplatserna finns i
allménhet inte inuti byggnaden utan utanfor den, varfor en del av de foreslagna paragrafrubriker-
na ér formulerade “utrustande av nya byggnader” med laddningspunkter eller beredskap for sa-
dana. Utskottet anser att det &r béttre att de formuleringar som anvénds i lagen sa vél som mdjligt
motsvarar verkligheten, alltsa att laddningspunkterna och beredskapen for dem snarare finns i an-
slutning till byggnaderna 4n inuti sjédlva byggnaderna. Dérfor foreslar utskottet ndgra sma dnd-
ringar i paragrafernas ordalydelse sa som nérmare framgar av detaljmotiveringen.

Direktivet utgar fran att parkeringsplatserna finns antingen i byggnaden eller pa den fastighet dér
byggnaden dr beldgen. Med placering inuti byggnaden avses enligt detaljmotiveringen till propo-
sitionen att parkeringsplatserna ligger pa byggnadens kéllarplan, vaningsplan eller takplan ute.
Det vésentliga i fraga om en fastighet &r den fysiska nérheten till byggnaden. Medlemsstaterna far
vid genomforandet beakta kompletterande kriterier for huruvida parkeringsomradet och byggna-
den har en fysisk/teknisk koppling, om parkeringsomradet endast eller huvudsakligen anvénds av
dem som anvénder byggnaden samt om parkeringsomraddet och byggnaden dgs gemensamt.
Kommissionen har till exempel betonat att &ven om parkeringsomréadet inte fysiskt angransar till
en byggnad och det finns ett gronomrade mellan omradet och byggnaden bor forpliktelserna
lampligen tillimpas om det mellan parkeringsomradet och byggnaden finns ett klart samband till
exempel i frdga om dgande och/eller anvindning. Utskottet betonar att den hir standpunkten har
stor relevans ur tolkningssynpunkt, eftersom det handlar om genomf6randet av direktivet.

Av 7 § i lagforslaget framgar att regleringen bara géller byggnader som ér i bruk. Enligt motive-
ringen till bestimmelsen foreligger det inte heller nadgon skyldighet att installera en laddnings-
punkt om rivning av byggnaden planeras. Utskottet papekar att byggnader som avses bli rivna i
regel inte ldngre &r i bruk. Villkoret att byggnaden ska vara i bruk beaktar alltsé ocksé de situa-
tioner dér tillstand till rivning har sokts eller anmélan gjorts. Utskottet understryker att avgréns-
ningen att byggnaden ska vara i bruk har stor betydelse. I synnerhet pa smé orter kan det finnas
tomma byggnader med stora parkeringsomraden, men dér det inte 1&ngre bedrivs ndgon verksam-
het och som inte kunnat siljas till nagon ny aktor. De lagfista skyldigheterna géller inte dessa si-
tuationer eftersom byggnaderna inte 4r i bruk.

Begreppet storre renovering

De skyldigheter som anges i lagforslaget uppkommer i huvudsak vid nybygge och vid sadana
storre renoveringar av byggnader som kraver bygglov enligt markanvéndnings- och bygglagen.
Omfattningen av renoveringen ar dock en mer vésentlig faktor &n bygglovsplikten. Enligt 3 § 3
punkten i lagforslaget avses med storre renovering en renovering dir de pa ateruppbyggnadskost-
naderna baserade totala kostnaderna for renoveringen av klimatskalet eller byggnadens installa-
tionssystem Overstiger 25 procent av byggnadens vérde, exklusive virdet av den mark dir bygg-
naden &r beldgen. Det visentliga dr att man i samband med renoveringen ocksé reparerar parke-
ringsplatser eller parkeringsplatsernas eller byggnadens elsystem.

Direktivet EPBD 2010 gor det mojligt att definiera stdrre renovering pé tva olika sétt. Medlems-
staten far besluta vilken metod som ska anvéndas, antingen genom tillimpning av en procentan-
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del (25 %) av byggnadens klimatskalarea eller byggnadens vérde. | miljoministeriets forordning
(2/17) baserar sig definitionen pa byggnadens vérde utifrdn ateruppbyggnadskostnaderna, och
samma grund foreslas bli tillimpad i den foreslagna lagen. Forordningen har anmalts till Europe-
iska kommissionen som ett led i genomférandet av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/
31/EU om byggnaders energiprestanda (omarbetning). Forordningen har varit i kraft i tre ar och
det har inte forekommit négra problem med tillimpningen av den. Enligt definitionen ar det fraga
om stdrre renovering om de pé ateruppbyggnadskostnaderna baserade totala kostnaderna for re-
noveringen av klimatskalet eller byggnadens installationssystem Overstiger 25 procent av bygg-
nadens virde, exklusive vérdet av den mark dér byggnaden &r beldgen. I procentandelen inrdknas
inte bland annat byggnadens stomme och grund, konstruktioner och ytmaterial inomhus, elinstal-
lationer eller exempelvis hissar och balkonger i bostadsvéningshus.

Utskottet betonar att det tekniska vérdet av likartade byggnader &r oberoende av ldge och kon-
junkturer. Den priselasticitet som beror pé laget dr bunden till marken och uteldmnas dérfor vid
berdkningen av det tekniska vérdet. Konjunktureffekten & sin sida visar pa entreprendrernas eller
materialindustrins benégenhet att delta i genomforandet av projektet. Bendgenheten inverkar inte
pa det tekniska vardet, sa den beaktas inte nér det tekniska virdet berdknas. I ett exempelfall som
ingick i en undersdkning i samband med beredningen av miljoministeriets forordning (2/17)
overskreds 25-procentsgriansen dnnu inte vid en renovering som gick ut pa att sanera ytterviggar,
fonster, ytterdorrar och yttertak i ett flervaningshus samtidigt som systemet for produktion, dist-
ribution och Overforing av virme totalrenoverades. Daremot dverskrids 25-procentsgrinsen om
den hér renoveringen av samtliga delar av klimatskalet kombineras med en totalrenovering av
vattenledningar, avlopp samt vatten- och avloppsarmatur.

I samband med beredningen av miljéministeriets ovanndmnda forordning har det tagits fram en
Excel-baserad rdknare som kan anvindas for att berdkna om procentandelen for planerade repa-
rationer Overstiger 25-procentsgriansen. Ridknaren kan anvéndas bade av dem som pébdrjar ett
byggprojekt och av de kommunala byggnadstillsynsmyndigheterna. Utskottet ser det som viktigt
att definitionen tolkas samordnat pa olika hall i landet. Tillrécklig utbildning och radgivning och
anvéndning av rdknaren ar viktiga for att uppna detta mal.

Beslutsfattandet i bostadsaktiebolag

Propositionen inverkar inte pé fordelningen av kostnaderna for installation av laddningspunkter i
husbolaget.

Utskottet noterar att husbolagets beslutsforfarande i frdga om beredskap for laddningspunkter
(ledningsinfrastruktur) och installation av laddningspunkter paverkas av huruvida renoveringen
ar sedvanlig i den mening som avses i lagen om bostadsaktiebolag, huruvida den genomfors pa de
bilplatser vars besittning bygger pa aktieinnehav eller pa de bilplatser som bolaget besitter, om
dess inverkan pa vederlaget &r skilig och om den i &vrigt ar forenlig med likstéllighetsprincipen i
lagen om bostadsaktiebolag. Begreppet “sedvanlig” &r vésentligt i och med att om renoveringen
kan anses vara sedvanlig blir det i regel mojligt att med enkel majoritet besluta om dess genom-
forande pa de bilplatser som bolaget besitter (6 kap. 31 § 1 mom. i lagen om bostadsaktiebolag).
Sedvanligt dr vad som kan anses vara vanligt och normalt i boendet, men begreppet foréndras
over tid. Om bolaget ska besluta om genomfrande av en renovering som géller laddningspunk-
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ter pa de bilplatser vars besittning bygger pa aktieinnehav och alla aktiefigare inte har en saddan
bilplats, maste majoriteten av de aktieéigare som besitter bilplatser stélla sig bakom beslutet, och
bolaget kan ta ut vederlag for kostnaderna bara hos de aktieégare som besitter bilplatser (6 kap.
32 § 5 mom. i lagen om bostadsaktiebolag).Om de lagfasta kriterierna for sedvanlig renovering
och aktiedgares betalningsskyldighet inte uppfylls, kan beslutet om installation av laddnings-
punkter fattas pé sa sitt att vederlaget for kostnaderna endast ska betalas av de aktieigare som
samtyckt till detta och som anvénder laddningspunkterna samt av nya &gare till dessa aktier
(6 kap. 33 § 1 mom. i lagen om bostadsaktiebolag). Den foreslagna lagen ger inte heller aktie-
dgarna rétt att utfora sddant dndringsarbete utanfor sin lagenhet som behdvs for installation av en
laddningspunkt, s& for sddant dndringsarbete behovs fortfarande alltid bolagets samtycke (5 kap.
8 § i lagen om bostadsaktiebolag).

Utskottet anser att beslutsforfarandet for installation av laddningspunkter for elbilar eller bered-
skap for sddana laddningspunkter med anknytande kostnadsférdelning i bostadsaktiebolag &r for-
enat med gransdragningar som kréver ingadende analys. Justitieministeriet har inlett en kartlagg-
ning av behoven att &ndra lagen om bostadsaktiebolag. Avsikten &r att viga in miljo- och klimat-
malen, aktiedgarnas boendebehov och boendekostnader samt de behov som héanfor sig till skot-
seln av husbolagens forvaltning och fastighetsskotsel. Det dr ocksé nddvéndigt att beakta den
snabba utvecklingen av laddningstekniken for elbilar. Utskottet anser att detta 4r mycket viktigt
och vill paskynda arbetet med utredningen och behdvliga dndringsforslag for att oklarheter i hus-
bolagens interna beslutsprocess inte ska bli ett hinder for anskaffning av elbilar.

Tillsyn

Enligt 17 § i lagforslaget fordelas tillsynsuppgifterna mellan Transport- och kommunikationsver-
ket och den kommunala byggnadstillsynsmyndigheten. Enligt forslaget ska Transport- och kom-
munikationsverket overvaka att det i befintliga byggnader som inte anvinds for boende installe-
ras laddningspunkter i enlighet med de lagfasta skyldigheterna. Diremot ska installationen av
laddningspunkter och beredskap for sddana i nya byggnader och byggnader som ska genomgé
storre renovering Overvakas av den kommunala bygglovsmyndigheten i samband med behand-
lingen av bygglovet.

Tillsynen i friga om laddningspunkter i befintliga byggnader som inte &r bostadshus &r inte kopp-
lad till tillstandsforfarandet enligt markanvéndnings- och bygglagen, eftersom skyldigheten i
dessa fall aktualiseras inom en viss tidsfrist. Tillsynen 6ver befintliga byggnader &r siledes en ny
typ av tillsynsuppgift som inte pa ett naturligt sétt 1dmpar sig for den kommunala byggnadstill-
synsmyndigheten. Transport- och kommunikationsverket dr for narvarande tillsynsmyndighet
enligt lagen om distributionsinfrastruktur och dvervakar de publika laddningspunkterna i hela
landet, s uppgiften ger verket en stérkt position som tillsynsmyndighet f6r laddningspunkter.

Utskottet anser att de argument som lagts fram &r godtagbara, sérskilt pa grund av att kommuner-
na har forhallit sig negativa till 6kade uppgifter. Utskottet anser dock att uppfoljningen av hur la-
gen fungerar bor inbegripa granskning av hur férdelningen av tillsynsbefogenheterna fungerar.
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Grundlagsutskottets utldtande

I sitt utlatande anser grundlagsutskottet att lagarna kan stiftas i vanlig lagstiftningsordning. I de
aktuella bestimmelserna &r det fradga om skyldigheter som géller byggnadens dgare och den som
paborjar ett byggnads- eller reparationsprojekt. Syftet ér att forbattra byggnaders energiprestanda
och bromsa klimatfoérandringen. Regleringen har vigande godtagbara grunder som hanfor sig till
20 § i grundlagen. Pa grund av sitt syfte och innehall strider den inte heller mot proportionalitets-
kravet. Bland annat bestimmelserna om dvergéngstider och avgriansningar av skyldigheterna ar
relevanta hir. Det har ocksé betydelse att skyldigheterna framfor allt géller juridiska personer och
att byggnader som 4gs och anvénds av mikroforetag dessutom har uteslutits fran tillimpningsom-
radet for vissa skyldigheter.

DETALJMOTIVERING

1. Lagen om laddningspunkter for elfordon och beredskap for sidana laddningspunkter i
anslutning till byggnader samt om system for fastighetsautomation och fastighetsstyrning

Rubriken. Utskottet foreslar en omformulering dér i anslutning till byggnader” ersitts med “ut-
rustande av byggnader med”.

28§. Tillimpningsomrade. Utskottet foreslér en motsvarande teknisk dndring som i lagrubriken.

5§. Utrustande av nya byggnader med laddningspunkter for elfordon eller beredskap for
sddana laddningspunkter. Utskottet foreslar tekniska dndringar i paragrafen for att det ska
framga att laddningspunkterna och beredskapen for dem finns i anslutning till byggnader och inte
inuti byggnader.

6§. Utrustande av byggnader som genomgéar storre renoveringar med laddningspunkter
for elfordon eller beredskap for sidana laddningspunkter. Utskottet foreslar en motsvaran-
de teknisk dndring som ovan.

78. Utrustande av befintliga byggnader med laddningspunkter for elfordon. Utskottet fore-
slar en motsvarande teknisk dndring som ovan.

10§. Undantag som giller laddningspunkter for elfordon och beredskap for sidana ladd-
ningspunkter. Utskottet foreslar en motsvarande teknisk &ndring som ovan. Dessutom foreslar
utskottet att littnaden géllande mikroforetag ockséa ska omfatta befintliga byggnader som inte ar
bostadshus och som avses i 7 §. Med mikroforetag avses ett foretag som har férre &n 10 anstéllda
och en arsomséttning eller en balansomslutning som uppgér till hdgst 2 miljoner euro.

FORSLAG TILL BESLUT

Miljoutskottets forslag till beslut:
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Riksdagen godkdnner lagforslag 2 i proposition RP 23/2020 rd utan dndringar.
Riksdagen godkdnner lagforslag 1 i proposition RP 23/2020 rd med dndringar. (Utskot-
tets dndringsforslag)

Utskottets dindringsforslag

1.

Lag

om utrustande av byggnader med laddningspunkter for elfordon och beredskap for sidana
laddningspunkter i-anslutning-til-bygenader-samt em-system for automation och styrning

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1 kap.
Allménna bestimmelser
1§
Lagens syfte
Genom denna lag genomfors vissa bestimmelser i Europaparlamentets och radets direktiv

(EU) 2018/844 om andring av direktiv 2010/31/EU om byggnaders energiprestanda och av direk-
tiv 2012/27/EU om energieffektivitet.

2§
Tillimpningsomrdde

Denna lag innehaller bestimmelser om utrustande av byggnader med laddningspunkter for el-
fordon och beredskap for sdédana laddningspunkter +anshitning tibbygenadersamt om system for
automation och styrning.

Denna lag tillimpas endast pa sddana byggnader dér energi anvands for att paverka inomhus-
klimatet.

10
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Bestdmmelserna i 8, 9, 16, 17 och 21-23 § tillimpas emellertid &ven pé parkeringshus som &r
avsedda for ordnande av parkering for ett eller flera bostadshus, &ven om det i parkeringshuset
inte anvénds energi for att pdverka inomhusklimatet.

Denna lag tilldimpas inte pé byggnader som anvénds av forsvarsforvaltningen.

38
Definitioner

I denna lag avses med

1) beredskap for laddningspunkter kanaler eller andra ledningsvagar i vilka senare kan instal-
leras kablage som behovs for laddningspunkter for elfordon, samt kablage for laddningspunkter
for elfordon

2) bostadshus en byggnad som dr avsedd for boende dér minst hélften av vaningsytan anvénds
for boende,

3) storre renovering en renovering diar de pa ateruppbyggnadskostnaderna baserade totala
kostnaderna for renoveringen av klimatskalet eller byggnadens installationssystem Overstiger 25
procent av byggnadens virde, exklusive virdet av den mark dér byggnaden &r beldgen,

4) system for fastighetsautomation och fastighetsstyrning ett system som omfattar produkter,
programvara och tekniskt underhall som kan stddja en energieffektiv, ekonomisk och séker drift
av byggnadens installationssystem genom automatisk styrning och genom att underlétta den ma-
nuella hanteringen av byggnadens installationssystem,

5) uppvirmningssystem en kombination av de komponenter som krivs for att 4stadkomma en
form av behandling av inomhusluft genom vilken temperaturen kan hojas,

6) luftkonditioneringssystem en kombination av de komponenter som krivs for att dstadkom-
ma en form av behandling av inomhusluft, genom vilken temperaturen kan kontrolleras eller sén-
kas,

7) nominell effekt den maximala varmeeffekt, uttryckt i kilowatt, som tillverkaren faststillt och
garanterar vid kontinuerlig drift om de av tillverkaren angivna verkningsgraderna respekteras,

8) byggnadens installationssystem teknisk utrustning for rumsuppvarmning, rumskylning,
ventilation, varmvatten for hushallsbruk, fast belysning, fastighetsautomation och tillhérande
reglering, platsbaserad elproduktion, eller en kombination dérav, inklusive sddana system som ut-
nyttjar energi fran fornybara energikéllor, i en byggnad eller en byggnadsenhet,

9) tekniskt genomforbar losning en 16sning som kan genomforas utan att vasentliga dndringar
genomfors 1 byggnaden eller dess uppvarmnings-, kylnings- eller ventilationssystem eller en
kombination dérav,

10) ekonomiskt genomforbar losning en losning dér den forvintade totala nyttan av investe-
ringarna &r storre dn investerings- och driftskostnaderna.

4§
Férhallande till annan lagstifining

Bestdmmelser om tillsyn 6ver bygglov och atgérdstillstdnd utférdade av kommunens bygg-
nadstillsynsmyndighet finns i markanvandnings- och bygglagen (132/1999).

11
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Bestammelser om krav pa for allménheten tillgédngliga laddningsstationer finns i lagen om dist-
ribution av alternativa trafikbranslen (478/2017).

2 kap.

Laddningspunkter for elfordon och beredskap for sidana laddningspunkter i anslutning
till byggnader

5§

Utrustande av nya byggnader med laddningspunkter for elfordon eller beredskap for sddana
laddningspunkter

Den som péborjar ett byggprojekt ska se till att det planeras och installeras laddningspunkter
for elfordon eller beredskap for sddana laddningspunkter i anslutning till byggnaden i enlighet
med denna lag, om det &r frdga om en saddan ny byggnad for vilken det ska ansdkas om bygglov
enligt 125 § i markanvéndnings- och bygglagen.

I anslutning till ett nytt bostadshus med mer 4n 4 parkeringsplatser ska det installeras bered-
skap for laddningspunkter sa att det pa varje parkeringsplats senare kan installeras en laddnings-
punkt.

I anslutning till en sdédan ny byggnad som inte 4r ett bostadshus och som har mer &n 10 parke-
ringsplatser ska det installeras en laddningspunkt for snabbladdning eller alternativt

1) minst en laddningspunkt for normalladdning om det finns 11-50 parkeringsplatser,

2) minst tva laddningspunkter for normalladdning om det finns 51-100 parkeringsplatser,

3) minst tre laddningspunkter for normalladdning om det finns mer dn 100 parkeringsplatser.

Utover vad som foreskrivs i 3 mom. ska det i anslutning till sidana nya byggnader som inte ar
bostadshus och som har 11-30 parkeringsplatser installeras beredskap for laddningspunkter pa
minst 50 procent av parkeringsplatserna. Om det finns mer &n 30 parkeringsplatser ska beredskap
for laddningspunkter installeras pa minst 20 procent av parkeringsplatserna, dock sé att det finns
beredskap for laddningspunkter pa minst 15 parkeringsplatser. Om det installeras en laddnings-
punkt pa en parkeringsplats, uppfylls kravet pé beredskap for laddningspunkter for den parke-
ringsplatsen.

Skyldigheterna enligt 2—4 mom. géller parkeringsplatser som &r beldgna i byggnaden eller pa
den fastighet pé vilken byggnaden &r beldgen.

68§

Utrustande av byggnader som genomgdr storre renoveringar med laddningspunkter for elfordon
eller beredskap for sddana laddningspunkte

Den som péborjar ett byggprojekt ska se till att det planeras och installeras laddningspunkter
for elfordon eller beredskap for sddana laddningspunkter i anslutning till byggnaden i enlighet
med denna lag, om det ar fraga om en storre renovering for vilken det ska ansdkas om bygglov en-
ligt 125 § 1 markanvindnings- och bygglagen.

12
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I anslutning till ett sddant bostadshus dér det gors en storre renovering och déir det finns mer dn
4 parkeringsplatser ska det installeras beredskap for laddningspunkter sa att det pé varje parke-
ringsplats senare kan installeras en laddningspunkt.

I anslutning till en sddan byggnad som inte 4r ett bostadshus, dir det gors en stdrre renovering
och dér det finns mer &n 10 parkeringsplatser ska det installeras en laddningspunkt for snabbladd-
ning eller alternativt

1) minst en laddningspunkt for normalladdning om det finns 11-50 parkeringsplatser,

2) minst tva laddningspunkter for normalladdning om det finns 51-100 parkeringsplatser,

3) minst tre laddningspunkter for normalladdning om det finns mer dn 100 parkeringsplatser.

Utover vad som foreskrivs 1 3 mom. ska det i anslutning till sidana byggnader som inte &r bo-
stadshus och som har 11-30 parkeringsplatser installeras beredskap for laddningspunkter pé
minst 50 procent av parkeringsplatserna. Om det finns mer &n 30 parkeringsplatser ska beredskap
for laddningspunkter installeras pa minst 20 procent av parkeringsplatserna, dock sé att det finns
beredskap for laddningspunkter pd minst 15 parkeringsplatser. Om det har installerats en ladd-
ningspunkt pa en parkeringsplats, uppfylls kravet pa beredskap for laddningspunkter for den par-
keringsplatsen.

Vad som i 2—4 mom. foreskrivs géller sidana byggnader dér

1) parkeringsplatserna &r beldgna i byggnaden och renoveringen omfattar byggnadens parke-
ringsplatser eller byggnadens elsystem, eller

2) parkeringsplatserna &r beldgna pa den fastighet pa vilken byggnaden ar beldgen och renove-
ringen omfattar parkeringsplatserna eller parkeringsplatsernas elsystem.

78
Utrustande av befintliga byggnader med laddningspunkter for elfordon

Byggnadens dgare ska se till att sddana ibrukvarande byggnader som inte &r bostadshus och
som har mer &n 20 parkeringsplatser i byggnaden eller pa fastigheten har minst en laddnings-
punkt installerad senast den 31 december 2024.

8§
Utrustande av parkeringshus med beredskap for laddningspunkter for elfordon

Den som paborjar byggandet av ett nytt parkeringshus som ar avsett for ordnande av parkering
for ett eller flera bostadshus ska se till att det planeras och installeras beredskap for laddnings-
punkter for elfordon i parkeringshuset s att det pa varje parkeringsplats senare kan installeras en
laddningspunkt, om det ar frdga om ett sadant projekt for vilket det ska ansékas om bygglov en-
ligt 125 § 1 markanviandnings- och bygglagen.

Den som pébdrjar en storre renovering av ett parkeringshus som ér avsett for ordnande av par-
kering for ett eller flera bostadshus ska i se till att det planeras och installeras beredskap for ladd-
ningspunkter for elfordon i parkeringshuset sa att det pa varje parkeringsplats senare kan instal-
leras en laddningspunkt, om det dr frdga om ett sddant projekt for vilket det ska ansdkas om
bygglov enligt 125 § i markanvandnings- och bygglagen.

13
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93§
Krav som gdller laddningspunkter for elfordon och beredskap for sadana laddningspunkter

De laddningspunkter som avses i 58 § ska till sina tekniska egenskaper utgora sdédana norma-
la eller snabba laddningsstationer som avses i de tekniska specifikationerna i bilaga II till Euro-
paparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
brinslen.

Den beredskap for laddningspunkter som avses i 5, 6 och 8 § ska vara sddan att det pa parke-
ringsplatsen senare kan installeras en laddningspunkt som dverensstimmer med de tekniska spe-
cifikationer som avses i 1 mom.

De laddningspunkter som avses i 5—7 § kan ocksa vara sadana for allménheten tillgéngliga
laddningsstationer som avses i lagen om distribution av alternativa trafikbrénslen.

Bland de laddningspunkter som avses i 5 § 3 mom. och 6 § 3 mom. ska det finnas minst en
laddningspunkt som ér tillgdnglig for alla pé en parkeringsplats som dr minst 3,6 meter bred och
minst 5,0 meter lang.

10§
Undantag som gdller laddningspunkter for elfordon och beredskap for sadana laddningspunkter

Vad som foreskrivsi 5 § 3 och 4 mom., 6 § 3 och 4 mom. och 7 § géller inte installation av ladd-
ningspunkter eller beredskap for laddningspunkter i anslutning till byggnader som 4gs och an-
vénds av sddana mikroforetag som avses i kommissionens rekommendation 2003/361/EG om de-
finitionen av mikroforetag samt sma och medelstora foretag.

3 kap.
System for fastighetsautomation och fastighetsstyrning
11§
Utrustande av nya byggnader med system for fastighetsautomation och fastighetsstyrning

Den som paborjar ett byggprojekt ska se till att det planeras och installeras ett system for fast-
ighetsautomation och fastighetsstyrning i byggnaden, om det &r friga om en sddan ny byggnad
som inte &r ett bostadshus och for vilket det ska ans6kas om bygglov enligt 125 § 1 markanvind-
nings- och bygglagen. Ett system for fastighetsautomation och fastighetsstyrning ska installeras i
byggnader dir den nominella effekten hos uppvérmningssystemet eller utrymmenas kombinera-
de uppvarmnings- och ventilationssystem dverstiger 290 kilowatt och i byggnader dér den nomi-
nella effekten hos luftkonditioneringssystemet eller det kombinerade luftkonditionerings- och
ventilationssystemet Sverstiger 290 kilowatt.

14
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12§

Utrustande av byggnader som dr foremdl for renoverings- och dndringsarbeten med system for
fastighetsautomation och fastighetsstyrning

Vid ansdkan om i 125 § i markanvandnings- och bygglagen avsett bygglov eller i 126 § i den
lagen avsett atgérdstillstdnd for renoverings- och éndringsarbeten som géller uppvarmnings- el-
ler ventilationssystem i en byggnad som inte ar ett bostadshus, ska den som pabdrjar byggprojek-
tet se till att det planeras och installeras ett system for fastighetsautomation och fastighetsstyr-
ning i byggnaden. Ett system for fastighetsautomation och fastighetsstyrning ska installeras i sa-
dana byggnader dir uppvarmningssystemet eller det kombinerade rumsuppvarmnings- och ven-
tilationssystemet har en nominell effekt som overstiger 290 kilowatt och i byggnader dér luftkon-
ditioneringssystemet eller det kombinerade luftkonditionerings- och ventilationssystemet har en
nominell effekt som dverstiger 290 kilowatt.

13§
Utrustande av befintliga byggnader med system for fastighetsautomation och fastighetsstyrning

Byggnadens édgare ska se till att en ibrukvarande byggnad som inte dr ett bostadshus och som
har ett uppvarmningssystem eller kombinerat rumsuppvarmnings- och ventilationssystem med en
nominell effekt som dverstiger 290 kilowatt har utrustats med ett system for fastighetsautomation
och fastighetsstyrning senast den 31 december 2024.

Byggnadens édgare ska se till att en ibrukvarande byggnad som inte dr ett bostadshus och som
har ett ventilationssystem eller kombinerat luftkonditionerings- och ventilationssystem med en
nominell effekt som dverstiger 290 kilowatt har utrustats med ett system for fastighetsautomation
och fastighetsstyrning senast den 31 december 2024.

14§
Krav som gdller system for fastighetsautomation och fastighetsstyrning

System for fastighetsautomation och fastighetsstyrning som avses i 11-13 § ska kunna fylla
foljande funktioner:

1) fortlopande Gvervaka, registrera, analysera och gora det mojligt att anpassa energianvind-
ningen,

2) faststilla riktmérken for en byggnads energiprestanda, uppticka effektivitetsforluster i
byggnadens installationssystem och informera den person som &r ansvarig for anldggningarna el-
ler for den tekniska fastighetsforvaltningen om mojligheter till forbéttrad energiprestanda, och

3) mgjliggéra kommunikation med anslutna installationssystem i byggnaden och med andra
anordningar inuti byggnaden, och vara driftskompatibla med installationssystem i byggnaden
som ir baserade pé olika typer av dganderéttsligt skyddad teknik, som omfattar olika produkter
och som kommer frén olika tillverkare.

15
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15§

Undantag fran skyldigheten att installera ett system for fastighetsautomation och fastighetsstyr-
ning

Vad som foreskrivs i 12 och 13 § ska inte tillimpas, om

1) installationen av ett system for fastighetsautomation och fastighetsstyrning inte ar tekniskt
eller ekonomiskt genomforbart,

2) byggnaden har ett sddant uppvarmnings- eller luftkonditioneringssystem som inte gér att
styra automatiskt, eller

3) kraven enligt 14 § kan uppfyllas genom en helhet bestdende av flera system, som ocksa kan
hinfora sig till flera byggnader.

4 kap.
Myndigheter och tillsyn
16 §
Ministeriets uppgifter

Miljoministeriet svarar for den allménna styrningen, uppfoljningen och utvecklingen av verk-
samheten enligt denna lag.

17§
Tillsynsmyndighet

Transport- och kommunikationsverket ska utdva tillsyn dver efterlevnaden av 7 §.

Kommunens byggnadstillsynsmyndighet ska utova tillsyn &ver efterlevnaden av 5, 6, 8 och
11-13 § i samband med dvervakningen av projekt som kraver tillstdnd enligt markanvéndnings-
och bygglagen. P4 tillsynen tillimpas markanvéndnings- och bygglagen. Av de tvangsmedel som
anges i den lagen far kommunens byggnadstillsynsmyndighet dock endast anvinda sig av de som
avses 1 182 och 183 § i den lagen vid tillsynen &ver efterlevnaden av denna lag.

18§
Rdtt att utfora inspektioner
Transport- och kommunikationsverket har ritt att for tillsynen over 7 § fa tilltrdde till omra-
den, lagenheter och andra utrymmen till vilka tilltrade behovs for tillsynen samt ritt att dar utfora
inspektioner i anknytning till tillsynen. Inspektionsritten omfattar dock inte utrymmen som an-

vands for boende av permanent natur. Vid inspektionen ska 39 § i forvaltningslagen (434/2003)
iakttas.

16
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19§
Tvangsmedel

Om byggnadens dgare inte iakttar skyldigheten enligt 7 § att installera en laddningspunkt, ska
Transport- och kommunikationsverket uppmana dgaren att avhjélpa situationen inom en tidsfrist
som verket bestimmer. Om laddningspunkten inte installeras inom denna tidsfrist, ska Trans-
port- och kommunikationsverket forordna byggnadens dgare att installera en laddningspunkt
inom en ny tidsfrist som verket bestimmer.

20§
Vite och hot om tvdangsutforande

Transport- och kommunikationsverket kan forena ett férordnande som meddelas med stéd av
19 § med vite eller med hot om att den forsummade atgédrden vidtas pa den forsumliges bekost-
nad. Bestdmmelser om vite och hot om tvéngsutforande finns i viteslagen (1113/1990).

21§
Avgifter

Bestdmmelser om de allménna grunderna for nér Transport- och kommunikationsverkets pre-
stationer enligt denna lag ska vara avgiftsbelagda och for storleken av de avgifter som tas ut for
prestationerna samt om &vriga grunder for avgifterna finns i lagen om grunderna for avgifter till
staten (150/1992).

Pa avgifter som tas ut for den tillsyn enligt 17 § som utdovas av kommunen tillimpas vad som
foreskrivs 1 145 § i markanvéndnings- och bygglagen.

22§
Sokande av dndring
Bestdmmelser om sokande av éndring i forvaltningsdomstol finns i lagen om réttegéng i for-

valtningsérenden (808/2019). Vad som foreskrivs i den lagen ska ocksé tillimpas nér éndring
sOks 1 ett beslut som en kommunal myndighet har fattat med stod av denna lag.

17



Betinkande MiUB 5/2020 rd

5 kap.
Sérskilda bestimmelser
23§
Tkrafttridande
Denna lag tréder i kraft den 20 .

Vad som foreskrivs 1 5, 6, 8, 11 och 12 § tillimpas pa byggprojekt for vilka ansékan om
bygglov blir anhidngig den 11 mars 2021 eller darefter.

Lag
om Andring av 126 § i markanvindnings- och bygglagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 markanvindnings- och bygglagen (132/1999) 126 § 3 mom., sddant det lyder i lag
958/2012, som foljer:

126 §

Atgdrdstillstind

Atgirdstillstdnd behdvs ocksa for att indra en byggnads fasad samt for byte av byggnadsdelar
eller installationssystem nir detta kan ha stor inverkan pa byggnadens energiprestanda. I fraga om
en byggnad vars energiprestanda inte behdver forbattras pa det sétt som foreskrivs i 117 g §
2 mom. behovs emellertid inget atgardstillstind, om det inte ar friga om byggande av system for
fastighetsautomation och fastighetsstyrning i enlighet med 11-13 § i lagen om laddningspunkter
for elfordon och beredskap for sddana laddningspunkter i anslutning till byggnader samt om sys-
tem for fastighetsautomation och fastighetsstyrning (/).

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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Helsingfors 25.9.2020
I den avgorande behandlingen deltog

ordforande Hannu Hoskonen cent
vice ordforande Tiina Elo grona
medlem Inka Hopsu grona
medlem Mai Kiveld vénst
medlem Hanna Kosonen cent
medlem Johan Kvarnstrom sd
medlem Sheikki Laakso saf
medlem Niina Malm sd

medlem Sari Multala saml
medlem Saara-Sofia Sirén saml
medlem Katja Taimela sd
medlem Mari-Leena Talvitie saml
medlem Ari Torniainen cent
ersittare Eveliina Heindluoma sd
ersittare Mikko Lundén saf.

Sekreterare var

utskottsrdd Marja Ekroos.
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RESERVATION 1

Motivering

I propositionen foreslas en ny lag om laddningspunkter for elfordon och om beredskap for sddana
laddningspunkter i anslutning till byggnader samt om system for fastighetsautomation och fast-
ighetsstyrning. Genom den foreslagna lagen genomfors det reviderade direktivet om byggnaders
energiprestanda. Direktivet antogs som en del av Europeiska unionens paket for ren energi, vars
syfte &r att begrénsa klimatférandringen.

Lagen syftar ocksa till att forbattra byggnaders energiprestanda, dka tillimpningen av smart tek-
nik i byggnader och forbéttra mojligheterna att ladda elfordon. Lagen ska dessutom innehélla be-
stimmelser om skyldigheter att planera och installera laddningspunkter for elfordon och bered-
skap for laddningspunkter. Utdver den reglering som baserar sig pa direktivet ska lagen ocksé
innehélla nationella bestimmelser om laddningsinfrastruktur for elfordon i friga om sédana par-
keringshus dér det tillhandahalls parkering for bostadshus. I lagen ska det dessutom finnas be-
stimmelser om skyldigheter att planera och installera system for fastighetsautomation och fast-
ighetsstyrning i anslutning till andra stora byggnader &n bostadshus. Tillsynsmyndigheter dr kom-
munernas byggnadstillsynsmyndigheter och Transport- och kommunikationsverket.

Dessutom foreslas det att markanvéndnings- och bygglagen dndras pé sé sétt att det ska krévas at-
gérdstillstand for byggande av system for fastighetsautomation och fastighetsstyrning i vissa
byggnader.

Vi sannfinldndare i utskottet och hela var riksdagsgrupp &r bestorta dver propositionen. Proposi-
tioner av det hér slaget pekar utan vidare pé en avsaknad av krismedvetenhet hos regeringen. Med
andra ord existerar det ingen sddan. Regeringens verkliga vardegrund framtrader nu da klimatpo-
serandet bara fortsétter trots coronakrisen. Om det inte var s&, skulle inte heller denna proposition
ha forelagts riksdagen for behandling. Sannfinléndarna anser att lagberedningen for att uppna kli-
matneutralitetsmalet méste avbrytas omedelbart.

Vi menar ocksé att regeringsprogrammet méste omarbetas — atminstone just nér det géller kli-
matpolitiken. Pa sa sétt frigdrs budgetmedel for smé och medelstora foretag for att kompensera
for budgetforluster och framfor allt for att dteruppbygga ekonomin efter coronakrisen. Budget-
medel frigdrs nér vi inte behdver kompensera foretag och familjer for extra kostnader till f61jd av
atgidrderna for att uppna klimatneutralitet.

De som i forsta hand blir lidande av propositionen &r dels dldre bostadsaktiebolag som genomfor
mer omfattande saneringar som kriaver bygglov, dels nya bostadsaktiebolag och de som bor i
dem. De berdrs av de stridnga krav och skyldigheter som regeringen infor i fraga om laddnings-
punkter for elbilar och installation av laddningspunkter. Det hér blir en stor ekonomisk borda for
dem som bor i de berérda husbolagen.

Dessutom papekar vi att propositionen ocksé innehaller ménga andra negativa aspekter i och med
att kostnaderna dkar — i synnerhet eftersom kostnadseffekterna av laddningspunkter for elbilar i
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ménga fall &r helt omgjliga att forutse. Enligt en rad sakkunniga kan kostnaderna for de ladd-
ningspunkter som nu krévs i befintliga byggnader bli méngfaldigt storre 4n beréknat i olika fast-
igheter. Det dr pengar som foljaktligen inte kan anvéndas for andra pakallade forbéattringar bland
annat i bostéider. Aven i dvrigt menar vi att de investeringar som avses i propositionen #r vildigt
riskfyllda, eftersom tekniken i fraga utvecklas med stora steg i dagens samhalle.

Avslutningsvis vill vi séga foljande: P4 det hela taget motsétter sig Sannfinléindarna en saddan har
utveckling, sérskilt i det aktuella samhéllslédget, och dérfor varken kan eller vill vi som grupp bi-
dra till Europeiska unionens alltfér ambitidsa klimatpolitiska mél. Detta framfor allt eftersom den
hér propositionen inte riddar klimatet utan endast orsakar kostnader for médnniskor och forsvagar
industrins konkurrenskraft.

Forslag

Vi foreslar

att riksdagen forkastar lagforslagen och godkénner ett uttalande (Reservationens forslag
till uttalande).

Reservationens forslag till uttalande
Riksdagen forutsétter att regeringen ldmnar riksdagen en proposition om att behovet av

laddningspunkter i forsta hand ska kartldggas frivilligt av husbolagen i samband med an-
dra renoveringar.

Helsingfors 25.9.2020

Sheikki Laakso saf
Mikko Lundén saf
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RESERVATION 2

Motivering

Enligt vér uppfattning innebér regeringens proposition (RP 23/2020 rd) fortfarande alltfor tunga
skyldigheter att bygga laddningspunkter, &ven om kraven pé foretag blivit skéligare efter remiss-
behandlingen. Till exempel mikroforetagare har befriats fran skyldigheterna.

I propositionen foreslér regeringen att det ska installeras beredskap for laddningspunkter i nya bo-
stadshus eller bostadshus som genomgér storre renoveringar och som har fler &n fyra parkerings-
platser. Pa sé sétt blir det senare mdjligt att installera en laddningspunkt for varje parkeringsplats.
Propositionen &r betydligt strangare i frdga om bostadshus &n det bakomliggande direktivet, vars
skyldigheter géller byggnader med fler &n tio parkeringsplatser.

Kravet i propositionen innebar att forpliktelserna omfattar 30 000 sma husbolag som inte har eko-
nomiska resurser for dndringsarbetet. Ett strdngare krav innebér en 6kning av antalet husbolag
med 75 procent, men endast 20 procent fler parkeringsplatser som omfattas av skyldigheten.

Utkastet till proposition stotte pa hart motstand i remissbehandlingen. Av remissinstanserna an-
sag cirka 80 procent att den version som var ute pa remiss var for string, medan endast sju pro-
cent foresprakade hdgre mél 4n grundnivan i direktivet. I sina yttranden séger de sakkunniga rakt
ut att laddningspunkterna kommer att bli fler pd marknadsmaéssiga villkor utan tung dverdimen-
sionering.

Finland kommer redan med stod av direktivbestimmelserna pa grundniva att ha 73 000 ladd-
ningspunkter. Bostadsaktiebolagen har redan pa marknadsmaéssiga villkor tillgodosett efterfra-
gan. Enligt Fastighetsforbundets utredning dr laddningspunktsprojekt under de nédrmaste fem
aren mer sannolika dn fasadrenoveringar, takrenoveringar och stambyten. Onddiga investeringar
hdjer boendekostnaderna. Ménniskor som inte har bil blir tvungna att betala och i vérsta fall an-
vénder man for &ndamaélet sddana pengar som annars hade gétt till andra klimatinsatser sdsom re-
noveringar som syftar till energieffektivitet.

Manga husbolag har planerat att vidta atgédrder for energieffektivitet och behovliga ombyggna-
der. Husbolagen har inte kunnat forbereda sig pé att utvidga laddningsinfrastrukturen for elbilar
annat dn till hogst ndgra enstaka laddningspunkter. Det &r mest kostnadseffektivt att bygga bered-
skap for laddning pa sddana parkeringsplatser dir avstandet till byggnadens huvudcentral &r kor-
tast. Ju ldngre bort fran elcentralen parkeringsomrédet ligger desto dyrare ér det att genomfora be-
redskapen, eftersom ledningskanalerna da kréver mer gravning och brytning. Denna kostnadsef-
fekt framhévs i frdga om sma husbolag.

Eloverforingsbolagen kan i samband med revideringen av elmarknadslagstiftningen alédggas att
tillhandahélla separata anslutningar for laddningspunkter i enlighet med sina prislistor. Genom en
separat elanslutning till parkeringsomradet mdjliggdrs en rattvis och kostnadsbaserad fordelning
av laddningsinfrastrukturen och laddningskostnaderna till 4gare och innehavare av elbilar. Sam-
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tidigt kan man undvika onddig fornyelse av fastighetens ovriga elsystem i samband med att ladd-
ningspunkterna byggs.

I propositionen har regeringen glomt bort kommunerna och de regionala sirdragen. Husbolag
omfattas av samma hoga krav i friga om laddningsinfrastruktur allt fran Enare till Esbo. Skyldig-
heterna i fraga om bilplatser & kommunspecifika, de regleras inte i lagstiftningen. Kraven méste
vara lagre pa riksnivd. Centralorter och urbana regioner kan hoja kraven om det behovs. Antalet
elbilar fordelar sig mycket ojimnt geografiskt, vilket innebér att investeringsstoden ldmpar sig
vél for byggande av laddningsinfrastruktur som dr mer omfattande &n direktivets grundniva.

Vi pekar dirfor pa hur regeringen ténker kompensera sévél husbolag som foretag for de kostna-
der som laddningsinfrastrukturen medfor. For det forsta kommer kostnaderna for dndringen att
anhopas hos de boende, om inte regeringen samtidigt dkar understdden for energiomstillningar
och de bidrag som Finansierings- och utvecklingscentralen for boendet beviljar for byggande av
laddningsinfrastruktur for elbilar. A andra sidan har coronakrisen drabbat sma och medelstora £o-
retag sérskilt hart. Med tanke pé gron stimulans behdvs nu motsvarande stod for laddningsinfra-
struktur ocksa for arbetsplatsfastigheter. Sa hér i kristider behovs det en utstrackt hand till stod for
andringarna.

Tills vidare stéller det hoga priset hinder i vigen for att elbilar ska bli vanligare. Utsldppen fran
trafiken kan minskas snabbare om regeringen stegvis gér in for att beskatta nya bilar pé sa sétt att
utsldppen beskattas i stéllet for anskaffningen av bil. Ocksé genom att paverka anvéindningen av
tjanstebilar kan man i betydande grad dndra egenskaperna hos bilar som registreras som nya i Fin-
land och f4 ut bilar med ny teknik pa marknaden for begagnade bilar inom négra ar. Darfor méste
beskattningsvérdet for tjanstebilar graderas skarpt enligt utsldppen.

Malet bor vara att fordon som drivs med el eller biogas senast pa 2030-talet blir ett konkurrens-
kraftigare alternativ &n bilar som drivs med fossilt brinsle. Det dr vasentligt att de foreslagna &t-
gérderna vidtas sé snart som mdjligt. Samtidigt bér man halla fast vid principen att lagstiftningen
om utsldppssnéla transporter ska vara sé teknikneutral som mojligt.

Forslag

Vi foreslar

att riksdagen godkdnner propositionen enligt betinkandet, men 6 § i lagforslag 1 med fol-
jande dndringar: (Reservationens dndringsfirslag)
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Reservationens dndringsforslag
6§

Utrustande av byggnader som genomgdr storre renoveringar med laddningspunkter for elfordon
eller beredskap for sddana laddningspunkte

(1 mom. som i RP)

I ett sddant bostadshus dér det gors en storre renovering och dér det finns mer &n tio parkerings-
platser ska det installeras beredskap for laddningspunkter sa att det pa varje parkeringsplats sena-
re kan installeras en laddningspunkt.

(3 mom. som i RP)

(4 mom. som i RP)

Vad som i 2—4 mom. foreskrivs géller sidana byggnader dér

(1 punkten som i RP)
2) parkeringsplatserna dr belédgna i byggnaden eller parkeringsomradet angransar till bygg-
naden och renoveringen omfattar parkeringsplatserna eller parkeringsplatsernas elsystem.

Helsingfors 25.9.2020
Saara-Sofia Sirén saml

Mari-Leena Talvitie saml
Sari Multala saml
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