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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

I propositionen foreslas att en ny lag om distributionen av alternativa trafikbrénslen ska stiftas.
Lagen sitter i kraft de bestimmelser som forutsétts i infrastrukturdirektivet om enhetliga teknis-
ka specifikationer, information till konsumenterna, krav som géller prisjamforelser och tillgdng-
en till information om den geografiska placeringen av for allménheten tillgingliga laddningssta-
tioner. Den nya lagen géller i 6verensstimmelse med direktivet endast for allménheten tillgéng-
liga laddnings- och tankstationer.
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Utskottet anser att lagforslaget behdvs och betonar foljande synpunkter.

Utskottet konstaterar att i enlighet med energi- och klimatstrategin ska trafikutsldppen i sin hel-
het halveras fore utgdngen av 2030 jamfort med 2005 ars niva. Storsta delen av malen géller vég-
trafiken, som ger upphov till omkring 90 procent av utsldppen fran inrikestrafiken. Att 6ka den fy-
siska andelen av biodrivmedlens energiinnehall till 30 procent av alla brénslen som siljs till vig-
trafiken 4r ett viktigt mal, och méluppfyllelse innebar att man samtidigt lyckas né en stor del av de
efterstrivade utsldppsminskningarna inom ansvarsfordelningssektorn. Utskottet understryker att
det vid sidan om frdmjandet av alla alternativa utslédppssnala drivmedel och drivkrafter med laga
utsldpp ar angelaget att forbattra bilarnas energieffektivitet och energieffektiviteten hos hela tra-
fiksystemet.

Utgangspunkten for energi- och klimatstrategin ar att det dr den snabbaste vagen att minska ut-
sldappen av vixthusgaser fran trafiken att de nuvarande drivmedlen ersétts med fornybara drivme-
del eller med mer utsldppssnala drivmedel eller drivkrafter. Utskottet konstaterar att alla metoder
ar nddvindiga for att na de efterstrdvade utsldppsminskningarna. For att mélen for reduktion av
utsldppen fran trafiken ska kunna nés enbart genom att elektrifiera trafiken behdvs upp till 2,3
miljoner elbilar. Malet for energi- och klimatstrategin &r att det fore 2030 ska finnas 250 000 el-
bilar (renodlade elbilar, vitedrivna bilar och laddhybrider) och 50 000 gasdrivna bilar. Strategin
utstakar att distributionsstationer for nya drivmedel (som gas och véte) och laddningsstationer for
elbilar i regel ska byggas pa marknadsmaéssiga villkor. Dessutom utvérderas kostnadseffektiva
metoder for att frimja en utvidgning av natverket av laddningsstationer for elbilar och tankstatio-
ner for gasbilar.

Utskottet konstaterar att elbilarnas genombrott pd marknaden 1 Europa enligt ett flertal bedom-
ningar kan ske mycket snabbt, kanske redan under de kommande tio &ren. Analogt kan andelen
bilar som gér med andra alternativa drivkrafter 6ka betydligt snabbare dn beréknat. Utskottet vill
betona att den snabba strukturella férandring som é&r att vénta kréver att vi ocksa hér skyndar pa
mdjligheterna att anvinda alternativa trafikbrénslen snabbare &n vad som foreslagits. Utskottet
menar att det behovs tillrdckliga satsningar sirskilt pd byggandet av infrastrukturen for att pa-
skynda genombrottet for bilar som gar med alternativa trafikbrénslen och for att fa till stdind en
strukturomvandling.

Teknikneutralitet dr en viktig princip nir man bestimmer grundldggande utgangspunkter for reg-
leringen for att utveckla nuvarande och de nya tekniska mdjligheter och tjénster sa att regleringen
inte laser utvecklingen vid vissa enskilda 16sningar. Detta krav, menar utskottet, genomfors i la-
gen eftersom kraven dr desamma for alla alternativa trafikbrénslen. Lagen uppstéller minimikrav
pa och exempelvis en gemensam europeisk standard for stickkontakter som garanterar anvandar-
komfort och en enhetlighet i Europa for laddningsstationerna. Samtidigt ségs det i 4 § 4 mom. i
lagforslaget att man vid laddning av elfordon ska i mén av mojlighet anvénda laddningsstationer
utrustade med intelligenta métsystem. Genom system som &r smarta med avseende pa konsumen-
ten frdmjas tjédnsternas smidighet och en dynamisk prisséttning. Med tanke pé elnétet ar det vi-
sentligt att efterfrageflexibilitet beaktas ocksa vid allmin laddning dven om den storsta efterfra-
geflexibiliteten sker i friga om enskild laddning.
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Utskottet vilkomnar att en utvidgning av laddnings- och tankstationer for el- och gasbilar fram-
jas genom investeringsstod frén arbets- och niringsministeriet. Stodets genomslag bor utvérderas
mycket snabbt efter att det har tagits i bruk for att det ska kunna Svervédgas om andra kostnadsef-
fektiva metoder behover tas i bruk i skyndsam ordning for att utvidga nétverket av laddnings- och
tankstationer. Arbets- och nédringsministeriet beviljade i januari 2017 ett anslag pa 4,8 miljoner
euro for ett projekt som ska bygga minst 800 allminna laddningssystem av vilka minst 200 ar
snabbladdningssystem.

For att biogas i trafik ska kunna frimjas maste produktionen 6ka och tankstationerna bli fler. I de
projekt som stods med arbets- och néringsministeriets finansiering for energispetsprojekt repre-
senteras ny teknik av flytande biogas, framstillning av metan av koldioxid och foérening av pro-
duktionen av biogas och biodiesel. Flytande biogas kan ocksa anvéndas i tung landsvigstrafik,
och den kan pé ett kostnadseffektivt sétt transporteras till andra tankstationer. Innovationer i an-
slutning till biogasanlédggningar och nya tekniklosningar forbattrar projektens lonsamhet i fram-
tiden. Méanga av dessa 16sningar gynnar samtidigt kretsloppsekonomin.

Utmaningen med fler elbilar ar att bilarna ar dyra i inkOp och har en relativt kort rdckvidd, och att
infrastrukturen for laddning é&r bristféllig. Eftersom elbilarna &r sé fa anvinds laddningssystemen
sa lite att foretagen inte har tillrdckliga incitament for att investera i ett heltickande nétverk av
laddningsstationer. Utskottet understryker att trots den marknadsbaserade utgdngspunkten ar det
andamalsenligt att frimja en utbyggnad av laddningsstationerna for att paskynda utvecklingen.
Det &r ocksé av vikt att staten ser till att den nya teknikens andel av bilparken tillrdckligt snabbt
blir stor nog med avseende pé en fungerande marknad. Att bygga ut laddningsstationerna och att
oka andelen bilar med ny teknik bor ske atminstone samtidigt med utbyggnaden av infrastruktu-
ren, helst med framforhéllning. Ett tillrdckligt heltdckande nétverk av laddningsstationer forbatt-
rar forutsittningarna for elbilism och framjar en dkning av elbilarnas andel varvid anviandnings-
graderna Okar och infrastrukturen i framtiden i huvudsak kan byggas ut pd marknadsméissiga vill-
kor.

Utskottet understryker att laddningsstationerna bor byggas ut pa ett sitt som inte begransar maj-
ligheterna att utveckla alternativa tekniska losningar som minskar utsldppen. De allménna ladd-
nings- och tankstationerna ska vara 6ppna for alla och litta att anvénda for konsumenterna. Ock-
sa positionsdata i nétet ska vara létt att finna for att konsumenten létt ska kunna planera sin rutt
ocksa inom ett storre omrade.

Att med framforhallning utveckla allmédnna laddnings- och tankstationer for alternativa trafik-
brénslen dr ocksa viktigt med tanke pé efterfrdgan pa hemmamarknaden och séledes med avse-
ende pé att frimja affarsverksamhet i hemlandet. Finland har kompetens p& hog niva i friga om
smarta l0sningar och en dkad efterfrdgan pd hemmamarknaden kan frimja ocksa tillvéxt och ex-
portmdjligheter for den finldndska sektorn for miljoteknik.

Att frimja drivkraftslosningarna pa ett teknikneutralt sitt krdver enligt utskottets mening ocksa
en helhetsdversyn av lagstiftningen och stoden. Skyldigheten att distribuera biobrénsle, som in-
gér 1 lagstiftningen som tvingande lagstiftning innebér ett effektivt stod for biobrénslen och ex-
empelvis stillningen for el- och gasbilar bor bedomas ocksa i relation till det. I energi- och kli-
matstrategin framstills att spridningen av utsléppssnala bilar eventuellt bor framjas med ett nytt
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tidsbundet riskstod vars arliga belopp under de narmaste aren &r 25 miljoner euro. Utskottet stil-
ler sig bakom en sédan startknuff for att frimja genombrottet for ren trafik pa marknaden.

En fortdtad bebyggelse i kombination med béttre kollektivtrafik gor trafiksystemet mer effektivt.
Energi- och klimatstrategin faster ocksé uppméarksamhet vid strukturella metoder, men utveck-
lingen den vigen gar langsamt. Planeringen av markanvéndningen ar ocksé huvudsakligen kom-
munernas uppgift. Darfor ér det viktigt att ockséd kommunerna fortsétter med det langsiktiga ar-
betet med att samordna markanvéndningen och kollektivtrafiken och att padverka utvecklingen av
fardsétt for att forbéttra effektiviteten 1 frdga om sévil samhéllsstrukturen som trafiksystemet.

Utskottet vill uppmirksamma kommunikationsutskottet ocksé pé att direktivet om byggnaders
energiprestanda for nérvarande ses over. Direktivet foreslds bli kompletterat med dlédgganden att
forse byggnader med infrastruktur med anknytning till laddningsstationer for elfordon. I forsla-
get sdgs att nir det géller byggnader — bade nya sddana och befintliga sédana som genomgér en
storre renovering — som inte &r avsedda for bostéder och som har mer &n tio parkeringsplatser ska
medlemsstaterna sdkerstilla att minst var tionde parkeringsplats i alla sddana byggnader é&r utrus-
tad med en laddningsstation, som kan fungera baserat pa prissignaler. Dessutom maéste nya bo-
stadshus som har mer 4n tio parkeringsplatser, och bostadshus som genomgar en stdrre renove-
ring och har mer 4n tio parkeringsplatser, ha forinstallerad kabeldragning for elektriska ladd-
ningsstationer till varje parkeringsplats.

Enligt forslaget till direktiv kommer medlemsstaterna att kunna vilja att undanta byggnader som
dgs och utnyttjas av smé och medelstora foretag samt offentliga byggnader som omfattas av di-
rektivet om infrastruktur for alternativa branslen.

De nationella bestimmelserna om verkstéllighet som géller installation av elektriska laddnings-
stationer i samband med nybyggen eller omfattande ombyggnader bor enligt forslaget vara i kraft
eventuellt redan 2019 eller 2020. Medlemsstaterna ska vidare se till att nya bostadshus som har
mer dn tio parkeringsplatser, och bostadshus som genomgér en stdrre renovering och har mer dn
tio parkeringsplatser, har forinstallerad kabeldragning for elektriska laddningsstationer till varje
parkeringsplats.

Slutligen konstaterar utskottet att behovet av att minska utslédppen baserat pa klimatavtalet fran
Paris sérskilt for ansvarsfordelningssektorns vidkommande ér sé betydande att alla tinkbara me-
toder for att minska utsldppen méste tas i bruk. Sammantaget maste ocksa de indirekta konse-
kvenserna beaktas, exempelvis hur elen till elbilarna genereras och av vilka ravaror biobrénslen
produceras. Att frimja arbetsséttet kring trafik som tjanst kan betydligt forbéttra trafiksystemets
energieffektivitet. Uppkomsten av nya modeller for tjénster bor framjas till exempel for att un-
derlétta privat laddning sé att den som skaffar en elbil enkelt som servicepaket kan kdpa all ut-
rustning som behovs for att ladda bilen hemma, sdsom installation av eluttag, solpaneler och an-
nat.

FORSLAG TILL BESLUT

Miljoutskottet foresléar
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att kommunikationsutskottet beaktar det som sdgs ovan.
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