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Plenum

Onsdag 19.10.2016 kl. 13.59—16.37

6. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om dndring av lagen om ar-
betstiden pa fartyg i inrikesfart
Regeringens proposition RP 197/2016 rd

Remissdebatt

Talman Maria Lohela: Arende 6 pa dagordningen presenteras for remissdebatt. Talmans-
konferensen foreslér att drendet remitteras till arbetslivs- och jamstélldhetsutskottet.

Debatt

15.51 Kari Kulmala ps: Arvoisa rouva puhemies! Téssd hallituksen esityksessd ehdoteta-
an sisdvesiliikenteen tydaikadirektiivin tdytdntoonpanon edellyttimid muutoksia tyoajasta
kotimaanliikenteen aluksissa annettuun lakiin.

Yleisesti voidaan sanoa, ettd merenkulun tydaikalainsdddanto koostuu merityoaikalais-
ta ja ty0ajasta kotimaanliikenteen aluksissa annetusta laista. Ensin mainittua lakia sovelle-
taan tyontekijaén, joka tyoskentelee suomalaisessa, ulkomaanliikenteeseen kéytettavassi
aluksessa. Merityoaikalakia sovelletaan silloinkin, kun ulkomaanliikenteeseen kaytettava
alus tekee matkoja Suomen satamien valill4.

Yksi rajanveto hallituksen esityksessd koskisi kotimaanliikenteessé sitd, sovelletaanko
tyohon merilitkkennettd vai sisdvesiliitkennettd koskevia sddnnoksid. Tatd varten lain
1 §:48n ehdotetaankin lisdttdvaksi uusi 2 momentti, jonka mukaan lain sisévesi- ja merilii-
kennettd koskevien sddnndsten soveltuminen madraytyisi sen perusteella, kummalla vesi-
alueella tyontekijd padasiallisesti tyoskentelisi.

Yhden tulkintaongelman voi tuoda mukanaan se, ettd tyontekija voi tyoskennelld use-
ammalla aluksella. Talloin joudutaan miettimédén, mikd on tydntekijan padasiallinen tyos-
kentelyalue. Pddasiallisuuskriteerid joudutaan arvioimaan my®ds silloin, kun alus litkennoi
Saimaan kanavan kautta sekd merialueilla ettd Saimaalla. Alus voi esimerkiksi liikenn6ida
sddnnonmukaisesti rannikkokaupungin ja sisdvesilld sijaitsevan sataman vélilli. Tadma
padasiallisuuskriteeri merkitsee sitd, ettd meriliikennettd tai sisdvesiliikennettd koskevien
sddnndsten soveltuminen ratkeaa sen perusteella, kummalla vesialueella alusta kiytetdén
suuremman osan ajasta.

Arvioinnissa otetaan huomioon vain se aika, jonka alus on kulussa. Alushan on kulussa
silloin, kun se ei ole ankkuroituna, maihin kiinnitettyna tai karilla. Esimerkiksi Saimaalla
puutavaraa hinaavan aluksen kuljettajaa koskee yleensd kotimaanliikenteen aluksista an-
nettu lainsdddintd. Tdmén lain mukaan hénelld sddnnollinen tydaika on enintdén 8 tuntia
vuorokaudessa ja enintddn 40 tuntia viikossa. Jos aluksella on useita kuljettajia ja tyonte-
kijat alusta kdyttdessddn asuvat aluksessa, tydaika voidaan jirjestdd sdédnnollisesti vaihtu-
viin vuoroihin, joiden pituus on enintdin 4 tai 6 tuntia. Erdin edellytyksin tyd voidaan myds
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jérjestdd kahdesti vuorokaudessa vaihtuvaan vuoroon. Mielesténi timé on ollut hyvé tapa,
kun tiedetddn, ettd hinaajat kuljettavat puuta monesti monta vuorokautta perdkkéin kelio-
losuhteista riippuen.

Kotimaan vesiliikennetilaston mukaan kotimaan vesiliikenteen aluskuljetusten tavara-
mééri oli 5,39 miljoonaa tonnia ja tdstd 9,3 prosenttia sisdvesilld vuonna 2015. Saimaan
kanavan vuokrasopimuksen jatkuminen osaltaan pitdéd prosentit varsin korkeina. Henki-
16tydvuosissa mitattuna kotimaan vesiliikenteen volyymi on Suomessa noin kymmeneso-
sa ulkomaan vesiliikenteen volyymista, ja sitd olisi helppo kasvattaa, mikali yhteistd halua
sithen olisi. Mielestini vesiliikenteen lisdémisti erityisesti puukuljetuksiin tulisi kannus-
taa.

Sisdvesiliikenteen tyOaikadirektiivi koskee vain sisdvesiliikennetti. Tdstd johtuen di-
rektiivin edellyttimid muutoksia ei tdssé hallituksen esityksessd ldhtokohtaisesti ulotettai-
si merialueella tapahtuvaan kotimaanliikenteeseen. Kéytdnnon merkitykseltddn keskeisin
muutostarve liittyy tyoaikadirektiivin liitesopimuksen 3. lausekkeeseen, jonka mukaan
enimmdisty0aika esimerkiksi hinaajan kuljettajalla on keskiméérin 48 tuntia viikossa. Tété
keskimddrad arvioidaan vuoden mittaisen viiteajanjakson aikana. Lyhyemmisséd tydsuh-
teissa sallittu enimmdistydaika lasketaan suhteessa aikaan. Kieltiméttd kuulostaa vahin
monimutkaiselta.

Arvoisa rouva puhemies! Kuten tieddimme, Suomessa sisdvesiliitkenne on sesonkiluon-
teista. Talloin ainakin kesédkuukausien ajaksi tehdyissé tyOsuhteissa direktiivin edellytt-
dmad enimmaistyOaika asettaa haasteita tyonantajalle seka tyontekijélle, ja my0s tydaikala-
insdddédnnon valvominen on haasteellista. Esityksessd ehdotetaan, ettd 7 pdivén jakson ai-
kana tyontekijélle olisi annettava nykyisen 77 tunnin sijasta vahintdan 84 tunnin lepoaika.
Mielesténi tdmé on yksi tarpeellisimmista muutoksista.

Hallituksen esityksen muutoksilla ei arvioida olevan suuria vaikutuksia myoskéan Sai-
maalla ja Saimaan kanavan kautta liitkennoiville rahtialuksille. Kyseisilld aluksilla on ty-
0t jo nykyisin mahdollista tehdad vuorottelujérjestelmén puitteissa. Tallad pystytddn huo-
lehtimaan siitd, ettd tyontekijoilld on mahdollisuus riittdvaén lepoon, vaikka aluksen toim-
inta on katkeamatonta.

Edelld mainituin edellytyksin pidén hallituksen esitysti hyvéni ja kannatettavana.

15.56 Teuvo Hakkarainen ps: Arvoisa rouva puhemies! IThan lyhyesti vain tuohon puun-
kuljetukseen vesistdissd. Se on historiaa. Nimittéin tehtailla ja sahoilla on nykyéén jo ajat,
jolloinka puu tuodaan sinne, ja se on hyvin hektistd, se ei jouda olemaan tuolla jérvissi
viikkokaupalla, eli sen voi unohtaa siitd esityksestd. Tdma péivé on eri juttu: kun viela jos-
kus 70-luvulla tdma oli kannattavaa, niin tdnd pdivina se ei yksinkertaisesti onnistu.

15.57 1lkka Kantola sd: Arvoisa puhemies! Edustaja Kulmala kiinnitti puheenvuorossa-
an huomiota tdrkeddn asiaan. Sisévesiliikenne erityisesti matkustajaliikenteen osalta on
hyvinkin sesonkiluontoista. Yrityksen pitdisi saada koko vuoden tuotto lyhyen sesongin ai-
kana, ja silloin tietysti haluttaisiin tehdd pitkaé pdivaa seké aluksella ettd sitten henkiloston
suhteen kéyttdd mahdollisimman pitkélle niitd mahdollisuuksia, joita tydaikalainsdadanto
mahdollistaa. Nyt tdimén direktiivin tarkoitus on kuitenkin véhén rajata sitd henkilokunnan
hyviksikayttod ja tuoda sitd kautta myds litkenneturvallisuutta vesiliikenteeseen: kun néi-
td lepoaikoja pidennetddn sdddoksin, niin silloin voidaan taata paremmin sisévesiliiken-
teen turvallisuus. Téssd joudutaan sovittamaan yhteen vaikeita asioita: lyhyt sesonki, jol-
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loin yrittdjén pitdd painaa péélle ja alusten pitdd olla liikkkeelld, ja toisaalta intressi siitd, etté
sisdvesiliikenne on turvallista ja ettd henkildsto saa riittdvisti lepoaikaa. Térked lakiesitys,
jota tuen.

Riksdagen avslutade debatten.

Riksdagen remitterade drendet till arbetslivs- och jamstélldhetsutskottet.



