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Plenum

Tisdag 4.11.2025 kl. 14.00—20.27

9. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om skrotningspremie for per-
sonbilar aren 2026 och 2027

Regeringens proposition RP 106/2025 rd

Utskottets betdinkande KoUB 16/2025 rd

Andra behandlingen

Andre vice talman Tarja Filatov: Arende 9 pi dagordningen presenteras for andra be-
handling. Innehéllet har godkénts i férsta behandlingen och lagforslaget kan nu antas eller
forkastas. — Debatten borjar. Ledamot Kallio, varsagod.

Debatt

17.35 Vesa Kallio kesk: Arvoisa rouva puhemies! Keskustan valiokuntaryhmén mielesta
esityksen tavoitteet lilkenneturvallisuuden parantamiseksi ja litkenteen padstdjen vahenté-
miseksi ovat kannatettavia. Valtiovarainministerion antamaan asiantuntijalausuntoon no-
jautuen katsomme kuitenkin, ettd esitys on vaikutuksiltaan valtion rahojen tehokasta tuh-
laamista aikana, jolloin valtio ottaa enndtysméaarin velkaa.

Esitykselld annettaisiin uuden nollapééstdisen sdhko- tai vetyauton ostajalle kahden ja
puolen tuhannen euron romutuspalkkio, jos hdn antaa romutettavaksi vahintdan kymme-
nen vuotta vanhan autonsa, joka on véhintddn 12 kuukautta ollut hdnen omistuksessaan tai
jonka haltija hdn on ollut. Uuden polttomoottoriauton ostajalle, jos padstdt ovat enintdin
140 grammaa kilometrille, romutuspalkkio olisi 2 000 euroa vastaavin ehdoin.

Tehtyjen tutkimusten perusteella romutuspalkkiot aikaistaisivat upouuden auton han-
kintaa vain lyhyellé aikavaililla. Esimerkiksi Yhdysvalloissa romutuspalkkiokampanja ai-
kaisti uuden auton hankintaa vain kahdella kuukaudella. Autokanta Suomessa nyt esitetyl-
13 romutuspalkkiokampanjalla tuskin uusiutuisi yhtdan nopeammin. Pitk&lla aikavélilla ro-
mutuspalkkion vaikutus uusien autojen myyntiin ja paastdihin olisi mitétdn.

Romutuspalkkion porrastus 500 eurolla nollapédstdisten ja alle 140 grammaa kilomet-
rille -paistoisten autojen vililla on liian pieni. Suurin osa uusista autoista alittaa edelld mai-
nitun paistérajan jo ilman romutuspalkkiokannustinta. Siksi hallituksen esityksessa kerrot-
tu tavoite kannustimesta vahdpaistdisemman uuden auton hankintaan toteutuisi parhaim-
millaankin vain osittain, jos sitdkaan.

Esitetty tuki kohdistuisi vain uuden auton ostajille, joilla kiytdnndssi on jo romutuskun-
nossa oleva auto. Koska sellaisilla autoilla ajokilometrit ovat jo nyt keskimadriistd pie-
nemmét, tuen kytkeminen auton romutukseen ohjaisi tukea sellaisille henkildille, joilla
ajokilometrit ovat keskiméaéardisti pienempia.

Liséksi tulossa oleva romutuskampanja voisi my0s viivastyttdd vanhojen autojen romu-
tuksia ja hankintoja, kun uuden auton ostajat alkavat odottelemaan tukia. Se nostaisi van-
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hojen autojen kysyntéa ja niiden arvoa seké hidastaisi autokannan uusiutumista pitkélld ai-
kavalilla.

Esityksessi ei ole perusteltu lainkaan, mihin uuden auton ostajat ylip4étéén tarvitsevat
romutuspalkkion ostaakseen upouuden auton. Esimerkiksi nollapdistdisen tdyssdahkdau-
ton keskihinta vuonna 2025 on noin 50 000 euroa. Halvimmat uudet ja kooltaan pienet séh-
kdautot ovat noin 25 000 euron hintaluokassa. Kahden ja puolen tuhannen euron romutus-
palkkio olisi hankintahintaan néhden hyvin pieni, lahes mitdton. Se ohjautuisi mité toden-
nékoisimmin keskimédraistd parempituloisille uuden auton ostajille, jotka ilman romutus-
palkkiotakin ostaisivat uuden sdhkoauton.

Huomautamme my®ds, ettd hallituksen ajamasta ansiotuloverotuksen keventdmisesté eu-
romédriisesti eniten hyotyvét suurituloisimmat, joille hallitus on nyt kohdistamassa myos
romutuspalkkion.

Arvoisa puhemies! Edelld kerrotun perusteella pidimme esitetyn romutuspalkkion kus-
tannuksia valtion rahojen tehokkaana tuhlaamisena, varsinkin kun siti varten valtio joutui-
si ottamaan yhi enemmén lisdd velkaa. Se nakertaa entisestdén hallituksen uskottavuutta
tiukkana taloudenpitdjind ja valtiontalouden velkaantumisen taittajana. Puheena olevaa
esitystd voidaankin verrata hallituksen aikaisemmin toteuttamaan yksityisten ladkérikayn-
tien Kela-korvausten nostamiseen. Se ei lisdnnyt ladkarikdyntejd yksityiselld vastanotolla
vaan oli lopulta vain velkaisen valtiontalouden maksama kallis alennuskuponki yksityisié
ladkaripalveluja jo entuudestaan kdyttaville. Mitd ilmeisimmin sama toistuisi myds romu-
tuspalkkion kohdalla.

Luonnollisesti kannatamme autokannan uusiutumista nolla- tai vahidpééstdisempiin au-
toihin sekd piristystd uusien autojen myyntiin. Parhain kannuste olisi, jos hallitus pitéisi
kiinni lupauksestaan 100 000 uudesta tyopaikasta. Tyottomaksi nyt joutuneet voitaisiin
tyollistad, sekd hallitus viimeinkin alkaisi vauhdittaa vaihtoehtoisten polttoaineiden jake-
luinfran rakentamista Suomessa, johon olemme jo sitoutuneet mutta jonka rakentamisessa
Suomi on jo pahasti jéljessa.

Hallitus on myds toimillaan ajanut alas ihmisten uskon omaan talouteensa ja sédsta-
méén, mikd nikyy myos autokaupassa. Kansalaisten romuttunutta uskoa talouteen ja tule-
vaisuuteen ei télld hallituksen esitykselld palauteta.

Arvoisa puhemies! Edelld olevan perusteella katsomme, ettd esitys tulisi hyldti. Halli-
tuksen romutuspalkkiota kiireellisempi toimi olisi estdd autojen romuttuminen hallituksen
hylkéaamalld alemmalla tieverkolla. Suomen kansantalouden, talouskasvun, Suomen huol-
tovarmuuden ja alueellisen tasa-arvon kannalta kohdistaisimme esityksestd sddstyvit va-
rat, noin 20 miljoonaa euroa, hallituksen miltei nollaamien yksityisteiden avustusten koro-
tukseen.

Arvoisa puhemies! Edelld olevan perusteella ehdotamme, ettd lakiehdotus hyldtdan. —
Kiitos.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Oinas-Panuma.

17.40 Olga Oinas-Panuma kesk: Arvoisa rouva puhemies! Tédssd on kyse timmoisesté
perikokoomuslaisesta tulonsiirtolaista, jossa rahoja siirretdén taas kaikista rikkaimmille
valtiolta. Kéytdnndssdhéin homma menee niin, ettd 1) hommaa ihan upouusi auto, pakasta
vedetty auto, 2) romuta vanha toimiva autosi ja 3) valtio antaa sinulle 2 000 tai 2 500 euroa
rahaa. Ei ole kauhean jarkevin kuuloista minun mielesténi. Tdhdn menee valtion varoja
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20 miljoonaa euroa, siis 20 miljoonaa euroa néitten uusien autojen hankintaan, samaan ai-
kaan kun tdma hallitus leikkaa muun muassa koulutuksesta ja monista muista asioista, jot-
ka ovat meille oikeasti tarkeita.

En usko, etti tdlld kannustimella saadaan meidédn autokauppaan erityistd vauhtia tai ettd
se erityisesti piristyy, ja olen sitd mieltd, ettd jos ihmiselld on rahaa laittaa autoon 45 000
euroa, niin silld ei ole endd mitdén vilid, maksaako se auto 45 000 euroa vai 47 000 euroa.
Niilld perusteilla kylld kannatan edustaja Kallion hylkdysesitysta.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Kallio.

17.41 Vesa Kallio kesk: Arvoisa rouva puhemies! Askeinen oli se virallinen puhe, ja toki
tdmékin on virallinen, mutta timé on ihan omasta paéstd — toki keskustan linjan mukai-
nen, toivon mukaan. [Sosiaalidemokraattien ryhmaésté: [lman muuta! — Olga Oinas-Panu-
man vilihuuto] No, kohta alkaa jo jannittaa.

Jétén tuon alun pois, ettei tule turhaa toistoa. — Miksi ihmiset ostavat tai eivit osta au-
toa? Kyse on halujen ja kykyjen kohtaamisesta, kuten usein muutoinkin eldmassid. Auton
ostossa kyvyt liittyvit taloudellisiin resursseihin: onko minulla rahaa ostaa uusi auto vai ei.
Halut liittyvét pragmaattiseen ajatteluun — no, toki eivét aina pragmaattiseen: tulenko toi-
meen nykyiselld autolla vai tulenko toimeen kokonaan ilman autoa. Toki halut voivat olla
my0s eparealistisia, haaveita hienosta, saavuttamattomissa olevasta autosta, autosta, jota et
valttamattd tarvitse. Olen antanut itselleni kertoa, ettd autokaupassa 95 prosenttia on tun-
netta ja 5 prosenttia jarked, jolla se tunneperdinen péaitos perustellaan. Vaikka haluja olisi-
kin, kykyjen asettamat rajoitteet estévét niiden toteuttamisen. Rahat kéytetédén johonkin
tarkeAmpédn: ruokaan, vaatteisiin, laékkeisiin, vuokraan eli jokapdivdiseen eldméén ja ar-
jessa parjaamiseen. Kyvykkaét eli ne, joilla on rahaa mutta ei haluja, laittavat rahansa mie-
luummin sdéstdon, sijoituksiin, koulutukseen, lomareissuun, kesimdkkiin tai keittiore-
monttiin, johonkin, miké on heille paljon autoa tirkedmpi kohde.

Jos kansalaisilla ei ole kykyja eikd haluja vaihtaa tai ostaa autoa, ei kauppoja synny. Ro-
mutuspalkkio ei muuta heidén tilannettaan suuntaan eiké toiseen. Uusien ja vdhapaastoi-
sempien autojen myynti 1dhtee nousuun heti, kun halukkaiden kansalaisten kyvykkyytta li-
satddn. Heille luodaan uskoa tulevaisuuteen, toivoa paremmasta, minkd myoté luottamus
omaan talouteen kasvaa. Uusien ja véhdpidéstdisempien autojen myynti kasvaa, kun ihmi-
silld on t6ité ja luottamusta tydpaikan sdilymiseen. Jos luottamus tulevaan on romuttunut,
el mikédan romutuspalkkio riitd tekeméén péétostd uuden auton hankinnasta.

Arvoisa puhemies! Valtaosalle suomalaisista saavuttamattomiin jédvd mahdollisuus
hankkia uusi auto pakottaa miettiméén muita vaihtoehtoja liikenteen pédéstojen vahentami-
seksi. Suomessa autojen keskimédrdinen romutusikd on ldhes 23 vuotta. Ténd4n ostettu
uusi bensiiniauto on liikenteessi vield vuonna 2047. Myds tdmé korostaa ratkaisujen hake-
misen valttimattomyyttd olemassa olevan autokannan paistovahennyksiin.

Yksi varteenotettava keino paéstdjen vahentdmiseen on olemassa olevien polttomootto-
riautojen muuntaminen etanolia kdyttavdksi. Muunnos on mahdollista tehdd yhta lailla
vanhoihin kuin myds uudempiin bensiinikdyttodisiin autoihin. Muunnos on edullinen ja var-
sin yksinkertainen ja voi laskea bensiiniauton paistojé jopa 80 prosenttia. Etanolipdivitys-
ten lisdéntyminen olisi my0s yhteiskunnallisesti edullinen tapa véhentdd liikenteen paésto-
ja.
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Etanoliautoilua voidaan lisitd oikeanlaisilla kannustimilla. Merkittdvin néistd on val-
mistevero, joka nostaa Suomessa etanolin hintaa niin, ettd sen kiytosté saatava taloudelli-
nen hyoty jaé véhaiseksi. Pelkéstiddn ympéristosyilld ei synny riittdvad kannustinta muun-
nosten tekoon. Tésté asiasta muun muassa Etanoliautoilijat — heidén yhdistyksensé — to-
teaa seuraavaa: ”Valmisteveron alentaminen olisi tdysin mahdollista toteuttaa myds Suo-
messa. Liikenteen verotuksen uudistamisen yhteydessé pitéisi vahvistaa kannusteita siir-
tyé fossiilisista uusiutuviin polttoaineisiin. Nykyinen malli ei sité tee. Etanoliautoa verote-
taan kuin bensiiniautoa, vaikka pddstdt ovat jopa 80 prosenttia pienemmit. Kyse on
teknologianeutraliteetista. Padstovahennyksiin pitdisi kannustaa samalla tavalla riippumat-
ta siitd, milld teknologialla ne saavutetaan.”

Etanolin kannalta verotukseen olisi mahdollista tehdé kaksi muutosta: E85:n valmiste-
veron laskeminen ja vuotuisen ajoneuvoveron pienentdminen, kun bensiiniauto muutos-
katsastetaan etanolikdyttdiseksi. Esimerkiksi Ruotsissa on ajoneuvoveromalli, jossa uusiu-
tuvan polttoaineen hiilidioksidigramman verotusarvo on puolet fossiilisesta. — Kiitos.

Riksdagen avslutade debatten och avbrot behandlingen av drendet.
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