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Plenum

Torsdag 27.10.2016 kl. 16.00—20.13

10. Lagmotion med forslag till lag om findring av 2 § i lagen om punktskatt pa flytande
brinslen
Lagmotion LM 71/2016 rd Touko Aalto grona m.fl.

Remissdebatt

Forste vice talman Mauri Pekkarinen: Arende 10 pa dagordningen presenteras for re-
missdebatt. Talmanskonferensen foreslar att drendet remitteras till finansutskottet.
I anslutning till detta drende tillats &ven debatt om drende 11—15 pé dagordningen.

Debatt

19.43 Touko Aalto vihr (esittelypuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Olen valmistellut
ndisté kaikista budjettilakialoitteista omat erilliset puheenvuorot, mutta koska tosiaan ihan
keskuskansliaa myoten tuli tima toive, ettd kdydddn ne yhdessd potkossa, niin puheenvuo-
roni on hieman pidempi.

Arvoisa puhemies! Ensiksi timaé lakialoite laiksi nestemadisten polttoaineiden valmiste-
verosta annetun lain 2 §:n muuttamisesta. Késittelyssd oleva lakialoite on tosiaan osa vih-
reiden vuoden 2017 vaihtoehtobudjettia, ja jotta ihmisen on helpompi ja kollegojen on hel-
pompi seurata, niin vastaan neljaan kysymykseen: mistd on kysymys, mitd esitimme, mi-
ten esitys vaikuttaa ja miksi esitimme kyseisté lakialoitetta.

Arvoisa puhemies! Kyse on siis siité, ettd yksinomaan energiaverotuloihin kohdistuu 11
erilaista verotukea, joiden kokonaisméaéara ylittda 2 miljardia euroa. Energiaveromomentil-
le kohdistuvista verotuista toiseksi merkittavin on tyokoneessa kéytetyn polttoaineen nor-
mia alempi verotus. Verotukihan syntyy siis siité, ettd tietyille tyokoneille on annettu oi-
keus kayttdd dieselid kevyemmin verotettua kevyttd polttodljyd. Kevyttd polttodljya kay-
tetddn muun muassa dieselmoottorilla varustetuissa liikkuvissa tyokoneissa ja maa- ja met-
sdtalouskoneissa. Se, mikd on huomattavaa, on se, ettd kevyen polttodljyn kiytté on vahen-
tynyt Suomessa kymmenessd vuodessa 2,5 miljoonasta tonnista 1,5 miljoonaan tonniin.
Siitd karkeasti puolet siis kdytetddn lammitykseen ja puolet tydkoneisiin. Verotuen méaa-
riksi vuodelle 2017 on arvioitu 451 miljoonaa euroa, mikd kohdentuu vain ja ainoastaan
tyokoneissa kéytettyyn polttodljyyn. Emme siis, korostan, esitd laimmitykseen kéytettdvan
kevyen polttodljyn veron korottamista, koska siihen ei sisilly verotukea.

Arvoisa puhemies! Esitimme, ettd verotuesta leikataan vajaa neljannes, siis vajaa nel-
jannes. Teknisesti tdima voidaan toteuttaa esimerkiksi silld tapaa, ettd siirretdén verotuetun
kevyen polttodljyn kayttdjat dieselin kdytdn piiriin mutta palautetaan heille osa veroista
verotuksen yhteydessa. Niin siksi, ettd 451 miljoonan euron veronkorotus kertaheitolla on
kohtuuttoman suuri. Palautamme tyokoneiden kayttdjille 341 miljoonaa euroa maatalou-
den energiaveropalautuksen kaltaisella jarjestelmalla.
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Arvoisa puhemies! Témén esityksen yhteisvaikutus valtiontalouteen on noin 110 mil-
joonaa euroa. On todettava, etté esitys nostaa hieman maa- ja metsétalouden sekd maara-
kennuksen kustannuksia mutta luo kannustimet siirtyé kéyttdméén esimerkiksi biokaasut-
raktoreita.

Arvoisa puhemies! Esitimme lakialoitetta sen takia, koska saamme sen kautta valtion
kassaan 110 miljoonaa euroa, joilla voimme korvata koulutukseen kohdistuneita sdéstoja.
Ymmaérrdmme toki vaihtoehtoisen leikkauksen vaikutuksen, minkd vuoksi pidimme sen
mahdollisimman kohtuullisena sekd luomme kannustimen siirtyd pois kevyen polttodljyn
kéytostd tai vdhentda sité.

Seuraavaksi tosiaan lakialoite tésté ajoneuvoverolain 11 §:n muuttamisesta:

Esityksen tarkoituksena on siis varmistaa se, etti toinen lakialoitteemme, dieselin alen-
netun verokannan pienentdmisestd, ei johda siihen tilanteeseen, jossa diesel- ja bensiiniau-
tojen viliseen verokohteluun tulisi joku muutos, ja nouseva polttoaineen hinta hyvitetdén
alennetulla ajoneuvoverolla. Korostan siis, ettd tavallinen dieselkuski ei téstéd esityksesté
kérsi.

Arvoisa puhemies! Koska varsinainen dieselin alennettuja verokantoja koskeva esityk-
semme ei ole tdndén tadlld salissa mutta sitd kompensoiva ajoneuvoverolain esitys on, ker-
ron tdsséd yhteydessé, mistd on kokonaisuudessaan kyse.

Kyse on siis siitd, ettd dieselin kokonaiskulutus vuonna 2015 oli noin 2,5 miljoonaa ton-
nia. Siitd karkeasti puolet kohdistuu henkiléautoliikenteeseen ja puolet raskaaseen litken-
teeseen. Dieselin saaman verotuen méériksi on arvioitu ensi vuodelle 767 miljoonaa ver-
rattuna bensiinin verokohteluun, siis bruttona. Se perustuu siis energiasiséltoveron alen-
nukseen, tuki on 26 senttid per litra. Tavallinen dieselkuski ei péése tistd hyotymaén, kos-
ka verotuki napsitaan pois ajoneuvoveroon sisiltyvin kidyttdvoimaveron kautta. Dieselin
saama verotuki ensi vuodelle on siis nettona 489 miljoonaa euroa.

Mitd sitten ehdotamme? Ehdotamme, etti tuota verotukea pienennetdén 7,44 senttid per
litra. Ehdotamme, ettd henkildautojen kéyttdvoimaveroa alennetaan siten, ettd diesel- ja
bensiiniautojen viliseen verokohteluun ei tule muutosta. Nouseva polttoaineen hinta hyvi-
tetdéin alennetulla ajoneuvoverolla. Tavallinen dieselkuski — toistan: tavallinen dieselkus-
ki — ei siis karsi tésti esityksesta.

Esitys vaikuttaa siten, ettd dieselin alennetun verokannan pienentdminen ehdotetulla ta-
valla tuottaa valtiolle 220 miljoonaa euroa lisdtuloja. Henkildautojen kéyttovoimaveron
alentaminen ehdotetulla tavalla vdhentd4 valtion verotuloja 120 miljoonaa euroa. Verotuki
pienenee kokonaisuudessaan 489 miljoonasta eurosta 389 miljoonaan euroon eli hieman
yli 20 prosenttia. Tavara- ja joukkoliikenteessi polttoaineen hinta nousee noin 8 senttia lit-
ra eli karkeasti arvioiden 1,22 eurosta 1,30 euroon, siis noin 6 prosentilla.

Esitdimme tété siis siksi, ettd saamme valtion kassaan nyt 100 miljoonaa euroa ilman,
ettd se vaikuttaa henkildautoihin muuten kuin korkeintaan siten, ettd kalliimpi polttoaine
tekee houkutinvaikutuksen véhentdé niitd kilometrejd. Teollisuuden ja kaupan liikenteen
osalta syntyy kannustin suosia enemmén muun muassa raideliikennetti seké jatkossa nes-
teytettyd maakaasua elikkd LNG-rekkoja. My0s biokaasu- ja sdhkobussien kilpailuasema
paranee. Térkein syy on siis kuitenkin se, ettd yritimme 16yté4d vihemmaén haitallisen leik-
kauskohteen kuin koulutusleikkaus ja samalla vauhdittaa liikenteen uudistumista.

Arvoisa herra puhemies! Sitten tima lakialoite paivéjarjestyksen kohdasta 11, elikka la-
kialoite laiksi tuloverolain 33 b §:n muuttamisesta.
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Télla hetkelld listaamattomien yhtididen osinkoja verotetaan tiettyyn rajaan saakka ver-
rattain kevyesti. Kevyempi verotus ulottuu aina 150 000 euroon saakka, mikali tuo tuotto-
asteraja, 8 prosenttia, sen mahdollistaa. Nykyinen osinkoverotus ohjaa resursseja pois yri-
tyksen varsinaisen liiketoiminnan kannalta tirkeistd aineellisista ja aineettomista reaali-in-
vestoinneista kohti arvopapereita ja kulumatonta sijoitusvarallisuutta. Osinkojen kevyt ve-
rotus vaikuttaa osaltaan myds tuloerojen kasvuun.

Miti sitten esitimme? Esitimme sité, ettd euroméériisti rajaa laskettaisiin 60 000 eu-
roon ja tuottoasterajaa 4 prosenttiin, mik& vastaisi paremmin niin sanotun normaalituoton
rajaa. Listaamattomien yhtididen maksamien osinkojen kiredmpi verotus tekisi myds tulo-
jen muuntamisesta ansiotuloista osinkotuloiksi vihemmaén kannattavaa.

Arvoisa puhemies! Vihreiden vaihtoehdossa pysyvien tulojen ja menojen loppusumma
on sama kuin hallituksella, mutta me emme leikkaa heikompiosaisilta emmeké kasvata tu-
loeroja, pdinvastoin. Olennaista on huomata se, ettd myos tiukkoina taloudellisina aikoina
on mahdollista tehdd oikeudenmukaista ja inhimillistd talouspolitiikkaa. Hallitus suosii
néillé ratkaisuillaan hyvétuloisia ja ottaa pienituloisilta. Kiky-sopimukseen liittyvét vero-
nalennukset kohdistuvat voimakkaasti suuri- ja keskituloisiin palkansaajiin, noin euroméaé-
rdisesti. Samaan aikaan hallitus leikkaa indeksisidonnaisista etuuksista 200 miljoonaa eu-
roa. Témaé on tdysin vastuuton yhtdlo, joka lisdé tuloeroja ja ennen kaikkea tunnetta siité,
ettd yhteiskunta ei ole samassa veneessé eika se ole reilu kaikkia sen jésenid kohtaan. Ho-
velit veronkevennykset ja mittavat leikkaukset sosiaaliturvaan ovat royhked yhdistelma.

Tuloerojen kaventaminen ja kdyhyyden vahentdminen on siis mahdollista. Vihreiden
esittelemd veromalli suosii pieni- ja keskituloisia seké etuuden- ja elikkeensaajia. Haluam-
me pitdd huolen siitd, ettd sdilytimme hyvinvointivaltion ytimen, hyvinvoivat ihmiset,
my0s voimakkaina talouden muutoksen aikoina. Siksi esitimme merkittivda korotusta
kunnallisveron perusvihennykseen ja kohtuullista korotusta tyotulovihennykseen. Vero-
muutoksia rahoitetaan sitten listaamattomien yhtididen osinkoverotuksen kautta, muun
muassa. Se, miké kanssa pitdd huomioida, on se, ettd kokonaisuutena vihreiden esittimaét
veroreformit ja indeksileikkausten torjuminen pienentévét selvisti tuloeroja — Gini-ker-
roin on miinus 0,34 prosenttiyksikkdd — ja vadhentévét kyhyyttd. Ndin parannetaan pie-
nituloisimpien ostovoimaa, mikéa osaltaan elvyttad kotimarkkinoita.

Arvoisa puhemies! Péivdjarjestyksen kohta 15 eli tosiaan lakialoite laiksi tuloverolain
125 §:n muuttamisesta:

Keskeinen asia téssé on se, ettd kiky-sopimuksen kautta, kuten aikaisemmin toin esiin,
prosentuaalisesti veronalennukset kohdistuvat kaikkiin samalla tapaa mutta euroméaérai-
sesti eivit, ja siksi esitimme merkittdvdd korotusta kunnallisveron perusvidhennykseen ja
kohtuullista korotusta ty6tulovdhennykseen. Tyo6tulovdhennys meidédn mallissamme (Pu-
hemies koputtaa) maksaisi miinus 80 miljoonaa euroa ja kunnallisveron perusvdhennys
miinus 260 miljoonaa euroa.

Arvoisa puhemies! Yritin juoksuttaa ndmaé asiat nopeasti ja siirryn paivéjarjestyksen
kohtaan 12, lakialoitteeseen laiksi tuloverolain 93 §:n muuttamisesta.

Keskeistd on huomata se, ettd vuoden 2016 vaihtoehtobudjetissa etsimme esitetyille 200
miljoonan euron koulutus- ja tutkimusleikkauksille vaihtoehdoksi 200 miljoonan euron
edestd ympdristdlle haitallisia tukia. Esitimme silloin kilometrikorvausten ylikompensaa-
tion nipistamisti, ei siis kilometrikorvausten lakkauttamista, ja tydmatkavédhennyksen pie-
nentdmistd. Néin olisimme estineet hallituksen leikkaukset varhaiskasvatukseen, perus-
koulun laatu- ja ryhmékokorahoihin, ammattikorkeakouluihin, yliopistoihin ja Tekesiin.
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Vuoden 2017 vaihtoehtobudjetissa esitimme, ettd ensi vuoden noin 300 miljoonan eu-
ron leikkaukset ammattikoulutukseen, opintotukeen, vapaaseen sivistystyohon, perusope-
tukseen, valmistavaan koulutukseen, Suomen Akatemiaan ja t&k-rahoitukseen korvataan
leikkaamalla fossiilisten polttoaineiden tukia ja luopumalla uusista ympéristolle haitallisis-
ta yritystuista. (Puhemies koputtaa) Niin tekemilld pidimme kiinni siité lupauksesta etsid
hallituksen koulutusleikkauksille tdysiméairdisesti korvaava vaihtoehto. Politiikka on aina
arvovalintoja. Vihreét eivét suostu leikkaamaan koulutuksesta, tutkimuksesta ja tieteestd.

Arvoisa puhemies! Mitd tulee puhtaasti tdhin esitykseen, saatan eduskunnan tietoon
seuraavat asiat:

Tyontekijd voi verotuksessa vihentdd tyostd aiheutuvia matkakustannuksia. Asunnon ja
tyopaikan vilisissd matkoissa omavastuu on tilld hetkelld 750 euroa vuodessa ja enim-
méismaéra 7 000 euroa vuodessa. Matkakuluvdhennys pienentdd veroastetta ja sité kautta
verotettavaa tuloa. Ympéristoministerion ja valtiovarainministerion yhteisen haitallisia tu-
kia koskevan raportin mukaan nettovaikutus valtion ja kuntien tuloihin vuonna 2013 oli
noin 630 miljoonaa euroa. Tydomatkavdhennystd maksetaan halvimman mahdollisen kul-
kutavan mukaan, mutta kdytinnosséi kyseessé on selvé tuki yksityisautoliikenteelle. Yksi-
tyisautoilijoille nimittdin maksetaan noin 80 prosenttia niistd vihennyksistd. Toisin kuin
yleensd kuvitellaan, vihennykset painottuvat yksityisautoiluun nimenomaan suurten kas-
vukeskusten kehyskunnissa. Nykyinen vahennysjérjestelma lisdé liikennettd, koska se si-
sdltdd epdsuoran kannustimen muuttaa kauemmas tyopaikasta. Maankayton hajautumisen
taustalla on useita vaikuttimia, mutta timéa on niistd yksi. Siksi véihennysté voi pitdd ympé-
ristolle haitallisena tukena, vaikka silld on muitakin perusteita.

Pidemmalld aikavililld vihreiden ajatuksena on se, ettd siirrymme vdhemmén byrokraat-
tiseen ja paremmin ilmastopolitiikkaa tukevaan kilometripohjaiseen jarjestelméin. Siind
viahennyksen perusteena voisi olla vaikka etdisyys tyopaikasta. Vihennyksen suuruuteen
voisi vaikuttaa se, onko alueella tarjolla mitdén julkista liikkennetté vai ei. Toisin sanoen vé-
hennys olisi suurempi maaseudulla kuin kaupungeissa.

Vihennykset koskettavat noin 800 000:ta henkild4, joten niilld on suuri vaikutus mo-
nien ihmisten talouteen. Siksi niissd tarkistuksissa pitdd olla maltillinen. Esitimme, etti
tdssd vaiheessa vihennyksen tasoa leikataan niin, ettd omavastuuta korotetaan 750 eurosta
900 euroon ja enimmaisméadrai lasketaan 6 000 euroon. — Kiitoksia.

19.57 Jani Mikeli ps: Arvoisa puhemies! En nyt ollut suorastaan selvilld siitd jarjestelys-
td, ettd ndistd voisi keskustella samassa asiakohdassa, joten olen varannut puheenvuorot
omiin asiakohtiinsa. Toivottavasti siitd ei nyt muodostu ylitsepadseméatontd ongelmaa.

Mutta tdimé kokonaisuus, tima vihreiden vaihtoehtobudjetti ja sithen liittyvét verolait,
on kylld yhdelld sanalla sanottuna ideologinen. Eli omasta mielesténi ainakin polttoaine-
verojen korottamisen esittdminen on ikdvii, se ei ole minusta ollenkaan mukavaa, mutta
vihredt esittdvét sen niin, ettd se olisi mukavaa, ja kylld se on minun mielesténi jo varsin
ideologista. Tdma ei ole se péivé, jolloin voi olla vihreiden kanssa samaa mielti jostain.
Péinvastoin, en késiti tatd vihreiden hinkua hyokéti niin sanottujen ympéristolle haitallis-
ten tukien kimppuun, mikéd suomen kielelld tarkoittaa suomalaisen tyon ja toimeentulon
kimppuun hyokkéadmistd. Voin nimittdin kertoa vihreille tiedoksi sen, ettd pohjoisessa
Suomessa asuminen ja eldminen on léhtokohtaisesti ympéristolle haitallista, mikéli aiom-
me liikkua, asua ja tehda taalld tyota.
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Télla ensimmadiselld esityksellddn téstd polttoaineiden valmisteverosta annetusta laista
vihredt haluavat rokottaa tyokoneella tehtévid tyotd. Sitdhén se tarkoittaa. Koneessa ei sai-
si kéyttid kevyttd polttodljya vaan pitéisi kayttdd kalliimpaa dieselid. Haluaisinkin kysyé
vihreiltd, liikkkuvatko ne tydkoneet nyt teidédn mielestdnne tdssd maassa télld hetkelld lii-
kaa. Onko meillé todella maakunnissa liikaa toitd, joita nyt pitéisi kdydé aktiivisesti vahen-
tdmédn? Ja tienaavatko urakoitsijat nyt silld, ettd he kéyttévit kevyttd polttooljya? Kylla
sekin maksaa rahaa.

19.59 Sami Savio ps: Arvoisa puhemies! Eduskunnassa on tdndédn kisittelyssa lukuisia
edustaja Aallon ja muiden vihreiden kansanedustajien allekirjoittamia lakialoitteita, ja va-
litettavasti useimmilla niistd korotettaisiin veroastetta ja samanaikaisesti pienennettdisiin
yrittdmisen ja tyonteon edellytyksid. Ndihin lakialoitteisiin sisdltyvdt muun muassa esitys
tyokoneissa kiytettdvin kevyen poltto6ljyn verotuen pienentdmisestéd seka toinen lakiesi-
tys, jolla leikattaisiin matkakuluvéhennysoikeutta. Liséksi edustaja Vartian yrittdjdvahen-
nykseen liittyviésté lakiesityksesté, jolla mééritettdisiin yléraja 50 000 euron vuosituloksen
kohdalle yrittdjaivahennysté laskettaessa, keskusteltiinkin jo aiemmin tdnéén.

Arvoisa puhemies! Useimmat nédistd lakialoitteista niyttdisivat lisidvan kannustinlouk-
kuja tyon vastaanottamisessa ja yrittdmisessd. Vihred ideologia nikyy varsinkin edustaja
Aallon tekemissd lakialoitteessa matkakuluvdhennysten leikkaamiseksi. Télld lakialoit-
teella pienennettiisiin ihmisten mahdollisuuksia muuttaa maaseudulle ja asua sielld. Edus-
taja Aallon lakialoitteessa sekd nostettaisiin matkakustannusten omavastuuosuutta ettd pie-
nennettdisiin matkakuluvdhennyksen ylédrajaa. Pidén tétd huonona ldhtokohtana maaseu-
dun ihmisten tydssdkéyntiedellytyksille, ja se saattaisi my0s osaltaan johtaa asuntojen hin-
tojen nousuun kasvukeskuksissa.

Arvoisa puhemies! Taytyy muistaa, ettd nimenomaan yksityiselld sektorilla tapahtuva
tyonteon lisddminen on ensiarvoisen tdrkedd Suomen tulevaisuuden kannalta. Kun talou-
temme ldhtee kasvuun, niin voimme taata hyvét elinolosuhteet myos tuleville sukupolville.

20.01 Touko Aalto vihr: Arvoisa herra puhemies! Ymmaérrén toki sen, ettd nima puheen-
vuorot on kirjoitettu aikaisemmin eikd puheeni jdlkeen, mutta ehkd sen takia korostan
muutamia seikkoja.

Miti tulee ideologisuuteen, valtiovarainvaliokunnassa ovat olleet kuultavana useita ker-
toja muun muassa valtion taloudellisen tutkimuslaitoksen edustajat, jotka pitdvit nimen-
omaan ndité haitallisia yritystukia yhtend kasvun ja kehittymisen esteend, timmoisend pro
business -ajatteluna, jolla sdilytetddn nykyistd rakennetta, sementoidaan nykyisté raken-
netta, ja luodaan kasvun esteitd markkinaehtoiselle toiminnalle.

Mitd tulee muun muassa tdhin tyomatkakuluvihennykseen, toistan: 80 prosenttia ndista
tuista menee tilld hetkelld kasvukeskuksiin, taajamiin, joissa on helposti kdytettivissé eri-
laisia joukkoliikennemuotoja — siis 80 prosenttia menee tinne suuntaan. Ja kuten kuvasin
tuota meidén jérjestelmddmme, niin minun mielesténi timmdinen vyohykejérjestelma on
kaikkein viisain, eli tuetaan liikkkumista omalla autolla enemmaén sielld, missi ei ole jouk-
koliikennettd, Viitasaarella, kaikkialla maakunnissa, ja annetaan vihemman tukea sitten
kasvukeskuksissa, joissa on erilaisia vaihtoehtoja kéyttéa joukkoliikennett.

Miti tulee kevyeen polttodljyyn, niin kuten sanoin tuossa noin, dieselin kokonaiskulu-
tus vuonna 2015 oli 2,5 miljoonaa tonnia, kymmenen vuotta aikaisemmin se oli 1,5 mil-
joonaa tonnia. Tdma kertoo siitd luonnollisesta kehityksestd, mitd on tapahtunut. Nyt pu-
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hutaan paljon biotaloudesta— eikd biotalouden hengessa olisi kannustavaa luoda semmoi-
sia verokannustimia, insentiivejd, joilla muun muassa kiytetédén biokaasua yhd enemmaén
ja mieluummin kéytetddn vaikka sitd dieselié kuin sité kevytté polttodljya? Se on viisaam-
paa, ja siind on se ympdristdohjaavuus ja rakenteiden uudistaminen aina mukana.

Riksdagen avslutade debatten.

Riksdagen remitterade drendet till finansutskottet.



