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Enda behandlingen

Forste vice talman Antti Rinne: Arende 11 pa dagordningen presenteras for enda be-
handling. Till grund f6r behandlingen ligger finansutskottets betdnkande FiUB 15/2022 rd.
— Jag Oppnar debatten. Presentationsanforande, ledamot Viitanen, varsagod.

Debatt

18.43 Pia Viitanen sd (esittelypuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kéyn ldpi tissd valio-
kunnan mietintdd. Ensinndkin haluan kiittd4 kovasti kansalaisaloitteen tekijoitd. Mielesta-
ni on tirkeda, ettd tillainen aloite on tehty. Erittdin hyva ja tirkeéd keskustelunavaus, jotta
muistaisimme my0s néista asioista keskustella, lentoliikenteen péadstoista. Tassi siis esite-
tddn matkustajakohtaista lentoveroa sidddettdviksi Suomeen. Taustallahan tdssd on var-
masti se, ettd kansainvélisesti katsoen ja yleisestikin ottaen lentoliikenteen verottaminen
on aika véhaisti. Taustalla on myds se, ettd joissain valtioissahan on tillaisia maakohtaisia
lentoveroja: Ruotsi, Norja, Iso-Britannia, Saksa, Ranska.

Valiokunta kiy ldpi tdssd omassa tekstissddn muun muassa hallitusohjelman asiaa kos-
kevan kirjauksen, jonka mukaan Suomi tukee péaédstokaupan laajentamista kaikkiin lento-
liikkenteen ilmastoon vaikuttaviin pédéstoihin, eli padstokauppa on hallitusohjelmassa ja
my®ds sitten kirjaus siitd, ettd vaihtoehtoisesti voidaan selvittdd lentopolttoaineen veron tai
lentomaksun kéyttoon ottaminen EU:n laajuisesti tai globaalisti. Olemme sitten tietenkin
liikkkuneet hallitusohjelman tasolla johtopdéatdksessd eli emme kannata tété esitettyé lento-
veroa Suomeen, mutta piddmme silti tatd kansalaisaloitetta ja sen merkitysti isona ja asiaa
tarkednd — hallitusohjelmaa tdssd siteeraamme sen suhteen. Kerromme tissd myos, ettd
taalla on ollut meneillddn timmoinen valtioneuvoston selvityshanke, josta esiselvitys on
saatu kevadlld kuluvana vuonna.

Piddmme keskustelua tirkedna ja niinpd olemme parissakin otteessa kuunnelleet asian-
tuntijoita: silloin kun aloite on tullut, ja sitten my6hemmin my0s timén esiselvityksen val-
mistuttua asiantuntijoilla oli mahdollisuus lausua siit4.

Asiantuntijakuulemisessa yleisesti ottaen osa piti ihan suoraan kannatettavana téllaista
kansallista ratkaisua, osa taas totesi, ettd tehokkaampi, toimivampi olisi varmasti globaa-
limpi malli tai EU:n laajuinen malli, mutta ylipddtdan sielldkin kylld ndhtiin sindnséa tar-
peellisena, ettd tehddén toimia padstdvihennyksien eteen. Niisséd puoltavissa lausunnoissa,
mitd meille esitettiin lentoverosta, oli lentoliikenteen aliverotus, epasuhta siitd, ettd vain
pieni osa véestOstd lentdd suuria madrid mutta tuottaa suurimman osan paistoistd, se, ettd
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tietenkin verolla myds saataisiin verotuloja — silld on vahva kannatus kansalaisten silmis-
sd — sekd se, ettd tilld voisi vaikuttaa ihmisten asenteisiin, ja tietenkin se nopeus, eli toki
kansallinen ratkaisu olisi nopeampi saavuttaa kuin sitten vaikkapa tillainen globaalimpi tai
EU:n laajuinen. Sitten taas osa asiantuntijoista néki tarpeellisemmaksi, tdrkedmmaéksi sen,
ettd toimisimme téssékin asiassa nimenomaan paéstdjen vihentimiseksi vihén laajemmal-
la pohjalla, eli nimenomaan tdmé mainittu Euroopan unionin taso tai vield paremmin glo-
baali taso palvelisi tehokkuuden ja muidenkin nékdkulmien kautta paremmin kuin tdmé
kansallinen vero. Néissé asiantuntijalausunnoissa korostettiin myds padstokaupan merki-
tystd, joka néhtiin tehokkaammaksi kuin téllainen lentoverotyyppinen kansallinen ratkai-
su.

Téssd mietinndssd my0Os pohditaan niitd lausuntoja, joissa puhutaan timéin kansallisen
lentoveron vaikutuksesta Suomen talouteen. Tietenkin me eldmme varsin muuttuneessa
toimintaympéristdssd, ja nyt on hyvin haasteellinen aika ajatella niitd timénkaltaisia rat-
kaisuja sellaisessa tilanteessa kuin olemme tai tdmé ala on. Kaiken kaikkiaan on hyvin
poikkeukselliset kriisiolosuhteet monessakin mielessd. Ensin oli pandemia, joka vaikutti
kovasti, ja nyt on sitten tietenkin tdmé ikdvéa sotatilanne, miki vaikuttaa, ja siksikin ehké
aika télle aloitteelle sinéinsa ei ole kaikista helpoin, jos néin voi sanoa.

Joissakin lausunnossa pohdittiin myds Suomen mahdollisuuksia tdnd pdivénakin siihen,
ettd meilld on kuitenkin paljon matkailua. Me olemme normaaliolosuhteissa tietynlainen
solmukohta lentoliikenteelle, ja tietenkin tétd kautta lentoliikenteen vaikutukset talouteen
ovat suuret. Tdmaénkaltaisia asioita ndissd lausunnoissa pohdittiin.

Sen verran ehkéd, kun puhuin dsken téstd ajankohdasta, muuttuneesta toimintaympéaris-
tostd, todettakoon, ettd aikanaanhan tdma aloite jétettiin jo ennen niité kriisejd, mutta sit-
ten tulivat nima4 valitettavat olosuhteet, ettd esimerkiksi eduskunnassa ei kisitelty muuta
kuin suoraan pandemiaan liittyvid lakiesityksid, ja se viivéstytti kdsittelyd. Pahoittelen si-
td, ettd kaiken kaikkiaan késittely on kestéinyt kauan aikaa — olisi tietenkin mukavampi
toimia joutuisammin. Sitten my0s valiokuntana harkitsimme sitd, ettd kun téllainen esisel-
vitys ja sen valmistelu ja valmistuminenkin olisi tiedossa suhteellisen nopeasti, niin halu-
simme sitten my0s odottaa sen valmistumista, ettemme ikdan kun viéliin tekisi tdtd mietin-
tod.

Johtopaétoksend, puhemies — yritdn nopeasti tiivistdd — on siis se, etti esitimme aloi-
tetta hylattavéksi. Se ei kuitenkaan merkitse sité, ettemme pitiisi aihepiirid tdrkedna. Me
tdssé viittaamme myds tdhdn esiselvitykseen, ja senkin mukaan lentoliikenteen ohjauskei-
not olisivat tehokkaampia EU-tasolla ja etenkin vield laajemmalla tasolla. Kaiken kaik-
kiaan viittaamme juuri tdhén, ettd tdssé pitdisi nyt katsoa toimintaympériston muutoksia ja
kansainviélisté kehitysti, ja kuten jo totesin aiemmin, myos hallitusohjelmaa olemme téssi
siteeranneet. Eli timénkaltainen on johtopaétos.

Vield kerran, puhemies, sanon kuitenkin kiitoksia aloitteesta. Témé on hyvin arvokas
keskustelun avaus ja my0s tuo omaa lisdarvoa ja huomiota térkeélle asialle.

Meidén valiokunnan mietintdomme on tdssd yksimielinen.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia esittelystd. — Edustaja Aittakum-
pu, olkaa hyva.
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18.51 Pekka Aittakumpu kesk: Kiitos, arvoisa puhemies! Kiitos minunkin osaltani kan-
salaisaloitteelle siitd, ettd on herédtetty tétd keskustelua, ja valiokunnalle yksimielisesté hy-
véstd mietinnosta.

Téssd kansalaisaloitteessahan tosiaan esitetéén, ettd eduskunta ryhtyisi lainvalmistelu-
toimenpiteisiin matkustajakohtaisen lentoveron siditdmiseksi Suomessa. Keskustan kanta
tdhin asiaan on ollut jo pitkdén selvd. Muun muassa 2019 liikennelinjauksessamme otim-
me kielteisen kannan kansalliseen lentoveroon, koska tillainen uusi veromuoto aiheuttaisi
haittaa kotimaan matkailulle, lentokentille ja alueiden tasa-arvolle, ja nyt valiokunta to-
siaan esittid, ettd timé kansalaisaloite hylédtdan, miké onkin aivan perusteltu kanta.

Valiokunta perusteluissaan tuo esille, etté esiselvityksen mukaan Suomen kansantuote
pienenisi vaihtoehdosta riippuen 0,02—0,05 prosenttia, mikili téllainen kansallinen lento-
vero otettaisiin kdyttoon, ja ettd suurimmat vaikutukset syntyisivét kotitalouksien kysyn-
nén laskusta tai vientikysynnén laskusta, riippuen siitd, miten verokertyméa hyddynnettéi-
siin.

On selvii se, ettd me tédlla Suomessa emme voi yksin maailman ilmastoa niin sanotusti
pelastaa, vaan on paljon tirkedmpédi ja kannatettavampaa, ettd esimerkiksi véhintdin EU-
tasolla tai sitten globaalisti, jos pystytién, téllaisia lentdmiseen liittyvid verokaytdntdja
otettaisiin kayttoon. Ei téllaista kansallista lentoveroa misséddn tapauksessa kannata ottaa
kayttoon, ja siksi timé valiokunnan mietint6 onkin hyvin kannatettava.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Mikeld, olkaa hyva.

18.53 Jani Miikelé ps: Arvoisa puhemies! Valiokunnan ehdotus tdmin lentoveroaloit-
teen hylkdamisestd on kannatettava. Mielesténi Suomen ei pidd missdén tapauksessa val-
mistella yksipuolisia keinoja lentoliikenteen rajoittamiseksi meilld — ei olisi pitdnyt edes
ennen tétd kriisid eikéd varsinkaan tdmén kriisin myota.

Niille, jotka luulevat, ettd suomalaisten lentdmisti rajoittamalla pystyy jollain tavalla
pelastamaan maailman, suosittelen sellaisella sivustolla netissad kdymisté kuin Flightradar.
Sieltd kun katsoo, niin Euroopan taivaalla on pari aukkoa. Yksi niistd aukoista on Ukrai-
nassa. Ymmarrettdvisti syisti sielld ei lenna siviililentokoneita. Toinen niistd aukoista on
kaytannossd Suomen pailld, eli ei Suomessa juurikaan koneita lennd, mitd me voisimme
rajoittaa ja verottaa.

Muutama vuosi sitten tuli uutinen, jonka mukaan Intiaan ollaan hankkimassa 2 000:ta
konetta pelkistién siséisiin lentoihin. Tarkistin tuossa muutama péiva sitten, ettd Finnairin
koko laivasto on kooltaan 80 konetta, eli siind olisi Suomen painoarvo néissé lentoliiken-
teen ilmastoasioissa.

Toinen asia, miké téhén liittyy, on se, ettd Suomessa on jo tehty merkittivid investoin-
teja Helsinki-Vantaan lentoasemalle silli ajatuksella, ettd kun lennetéén Siperian yli Aasi-
aan, Finnair saa kilpailuetua ja Helsinki toimii merkittdvéna risteysasemana ja vélilasku-
pisteend niille Aasian-lennoille, ja nyt se sitten ei endi toimikaan, eikéd kukaan tiedd, mil-
loin se ldhtee toimimaan, jos ylipaénsi ldhtee. Eli se kilpailuetu on menetetty. Kaikki voi-
tava on tehtdvé sen eteen, ettd nimé Helsinki-Vantaan investoinnit eivit valu hukkaan vaan
jostain saadaan matkustajia sille kentélle, ja vihoviimeisin viesti olisi mikéén yksipuolinen
lentoveron sddtdminen.
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Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Marttinen poissa. —
Edustaja Holopainen, Mari, olkaa hyva.

18.55 Mari Holopainen vihr: Arvoisa puhemies! Lédmmin kiitos kansalaisaloitteen teki-
joille ja allekirjoittaneille.

Lentovero olisi tehokas keino hillitd ilmastonmuutosta. Lentdmisen pééstot ovat merkit-
tavia ja keskittyvit myos hyvin rajatusti globaalisti. Suomessa lennetéén paljon, suomalai-
set lentévit kansainviélisesti vertaillen paljon, ja on kannatettavaa ohjata verotusta siten,
ettd ympéristolle haitallista toimintaa verotetaan enemmain ja esimerkiksi tuloverotusta,
tyon tekemisté, verotetaan kevedmmin. Tdméa on aivan oikea suunta, ja uskon siihen, etti
tdhén suuntaan me olemme menossa. Olisi totta kai kannattavampaa ottaa lentovero mah-
dollisimman laajasti kdyttoon, véhintddn EU-tasolla, tuoda téllainen uusi verotusmalli,
joka todella sitten kannustaisi paremmin EU-maissa liilkkumaan esimerkiksi junalla ja
muilla kestévilld tavoilla. Junalla liikkkuminenhan on varsin helppoa ja nopeaa, monessa
Euroopan maassa etenkin, ja nditi lyhyité lentoja voitaisiin vield enemmaén, helposti kor-
vata esimerkiksi juuri junayhteyksilld, ja tdhén suuntaan toki ollaan menossa: ollaan kehit-
tdmaéssé sitd EU:n laajuista rataverkostoa ja yhteyksié tehddan helpommaksi, investoidaan
yOjunalla matkustamiseen ja niin edespéin.

On térkedtd, ettd Suomikaan ei jd4 tdssé bussinperdksi. Meilld on toki sitten mahdolli-
suus tulevaisuudessa Baltian maiden kautta liikkua helpommin. Se, kuinka véhén on kes-
tdvad lentdd, on kylld iso muutos tdhidn meidén nykykulutuksen tapaan, mutta meidén on
muutettava kulutustamme. Jos vertaillaan vaikkapa muutama vuosikymmen taaksepdin,
niin lennettiin huomattavasti vihemmén, ja silloinkin el&dménlaatu siltd osin varmasti oli
oikein mainiota ja ehké sitten pystyttiin valikoiden miettimédin enemmén, milloin todella
on tarpeellista lentdd. Hyvin usein néitd yhteyksid voidaan tosiaankin korvata, ja kaikkea
matkustamista ei tietenkédn tarvitse lopettaa. Tarvitaan oikeat kannustimet siithen suun-
taan, ettd kannustetaan ilmastolle kestdvdmpéaan liikkumiseen ja verotetaan enemman liik-
kumista, joka sitten aiheuttaa paéstdjd rajummin. Téhén suuntaan on mentéva, [Puhemies
koputtaa] ja varmasti askel kerrallaan tullaan menemaén, vaikka tdssa valitettavasti [Puhe-
mies: Kiitoksia!] ei sithen suuntaan vield péaasta.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Edustaja Lehto, olkaa hyva.

18.58 Rami Lehto ps: Arvoisa puhemies! Kansalaisaloitteen tekijit ovat l0ytdneet vieléd
jotain, mité ei veroteta tarpeeksi, ja nyt sitd pitdisi sitten alkaa verottamaan entistd enem-
mén. Suomessahan ei saa olla mitdén, mité ei veroteta niin paljon, ettd ihmiset ovat kipeiti
sen jilkeen. Kun edustaja Mékeld puhui tistd Flightradarista, niin sieltdhidn nékee, katso-
kaa nyt jokainen, ettd Suomen péélld on lentokoneita jonkun yhden kdimmenen sormien
verran, ja sitten kun katsoo koko maailmaa, niin se on aivan sumeana niité. Téssé taas yri-
tetdéin saada Suomi kokoaan suuremmaksi ja pelastamaan koko maapallon ilmastonmuu-
tos ndiden muutaman lentokoneen verotuksella.

Se, onko lentdminen aina jarkevéai, tarvitseeko sitd tehdé yleensd, on sitten jokaisen oma
asia, ja se, haluaako lentdi, ja jokainen saa sen oman paitoksensi tehda. Itsekdédn en lenné
paljon, en turhia lentoja ollenkaan, mutta en halua silti, ettd sitd verotetaan paljon. Tama-
hén tarkoittaa sitten sitd, jos aletaan kotimaisiakin lentoja verottaa enemmaén, ettd kuinka
moni endd l14htee sitten hiithtokeskuksiin pohjoiseen lentéden. Se tulee toista kautta sitten:
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sieltd loppuvat tyopaikat, ja sinne ei kukaan 1dhde hithtdméén, ja matkailu kérsii siitd, kun
hinnat nousevat. [Tuomas Kettunen: Aivan!] Sitten suomalainen ldhtee padkaupunkiseu-
dulta dkkié lautalla Viroon, ja sitten katsotaan, mihinpéin sieltd sitten lentokoneella hal-
vemmalla, kun ei veroteta. Onko sekdin sitten taas jarkevaa, ettd titd kautta haetaan, ettd
ajetaan ensin laivalla ja sitten lennetién? Péaastot lisdéntyvét vain sen takia, etti taalla ha-
lutaan verottaa aina jotain enemman.

Tété olen kylld sitten ihmetellyt, kun téssé katsotaan, ettd Suomen siséisessé lentoliiken-
teessd polttoaineet ovat verottomia lukuun ottamatta huvi-ilmailussa kéytettdvid polttoai-
neita. Kylld mind néen, ettd jos ldhtee Lappiin, niin se on véhin niin kuin huvimatkalle me-
nisi, ettd miksi tdssd yksityisessé huvilennossa sitten pitdd verottaa sitd. Se on muutenkin
aika kallis harrastus, eikd sitd paljon harrasteta, ja kylla pitéisi sielldkin saada kayttaa sitten
verovapaata polttoainetta. Se on meille monelle kanssa térked harrastus, ettd pystyy lenté-
méén. Sitdkin harrastusta kannattaa vaalia.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Kankaanniemi, olkaa
hyva.

19.00 Toimi Kankaanniemi ps: Arvoisa herra puhemies! Jos puhemies sallii, niin muis-
telen jilleen vdhidn menneité.

Ensimmiéinen varapuhemies Antti Rinne: Jos asiaan liittyy, niin hyva vaan.

Kiitos! — Tasan 30 vuotta sitten, kun Suomi oli syvisséd lamassa ja etsittiin sddstoja ja
lisda tuloja, nousi esille myds valtioneuvostossa lentoveron mahdollisuus. Muistan hyvin
elavisti, kun silloinen liikenneministeri Ole Norrback tyrméisi ajatuksen ja aikeetkin jo ja
totesi, ettd tdllaisia pisteveroja ei pidd luoda, niilld ei valtiontaloutta korjata ja toisaalta niil-
14 ei saada mitdén positiivista aikaan. Voin sanoa, etti sithen se kaavailu silloin sammui.

Nyt on syyté kiittdd kansalaisaloitteen tekijoitd, ettd ovat nyt 30 vuoden jélkeen nosta-
neet timén asian esille ja pohdintaan, ja samalla kiittdd myds valtiovarainvaliokuntaa, joka
verojaoston ja valiokunnan pohdinnoissa on kidynyt ldpi hyvin tarkkaan tdmén aloitteen,
niin kuin kansalaisaloitteet pitdd kéydi, etsineet plussat ja miinukset ja vield ndiden lisdksi
vaihtoehtoja etsineet tille, miten asiassa voitaisiin edetd. Voi sanoa, ettd paéviesti on, ettd
yksistddn Suomen osalta ei lentoveroon ole syytd mennd. Haitat ja menetykset ovat helpos-
ti suuremmat kuin hyddyt. Siksi valiokunnan yksimielinen mietintd on ihan sellainen, miti
on helppo kannattaa.

Arvoisa puhemies! Edustaja Mari Holopaisen dskeinen puheenvuoro vdhin aiheutti
pohdintaa, kun sanoitte, ettd lentoliikenteelle on vaihtoehto. En nyt kylla ihan helposti née,
ettd suomalaisella liikemiehelld, ministerilld tai muilla olisi vaihtoehtoa mennd Euroop-
paan tai kauemmas, varsinkaan mantereitten taakse, eikd vélttamattd Helsinki—Oulu-va-
lille tai Rovaniemi—Helsinki-vélille kovin helposti ole sellaista toimivaa vaihtoehtoa,
joka korvaisi lentdmisen. Suomi on saaren tyyppinen maa, ja toisaalta ndin laajassa maas-
sa, jonka haluamme pitédéd asumiskelpoisena koko maan, kylld lentdminen kuuluu siihen-
kin, eiké sitd ehké ole syyté silloin mydskédn lisdverotuksilla tuhota.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Kettunen, olkaa hyva.
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19.03 Tuomas Kettunen kesk: Kunnioitettu herra puhemies! Edustaja Kankaanniemen
tavoin haluan kiittd4 kansalaisaloitteen tekijoitd ja allekirjoittajia, ettd timé keskustelu on
tullut tdhén saliin, ja se on antanut itsellekin oivaltamisen tunteita ndin kainuulaisena kan-
sanedustajana.

Tédmén kansalaisaloitteen yhtend ajatuksena on, ettd timmoisen matkustajakohtaisen
lentoveron tulisi médrdytya siten, etté silld saavutetaan mahdollisimman tehokas ympéris-
topoliittinen ohjausvaikutus. Itse olen oman hiilijalanjdlkeni kompensoinut niin, ettd en ole
ikind lentdnyt mihinkdin Eteld-Euroopan tai etelén kohteeseen, niin sanottuihin aurinko-
matkakohteisiin, vaan olen ajanut polkupydrélld aina kesdisin Kainuussa sinne ldhimmalle
rannalle ja kdynyt uimassa ja ostanut ldhiyrittéjien palveluita, ravitsemusliikkeitten palve-
luita, ja myds pitényt sitd kautta huolen, ettd elinkeinotoiminnan harjoittaminen jatkuu
myos sielld meilld Kainuussa, ja tétd kautta olen tehnyt myds, puhemies, mielesténi erit-
tdin ison ilmastoteon.

Puhemies! Olen siité tyytyvéinen, ettd maan hallitus on pitdnyt huolen, ettd maakuntiin
tulee tdiméa kolmen tunnin saavutettavuus. Maan hallitus on pitdnyt huolen siit4, ettd on sub-
ventoitu maakuntalentoja, nimittdin meille Kainuuseen ei valitettavasti y6junaa ole tullut
moneen vuoteen. Ehka olisi jopa kokeiluluontoinen asia jossain vaiheessa, ettd myos yoju-
nalla me kainuulaiset padsisimme tidnne paakaupunkiseudulle.

Olen my0s, puhemies, todella harmissani siité, ettéd kaikista paras ilmastopoliittinen toi-
mi tdssé lentoliikenteessd olisi se, ettd pienet sdhkolentokoneet lentdisivét tulevaisuudessa
meidén tasavallassa niin, ettd tadltd pddkaupunkiseudulta pédstiisiin tuonne maakuntaken-
tille sahkolentokoneilla, mutta valitettavasti paékaupunkiseudun, Helsingin paitdksenteol-
la viimeisin tukikohta, Malmin lentokentt4, laitettiin vasaran alle. En ole viela tarkistanut,
ketkd tdmin padtoksenteon takana ovat olleet, mutta timé tirked, koko maan saavutetta-
vuuden kannalta tirked Malmin lentokentté laitettiin vasaran alle than vain sen takia, ettd
sinne saadaan rakennettua uusia kerrostaloja. Samassa yhteydessé tehtiin myos ilmaston ja
ympériston kannalta todella peruuttamaton paétds, nimittdin Malmin lentokentti oli myos
hyvin térked niittyalue, missé eleli todella harvinaisia perhoslajeja, ja nyt tdmé kaikki [Pu-
hemies koputtaa] on tuhottu Helsingin kaupungin péétoksenteolla. Olen surullinen.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Autto, olkaa hyva.

19.06 Heikki Autto kok: Arvoisa herra puhemies! Té4lld kdydéén erittdin tirkedd keskus-
telua. Suomi on pitki ja hieno maa, ja meille on hyvin tunnusomaista se, etti toisaalta lo-
gistiikkamme jérjestdmiseen liittyy aivan erilaisia haasteita kuin vaikkapa Keski-Euroo-
pan maissa. Ndin laajalla maantieteelliselld alueella on vélttdmatonta jarkevin asiointilii-
kenteen mutta my0s esimerkiksi liikematkustamisen ja ylipdétaan matkustamisen jarjesta-
miseksi se, ettd lentoliikenne on toimivaa.

No, sitten tdmén ”Suomi on pitké ja hieno maa” toinen puoli eli se, ettd Suomi on todella
upea maa, ja uskon vahvasti siihen, ettd matkailuelinkeinolla on Suomelle paljon annetta-
vaa. Matkailu on monella tapaa hyvin kestévi toimiala. Jos ajatellaan sitd, ettd pystymme
tarjoamaan aineettomia hyodykkeitd esimerkiksi eurooppalaisille vieraillemme sen sijaan,
ettd he suuntaisivat saman ostovoiman erilaisten tuotteiden kuluttamiseen, niin uskon, etti
tdma on pitkdssé juoksussa kylla ekoteko.

Toki ymmaérrdimme varmasti kaikki sen, ettéd lentoliikenteeseen, kuten ylipadtaan liiken-
teeseen, on liittynyt aiemmin merkittdvia hiilidioksidipaéstdjé, ja varmasti lentoliikentees-
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sd nimenomaan varsinkin pitkien lentojen osalta tulevaisuudessakin tulee kayttdd polttoai-
neita, jotka synnyttavit hiilidioksidipaastdja. Mutta olennaista on se, misté ldhteista sitten
tdma polttoaineiden raaka-aine saadaan, eli tulevaisuudessa pitdd panostaa siihen, etté len-
toliikenteelld on kéytettévissddn fossiilittomia polttoaineita, ovatpa ne sitten niin sanottuja
uusiutuvista raaka-aineista tulevia polttoaineita tai sitten néité niin sanottuja synteettisii eli
sdhkdpolttoaineita.

Mutta joka tapauksessa, jotta lentoliikenne voi kehittyd tdhén suuntaan, sen tulee olla
myoskin toiminnanharjoittajien ndkdkulmasta tdssé ajassa kannattavaa, ja siind mielessi
en ymmarré ollenkaan titd kansalaisaloitteen tarkoitetta siité, ettd lentoliikennetté pyrittdi-
siin voimakkaasti verotuksen kautta rajaamaan. Se olisi siis Suomessa kahta kautta erittdin
turmiollista:

Se heikentdisi logistiikkkaamme, joka on nyt jo erittdin vaikeassa tilanteessa. Suomen
lentoliikenne on siis erittdin vaikeassa tilanteessa, ja pdéosassa maata asialliset lentoyhte-
ydet eivit ole vieldkddn palanneet pandemiaa edelténeelle tasolle.

Ja toisaalta, arvoisa puhemies, timi lentoliikenteen voimakas rajoittaminen sillé taval-
la, jota kansalaisaloitteessa esitetéén, kylld kdytdnnossé soisi evadt matkailuelinkeinon ke-
hittymiseltd Suomessa tulevaisuudessa. Suomi on todella upea maa, ja uskon, ettd meilld
on monilla alueilla, monilla muillakin alueilla kuin Lapissa, mahdollisuus kehittd4 matkai-
lusta huikean hieno tuote, joka tyo6llistéa ja tuo hyvinvointia kestédvélla tavalla.

Arvoisa puhemies! Haluan sanoa myds Lapin matkailun osalta sen, ettd niin valtavasti
kuin pohjoisessa on viime vuosina ja vuosikymmenina investoitu sithen, ettd meilld on yksi
maailman hienoimmista matkailualueista, meilld on upeita matkailutuotteita, joita innova-
tiiviset yrittdjit ovat luoneet, niin lentoliikenteen, lentoyhteyksien puute esimerkiksi kesé-
aikana estdd kaytinnossd kaiken tdmén infrastruktuurin tdysimédrdisen hyddyntdmisen.
Jos ajatellaan vaikkapa keskiyon aurinkoa ilmiond — ilmid, jota ei paése aistimaan oike-
astaan missddn muualla maailmassa kuin Suomen Lapissa; on vaikea kuvitella, ettd vaik-
kapa Venijén pohjoisosissa tdllaista matkailua voisi syntyd — niin meilld tulppana tille
huikealle matkailumahdollisuudelle ovat puutteelliset lentoyhteydet. Toki Lappiin lenne-
tddn, mutta siis vuoro- ja konekapasiteetti on aivan lapsenkengissé suhteessa sithen, mika
vaikkapa tdma matkailupotentiaali olisi.

Téssd mielessd on erittdin tirkedd, ettd valtiovarainvaliokunta esittdd timén aloitteen
hylkéamisté, jotta tulevaisuudessa vaikkapa kansallisella lentoyhtidllimme Finnairilla,
joka nyt hakee uutta strategiaa, olisi oikeasti mahdollisuus toimintaansa kehittad sill ta-
voin ympérivuotiseksi, ettd oman maamme mahdollisuudet tarjota matkailulle kasvua tu-
lisivat my0s tdysimaérdisesti hyodynnetyiksi.

Arvoisa puhemies! Vield haluan todeta siitd, ettd on todella hienoa ja tirkeéd, etti Fin-
nair nyt muutti strategiaansa kotimaan liikenteen suuntaan. Lentoyhteydet tulevat palaa-
maan Kemi-Tornioon, Kokkola-Pietarsaareen, Kajaaniin, Jyvéskylddn ja Joensuuhun.
Némé ovat kaikki paitsi erittdin tirkeitd suomalaisia maakuntakeskuksia my0s térkeitd
maamme akateemisen elimén, monipuolisen koulutuksen ja varmasti ennen kaikkea vien-
titeollisuuden kannalta. Kaikki ndmé toiminnot, kuten myds sitten paikallisten ihmisten
litkkkumismahdollisuudet vaikkapa padkaupunkiseudulle, vaativat sen, etti asialliset lento-
yhteydet ovat olemassa. Tédssd mielessd on tirkedd, etti valtiovarainvaliokunta esittda nyt
tdmén kansalaisaloitteen hylkdémistd, jolloin on taloudellisesti pohjaa olemassa lentoyh-
tidille kehittdd toimintaansa. Mutta tdssd yhteydessd haluan myds esittdd vetoomuksen
omistajaohjauksen suuntaan, ettd kdydadin vuorovaikutuksessa myos kansallisen lentoyh-
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tion kanssa ldpi sité, ettd lentoliikenne osana koko maan joukkoliikennetti ja koko maan
logistiikkaa kehittyy vahvasti sithen suuntaan, etti ndmé yhteydet ovat tulevaisuudessa
kunnossa ja kaikki elinkeinot — vientiteollisuus mutta varmasti ennen kaikkea matkailu,
joka voi tuoda paljon hyvinvointia joka puolelle Suomea — péésevét kehittyméén tulevai-
suudessa hyvéin suuntaan. — Kiitos, puhemies. [Tuomas Kettunen: Hyvé puheenvuoro!|

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Holopainen, Mari, ol-
kaa hyva.

19.13 Mari Holopainen vihr: Arvoisa puhemies! Téilld salissa epdiltiin puheenvuoroni
jélkeen, ettd liikemiehelld tuskin on mahdollisuuksia litkkua muuten kuin lentokoneella.
Liikemiehelld tai -naisella on onneksi usein muita vaihtoehtoja. Itse asiassa meilld, ihmi-
silld, ei kauheasti ole vaihtoehtoja. Jos paéstdjd ei saada vaheneméén, niin on suuri riski sil-
le, ettd elinolosuhteet télld planeetalla eivét ole kestdvid tulevaisuudessa.

Lentédmiselle on usein vaihtoehtoja. Ei ole kiistiminen, etteivitkd monet ndistd yhteyk-
sistd, joita esimerkiksi kaukokohteisiin on, olisi vaikea korvata, mutta monet ldhikohteista,
esimerkiksi maan sisdinen lentdiminen, ovat kylld kohtuullisen helppoja suurimmassa osas-
sa tapauksia korvata esimerkiksi toimivilla junayhteyksilld. T&&lld puhuttiin ydjunasta
Kainuuseen — tdmaé on yksi esimerkki siitd, miten voidaan kehittdd kotimaan sisdisid ju-
nayhteyksid kestévilla tavalla. Suomessa paédsee kylld onneksi lilkkumaan useimpiin koh-
teisiin, useimpiin paikkoihin, my0s joukkoliikenteelld, ja tdssd on erittdin paljon mahdol-
lisuuksia kehittédd vield yhteyksid, my0s sitd kautta kotimaan matkailua lisitd. On usein
mahdollista valita esimerkiksi se Kainuu léhilomakohteeksi eiké lentéé silld kertaa Kreik-
kaan tai Espanjaan. Ja voi olla, ettd sielld Kainuussa tai Lapissa, jonne péadse yojunallakin
kohtuullisesti, voi olla ihan yhtd hyvéa loma kuin sielld Kreikassa, ja pdéstojen osalta vai-
kutus on ihmisen hiilijalanjidlkeen aivan todella merkittava.

Sen liséksi padstoja voi nykydidn kompensoida. Tdma on osa ratkaisua, vaikka ei tieten-
kéédn ratkaise sitd tarvetta, ettd pitdd vihentdd lentdmistd. My0s polttoaineita kehitetédén
kestdvampédn suuntaan. Ja jos sitten tatd verotusta saadaan kayttoon, niin pystytédén kesté-
vélla tavalla ohjaamaan kulutuskayttdytymistd, se on myos tdysin valttimatonta.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Meilld on Lentovero-kansalaisaloite késitte-
lyssd. Pyydén, ettd keskitytddn siithen asiaan. [Tuomas Kettunen: Kainuuseenkin lenne-
tddn!] — Edustaja Mikel4, olkaa hyva.

19.15 Jani Mikeli ps: Arvoisa puhemies! Kylld lentovero sindnsé liittyy siihen, mitké
ovat lentdmisen edellytykset Suomessa ylipddnsé ja mihin sitd lentdmista tarvitaan.

Téhén keskusteluun, ettd junavuoroilla korvattaisiin maan siséisté liikennettd lentojen
suhteen: Onhan se mahdollista. Suomi on sen verran pieni maa, ettd jos juna paisisi aja-
maan kahtasataa, niin kylldhén silld junalla aika nopeasti pédsisi paikasta toiseen, mutta
koska se, ettd juna pdidsisi ajamaan sitd kahtasataa, vaatisi miljardiluokan investointeja nii-
hin ratoihin, niin se, ettd korvattaisiin néité siirtolentoyhteyksié Helsinki-Vantaan kentille
junayhteyksilld, monistakaan paikoista ei ole realismia. Ehké joku Jyviskylé saattaisi olla
mahdollinen jérjellisilld ratainvestoinneilla, mutta monessa muussa ei tule endé kaytannds-
sd onnistumaan, ettd korvattaisiin ne lennot. Se ei ole tarkoituksenmukaista eikéd kustan-
nustehokasta.
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Sitd vastoin Euroopassa kyll4 voitaisiin nditi tavoitteita edistdd hyvinkin paljon, ettd nii-
td lentokoneita, mitkd nyt tdyttivét sen Flightradarin kuvan, saataisiin pois sielté taivaalta
ja EU ohjaisi Euroopan maiden siséisté liikkennetté junan péaélle. Se sopii kylld minulle.

Téassé keskustelussa ei vield ole mainittu sitd mainitsemisen arvoista asiaa, ettd on ithan
puhtaasti huoltovarmuustekijé, ettd Suomessa on toimivia lentoyhteyksié ja ettd Suomesta
pystyy lentdméén pois. Me olemme kéytinnossé saarella. Tééltd ei pddse pois Euroop-
paan, maailmalle milldin muulla kuin lentokoneella. Se on turvattava.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Kankaanniemi, olkaa
hyva.

19.17 Toimi Kankaanniemi ps: Arvoisa puhemies! Tietysti timén lentoveron osalta oli-
si aika tdrkedd pohtia, minkd kokoinen lentovero perittiisiin, ja silld sitten on tietysti vai-
kutusta siihen, ettd jos se on pieni, niin se ei ehké paljon vaikuta lentdmisen méiérdén eiki
muuhun, mutta silld ei mydskéén sitten kerédtd mitéédn suuria tuloja, jolloin sellaisen pienen
veron kerddminen ei ole kovin jarkevdd ihan noin hallinnollisestikaan.

Mutta sitten, mitd tulee ndihin vaihtoehtoihin, jos puhemies nyt kuitenkin sallii, niin itse
lensin 24 vuotta viikoittain ja usein viikollakin Jyvaskyldi—Helsinki-vilié, ja matkaan
meni vajaa puolitoista tuntia, ehka 1 tunti 20 minuuttia koko matkaan, ja nyt kun lentovuo-
roja ei ole, tai jos niitd onkin, niin aikataulut eivét ollenkaan sovi ja matkaan menee 7,5— 8
tuntia viikossa, kun edestakaisin timén kulkee, ja jos viikolla kdy, niin toinen mokoma, eli
yksi tyOpdivd menee junassa istumiseen.

Kylld se varmaan niin on, niin kuin edustaja Mékel4 totesi, ettd kylld menee vuosia ja
ehkd vuosikymmenid ennen kuin saamme niité luotijunia, jotka korvaavat lentdmisen Suo-
messa ja jotka sitten menisivét esimerkiksi Helsinki—Jyvéskyld-vélin kahdessa tunnissa,
mika olisi kohtuullinen aika vield, mutta kolme ja puoli tuntia, jos juna pysyy aikataulussa,
on kylld varsin pitké aika. Ja sitten jos puhutaan Oulusta ja lennoista Ouluun, Rovaniemel-
le ja niin edelleen, niin se on vield kohtuuttomampi. Ja ulkomaille — ei Suomesta kyll4 ve-
neelld voi lahted Saksaan eiki edes laivalla. Kylla se on lentden pakko tehdi, ja silloin tie-
tysti sitd matkantekoa ei kannata vaikeuttaa, mutta tietysti pieni lentovero voisi olla sellai-
nen, miké siind ei tuntuisi, mutta ei silld sitten mitdén ilmastohy&tyjékéaén saataisi. Sen tay-
tyy olla niin iso, etti se todella tehoaisi ja vaikuttaisi.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Edustaja Holopainen, Mari, olkaa hyva.

19.19 Mari Holopainen vihr: Arvoisa puhemies! Néihin lentdmisen lainalaisuuksiin, joi-
hin téssé viitattiin, on kylld pakko tuoda ndkokulma. Mité tulee siihen, ettd esimerkiksi Jy-
véskylddn ei padsisi junalla tai se aika olisi kohtuuttoman pitka, niin kyll4 se harvoin on ih-
misille ndin. Junassa voi tehda tditd, ja esimerkiksi itse usein junamatkan paatteeksi ajatte-
len — kun néité toité tadlla eduskunnassakin kylla riittdd — ettd olisipa matka kestinyt va-
hén kauemmin, niin olisi ehtinyt vield enemmén ehka tehda toité tai sellaisia asioita, jotka
ovat kesken, esimerkiksi lukea kirjaa. En nie néin synkkéna kylla titd junamatkailua Suo-
men sisdisesti. [Toimi Kankaanniemi: Eiko kotona voi lukea?]

Riksdagen avslutade debatten.
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Riksdagen instémde i utskottets forslag att forslaget i medborgarinitiativ MI 1/2020 rd {6r-
kastas. Arendet slutbehandlat.

10



	11
	18.43
	18.51
	18.53
	18.55
	18.58
	19.00
	19.03
	19.06
	19.13
	19.15
	19.17
	19.19


