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Plenum

Onsdag 12.11.2025 kl. 14.00—17.44

12. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om édndring av bilagan till la-
gen om punktskatt pa flytande briinslen

Regeringens proposition RP 132/2025 rd

Utskottets betinkande FiUB 14/2025 rd

Forsta behandlingen

Forste vice talman Paula Risikko: Arende 12 pa dagordningen presenteras for forsta be-
handling. Till grund fér behandlingen ligger finansutskottets betdnkande FiUB 14/2025 rd.
Nu ska riksdagen besluta om innehéllet i lagforslaget. — Allmén debatt. Ledamot Hénni-
nen, varsagod.

Debatt

16.42 Juha Héanninen erk: Arvoisa rouva puhemies! Eli puhutaan nestemaéisisté polttoai-
neista. — Téanéddn keskustelemme hallituksen esityksestd, jolla alennetaan nestemaéisten
polttoaineiden hiilidioksidiveroa. Tdméa on konkreettinen toimi, jolla hallitus pyrkii vah-
vistamaan kotitalouksien ostovoimaa ja helpottamaan liikkumisen kustannuksia ennen
kaikkea sielld, missd autolla liikkuminen ei ole valinta vaan valttiméattomyys.

Me pohjoisen pitkien matkojen maakunnissa tiedimme, ettd kilometrit eivét ole vain nu-
meroita kartalla, vaan ne ovat osa ihmisten aikaa ja arkea. Ne ovat koulumatkoja, tyomat-
koja ja elintdrkeitd kuljetuksia, jotka pitdvat yhteiskunnan pyorit pyoriméassa.

Arvoisa puhemies! Polttoaineveron lasku on myds huoltovarmuuden teko. Toimiva lo-
gistiikka, kuljetusketjujen sujuvuus ja kohtuulliset liikkumiskustannukset ovat Suomen
elinkeinoeldmén selkdranka etenkin teollisuudessa, joka nojaa pohjoisen satamiin ja teh-
taiden yhteyksiin. Kun energia ja liikkuminen ovat kohtuuhintaisia, turvaamme myds krii-
siaikojen kestokykymme. Tamai esitys tukee sekd yksilollistd arjen turvaa etti kansallista
huoltovarmuutta. Siten esitykselld on oma roolinsa osana kokonaisturvallisuuttamme.

Arvoisa puhemies! Pohjoisen ihmisten elinvoima perustuu mahdollisuuteen asua ja
tyoskennelld sielld, missé luonto, ty0 ja perhe yhdistyvét. Liikkumisen kustannusten hillin-
td on siten investointi paitsi talouteen myos oikeudenmukaisuuteen. Mielesténi juuri tima
on vastuullista talouspolitiikkaa, joka huomioi kansalaisten arjen ja maan kokonaisedun.
Siksi kannatan ldmpimasti taté esitystd. — Kiitos, arvoisa puhemies.

Ensimmaéinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Rintamaki.
16.45 Anne Rintamiki ps: Arvoisa puhemies! Tdmé hallituksen esitys eduskunnalle

laiksi nestemaéisten polttoaineiden valmisteverosta annetun lain liitteen muuttamisesta on
osa perussuomalaista politiikkaa, jonka tarkoituksena on polttoaineen verotuksen madalta-

Granskats
4.0



Punkt i protokollet PR 108/2025 rd

minen ja siten hinnan alentaminen. Yksindén timén esityksen vaikutus bensiinin veroon on
2,7 senttid litralta ja dieselin veroon 2,4 senttid litralta. On kuitenkin huomioitava, ettd ta-
mén liséksi on jo aiemmin tehty veronkevennys, jakeluvelvoitteen tasoja on muutettu ja
ajoneuvoveroa on kevennetty vanhempien polttomoottorien osalta.

Punavihreit puolueet tyylilleen uskollisesti vastustavat polttoaineiden hintoja alentavaa
politiikkaa. SDP, vasemmistoliitto ja vihreét toteuttavat modernia versiota talonpojan tap-
polinjasta, jonka tarkoituksena on tehdd kaukana palveluista ja julkisista kulkuvilineistd
eldmisestd taloudellisesti mahdotonta. Témé tehddén, totta kai, padstdjen nimissd. Viher-
vasemmiston fantasiamaailmassa kaikki suomalaiset eldvét suurissa, energiatehokkaissa ja
tiiviissd kaupungeissa ja kulkevat ratikoilla. Kaikki kaupunkien ulkopuolinen alue onkin
sitten luonnontilassa olevaa metséd. No, eihén nyt toki. Perussuomalaisten nikemys on ai-
van toisenlainen.

Arvoisa puhemies! Koska voimiensa tunnossa olevan SDP:n téytyy kuitenkin niytelld
vilittdvinsd myds maaseudun duunarista, tarjotaan tietenkin nidenndistd vaihtoehtoa eli
esimerkiksi tydmatkavahennysten laajennuksia. Ongelma téssé piilee siind, ettd nima va-
hennykset todellakin koskevat vain tydmatkoja. Haja-asutusalueilla autoa tuppaa tarvitse-
maan jokapéivédiseen eldmédnsd muutenkin kuin tdiden takia. Pumppuhinnan alennus né-
kyy kukkarossa myds vélittomaisti eikd vaadi OmaVerossa kikkailua ja tydmatkakilomet-
rien laskemista. Suuri kuva SDP:n liikennepolitiikasta on kdynyt selviksi: hallituksen toi-
met jakeluvelvoitteen, polttoaineveron ja ajoneuvoveron suhteen ovat vairdnsuuntaisia.
Vaihtoehto on ihan sama kuin viime kaudellakin: pankkitilille ilmestyy rahaa. Samaan ai-
kaan kuitenkin Marinin hallitus kuittasi liikenteen paéstokaupan Euroopan unionissa ihan
tyytyvéisend, vaikka liikenne- ja viestintiministerid laski sille kustannusvaikutuksetkin,
eli tietdmédttomyydesta siind ei ollut kysymys. Miten meni keskustan mielestd? Mité pyrit-
te tekemédn viime kaudella timén pommin purkamiseksi? Edes ammattidieselid ette saa-
neet eteenpdin, toisin kuin tdma hallitus.

Arvoisa puhemies! Suomalaisten ostovoima on nousussa. Tdmaékin esitys vapauttaa
kansalaisten kéytettédvissé olevia varoja muuhun kuin vélttiméttomyyksiin, kuten polttoai-
nekustannuksiin. Suomalaisilla on nyt varallisuutta ja niin sanottua jemmarahaa tililla krii-
sivuosilta, eikd entiseen malliin oikein viitsitd vield kuluttaa, miké on tietysti maailmanti-
lanteen huomioon ottaen tdysin inhimillistd. Se ei kuitenkaan ole hallituksen syy, vaikka
sitd kuinka yritetddn siithen kaéntéa.

Polttoaineen hintaan alentavasti vaikuttavat esitykset ovat ennen kaikkea vihavaraisten
haja-asutusalueilla asuvien ihmisten etu. Tiedén, ettei vihervasemmistoa kiinnosta heidian
etunsa, vaan heidén ohjaamisensa asutuskeskittymiin. Perussuomalaisten mielesté ihmi-
sen pitdd voida tdssédkin asiassa toteuttaa itseddn, asua sielld, missi kokee olevansa onnel-
linen. — Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Rasinkangas.

16.49 Merja Rasinkangas ps: Arvoisa rouva puhemies! Kaisittelyssd on hallituksen esi-
tys, jolla alennetaan polttoaineverotusta eli bensan ja dieselin veroa. Timaé on tervetullut ja
oikeudenmukainen p#itds. Hallitus helpottaa tavallisen suomalaisen autoilevan ihmisen
eldmai, ei vaikeuta sité.

Polttoaineveron alennus on helpotus niille, joille auto ei ole mikéén valinta vaan véltta-
méttomyys. On hyvé muistaa, ettd Suomessa auto ei ole mikéén luksustuote, vaikka jotkut
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punavihreét piirit haluavat niin viittdd. Monille suomalaisille auto on ainoa keino péasta
toihin ja harrastuksiin, viedd lapset kouluun ja hoitaa muut arjen asiat. Pitkien etdisyyksien
Suomessa ei metro kulje eika ratikka kolise jokaisessa pitéjassd. On siis reilua ja oikeuden-
mukaista, ettd hallitus huolehtii koko Suomesta eikd vain Kehd kolmosen sisépuolisesta
kuplasta.

Téll4 esitykselld bensiinin ja dieselin veroa lasketaan kahdessa vaiheessa. Jokainen sent-
ti bensapumpulla merkitsee, kun tydmatkaa on kymmenié kilometrejé suuntaansa ja tank-
kia tdytyy tdyttdd viikoittain. Tdmé on juuri sitd politiikkaa, jota perussuomalaiset ovat
vaatineet: autoilijamyonteisté politiikkkaa. Tama hallitus on jo aiemmin keventényt poltto-
aineveroa 170 miljoonalla eurolla, madaltanut jakeluvelvoitteen korotusta, keventinyt ajo-
neuvoveroa ja valmistelee ammattidieselid, joka tulee voimaan vuonna 2027.

Suomalaisen tyon ja liikkumisen kustannuksia ei endd kasvateta ilmastopolitiikan ni-
missd. Tama hallitus tekee toisin kuin aiemmat: se ei kurita kansaa ilmastotavoitteilla, jot-
ka kaytdnnossa ovat kustannuksia tavalliselle suomalaiselle, ja samalla myds muita maita
kunnianhimoisemmalla politiikalla haitataan suomalaisten yritysten kilpailukykya.

Arvoisa puhemies! Julkinen liikenne on monin paikoin olematonta, eiké se tule korvaa-
maan autoa, ei nyt eik tulevaisuudessa. Siksi on oikein, ettd hallitus tukee autoilua ja suo-
malaista litkkkumisen vapautta. Kun litkkumisen kustannuksia saadaan alas, paranevat sa-
malla suomalaisen tyon kilpailukyky, ty6llisyys ja koko kansantalous. Etenkin maatalou-
den ahdingossa jokainen helpotus on térked. Meiddn on pidettdva huoli siité, ettd Suomen
huoltovarmuus ja ruokaturva séilyvét. Se onnistuu vain, jos traktorit litkkuvat pelloilla ja
kuljetukset tuovat suomalaisen maatalouden antimet kauppoihin.

Arvoisa puhemies! Polttoaineveron toinen alennusesitys on erityisen kannatettava, ja
olen my®ds erittdin iloinen siitd nédin pohjoisesta tulevana edustajana, missé vélimatkat ovat
todella suuret. — Kiitos.

Ensimmiéinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Vigelius.

16.52 Joakim Vigelius ps: Arvoisa puhemies! Polttoaineveroa on korotettu vuosina 2012,
2014, 2015, 2017 ja vuonna 2020, siis viime vuosikymmenelld kiytdnndssd joka toinen
vuosi, ja péille siithen ilmastotavoitteet, padstokaupat ja erilaiset maksujen korotukset, joi-
ta on tullut seké valtion tasolta ettd sitten kuntien tasolta autoilijoille — aivan todella mer-
kittdvid ostovoiman heikennyksid autoilijoille, autoilijoille maksettavaksi lisdd maksuja
polttoaineena, ajoneuvojen hintoina, erilaisina maksuina, joita niistd maksetaan. Ja se osuu
suomalaisiin, koska suomalaiset ovat autoilevaa kansaa.

Tuoreimpien tilastojen valossa Suomessa on liikennekéytdsséd noin 2,8 miljoonaa autoa.
Ylivoimainen enemmisto niistd kulkee edelleen polttoaineilla, bensalla, dieselilla. Vastaa-
vasti autollisia kotitalouksia, mikéd on ehka vield mielekkdampi yksikkd, on Suomessa ar-
violta noin kaksi miljoonaa, mika tarkoittaa noin 70—80:té prosenttia kaikista kotitalouk-
sista. Niin suuri osa suomalaisista perheisti ja ihan suomalaisista ihmisisté on auton varas-
sa ja siten tarvitsee omassa arjessaan sitd autoa, kiyttad sitd autoa ja tarvitsee sitd mydten
my0s niitd polttoaineita. Silloin polttoaineiden hinta ihan konkreettisesti osuu ndihin mil-
jooniin suomalaisiin ja suomalaisiin kotitalouksiin.

Siksi perussuomalaiset puhuvat siitd bensan hinnasta niin paljon. Silld on konkreettinen
vaikutus ihmisten arkeen, maksaako se bensalitra euron, puolitoista vai kaksi vai kaksi ja
puoli euroa sielld bensapumpulla. Polttoainekustannukset voivat korottua hyvinkin kor-
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kealle, jos sekd maailmanmarkkinahinnat nousevat korkealle ettd poliittisin pa4toksin sitd
hintaa pumpataan korkeammalle, ja siitd on ollut aiemmilla kausilla kyse. Polttoaineen
hintaan ovat vaikuttaneet sekd maailmanmarkkinahinta ettd poliittiset paatokset.

Maailmanmarkkinahintaan me emme pysty juuri puuttumaan tdélld Suomessa. Me
emme ole dljyvaltio, me emme pysty sen hintaa sddteleméién, mutta se, mihin me pystym-
me vaikuttamaan, on omat poliittiset pddtoksemme. Sen vuoksi toivotan ilolla vastaan té-
mén lakimuutoksen, jolla jilleen kerran tdma hallitus alentaa polttoaineiden hintoja. Jo
aiemmin tehtyjen polttoaineen hinnanalennusten, 170 miljoonan alennuksen, paélle nyt tu-
lee 50 miljoonaa, myShemmin siihen vield 100 miljoonaa. Jakeluvelvoitetta on alennettu,
ja my0s pédstokaupan suhteen varmasti saadaan vield hyvié paatoksid aikaan, minké lop-
putuloksena on se, ettd poliittisilla pdatoksilld on pystytty vaikuttamaan siihen, ettd suoma-
laisten autoilun ja arjen kustannukset eivit kohoa tappiin. Se on oikea linja. Se on autoile-
van puolueen ja autoilevan kansanosan [Puhemies koputtaa] puolustajien linja.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Kallio.

16.56 Vesa Kallio kesk: Arvoisa rouva puhemies! Tdssé jokin aika sitten maa- ja metsa-
talousministerion rahoittama hanke, jonka VTT ja Vaasan yliopisto tekivit, keskittyi maa-
seudun litkenne- ja energiakdyhyyteen. Jatkossa varmaan jossain vaiheessa, vaikka kaikki
tieddmme, miten haastava tehtdva se litkenteen kokonaisverouudistus tulee olemaan, sii-
hen ty6hon jokin hallitus lopulta péésee kiinni, ja timmoiset selvitykset on hyva siind hyo-
dyntaa.

Jatkossa on varmasti my0ds hyvé hakea niitd keinoja, milld liikenteen paéstdja pystytdan
véhentdmain, koska siithen on autoilijoilla ja kansalaisilla halukkuutta, kun se velvoite
meille joka tapauksessa tulee. Kun me tiedetidn, kuinka vanha meidén autokanta on ja
kuinka pitkddn tdndkin pdivand ostettava uusi auto on liikenteessd, niin erityisesti tdhin
vanhaan autokantaan muun muassa ndmi etanolimuunnokset voisivat olla yksi semmoi-
nen vaihtoehto, jota voitaisiin hyddyntdi. Se on varsin edullinen, ja tiedetéén, ettd sithen
uuteen autoon ei ole kaikilla mahdollisuutta — ei ole kykyja ja toisaalta ei ole halujakaan
kaikilla laittaa rahaa siihen uuteen autoon. Jokainen semmoinen toimenpide on hyvé, jolla
nditd molempia tavoitteita vieddén eteenpéin: se liikkuminen on kohtuuhintaista, mutta se
myos vastaa sitten niihin vaateisiin, miti meille tulee niisti paéstdasioista. — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Lehtinen.

16.57 Rami Lehtinen ps: Arvoisa rouva puhemies! Kun tdma hallitus aloitti, niin perus-
suomalaiset lupasivat olla autoilijan asialla, ja sité téssd nyt tehdddn. Harmillista on, kun
tadlla tarkastelee tété salia, ettd eipd paljon opposition edustajia ndy. Onko sitten niin, et-
teivét tosiaan autoilijan asiat kiinnosta? Pelkastdin on hallituspuolueiden edustajia paikal-
la — surullista mutta totta. [Vesa Kallion vélihuuto] — Jaa, on sielld sentddn vield yksi
edustaja tuolla ovella odottamassa.

Summa summarum: timé on sarja niitd muutoksia, joilla poliittisten paétoksien kautta
pyritdén polttoaineen hintaa pitdiméain inhimilliselld tasolla. Kuten jo aikaisemmin tuli il-
mi, maailmanmarkkinahintaan ei voida vaikuttaa, mutta verotukseen ja jakeluvelvoittee-
seen ja muihin poliittisiin paétoksiin, jotka tdma hallitus voi vield muuttaa, pyritdén kaikin
keinoin vaikuttamaan.
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Ennen kaikkea mind tdssé ajattelen en pelkéstéén tyontekijoitd, jotka ovat tietysti se suu-
rin summa, jotka autoja kéyttévit paivittdin ja joilla on pakko sitd kéyttédd saadakseen elan-
tonsa, vaan myoskin kaikkia yrittdjid — pienyrittdjid maaseudulla, kaupunkien ulkopuolel-
la, missé ei ole mahdollista liikkua julkisilla ajoneuvoilla ennen kaikkea yritystoiminnassa
— maatalouden kannattavuutta, joka on todella heikoissa kantimissa tdll4 hetkelld, ja en-
nen kaikkea mydoskin niitd kaikkia maaseudulla asuvia mummoja ja pappoja, joiden asun-
non arvo on mennyt nollaan ja josta et endé saa mitdén, jos yritit sen myyda pois, ja jotka
yrittdvét kituuttaa sielld pienilld eldkkeilld. Heilld pitdd olla joku keino, millé sieltd maa-
seudulta padsee palveluiden pariin, ja silloin polttoaine ei saa kohtuuttomasti maksaa.
T&ma on tosi térked ja vaikuttava asia monelle ihmiselle arjessa, ja siksi me halutaan hel-
pottaa ihmisten eldaméa ja tehdé kohtuullisia kuluja litkenteen osalta.

Toki on selvii, ettd tulevaisuudessa pitdd pohtia muitakin vaihtoehtoja liitkkumiseen.
Vaikkapa tuonne senioripuolelle on tullutkin paljon erilaisia sahkoisidkin vempeleiti, joil-
la padsee liikkkumaan vdhdn huokeammin kuin autolla, mutta vield se ei ole nykypéivaa
eikd poissulje auton kdyttdmisen tarpeellisuutta. — Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Vigelius.

16.59 Joakim Vigelius ps: Arvoisa puhemies! Monesti tissi salissa, kun on késitelty néi-
td erilaisia polttoaineveron alennuksia, ajoneuvoveron alennuksia, nyt hiilidioksidiveron
alennuksia, joilla kdytdnnossa siis alennetaan autoilun verotusta, on hieman jopa halvek-
sien ja véhitellen suhtauduttu niihin. On katsottu, ettd no mutta kun ei se litrahinta tipu
kymmenilld senteilld ihan poliittisten paatdsten seurauksena, niin ne olisivat jotenkin mer-
kityksettomia tekoja.

Minusta se on ikévé tapa suhtautua siihen, etté kuitenkin veronalennuksissa, kun me las-
ketaan ndiden vaikutusta, me puhumme sadoista miljoonista euroista — sadoista miljoo-
nista euroista, joita nimenomaan veroja alentamalla palautetaan takaisin suomalaisten kuk-
karoihin. Keskeinen syy siihen, minké takia, kun esimerkiksi polttoaineveroa alennettiin
ailemmin 170 miljoonalla, se ei ndy niin merkittdvésti siind pumppuhinnassa esimerkiksi
kymmeniné sentteind, johtuu kertakaikkisesti siité, ettd polttoaineen hinnan alentaminen
maksaa valtiolle veronalennuksena paljon, koska sitd kiyttdd niin suuri osa suomalaisista.
Se on veronalennuksena rahallisesti suuri valtiolle. Pumpulla se on suhteellisen pieni juuri
siitd syystd, ettd se jakautuu niin suurelle osalle véestostd. Autoilijat tdssd maassa laske-
taan miljoonissa, ja kun miljoonille jakaa veronalennuksen, niin ymmaérrettévésti se vero-
nalennus ei ole niin suuri kuin mitd ehkd esimerkiksi naapurimaassa Ruotsissa pystytdan
toteuttamaan, kun talous on vield paremmassa jamassa.

Mutta kylld kun historiallisesti tarkastellaan titd meidén verotuksen kehittymisti autoi-
lun saralla Suomessa, niin merkittivd muutos on jo se, ettd autoilun hintaa ei nosteta. Siis
sehén on ollut 14htdkohta tédhén asti. Autoilun kustannuksia on paisutettu poliittisin pa&tok-
sin ja yleensd vield hymysséi suin, koska se on ndhty nimenomaan vain tulonléhteend val-
tiolle sen sijaan, ettd silld nihtiisiin olevan joitain vaikutuksia myds ihmisten arkeen ja
kukkaroon.

Yleensé tdélla salissa se menee niin, ettd puhutaan isoista luvuista, puhutaan sadoista
miljoonista, kun sanotaan, ettd valtio menettdd verotuloja, ja sitten puhutaan pienisté lu-
vuista, kun puhutaan niisté litrahintojen muutoksista, joihin poliittisilla pa4toksilld vaiku-
tetaan. Joskus voisi puhua niistd suurista luvuista, ettd kuinka monen suomalaisen verotus
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kevenee pédtoksen seurauksena. Esimerkiksi tdssd padtoksessd, aiemmissa polttoaineve-
ron alennuksissa, jakeluvelvoitteen alennuksissa miljoonat suomalaiset hydtyvit, ja se ker-
tautuu kymmenind, satoina euroina jokaisen yksilon kohdalla. Niinp4d me puhutaan siité,
ettd suomalaisten ostovoima kasvaa, ja se on oikein hyvi asia.

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Peltokangas.

17.02 Mauri Peltokangas ps: Kiitos, arvoisa rouva puhemies! Tdssd kohtaa on erittiin
miellyttdvaa todeta, ettd jalleen kerran hallitus néyttéa todellisesti sen, ettd me olemme hy-
vin autoilijamyonteinen hallitus. Kiitdn erittdin paljon ministereité ja valtioneuvoston po-
rukkaa tdstd valmistelusta.

Muistan viime kaudella ainakin olleeni tuossa eduskunnan portailla ottamassa vastaan
ystivillismielistd kansalaiskulkuetta, jossa oli banderolleja, joissa sanottiin: ~’Stop autoili-
joiden kurittamiselle!” Lahetdnkin teille kaikille nyt terveiseni tddltd eduskunnasta. Me
olemme niyttineet nyt, miten se kurittaminen loppuu: veronhuojennuksilla ja nimen-
omaan selkedlld viestilld siitd, ettd Suomi pyorii kumipyorien pdélld. Me emme voi tdssé
talossa tehda sellaisia paatoksid, joita esimerkiksi SDP haluaisi tehdi, ettd arvoisien kan-
salaisten eldmé vieldkin tiukentuisi ja yritysten, nimenomaan tavaran, joka kumipyorien
paélla kulkee, tilanne olisi heikompi.

Tédma hallitus tekee sen, mité on luvannut, ja se on jilleen kerran tddlla salissa késitte-
lyssd. Olen erittdin ylped siitd, ettd saan olla mukana téssd joukkueessa tekeméssid suoma-
laisesta liikenteestd ja kansalaisten arjen kustannuksista pienempié, ja nimenomaan, jos me
ajatellaan sitd maaseutua, kun monesti se tuppaa unohtumaan, ainakin keskustalaiset niin
véittavét, mutta meiltd se ei unohdu, koska se on meilld siind yhtena kérkend. Totta kai me
kaikki tieddimme, ettd kaupunkilaiset ajavat autoilla, mutta sielld maaseudulla, kuten téssi
aikaisemmin edustaja Rintamaiki totesi puhujakorokkeella pitiméissddn puheessaan, ettd
maaseudulla nimenomaan sitd autoa tarvitaan johonkin muuhunkin kuin tydssd kdymi-
seen, elikkd se sosiaalidemokraattien vihennysajatus ei toimi silld tavalla kuin sieltd alun
perin on lupailtu.

Ne perheet, jotka vievit lapsiaan harrastuksiin, ja ne vanhukset, jotka haluavat kdyda
vaikkapa nyt sitten mattoja kutomassa harrastuksena, tarvitsevat sité autoa. Ei sieltd Koy-
héjoelta esimerkiksi mennd millédén ratikalla tai linja-autolla. Sen voisi puheenjohtaja Lin-
dtmanillekin ihan teroittaa. Elikké tyomatkavdhennys ei poista niitd ongelmia, mitké sielld
maaseudulla meitéd joka pdivd kohtaavat, siis joka pdivén arjessa. Tdma hallituksen poli-
tiikka taas iskee siithen suoraan, antaa sen signaalin kansalaisille, etté téssé talossa halutaan
lopettaa se autoilijoiden kurittaminen, ja sithen me toden teolla ollaan nyt puututtu. — Kii-
toksia.

Ensimmiéinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Vigelius.

17.05 Joakim Vigelius ps: Arvoisa puhemies! Siini tulikin tirked ndkdkulma juuri edus-
taja Peltokankaalta. Kysehin ei ole siitd, ettd suomalaiset tarvitsisivat autoja pelkéstidén
tyohon. On toki todella merkittédva osa suomalaisista, jotka kiyttdvit autoa nimenomaan
tyomatkoilla, mutta autoa tarvitaan ihan siini normaalissa arjessakin. Sité tarvitaan harras-
tuksissa, sité tarvitaan ihan siiné, kun seurustellaan toisten ihmisten kanssa, sitd tarvitaan
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lomamatkoilla, sité tarvitaan lukuisissa eri kdyttotarkoituksissa ympéri vuoden, ei pelkés-
tddn tyomatkoilla.

Sen takia meidén pitdé pystya katsomaan autoilua muunkin kuin tyonteon kautta. Se on
néhtiva ikdédn kuin arjen mahdollistajana, ithan normaalina osana muutakin kuin ihmisen
tyOuraa ja tyoelamdd. Sen takia nimenomaan autoilun veronalennuksia on hyvé kohdistaa
nimenomaan myds polttoaineen puolelle ja toisaalta esimerkiksi ajoneuvoveron puolelle,
jolla pystytddn vaikuttamaan siihen, ettd auto on mahdollisuus ihmiselle — myos sellaisel-
le ihmiselle, joka ei esimerkiksi aktiivisesti juuri silld hetkelld kéy toissa tai tarvitsee autoa
ehkd enemméin muun arjen pyorittimiseen.

Valitettavasti tilanne on se, ettd auto on saavuttamaton isolle osalle suomalaisista juuri
siksi, ettd sen ylldpitokustannukset ja kdyttokustannukset kipuavat hyvin korkealle. Erityi-
sesti jos maailmanmarkkinahinnat yhtidkkié iskevét ja saattaa tulla jopa euron hintalisays
jokaiseen bensalitraan, niin silloin se alkaa vaikuttaa.

Tulevaisuudessa ehki jopa vield suuremman ongelman kuin maailmanmarkkinahinto-
jen heilahtelu saattavat aiheuttaa ihan tavalliselle pienituloiselle autoilijalle nima erilaiset
pééstokaupat, ilmastotavoitteet, joihin poliitikot ja paittdjat itsemme sidomme. Eli kiytan-
ndsséd sidomme kdtemme sen suhteen, etté polttoaineiden ja autoilun kustannuksia on en-
tisestddn kasvatettava — ei edes siksi, ettd imuroitaisiin se raha valtiolle ja tarjottaisiin ih-
misille palveluita, vaan siksi, ettd pdéstidn niihin itse itsellemme asetettuihin ilmastota-
voitteisiin.

Jokainen, joka téssi salissa on — kuten moni on — esimerkiksi oman kuntansa tai kau-
punkinsa kaupunginvaltuutettu... Kylld meilld Tampereella on aivan avoimesti puhuttu sii-
td, ettd autoilua pitdd keinotekoisesti pyrkid vahentdméén poliittisilla pa&toksilla — esi-
merkiksi pysdkoinnin hintaa korottamalla, kaistoja vahentdmélld — juuri siksi, ettd péds-
tadn sithen kaupungin itse itsellensé asettamaan ilmastotavoitteeseen. Sama ajattelu pesiy-
tyy sitten valtiotasolle ja hyvinvointialueiden tasolle ja kaikkiin julkisiin elimiin: autoilu
alas hinnalla milld hyvénsa. No, silld saadaan juuri sité, ettd autoilun mahdollisuudet Suo-
messa heikkenevit, ja sitd perussuomalaiset eivit kannata.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Résénen, Joona.

17.08 Joona Risinen sd: Arvoisa puhemies! Téssé kun todella on késittelyssé nyt sitten
tdméa nestemadisten polttoaineiden valmisteveroratkaisu ensi vuoden osalta, niin jos en nyt
aivan vairin muista, niin nyt puhutaan tosiasiallisesti noin vajaasta 50 miljoonasta eurosta,
mink3 todella ensi vuoden osalta hallitus alentaa tétéd polttoaineiden verotusta. En epéile ol-
lenkaan hyvia tarkoitusperid, ja kun niitd puheenvuoroja tdssé on kuunnellut, niin ymmér-
rén oikein hyvin, etté tilanteessa, jossa me eldmme, ja maassa, jossa me elimme, jossa yk-
sityisautoilu on monelle tdysin vélttimétontd, than ymmarrettédvisti hallitus varmasti ha-
luaa tukea sitten heité, jotka omassa arjessaan autoa tarvitsevat.

Se kysymys varmaan vaan kuuluu niin, ettd kun puhutaan tdstid 50 miljoonasta, niin onko
tdma todella se paras tapa kohdentaa se tuki heille, jotka sitd eniten tarvitsevat. Jos otetaan
huomioon nyt todella se alennus, joka ensi vuodelle kohdentuu, niin se on siis pienempi
alennus kuin minka he esimerkiksi vuonna 24 hévisivit, kun hallitus pienensi tyomatkavi-
hennysti. Eli se ensi vuoden alennus on siis pienempi alennus kuin mité varsinkin tyon pe-
rdssd matkustavat jo havisivit vuonna 24, kun hallitus ensi tdikseen tétd tydmatkavihen-
nystd heikensi. Silloin kysymys kuuluu, etti jos sitten halutaan tukea heité, jotka liikkuvat
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tyOn perdssd, niin olisiko jarkevimpid nimenomaan enemménkin korottaa tétd tyomatka-
véhennysti, jolloin sitten tuki kohdistuu juuri heille, jotka sité eniten tarvitsevat, ja varsin-
kin heille, jotka sitd pisimpéd matkaa autolla taittavat.

No sitten jos kysymys kuuluu, pitdisiko pystyd tukemaan heiti, jotka litkkuvat muuten-
kin autolla, eivdt pelkédstidén tyon perédssé, niin tdimdkin on minusta ihan oikea kysymys.
No, sitten kysymys kuuluu, olisiko se jairkevampéd tehdé tuloverotuksen puolella, jolloin
esimerkiksi joitain ndistd vahennyksisté, joita hallitus nyt jo ensi vuodelle on nostamassa,
enemmaén nostamalla se tuki kohdistuisi sitten juuri heille, joilla vaikkapa siind omassa ar-
jessa on kaikista vaikeinta. Tai olisiko jarkevdmpaé sitten pohtia sitd, ettd jos oikeasti ha-
luttaisiin tukea vaikka yhteiskunnan kaikista pienituloisimpia, joilla oma auto mahdollises-
ti on tai jotka autoa joutuvat kdyttdmaéén, niin olisiko siihen joku toinen keino kuin se, etti
yleisesti alennetaan polttoaineverotusta?

Néamaé kysymykset, arvoisa puhemies, téssd kokonaisuudessa kannattaa pitdd mielessd,
koska tosiasiallisestihan, kun niité polttoaineverotuksen muutoksia téssé talossa aika pal-
jon on kisitelty ja varsinkin tuolla verojaostossa, tiedetddn, ettd ndmé valmisteverossa ta-
pahtuvat muutokset kohdentuvat aika lailla epatarkoituksenmukaisesti — kun kuuntelen,
mihin niitd haluttaisiin kohdentaa. Elikkd nimenomaan helpotettaisiin heidin arkeaan, jot-
ka ovat kaikista tiukimmilla. Ja jos ndin halutaan todella tehd4, niin senpé takia olisi jarke-
vampad kylld operoida verotuksen keinoilla muilla toimenpiteilld, jolloin kylld tuki olisi
silloin suurempi ja hydty varsinkin niille ihmisille, jotka sitd omaa autoa tarvitsevat, vas-
taavasti huomattavasti parempi kuin siind, ettd yleisesti tiélld polttoaineveroon yritetdén
tehdd muutoksia, jotka ovat aika pienid. Ne toimet muodostuvat aika pienilldkin muutok-
silla sitten yhteiskunnalle aika kalliiksi.

Ensimmiéinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Vigelius.

17.12 Joakim Vigelius ps: Arvoisa puhemies! Arvostan suuresti, ettd saatiin sosiaalide-
mokraatti puhumaan tésté tarkedsta aiheesta. Valitettavasti oppositiossa ovat monesti pen-
kit kovin tyhjind, kun téstd puhutaan, mutta kiitos, edustaja Résénen, etté olette tullut pai-
kalle. Arvostan myos puheenvuoroanne siksi, etté se oli hyvin asiapohjainen ja toitte esille
sellaisia ndkokulmia, jotka ovat ihan merkille pantavia. On totta toki myos se, ettd kaikki
ndma vihennykset eivit ole ongelmattomia, kuten niiden kohdentaminen, ettd ne kohden-
tuisivat myo0s oikein ja ettd sielld ei tapahtuisi my0s védrinkédytoksié, kun vihennyksii teh-
déan. Eli tdysin ongelmattomia vihennysten kauttakaan tehtdvét ikdan kuin autoilun vero-
nalennukset eivét ole.

Miti tulee tédhin tydmatkakulujen véhentdmiseen, niin en ole varma, mihin miljoona-
méérién te oikein viittasitte. Tdssdhén siis oli olemassa sen viliaikainen lasku, joka periy-
tyi teidén hallituskaudeltanne, joka olisi palannut normaalille tasolleen. Sen lisdksi sen
omavastuuta kyllé korotettiin, mutta sen hintalappu oli késittddkseni noin 27 miljoonaa eu-
roa, kun taas nyt tehtivissd veronalennuksissa puhutaan télld hetkelld 50 miljoonasta, ensi
vuodelle 100 miljoonasta. Ja sen paélld ovat jo voimassa ne 170 miljoonan euron polttoai-
neveron alennukset ja sen lisdksi ajoneuvoveron alennukset ja sen lisdksi myos jakeluvel-
voitteen lasku, joka erityisesti ndkyy ihan konkreettisesti pumppuhinnoissa ja kdytinnossi
lisdd my0s valtion verotuloja, miké on hieman erikoinen viritelmé. Pumppuhinnat laskevat
ja verotulot kasvavat jakeluvelvoitetta alentamalla, eli win-win, voisi sanoa, oikeastaan
kaiken muun kuin ilmaston kannalta, jos vihreiden mielipidettd kysytdén.
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Mutta ndettekd te kuitenkin, edustaja Résédnen, ettd polttoaineen ja autoilun verotusta
olisi hyvd Suomessa laskea, oli keino sitten suorilla valmisteveroon tehtédvilla alennuksilla
tai muihin veroihin tehtivilld alennuksilla? Kun olen katsonut SDP:n vaihtoehtobudjettia,
niin minusta te olitte perumassa esimerkiksi tdmén polttoaineveron alennuksen. En ole
lainkaan varma, oliko sielld teidédn vaihtoehtobudjetissanne esimerkiksi tdtd tyomatkaku-
luvdhennysten korottamista samalla euroméaralla tai vield suuremmalla euromairalla kuin
mité hallitus on satoja miljoonia kdyttdnyt ndiden erilaisten kustannusten véhentdmiseen.
Kuulen mielelléni SDP:n vaihtoehdon.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Lehtinen.

17.14 Rami Lehtinen ps: Arvoisa rouva puhemies! Myds mind haluan kiittd siité, ettd
edustaja Résénen tuli keskustelemaan tastd asiasta, mutta haluan kiinnittdd huomion my®os-
kin siihen, etté jos puhutaan vaikka tydmatkavidhennyksestd kokonaisuutena, niin ettei tu-
lisi vadrad kuvaa siité, ettd tydmatkavihennyksen muutosten kautta ikdén kuin autoilijan
tydssdkdyminen omalla autolla olisi nyt kalliimpaa kuin aikaisemmin: timaé ei pidé paik-
kaansa. Vaikka tyomatkavihennykseen on tehty joitakin muutoksia, niin siitd huolimatta
ennen kaikkea verotuksen muutoksella, jota edustaja Vigelius tdssd dsken kavi lépi, ja
myoskin jakeluvelvoitteen kautta polttoaineen hinta on laskenut siis vahintdan kymmenia
sentteja siitd, mika se kéyra olisi teiddn paétoksilld ollut, ja joka tilanteessa — kun ottaa
huomioon tdmén — jokainen pidempéd tydmatkaa ajava hyotyy ndistd muutoksista enem-
min kuin siitd, ettd on tehty muutoksia toisaalle. Eli kokonaisuutena kulut kaikilla laske-
vat.

Sitten mité tulee tdhén verotuksen kayttoon: Jos miettii niitd kaikkein pienituloisimpia,
jotka tienaavat siind 20 000 euron paikkeilla, niin heillé ei juurikaan ole kylld veroista endd
véhennettdvad, kun ei veroja makseta. Siitd palkasta ei juurikaan veroa mene, niin sieltd on
vaikea myoskadn mitidén vahentaa.

Niin kuin jo aikaisemmin puhuttiin, autoa kdytetdén kylld niin paljon muuhunkin kuin
pelkéstidn tyossdkdymiseen. Jos pisteméisesti kohdistettaisiin sitd vain yhteen kohtaan,
niin se ei olisi reilua juuri vaikkapa maaseudulla asuville tai kuljetusyrittdjille tai maatalo-
ustuottajille, jotka ovat suuria polttoaineen kdyttdjid veroedun kautta. Jos miettii vaikka
yksittdistd kuljetusyrittdjad, niin jos tuommoinen téysperdvaunukuorma-auto pyorii ympé-
ri vuorokauden ja ympéri kuukauden kahdella kuskilla, niin sielld helpolla puhutaan jo kol-
men sentin hinnanalennuksen vaikuttavan kokonaispolttoainekuluihin noin 500 euroa per
kuukausi, miké on than merkittdvd summa. Vaikka ne muutokset vaikuttavat senttihinnoil-
taan pieniltd, niin tietyssd ymparistdssé niilld on suuri rahallinen vaikutus kokonaisuutena.
Ennen kaikkea tdssd on kyse yhteisvaikutuksesta, ei yksittiisestd pistepddtoksestd, vaan
kaikista ndistd padatoksistd, joita hallitus on tehnyt sen eteen, ettd autoileminen Suomessa
olisi halvempaa. — Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Peltokangas.

17.16 Mauri Peltokangas ps: Kiitos, arvoisa rouva puhemies! [han lyhyesti.

Mietin sitd, ettd kun tilld hetkelld késitelldan juuri titd hallituksen esitystd eduskunnalle
laiksi nestemaéisen polttoaineiden valmisteverosta ja niin edelleen — olemme tédssé koh-
dassa, ja timén keskustelun jélkeen asiat etenevdt — niin ymmaérrén sen, ettd oppositiosta
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tuodaan aina vaihtoehtoja, mutta jos kysytdéin suoraan, niin tdima tulee kuitenkin vaikutta-
maan omalta osaltaan kaikkiin niihin autoihin, joiden virta-avaimesta auton moottori kéyn-
nistyy: joka ikiselle henkildlle, joka omistaa sen auton, tankkaa sité, siis 1dpi koko sektorin.

En ymmérri sitd ajatusta, ettd opposition mielestd jotkut eivit saisi hyotyé tillaisesta
asiasta. Kylld minun mielestédni jokaisen suomalaisen oikeus on hyotya valtion tekemisté
paétoksistd, ja vero on siihen yksi hyvé keino. Eihén tdssd kukaan nyt viité, etti tilla mi-
tddn kuuta taivaalta tuodaan, mutta timé on periaatteellisesti aivan loistava suunta, jonka
hallitus on ottanut, ja itse koen, ettd tdssd néytetddn nimenomaan selkeisti se, ettd nyt to-
dellakin halutaan, etté autoilijan kustannuksia véhennetéén, ja kylla se jostain on aloitetta-
va. Edustaja Vigelius toi esiin useita kohtia, mitd hallitus on jo tehnyt, ja kun sen paille tu-
lee nyt tdmai ja tulevana vuonna vield lisdd, niin kylldhdn me ollaan niin oikeilla raiteilla
kuin hyvénsa.

Itsekin muuten haluan kiittdé edustaja Rasdstd, ettd saavuitte tinne keskustelemaan tés-
td asiasta ja néytétte mielenkiintoa hallituksen esitykselle ja toitte mydskin hyvié vaihto-
ehtoja. Ymmaérrén tdysin, ettd monenlaisia keinoja tulisi olla, mutta niiden ei tarvitse aina
olla toisiaan poissulkevia, ja titd piddn my0dskin hyvin térkedna.

Tama esitys, mité tdlld hetkelld kdsittelemme, on yksi osa sitid kokonaisuutta, milld hal-
litus tulee nimenomaan avittamaan Suomen liikenteen edistysti ja sité, ettd kansalaisten
kukkarossa pysyvit veroeurot paremmin tallessa kuin — taas — edellisen hallituksen toi-
milla olisi kdynyt. Me voimme muistaa tdmén jakeluvelvoitteenkin, mutta palaan siithen
jossain toisessa yhteydessd, koska nyt keskityn mielelldni nimenomaan tihén hallituksen
esitykseen, ja kehunkin sité tdssé lopussa vield aivan erinomaisen mainioksi. — Kiitoksia.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Résénen, Joona.

17.19 Joona Risinen sd: Arvoisa puhemies! Téssé kun tétd vaihtoehtoista toteutustapaa
kysyttiin, niin jos nyt todella vaan katsoo sitd ensi vuotta, niin jos titi suuruusluokkaa, oli-
ko 45 miljoonaa, joka timén polttoaineveron alennuksen hintalappu tdssé valtion talousar-
viokirjassa on, jonka toivotaan sitten muutamalla sentilld ndkyvén sielld ihmisten arjessa,
kun he pumpulla kiyvit, joka siis pumppuhintaa laskisi, nyt vaan vertaa tdhén, minka nos-
tin yhtend esimerkkind, tdhdn matkakuluvidhennyksen korotukseen sille tasolle, jolla se oli
vuonna 23 ennen kuin se vuodelle 24 muutettiin, niin sen hintalappu olisi ensi vuoden osal-
ta 65 miljoonaa euroa. Eli toisin sanoen jos matkakuluvéhennys olisi silld tasolla, milla se
oli vield timan hallituksen aloittaessa, niin hydty varsinkin heille, jotka nyt sitten joutuvat
tyon peréssé liikkkumaan, olisi huomattavasti isompi kuin tilld alennuksella, ja sen yritin
tassd aikaisemmassa puheenvuorossa tuoda ilmi.

Ymmaérran hyvin, ettd hallitus on valinnut timén tavan tukea ihmisid omassa arjessaan,
enkd yhtdén epéile nditd tarkoitusperiéd, mutta kylld keskeisté olisi pohtia tilanteessa, jossa
meillé valtiontalous ja ylipdatinsa julkinen talous on raskaasti alijiémaéinen, etti sitten kun
erilaisilla toimenpiteilld kuitenkin verotulokertyméamme péétosperdisesti laskemme, niin
silloin pitéisi pystyd huolehtimaan siité, ettd silld laskulla on maksimaalinen hyotyvaiku-
tus sielld ihmisten arjessa, koska kuvittelisin, ettd suurimman osan tésté salista yhteinen ta-
voite on varmasti se, ettd ihmisten arjen kustannuksia, tai ainakin niiden nousua, kyetdan
hillitseméén ja pystytdan nimenomaan tukemaan tavallisten ihmisten pérjadmistd niissé ar-
jen askareissa, joita kullakin on, liittyvét ne sitten tdiden perdssé liikkumiseen tai liikkumi-
seen noin muutoin.
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No sitten tahdn kysymykseen siité, ettd mikéli polttoaineveroa ei laskettaisi, olisiko jér-
kevampéa esimerkiksi sitten heidén osaltaan, jotka nyt eivit sitd tydn osalta tarvitsisi, ope-
roida sielld tuloverotuksen puolella esimerkiksi tydtulovahennysté entisestidén nostamalla,
mité siis hallitus jo esittdé nostettavaksi. Sitd nostettaisiin enemmaén, jolloin tuki kohdistui-
si nimenomaan niihin tuloryhmiin, jotka varmaan tdtd enemmaén tarvitsisivat. Tai jos sitten
puhutaan vaikkapa ihan heistéd, jotka ovat kaikista heikoimmassa asemassa ja pienemmillad
tuloilla esimerkiksi, jos olet jadnyt vaikka tyottoméksi ja edelleen autolla pitéé liikkua,
kéyda vaikkapa siind ty6haastattelussa, niin heistékin olisi varmaan jarkevdampi huolehtia
vaikkapa silld, ettd sielld etuisuuspuolella tehddédn sitten toimenpiteitéd, joilla nimenomaan
tuetaan ndiden ihmisten arkea.

Senpa takia, puhemies, totean, ettd tdssd varmasti useampia mahdollisuuksia olisi pais-
td parempaan lopputulokseen, ja siksi en ole itse kannattanut néitd polttoaineverotuksessa
tehtdvid alennuksia vaan enemmainkin sitd, ettd muutoin tailld tuloverotuksen kokonaisuu-
dessa kyettdisiin kohdistamaan tukea niille tavallisille suomalaisille, jotka sitd enemmén
tarvitsevat.

Miti tulee sitten tédhén koko liikenteen verotuksen tulevaisuuteen, niin se onkin iso ky-
symys, ja varmasti olisikin syyti, ettd siitd yhd enenevéssd mairin myos keskustelua yh-
teiskunnassa kaytaisiin.

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Peltokangas.

17.23 Mauri Peltokangas ps: Kiitos, arvoisa rouva puhemies! Niin, on aina tietenkin
mielenkiintoista kuulla vaihtoehtoja ja my6skin siitd, kuinka paljon méérétty toimenpide
sitten taas hyodyttdd valtiontaloutta tai ylipdétdan hyodyttdd kansalaisia. Itselléni aina on
se, ettd jos kansa voi paremmin, niin silloin olen aina taipuvainen kaéntymé&én sinne.

Senpé takia kiitdnkin tdmén hallituksen kokonaistydskentelyé, koska muistaakseni de-
mareiden vaihtoehtobudjetissa Suomen kansaa verotettiin noin 300 miljoonaa enemmén
kuin tdmaé hallitus tekee. Tdmé on yksi keino siind meidén tyokalupakissa, joka johtaa usei-
den satojen miljoonien verotuksen vihennykseen verrattuna sosiaalidemokraattien vaihto-
ehtobudjettiin.

Kyll4, olen samaa mieltd siitd, ettd monenlaisia tulokulmia ja nimenomaan monenlaisia
keinoja on olemassa, ja totta kai me poliitikot sitten kdytdmme niitd keinoja. Siind kohdas-
sa, kun esitykset tulevat, késitelldén tietenkin aina niitd, mutta ainahan tydkalupakissa pi-
tad olla kaikenlaisia mahdollisuuksia. On aina hienoa silloin, kun kuulee oppositiostakin
my0s sellaisia erilaisia ehdotuksia, jotka ovat ihan varteenotettavia omastakin mielesténi,
mutta tdssd kohtaa nden, ettd timé on tdmén hallituksen tydkalupakkiin sopivin palikka,
joka todellakin sitten antaa sen tuloksen, mihin pyritéén, ja tuo kuitenkin sen useamman sa-
dan miljoonan pienemmaén veronkannon kansalaisille kuin se sosiaalidemokraattien vaih-
toehtobudjetti. — Kiitos.

Ensimmiéinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Vigelius.
17.24 Joakim Vigelius ps: Kiitos, arvoisa puhemies! Olisin vield kysynyt edustaja Rasa-
seltd: Toitte tosissaan esille nditd SDP:n vaihtoehtoisia toimintatapoja ja tapoja toteuttaa

autoilun veronalennuksia ja kohdentaa niité oikein. Olisin kuitenkin kysynyt edelleen tésté
loppusummasta. Eli jos tarkastellaan sitd, kuinka paljon yhteensd ikéén kuin palautetaan
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veronalennuksina tai kevennyksind ihmisten lompakoihin, autoilijoiden tai osan autoili-
joista lompakoihin, niin muistatteko, mikd se summa on ollut SDP:n viimeisessé vaihtoeh-
tobudjetissa tai sitd edeltdvéssd vaihtoehtobudjetissa, koska, jos oikein muistan teidén
vaihtoehtojanne lépikdydesséni, ne olivat talousarvioihin vuosille 24 ja 25 hieman erilaisia
ja poikkeavia? Niissé esitettiin hieman erilaisia veronalennuksia ja toisaalta myds vero-
nalennuksen poistamisia. Muistelisin, ettd ensimmaéisessé vaihtoehtobudjetissanne vuodel-
le 2024 esititte, ettd hallituksen tekemé polttoaineveron lasku, siis sen alentaminen vero-
nalennuspolttoaineisiin, peruttaisiin. En [0ytanyt sitd nopealla selailulla tésté teidédn uusim-
masta vaihtoehtobudjetista, mutta uskoisin, etti ette ole tulleet siind kuitenkaan toisiin aja-
tuksiin. Sen paélle vield ajoneuvoveron muutokset. Sieltd 16ysin, ettd te olisitte tuoreim-
massa vaihtoehtobudjetissa perumassa ajoneuvoveron kevennyksen, jonka hintalappu on
50 miljoonaa euroa, eli verottaisitte 50 miljoonaa euroa enemméin ajoneuvoveron kautta
suhteessa nykyiseen hallitukseen.

No, sitten on tdmé korotettu matkakuluvidhennys, joka olisi sitten 65 miljoonan keven-
nys sinne puolelle, mutta sitten toisaalta, jos te ndiden liséksi peruutatte polttoaineiden ve-
ronkevennyksid, ja mahdollisesti ehké jakeluvelvoitettakin olisitte valmiit korottamaan,
niin kylldhén se johtaisi lopulta tilanteeseen, etté autoilija todennékdisesti hividisi tai aina-
kin osa autoilijoista hévidisi ihan merkittavéstikin, jos SDP:n autoilun veronalennuksilla
mentiisiin. Toki rehellisyyden nimissé tdytyy sanoa, ettd on hieman epéreilua tietysti ver-
rata monipuoluehallituksen tekemid veronalennuksia siithen, mitd oppositiossa yksi puolue
tekisi. Edustaja Résdnen myos siind merkittdvassd valmisteluprosessissa mukana olleena
tietdd, ettd teilld on enemmén vapauksia sen suhteen, ettei tarvitse tehdd kompromisseja,
kun tehddén omaa, SDP:n vaihtoehtobudjettia. Me teemme télld hetkelld kokoomuksen,
RKP:n ja KD:n kanssa yhteistyoti siind, millaisia veronalennuksia saadaan aikaan, ja eri-
tyisesti perussuomalaisilla painotuksena on ollut tyon verotuksen keventdminen ja siiné sa-
malla autoilun verotuksen keventdminen. Itse olen kokenut, ettd se on ollut hieman véahén-
laisempi osassa hallituspuolueita.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Lehtinen.

17.28 Rami Lehtinen ps: Arvoisa rouva puhemies! Néihin edustaja Rédsdsen tuomiin eh-
dotuksiin toisin vield sen ndkokulman, miksi polttoaineveron suora alennus on hyvé. Se on
se, ettd sen vaikutus on viliton. Tulee heti se vaikutus, kun sen auton tankkaa, miki se sit-
ten silld hetkelld sen tankkaajan kohdalla on. Sen sijaan muissa vaihtoehdoissa, jos ikdén
kuin jélkikdteisesti haetaan huojennuksia tai vdhennyksié, on aina viive ennen kaikkea
etuuksiin perustuvissa vihennyksissé. Saattaa olla, etté se tulee sitten takaisin sellaisena ai-
kana, jolloin sité vilitonté tarvetta ei enééd juuri sille rahalle ole. Siind mielesséd on suora-
viivainen ja hallinnollisesti helpompi ja vihemmén byrokratiaa tuottava keino tdmé suora
polttoainevdhennys. Mutta toki en kiistd sitd, ettd joka asiassa on omat hyviét ja huonot puo-
lensa, ja kyse on sitten viime kddessé valinnoista, mutta ne eivét ole aina ikdan kuin niin
yksioikoisia, ettd on vain tietty yksi valintamalli ja siind on pelkéstddn hyvid puolia, vaan
joka mallissa on hyvid ja huonoja puolia. Témén nidkdkulman halusin tuoda esiin.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Résénen, Joona.
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17.29 Joona Risinen sd: Arvoisa puhemies! Minusta edustaja Lehtinen tdsséd viimeises-
sé puheenvuorossaan totesi oikeastaan sen kysymyksen, misti tdssd on kysymys eri toi-
menpidevalikkoja mietittdessa.

Ymmaérrin oikein hyvin, ettéd hallitus ajattelee, ettd timéa valmisteveron, tissi tapaukses-
sa polttoaineveron, suora alentaminen on hallinnollisesti helpoin tapa ja ehké yksinkertai-
sin tapa pyrkid madaltamaan jonkun hyodykkeen hintaa. Ymmérréan tdmén oikein hyvin.
Se, miksi itse tdtd valintaa vaan kritisoin, johtuu siité, ettd silloin me sitten tiedetddn, ettd
vaikka tdmé on helppo tapa, niin se hyotyhén jakaantuu silloin sitten kaikille, myos heille,
jotka valttdmaétté siind omassa arjessaan sité eivét tarvitse. Ja samaan aikaan, niin kuin to-
tesin, meilld julkinen talous on vakavasti alijddmaéinen, ja tietenkin sitten siind tilanteessa,
kun tehddén erilaisia veronalennuksia, pitdisi kyetd huolehtimaan siité, ettd ne kohdentu-
vat nyt parhaalla mahdollisella tavalla sen suhteen, ettd ne helpottavat niiden ihmisten ar-
kea, jotka sitd eniten tarvitsevat, ja toisaalta sitten tukevat niitd muita tavoitteita, joita meil-
14 varmaan nilla erilaisilla uudistuksilla on, liittyivétpa ne sitten esimerkiksi tydllisyyden
nostamiseen tai joihinkin muihin yhteiskunnallisiin tavoitteisiin. Siksi varsinkin tiukan
lilkkkumavaran aikana on jérkevdmpi operoida muilla verotuksellisilla toimenpiteilld, jol-
loin nimenomaan sité tukea pystytdén kohdentamaan heille, jotka sitd eniten tarvitsevat.
Mutta ymmaérrén oikein hyvin, etti téstd on erilaisia ndkdkulmia.

Téstd kokonaisuudesta, mité kaikkien eri muutosten jélkeen sitten tapahtuu: On totta,
ettd en ole itse kannattanut eikd SDP ole kannattanut niitd polttoaineverojen, siis valmis-
teverojen, alentamisia, tai titd ajoneuvoveron alentamista, joka todella kohdistuu nyt sit-
ten vieldpd tédnne kaikista vanhempaan ja suuripddstoisimpédédn autokantaan. Olemme ol-
leet sitd mieltd, ettd ehkd siind jakeluvelvoitteessakin on syyti edeti jo ihan sen takia, ettd
se on my0s monelle teollisuuden toimijalle keskeinen signaali siitd, ettd kannattaa erilaisia
uusia, vahdpadstdisempid tuotteita tuoda markkinoille ja kehittdi, ja sitd kautta luodaan
my0s tyotd Suomeen. On totta, ettd ndilld kaikilla vaikutuksilla olisi silloin miinusmerkki-
nen lopputulos sen ihmisen ndkdkulmasta.

No, sitten siind vastapainona, kun nyt katson niitd toimenpiteitd, joita ollaan ehdotettu
ansiotuloverotuksen puolella alennuksina niin matkakuluvdhennyksessi ja muissa vihen-
nyksisséd, kuten esimerkiksi sielld tuota verotuksen asteikoissa, kuin noin muutoin, niin
muistaakseni paddytdén joka tapauksessa siihen, ettd varsinkin tddlla pieni- ja keskitulois-
ten kukkarossa useampi sata miljoonaa enemmén jéé rahaa kéytettédviksi kokonaisuudes-
saan kuin mita téssd hallituksen mallissa.

Tédmahén johtuu siité, ettd hallituksen veronkevennykset kuitenkin suurimmalta osalta,
kun mennéén sinne ihmisen kukkaroon, kohdistuvat heille, jotka tienaavat yli 9 000 euroa,
kun taas sitten vastaavasti meiddn vaihtoehdossa ne kohdistuvat heille, jotka tienaavat alle
sen 9 000 euroa. Mutta ymmérrén oikein hyvin, ettd kun téssi koalitiohallitus yrittdé aina
politiikkaansa tehd4, niin se tietenkin on silloin aina kompromissien taidetta, ja senpd takia
on ihan ymmarrettivéékin, ettd sitten oppositiossa oman vaihtoehdon esittiminen on huo-
mattavasti suoraviivaisempaa, kun sen pystyy katsomaan juuri niistd 1dht6kohdista kuin
sen itse haluaa rakentaa.

Ensimmiéinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Vigelius.

17.32 Joakim Vigelius ps: Arvoisa puhemies! Kyll4, on aivan totta, mitd edustaja Rasa-
nen tdssd viimeisimpéna totesi, ettd koalitiohallituksissa tehdddn yhteistyota, ja jos sitten
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pédtetddn, ettd veroja kevennetédn juuri siksi, ettd saataisiin sitten talouden pydrié pyori-
méén ja saataisiin luotua ihmisille paitsi uskoa ostovoimaan myos uskoa siihen, ettd voi-
daan ldhted kuluttamaan, niin veronkevennyksia tehdessa ja niistd puolueiden kanssa neu-
votellessa on monesti my0s niin, ettd puolueilla on hieman erilaisia intresseja sen suhteen,
mité veroja alennetaan ja kuinka paljon. Toisinaan se tarkoittaa, etté yksi puolue saa yhdel-
14 sektorilla enemmén veronalennuksia, mitkd ovat heille mieluisia, toiset saavat toisella
sektorilla sellaisia, mitkd ovat heille mieluisia, ja monesti sitten toimitaan niin. Samahan
pétee aivan samalla tavalla sdastopolitiikkaan. Eli sddstopolitiikkaakin toteutettaessa mo-
nipuoluehallituksessa jokaisella puolueella on omat vihemmaén kivuliaat sdéstokohteensa,
jolloin sitten myds niissé joudutaan tasapainottelemaan puolueiden vélilla. Kyll4 itsekin
olisin joitain timén hallituksen veronalennuksia ja toisaalta séédstotoimia kohdentanut hie-
man eri tavalla, jos olisin saanut aivan tiysin itsendisesti niisté paattaa.

Sikéli haluan pienen kddenojennuksen tehdékin sinne SDP:n suuntaan, ettd kun teilld on
kerta téllaisia esityksid jo omassa vaihtoehtobudjetissannekin, ettd voitaisiin toimia myos
vaihtoehtoisilla tavoilla, siis tietysti hallitusta pienemmin euroméériisin tavoin, eli kun
teilld on kuitenkin néitd ihan hyvié esityksid, milld voitaisiin sitten edes osaa autoilijoista
palvella, niin jos olette seuraavassa hallituksessa, vaikka sitten pddministeripuolueena, niin
vaikka teilld olisi kumppaneina sielld punavihreitd puolueita — siis vield teitd punavih-
redmpid, sielld teiddn vasemmalla, tai tdstd katsottuna oikealla, puolella olevia puolueita,
vihredt tai vasemmistoliitto — niin toivon, ettd viette sinne hallitukseen ne terveiset, etti ei
kuriteta autoilijoita. Siis vaikka kuinka tekisi mieli ilmaston ja maailman pelastamisen ni-
missd kurittaa autoilijoita ja ajaa meidédn polttoaineen hinnat tappiin ja autoilu alas, niin
viekdd sinne edes ne terveiset, ettd mietitddn sitd maaseudun mummoa tai mietitdén sité ih-
misté, jolle se auto on erityisen tdrked vaikka tyon vastaanottamisen, tydssékéynnin, toi-
saalta oman sosiaalisen eldmén yllépitimisen kannalta. Se ei ole vain ilmastoteko, ettd
polttoaineveroa korotetaan tai jakeluvelvoitetta korotetaan tai ajoneuvoveroa korotetaan
tai vastaavanlaisia padtoksid tehddédn tai ettd kuntatasolla lisdtddn pysdkoinnin hintaa ja
niin edespéin. Niilld on vaikutuksia ihmisten arkisiin elédmiin, ja toivoisin, ettd eduskunta
nditd padtoksid tdlld kaudella ja tulevillakin kausilla tehdessdén miettii niitd vaikutuksia
konkreettisesti tdélld asuvien suomalaisten eldmiin eiké pelkéstddn sitd, miten ne vaikutta-
vat globaaliin ilmastoon.

Riksdagen avslutade den allménna debatten.

Riksdagen godkénde innehallet i lagforslaget 1 proposition RP 132/2025 rd enligt betén-
kandet. Forsta behandlingen av lagforslaget avslutades.
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