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Plenum

Fredag 21.2.2020 kl. 13.00—13.28

5. Lagmotion med forslag till lag om dndring av 4 § i lagen om trafiksikerhetsavgift

Lagmotion LM 40/2019 rd Kalle Jokinen saml m.fl.
Remissdebatt

Talman Matti Vanhanen: Arende 5 pa dagordningen presenteras for remissdebatt. Tal-
manskonferensen foreslar att &rendet remitteras till kommunikationsutskottet.

Debatt

13.23 Kalle Jokinen kok (esittelypuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Téassé lakialoit-
teessa esitetddn, ettd liikenneturvallisuusmaksusta annetun lain 4 §:48 muutettaisiin niin,
ettd liikkenneturvallisuusmaksun mééra olisi 1,5 prosenttia vakuutusmaksutulosta. Liiken-
neturvallisuusmaksun prosenttiosuutta ehdotetaan nostettavaksi siksi, ettd voidaan varmis-
taa lakisédéteisen liikkenneturvallisuustoiminnan rahoitus.

Lain mukaan liikennevakuutusyhtidlta kerdtddn veroluonteista liikkenneturvallisuusmak-
sua, jonka mddrd on 1 prosentti pakollisten liikennevakuutusten vakuutusmaksutulosta.
Vastaavasti valtion talousarviossa osoitetaan médrdraha tieliikenteen turvallisuuden edis-
tdmiseen. Liikenneturvallisuusmaksuna kerdtty rahamédird on pienentynyt voimakkaasti
viime vuosina, jopa viidennekselld. Tavoitteena on, ettéd liikkenneturvallisuusmaksuna ke-
rattdva raha vastaisi lakisdateisen liikenneturvallisuustyon rahoitustarvetta.

Arvoisa puhemies! Vuonna 2016 valmistetuilla sddnnésmuutoksilla liikenneturvalli-
suusmaksu muutettiin veroluonteiseksi maksuksi, ja vastaavasti talousarviossa osoitetaan
rahoitus tielitkenneturvallisuuden edistdmiseen. Liikenne- ja viestintdvirasto jakaa tuon ra-
hoituksen hakemuksen perusteella liikenneturvallisuustyohon. Tuolloin hallituksen esityk-
sen perusteena oli, ettd tavoitellaan nimenomaan liikenneturvallisuustyon jatkuvuutta, ja
talld viitattiin Litkenneturvan, Liikennevakuutuskeskuksen Onnettomuustutkintainstituu-
tin ja Ahvenanmaan maakunnan liikenneturvallisuustyohon. Lakia valmisteltaessa arvioi-
tiin, ettd maksutulo lisdéntyisi. Arvio oli kuitenkin virheellinen, ja litkennevakuutuksen
maksutulo on vahentynyt voimakkaasti vuodesta 2016. Jo vuonna 2017 maksutuloon pe-
rustuva liikenneturvallisuusmaksu vidheni 9 miljoonasta 7,7 miljoonaan, ja vuoden 2020
talousarviossa maksutulo oli vdhentynyt endd 7,3 miljoonaan. Ennakkotietojen mukaan
maksutulon aleneva kehityssuunta jatkuu edelleen.

Liikenteen ja ajoneuvojen méaardt eivit kuitenkaan ole vihentyneet, eiké siten liikenne-
turvallisuustyon tarve ole viahentynyt. Nykytilanteessa liikenneturvallisuusmaksukertyma
ei ole riittdnyt kattamaan lakisdéteisen liikenneturvallisuustydn tarvitsemia vakiintuneita
resursseja. Vuoden 2019 talousarviossa ministerit Orpo ja Berner ja vuoden 2020 talous-
arviossa ministerit Lintild ja Marin korottivat liikenneturvallisuustydon méérarahaa suu-
remmaksi kuin mité liikenneturvallisuusmaksulla on kerétty. Tarkoituksena oli, ettd maa-
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rdraha saadaan pidettya ldhes edellisid vuosia vastaavalla tasolla. Tastd ymmarryksesta lii-
kenneturvallisuustyotd kohtaan kiitos edelld mainituille ministereille. Samanaikaisesti
kustannukset ovat kuitenkin kasvaneet, joten reaaliset resurssit liikenneturvallisuustyolle
ja onnettomuustutkintatyhon ovat korotuksista huolimatta jo vdhentyneet.

Lakisdéteisen liikenneturvallisuustyon rahoitus ei voi olla kiinni vuosittaisesta keskeis-
ten ministerien hyvéntahtoisesta kdsiohjauksesta. Turvallisuus on kansalaisten perusoi-
keus, ja se koskee my0s oikeutta turvalliseen liikkumiseen ja litkenteeseen. Suomi on aset-
tanut EU:n linjausten mukaiset tavoitteet tielitkenteen turvallisuuden parantamiseksi ja lii-
kenteessd loukkaantuneiden ja menehtyneiden midrdn viahentdmiseksi. Turvallisuuteen
vaikuttavat keskeiset kohdealueet ovat ihminen, kulkuneuvot ja liikenteen infra. Kaikkiin
edelld mainittuihin pitdd jatkuvasti panostaa, ja kattava, vahinkoja ennalta estdvé, ajan vaa-
timuksiin ja ilmi6ihin perustuva tyd pitdd varmistaa. Tieliikenteessd turvallisen liikkumi-
sen kokemus kuuluu kaikille. Siksi tdimé lakialoite on tehty.

Riksdagen avbrdt debatten och behandlingen av drendet.
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