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Plenum
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10. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om édndring av bilagan till la-
gen om punktskatt pa flytande briinslen

Regeringens proposition RP 132/2025 rd

Utskottets betinkande FiUB 14/2025 rd

Andra behandlingen

Forste vice talman Paula Risikko: Arende 10 pa dagordningen presenteras for andra be-
handling. Innehéllet har godkénts i férsta behandlingen och lagforslaget kan nu antas eller
forkastas. — Forst pa listan dr ledamot Résédnen, Joona.

Debatt

17.23 Joona Risiinen sd: Arvoisa puhemies! Tdssi esityksessidhédn ollaan nyt muuttamas-
sa nestemdisten polttoaineiden valmisteveroa ensi vuoden osalta ja myds sitten vuoden 27
osalta. Tdméahin tarkoittaa sitd, ettd nyt sinne polttoaineveroon tehdiin ensi vuoden osalta
veronalennus, jonka mittaluokka on noin 45 miljoonaa euroa, ja sitten hieman suurempi
alennus sielld vuoden 27 tasolla.

Varmaan moni on sitd mieltd, ettd kun my0s liitkkumisenkin kustannukset ovat kasva-
neet, niin on tuiki tarpeellista, ettd pystymme kuitenkin tukemaan ihmisid henkildautonkin
kaytdssd, jos vaikkapa pitda litkkua tyon perdssa tai muutoin, asuu sellaisessa paikassa, etti
henkil6autoa vilttdmatta tarvitsee, mutta tilanteessa, jossa meilld valtiontalous nayttas aika
lailla pysyvésti olevan yli kymmenen miljardia euroa alijiiméinen, on syytd kysya, onko
tdma polttoaineverossa tehtdvé alennus, joka sielld yksittdisen kuluttajan kukkarossa ei
juurikaan ndy, todella paras tapa nyt tukea ihmisia lilkkkumaan paikasta A paikkaan B.

Arvoisa puhemies! Kun tuossa edellisessd kokonaisuudessa kaytiin ldpi tdtd tuloveroko-
konaisuutta, niin juuri tisti syystd sosiaalidemokraatit esittivat, ettd mieluumminkin siella
tuloverotuksen puolella oltaisiin nykyistd tydmatkavahennysta kasvatettu, jolloin nimen-
omaisesti oltaisiin pystytty helpottamaan ihmisten litkkumista tyon perdssid. Tama varsin-
kin tukisi henkil®it4, joilla on ne kaikista pisimmat tydmatkat ja jotka joutuvat sitten tyo-
matkoihin kadyttiméain myos henkildautoa. Meistéd olisi perustellumpaa, ettd timé ihmisten
tukeminen toteutettaisiin tilld tavalla, koska se paitsi olisi valtiontalouden nikokulmasta
jarkevampaa silld my0s saataisiin itse asiassa suurempi vaikutus nimenomaan sinne ihmis-
ten lompakkoihin.

Siksipd, arvoisa puhemies, esitdn nyt tdssd vastalauseemme mukaisen ehdotuksen, etti
tdma lakiehdotus hylétdén ja ei toteutettaisi nditd polttoaineverossa tehtdvid alennuksia tés-
sé valtiontalouden tilanteessa vaan ennemminkin tuettaisiin ihmisid kasvattamalla tyomat-
kavdhennystd nykyisestd, jolloin nimenomaan tuki kohdistuisi sitten siihen, ettd ihmiset
pystyisivdt esimerkiksi ottamaan ty0td vastaan pidemménkin matkan paistd. Talla itse
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asiassa olisi koko julkisen talouden ndkdkulmasta huomattavasti positiivisempi vaikutus,
ja tatd kautta my0s sitten tdmé polttoaineveron ohjausvaikutus séilyisi huomattavasti pa-
rempana, mikd toivon mukaan totta kai johtaa sitten sithenkin, etté sitdkin kautta paastot
véhenevit.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Kallio.

17.26 Vesa Kallio kesk: Kiitos, arvoisa rouva puhemies! Kéytén hyvékseni timén tilan-
teen tdhdn teemaan liittyen ja véhén sivuten toisesta nakokulmasta.

VTT:n ja Vaasan yliopiston toteuttamassa tutkimushankkeessa Maaseudun energia- ja
litkennekOyhyys ilmidind selvitettiin, kuinka hinnannousut séhkdenergiassa, polttoaineis-
sa ja muissa eldmisen kustannuksissa ovat heijastuneet maaseudun kotitalouksiin ja yrityk-
siin. Maaseutualueille tyypillistdi on omakotitaloasuminen, kiinteistdjen arvonlasku ja
vuokra-asuntojen puute seki yksityisautoilu, pitkit etdisyydet ja joukkoliikenteen puute.
Erityisesti timé korostuu itdisessd Suomessa mutta koskettaa maantieteellisesti suurta osaa
Suomea.

Tutkimuksessa tehdyn kyselyn perusteella hieman yli puolessa kotitalouksista oli jou-
duttu tarkentamaan kulutustottumuksia ja vajaalla viidesosalla kotitalouksista oli uusia tai
pahenevia taloudellisia ongelmia. Energiaan ja liikenteeseen liittyvét toiminnot myds digi-
talisoituvat nopeasti, miké lisdé vaatimuksia digilaitteiden omistamiseen ja niiden kéytto-
osaamiseen sekd toimiviin yhteyksiin. Tutkimuksen mukaan kaikkien néiden osalta on
néhtivissd pahenevia ongelmia maaseutualueilla eri puolilla Suomea véeston ikdantyessi
muuta maata nopeammin ja erityisesti mobiiliverkkojen toimintojen heikennyttyé operaat-
torien ajettua 3G-verkon alas.

Arvoisa puhemies! Tutkimuksen tulosten perusteella on laadittu seitsemén toimenpide-
suositusta energia- ja litkkennekdyhyyden vidhentdmiseksi maaseutualueilla. Lahtokohtana
on ollut, ettd tarvitaan suomalaiset maaseutualueet tunnistavat energia- ja liitkennekoy-
hyyksien mééritelmét ja mittarit. Toimintasuositukset ovat timén tutkimuksen perusteella:
oleellisten palveluiden saavutettavuus turvattava kaikille, maaseudun litkkumismahdolli-
suuksia ylldpidettiva ja kehitettdvd, maaseudun infrastruktuuria parannettava sekd yksi-
tyisteiden sdadoksid ja tukiperusteita uudistettava, luotava mekanismeja energiakriiseihin
varautumiseen, korjausrakentamisen tukien kohdistamista uudistettava, matalan kynnyk-
sen apua ja neuvontapalveluita lisdttavad sekd verkkopalveluiden kéyton edellytyksid pa-
rannettava ja tietosuojahaasteet ratkaistava. Kaikki asioita, joiden kanssa téssi koko edus-
kuntakauden on saanut seké joutunut olemaan tekemisissé.

Teinkin ndiden pohjalta kirjallisen kysymyksen hallitukselle ja vastuuministeri Essay-
ahille. Vastaus ei ikdvé kylld antanut juurikaan mitdén konkreettista, mutta siiné lueteltiin
erilaisia selvityksid ja ohjelmia, joita hallinto valmistelee ja pyorittdé rattaissaan. Jidmme
odottamaan, mihin ndiden rattaiden pyoriminen johtaa. — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Hanninen.
17.29 Juha Hinninen kok: Arvoisa puhemies! Vield tdnddn keskustelemme hallituksen

esityksesti, jolla alennetaan nesteméiisten polttoaineiden hiilidioksidiveroa. Kyseesséd on
konkreettinen toimi, jolla pyritddn vahvistamaan kotitalouksien ostovoimaa ja helpotta-
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maan litkkumisen kustannuksia ennen kaikkea sielld, missa liikkuminen ei ole valinta vaan
vélttimattomyys.

Me pohjoisen pitkien vidlimatkojen maakunnissa tieddmme, ettd kilometrit eivét ole vain
numeroita kartalla vaan osa ihmisten arkea. Ne ovat koulumatkoja, tydmatkoja ja elintér-
keité kuljetuksia, jotka pitdvét yhteiskunnan pyorét pyoriméssa.

Arvoisa puhemies! Polttoaineveron lasku on myos huoltovarmuuden teko. Toimiva lo-
gistiikka, kuljetusketjujen sujuvuus ja kohtuulliset litkkumiskustannukset ovat Suomen
elinkeinoeldmén ehto. Kehomme tarvitsee polttoainetta toimiakseen. Meilld ihmisilld kyse
on terveellisestd ruuasta, mutta elintarvike-eldmissd ne ovat laajempia kokonaisuuksia.
Tama on tarked muutos etenkin teollisuudessa, joka nojaa pohjoisen satamiin ja tehtaiden
yhteyksiin. Kun energia ja lilkkuminen ovat kohtuuhintaisia, turvaamme myos kriisiaiko-
jen kestokykymme.

Téama esitys tukee sekéd yksilollistd arjen turvaa ettd kansallista huoltovarmuutta. Siten
esitykselld on oma roolinsa osana kokonaisturvallisuuttamme.

Arvoisa puhemies! Pohjoisen ihmisten elinvoima perustuu mahdollisuuteen asua ja
tyoskennelld sielld, missé luonto, tyd ja perhe yhdistyvit. Liikkumisen kustannusten hillin-
td on siten investointi paitsi talouteen myds oikeudenmukaisuuteen. Mielesténi juuri timé
on vastuullista talouspolitiikkaa, joka huomioi kansalaisten arjen ja maan kokonaisedun.

Myo0s valiokunnassa on nihty tdmén esityksen kokonaisvaikutus, ja hyvé niin. Kiitos
teille esityksen huolellisesta kisittelystd. Téstd on hyvé jatkaa eteenpdin huoltovarmuu-
temme vahvistamisen kanssa. — Kiitos, arvoisa puhemies.

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Hyrkko poissa. —
Edustaja Koskela.

17.32 Jari Koskela ps: Arvoisa puhemies! Esityksessa liikennepolttoaineiden hiilidioksi-
diveron laskentaperusteena olevaa hiilidioksiditonnin arvoa alennetaan kahdessa vaihees-
sa 62 eurosta 51,3 euroon. Se tarkoittaa bensiinin veron alentamista keskiméérin noin 2,7
sentilld litralta ja dieselin noin 2,4 sentill4 litralta, kun molemmat vaiheet ovat voimassa.
Valtion tulot laskevat timén takia vajaat sata miljoonaa euroa vuoden 27 tasolla, mutta
sama raha jda suomalaisten kotitalouksien ja yritysten kdyttoon. Se ei siis katoa mihinkaén.

Arvoisa puhemies! On tirkedéd nédhda timai esitys osana laajaa kokonaisuutta, jolla hal-
litus on keventényt suomalaisten autoilijoitten kustannuksia. Hallitus on jo aiemmin alen-
tanut polttoaineveroja noin 170 miljoonalla eurolla. Jakeluvelvoitteen nousu-uraa on loi-
vennettu edellisen hallituksen kalliista linjasta. Ajoneuvoveroa on kevennetty
50 miljoonalla eurolla erityisesti vanhemman autokannan osalta. Ammattidieselisti on so-
vittu, jotta kuljetusala kestdé tulevat hinnannousupaineet.

Arvoisa puhemies! Tdmé on ennen kaikkea oikeudenmukaisuuskysymys. Suomi on pit-
kien vélimatkojen maa. Monella paikkakunnalla auto ei ole valinta vaan vélttdméattomyys.
Kaupungissa voi useimmiten valita kévelyn, pydrén tai joukkoliikenteen — maaseudulla ei
vol. On reilua, ettd se ainoa vaihtoehto eli auto ei ole kohtuuttoman kallis. Mitd enemmén
joutuu ajamaan, sitd enemmaén néistd veronkevennyksistd hyotyy. Tdimi on nimenomaan
maakuntien ihmisten ja koko Suomen elinvoiman puolella olemista.

Sosiaalidemokraatit esittdvit vaihtoehdoksi tydmatkavéhennyksen laajentamista, kuten
olemme kuulleet. Se kuulostaa paperilla nétiltd, mutta kdytdnndssé se auttaa vain niité, joil-
la on riittdvésti tuloja ja verotettavaa. Tydmatkavéhennys nédkyy viiveelld veronpalautuk-
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sena — polttoaineveron alennus nidkyy hinnassa heti. Liséksi polttoaineen hinta koskee
kaikkia, niin ty6ttomid, eldkeldisiid, osa-aikaisia, kotihoidon tuella olevia kuin pienyritta-
jidkin.

Arvoisa puhemies! Paljon on puhuttu myds ilmastotavoitteista. Totuus on se, ettd autoi-
lijaa kurittamalla ei titd maata hiilineutraaliksi tehdé. Liikenteessd on jo nyt hiilidioksidi-
komponentin vero ja jakeluvelvoite, ja vuonna 28 péélle tulee EU:n tieliikenteen paésto-
kauppa, joka nostaa hintoja lisdd. Yhdessid nima muodostavat jo erittdiin vahvan ohjauksen.

Lopuksi on hyvd muistaa, ettd kun ihmisten ostovoima vahvistuu ja yritysten kuljetus-
kustannukset laskevat, se tukee tyollisyyttd ja kasvua. Se nékyy lopulta my®s julkisen ta-
louden tuloissa. Korkea polttoainevero on kéyténndssa rangaistus siitd, ettd kdy tdissé ja
asuu kauempana palveluista. Me perussuomalaiset emme téllaista ajattelua hyviksy.

Arvoisa puhemies! Tadma esitys on askel kohti kohtuullisempaa, reilumpaa ja myds alu-
eellisesti tasa-arvoisempaa verotusta. Siksi kannatan 1&dmpimaésti valtiovarainvaliokunnan
mietintdd ja hallituksen esityksen hyvaksymistd. — Kiitoksia.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Furuholm.

17.36 Timo Furuholm vas: Arvoisa rouva puhemies! Tétd keskustelua polttoainevero-
tuksen alennuksesta ja sen hyodyisté on kéyty nyt pitkin tétd hallituskautta. Erds peruste-
han on ollut nimenomaan tdmaé pienituloisten autoilijoiden tukeminen, kun taloudellinen ti-
lanne on haastava. Olin hyvilléni siité, ettd edustaja Kallio mainitsi puheessaan sanan "lii-
kennekoyhyys”. Tahén kisitteeseen tdmin keskustelun pitéisi liittyd vahvemmin.

Toistan nyt vield sen, ettd kun polttoaineen hintaa lasketaan muutaman sentin ja niin,
ettd se kohdistetaan kaikille autoilijoille, silloin siitd hyStyy myds hyvétuloinen helsinki-
ldainen autoilija, jolla olisi kdytettdvissd joukkoliikenne sun muut, joten tavallaan tima sa-
dan miljoonan euron panostus, joka tdssé tehddén, on hyvin tehoton.

Samaan aikaan, kun hallitus on tehnyt leikkauksia esimerkiksi joukkoliikenteeseen,
mika tarkoittaa sité, ettd paine lipun hintojen nostamiseen ja palvelutason laadun laskemi-
seen on kunnissa kova, niin tdma itsessdin osaltaan vahvistaa liikennekdyhyyden kasvua,
koska on ihan todistettua, ettd monet pienituloiset ovat ahkeria joukkoliikenteen kayttdjia.

Tassd isossa kuvassa, miten edustaja Koskelakin tuossa edelld mainosti, ettd timé on
ikddn kuin sosiaalipolitiikkaa, muutaman sentin bensa-ale tosissaan ei ole kummoista so-
siaalipolitiikkaa, kun sitd vaikka suhteutetaan niihin miljardiluokan sosiaaliturvaleikkauk-
siin, jotka ihmisten ostovoimaa ja mahdollisuuksia litkkumiseen heikentévit. Olisi hyvé
ehké pistdd nditd mittakaavoihin. Ymmaérrén tietenkin vaalilupaukset, ja niistd pyritddn
tadlla pitdmaén kiinni, etenkin kun hallituksessa ollaan.

Viel4 tdhén asiaan liittyen: Kun on nyt puhuttu vuoden péivit ammattidieselisti, niin tél-
lainen samanlainen mekanismi mielesténi tarvittaisiin siihen, etté tuettaisiin niitd pienitu-
loisia autoilijoita, jotka esimerkiksi tydmatkaansa autoa vélttdmaéttd tarvitsevat, jotka asu-
vat alueilla, joilla joukkoliikenteen taso ei ole kummoinen. Témm&inen hiiliosinkopalau-
tusmalli me tarvittaisiin Suomeen, jolloin sitten kohdistettaisiin se taloudellinen tuki sin-
ne, minne se pitdd kohdistaa. Nythén tdmaé johtaa vain siihen, ettd tehddén tdllainen laaja
polttoaineveron alennus, joka itsesséén sitten tehottomasti toimii.

Polttoaineverotukseen liittyy myds vahvasti timé hallituksen heikko ilmastopolitiikka,
mutta kun valitettavasti aikani loppuu, niin siitd sitten joku toinen kerta. — Kiitos.



Punkt i protokollet PR 111/2025 rd

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Lyly.

17.40 Lauri Lyly sd: Arvoisa rouva puhemies! Edustaja Résénen perusteli titd vastalau-
setta 1 hyvin. Korostamme edelleen, ettd se tydmatkakulun vdhentdminen, tydmatkava-
hennyksen suhteuttaminen, on se oikeampi tie. Me menemme tyon peréssé pidemmalle, ja
tdssd mielessd silld kohdennetaan néitd meidédn niukkoja verovaroja oikeammin, ja téssi
mielessé se linjaus on oikea. Kannatan edustaja Résésen tekeméé vastalauseen 1 mukaista
hylkéysehdotusta.

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Antikainen poissa.
— Edustaja Rasinkangas, olkaa hyva.

17.40 Merja Rasinkangas ps: Arvoisa rouva puhemies! Toisessa késittelyssd on hallituk-
sen esitys, jolla alennetaan polttoaineverotusta eli bensan ja dieselin veroa. Hallitus helpot-
taa tavallisen suomalaisen autoilevan ihmisen eliméi, ja se on oikein.

Polttoaineveron alennus on helpotus niille, joille auto on vilttimattomyys. Suomessa
auto ei ole mikéédn luksustuote. Monille suomalaisille auto on ainoa keino péésté tdihin,
harrastuksiin, vieda lapset kouluun, hoitaa muut arjen asiat.

Arvoisa puhemies! On reilua, ettd hallitus huolehtii koko Suomesta. Talld esitykselld
bensiinin ja dieselin veroa lasketaan kahdessa vaiheessa. Jokainen sentti bensapumpulla
merkitsee, kun kilometrejd tulee kymmenié péivittdin. Siksi esimerkiksi sosiaalidemo-
kraattien esiin nostama kilometriperusteinen veromalli olisi pitkien vdlimatkojen Suomes-
sa todella huono. Se kurittaisi ennen kaikkea pohjoisen alueen ihmisié.

Arvoisa puhemies! Tama hallitus tekee kuitenkin juuri sité politiikkaa, jota perussuoma-
laiset ovat vaatineet, eli autoilijamyonteistd politiikkaa. Tdhén eivit ole aiemmat hallituk-
set kyenneet. Esimerkiksi polttoaineveroa on korotettu vuosina 2012, 2014, 2015, 2017 ja
vuonna 2020.

Téma hallitus sen sijaan jo aiemmin on keventdnyt polttoaineveroa 170 miljoonalla eu-
rolla, madaltanut jakeluvelvoitteen korotusta, keventinyt ajoneuvoveroa ja valmistelee
ammattidieselid, joka tulee voimaan vuonna 2027. Suomalaisen tyon ja liikkumisen kus-
tannuksia ei endé kasvateta ilmastopolitiikan nimissa.

Arvoisa puhemies! Kun yritysten ja perheiden liikkumisen kustannuksia saadaan alas,
paranee my0s kilpailukyky, tydllisyys ja koko talouden vire. Nostan vield loppuun, ettd
etenkin maatalouden kannattavuustilanne huomioiden veronalennus tulee todellakin tar-
peeseen. Kuten olen monesti aiemminkin korostanut, niin sanon nytkin: meidén tulee huo-
lehtia siitd, ettd maamme huoltovarmuus ja ruokaturva ovat turvattuja. — Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Forsgrén.

17.43 Bella Forsgrén vihr: Arvoisa rouva puhemies! Liikenteen paistdjen vihentdminen
on Suomen ilmastotavoitteiden saavuttamisen kannalta vilttimétontd. Orpon hallituksen
padtoksilla liikenteen pédstotavoitteet karkaavat yhd kauemmaksi. Orpon hallitus on hol-
lentdnyt jakeluvelvoitteen tasoa, kasvattanut sdhkdautojen verotusta, korottanut joukkolii-
kenteen verotusta sekid leikannut joukkoliikenteen tukia, leikannut myds kévelyn ja pyo-
rdilyn edistdmisestd sekd jo aiemmin laskenut fossiilisten tuontipolttoaineiden verotusta.
Té&ma on erittdin huono ja huolestuttava suunta.
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Nyt esitetty nestemdisten polttoaineiden valmisteveron lisékevennys on jélleen uusi as-
kel védrddn suuntaan. Energiaverotus on tehokkaimpia ja keskeisimpié péadstoviahennys-
keinoja liikennesektorilla. Esityksen mukainen veronalennus ei ole siis linjassa Suomen
padstovahennystavoitteiden kanssa, silld se tulee toteutuessaan kasvattamaan polttoainei-
den kulutusta ja lisddmaén tieliikenteen péddst6jd. Samalla se lisdd Suomen riippuvuutta
epdvakaista ja epaddemokraattisista fossiilisten polttoaineiden tuottajavaltioista, ja téllai-
sessa maailmanajassa timé on omasta mielestdni myos huoltovarmuuden ndkokulmasta to-
della huono suunta.

Veroalennus on perusteeton myds julkisen talouden ndkdkulmasta. Suomen talouteen
kohdistuu tulevina vuosina merkittivid sopeutuspaineita. Edelliset hallitukset ovat tehneet
polttoaineiden valmisteveroon nimelliskorotuksia verotuksen reaalisen tason heikentdmi-
sen ehkéisemiseksi. Orpon hallituksen pééstot vesittivit litkennesektorin keskeisimpié
padstoja ja vihentdvit ohjausmekanismin toimintaa.

Ehké vield tdllaisesta epdloogisuudesta kertoo hallituksen osalta se, ettd alkoholivero-
tuksen yhteydessi on pédtetty valmisteveron sitoutumisesta indeksiin, jotta verotuksen re-
aalitaso ei jatkuvasti heikentyisi ja jotta toistuvista indeksikorotuksista pdéstiisiin. Samaa
periaatetta tulisi soveltaa myds muihin valmisteveroihin. Hallituksen tulisikin nyt ryhtya
toimimaan energiaverojen sitomiseksi indeksiin.

Naisté perustelluista syistd ehdotan vastalauseen 2 mukaisesti, ettéd lakiesitys hyldtdén ja
etti vastalauseeseen siséltyva lausumaehdotus hyvéksytdan.

Ensimmiéinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Lohi poissa. —
Edustaja Valkonen.

17.45 Ville Valkonen kok: Arvoisa rouva puhemies! Veropolitiikan iso tavoite pitéé olla
siirtié painopistettd tyon verotuksesta pois kohti kulutuksen ja haittojen verotusta. On kui-
tenkin paikallaan laskea mité tahansa verolajia silloin, kun sille on mahdollisuus ja se hel-
pottaa ihmisten arkea, parantaa heidian ostovoimaansa. Onneksi Orpon hallitus on kyennyt
tekemédn myoskin joitain tdménkaltaisia veromuutoksia.

Liikkuminen on arjelle aivan vilttimitontd, se on tydssékdynnille vélttimétontd, se on
sille, ettd ihmiset pystyvét erityisesti haja-asutusalueilla eldmdén tdysipainoista eldmai.
Niéin ollen on erittdin hienoa, ettd jonkun verran pystytdén arjen kustannuksia helpotta-
maan télld veromuutoksella.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Sarkkinen.

17.46 Hanna Sarkkinen vas: Arvoisa puhemies! Téstd hallituksen esityksestd en kylla
16yda paljon jarked. Tadma esitys heikentdd valtion tulopohjaa ja liséd julkisen talouden vel-
kaantumista. Se heikentdd myds verotuksen paédstdohjausta ja vie Suomen kauemmas mei-
dén liikenteen paédstdvihennystavoitteista. Mikdli me emme liikennesektorin paéstdvéihen-
nystavoitteita saavuta, joudumme kompensoimaan puuttuvat padstovahennykset muilta
sektoreilta, ja se voi maksaa paljon.

Se ei myoskddn juurikaan ndy kansalaisten kukkarossa, tima bensaveron alennus, silla
veroalen vaikutus pumppuhintoihin on hyvin vaatimaton, pari senttid, mikéli veroale edes
menee pumppuhintoihin — sehén saattaa mennd myos katteisiin. Tastd syystd vasemmis-
toliitto ei kannata hallituksen esitystd, vaan bensaveron alennuksen sijaan me tukisimme
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tyomatkaliikkumista parantamalla tyomatkavdhennyksen ehtoja. Bensaveron alennuksen
sijaan litkennepolttoaineiden verotus tulisi my0ds indeksoida, jottei se jdisi jatkuvasti kus-
tannuskehityksesti jalkeen.

Arvoisa puhemies! Néilld perusteilla kannatan edustaja Forsgrénin tekeméé esitysta.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Furuholm.

17.48 Timo Furuholm vas: Arvoisa rouva puhemies! Kun aika loppui viimeksi kesken,
niin nostan nyt vield timén ilmastopuolen tosissaan tdssé esiin.

Orpon hallitushan on hdllentdnyt jakeluvelvoitetta, korottanut sahkdautoilun verotusta,
korottanut joukkoliikenteen verotusta ja leikannut sen tukia, leikannut kivelyn ja pyoréi-
lyn edistdmisestd ja jo aiemmin laskenut fossiilisten polttoaineiden verotusta kuten téssé
nyt. Tietenkin ymmaérrdn tdmén ajattelutavan, jonka edustaja Valkonenkin téssé nosti, etti
ihmisten arki on edullisempaa, kun polttoaine ehké laskee sen muutaman sentin, mutta pa-
laan nyt vield siihen, etti silloin olisi ehké kannattavampaa kehitelld mekanismeja, jotka
oikeasti kohdistuisivat sinne, missé se bensa-ale on valttdméton, ei niin, ettd lasketaan ehki
2,7 senttid kaikille, jolloin se kohdistuu my6s suurituloisille, jotka asuvat esimerkiksi jouk-
koliikenteen déressa.

Naistd ilmastokysymyksisté vield, ettd vaikka tdma viesti ndilld poliittisilla toimilla on
kohdistettu tietenkin hallituspuolueiden dénestéjien suuntaan, niin faktahan on se, etté joku
tdmén ilmastotydn joutuu tekeméén ja joku siitd maksaa, jos se jitetddn tekeméttd. Eli ei
tdma hallituksen liitkennepolitiikka missédén nimessé ilmaston nakokulmasta ole ollut kes-
tavad, kun liikenteen pééstokehitys on monen vuoden jélkeen saatu pyséytettyd ja vahin
jopa nousemaan. Eli téssd on yksi kysymys, mité tuleva hallitus joutuu, ikéva kylld, myos
ratkomaan niiden muutosten jéljiltd. — Kiitos.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Mikkonen, Krista.

17.49 Krista Mikkonen vihr: Arvoisa puhemies! Todellakin timé on aivan typera esitys
monellakin tapaa. Me tieddmme tietysti, ettd tdné aikana, kun meidén pitéisi paésté fossii-
lisista eroon, se, ettd hallitus nyt vihentéa fossiilisten verotusta, on aivan vdiridnlainen oh-
jauskeino. Se menee aivan védrdin suuntaan. No, toiseksi me tiedetdédn, niin kuin tdssé
edelld tuli hyvin esille, ettd ilmastopolitiikassa kaiken kaikkiaan on tehty semmoisia rat-
kaisuja liikennepolitiikan osalta, jotka vievét vddrddn suuntaan. Tdma sekoitevelvoite on
yksi, sen hidastaminen, ja itse asiassa se on meidin talouden kannalta my®s sité kautta huo-
no piaitds, ettd meilld on tdélla Neste, joka on kyennyt néditd vaihtoehtoja tuottamaan, ja
heidén bisnekseltiddn putoaa pohjaa pois.

Tété on perusteltu silld, ettd timi sdéstdd arjen kustannuksia. On aivan totta, ettd valta-
osassa Suomea oman auton kaytto on vélttdiméatontd, mutta olisikin paljon fiksumpaa miet-
tid, miten kohdennetaan se tuki ja helpotus autoilun kustannusten osalta sitten néille ihmi-
sille, joille se auto todella on vélttdimaton. Nythén todellisuudessa tdimé alennus menee en-
nen kaikkea hyvétuloisten kukkaroon, koska he ajavat kaikkein eniten. Téstdhén on tehty
myos selvityksid, miten ndma jakautuvat. Tdma ei ollenkaan samalla tavalla auta niita ih-
misid, joille sitd apua tulisi antaa, ja samanaikaisesti, kun me verotuloja téti kautta védhen-
netidn, meilld ei ole mahdollista tukea juuri niitd ihmisié, joita tulisi.
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Samanaikaisesti tietysti hallitus on my6s nostanut tydmatkan omavastuuosuutta, ja se
olisi tehokkaampi keino, jos halutaan auttaa ihmisié arjessa ja kohtuullistaa tydmatkailun
kustannuksia. Siind mielessd monella tapaa télld esitykselld mennéén aivan vdéraan suun-
taan, ja timé on myos taloudellisesti erittdin epdtehokas keino.

Ja kuten tuossa edustaja Furuholm edelld totesi, niin ei me pééstd pakoon niitd meidén il-
mastovelvoitteita, me ei padstd pakoon sitd, ettd meiddn tiytyy irrottautua fossiilisista.
Té&ma vie meité tdysin vadrdén suuntaan, ja se tulee paljon kalliimmaksi, mitd kauemmin
me hidastelemme. Siind mielessd on erityisen typerd tdmaé esitys, koska sielld litkenteen
puolella meilld olisi myos niitd mahdollisuuksia padstovédhenemiin ja varmistaa, ettd lii-
kenteen paistdjen vdheneva kdyrd jatkuisi, tukemalla biokaasuautoilua, varmistamalla
hyva joukkoliikenne ja sitten auttamalla niitd ihmisid, jotka siti apua tarvitsevat sen osalta,
jos polttoainekustannukset ovat liian korkeat.

Riksdagen avslutade debatten och avbrot behandlingen av drendet.
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