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Plenum

Torsdag 9.11.2017 kl. 16.00—18.49

2.2. Muntlig fraga om utslippsmalen och kostnaderna for bilismen (Jari Ronkainen saf)
Muntligt sporsmal MFT 152/2017 rd

Muntlig fragestund
Andre vice talman Arto Satonen: Vi gér over till nésta fraga. Ledamot Ronkainen.
Debatt

16.20 Jari Ronkainen ps: Arvoisa puhemies! Suomi on vastuuttomasti sitoutunut EU:n
tiukimpiin liikkennepéastdtavoitteisiin, ja se uhkaa nékya autoilun huomattavana kallistu-
misena. Suomi on jo etukdteen luottanut siihen, ettd hyvin epérealistiset tavoitteet toteutu-
vat, kun EU pakottaa autotehtaat tekeméadn vahdpaistoisid autoja. Julkisuudessa olleiden
tietojen mukaan ndin ei ole kuitenkaan kdymaéssa. Liikenne- ja viestintdministeri onkin jo
puhunut muista keinoista tavoitteiden saavuttamiseksi. Silloin ollaan taas kerran suomalai-
sen autoilijan, tyossd kdyvén ihmisen, kukkarolla. Me perussuomalaiset emme voi titi hy-
viksyéd. Kysynkin arvoisalta ministeriltd: miten te varmistatte, ettd pitkien etdisyyksien
Suomessa, jossa auto on monelle tyontekijélle valttdmaton, on jatkossakin varaa kdyda to-
issd?

16.21 Liikenne- ja viestintadministeri Anne Berner (vastauspuheenvuoro): Arvoisa
puhemies! Suomi on sitoutunut erittdin kunnianhimoisiin ilmastotavoitteisiin ja sitd myo-
ten myOskin sitoutunut siihen, ettd padst6jd vihennetddn liikenteen osalta 50 prosentilla
vuodesta 2005 vuoteen 2030 mennessa.

Naité tavoitteita voidaan saavuttaa kolmella keskeiselld kokonaisuudella: sill4, ettd huo-
lehdimme liikennejarjestelmin energiatehokkuudesta, silld, ettd huolehdimme ajoneuvo-
jen kayttovoimasta elikkd ajoneuvojen energiatehokkuudesta, ja silld, ettd edistimme
vaihtoehtoisten polttoaineiden kéyttod. Naistd yksi kokonaisuus on ajoneuvojen energiate-
hokkuus, jolla saavutetaan kuitenkin vain osa tadsti tavoitteesta. Me olemme huolehtineet
siitd ja sitoutuneet siihen, ettd myds autoilussa jatkossakin on hyvét mahdollisuudet edeté
Suomessa ja ettd tuemme niitd ratkaisuja muun muassa romutuspalkkiolla ja mydskin sé-
hkoautojen hankintatuella, [Puhemies koputtaa] ettd saamme autokantaamme uudistettua
ja autoilua tuettua.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Ja nyt on mahdollisuus tehda lisdkysymyksié tdhin
aihealueeseen.

16.23 Jari Ronkainen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Suomen huolimaton
neuvottelutaktiikka kansainvélisissd sopimuksissa ja vihred, verotukseen perustuva
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ympdristovaikuttaminen tulevat suomalaisille kalliiksi. Te, arvoisa hallitus, luulette, ettd
suomalaiset alkavat ostaa hybridejd ynnd muita séhkdvempaimia. Voin kertoa, ettd monel-
lakaan ei ole varaa uuteen autoon, vaikka mité tehtdisiin. Ministereiden tuloluokassa nyt
vain ollaan tdysin irti tistd todellisuudesta. Teidén epérealistiset tavoitteenne liikenteen
osalta uhkaavat jo koko teollisuutta ja sitd kautta suomalaisia tyopaikkoja ja koko kansan-
taloutta. Kertokaa nyt, arvoisa ministeri, selvin sanoin, miten aiotte varmistaa, ettd koko
Suomessa on jatkossakin mahdollisuus eldi, asua, tehda toitd ja yrittda.

16.24 Asunto-, energia- ja ympéristoministeri Kimmo Tiilikainen  (vastauspuheen-
vuoro): Arvoisa puhemies! Liikenteen paéstdjen alentamiseen, kuten ministeri Berner to-
tesi, on monta tietd, ja tehokkain ja nopein tapa alentaa liikenteen paéstdja on sekoitevel-
voite, jossa kaikkien ajoneuvojen, niin vanhempien kuin uudempienkin polttomoottori-
kayttoisten ajoneuvojen, tankkiin tankatessa pistetdédn fossiilisen dieselin tai bensan seka-
an uusiutuvaa komponenttia, ja se ei ole kukkarosta kiinni. Joka ainoa meisti tankilla kay-
dessé saa silloin osan sité uusiutuvaa ja osallistuu tédhén liikenteen pééstdjen alentamiseen.

Aivan oma lukunsa on sitten se, ettd liikenne tulee tulevaisuudessa sdhkoistyméén. Sita
halutaan vauhdittaa téllda Bernerin mainitsemalla hankintatuella, mutta siellékin se l4pi-
murto tapahtuu vasta sitten, kun séhkoautot ovat kuluttajalle yhti edullisia hankkia kuin
perinteiset polttomoottorikayttdiset autot. [Eduskunnasta: Missé kaasuautot?]

16.25 Sari Essayah kd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Hallituksen ilmasto- ja
energiastrategiassa on mainittu, ettd padmaérina tulisi olla 50 000 kaasuautoa, ja téllé het-
kelldhédn Suomessa on ainoastaan muutamia tuhansia kaasuautoja liikenteessi. Témaé osal-
taan johtuu siitd, ettd meill ei ole tarpeeksi tankkauspisteiti ja toisaalta ettd mielesténi hal-
litus ei ole tehnyt tarpeeksi sen eteen, ettd kaasuautojen hankinta tulisi kuluttajalle houkut-
televammaksi. Nyt téssé hallituksen esityksessd on tdimé konversiotuki, mutta olisiko mah-
dollista, ettd aivan vastaavalla tavalla kuin tilld hetkelld hankintatukea annetaan sdhkodau-
toille annettaisiin mydskin kaasuautoille? Biokaasu, joka on puoliksi sekoitteina tdssé kaa-
suseoksessa, on ilmastoystivillistd, ja siind mielessd, jos ajatellaan vaikka maaseudun
elinkeinoja, olisi ddrimmaéisen tarkedd, ettd sielld voitaisiin niitd tankkauspisteitd ottaa
kéyttoon ja sitd kautta elvyttdd maaseudun elinvoimaa ja toisaalta saada sitten néité kaasu-
autoja litkenteeseen. Muutoin meilld on muna—kana-ongelma: ei ole tankkauspisteitd, kun
ei ole autoja, ja ei ole autoja, [Puhemies koputtaa] kun ei ole tankkauspisteita.

16.26 Liikenne- ja viestintiiministeri Anne Berner (vastauspuheenvuoro): Arvoisa
puhemies! Edustaja Essayah on aivan oikeassa siiné, ettd meilld on monta keinoa, joilla me
pystymme tukemaan ajoneuvojen kdyttovoiman energiatehokkuutta, joista yksi on myo-
skin kaasuauto ja siihen liittyvé tavoite, 50 000 autoa vuoteen 2030 mennessa.

Téssé kohtaa parlamentaarisen tyoryhmén yhtend lopputuloksena oli se, etti tuetaan nyt
sdhkdautojen hankintaa, koska siind hankintahinta on edelleen valtavan korkea suhteessa
muihin alemmilla padstdominaisuuksilla varustettuihin ajoneuvoihin. Kaasuauto on hinta-
tasoltaan hyvin ldahelld muita energiatehokkaita diesel- ja bensiiniautoja, ja tdstd syysta nii-
td ei nyt hankintatuessa 1dhdetd tukemaan.

Témén liséksi parlamentaarisessa tydryhméssi on myoskin sovittu siité, ettd edistimme
sekd jakelutukea etti latauspisteiden rakentamista. Ndidenkin osalta tyd on etenemaéssé, ja
tdmé valmistelu toteutetaan TEMin toimesta.
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16.27 Ari Jalonen sin (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Liikennepolitiikassa-
han on tapahtumassa todella paljon, ja on erittdin hyvé, ettd Suomi on etunendssa kulke-
massa kohti tulevaisuutta.

Otetaanpa vaikka séhkoautot esimerkiksi: jos kotitalouksissa asetetaan katolle séhkopa-
neeli, auton akku toimii varavirtana koko kyseisen talouden séhkojérjestelmién ja tuottaa
ndin ollen hyotyja myos sitd kautta yhteiskunnalle laajamittaisesti séddtovoiman kautta
ynnd muuta. Vastaavasti kaasupuolella biokaasutuotanto tuottaa paljon hyvéd, kuten esi-
merkiksi maatalouden lannoitteen kautta. Ja ndma padstot ylipdatansa pienenevét hyvinkin
paljon, kun uusi véhépéistdisempi kalusto tulee kayttoon. Lisdksi tdmé joukkoliikenteen
tehostaminen on iso asia. [Puhemies koputtaa]

Tassé tapahtuu siis paljon, mutta komissio on tuonut ne péadstorajansa nyt julki, ilman
niitd tarkkoja rajoja. Miltd tdmé ndyttdd [Puhemies koputtaa] nyt Suomen kannalta?

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Pidimme kiinni tdstd minuutin vastausajasta.

16.28 Liikenne- ja viestintiiministeri Anne Berner (vastauspuheenvuoro): Arvoisa
puhemies! Komissio on todellakin eilen vasta oikeastaan tiedottanut tulevasta paétokse-
stddn, ei vield asetusta antanut julki. Nayttda siltd, ettd komission asetus tulee asettumaan
niin, ettd vuoden 2030 osalta saadaan Suomen kannalta hyvét padstorajat ajoneuvojen osal-
ta, ja etenkin hyva on se, ettd saadaan mydskin vélitavoite vuodelle 2025. Tama tukee sité,
ettd autoteollisuus ldhtee hakemaan kunnianhimoisia paéstdrajoja, ja sitd kautta myoskin
mahdollistaa sitd, ettd saamme parempaa tarjontaa markkinoille. Tdima on yksi tirkeéd osa
sitd tavoitetyotd, jota EU:ssa olemme yhdessd ministeri Tiilikaisen kanssa tehneet.

16.29 Ville Skinnari sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Néin talousvaliokun-
nan jasenend tietysti aluksi tdytyy vdhian ihmetelld perussuomalaisten timénhetkisti kan-
taa, koska vield viime kevidéni, viime keséné olitte tukemassa hallituksen energia- ja ilmas-
tostrategiaa.

Autoteollisuus niin kansainvélisesti kuin td4ll4 meilld Euroopassakin panostaa jatkuvas-
ti enemmaén sdahkdautoihin ja teknologian muutos on todella nopeaa. Tamaé tarkoittaa myos
sitd, ettd hinnat tulevat putoamaan.

Meilld Suomessa on paljon autoteknologian osaamista. Itse uskon, ettd meille syntyy
paljon tyopaikkoja, tutkimus- ja kehitysosaamista, ehki kokonainen sdhkoautoklusteri, jol-
laista me emme vield osaakaan ndhdé. Olisinkin kysynyt ministeriltd: kuinka hallitus aikoo
edesauttaa sité, ettd Suomi on teknologiassa myds sdahkdautoilun ykkdsmaa jatkossa?

16.30 Liikenne- ja viestintiiministeri Anne Berner (vastauspuheenvuoro): Arvoisa
puhemies! Kiitoksia edustaja Skinnarille tistd kysymyksesta.

Suomella todellakin on erinomaista osaamista silloin kun puhutaan séhkoistyvén litken-
teen teknologiasta ja siithen liittyvéstd osaamisesta. Sitd on kertynyt meilld VTT:ssé.
VTT:std on syntynyt spin-offeja, esimerkiksi Linkker, joka tuottaa sdhkobusseja, joista
paéstddn tekeméédn kokeiluja, esimerkkejd, ympéri maailmaa. Hienoa olisi mydskin, jos
meilld kaupungit osallistuisivat tdhdn kokeiluun ja mahdollistamiseen luomalla etenkin
kaupunkiliikenteeseen sidhkoistd litkkennettd joukkoliikenteen puolelle. Samanaikaisesti
meidén latausinfraosaamisemme on erinomaisella tasolla, ja timékin nékyy erittdin hyvin
muissa Pohjoismaissa.
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Toivottavasti meilld saadaan sdahkoliikennettd, sdhkoistd litkennettd, edistettyé niin, ettd
tdtd osaamista saadaan mydskin kotimaassa entistd parempaan kéyttoon. Teemme kaik-
kemme sen puolesta, ettd Suomen tavoite sdhkdisen liikkenteen puolesta onnistuu, ja teem-
me niitd toimenpiteitd useammalla rintamalla.

16.31 Olli-Poika Parviainen vihr (vastauspuheenvuoro): Herra puhemies! Minun miele-
stdni ja vihreiden mielestd ilmastonmuutos ei odota. Oikeastaan se ei ole mielipide-
kysymys, se on fakta. Niin ollen Euroopan unionin asettamat uudet paéstotavoitteet esi-
merkiksi autoliikenteelle ovat valttdimattdmié ja Suomen kannattaa ennemmin olla téssi
voittajien joukossa ja satsata uusiin teknologioihin, kuten edustaja Skinnarikin puhui.

Me vihreidt esitimme, sen lisdksi, ettd me tuemme néitd hallituksen hyvid esityksii,
my0s médriaikaista viiden vuoden auto- ja ajoneuvoveron vapautusta uusille sdhkoautoil-
le, jotta saamme markkinaa vauhditettua entisestddn. Olemme kuitenkin sitd mielté, ettd
ndmi parlamentaarisen liikennetydryhmén esitykset ovat mité parhaimpia.

Yksi osa tétd pakettia on vanhojen autojen romutuspalkkio, jossa on puhuttu jonkun ver-
ran. Silld voidaan ohjata vanhan autokannan muuttumista tai vaihtamista uudempaan.
Kysyisin ministeri Berneriltd: miten suhtaudutte ajatukseen, ettd jatkossa romutuspalk-
kion voisi maksaa myds joukkoliikennesetelind?

16.32 Liikenne- ja viestintiiministeri Anne Berner (vastauspuheenvuoro): Arvoisa
puhemies! Nyt olemme sopineet romutuspalkkion osalta yhdesti kokonaisuudesta vuodel-
le 2018. Lahtokohtaisesti suhtaudun avoimesti sellaisiin ratkaisuihin, jotka edistavat meid-
an ilmastotavoitteitamme liikenteen osalta. Haluan myd6skin kiittda siitd hyvasti yhteisty-
Ostd, jota parlamentaarisessa tyoryhméssé olemme saaneet tehdi. Senkin osalta vield ta-
mén parlamentaarisenkin tyon aikana tulemme palaamaan vield muihin keinoihin, muun
muassa mydskin verotuksen kysymyksiin, siltd osin kuin ne ilmasto-ohjaukseen vaikutta-
vat. — Kiitos.

Fragan slutbehandlad.



