Punkt i protokollet PR 123/2024 rd

Plenum

Onsdag 27.11.2024 kl. 14.00—23.06

13. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om dndring av 11 § i och bi-
lagan till fordonsskattelagen

Regeringens proposition RP 107/2024 rd

Utskottets betinkande FiUB 22/2024 rd

Forsta behandlingen

Forste vice talman Paula Risikko: Arende 13 pa dagordningen presenteras for forsta be-
handling. Till grund fér behandlingen ligger finansutskottets betdnkande FiUB 22/2024 rd.
Nu ska riksdagen besluta om innehallet i lagforslaget. — Debatt. Ledamot Koskela borta.
— Ledamot Résénen, Joona.

Debatt

21.45 Joona Risdnen sd: Arvoisa puhemies! Tdsséhdn todella ollaan nyt ajoneuvovero-
lakia muuttamassa siltd osin, ettd vahipaastdisempien sdhko- ja lataushybridiautojen ajo-
neuvoveroa kiristetddn. Tama kiristyshdn tehdddn puhtaasti valtiontalouden fiskaalisten
tarpeiden tayttdmiseksi, eli tdlld vudistuksella pyritddn kerddmaidn ihan rehellisesti lisdd
veroja valtiolle. Sindnsd tdma hallituksen esitys on ymmarrettdva varsinkin sitd taustaa
vasten, ettd kun aikaisemminkin tissékin talossa on hyvinkin paljon tutkittu titi liikenteen
verotuksen kokonaisuutta, niin jos joissakin osissa olisi mahdollisuuksia tiettyjd, harkittu-
ja korotuksia tehd4, aika lailla asiantuntijat ovat olleet yksimielisid siitd, ettd ne 16ytyvét
taaltd ajoneuvoverosta ja varsinkin nididen vihempipadstdisten autojen ajoneuvoverosta.
Tietenkin tdssd ongelman tekee se, ettd samalla kun meilld on tavoite liikenteen péaéstdjen
laskemiseksi, olemme nimenomaisesti verotuksella halunneet pitié kilpailukykyisempéana
ndma vahipaistoiset ajoneuvot, ja nyt todella, kun timé veronkiristys suunnataan tinne va-
hipéaéstoisempiin ajoneuvoihin, tietenkin niiden ajoneuvojen kilpailukyky fossiilisilla
polttoaineilla toimiviin autoihin verrattuna heikkenee. Téltd osin tdmé ei varmaan aina-
kaan avita meitd paddseméaén niihin tavoitteisiin, jotka liittyvéat tdhén liikenteen paistojen
vahentdmiseen.

Arvoisa puhemies! Ymmaérrdn oikein hyvin, etti kun valtiontalous on ensi vuonnakin yli
12 miljardia euroa alijadmiinen, myos téllaisia toimenpiteitd pitdd tehdd. Mutta timén
asian késittelyn yhteydessé olisi syytd palata nithin muutoksiin, joita hallitus on tehnyt ajo-
neuvoverolakiin jo aiemmin. Senp4 takia sosiaalidemokraatit esittdvit, ettd tdssd yhteydes-
sé oltaisiin my®ds nostettu niiden kaikista suuripdéstdisimpien autojen verotusta. Tdlle vuo-
dellehan hallitus kevensi todella kaikista suuripaéstoisimpien autojen verotusta ja nyt ensi
vuodelle esittdd, ettd nostetaan ndiden kaikista pienipdédstdisimpien autojen verotusta, ja
meistd tdmé on jarjeton yhteisvaikutus. Elikkd tosiasiallisesti tdssd verotuksella halutaan
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nyt tehdd suurempipééstoisistd autoista kuluttajien silmissé kilpailukykyisempid kuin niis-
td vihempipadstoisista.

Senpa takia esitimme todella vastalauseemme mukaisesti, ettd samassa yhteydessd kun
kiristetddn vahempipadstdisten autojen verotusta, kiristettdisiin myds suurempipaistodisten
autojen verotusta, jolloin itse asiassa se verotus kohtelisi eri ajoneuvoja paremmin ja edel-
leen tukisi sitd, ettd ihmiset siirtyvit vihempipéastoisiin ajoneuvoihin, kun ne olisivat kan-
nattavampia. Senpai takia, arvoisa puhemies, teen vastalauseemme mukaiset esitykset.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Lindén.

21.48 Aki Lindén sd: Arvoisa rouva puhemies! Kannatan edustaja Résésen édsken teke-
méé ehdotusta. Jos oikein muistan, niin téllehén oli arvioitu 50 miljoonan tuottovaikutus
meidén vaihtoehtobudjetissa.

Ensimmiéinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Mikkonen.

21.48 Krista Mikkonen vihr: Arvoisa puhemies! Edustaja Résdnen oikeastaan tuossa
edelld vdhdn avasi, mistd téssd lakiesityksesséd on kyse, eli todellakin tdssé ehdotetaan nyt
ajoneuvoveroa nimenomaan néille vahapéastoisille autoille elikkd sdhko- ja hybridiautoil-
le. Tdma on itse asiassa vastoin sitd pitkén ajan linjaa, mikd Suomessa on ajoneuvoveron
osalta ollut kaytossd, itse asiassa vuodesta 2010 asti, kun meilld on ollut timmdinen ajo-
neuvon hiilidioksidipaéstdihin perustuva ajoneuvovero. Itse asiassa tdmé on ollut yksi nii-
td, mistd Suomi on saanut myos kiitosta, ettd meilld on veropolitiikassa ohjattu myos paas-
tojen vihentdmiseen. Sen takia timé muutos, joka nyt tehddén, on varsin huono ja nimen-
omaan ajaa tilanteeseen, jossa me emme vero-ohjauksella anna helpotusta néille vahapais-
toisille ratkaisuille.

No, tietysti on myonnettévé, ettd jos ajattelee vaikka ajoneuvon hintaa, niin varmasti-
kaan tdima muutos nyt ei ole niin suuren suuri ja ne paéstovaikutukset eivit ole jarisyttdvin
suuria, mutta kun samaan aikaan tieddimme, ettd nimenomaan tdilld liikkenteen paéstdjen
véhentdmisessd meilld on kaikista eniten tehtévid ja taakanjakosektori, mihin liikenteen
paéstdtkin kuuluvat, on Suomelle se kaikkein hankalin tdssé ilmastopolitiikassa, niin nayt-
tad pahasti siltd, ettd emme tule pddseméddn tdhan taakanjakosektorin velvoitteeseen, min-
ké olemme EU:lle antaneet. Nyt kun on vield tilanne, ettd meilld maankéayttosektorillakin
on suuria haasteita ja olimme ajatelleet, ettd sieltd tulevaa joustoa kéyttdisimme taakanja-
kosektoriin, niin tdtd joustoa ei missddn nimessa ole kéytettdvissd, koska maankéayttosek-
torin padstot eivit ole kehittyneet silld tavalla kuin olemme ajatelleet. Siind mielessd nyt
annamme aivan véirin signaalin ihmisille siitd, ettd nyt vero-ohjauksella emme ajoneuvo-
veroakaan enédd ohjaa pddstdja vahentdvadn suuntaan.

Ehka hallitus ei myoskédn ole tissi esityksessd huomannut sité, ettd kun EU:n uusi polt-
toaineiden jakelijoita koskeva padstokauppa, elikké niin sanottu paéstokauppa kakkonen,
on tulossa voimaan nimenomaan vahvistamaan sité liikennesektorin ja taakanjakosektorin
padstoohjausta, niin nyt timi ajoneuvoverolain esitetty muutos tarkoittaa sitd, ettd uuden
padstokaupan aiheuttamat kustannukset nousevat verrattuna nykyiseen kehitykseen johtu-
en téstd suuremmasta péédstdoikeuksien tarpeesta. Siind mielessékin jos mietitdén, miten
timén saman summan verotusta olisimme liitkenteeseen voineet kohdentaa toisella tavalla,
niin olen kyllé aivan samaa mielta siitd, ettd timén summan loytdmiseksi olisi ollut fiksum-
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pi sitten vaikka huolehtia, ettd se paédstoohjausvaikutus edelleen séilyy, ja huolehtia, [Pu-
hemies koputtaa] ettd myds suurempipadstdisiin ajoneuvoihin olisi sitd veroa kohdennettu
vastaavasti, niin ettd ohjausvaikutus olisi pysynyt samanlaisena kuin tdné paivéna.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Heikkinen.

21.51 Janne Heikkinen kok: Arvoisa rouva puhemies! Niissd esitystd koskevissa asian-
tuntijalausunnoissa Suomen Yrittéjét korostivat sité, ettd timéin veronkorotuksen vaikutuk-
set ovat suuruudeltaan melko maltillisia ja vaikutuksiltaan pienehkojé. Tietysti aina kun
autoilun verotusta kiristetdén, se ei ainakaan henkil6kohtaisesti minun mieltdni lJammit4,
mutta timéin juurethan ovat itse asiassa aika kaukana, miksi tdhin tilanteeseen on paadytty.

Viime vuosikymmenen alkupuolellahan poliitikot ldhtivét aktiivisesti valitsemaan tek-
nologioita, joita toivottaisiin, ettd autokannassa suosittaisiin verotuksellisesti. Kyseessa-
hén oli, kuten arvata saattaa — kaikki autoilijat varmasti sen sindnsd ymmaérsiviat — tdm-
mdinen verotuksellinen hunaja-ansa, jossa houkutellaan kayttdjid vihépéaédstdisempéén lii-
kenteeseen, jotta voidaan huomata, ettd myShemmin sitten niité tullaan korottamaan. Té-
min korotustrendinhin aloitti jo Rinteen—Marinin hallitus viime kaudella, jossa poistet-
tiin uuden tiysséahkdauton autovero ja samassa suhteessa lahdettiin korottamaan sitten ajo-
neuvoverotusta. Nyt se saa sitten jatkoa Orpon hallituksen toimesta.

No, asiantuntijalausunnoissa on myds esitetty vaihtoehtoisia rahoitusmekanismeja, jos
ikddn kuin titd ajoneuvoverotusta ei nostettaisi télld mallilla. Suomen ilmastopaneeli eh-
dotti vanhaa kunnon, viime vaalikaudellakin laajalti esilld pidettyd ja onneksi sielld kuo-
pattuakin kaupunkikeskustojen ruuhkamaksua. Téméhén olisi toteutuessaan ollut tydssa-
kéyntiin kohdistuva vero, joka olisi rankaissut erityisesti ahkeria ihmisid, jotka asuvat ke-
hyskunnissa ja kéyvit sieltd késin toissa.

No, sitten téélld keskustelun aikana edustaja Résénen kertoi, ettd he haastavat titi halli-
tuksen linjaa siksi, etti he olisivat verottaneet vield kovemmin my0ds polttomoottoriautoja
tdssd samassa linjassa. Asiantuntijalausunnoissa muistutetaan siité, ettd tima kohdentami-
nen nimenomaan véhépééstdisiin tdyssdhkdautoihin ja lataushybrideihin on sikéli hyvé,
ettd sen vaikutukset kohdistuvat yhteiskunnan hyviosaisiin. Téélldhén meité aina muiste-
taan kylld arvostella siitd, kuinka t4élld véitetysti Orpon hallitus nyt sitten olisi hyvéiosais-
ten puolella ihan yksipuolisesti. Nimenomaan tdmé on yksi sellainen kohdennettu keino,
joka ei kohdennu niinkéén sielld konepajassa sithen asentaja Ariin, joka aamulla poltto-
moottoriauton kdynnistdessddn lihtee toihin, vaan enemmaénkin sinne toimitusjohtajan
palkkaluokan ihmisiin.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Mikkonen.

21.55 Krista Mikkonen vihr: Arvoisa puhemies! Tuossa edellisessd puheenvuorossani
unohdin kertoa, ettd olemme jittidneet tdhdn esitykseen vastalauseen ja hylkyesityksen,
mutta sen itse esityksen tietysti kai voi tehdé sitten seuraavan kasittelynkin yhteydessé ja se
sinénsi tulee dénestykseen, vaikka téssi unohdin sen sanoa.

Téytyy edustaja Heikkiselle sanoa, ettid ehkd on muitakin tapoja miettid, miten kohden-
taa verotusta hyvidosaisimmille kuin se, ettd tekee sen téllaisen sdhkdauton verotuksen
kautta — ettd tdmd vaatii aika luovaa ajattelua ja ei ehkd vélttamattd ole myoskéan kau-
hean vaikuttavaa. Siind mielessa toivoisin, ettd ehki sitd pohdintaa mieluummin kéytettéi-
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siin muun verotuksen osalta, niin ettd jos halutaan verottaa erityisesti hyvéosasia, niin se
tehtéisiin sitten enempi suoraan kuin tillaisen sdhkoautoveron kautta.

Mutta todella itse olen huolissani siité, ettd tdssd hallitus... Tdma ei ole tavallaan ainoa
kohta, missé verotusta ei kdytetd ohjauskeinona péadstovahennysten saamiseen, vaikka se
on kuitenkin selked ohjauskeino ja tieddmme, ettd sitd, mitd haluamme vihemman, kannat-
taa verottaa enemman, varsinkin kun vaihtoehtoja on, ja tietysti jos mietitéén, niin liiken-
teessdhén meillé on toisaalta litkennebiokaasun kéyttomahdollisuus ja meilld on sdhkdau-
tomahdollisuus verrattuna sitten fossiilisiin polttoaineisiin ja nithin pééstoihin, mitd sieltd
tulee, eli kylld se hinta monella tavalla ohjaa. Ja vaikka téssd se kustannus ei ole suuren
suuri, niin tietysti se on my06s merkittédva viesti siitd, milla tavalla hallitus nikee my®os il-
mastopolitiikan ja ne keinot ohjata paistovahennykseen. Kylld kaikki keinot kannattaisi ot-
taa kdyttoon téssa tilanteessa, kun tieddmme, ettd meilld on paljon tyoté siind, etté erityi-
sesti liikkenteen ja taakanjakosektorin paéstdjad saadaan vihennettyé.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Résénen, Joona.

21.57 Joona Risénen sd: Arvoisa puhemies! Olen edustaja Heikkisen kanssa aivan sa-
maa mielta siitd, miten tdmin hallituksen esittdma veronkorotuksen jakauma menee. Ta-
méhin todella kohdentuu heille, jotka ovat yhteiskuntamme hyvétuloisia. Senpa takia so-
siaalidemokraatit eivit olekaan vastustaneet sitd, ettd tima korotus tehddén. Minusta se on
perusteltua, ja se on nimenomaan perusteltua fiskaalisista syistd. Elikkd edelleen valtion-
taloutemme on ensi vuonnakin yli 12 miljardia alijadmaéinen, ja silloin on selvii, ettd myos
verotuksellisia toimenpiteitd tehddén.

Mutta sitten taas se asia, mistéd olen edustaja Mikkosen kanssa téysin samaa mielta, liit-
tyy nimenomaan tdhin verotuksen ohjausvaikutukseen. Namé ajoneuvoverot... Ylipdatan-
sd kun mietimme autoilun verotusta, niin kylldhén viimeiset kymmenet vuodet tosiasialli-
sesti olemme nimenomaan pyrkineet myods verotuksellisesti ohjaamaan kuluttajia tietyn
tyyppisiin valintoihin. Senpa takia kdyttokustannuksiltaan edullisimpia autoja tdnd paivé-
né ovat ne, jotka toimivat joko kokonaan tai osin sdhkdlld, kun verrataan niihin, jotka toi-
mivat vanhoilla fossiilisilla polttoaineilla.

Kun verotuksellisesti kannustinvaikutus tdhdn on luotu, meiddn mielestimme tdma olisi
jarkeva edelleen yllapitdd. Vaikka ndissd vihempipadstoisissi autoissa verorasitus kasvaa,
niin tdssd samassa yhteydessé voitaisiin tehda toimenpiteet, joilla itse asiassa timéa suhteel-
linen tilanne pidettdisiin kuitenkin samana. Ja valtio itse asiassa hyGtyisi verotuloina siitd
vield enemmén, mikéli suurempipééstoisten autojen osalta palaisimme siihen verotasoon,
joka oli vuonna 23. Minusta tdmi olisi kohtuullisen oikeudenmukainenkin ratkaisu, kun
otetaan huomioon, milld muilla toimenpiteilld voitaisiin tukea esimerkiksi sen asentaja
Arin tilannetta, joka tuskin todella ehka silld uusimmalla séhkoautolla ajaa, vaikka niissé-
kin hinnat ovat alaspéin tulleet. Esim. timén asentaja Arin vuoksi sosiaalidemokraatit ovat
esittdneet, ettd titd matkakuluvihennysti kasvatetaan siitd, mité hallitus on esittinyt, jotta
juuri voitaisiin tukea tyon peréssi liikkumista vahan pidemmallekin.

Miti tulee sitten muutoin ndihin autoiluun liittyviin verotuksiin, missé voisi tehdé kar-
sintaa, mikéli halutaan kohdentaa sitten veronkiristyksid esimerkiksi sdahko- tai hybridiau-
toilla ajamiseen, niin sitten tullaan tdhén tyosuhdeautojen tilanteeseen. Sielld olisi toki aika
helpollakin 20 miljoonaa saatavissa lisdtuloja valtiolle silld, ettd timi nykyinen tuki lope-
tettaisiin, koska, niin kuin hallituksen esityksessékin todettiin, silla tuella itse asiassa saa-
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daan tdmén vuosikymmenen aikana vain 1 500 autoa. 8 500 autoa joka tapauksessa hankit-
taisiin. Se on minusta turha tuki, ja sen sijaan oltaisiin vaikka helpotettu niin yritysten kuin
sitten tyontekijoidenkin tilannetta sillé, etté ei olisi sdédetty titd tyonantajan tarjoamaa la-
tausetua verovelvolliseksi.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Heikkinen.

22.00 Janne Heikkinen kok: Arvoisa rouva puhemies! Jotta edustaja Mikkoselle ei jéisi
sellainen kdsitys, ettd olisin itse ollut todella niin viisas, etté olisin keksinyt ndmi vaiku-
tusarvioinnit eri tuloluokkiin: Témé todellakin oli meilld valtiovarainvaliokunnan vero-
jaoksessa, ja kun késittelimme tété ja saimme néitd asiantuntijalausuntoja, niin litkenne- ja
viestintdministerid omassa lausunnossaan — loydétte sen sieltd tyotilasta kylld — kertoi,
etti nimenomaisesti tdmé veronkorotus kohdistuisi todenndkdisesti suhteessa voimak-
kaammin suurituloisempiin kotitalouksiin, jotka omistavat yleensd uudempia ja vahéapaas-
toisempid autoja. Elikkd ndin todella meille jaoksessa kerrottiin, ja tdhén arvioon toki mi-
nisterion virkavastuulla Iuotan.

Miti tulee siihen, ettd ikdén kuin pitdisi ldhted niitd polttomoottoriautoja nyt sitten ve-
rottamaan vield samassa yhteydessa lisdd, niin siitd olen eri mieltd, koska polttomoottori-
autojen kdyton kustannukset nousevat joka tapauksessa muun muassa jakeluvelvoitteen ki-
ristyessd, ja liséksi arvonlisdverokannan korotus tulee iskeméén myds polttomoottoriautoi-
hin. Téastd syysté en erikseen léhtisi vield niitten verotusta kiristiméaén.

Ensimmiinen varapuhemies Paula Risikko: Kiitoksia. — Edustaja Mikkonen.

22.01 Krista Mikkonen vihr: Niin, tehén itse asiassa olette nyt alentaneet kaikkein suuri-
padstoisimpien autojen verotusta, ja mielestini se on kylld erikoinen ratkaisu. Todellakin
me tieddimme, ettd sdhkoautot ovat hinnakkaita, ja varmasti on néin, etté niiden kéyttéjissi
on nimenomaan suhteessa paljon enemmén suurituloisia, mutta ehkd se minun komment-
tini oli vain se, ettd en pidé titd kuitenkaan semmoisena fiksuna verotuksellisena keinona.
Tuloerojen kaventamiseen, jota esimerkiksi haetaan nyt sitten timén veron avulla, on huo-
mattavasti jarkevdmpid ja paremmin kohdistuvia verotydkaluja.

Riksdagen avslutade den allménna debatten och avbrét behandlingen av drendet.
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