Punkt i protokollet PR 125/2018 rd

Plenum

Tisdag 4.12.2018 kl. 14.02—20.52

11. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om temporir dndring av la-
gen om forbéttrande av konkurrenskraften for fartyg som anvénds for sjotransport
Regeringens proposition RP 182/2018 rd
Lagmotion LM 40/2017 rd
Atgirdsmotion AM 39/2017 rd
Utskottets betdinkande KoUB 28/2018 rd

Forsta behandlingen

Andre vice talman Tuula Haatainen: Arende 11 pa dagordningen presenteras for forsta
behandling. Till grund for behandlingen ligger kommunikationsutskottets betdnkande
KoUB 28/2018 rd. Nu ska riksdagen besluta om innehéllet i lagforslaget.

Debatt

18.23 Mats Lofstrom r: Arade talman! Den hér regeringspropositionen har vi vintat
lange pa. Beredningen av den har varit onddigt invecklad. Propositionen vill tekniskt ritta
till en dndring i den sjomanspensionsreform som gjordes av forra riksdagen, men som inte
hade det utfall som forvéntats.

D& man gjorde sjomanspensionsreformen lovade man rederierna att reformen skulle
vara kostnadsneutral. Det visade sig dock att den inte blev kostnadsneutral. Rederierna har
under de tre ar som reformen har varit i kraft fatt tillbaka cirka 6 miljoner euro mindre per
ar an man tidigare fick. Det dr inte kostnadsneutralt, och det d&ventyrar den finldndska flag-
gans konkurrenskraft i sjofarten.

Vi har redan i ett ar patalat den hir saken, och kommunikationsministeriet har delat upp-
fattningen. Redan i fjol budgeterade kommunikationsministeriet for att rétta till detta, och
det fanns med i budgetforslaget som gavs till riksdagen. P4 uppmaning av finansministe-
riet drog man anda tillbaka forslaget i riksdagsbehandlingen forra hosten. Istéllet skulle sa-
ken beredas i en arbetsgrupp i social- och hdlsovardsministeriet, och det har nu gjorts, och i
arbetsgruppen har representanter for kommunikationsministeriet och finansministeriet in-
gatt tillsammans med representanter for rederierna, fackférbunden och Sjomanspensions-
kassan.

Arbetsgruppen konstaterade i enlighet med Sjomanspensionskassans och kommunika-
tionsministeriets tidigare berdkningar att summan som rederierna arligen gar miste om ar 6
miljoner euro. Trots det budgeteras nu bara halva beloppet, 3 miljoner euro. Detta pa grund
av att finansministeriet motsitter sig. Finansministeriet har inte presenterat berdkningar for
varfor bara halva beloppet ska aterféras, men ministeriets linje blev ocksé regeringens lin-
je, vilket ar beklaglig.

Granskats
4.0
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Arade talman! Andringen som gors genom lagforslaget innebir en forbittring, men be-
tyder samtidigt att det 4nda inte blir helt kostnadsneutralt for rederierna, nagot som utlova-
des d& man gjorde reformen. Det &r verkligen inte bra om tidigare 16ften inte infrias efter-
som det riskerar att tdra pa fortroendet for systemet som helhet. Det hér betyder ocksa att
Finlands system inte ldngre &r lika bra som det svenska systemet. Det finns séledes en risk
att det hiar kommer att leda till utflaggning av fartyg fran den finléndska handelsflottan, na-
got som skulle vara verkligt beklagligt.

En utflaggning betyder inte bara att fartyg och finldndska arbetsplatser férsvinner, det
betyder ocksé att kommunerna dir sjdménnen &r bosatta far problem. De finlédndska sjo-
mén som exempelvis arbetar pa ett svenskt flaggat fartyg, men som bor i en finléndsk kom-
mun betalar skatt i Sverige men utnyttjar i praktiken den offentliga servicen i sin finlénd-
ska hemkommun utan att kommunen far nagra skatter. Av den anledningen é&r utflaggning-
ar nagot som absolut bor undvikas.

For att minimera risken for utflaggningar maste man se till att Finlands system ér lika bra
som det dr i Sverige och véra grannldnder samt halla det man lovade och se till att fordnd-
ringen som gjordes pé riktigt &r kostnadsneutral. Det héir &r en oro som hela kommunika-
tionsutskottet tar upp i betdnkandet. Darfor foreslog jag ocksa i utskottsbehandlingen att
hela beloppet, 6 miljoner euro, skulle dterforas till rederierna. Forslaget forlorade med rds-
terna 8—7 i utskottet, men kommer &dnnu att rdstas om hér i plenum.

Arade talman! Det #r viktigt att reformer som ska vara kostnadsneutrala ocksé blir s4 i
praktiken. Att halva beloppet nu aterfors till rederierna &r ett steg i rétt riktning, men arbe-
tet for att gora reformen kostnadsneutral samt for att stirka finldndsk sjofarts konkurrens-
kraft kommer att fortsétta. Jag vill darfor vidja till alla finléndska rederier att avvakta med
att dvervéga och att gora utflaggningar. Senast i nésta regering far man en ny chans att se
over detta, och senast da behdver man rétta till detta. Tiden dit ar inte sé lang, &ven om ock-
sa dndringen kan goras innan.

Vi vet nimligen med erfarenhet att da ett fartyg vil ar utflaggat sé &r det inte létt att f4 det
tillbaka. Jag forstar mycket vl att vissa rederier &r frustrerade, eftersom man upplever att
16ften nu inte har héllits. Jag védjar dnda till lite mer talamod sé att vi kan fa tillbaka hela
beloppet, inte bara halva som kommer nu.

Arade talman! Finland ir en & i Europa, 90 procent av exporten gar pa fartyg och 60 pro-
cent av styckegodsexporten gér pa passagerarfirjornas bildéck, 39 procent av hela utrikes-
handeln med Sverige gar pa passagerarfarjorna med regelbundna tidtabeller och konkur-
renskraftiga priser, vilket dr avgérande for exportindustrins konkurrenskraft da Finland
inte har samma geografiska ldge som Tyskland.

Forsorjningsberedskapscentralens asikt &r att Finland borde ha en &nnu stdrre handels-
flotta under egen flagg 4n vi har i dag for att trygga vért lands forsorjningsberedskap. For
om fartyg inte har finléndsk flagg i aktern kan det heller inte delta i Férsorjningsbered-
skapscentralens transportpool. Dessutom gor sjomansyrket att ménga i glesbygden kan ha
arbetsplatser, inte minst i skérgérden, dd man kan arbeta vecka-vecka ombord.

Finland &r det land i Norden, exklusive Island, som ar mest beroende av sjotransporter,
och bemanningsstodet till passagerarsjofarten ar en grundforutséttning for att man dverhu-
vudtaget ska kunna bedriva férjetrafik under finldndsk flagg. Danmark, Norge och Sverige
har i princip identiska system som Finland av precis samma anledning: att trygga sjofart
under egen nations flagg.
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Utan bemanningsstod, inga passagerarfartyg under finsk flagg och inga finléndska sjo-
méin ombord, da rederierna helt enkelt inte skulle kunna 6verleva konkurrensen med de est-
niska sjoménnens 16ner som &r cirka 60 procent ldgre &n de finska. Alla EU-lander med
egna handelsflottar har den hér typens system eftersom man annars inte skulle kunna ha na-
gon handelsflotta. Undantaget dr Estland som kan konkurrera med laga sj6loner och dérfor
inte behdver nagot bemanningsstdd. Men ocksé Tallink har nu for tiden ett av sina fartyg
registrerat i Panama.

Fartygen é&r flytande tillgangar, och skulle utan bemanningsstod vara registrerade i Ba-
hamas, Liberia, Panama eller ndgot annat land som erbjuder bekvamlighetsflagg. De ame-
rikanska kryssningsfartygen som seglade Ostersjon pa sommaren har alla bekviimlighets-
flagg 1 aktern. D4 behdvs sa klart inga bemanningsstdd eller kollektivavtal. Trots det kom-
mer diskussionen om bemanningsstoden upp nu och da i debatten.

Arade talman! Det vore till fordel for Finland att slippa den populistiska debatten om be-
manningsstodden som fors nu och da. Det &r ett komplicerat system och kan vara svért att
forsta for den som inte f6ljt internationell sjofartspolitik. Dérfor skulle det vara bra att Fin-
land skulle 6verga till Sveriges modell som i praktiken ger samma stod, men utan att det be-
héver dka in och ut ur statsbudgeten varje ar.

Regeringen har tillsatt en arbetsgrupp for att gora en utredning kring saken, det &r myck-
et bra. Kommunikationsutskottet [Puhemies koputtaa] tar ocksa stéllning till saken i ett ut-
talande i samband med det hér lagforslaget. Det uttalandet godkédndes enhélligt av kommu-
nikationsutskottet. Det gor att det finns en tydlig viljeyttring i riksdagen i frdgan och beho-
vet av att vi har finldndsk sjofart under finldndsk flagg. — Tack.

18.40 Jari Myllykoski vas: Arvoisa rouva puhemies! Kiitoksia ensin edustaja Lofstro-
mille hyvistd ja seikkaperdisestd asian avaamisesta, silld todellakin jos ei tédhén ole pereh-
tynyt, putoaa niin sanotusti veneesta.

Oli erittdin opettavaista olla valiokunnassa kuulemassa niiti asiantuntijoita, jotka olivat
yksituumaisia siitd, ettd vaikka oli lupaus, ettd timén pitdd olla kokonaisuudessaan sellai-
nen, ettd se korvaa sen menetyksen, niin nyt sitten jostakin syystéd sen tydryhmén késitte-
lyn jélkeen, missd my®s valtiovarainministerid oli mukana, tehdéén siitd poikkeava johto-
paétds ja 6 miljoonaa muuttuukin 3 miljoonaksi. Se on kdsittdiméatontd, mutta nyt kun téalla
ei ole yhtddn hallituspuolueitten kansanedustajia, ei kannata hallitusta tdstd parjata. Ndin
kuitenkin kdvi. Se kustannusneutraalisuus olisi ollut erittéin tirkeaa.

Nyt téssé pitdd erottaa, mitd on yritystuki ja miké on kansallinen etu. Meilld ei kauppa-
laivastossa ole kovinkaan paljon varaa huoltovarmuuden osalta liputtaa toisen maan lippu-
jen alle, ja keskustelua pitéisi kdydd my®ds siitd, kuinka paljon meilld matkustajaliikentees-
sd on sellaista, joka kilpailee meidén maissa olevien hotelli- ja ravintolapalveluitten ja mui-
den palveluitten kanssa ja jossa sitten nolla-alvilla tuotetaan palveluita. No, meilld on se
yksi varustamo, joka on tédlld, ja kaikki muut ovat jo jossakin muualla, emmeka me niiden
muiden maiden alveja pysty sddteleméén tuolla henkiloliikenteessd eli matkustaja-aluksil-
la.

Olisi tdrkedtd, ettd me voisimme vield salissa jarkevoittdd tatd padatdstd ja yhtyé sithen
edustaja Lofstromin vastalauseeseen, missé tdmé asia korjattaisiin. Se oli myds vasemmis-
toliiton, sosiaalidemokraattien ja perussuomalaisten osalta kannatettava esitys, ja toivo-
taan, ettd dénestystilanteessa tdima voisi vield muuksi muuttua.
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Riksdagen avslutade den allménna debatten och avbrdt behandlingen av drendet.



