Punkt i protokollet PR 128/2018 rd

Plenum

Tisdag 11.12.2018 kl. 14.00—16.56

12. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om andring av bilagan till
bilskattelagen
Regeringens proposition RP 276/2018 rd

Remissdebatt

Forste vice talman Mauri Pekkarinen: Arende 12 pa dagordningen presenteras for re-
missdebatt. Talmanskonferensen foreslar att drendet remitteras till finansutskottet.

For remissdebatten reserveras hogst 30 minuter. Vid behandlingen av drendet foljer riks-
dagen det for drenden med tidtabell 6verenskomna forfarandet.

Debatt

16.29 Timo Harakka sd: Arvoisa puhemies! Tdma koko hallituksen esitys on aika erikoi-
nen. Nykyisen eduskunnan aikana mitdin vastaavaa tilannetta ei ole tapahtunut, etti varsin
suurella kiireelld valmistellaan esitysté, niin ettd se on ldhetekeskustelussa vasta siind vai-
heessa, kun se on valtiovarainvaliokunnan késittelyssi jo kohtalaisen pitkilld, melkeinpa
sinettid vailla, ja timé& on niin tirked asia, suorastaan pyha asia, ettd jopa itsendisyyspaivan
jélkeisend perjantaina kello 10 verojaoston oli kokoonnuttava ttd tutkimaan.

Kyse on tdysin teknisestd muutoksesta, joka on varmasti sindlldan perusteltu, eli kun siis
pakokaasupééstojen mittaustavat ovat muuttuneet, niin haluttiin varmistua siitd, ettd se ei
kohtele epdoikeudenmukaisesti suomalaisia autonomistajia, kun tavoitteena oli se, etti au-
toverotus ei nditten padstomittausten muutosten takia muutu, ja se on ihan perusteltu paa-
madrd. On aivan selvii, ettd mitddn verotusta ei pidd muuttaa tillaisten mittausten muutos-
ten takia.

Mutta samaan aikaan olisi hyvin tarkedtd — ja kun tdma on nyt evéstyskeskustelu sille
valiokunnalle, joka jo melkein timén padtoksen on osaltaan tehnyt, niin sanon silti — silti
huomata se asia, ettd jatkossa haasteet auto- ja ajoneuvoverotukseen, kdyttoévoimaverotuk-
seen, maksuihin ja muihin tulevat olemaan niin suuria, etti se periaate, ettd pidetddn ennal-
laan jokin verotaulukko, tulee olemaan véhintdinkin haasteellinen.

Téassd on nyt kolme asiaa, joihin haluan tdssd yhteydessa viitata: Niistd ensimmé&inen on
hallituksen oma ja sindnsd ansiokas energia- ja ilmastostrategia. Toinen on tietenkin kan-
sainvilisen ilmastopaneelin antamat haasteet ja siihen liittyen Euroopan unionin tiukat
vaatimukset my0s liikenteen padstdjen viahentdmiseksi. Ja kolmas on huomenna tuleva lii-
kenneministerion raportti ilmastovaikutuksista ja padstdjen vahentdmisestd. Nama kaikki
vaikuttavat siithen, milla tavalla litkennettd jatkossa verotetaan.

Eli meidén tiytyisi nyt muistaa se, ettd niin vaikeita kuin tosieldmén ratkaisut ilmaston-
muutoksen estdmiseksi ovatkin, meiddn tdytyisi olla sen verran rehellisid ja kaukonékoi-
sid, ettd myonnidmme sen, ettd suomalaisissa liikkenteen maksuissa ja verotuksessa tulee ta-
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pahtumaan merkittdvid muutoksia, joiden tiytyy nykyistd paremmin ohjata sithen suun-
taan, ettd liikenne olisi jatkossa pééstotontd, esimerkiksi sahkdautojen tai biokaasuautojen
ja ennen kaikkea jaettujen kulkuvélineiden ja joukkoliikenteen suuntaan.

Nyt on aivan paikallaan, ettd tdm4 tilanne on tdysin neutraali, niin ettd mydskaén auto-
kauppa ei hédiriinny, [Puhemies koputtaa] mutta tim4 on vasta viliaikainen tilanne.

16.32 Timo Heinonen kok: Arvoisa herra puhemies! Tadsséhén ei ole mitéén ihmeellisté,
silld eduskunta itse edellytti, ettéd pitdd tehdé tdma korjaus ja tarkistaa, ettd muutos on neut-
raali, ja ryhtyd toimenpiteisiin. Néin hallitus on my&s toiminut.

Minun mielestdni on hienoa, ettd tdssékin paitds perustuu nyt tutkittuun tietoon ja sel-
vitykseen, joka on tehty, ja sen myotd on tdmé korjausesitys eduskuntaan tuotu. Minun
mielestdni siindkdén ei ole mitdén erikoista, ettd timéntyyppinen ratkaisu tehdddn nimen-
omaan niin, ettd kun se kerrotaan, niin se astuu voimaan siitd eteenpdin niin sanotusti ta-
kautuvasti, eli ei synnytetd myoskéan markkinahiirioté tilanteeseen. Tétd korjaustahan so-
velletaan jo 3. joulukuuta 2018 14htien.

Kyse on siis tésté paljon puhutusta WLTP-mittausmenettelystd. Nyt taustalla on syksyi-
nen péitos, joka ei toteutunutkaan neutraalisti hintojen ndkdkulmasta, ja timén myotd VTT
teki selvityksen niin kuin eduskunta edellytti, ja nyt uudistus on meidén poydéssd. VT T:n
tekemén selvityksen mukaan mittaustavan muutos on nostanut padstdarvoja jonkin verran
enemmaén kuin JRC:n tutkimustuloksissa ennakoitiin, ja tima vaikutti osaltaan sitten tuo-
hon autojen hinnannousuun. Osa autojen hinnoista nousi aika merkittivistikin, ja toki
osassa sitten oli alenemaa.

Siis jotta autovero ei kiristyisi, timéd muutos nyt tehddin. Olen itse jonkun verran selvit-
tanyt ja ollut yhteydessd myos autokauppaan ja olen saanut varsin yksituumaisen tiedon
siitd, ettd tima korjaus tdhin taulukkoon, joka nyt perustuu VTT:n tekeméén selvitykseen,
toteuttaa hyvinkin tarkasti neutraaliutta, eli autojen hinnat eivit timin my®&td nouse vaan
ne laskevat sille aiemmalle tasolle, missd ne olivat. My0s Autoalan Tiedotuskeskuksen
mukaan tdma uusi taulukko on kéytédnnossd veroneutraali.

Erinomainen esitys jilleen hallitukselta.

16.34 Markku Eestili kok: Arvoisa puhemies! Me viime kesind kidvimme tédlla samasta
asiasta lahetekeskustelua, ja taisi olla useampikin kansanedustaja, joka sanoi, etté timé on
tekninen muutos, ja kun samaa termié dsken kéytti edustaja Harakka, ettd timé on tekninen
muutos, niin totean, ettd nidma4 eivit ole teknisid muutoksia. N4illd on aina vaikutusta au-
tokauppaan, ja kun me kesdkuussa kiavimme sitd keskustelua, niin jo silloin kiinnitimme
monen kansanedustajan puheenvuoroissa huomiota siihen, ettd Suomi on tehnyt paéstové-
hennyssopimuksensa ja liikenteessd padstojé pitdisi vihentdd vuoteen 2030 mennessi puo-
let, 50 prosenttia, siiti tasosta, mikd oli vuonna 2005. Eihdn se mitenkdén voi onnistua, jos
meilld autoverotus haraa vastaan ja ihmiset nidkevit sen, ettd vaarilld hallituksen ja edus-
kunnan péétoksilla toteutetaan politiikkaa, joka nostaa juuri niitten autojen hintaa, mité ih-
miset oikeasti haluavat. Turhaa téssé talossa on yrittdé ldhted vadntdmaédn ihmisten kulu-
tustottumuksia toisiksi, koska sinne pikkuautoon eivét vain mahdu lastenvaunut ja muut
harrastustavarat. Ndin ollen, kun autojen hinta nousee, markkinapsykologia, jota nikojaan
kaikki viranomaiset eivit tiysin hallitse valtiovarainministeridssd, toimii niin, etté jos ih-
miset katsovat, ettd heilld ei ole hinnaltaan kohonneisiin autoihin varaa, niin silloin ldhde-
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tddn hakemaan vanhoja autoja etupdissa Ruotsista ja Saksasta, joissa ne ovat edullisia sen
takia, etté niilld ei kohta pysty ajamaan siellé tietyissd maissa.

Té&ma muutos, joka nyt tehddén, on silld tavalla ldhes tekninen, ettd nyt mennéén jo koh-
tuullisesti sithen asentoon, miké olisi pitdnyt olla jo viime kesdna hallituksen esityksessi ja
eduskunnan paitoksessd. Onneksi pidimme melua téstd asiasta. Se johti sithen, kuten edus-
taja Heinonen tdilld hyvin kuvasi, ettd eduskunta edellytti, ettd tdhén asiaan palataan. Nyt
palataan. Mutta kun katsotte tété salia, niin kuinka moni kansanedustaja oikeasti on kiin-
nostunut litkenteestd, joka on aivan elinehto talouden pydrien pyorimiselle, ja sen kohoa-
vista kustannuksista? Té4lld on muutama henkild nyt juttelemassa autoverosta, joka on ai-
van keskeinen liikenneturvallisuuteen vaikuttava seikka, Suomen pééstotavoitteisiin vai-
kuttava seikka ja moneen muuhun, ihmisten liikkumiseen ja tydssdkdyntiin, vaikuttava
seikka.

Minun mielestini tima autoverokeskustelu pitéisi ndhdd myos tasa-arvokysymyksena.
Olen monta kertaa sen tuonut esille, ettd meilld kansanedustajillakin, tdélla kun olemme
Helsingissd, on varaa valita, millé julkisilla kulkuneuvoilla kuljemme, mutta kun me me-
nemme tuonne [té- ja Pohjois-Suomeen, niin se oma auto on ainut vaihtoehto kéytannossa.
[Kari Kulmala: Kaksi autoa!] — Niin kuin edustaja Kulmala td4lld sanoi, kaksi. Niin on
meidédnkin perheelld kaksi autoa, koska yhdelld ei parjad. — Ja jos sitd koko ajan vuosi
vuodelta verotetaan enemmén, niin kyseessédhin on tiettyyn ihmisryhméin kohdentuva
pakkoverotus, ja nditd asioita pitéisi eduskunnassa kdydé lapi, jotta me saamme sen vero-
tuksen oikeudenmukaiseksi. Oma késitykseni on se, ettd ilman muuta meidén pitéisi mark-
kinoiden avaamiseksi, liikkenneturvallisuuden parantamiseksi ja paéstdtavoitteiden saavut-
tamiseksi [Puhemies koputtaa] poistaa autovero kokonaan viidessd vuodessa asteittain.

16.38 Jukka Kopra kok: Arvoisa herra puhemies! Edustaja Eestild mainitsi tuossa an-
siokkaasti, ettd timén olisi syyté kiinnostaa useampia téélld eduskunnassakin ja ylipaétdan
Suomessa, ja ihmettelen samaa itsekin. Liikkuminen on kuitenkin elinehto, ettd talla voi-
daan asua. Muualla kuin kaupunkialueilla perheilld on oltava kaksi autoa, jotta pirjas, ja
niin edelleen. Samankaltainen liikkkumisen kustannuksiin liittyva asia saa Pariisissa kelta-
liivit kadulle mellakoimaan, ja sielld otetaan homma tosissaan. Toivottavasti tietenkédan
sellainen ilmi6 ei Suomeen levid, mutta ehkd mekin voisimme aktiivisemmin paneutua
t4alla, muutkin kuin télla hetkelld 1dsné olevat.

Arvoisa puhemies! Téssé tosiaan on kyse ikdén kuin korjaavasta esityksestd. Viime ke-
sénd oli tdhdn samaan liitteeseen liittyvé autoveron muutosesitys tddlld eduskunnan kisit-
telyssd, ja silloin jo monet tdllé salissa totesivat, ettd timé tulee aiheuttamaan verotuksel-
lisesti hankalan tilanteen eli joidenkin ajoneuvojen verotus kiristyy. Silloin sitten eduskun-
ta velvoitti tekeméédn uuden esityksen ja oikaisemaan tilanteen, ja nyt olemme siiné pis-
teessd, ettd timé korjaus tehddédn — hyva niin. Nyt meillé on riittidvisti tietoa siitd, kuinka
tatd mittaustietoa sovelletaan maksuihin ja veroon, ja niin ollen saadaan tdmaé jo aiheutu-
nut markkinahiiri6 oikaistua.

Téma vilitilanne, miké téssd nyt on ollut télld hetkelld vield voimassa olevan verotaulu-
kon mukaan, on kylld ollut erittdin haitallinen. Se on vienyt esimerkiksi meidin ilmastota-
voitteitamme entistd kauemmas, silld tdnd vuonna Suomeen on tuotu suuria dieselautoja
ulkomailta kéytettynd enemmaén kuin koskaan, juuri niitd autoja, joista muissa maissa ha-
lutaan pédstd eroon ja joista mekin téélld haluaisimme pééstd eroon — mihin olemme pyr-



Punkt i protokollet PR 128/2018 rd

kineet — mutta joita ihmiset ovat olleet pakotettuja ostamaan, kun tdmén verovirheen seu-
rauksena korvaavien ajoneuvojen hinta on ollut Suomessa kallis.

Hyva siis, ettd tdmé verotuksen muutos nyt tehdéén, ja toivottavasti rauha palaa mark-
kinoille ja kauppa kdy ja ihmiset ostavat nyt sitten toivomiaan autoja, jotka ovat kuitenkin
ympéristoystavillisid ja kukkarolle sopivia.

16.40 Timo Heinonen kok: Arvoisa herra puhemies! Téssd edelld edustaja Eestild kuten
my0s edustaja Kopra pitivdt hyvit puheenvuorot ja veivét titd keskustelua jo askeleen
eteenpdin. Olen itse tismalleen samaa mieltd, ettd autoveron poisto itse asiassa olisi jopa
ympéristoteko.

Meilldhdn 80-luvun lopulta lahtien useimmat tieliikenteen paastot ovat laskeneet, mutta
kuitenkin hiilidioksidipééstot jatkoivat pitkdén kasvua ollen suurimmillaan vuonna 2005,
jaedelleen siis tehtdvaa riittda. Jos katsomme sitd, ettd EU on asettanut litkenteen hiilidiok-
sidipdéstoille kunnianhimoisen tavoitteen, eli vuonna 2050 paistdjen pitdé olla 60 prosent-
tia pienemmat kuin vuoden 90 taso oli, ja jos katsomme, mika on tilanne tdssi suurin piir-
tein néind aikoina, niin siithen on todella pitkd matka, silld vield 2010-luvulle tultacssa
padstot olivat yha noin 4 prosenttia vuoden 90 péddstdjd suuremmat. Samaan aikaan kansal-
lisen energia- ja ilmastostrategian mukaan kotimaanliikenteen kasvihuonepdéstdja on va-
hennettdvd 50 prosenttia vuoteen 2030 mennessé. Hallituksen ilmastopolitiikan tavoittei-
den mukaan maamme tulee lisédksi olla hiilineutraali vuoteen 2045 mennessa.

Niin kuin edustaja Kopra edellé toi esille, tind vuonna Suomeen tuodaan ennitysmaira
vanhoja eli tavallaan jo kdytostd Ruotsissa ja muissa maissa poistuvia autoja. Ja mité se tar-
koittaa? Eivét ne ainakaan ole niitd kaikista puhtaimpia, vdhipaéstdisimpid autoja, ja sa-
maan aikaan kun muissa Pohjoismaissa on autojen keski-ikd saatu laskuun, niin meilld
Suomessa itse asiassa autojen keski-ikd on kymmenen vuotta yhtijaksoisesti vanhentunut.
Keskiméérdinen teillimme péivittdin kulkeva henkildauto on jo siis ldhes 12 vuotta vanha,
ja romutettuna rekisteristd poistettujen henkildautojen keski-ikd on nyt Suomessa noin 21
vuotta. Maamme autokanta on siis ndin Euroopan vanhimpia ja Pohjoismaiden vanhin.
Norjassa ja Ruotsissa henkildautojen keski-ikd on noin kymmenen vuotta ja Tanskassa
jopa alle yhdeksin vuotta. Voi katsoa, ettd tuoreemmat autot ovat aina turvallisempia ja ne
ovat my0s vahipaistdisempid.

Arvoisa puhemies! Tieliikenteen Tietokeskus TT on laskenut, ettd jos autoveron pois-
taisimme, niin se laskisi meidén liikenteen CO,-pééstdjd vuoteen 2030 mennessd noin
700 000 tonnia, eli puhutaan merkittdvasta asiasta. Sen takia olen hyvin samaa mielti [Pu-
hemies koputtaa] edustajakollega Eestildn kanssa... — Puhemies! Jatkan lyhyesti sieltd
edestd, kun minulla jii lause kesken! [Puhuja siirtyy puhujakorokkeelle]

Ensimmiéinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Edustaja Heinonen jatkaa, ja siithen
hénelld on kaikki oikeudet ja mahdollisuudet.

Arvoisa puhemies! Olen edustaja Eestildn kanssa tismalleen samaa mielt siité, ettd mei-
dén pitéisi tehdd nyt — toivottavasti ensi kevéana hallitusneuvotteluissa ne puolueet, jotka
sielld ovat — ratkaisu siitd, ettd tehdddn tiekartta autoverosta luopumiseksi. Se tapahtuisi
todennékdisesti jarkevimmallé tavalla juuri niin kuin edustaja Eestild esitti, noin viiden
vuoden aikajénteelld. Kerrottaisiin suoraan, milld tavalla se ldhtee leikkaantumaan, ja val-
tiovarainministeri Petteri Orpohan on julkisuudessa sanonut, ettd ensimmaéisend se voitai-
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siin poistaa véhépadstdisiltd ja padstottomilta autoilta. Itse asiassa tdma olisi erittéin jérke-
vaa, eli lahdettiisiin sielti liikkeelle ja tehtdisiin méaraitietoinen tiekartta siithen, ettd auto-
verosta luovuttaisiin.

No tietysti seuraavaksi kysytién, mité se tarkoittaa meidén verotuotoille. Se hetkittdises-
ti sitd voisi laskea, mutta itse asiassa autokauppa elpyisi, autot ostettaisiin Suomesta ja ar-
vonliséverotuotot tulisivat sitd kautta. Itse uskon siihen, etté titd kautta paitsi dynaamiset
vaikutukset myos ilmastovaikutukset olisivat niin merkittévét, ettd tdimé ratkaisu kannat-
taisi tehda.

16.44 Markku Eestili kok: Arvoisa puhemies! Minusta verotusta autoiluun liittyen on
syytd vield enemmain pohtia. Meilldhén tehtiin viime vuonna nyt kyseenalainen ennétys,
ettd litkenteestd kaiken kaikkiaan, kun lasketaan kaikki veromuodot ja muut mukaan, ke-
rattiin 8,3 miljardia. Ja kun me tieddmme samaan aikaan, ettd asumiseen liittyvit kulut
nousevat, terveydenhuoltoon liittyvit kulut nousevat, energia maksaa enemman, kaikki
korottavat maksuja, milloin siirtomaksuja, milloin mitékin, niin se lopputulema alkaa olla
se, ettd mind tieddn monia ihmisié, joilla on suuria vaikeuksia varsinkin tuolla Iti-Suomes-
sa ja Pohjois-Suomessa liikkua endd omalla autolla, koska kulut ovat niin isot. Kun monta
kertaa kyseessd ovat vanhat autot ja niitd joudutaan korjaamaan, niin siind ihmiset ovat ih-
meissdan.

Edustaja Kopra viittasi juuri Ranskan mielenosoituksiin. Olkoon niiden alkuperd miké
tahansa, mutta ainakin néytti siltd, ettd ne osittain liittyivét juuri niihin polttoaineveronko-
rotuksiin, ja meidédnkin taytyisi sieltd jotakin oppia. Kun me titi verotusta nyt pohdimme
tadlld, niin jotenkin minulle tulee vélilld semmoinen olo kansanedustajana, ettd meilld on
jonkunmoinen autoviha téélld olemassa. Than kuin autoilua pitéisi koko ajan verottaa sen
takia, ettd ihmiset vain eivét ostaisi autoja tai ajaisi autolla. Kuitenkin me tiedimme, etti
meidén talouden pyorien pySriminen ja tydssidkaynti vaativat sitd, ettd ihmisilld on liikku-
misvélineet alla, ja hyva tiest0 pitéd olla, ettd me pystymme nopeasti siirtyméin paikasta A
pisteeseen B.

Tamé& on monissa niissd maissa, joissa vaihtotase on kunnossa ja kilpailukyky kunnos-
sa, huomioitu aivan keskeiseksi kilpailukykytekijéksi. Meilld on jotenkin téssé suhteessa
jédty ajattelemaan, ettd autoilu on vain paha ja jotenkin on pakko korvata se julkisella lii-
kenteelld. Ei se tule onnistumaan néin isossa maassa koskaan eiké silld nopeudella, miti ih-
misten liikkkumistottumukset todellisuudessa vaativat.

Mutta, arvoisa puhemies, yksi asia, johon haluan kiinnittdd huomiota, kun me teemme
likkenteeseen liittyvid verotuksia: Kylld tarkemmin pitééd valtiovarainministeridssé ottaa
huomioon markkinapsykologia ja markkinapsykologiaan liittyvit tekijét ja ihmisten kulu-
tustottumukseen liittyvit tekijdt kansainvélisessd maailmassa. Me emme voi enéé laskea
sitd, mikd on verotuotto, ja olettaa, ettd ihmiset toimivat tismélleen niin kuin aikaisemmin,
koska he muuttavat omaa kulutustottumustaan aina verotuksen myoti. Témaé asia on joten-
kin jédnyt niin kuin jumimaan, ja sen takia, mikéli Maaseudun Tulevaisuuden esittdmiin
véittdmiin on uskominen, me olemme havinneet valtiona jo 150—200 miljoonaa pelkkéni
arvonlisdverona. Onhan se aikamoinen tulonsiirto jonnekin muualle, ja kun vield ne tuodut
autot ovat semmoisia, ettd ne eivit meidin ilmastonormejamme endi tiyta.

Sitten haluan kiinnittd4, arvoisa puhemies, lopuksi huomiota dieselvihaan, joka nyt on
tadlld joissakin puheissa noussut esille: Ei pitdisi Suomen kaltaisessa maassa, joka on téyn-
né dieselautoja, puhua dieselvihasta, koska niité tulee olemaan varmasti vield 15 vuotta. Ja
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sitd paitsi kun ndméa uudet Euro kutoset ovat erittdin vidhipaéstdisid, typenoksidipadstot
ovat kunnossa [Puhemies koputtaa] ja kulutus on pieni, niin annetaan ihmisten valita se au-
to, jolla he haluavat ajaa.

Riksdagen avslutade debatten.

Riksdagen remitterade drendet till finansutskottet.



