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Tisdag 5.2.2019 kl. 14.04—15.28

4. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om frimjande av anvindning-
en av biobrannolja och till lagar om Andring av lagen om frimjande av anvindningen av bi-
odrivmedel for transport och 2 § i lagen om biodrivmedel och flytande biobr:inslen
Regeringens proposition RP 199/2018 rd
Utskottets betinkande EKUB 29/2018 rd

Andra behandlingen

Andre vice talman Tuula Haatainen: Arende 4 pa dagordningen presenteras for andra
behandling. Innehallet har godkénts i forsta behandlingen och lagforslagen kan nu antas el-
ler forkastas.

Debatt

14.56 Jani Mikela ps: Arvoisa puhemies! Esitin vastalauseen 2 mukaisen ehdotuksen la-
kiehdotusten hylkdamisesta.

Toteutuessaan tdma esitys tulisi merkittdvalla tavalla lisédmadn niin limmityksen kuin
liikkenteen kustannuksia maassamme. Perussuomalaisten mielestd asuminen ja liikenne
painvastoin maksavat Suomessa jo litkaakin. Ainakaan lisdkustannuksia ei voida miten-
kddn hyvaksya, kun kustannuksia piinvastoin pitéisi alentaa.

14.56 Lauri Ihalainen sd: Arvoisa puhemies! Ehdotan hyviksyttdvaksi mietintoon liitty-
vit vastalauseen 1 mukaiset kolme lausumaa.

14.56 Hanna Sarkkinen vas: Arvoisa puhemies! Lain ensimmadisessd késittelyssd kay-
tiin jo laajaa keskustelua lain siséllosté ja ylipaatdan biopolttoaineisiin ja liikkenteen péas-
tovahennyksiin liittyvastd tematiikasta, ja sen liséksi esiteltiin myds ndma vastalauseen 1
mukaiset lausumat, joten kannatan siis edustaja Ihalaisen esittdmid vastalauseen 1 mukai-
sia lausumia, jotka kisittelevit sekoitevelvoitteen tarkistamista lain voimassaolokaudella
ja sekoitevelvoitteen kehittimistd synteettisten polttoaineiden osalta tekniikan ja mééritel-
mien kehittyessd, sekd kolmatta lausumaa 6ljykattiloiden remonttituesta sosiaalisin perus-
tein.

14.57 Olli Immonen ps: Arvoisa puhemies! Perussuomalaisten eduskuntaryhmi on suh-
tautunut jossain miirin kriittisesti nyt tehtyihin esityksiin. Kuten tissd edustaja Mikeld
edelld toi esiin, niin talld muutoksella tulee valitettavasti olemaan vaikutuksia polttoainei-
den hintojen nousuun seké sitd kautta liikkumisen kallistumiseen seké teollisuuden ja yri-
tysten kilpailukykyyn. Liséksi uudistuksesta koituu haittaa myos maataloudelle seka niille
suomalaisille, jotka asuvat 6ljylammitteisissé taloissa.

Granskats
4.0
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Muutoinkin ndemme, ettd hallituksen esitys on ennenaikainen, koska RED II -esitys ei
ole vield valmistunut, ja on melko varmaa, ettd téssi yhteydessé joudutaan muuttamaan
kansallista lainsdédéntd4 joka tapauksessa.

Arvoisa puhemies! Vastalauseessa esitettyjen perusteluiden pohjalta kannatan edustaja
Maikelédn tekemid hylkéysesitysté.

14.59 Arto Pirttilahti kesk: Arvoisa rouva puhemies! Jilleen on toisessa kasittelyssé hal-
lituksen erinomainen esitys, milld me saavuttaisimme vuoden 2030 jakeluvelvoitteet bio-
polttoainejakeluvelvoitteen osalta. Eli se nostetaan 30 prosenttiin ja sitten 10 prosenttiin
myo0s ldmmityspolttoaineissa ja tyokoneissa.

Téssé todellakin yksi osa on se, ettd 0ljylammitystaloudet tulevat tdmén piiriin, ja siiné
ndhdéinkin néin, ettd niihin ei kannattaisi kayttddkaédn endd nestemaiisid toisen polven tai
ensimmaisenkédén polven biopolttonesteitd vaan hakea niille muita lammitysratkaisuja, ku-
ten geoterminen ldmmitys tai sithen liittyva tai polttoenergian kaytto. Sitd vartenhan mie-
tinndssd on my0s talousvaliokunnan esitys, etté tulisikin arvioida pienituloisille suunnat-
tuja energiakorvausavustuksia ja rahastojarjestelmia.

Téssé jakeluvelvoitteet ndhdéan erittdin tehokkaaksi ja nopeaksi tavaksi padstdvihen-
nysvelvoitteen saavuttamiseksi, ja talousvaliokunta yhtyy ehdotuksen osalta perusajatuk-
seen siitd, ettd kunnianhimoisilla biopolttoaineita koskevilla velvoitteilla voidaan luoda
kannusteita biopolttoaineiden kehittdmiselle, valmistukselle taikka niihin liittyville inves-
toinneille. Tama jarjestelméhén on luonut jo muun muassa meidén valtionyhtio Nesteelle
mahtavat mahdollisuudet ldhted jalostamaan erityyppisid biopolttoaineita, ja sen rinnalle
meille on tullut nyt useita muitakin yrityksid Suomeen.

Biopolttoaineiden pohja on metsépohjaista tai jitepohjaista. Meilld talousvaliokunnassa
kéytiin keskustelua myds siité, ettd uudet synteettiset polttoaineet tulisi huomioida téhén
mukaan. Siind vaiheessa, kun RED II -péatosté eli uutta listausta uusista biopolttoaineista
tehddén vuonna 2021, on tirkeds, ettd mukana ovat myds ne synteettiset polttoaineet, mit-
k& sithen mennessé on kehitetty tai mitd ollaan kehittdmassa.

Néen, ettd timi tuleva jakeluvelvoite mahdollistaa meilld polttomoottoriautojen ja -tek-
nologian pitkén iéin vield eteenpdinkin. Kun katsotaan ndmaé toisen sukupolven biopoltto-
aineet ja liséksi katsotaan synteettiset, niin timé antaa viela pitkasti elinikd4 meidén polt-
tomoottoriautoillemme, ja saamme sitd kautta myds mahtavan mahdollisuuden kayttad
fossiilittomia polttoaineita.

15.01 Hanna Kosonen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Téma jakeluvelvoite biopolttoai-
neiden osalta on tirked osa meidén péadstovahennyksidimme liikenteen puolella, ja kuten
tdssé salissa varmasti kaikki tietévét, erityisesti liikkenteen osalta tima tulee olemaan haas-
teellinen urakka.

Meidén téytyy ottaa kaikki toimet kdyttoon, ja jakeluvelvoite on yksi niistd. Kuten téssi
hyvin dskeisessd puheenvuorossa kuultiin, myds ndma uudet synteettiset aineet on saatava
mukaan, jotta meilld todella on tdmi koko paletti ja kaikki mahdollisuudet sitten varmasti
mukana vaihtoehdoissa. Ei pidé jattidé néita eri teknologioita kayttAmatta.

Suomen autokanta uudistuu hyvin hitaasti, ja siksikin timé biopolttoaineiden jakeluvel-
voite on tiarked asia nimenomaan Suomelle. Nékisin tdrkednd sen, ettd seuraavalla hallitus-
kaudella todella satsattaisiin biokaasun kéyton lisddmiseen sillé tavalla, ettd se olisi mah-
dollista meille eri puolilla Suomea asuville. Se vaatii sité, ettd tdytyy saada investointeja
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biokaasulaitoksiin ja sitten nditd tankkausasemia laajasti eri puolille Suomea, jotta sitten
biokaasuautolla paéstién ajelemaan.

Sdhkoistyminen on aivan selvé asia. Sekin on tulossa liikenteen puolelle, mutta paésto-
jen nopean vidhentdmisen osalta on merkittdvé asia, ettd timé jakeluvelvoitelaki nyt tissa-
kin etenee.

15.03 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Témé hallituksen esitys, joka
nyt on toisessa kasittelyssd — ja talousvaliokunta on antanut siiti erittdin hyvan mietinnon
— on mielesténi yksi timén kauden merkittdvimpid lakeja ympériston kannalta.

Keskustelu siitd, millaisilla autoilla tédssd maassa ajetaan tilld hetkelld ja menniénko
vain heti vélittomasti sihkoautoihin: ajatuksena se on aivan jérjeton, ettd 1dhdettdisiin ole-
massa olevaa autokantaa radikaalisti muuttamaan nopeasti. Linja, jonka hallitus on valin-
nut lisddmalla liikennepolttoaineisiin biojaetta, on aivan oikea ja erittdin perusteltu. Ajatel-
kaapa, hyvit edustajakollegat, sité, ettd Suomen teilld litkkuu tdlla hetkelld esimerkiksi vii-
si vuotta vanhoja eurooppalaisvalmisteisia dieselhenkildautoja, jotka kuluttavat vahimmil-
134n alle viisi litraa sadalla kilometrilld. Itsekin ajan sellaisella autolla, ei ole tosin euroop-
palaisvalmisteinen, jolla kesdaikaan paédsee kevyesti alle viiden litran sadalla kilometrilla.
Kun niiden kohdalla lisdtédén nyt dieseliin tétd biojaetta reilusti, niin on vaikea kuvitella,
misté 16ytyisi se ymparistdystévillisempi auto. Jos ldhdettéisiin vaikka hienoja séhkoauto-
ja tekemdén, niin sen auton valmistuksessa kéytetddn valtava maéra luonnonvaroja, ja sit-
ten jos miné sdhkoauton ostaisin ja tehtéisiin kivihiilelld séhkd, kivihiilelld vasta painel-
laan, niin kylldp4 siind luonto laulaa hoosiannaa sin péivéna, kun téllainen p6ljyys tehtdi-
siin.

Elikkd Suomen valitsema linja tdssé on aivan oikea. Tuomme liikennepolttoaineisiin bi-
ojaetta koko ajan lisé4, ja se biojac on suomalaista alkuperdd. Tdma on todella viisas tie.
Sitten samalla voimme hyddyntié ndiden ihmisten olemassa olevat autokannat niin, ettd
kun joku elékeldispariskunta tuolla [lomantsissakin ajelee kauppaan vanhalla autolla, van-
halla Toyota Corollalla, joka kuluttaa hyvin vidhdn bensaa, ja siind on se 30 prosenttia bio-
jaetta jo 2029, niin varmasti ette 10yd4 téstd maasta ympéristoystivillisempéd autoa kuin
se auto on. Ihmiset pitivét ne autonsa ihan varmasti kunnossa, ja ne osataan korjata.

Sitten on tdimé séhkodautohdssotys, jolla muka korvattaisiin ndma kielletyt polttomoot-
torit, mitd demarit ovat esittdneet. Kylla sitd kaikenlaisia esityksid tekee, mutta ajattelu on
jédnyt aika véhélle siindkin esityksessd. Nimittdin, ajatelkaapa sitten tilannetta, jos me
nédma polttomoottorit kieltdisimme: mité tehtdisiin tydkoneille? Se on ajatusmaailmana ai-
van tdysin kammottava. Meidén tyokoneemmehan kaikki kéyvit 99,9-prosenttisesti die-
selmoottoreilla: kaivinkoneet, metsékoneet, kuorma-autot ja niin edelleen. Néin ollen tdmé
on aivan ddrimmaéisen hyvé tie, minkd Suomi on valinnut, ja titi tietd pitdi jatkaa.

Lopuksi, arvoisa puhemies: Toivoisin, ettd tdhdn ympéristokeskusteluun saataisiin myds
se jarki, ettd tdssdkin asiassa, niin kuin tuossa edelléd kisitellyssd maataloutta koskevassa
asiassa, pitdisi jonkun ruveta ajattelemaan suomalaisilla aivoilla. Meilld itselliamme on tés-
sd maassa mahdollisuudet hoitaa luontoa ja niité biojakeita sun muita hyvié asioita niin,
ettd me suomalaiset hyddymme. Jos me ldhdemme niitd kovia ulkomaalaisia sihkdautoja
tdnne réijaddmadn, niin maksamme téstd maasta rahaa paljon ulos emmeka saa itse siité juu-
i mitédn hyotya, paitsi sen, etté kivihiilelld tehty sdhko [Puhemies koputtaa] menee parem-
min kaupaksi.



Punkt i protokollet PR 153/2018 rd

Toinen varapuhemies Tuula Haatainen: Pysytdédn puhujalistassa.

15.06 Jani Miikelé ps: Arvoisa puhemies! Sen verran vield kommentoin niiti dskeisia,
1ahinnd keskustalaisten pitdmid puheenvuoroja, ettd totta kai on hyva ja oikein, etté jos
meilld biopolttoainetta syntyy jonain sivutuotteena tai sitd muuten tuotetaan, niin sitd kiy-
tetdéin. Siind ei ole mitéén vikaa. Mutta néissd puheenvuoroissa ei ole huomioitu sité, ettd
tastd koituu kustannuksia ja polttoaineen hinnan nousua, minké tdma hallituksen esityskin
kylla tunnustaa, itse asiassa meidén puolueemme ndkemyksen mukaan jopa sitd kustannus-
ten nousua véhéttelee. Miksei tétd kustannuspuolta oteta esiin ollenkaan puheenvuoroissa?

15.07 Eero Suutari kok: Arvoisa puhemies! Edustaja Hoskosen puheenvuoro innosti pu-
humaan tistakin asiasta, kun olen kuitenkin asiasta kiinnostunut ja ottanut selvaa.

Kyllé se kuitenkin niin on, ettd sahkdlld litkkuminen, autojen litkkuminen séhkodavustei-
sesti, on tdtd paivdd. Se on ymparistdystivillistd esimerkiksi uusimman Tekniikan Maail-
man tutkimuksen mukaan, missé tutkittiin nimenomaan suomalaisen energiantuotannon ti-
laa télla hetkelld, ja se on menossa enemmén ympéristdd vihemmén kuormittavaan suun-
taan tulevaisuudessa. Kun télld hetkelld verrataan esimerkiksi hybridiautoa ja sitten taval-
lista dieselautoa tai bensa-autoa, niin kolmen vuoden jilkeen se hybridiauto on ympariston
kannalta parempi kuin polttomoottori, jossa ei ole sdhkdavusteisuutta.

Sitten my0s néistd tydkoneista ja muista. Meilldhén on litkenteessd jo télld hetkelld seka
metsdautoissa, kuorma-autoissa ettd myds maansiirtoautoissa uusi kotimainen innovaatio,
jota on nyt semmoinen vajaa kaksi vuotta myyty, joka on hybridiauto. Siind yli 900 hevos-
voimaa saadaan aikaan silld, ettd normaalin 650-hevosvoimaisen moottorin lisdksi tulee
sdahkdmoottori, joka vadntid niin, ettd padstiddn joka paikasta pois, ja sen polttoaineen ku-
lutus on huomattavasti pienempi. Elikkd miné kylla ottaisin kdytt66n ndma sdhkoinnovaa-
tiot mahdollisimman pian.

15.08 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Edustaja Suutarille kiitoksia hy-
véstd puheenvuorosta. Juttuhan on niin, ettd me kaikki tiedimme télla hetkelld, ettd joka ai-
noa maailman autotehdas, suurimmat autontuottajat, tiedemiehet... Tiedén, ettd esimerkik-
si Yhdysvalloissa monessa yliopiston tutkimuslaitoksessa sielld Massachusettsin yliopis-
tossa, MIT:ssé, tehdddn valtavaa tutkimusta nimenomaan tdmén sdhkodautotekniikan kehit-
tdmiseksi. Samoin kaikki tutkimuslaitokset, autotehtaiden omistamat laitokset, tekevét val-
tavia investointeja. Sielld tutkitaan sdhkoautojen kannattavuuden parantamista, akkutekno-
logian parantamista ja niin edelleen. Elikka se tekniikka tulee sieltd mukaan ihan varmasti.
Ei Suomen valtion kannata hyppié eikéd yhtdin euroa rahaa tyontié yliméaardistd sinne, ei
tarvitse sitd tehdd. Odotetaan rauhassa, tuotetaan omia biopohjaisia polttoaineita litkentee-
seen, annetaan ihmisten ajaa niilld vanhoilla Corolloilla ja diesel-Golfeilla. Ne ovat aivan
alyttomén hyvid autoja. Jos 4 litraakin dieselid se diesel-Golf sy kesdkelissé ajaessa, niin
rohkenen viittdd — jos joku puheeni kuulee tuolla tiedemiespiireissid, niin toivon, ettd 14-
hettdd minulle sdhkopostiin laskelman, miksi tdmaé 4 litraa kuluttava auto olisi se onnetto-
min vaihtoehto téssé ilmastopolititkassa — ettd se on télld hetkelld Suomen ja koko maa-
ilman kannalta erittdin hyvi, ettd kdytdimme ne vanhat koneet rauhallisesti loppuun.
Ainahan niissd ensimmaisissd sdhkdautomalleissa, missd tahansa uudessa automallissa,
on lapsenvikoja, mutta kun menemme kymmenen vuotta eteenpdin — timénkin nyt pdy-
dalla olevan lakiesityksen téhtdinpiste on 2029, sithen on kymmenen vuotta aikaa — niin
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ihan varmaan silloin, kun tima laki menee vanhanaikaiseksi, eli 2029 joulukuun viimeinen
pdiva, meilld on jo semmoisia vélineitd, sdhkdautoja, tissd maassa, jotka tulevat pikkuhil-
jaa syrjdyttimédn polttomoottoriautoja, ja se on aivan terve kehitys. Sinne ei valtiovallan
kannalta mennd harkkiméén. Autoteollisuus nékee erittdin suurta intoa téssé asiassa, ja val-
tavia rahaméérié sijoitetaan tutkimukseen ja tuotekehitykseen. Esimerkiksi tdné pdivéna-
hén 16ytyy jo markkinoilta hybridejd, joissa on polttomoottori, bensalla toimiva moottori,
ja sitten se yliméérdinen syntyva sahko kerdtién akkuihin, ja niilld padsee sitten esimerkik-
si bensankulutus laskemaan hyvinkin alas kaupunkiliikenteessidkin. Tdma on sité tulevai-
suutta, mutta ei tdssi kannata minun mielesténi paniikkiin menna. Témaé hallituksen esitys,
joka nyt hyviaksytién talousvaliokunnan mietinnén pohjalta, on oikea tie, titd Suomen pi-
tad tukea.

15.11 Arto Pirttilahti kesk: Arvoisa rouva puhemies! Todellakin, sihkdteknologia tulee
moottoreihin, mutta tdssa kuitenkin mietitdén, ettd tind vuonna hankittu auto olisi vield 20
vuoden pédstd kdyttokuntoinen ja vield kéytettdvissd ja kuinka pitkd&n me voimme niilld
ajaa. [tse nden, ettd ndma toisen sukupolven biopolttoaineet ja synteettiset polttoaineet tuo-
vat vield mahdollisuuden néitten polttomoottoriautojen pitkaaikaisempaankin kéyttoon.
Mutta on aivan totta, ettd sahkd tulee rinnalle ja sihko on monessa varmaan hyva. Esimer-
kiksi, kun mietitddn niitd kaksipyordisid, polkupydrid tai moottoripyorid: me kdvimme
juuri moottoripyoramessuilla katsomassa, ettd kaupunkiliikenteen osalta on tdimaé sidhkois-
tdminen varmaan aika helppo tehdé, mutta pitkédn matkan ja kylmien olosuhteiden osalta
tdssé ajassa ei ehkd vield ihan tdysin olla siind hintaluokassa, missd normaali perhe voisi
tallaisen sdahkdlaitteen ostaa.

Edustaja Mékel otti esille, ettd onko arvioitu tdtd kustannustason nousua. Liikenneva-
liokunta on todellakin pohtinut sitd ja biopolttoaineiden hinnan kehitysti ja my0s saata-
vuutta ja epavarmuustekijoité sithen, ja niitd tulee tarkastella, se on aivan totta, mutta huo-
mauttaisin, ettd suurin osa tilldkin hetkelld polttoaineen hinnasta on veroja. Jos néité tar-
kastellaan, niin siind pitdd my0s valtionkin sitten omalta osaltaan pohtia, miki on fossiili-
sen polttoaineen hinta ja mik& on biopolttoaineen hinta ja niitten verotussuhde.

15.13 Jani Mikeli ps: Arvoisa puhemies! Siitd olen yhtd mielté edellisten puhujien kans-
sa, etté kylld sdhkoauton tekniikan kehitystd vield kannattaa jonkun aikaa odottaa. Se ei ole
vield ihan ndihin olosuhteisiin valmista, mitd meilld td4114 Suomessa on. Eikd mielestidni
myoOskain valtion tule suosia mitéén tiettya teknologiaa tukipolitiikallaan tai sanktioillaan,
vaan yhteiskunnan pitié olla mahdollisimman teknologianeutraali.

Sitd ajatusta nostaisin kuitenkin esiin, ettd mihin timi mahdollinen biopolttoaine, jota
maassa tehddén, tulisi loppujen lopuksi mielekk&dimmin kayttda. Kéytetdankd se pistekulu-
tuksena yksittdisissd autoissa, ajoneuvoissa, vai saataisiinko sille parempi hyotysuhde, jos
se kaytettiisiin esimerkiksi sdhkon tai limmon tuotantoon voimaloissa? Meilldhdn on val-
mis sdhkdverkko, jota pitkin sen sdhkon pystyy siirtiméén, ja maamme ei ole energian suh-
teen ldheskdin omavarainen tédllakain hetkelld, eli joka tapauksessa kotimaista energiatuo-
tantoa tarvitsisi lisdtd meilld, ettemme olisi Vendjén tuontisihkosta riippuvaisia pakkasel-
la. Eli sinnekd se biopolttoaine laitetaan, vai autoihin? Ei sitd kuitenkaan rajattomasti ole.

15.14 Eero Suutari kok: Arvoisa puhemies! Kommentoisin vield tésté, ettd sdhkdautot
eivit olisi vield valmiita. No, tdytyy sanoa, ettd silloin kun on kysymyksessa tdyssdhkoau-
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to, niin varmasti on haasteita paitsi sielld oikosulkumoottorissa myds muualla. Mutta esi-
merkiksi sata vuotta sitten sdhkoautojen osuus oli suurempi kuin ottomoottoriautojen
osuus. Sdhkdauton suurin kilpailija oli hdyryauto siithen aikaan.

Jos ajatellaan oikosulkumoottorin huoltoa ja vikaantumista, niin nehén ovat, voisi sa-
noa, paljon vihemman huoltoa tarvitsevia kuin esimerkiksi ottomoottorit. Oikosulkumoot-
torilla ei ole huolto-ohjelmaa. Esimerkiksi hybridiautossa huolletaan pelkdstdén se otto-
moottori ja niin pois péin. Elikké teknologia on kylld kehittyméissd hyvéén suuntaan, ja
mind ainakin kannatan sité, ettd valtio ottaa positiivisen kannan siithen, miké tulevaisuudes-
sa on teoreettisesti se vdhiten kuormittava vaihtoehto ympéristolle.

15.15 Arto Pirttilahti kesk: Arvoisa rouva puhemies! Vield edustaja Mikeldlle: Me ka-
sittelemme liikenteen jakeluvelvoitteita, ja itse nden sen siten, ettd nesteméiset polttoai-
neet, kaasumaiset polttoaineet ja siihen liittyvit, muun muassa tulevat metanolit tai ammo-
niakkipohjaisetkin polttoaineet, ovat mahdollisia. No, voimme myos kayttaa kiinteitikin,
mutta sitten mennéén tdhén hakdautotekniikkaan. Eli néen, etti se karkeampi teknologia ja
biopolttoaineet voidaan kiyttdd lampolaitoksissa, ja kiytetdén nestemaéiset ja korkean ja-
lostusasteen biopolttoaineet liikenteessé.

Riksdagen avslutade debatten och avbrot behandlingen av drendet.



