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Plenum

Torsdag 17.12.2020 kl. 9.59—19.27

3.6. Huvudtitel 31 Kommunikationsministeriets forvaltningsomrade

Talman Anu Vehvildinen: Nu presenteras huvudtitel 31 om kommunikationsministeriets
forvaltningsomréde.

For den allménna debatten reserveras i det hér skedet 1 timme och 45 minuter. Debatten
inleds av delegationens ordférande, ledamot Jokinen.

Debatt

10.47 Kalle Jokinen kok (esittelypuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Liikenne- ja
viestintdministerion hallinnonalan méérarahat ovat noin 3,5 miljardia euroa. Siitd perus-
vaylanpidon méiriraha on noin 1,4 miljardia euroa, johon sisiltyy parlamentaarisen tyo-
ryhmén esittdma 300 miljoonan euron pysyva tasokorotus. Siitd huolimatta mééraraha va-
henee ja korjausvelan arvioidaan kddntyvén lievdin kasvuun. Tdma johtuu siité, ettd paal-
lystysmadrat jadvat alle 3 000 kilometrin korjausvelan kasvun pyséyttavan 4 000 kilomet-
rin sijasta. Nyt teiden paillystdmisestd puuttuu rahaa 50 miljoonaa euroa.

Valiokunta painottaa toimia, jotka edistidvét liikenneturvallisuutta ja elinkeinoeldmén
kuljetusten kannalta keskeisten viylien toimivuutta ja paivittiista lilkkennoitdvyyttd. Valio-
kunta kiinnittdd huomiota alemmanasteisen tieverkon kuntoon, joka on monin osin heikko
ja vaikeuttaa henkiloliikenteen ja kuljetusten turvallisuutta ja sujuvuutta. Valiokunta liséa
perusvéyldnpitoon 17 350 000 euroa ja osoittaa sen hankelistan mukaan eri puolilla maata
sijaitseviin pienehkoihin liitkenneturvallisuutta ja elinkeinoeldmin toimintaedellytyksia
edistéviin hankkeisiin.

Perusviylanpidon méiararahasta kiytetddn radanpitoon 473 miljoonaa euroa, ja sen avul-
la rataverkon kunnon arvioidaan sdilyvén ennallaan tai jopa hieman paranevan. Rataver-
kon korjaustarve nousee voimakkaasti vuosikymmenen loppua kohti. Valiokunta nostaa
esille myds junien kulunvalvontajirjestelméan kehittdmistarpeet, silld nykyinen jarjestelma
tulee elinkaarensa pddhan 2020-luvun lopussa ja paatokset korvaavasta jarjestelméstd on
tehtava pian.

Kévelyn ja pyordilyn edistimiseen on kaytettdvissd yhteensd 28,5 miljoonaa euroa.
Madrdraha antaa hyvit mahdollisuudet toimeenpanna valtioneuvoston vuonna 2018 hy-
viksymaa kivelyn ja pyordilyn edistimisohjelmaa.

Noin 350 000 kilometria pitkalla yksityistieverkolla on tiarked merkitys koko liikenne-
jarjestelmélle. Merkittdva osa elinkeinoeldmdn kuljetuksista kayttdd yksityisteitd, jolloin
esimerkiksi painorajoitetut sillat voivat aiheuttaa suuria kustannuksia muun muassa met-
sdteollisuuden ja elintarviketeollisuuden kuljetuksille. Valiokunta on tyytyvidinen 30 mil-
joonaan euroon nousevaan yksityistiecavustusten maaraén.

Arvoisa puhemies! Ensi vuonna kdynnistetddan kuusi uutta kehittdmishanketta kustan-
nusarvioltaan yhteensd 205 miljoonaa euroa: kolme ratahanketta, kaksi vesividyldhanketta
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ja yksi tiechanke. Lisdksi ensi vuonna jatketaan 29:44 jo aiemmin aloitettua véyldinvestoin-
nin rakentamista. Kehittimishankkeissa on voimakas ratapainotteisuus. Valiokunta kiin-
nittdd huomiota siihen, etti tavaraliikenteen kuljetukset kdyttavit padosin maanteitd. Siksi
on tarkedtd, ettd tulevassa 12-vuotisessa liikkennejérjestelmasuunnitelmassa otetaan selvis-
ti huomioon my6s maantieverkon kehittdmistarpeet.

Valiokunta pitdd tirkednd valtakunnallisen laajakaistatukiohjelman jatkamista. Viestin-
tayhteyksien merkitys on entisestdéin korostunut etdtdiden lisdédntymisen vuoksi, ja laaja-
kaistayhteyksien laadussa on edelleen suuria alueellisia eroja. Laajakaistarakentamisen tu-
kea koskeva lainsdddantd on uusittu, ja ensi vuoden alussa tukiohjelmalla voidaan paran-
taa my0Os vapaa-ajan asuntojen laajakaistayhteyksia.

Arvoisa puhemies! Valiokunta on erittiin huolissaan ennaltachkiisevén liikenneturval-
lisuustyon rahoituksesta. Ensi vuodelle tieliikenteen turvallisuustoimintaan osoitetaan 8,1
miljoonaa euroa, joka on miljoona euroa kuluvaa vuotta vihemman. Leikkaus on merkit-
tdvé, ja se tulee ndkymaén liikenneturvallisuustyon tasossa ja tuloksissa. Valiokunta koros-
taa litkenneturvallisuustyon tirkeytté ja toteaa, ettd lilkenneturvallisuuden parantamista on
painotettu hallitusohjelmassa ja myds EU on asettanut liikenneturvallisuuden parantami-
seen liittyvid tavoitteita. Valiokunta katsoo, etté liikenneturvallisuustydn rahoituksen taso
on syyté turvata pitkéjanteisesti kestévilla tavalla vuoden 2020 tasolla ja varmistaa sen riit-
tdvyys vuoden 22 talousarvioesityksessa.

Valiokunta pitdd valttdmattdmana, ettd Liikenneturvan, Liikennevakuutuskeskuksen ja
Ahvenanmaan maakunnan liikenneturvallisuustyon jatkuvuus ja alueellinen kattavuus tur-
vataan.

Valiokunta esittdd asiasta seuraavan lausuman: ”Eduskunta edellyttad, ettd tieliikenteen
turvallisuustoiminnan kehittdmistarpeet selvitetdéin ja huolehditaan siitd, ettd liikennetur-
vallisuustyon rahoituspohja varmistetaan pitkdjanteisesti kestavélld tavalla.”

Arvoisa puhemies! Liikennejaoston puolesta haluan kiittdd valtiovarainvaliokunnan
erittdin ammattitaitoista virkakuntaa, jaoston kuulemiseen osallistuneita asiantuntijoita ja
litkenneministeri Harakkaa yhdessi eletyn vuoden yhteistyosté.

Puhemies Anu Vehvildinen: Téssd kohtaa totean, ettd ddnestykset menivit véhin no-
peammin kuin oli tarkoitettu, ja en nie tdélla ministeri Harakkaa vield paikalla, mutta
teemme silld tavalla, ettd aloitamme debatin jo tissd kohtaa, ja sitten kun ministeri tulee
paikalle, niin annetaan ministerille puheenvuoro. Eli ne edustajat, jotka haluavat kéayttaa
tasséd padluokkakohdassa debattipuheenvuoron, nousevat ylds ja V-painikkeella sitten pu-
heenvuoropyyntd. — Keskustelun aloittaa litkennevaliokunnan puheenjohtaja Suna Ky-
maéldinen.

10.52 Suna Kymiliinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Todellakin
tdssd ensi vuoden budjetissa panostetaan merkittédvésti véyliin ja korjausvelan torjumi-
seen, ja jo toista vuotta perdjilkeen esitetddn 618 miljoonaa euroa enemmaén niihin liiken-
nehankkeisiin — ja muistetaan se, etté neljannessa lisdtalousarviossa oli tuo historiallisen
suuri panostus, 1,3 miljardia, kestdvéin liikenteeseen. Niilld on vahva ty6llisyyttd paran-
tava vaikutus.

Olemme my0s tehneet timin vuoden aikana pditdksen Saimaan kanavan sulkujen pi-
dentédmisestid, ja timd on otettu meidén teollisuudessa ilolla vastaan, se, etti rahti pystyy
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kulkemaan mereltd jopa Joensuuhun ja Kuopioon ja tuo henkil6tydvuosia 1 000—1 200 li-
séd.

Koska kysymys on my0s viestinndsti, niin olin tyytyvidinen, ettd valiokunnan, valtiova-
rojen, puheenjohtaja otti esiin... [Puhemies keskeyttdd puheenvuoron puheajan ylityttyé]

Puhemies Anu Vehvildinen: Kiitos. — Ja kuten huomaamme, ministeri on saapunut pai-
kalle. Annamme tdssé kohtaa ministerille 5 minuutin puheenvuoron. — Olkaa hyv.

10.54 Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka: Arvoisa puhemies! Hyvét edusta-
jat, kollegat! Eduskunta osoittaa tissé erinomaista ripeyttd, niin ettd ministerillékin on téy-
si ty0 pysyéd kyydissa. Kiitos kérsivéllisyydesté.

Todellakin liikenne- ja viestintiministerion hallinnanalan vuoden 21 talousarvioesitys
noudattaa vahvasti hallitusohjelman linjauksia. Hallinnonalan mééarérahat vuoden 21 ta-
lousarviossa ovat noin 3,5 miljardia euroa, suuruusluokaltaan suunnilleen samalla tasolla
kuin kuluvan vuoden varsinaisessa talousarviossa. Médrdrahoiltaan suurimmat kohteet
ovat perusvayldnpito, 1,365 miljardia euroa, vayldinvestoinnit, 700 miljoonaa euroa, seké
julkisen henkil6liikenteen ostot ja kehittdmiset, 120 miljoonaa euroa. Perusvéyldnpidon
médrirahaan sisdltyy edellisen parlamentaarisen tydryhmén esityksen mukainen ja halli-
tusohjelman mukainen 300 miljoonan euron tasokorotus. Silld hallitaan korjausvelkaa, pi-
demmalld aikavililld tavoitteena on vihentdd sitd asteittain. Hallitusohjelman mukaisesti
20 miljoonaa euroa korotuksesta kiytetddn maanteiden talvikunnossapidon parantami-
seen. Rahoitusta kohdennetaan erityisesti alueille, joilla talvi asettaa suurimmat haasteet.
Vaarallisten tasoristeysten poistamiseen osoitetaan 10 miljoonaa euroa.

Valtiovarainvaliokunta esittédéd perusviylanpidon momentille 17,35 miljoonan euron li-
sdystd eri puolilla maata sijaitseviin litkenneturvallisuutta, elinkeinoeldmén toimintaedel-
lytyksié sekd myds kdvelya ja pyoriilya edistéviin hankkeisiin. Kiitén valiokuntaa tésté ar-
vokkaasta lisdyksesta.

Arvoisa puhemies! Ensi vuonna aloitetaan kolme ratahanketta, kaksi vesivayldhanketta
ja yksi tichanke. Yhteensi on eri puolilla Suomea vuonna 2021 kaynnissa 35 viyldhanket-
ta, joiden toteuttamisajan valtuudet ovat noin 1,9 miljardia euroa.

Liikennejérjestelmisuunnitteluun haetaan pitkéjanteisyyttd 12-vuotisella valtakunnalli-
sella liikennejérjestelmésuunnitelmalla, joka ohjaa osaltaan méirdrahojen kohdentumista.
Tyo tehddin parlamentaarisessa tyoryhmaéssé siten, ettd suunnitelma annetaan eduskunnal-
le selontekona ja hyviksytdan kevailla 2021, ja jo tdssd vaiheessa lammin kiitos kaikille ta-
hin parlamentaariseen ohjausryhmién osallistuneille hienosta yhteistyostd. Téssd suunni-
telmassa arvioidaan Suomen koko véyldverkosto ja linjataan sen kehittdmistd vuosina
2021—2032.

Suomi-radan ja Turun tunnin junan suunnittelua varten perustetaan kaksi osakeyhtiota:
Suomi-rata Oy ja Turun Tunnin Juna Oy. Yhtididen perustamista koskevat asiakirjat on al-
lekirjoitettu. Suomen valtion osuus kummassakin yhtidssa on 51 prosenttia. Nédiden yhti-
6iden perustaminen on térked etappi pyrkimyksissdimme edistéa kahta suurta raidehanket-
ta ja saada tdydet EU-tuet. Seuraavaksi vuorossa on toki nopea itdinen ratayhteys. Néissi
kahdessa hankeyhtidssé on liséksi mukana 26 kaupunkia ja kuntaa seké Finavia. Se todis-
taa, ettd olemme vahvasti sitoutuneita koko Suomen kehittimiseen. Raideliikenteeseen in-
vestoiminen on vélttdmétontd, kun siirrymme kohti kestévaa liikkkumista.
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Arvoisa puhemies! Liikenteen padstovédhennystavoitteilla vastataan Suomen sitoumuk-
seen hiilineutraaliudesta. Liikenteen pdastot vihennetién puoleen vuoteen 2030 mennessé
askeleena kohti hiiletontd litkennettd. Toimenpiteilld siirrytdén kohti kestdvampia liikku-
mismuotoja. Téssé vaiheessa tavoitteeseen padsemiseksi osoitetaan rahoitusta raideinves-
tointeihin, julkisen henkiloliikenteen ilmastoperusteisiin toimiin seké kédvelyn ja pyordilyn
edistdmiseen. My0s perusvayldnpidon parempikuntoiset tiet vihentévit paédstdjd. Vuonna
2021 kévelyn ja pyoréilyn edistdmiseen osoitetaan ldhes 30 miljoonaa euroa, ja valtiova-
rainvaliokunta on mietinndssddn ehdottanut lisattiviksi momentille yhteensad 750 000 eu-
roa. Kiitdn valiokuntaa myds tastd lisdyksest.

Liikenteen ja viestinnédn palveluiden méaérdrahat nousevat runsaat 20 miljoonaa euroa
vuoden 2020 talousarvioon verrattuna. Niistd suurin osa osoitetaan koronapandemiasta
karsimédn joutuneiden maakuntien lentoyhteyksien tukemiseen.

Haja-asutusalueiden ja maaseudun tietoliikenneyhteyksid parantava Laajakaista kaikil-
le -hankkeen toteuttamista jatketaan nyt ensi vaiheessa 5 miljoonan euron lisdrahoituksel-
la. Valtion televisio- ja radiorahastoon tehtdvaén siirtoon tehdédn 11 miljoonan euron in-
deksikorotukset.

Téssd padllimmaiset. — Kiitoksia, puhemies.

Puhemies Anu Vehvilidinen: Jatkamme aloitettua debattia.

10.59 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Liikenne- ja
viestintdministerion hallinnonalan budjetti noudattaa hallituksen hyvéa linjaa — sité peri-
aatteellista linjaa, ettd teité, ratoja, kevyenliikenteenviylid ja mydskin vesivaylid paranne-
taan koko Suomessa silld méadrdrahalla, mikd on kéytettédvissd. Ja erityisen tyytyvdinen
olen siihen, etté sielld on nimenomaan pysyvésti se 300 miljoonan peruskorotus, miki on
sovittu yhteisesti parlamentaarisesti.

Erityisesti olen kiitollinen siitd, ettd nyt on yksityistiet myoskin huomioitu valtiovarain-
valiokunnan mietinndssé erittdin hyvin ja etti sielld on ensi vuonna 30 miljoonaa kéytetta-
vissd nimenomaan niihin peruskorjauksiin. Ja tyytyvéinen olen mydskin siihen, etté laaja-
kaistahankkeella rakennetaan nyt ja tulevaisuudessa koko Suomeen. Itse toivon, ettd kun
nyt tdima uusi laajakaistalaki, miké on ollut, tulee ja se asetusluonnos, mikd on nyt saatu sii-
td, ettd ne lausunnot otetaan myoskin [Puhemies koputtaa] siind asetuksessa huomioon ja
sitd kautta saadaan paljon hankkeita liikkeelle.

11.01 Sheikki Laakso ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Minuutissa ei
kauheasti ehdi hallitusta kehumaan, kun pitéé véhén kritiikkidkin antaa. Mutta tiytyy Sai-
maan kanavan tilanteesta sanoa, ettd on hieno juttu, ettd se tullaan rakentamaan, koska se
oli aika ensiarvoisen tirkeda tissé vaiheessa vield. Eipd siind muuta vaihtoehtoa kauheasti
ollutkaan.

Mutta romutuspalkkioon on pakko palata. Toivoisin todellakin vield, ettd harkittaisiin
tatd kokonaisuutta téydellisesti, koska on jérjetontd, ettd meilld romutuspalkkion saa osta-
malla auton ulkomailta suoraan tai polkupydrén ostamalla ulkomailta suoraan, puhumatta-
kaan siité, ettd polkupyord voi olla kéytettynd ostettu kaverilta, joka aiheuttaa kiusallisen
tilanteen aika monellekin mennd harmaalle alueelle, koska kukapa niitd valvoo, onko niité
polkupydrid, ja minké arvoisia ne ovat. Toivon mukaan jatkossa, kun ainakin [Puhemies
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koputtaa] hallitus on kehunut, ettd tehdain hyvié paitoksid, niin téllaisia ei tehtéisi jatkos-
sa. — Kiitos.

11.02 Kari Tolvanen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tassé esityk-
sessé on paljon hyvii asioita, sitd ei kdy kiistiminen. Se on hyva asia, ja tieliikenteeseen-
kin, mihin nyt keskityn, on paljon hyvié asioita vahdpédastdisemmaén liikenteen mutta myos
turvallisemman liikenteen saamiseksi aikaan. Mutta olen kuitenkin huolissani liikennetur-
vallisuudesta, ja siind yksi osa-alue on entisté turvallisemmat autot. Ja sehén tahtoo sanoa
sitd, nytkin siihen tavallaan pyritéén, ettd jos tuo autovero asteittain poistettaisiin ja esimer-
kiksi ajoneuvoveroa korotettaisiin, saataisiin hieman kompensoitua titi poistoa, niin me
saisimme meidén teille turvallisempia autoja. Me tieddmme, etté turvavarusteet ovat aivan
eri luokkaa. Samoin loukkaantuneiden, menehtyneiden mééré vihenisi kokonaiskuvassa.
Téma olisi todella tirkedd inhimillisesti, mutta myos taloudellisesti. Elikka toivoisin, etté
jatkossa ldhdettiisiin titd autoveron asteittaista poistoa viemdén eteenpdin, jotta saisimme
turvallisemman liikenteen autojen osalta. [Puhemies koputtaa] Toivottavasti ministeri tart-
tuu tdhén.

11.03 Mirka Soinikoski vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Viitteet
siitd, ettd hallitus olisi unohtanut autoilijat, ei yksinkertaisesti ole totta. [ Vilihuuto perus-
suomalaisten ryhmésté] Meistd jokainen td4lld ymmartaa, ettd joukkoliikenne tai lihasvoi-
malla kuljetut matkat eivét ole mahdollisia kaikille tai kaikkialla. Autoilu ei kuitenkaan voi
endd 2030-luvulla nojautua fossiilisiin polttoaineisiin. Meidén on paitsi sdhkoistettdva lii-
kennettd tuntuvasti ja kestdvisti, my0s lisdttdvd biopohjaisten polttoaineiden osuutta lii-
kenteessi.

Luonnon tai ilmaston kannalta ei kuitenkaan ole yhdentekevéd, miten ja mistd liiken-
teen polttoaineet valmistetaan. Kiertotalous tulee biopolttoaineiden osalta mukaan kuvioi-
hin, kun polttoainetta tuotetaan eri alojen jétteisté ja sivuvirroista. Kiertotaloutta myos lii-
kennesektorilla tulee ehdottomasti edistdd. Biokaasua voidaan kéyttda uusiutuvana poltto-
aineena sdhkon ja ldmmon tuotannossa sekd jatkojalostettuna liikennekaasuna. Jakeluvel-
voitteen laajentaminen myos liitkennekaasuihin voisi vauhdittaa biokaasuautojen yleisty-
misti ja jakeluverkoston laajentamista. Tdma olisi ndhdékseni juuri oikea suunta.

11.04 Timo Heinonen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Hyva minis-
teri! Kiitos siitd, ettid liikkenneverkon korjausvelkaa pienennetddn, ja toivon panostuksia
myos sinne valtion alempaan tieverkkoon.

Myos nama laajakaistahankkeet ovat tervetulleita. Laajakaistat tulevat olemaan tulevai-
suudessa kotiemme tirkeimpid verkkoja.

My0s vaarallisten tasoristeysten poistamisesta annan kiitosta ja toivon, ettd paératalin-
jaus tehtdisiin nopeasti titd perinteistd pédratalinjaa Helsinki—Riithimédki—Hé&meenlin-
na—Tampere.

Sitten timd VR-kysymys, joka nousi tilld viikolla keskusteluun. Kerrottiin, ettd VR oli-
si romuttamassa kayttokelpoisia IC-vaunuja. Kysyisin teiltd, arvoisa liikkenneministeri Ha-
rakka, pitddko tdma tieto paikkansa ja eiko téllaista toimivaa kalustoa kannattaisi myyda
jollekin, joka sitd voisi myShemmin hyddyntdd, tai sitten siirtdd esimerkiksi kalustoyh-
tioon ja sitd kautta kéayttda [Puhemies koputtaa] hankittu kalusto loppuun asti.
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11.05 Seppo Eskelinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On hienoa, etti hal-
litusohjelmassa liitkennepolitiikka on noussut ndin suureen rooliin. Se on tdrkedd maakun-
tien elinvoiman ja aluepoliittisestakin ndkokulmasta. Samalla sitten liilkennesuunnittelussa
on siirrytty pitkédn aikavilin suunnitteluun liikennejérjestelmé 12 -tyén myotd, ja hienoa,
ettd tyoryhma eilen on omalta osaltaan saanut paperit kasaan ja ne ldhtevét sitten lausun-
nolle. On térkedd, ettd meilld on pitkén aikavélin suunnitelma ja my0s samalla rahoitus-
suunnitelma olemassa.

Itsed lammittdé nyt tdssé budjetissa jo aiemmin LTA nelosessa pédtetty iso litkenneinf-
rapaketti, jolla on myds alueiden tyo6llisyyden ndkokulmasta todella iso merkitys, ja sa-
moin perusvaylédnpidon pysyvé nosto. 2019 paillystettiin Suomessa teitd 1 700 kilometrid,
viime vuonna yli 5 000 kilometrid ja todenndkoisesti — elyltd olen selvittényt — ensi
vuonna pystytdén jo jonkun verran siirtyméén alemmallekin tieverkolle peruskorjausten
osalta.

11.06 Vilhelm Junnila ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Minékin aloi-
tan puheeni sanomalla ”hyva ministeri”, silld ministeri Harakka on ministeri Lintildn ohel-
la noussut nopeasti suosikkiministerikseni. Toki myds Turun seudulla odotamme teiltd
kaikkein eniten, mutta timin varmasti tieddttekin. Kehun hallituksen esitysta erityisesti
suhteessa perusvéylénpitoon. Olette hyvin huomioineet myds sen, ettd meilld on pitkié
etiisyyksid tissd maassa.

Mutta nopeat kolme kysymysta:

Mitd kuuluu taksien kustannustuelle? Aiempi mallihan kohteli hieman eri tavalla yritys-
muodosta johtuen, esimerkiksi toiminimet jaivét ulos. Nyt taksiyrittéjét tarvitsevat ratkai-
sun hyvin nopeasti, ennen vuodenvaihdetta, koska moni pohtii lomautusten tarpeellisuutta.

Toinen kysymys: mitd kuuluu raskaan liikenteen kilpailuttamiselle ja tukitoimille? Ai-
emmat tuethan kotimaisille varustamoille suunnattiin 14hinna risteilyaluksille eikd [Puhe-
mies koputtaa] varsinaista raskasta rahtia kuskaaville, kuten Finnlinesille.

Ja kolmannen otan sitten seuraavassa puheenvuorossa. — Kiitos.

11.08 Juho Kautto vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Mindkin jatkan
nditten kiitosten sarjaa ja kiitdn ministeri Harakkaa ja hallitusta erityisesti siité, ettd tosiaan
saatiin se 300 miljoonan pysyvé lisdys tdhén perusvéylédnpitohoitoon. Toivottavasti sen
avulla sitten tulevina vuosina pystytdin korjausvelkaa myos pienentimaén.

Sitten ndin alueellisesti keskisuomalaisena kiitén kylld hallitusta my®ds siité, ettd on hy-
vin huomioitu sen alueen tarpeet. Kun muistetaan viela, ettd Kaipola loppuu, niin sinne tu-
lee nytten huomattavia liikenneinfran parannuksia rautatielle ja myds sitten Adnekoski—
Viitasaari-véli, mihinka tuli yli 21 miljoonaa. Silld parannetaan sen osuuden turvallisuutta
huomattavasti.

Sitten vield: kun olen vdhdn huolestunutkin ldhinnd niitten maakuntakenttien tulevai-
suudesta, niin voisiko ministeri Harakka vield vdhén valottaa, minkélaisia suunnitelmia
niiden suhteen on?

11.09 Matias Marttinen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Olemme
litkkenneministerin kanssa keskustelleet lukuisia kertoja maakuntien henkil6junaliiken-
neyhteyksien kehittdmisestd, ja puheenvuoroni kisittelee tdlldkin kertaa sitd.
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Maan hallitus on péittidnyt satsata ilmastoperusteiseen rahoitukseen yhteyksien osalta
20 miljoonaa euroa, mutta hdmméistyksekseni kuitenkin ensi vuonna henkildjunaliiken-
teen ostoihin on edelleen tdméd 32 miljoonaa euroa. Ministeri tietdd hyvin, ettd oma maa-
kuntani Satakunta on myds kérsinyt téstd koronatilanteesta niin, ettd yhteyksid Porista
Tampereelle on karsittu. Ja sen liséksi oma kotiseutuni, Rauman seutu, on jo pitkéén toi-
vonut, ettd henkildjunaliikenteen yhteys tultaisiin kdynnistiméan uudelleen Kokemaéelle ja
sitd kautta taas Tampereelle, koska me olemme lihelld suuria seutuja, kuten Tamperetta ja
Helsinkid, mutta me jdédmme silti sen kasvun ulkopuolelle [Puhemies koputtaa] pitkalti
johtuen siité, ettd yhteydet ovat heikkoja. [Puhemies koputtaa] Ja kysyn ministeriltd, miten
suhtaudutte ndihin ehdotuksiin.

11.10 Jari Ronkainen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Mindkin haluan kiit-
tdd ministeri Harakkaa hyvisti lakihankkeista. Muun muassa tdma taksilain korjaussarja
etenee, pientd viilausta siind saattaa vield olla, mutta uskon, ettd siitd saadaan hyva.

Liikenne- ja viestintdministerion johtama fossiilittoman liikenteen ty6ryhmén loppura-
portti esittéd tavoitteena jopa 700 000 séhkodautoa Suomeen 2030 mennesséd. Tavoite on
minun mielesténi todella raju ottaen huomioon, etté tdlla hetkelld Suomen liikenteesséd on
vain noin 6 500 sihkdautoa ja 34 000 ladattavaa hybridid. Hallitus kéyttd4 romutuspalkki-
ota ja hankintatukea autokannan uudistamiseksi sekd vaihtoehtoisten kéyttovoimien kan-
nustimena. Toimenpiteet eivét kuitenkaan riité, ja olemme vield ldhtdruudussa, mitd tulee
esimerkiksi latausinfraan.

Minua vaan ihmetyttid se, ettd jos mind lammitin omakotitaloni sahkdlld, niin miné tu-
hoan ilmaston, [Puhemies koputtaa] mutta kun miné ajan siahkodautolla, mini pelastan sen.
[Puhemies koputtaa] Arvoisa ministeri, miti eroa niilla sdhkgilld on?

11.11 Sandra Bergqvist r (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kaarinan ja Parais-
ten vélissd oleva Kirjalansalmen silta on tullut elinkaarensa pddhén. Silta on hélyttdvéin
huonossa kunnossa, ja sillalla saa nyt ajaa vain viittdkymppié ja vain yksi raskas ajoneuvo
kerrallaan. Sillan kdyttoaika pééttyy viimeistdan vuonna 25.

Tielld kulkee 11 000 ajoneuvoa ja 700 raskasta ajoneuvoa péivittdin. Paraisilla tuote-
taan merkittdvi osa Suomen rakennusteollisuuden kéyttdmisti raaka-aineista, muun muas-
sa sementtid, betonia, laastia, kalkkia ja kivivillaa. Noin puolet koko maan sementtitar-
peesta valmistetaan Paraisilla. Jos silta poistetaan kéytostd, yli 15 000 ihmisté ja 1 300 yri-
tystd on ilman mink&énlaista yhteyttd mantereelle. Suurin osa Eteld-Suomen rakennustyd-
maista pysdhtyisi kahdessa vuorokaudessa, koska eivét saa rakennusmateriaalia.

Arvoisa puhemies! Kysyisin ministeri Harakalta, miten saadaan uusi silta rakennettua
mahdollisimman nopeasti. Suunnittelutydt [Puhemies koputtaa] valmistuvat keviélla.

Forlat att jag inte hann tacka, men regeringen har ocksa gjort véldigt ménga goda saker.

11.13 Raimo Piirainen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Myds miné
yhdyn kiitoksiin ministerille, mutta toivon, ettd timé nyt ei saisi kovin ylpeéksi, etti edel-
leenkin tdmé& hyvé yhteistyd meilld toimii, kiitos siité.

Mutta mindkin haluaisin 1dhemmin viel4 tietoa maakuntien lennoista elikké ennen kaik-
kea siitd, ettd jos kumminkin viitend tai seitseménd péivédnd on mahdollista liikenndida,
niin mikd on tdmén koneen koko, kun ainakin ennakkotiedoissa, mitd tiedotteita on tullut,
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oli 29-paikkainen, ja se ei kotikaupunkiani Kajaania kovin tyydyti. Ettd onko mahdollista
kilpailutuksessa mennéd suurempiinkin yksikkoihin? Elikkd alueitten saavutettavuus on
erittdin tarkeda.

No sitten vield ndmaé véylat. Elikké véylit ovat elinkeinoeldmén verisuonisto, ja sithen
on todella hyvin panostettu, ja kiitos siitd ministerille. [Puhemies koputtaa] Metsiteolli-
suuden toimintaedellytykset on télld tavalla turvattu. — Kiitos.

11.14 Arto Pirttilahti kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kiitén jaok-
sen puheenjohtajaa ja jaoksen kaikkia jasenid. On erinomainen mietintd meilla saatu aikai-
seksi.

Todellakin téalld puretaan nyt tievelkaa, korjausvelkaa, ja on hienoa, ettd se on suoraan
budjetissa. Yksityisteiden rahoitusta tulee lisdd 30 miljoonaa, myds kévely- ja pyoraily-
hankkeisiin on.

Kysyn samaa kuin edustaja Marttinen kysyi, tésté lahijunapilottien jatkosta, myds osto-
ja velvoiteliikennesopimuksesta VR:n suuntaan. Missd vaiheessa niméa ovat?

Sitten vield tdstd liikennejaoksen kirjauksesta liikenneturvan osalta: Kun laitettiin sinne
vahva kirjaus, niin milld tavalla timai sitten muuttuu todeksi ensi vuoden aikana? Siité olisi
hyvé kanssa pari sanaa ehka kuulla.

Kaikkenansa on hieno asia, ettd ndma yksityistiepohjat ja myds liikkkuminen niin elintar-
vikkeiden kuin ihmisten kuten my®ds sitten metsiteollisuuden tuotteitten osaltakin saadaan
liikkeelle, ensin pienille teille ja sitten seututeille ja sitd kautta myds sitten padvaylaverkol-
le.

Puhemies Anu Vehvildinen: Annan vield tdssé debatin osiossa yhden puheenvuoron, ja
sitten ministeri, ja sen jdlkeen jatketaan debattia.

11.15 Peter Ostman kd (vastauspuheenvuoro): Virderade talman! Mer &n 10 procent av
virdet pa Finlands varuexport hirstammar fran landskapen Osterbotten och Mellersta Ost-
erbotten. Jag vill hir tacka ministern och regeringen for tryggandet av flygtrafikforbindel-
serna frén Karleby och Jakobstad.

Toinen hanke: Merenkurkun ylittédvistéi sillasta Vaasan ja Uumajan vilille on haaveiltu
vuosikymmenid. Nyt uutta potkua hankkeeseen on tullut siitd, etti erddt tutkijat ovat teh-
neet sillasta uudet laskelmat. Merenkurkun silta avaisi Suomen teollisuudelle uudenlaisen
portin Ruotsiin ja Norjaan ja sitd kautta koko Eurooppaan. No, miljarditason hanke ei ole
suinkaan pikkujuttu, mutta tédni pdivina 10ytyy ulkopuolisia rahoittajia, jotka etsivit sijoi-
tuksia. Ja kokonaistaloudellisesti yhteys tulee maksamaan itsensd takaisin esimerkiksi
kéyttomaksujen kautta. Haluaisin kuulla ministerin ajatuksia ja pohdintaa téstd hankkeesta.

Puhemies Anu Vehvilidinen: Tissd vaiheessa ministeri Harakka, 3 minuuttia.

11.16 Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka: Kiitoksia, puhemies! Ja kiitos ar-
voisat kollegat néistd 1dmmittavistd kommenteista. Otan tdssd nyt muutaman aiheen, mitka
ehdin, ja jatketaan sitten titd hyvid, rakentavaa keskustelua.

Ihan alkuun haluaisin sanoa kiitoksen siitd, ettd olette lausumassanne nostaneet timén
litkenneturvallisuustyon rahoituksen takaamisen niin keskeiseen rooliin. Se on, kuten hy-
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vin tieditte, edistynyt Suomessa hienolla tavalla viimeiset vuosikymmenet, mutta nyt vii-
meisten vuosien aikana emme ole saaneet liikenneturvallisuudessa sellaista parannusta ai-
kaan, joka olisi valttdmétontd. Tédssd emme valttdméttd ole budjettineuvotteluissa aina saa-
neet vastakaikua valtiovarainministerioltd, mutta uskon, ettd jatkossa timé viesti menee
entistd voimakkaammin perille. Se on meilld tdssd aivan yhteisend tavoitteena, eli siitd
lammin kiitos.

VR:n kalustosta kysyttiin. Liikenne- ja viestintdministerid on raideliikenteen lainséata-
j8, ja myoskin ostamme titd tuettua litkennetté yhtidltd, joten vélttddksemme eturistiriitoja
tdmén yhtion omistajaohjaus kuuluu ministeri Tuppuraiselle. Téhén liittyy todellakin tima
raideliikenteen hankinta, osto- ja velvoiteliikenne, joka nostettiin tdssé esille. Siitd kdydyt
neuvottelut ovat juuri paédtoksessédn, ja siitd saataneen valtioneuvoston esitys ja ratkaisu
nyt tilld viikolla.

Kuten tiedétte, koko julkinen liitkenne on koronan takia joutunut vaaraan, on suorastaan
veitsenterdlld, ja siksi olemme aivan poikkeuksellisesti 200 miljoonaa euroa lisdtalousar-
vioissa myontineet sekd kaupunkien ettd haja-asutusalueitten julkisen liikenteen yhteyksi-
en takaamiseksi. MyOs VR on saanut nyt sitten koronatukea kahteen otteeseen 11 miljoo-
naa euroa. Ja tdma tarkoittaa sitd, ettd tavoitteemme on pitdd myodskin raideliikenteessd,
jossa matkustajamaérit ovat romahtaneet, yhteydet voimassa, vaikka tarjonta ldhitulevai-
suudessa on supistumaan péin eiké laajentumaan. Silti on hyvin tirkeitd, kuten edustaja
Pirttilahti tuossa totesi, ettd niistd aloitetuista léhiliikennepiloteista annetaan selked viesti
Tampereen seudulle, ettd ne tulevat jatkumaan ja ne tulevat edelleen olemaan pysyvé osa
tatd liikkumisen valikkoa mydskin Tampereella.

700 000 sdhkoautosta edustaja Ronkainen aivan oikein totesi, ettd se on erittdin kun-
nianhimoinen tavoite, mutta se olisi neljdsosa liikenteessé olevista henkildautoista. Ja nyt
ensirekisterdinneistd syyskuussa neljdsosa oli sihkdautoja ja lataushybrideitd, joten jos
tdma tahti jatkuu, niin tavoite ei ole suinkaan mahdoton. — Kiitos.

11.19 Markku Eestili kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Liikenteessd meil-
12 on kaksi tavoitetta, joista tdmé sali on varmasti tdysin yksimielinen: meillé pitdisi védhen-
tad litkenteessd tapahtuvia kuolemia, ja vilitavoite vuoteen 2025 on alle sata kuolemaa
vuodessa, ja toinen on tietysti timé paéstdjen vahentdminen. Nayttda siltd, ettd monet asi-
antuntijatahot ovat fiksoituneet siihen, etti polttoaineveron korotuksilla hoidetaan paésto-
jen vihentyminen. Taytyy kylla todeta, ettd se on niin sosiaalisesti epdoikeudenmukainen
konsti, etté sitd ei kannata ruveta poliittisesti edes harkitsemaan, koska se on mahdoton.

Yksi toive olisi ministerille, kun me teemme Suomeen nyt ainakin paéteille néité ohitus-
kaistoja. Se on aika hermostunut kolme kaistaa taas ja kolme kaistaa taas -ratkaisu. Voisi-
ko ministeri edistdd timmoistd nykyaikaista mallia, ettd rakennetaan vaikka pikkuisen vé-
hemmén, mutta kun kone roudataan paikalle, niin tehtiisiin siiti neljé kaistaa ja sithen sit-
ten kaide viliin, koska se on paljon jérkevémpi ja liikenneturvallisuuden kannalta parempi
ratkaisu?

11.21 Mikko Lundén ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Ajoneuvo- ja
litkennepalveluhankintojen ympéristo- ja energiatehokkuusvaatimuksiin liittyva lakiesi-
tyksen luonnos on ldhetetty lausunnoille. Esityksen taustalla olevan direktiivin mukaisesti
lain voimaantulo on viimeistdan 2. elokuuta 21, siis reilun seitsemén kuukauden kuluttua.
Yksityishenkiloiden henkilautojen viahapadstdisyyden edistdmiseksi voimassa on romu-
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tuspalkkiolaki, samoin tavaraliikenteen kaasuautojen hankintaan annettaneen valtiontu-
kea.

Koronan my6té ahdingossa oleville taksiyrittdjille ei ole mitdén kannusteita vihipais-
toisyyteen siirtymiseksi, vaikka julkisten hankintojen osalta vaatimukset ovat lausunnolla
olevan esityksen mukaan erittdin kovia. Kysyisin ministeri Harakalta: aikooko hallitus
esittdd jonkinlaista vahépédstoisten taksien hankintatukea, jotta maahamme saadaan riitta-
vésti vihdpadstoisid takseja liikenteeseen elokuun alkuun mennessd? Erityisen tirkedd
tdmaé on nyt, kun korona on vienyt yrittéjén liikkevaihdosta syksyn aikana noin puolet ja ke-
véilld tilanne oli vield pahempi. — Kiitos.

11.22 Marko Asell sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Teiden, ratojen ja véyli-
en rakentaminen, kunnossapito ja niiden korjausvelan pienentdminen on ollut Marinin hal-
lituksen ohjelmassa alusta pitéen. Niihin on panostettu jo ennen korona-aikaa, mutta nyt
ndin haastavina taloudellisina aikoina, jolloin koronasta on aiheutunut talouden notkah-
duksia ympéri maailmaa ja tyottomyysluvut ovat nousseet, néité liikenneinfran panostuk-
sia ei ole syyté jarrutella. Korjausvelka on nyt ensimmaéisté kertaa pitkddn aikaan kéénty-
nyt niin, ettd se ei lisdénny. Liséksi vuoden neljannessi lisdtalousarviossa hallitus laittoi
litkkkeelle ennétyksellisen suuren 1,3 miljardin euron ilmastoelvytyspaketin. Panostukset
raiteisiin tukevat ilmastokestdvaa liikkkumista ja tukevat elinkeinoeldmén tarpeita.

Haluan kiittdd ministeri Harakkaa viela siit4, etti valtio on MAL-sopimuksessa sitoutu-
nut kehittdiméan vahvasti ldhijunaliikennettd Pirkanmaan seudulla. Léhijunapilotti esimer-
kiksi Nokia—Tampere-vililld saa jatkoa, ja asemanseudun kehittdimiseen panostetaan.
Sama koskee Tampere—Lempailé- ja Tampere—Orivesi-vélid. Nama ovat térkeitd litken-
nepanostuksia alueellemme. Viedéén niité eteenpdin.

11.23 Jouni Ovaska kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Erittdin tér-
ked viesti tietysti tuo ldhijunapilottien jatkaminen Tampereen seudulla. Téssé aikaisem-
min ihmettelin, kun tuli niin paljon kiitosta oppositiolta, ettd onko téssé budjetissa nyt jo-
tain hdmaraa, kun niin kehutaan ja kiitetdan. [Naurua] Mutta itse kiritdn sitten hallituspuo-
lueiden puolesta. Viime viikollahan perustettiin ndmé osakeyhtiot ndistd junahankkeista.
Erityisen tdrkeéna tietysti piddn tuota Suomi-rataa. Se palvelisi koko Suomea. Se on mei-
dén pédsuoni, valtavéyla, ei vain henkil6liikenteen vaan mydskin rahdin osalta. Eli tirkedé
olisi kylld se, ettd sitd pystyttdisiin viemdin nopeasti eteenpéin ja selvittdiméaén ja huoleh-
timaan siitd loppuun saattamisesta. En viheksy turkulaisia, mutta nédin tamperelaisena tie-
tysti pidén erityisen tirkednd, ettd Suomi-rata, joka palvelee koko Suomea, ei vain tiettyd
osaa Suomesta, vieddén loppuun saakka.

11.24 Suna Kymiliinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tdssé juuri
edustajalle huutelin, ettd itdrata jii kokonaan mainitsematta, ettd dlkddmme unohtako myos
itdistd Suomea, mutta siihen ajattelin puheenvuorossani palata kenties myShemmin.
Oikeastaan haluaisin kommentoida tuota kokoomuksen esille ottamaa polttoainevero-
jen korotusta, silld tuo korotus — emme tietenkdén halua, etti autoilu misséédn piin Suo-
mea lopetetaan — vastaa normaalia hintakehitystd. Ei siis sen suuremmasta korotuksesta
ole kysymys kuin ruokakoriinkaan kohdistuvista korotuksista. Samanaikaisesti pienituloi-
simpien tuloverotusta on laskettu, mikd kompensoi néitd indeksikorotuksia silti osin, ettd
ihmiselle jai palkasta enemmaén kéteen. Ja totta kai ndiden pidempien kulkuyhteyksien ta-
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kana asuvien huomioiminen on hallitukselle ja SDP:lle tirkeédd, [Puhemies koputtaa] ja
siksi kannattamme véhépaéstdisempéédn [Puhemies koputtaa] ja halvempaan liikkumiseen
siirtymisté ensisijaisesti tukimuodoin.

11.25 Kalle Jokinen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Liikenne-
hankkeiden tydllisyysvaikutus on merkittévé, ja on térked ja hieno asia, ettd monta hanket-
ta on téllékin hetkelld menossa. Miljoonan panostus liikkennehankkeisiin tuo noin 14 hen-
kildtydvuotta, ja se on tirkedtd téssd tilanteessa. On tarkedd myos, ettd on mukana hank-
keita, jotka vivuttavat alkuun elinkeinoeldméé tukevia toimintoja ja varsinkin tyollisyytta
kehittivid investointeja. Téstd esimerkkind esimerkiksi maantien 295:een Karkolassé teh-
tava liittymdéinvestointi, ja nditd on tiélla paljon muitakin.

Otan esille vield tuon liikennejaoston ja valtiovarainvaliokunnan nostaman suuren huo-
len tuosta liikenneturvallisuustyon rahoituksesta. Teimme siitd vahvan lausuman, ja minis-
teri on luvannut ottaa sen vakavasti ja vieda asiaa eteenpéin seuraavien vuosien budjettei-
hin. Mutta ensi vuosi on kyll4 todella tiukka, koska silloin, kun 8 miljoonan euron budje-
tista otetaan yksi miljoona [Puhemies koputtaa] pois, niin on totta, etté se tulee ndkymaéén,
ja toivon, [Puhemies koputtaa] ettd kun lisdbudjetteja ensi vuonna arvioidaan, laaditaan,
niin otetaan [Puhemies koputtaa] tdmékin huomioon.

11.27 Anders Adlercreutz r (vastauspuheenvuoro): Arade talman! Haluan vield koros-
taa edustaja Bergqvistin viestin vakavuutta. Meilld on yksi silta Eteld-Suomessa, jonka
kunnosta riippuu se, pyséhtyyko rakentaminen Eteld-Suomessa. Tdméa on syyté ottaa vaka-
vasti, ja muutos voi tapahtua yon yli.

Kokoomus on puhunut siitd, ettd autovero pitéisi poistaa eli kdytdnndssé poistaa kannus-
timen valita vahdpaistdinen auto oston hetkelld, ja sen sijaan korvata ajoneuvoveron koro-
tuksella, joka taas tulee maksuun riippumatta siitd, ajaako vai ei. Tété ei kukaan asiantun-
tija ole suositellut tai hyvin harva véhintiénkin, ja suhtaudun siihen kriittisesti.

Verotuksella sen sijaan on merkitysti. Itse olen nytten jonkun verran ajanut hybridiau-
tolla ja pakko sanoa, ettd se on varsinaista viherpesua: akut ovat pienet, pitdd ladata koko
ajan — jos se on vield tyosuhdeauto, niin lataamisen kannustinta ei juuri ole. Siitd ndko-
kulmasta on hyvi, ettd [Puhemies koputtaa] hallituksen esityksessi tyosuhdeautoista [Pu-
hemies koputtaa] on nimenomaan pysytty tidysséhkoautoissa, koska hybrideja siihen paket-
tiin ei kuulu [Puhemies koputtaa] lisata.

11.28 Pia Kauma kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Aivan aluksi haluan
kommentoida tuohon edustaja Adlercreutzin kommenttiin kokoomuksen kannasta liittyen
autoveron poistoon, ettd me ehdotamme sitd ihan yksinkertaisesti siitd syysti, ettd Suomes-
sa on hyvin vanha autokanta verrattuna moneen muuhun Euroopan maahan, ja meidédn
mielestimme autoveron poistaminen esimerkiksi neljidssa vuodessa olisi tdhén hyva ratkai-
su. Me saisimme todellakin niitd uusia autoja, uusia vdhipaéstoisid autoja Suomen teille.

Mutta, arvoisa puhemies, haluaisin my0s téssé yhteydessé kiittdd valtiovarainvaliokun-
nan liitkennejaostoa siitd, ettd kantatie 51 sai puoli miljoonaa valaistukseen Inkoo—Karjaa
vilille. Tésséd on kyse dlytieprojektista, ja timé on nyt hyva alku siihen, elikké vastaisuu-
dessa voidaan turvallisuuteen panostaa paremmin.

Mutta, arvoisa puhemies, vield ministerille esittdisin kysymyksen. Ministeri hyvin tie-
tad, ettd me Espoossa ja me kokoomuksessa erityisesti vastustamme tietulleja, ja yksi [Pu-
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hemies koputtaa] syy siihen on se, etti alle 4 prosenttia [Puhemies koputtaa] vuoden 2030
pééstdtavoitteista toteutuu [Puhemies koputtaa] titd kautta. [Puhemies: Aika!] Aiotteko
vieda titd ensi vuonna eteenpdin?

Puhemies Anu Vehvildinen: Huomautan, ettd olisi suotavaa pysyttdytyé siind minuutin
aikarajassa.

11.29 Tiina Elo vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Haluan kiittdd merkitté-
vistd panostuksista kestdvaan liikkkumiseen, pyordilyyn ja raiteisiin. Satsaukset pyorédilyyn
ovat satsauksia paitsi ilmastoon myds ihmisten terveyteen. Turvallisilla kdvely- ja pyora-
teilld on tdrked merkitys sille, voivatko lapset kulkea omin voimin turvallisesti kouluun.
Meilld Espoossakin on useampi valtion omistama tienpétkd, jossa nimenomaan asukkaat
ovat hartaasti pyyténeet niitd kevyen litkenteen véylii tésté syystd. Toivonkin, ettd nyt néi-
td saadaan vauhdikkaasti eri puolilla Suomea eteenpéin.

Toisena nostan ldhijunaliikenteen. Ensin kiitos joukkoliikenteen tukemisesta téné vai-
keana korona-aikana ja sen yli. Hyvé kuulla, ettd Tampereen seudun ldhijunapilotti tulee
jatkumaan, mutta myds muilla kaupunkiseuduilla on vastaavaan tarvetta, ja olisinkin ky-
synyt ministeriltd tulevaisuuden nékymisté, millaisia toimia on suunnitteilla ldhijunalii-
kenteen lisdédmiseksi eri puolilla Suomea.

11.30 Hanna Huttunen Kkesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Haluan ihan en-
sin kiittdd kaikkia osapuolia, jotka ovat olleet vaikuttamassa siihen, ettd uhka maakunta-
kenttien ylld on hiipumassa ja olemme ostopalvelun kautta saamassa lentoliikennetté ihan
kéaypadisillakin lentoyhteyksilld eikd pelkdstdén kolmiolennoilla. Samalla haluan kiittdd
kaikkia osapuolia siitd hienosta paétoksestd, josta tdndén kuultiin, ettd Joensuun lentokent-
td padllystetdén ensi kesénd, mikd on myos hyvé viesti maakuntaan.

Mutta minulla on huoli nopeista laajakaistayhteyksisté ja ennen kaikkea siitéd roolista,
mikd kunnille ollaan laittamassa yhteyksien maksajana. Nyt oli asetusluonnos lausunto-
kierroksella, ja timén luonnoksen mukaan jopa kolmannes hankkeen kustannuksista tulisi
kuntien maksettavaksi. Haluaisinkin kysyé, onko asetus muuttumassa lausuntokierroksen
jélkeen, ja kun on ajateltu, ettd perinteisesti kuntien maksuosuudet on neuvoteltu eiké nii-
hin ole ollut kiinteitd summia, niin tista olisin halunnut ministerilti tarkempaa tietoa.

11.32 Leena Meri ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Olisin kysynyt ministeri
Harakalta, olen niisti vélilld teidédn kanssanne puhunut, Kehé vitosesta. Elikké tuolla kan-
tatie 25:118, Hanko-Hyvinkd4-Méntsdla-Porvoo-tie, on paljon raskasta liikennettd ja hyvin
paljon myo0s autoilijoita, jotka kulkevat pendeldiméan. Téélla on puhuttu hyvistd junayh-
teyksistd. Ne ovat tirkeitd, mutta esimerkiksi meilld Uudellamaalla paljon ihmisid asuu
tuossa Kehé vitosen varrella, ja jos he menevit autolla juna-asemalle, niin siella sitten erit-
tdin vaarallisissa tilanteissa liikutaan. Katsoin tuossa Uudenmaan kuntien tiedotetta, ja
sielld on todettu kuntajohtajien toimesta, ettd ilman perusparannusta kyseesséd on palvelu-
tasoltaan Eteld-Suomen huonoin péitie, ja tiesittekd, ettd Kehd vitosella on nykyiselldén
enemmaén onnettomuuksia kuin Kehéd kolmosella suhteutettuna liikkennemaériin? En ihmet-
tele. Kysyn, milloin on Kehé vitoselle odotettavissa perusparannusta ja milld aikataululla?
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11.33 Jari Myllykoski vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Iso kisi tie-
tysti hallitukselle oman ohjelmansa noudattamisesta ja siti kautta eteenpdin menemisessi
litkenteen puolella. Korona on osoittanut nyt sen, ettd meidén tarvitsee tehdé télla sektoril-
la myds valokuituloikka. Nyt tehdyt paatokset eivét oikein ole reagoineet siihen, mité me
tarvitsemme. Monipaikkaisuus tyontekemisessd, maaseudun elinkelpoisuus ja yrittdjyys
kaiken kaikkiaan: me tarvitsemme nyt erittdin suuria panoksia siihen, ettd meilld on valo-
kuitu kdytettdvissd, koska myds mobiiliverkot sitd tarvitsevat. Me emme pysty ratkaise-
maan vain mobiililla titd asiaa. Sen kuorman me tarvitsemme tulevaisuudessa kulkemaan
niin, ettd ihmiset pystyvét tekeméén tditd kotona, tekeméén t5ité vaikka sielld huvilalla, sa-
malla pidetddn maaseutu ja maaseutuelinkeinokin pystyssid, joten me tarvitsemme nyt sen
valokuituloikan. Toivotaan siti.

11.34 Johannes Koskinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Nyt tulevana
budjettivuonna on tulossa poikkeuksellisia investointimahdollisuuksia timén elpymispa-
ketin kautta, ja kun varmasti myds kansallisia lisébudjetteja valmistellaan, joissa on sisdlla
infrainvestointeja, niin kysyisin ministeriltd nyt, minkélaisia ajatuksia kevéén lisdbudjet-
tien osalta on, ettd saataisiin joko tdhdn EU-pakettiin tai sitten kansalliseen elvyttdmiseen
myo0s esimerkiksi nditd korkeimman hydtysuhteen raideinvestointeja mukaan ja toisaalta
sitten juuri tdtd elvytysvaikutusta ajatellen ndité teollisuuden tai yritysten kdynnistymisté
tukevia liittymé- ja vastaavia kiireellisid liikkennejérjestelyji, jotka voisivat sitten auttaa
isojen yksityisten investointien liikkeelle laukaisemista.

11.35 Jenni Pitko vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Ensi vuodelle
kiinnostava hanke on tietenkin tdmai fossiilittoman liikenteen tiekartan kdynnistiminen ja
toteuttaminen, ja haluankin kiittd4 ministeri Harakkaa, kuinka olette sitd vieneet asiantun-
tijatyona eteenpdin.

Ajattelen itse, ettd fossiilittoman liikennejérjestelmén tulisi kannustaa vahdpaistdisten
ajoneuvojen ja polttoaineiden kéyttdon, ja ajattelen tdssd kuten edustaja Adlercreutz, etté
tayssidhkoautot ovat erityisesti sdhkdisen liikenteen osalta se, mitd meidén tulee tukea ja
verotuksella kannustaa kayttoon.

Jarjestelmin tulee myos kannustaa vihentiméén autoilua sielld, missd muita vaihtoeh-
toja on, eikéd se mydskédn saa osua vahdvaraisiin, vaan kulut tulee kompensoida pienituloi-
simmille. Mikéli kerétddn uusia verotuloja, niin ne tulisi kanavoida kestéviin litkennemuo-
toihin eli joukkoliikenteen, pyordilyn ja kédvelyn kehittdmiseksi, ja moni néistd asioista
[Puhemies koputtaa] onkin jo tdssd budjetissa 1ahddssa liikkeelle.

11.36 Janne Sankelo kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Véaylédvirasto aloit-
taa 12-vuotiseen liikennejérjestelmasuunnitelmaan liittyvén toteuttamisohjelman laatimi-
sen vuodenvaihteen jalkeen. Maakunnissa kannetaan huolta laatimisprosessin vuorovai-
kutteisuudesta eli siitd, miten hyvin alueet tulevat kuulluksi.

Esimerkiksi Eteld-Pohjanmaalla on térkeitd investointeja rahoitusta vailla. Yksi tillai-
nen on kauan toteuttamista odottanut valtateiden 3 ja 19 risteysalue, johon Kurikan kau-
punkikin on panoksensa sitoutunut antamaan.

Pédradalla puolestaan on merkittévié vélityskyvyn puutteita vélilld Seindjoki—Tampe-
re, joka on Suomen vilkasliikenteisin yksiraiteinen rataosuus. Rataosuuden viélityskyvyn
kehittdminen tulisi ehdottomasti mainita valtakunnallisessa Liikenne 12 -suunnitelmassa.
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Kysynkin ministeriltd: miten kattavasti maakuntia on tarkoitus kuulla timén toteutta-
misohjelman laatimisen yhteydessa?

11.37 Sheikki Laakso ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Jonkun ver-
ran kaytdvikeskustelussa ja muussa ollaan ministeri Harakan kanssa oltu hyvissa juttuyh-
teyksissi, ja usein tuntuu siltd, ettd minunkin ddneni jollain tavalla kuuluisi, mutta toivoi-
sin vdhén jotain konkretiaa. Esimerkiksi tdssd romutuspalkkiohommassa se meni kylla
ihan ohi.

Meilld on tuolla valtatie 15 Kouvola—Kotka, joka tosiaan on yksi vaarallisin valtatie.
Vaikka asunkin toisessa péadssé sité, niin en puhu niinkdén sen takia, vaan tiedén sen tilan-
teen, kuinka haastava se on, koska sielld on suurin yleissatama, ja sen lisdksi meilld kun ei
ole leikkaavaa sairaalaa sielld Pohjois-Kymenlaaksossa vaan Eteld-Kymenlaaksossa on
meidén leikkaava sairaalamme, niin meilld on julmettu ambulanssiliikenne sen tien varrel-
la. Toivoisin, ettd tima olisi ehki se kohde, jossa nédkyisi se hyva yhteistyo [Puhemies ko-
puttaa] ja se, etté tiedetddn, ettd puheilla on merkitysta.

11.38 Petri Honkonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tosiaan nykyi-
nen hallitushan jatkaa sitd Sipilén hallituksen aloittamaa linjaa, jossa viimein useiden kui-
vien vuosien jidlkeen meidén kansan tirkeimmén kansallisvarallisuuden eli tie- ja rataver-
koston peruskunnossapitoon kiytetéén entistd enemmén varoja, ja se nakyy sielld ihmisten
arjessa, se nakyy maakuntien ihmisten arjessa, kun liikutaan entistd parempia véaylid pit-
kin. Siind tyd on hyvissé alussa, ja valtiovarainvaliokuntakin lisési moniin tarkeisiin koh-
teisiin omaan maakuntaan, mistd edustaja Kauttokin jo tidssd mainitsi, monia hyvié pienid
kohteita — niisté kiitos.

Sitten toiseen asiaan, kysymys ministerille: Télle niin sanotulle liikenteen infratuelle,
sen kilpailutukselle, kdytdnnossd kaasunjakelun ja sdhkolatauspisteiden infratuelle, on
koko ajan isompi kysynté kuin miti siind kilpailutuksessa sitd on kiytettévissd. Innostusta
néihin kaasuinvestointeihin on ympéri maata. Tulisiko téhén varata ensi vuonna lisdi ra-
haa tai kenties kehittda vield uusi jarjestelma?

11.40 Mats Lofstrom r (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Budjetin mu-
kaan védyldmaksut pysyvit puolitettuina samalla, kun merenkulun miehistotukea jatketaan.
Molemmat toimenpiteet ovat yleisesti erittdin tirkeitd merenkululle, sekd Suomen meren-
kulkupolitiikalle ettd alusten séilymiseksi Suomen lipun alla. Néin turvataan tirkeét tyo-
paikat ja Suomen huoltovarmuus.

Koronapandemian takia merenkulku kéy l&pi nykyajan pahinta kriisid. Hallituksen toi-
menpiteet miehistotuen korottamiseksi 7 miljoonalla eurolla ja tuki Traficomin liikenteen
hankintaan ovat olleet erittdin merkityksellisid. Kiitos tésté hallitukselle ja ministeri Hara-
kalle.

Nyt horisontissa siintdé valo, silld rokote voi toivon mukaan normalisoida liikenteen.
Todellisuudessa voimme valitettavasti varautua siihen, ettd joudumme vield tovin odotta-
maan normaalin liikenteen kéynnistdmistd, kunnes tarpeeksi moni on saanut rokotteen. Sii-
hen asti [Puhemies koputtaa] merenkulku tarvitsee lisdtukitoimintaa selviytydkseen [Puhe-
mies koputtaa] kriisista.
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11.41 Kai Mykkinen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Téssd edustaja
Lofstrom itse asiassa viittasi tirkeddn asiaan viitatessaan merenkulun kilpailukykyyn. Me
olemme takamatkalla Suomessa ja varmastikin yhdessd haluamme 16ytda sellaisia keinoja
tukea teollisuuden kilpailukykyd ensi vuoden vaikeissa suhdannetilanteissa, jotka olisivat
erityisesti ymparistoneutraaleja, ja vdyldmaksu, johon Lofstrom tédssé viittasi, olisi yksi
sellainen. Voisimmeko vielé harkita, ettd puolittamisen sijaan poistaisimme viyldmaksun
merenkulun kuljetuksilta kokonaan? Ruotsissahan sité ei peritd, vaikka jddolosuhteet ovat
meidéin leveysasteellamme tietysti samanlaiset, ja timai olisi kylld merkityksellinen tekija
vaikkapa, kun UPM harkitsee Kotkaan mahdollista uutta isoa biojalostamoinvestointia.

Toisena tulevaisuussuunnan kysymyksend tdssd fossiilittoman liikenteen tiekartassa
ehké turhan vdhdiselld painolla ovat vetypolttoaineet. Voisitteko vaikuttaa siihen, etti saa-
taisiin nopeasti jakeluvelvoitteessa hyvaksytyiksi polttoaineiksi myods suomalainen [Puhe-
mies koputtaa] bensa ja diesel, jotka on tehty sdhkdsté ja vedystd?

11.42 Vilhelm Junnila ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tailla puhut-
tiin térkeistd hankkeista, ja pakko nostaa esiin E18, joka saikin suunnittelurahaa — kiitos
siitd. Tdmahéan etenee Pohjois-Irlannista Pietariin, ja tdstd on nelikaistaistamatta noin 15
kilometrin patka, joka sijaitsee Liedosta ja Kaarinasta kéyténndssd Naantaliin sijoittuvalla
alueella.

Mutta vield muistuttaisin ministerid néistd kysymyksistd, eli taksien kustannustuki —
milloin? — ja raskaan liikenteen kéyttdma lauttaliikenne, siihen liittyvét tuet ja kilpailutus,
milloin tdmé tapahtuu? Ja sitten kolmantena ottaisin timén raskaan liikenteen aikaperus-
teisen tiemaksuratkaisun eli vinjetin. Tatdhén on aika kauan pohdittu hallituksen piirissé,
edelliselld kaudellakin, niin ettd milloin tima mahdollisesti tapahtuu?

Kun edustaja Ovaska toivoi vdhin arvostelua tddlla, niin otan sitten tdméin raiteen. Eli
kun tdéltd Tampereelle menee kaytdnndssd 2—3 raidetta ja kun Turkuun menee yksi raide
ja lisaa pitdisi kuitenkin saada sinne Tampereen puoleen, [Puhemies koputtaa] niin timé on
semmoinen kepulainen lehménhénnénveto.

Puhemies Anu Vehvildinen: Otetaan tihdn kohtaan vield kaksi edustajapuheenvuoroa ja
sitten sen jilkeen ministerille 3 minuuttia.

11.43 Antero Laukkanen kd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tadmai ta-
lousarvioesitys ja valiokunnan mietintd ovat varsin miellyttivad luettavaa, ne ovat hyvin
tasapainoinen ja hyvi kokonaisuus.

Valiokunnan puheenjohtaja totesi, ettd kuitenkin korjausrahoissa ollaan noin 50 miljoo-
naa vield perdssé pdin, ja sithen tulisi 16ytié ratkaisu, ettei korjausvelka kasva. Tédlld on
valtavasti panostettu, kaikkiaan yli 40 miljoonaa, pydréilyyn ja pydréteihin ja niiden kun-
nostamiseen ja uudelleenrakentamiseen ja verkkojen rakentamiseen, ja pohdin tété, onko
tdma tasapaino nyt valttimatti oikea, kun korjausvelka on 50 miljoonaa ja sitten niin iso
painopiste, melkein samansuuruinen, on pyordilyn kehittdmiseen. En vastusta pyoréilyé,
mutta kysyn tété tasapainoa téssé, miké se ajatus siind on.

Sitten onnittelen: Oinasjérventie sai madrdrahan — todella merkittédva tie Varsinais-
Suomessa, [Puhemies koputtaa] ja se tuli tinne liséttyé. [Oikealta: Kiitos!] Kiitos siité.
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11.45 Juha Pylvis kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On hienoa, etti yksi-
tyisteille on miararahaa runsaasti lisdtty. Suomi seisoo edelleen puujaloilla, ja puuhuollon
kannalta yksityistiet ovat merkittdvid, samoiten elintarvikekuljetusten osalta. Myds oma-
ehtoinen luontomatkailu on lisdéntynyt merkittévésti yksityisteiden varsilla, ja timé lisdys
yksityistieavustuksiin helpottaa huomattavasti tétd luontomatkailuakin, niitd, jotka sité te-
kevit.

Sitten timén perusvayldnpidon osalta— vaikka tdélla on nyt kiitelty huomattavasti néis-
td hyvistd hankkeista, mité eri puolille Suomea on tullut — on keskeisté, etti tima kunnos-
sapito ja huolto myds toimii niin, ettd ndma tiet, mihin niité nyt sijoitetaan, sdilyvét pitkdan
hyvéssé kunnossa. Huolestuttavia esimerkkejé on julkisuudessa ollut siité, ettd tien kun-
nossapito on rapautunut ja urakointijirjestelmi on mennyt vihan huonoon suuntaan ja sit
hyvin pitkille venytetddn ennen kuin sité tietd lahdetddn vaikkapa auraamaan tai suolaa-
maan ja laittamaan kuntoon. Kysyisinkin ministerilti: onko pohdittu néitd uudenlaisia kei-
noja tdmén kunnossapitojérjestelmén parantamiseksi niin, ettd myos tieverkosto séilyy hy-
viéssd kunnossa?

Puhemies Anu Vehvilidinen: Tissd vaiheessa ministeri Harakka, 3 minuuttia.

11.46 Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka: Kiitos, arvoisa puhemies! Katso-
taan, mitd kaikkea ehditdén késitelld tidssd puheenvuorossa — ainakin ilmailua ja merilii-
kennettd sen verran, ettd nididen viiden maakuntakaupungin lentoliikenteeseen on juuri ei-
len Traficom asettanut palveluvelvoitteen, mika siis tarkoittaa sité, ettd ne voidaan yhteis-
kunnan tuella sitten kilpailuttaa. Tavoitteena on, kuten meidén ripedsti toiminut tyoryh-
miamme viime syksyna linjasi, ettd saadaan aikaan kustannustehokkaasti ja kestdvasti yh-
teys néille kentille emmeka ole sitten riippuvaisia Finnairista. Ja kuten edustaja Laakso on
joissain yhteyksissé todennut, niin sihkdlentdminen voi olla jo 1dhivuosina ihan varteeno-
tettava vaihtoehto, ja silloinhan meillé voi olla enemmaénkin kenttiad kiytdssé kuin mita Fi-
navian nykyiseen verkkoon kuuluu.

Meriliikennettd on tuettu monin keinoin. Juuri hyviksyttiin eduskunnassa edustaja
Lofstromin mainitsema esitys miehistotuen takautuvasta laajentamisesta. Varustamot ovat
voineet hakea yritystukea ja valtion takauksia, ja kuten tieddtte, Huoltovarmuuskeskus ja
Traficom ovat tukeneet useilla kymmenilld miljoonilla euroilla huoltovarmuuskriittisté
kuljetusta, ja tuki tarvittaessa jatkuu ensi vuonnakin. Se on kohdentunut matkustaja-aluk-
siin sikdlikin, ettd suurin osa kappaletavarasta tulee matkustajalaivojen kautta ja rahtilai-
voille téllainen tuki sopii huonommin, koska ne toimivat padsaintdisesti rahtaussopimuk-
silla.

Laitoin korvan taakse edustaja Meren huolen téstd kantatie 25:stid. Toivomme tietenkin,
etti Hanko—Hyvinkdé-radan sdhkoistiminen, jota on todella kauan odotettu, nyt léhitule-
vaisuudessa tuo kilpailukykyisen vaihtoehdon sitten myoskin tavarakuljetukselle.

Miti tulee Kirjalansalmen siltaan, niin sen huono kunto on ollut tiedossa pitkdin, ja
ndma rajoitukset ovat luonnollisestikin hyvin harmillisia, mutta Viyldviraston arvion mu-
kaan on epdtodennékdistd, ettd sillan kayttd ei olisi mahdollista ennen uuden rakentamista.

No tdmmdisestd ehkd pienemmaésté asiasta, sindnsé tirkedstd, tdhén kaikkein isoimpaan
asiaan: Edustaja Koskinen kysyi néistd EU-elpymisvélineen tuista. Se valmisteluhan on
edelleen kesken. Se ohjelma tarkentuu tdssd, mutta se, mité itse olen tdssékin salissa pité-
nyt esilld, on nopeiden tietoliikenneyhteyksien ohjelman laajentaminen téstd nykyisestéd 5
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miljoonasta. Erittdin tdrked hanke on niin sanottu Digirata eli siis se, ettd meilld olisivat
kaikki raiteet digitaalisesti ohjattuja. Se lisdisi kapasiteettia huomattavasti, ja ilmastovai-
kutus olisi merkittiva. Ja taélld olen sanonut lisdksi, ettd hiilidioksidin jalostaminen sdahkd-
polttoaineeksi edustaja Mykkésen esittdmailla tavalla — eli ensi vaiheessa perinteiseksi
polttoaineeksi, sitten vedyksi — olisi ehdottomasti [Puhemies koputtaa] kannattava tule-
vaisuusinvestointi.

11.49 Kimmo Kiljunen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Ndma raide-
ratkaisuthan téssé ovat liikkennepoliittisesti suuria kysymyksié, tdalld on tinéén niitd useis-
sakin puheenvuoroissa tuotu jo esille.

Nostan yhden ilmansuunnan ja yhden rataratkaisun kehittelyn esille, eli timén rantara-
dan, joka suuntautuisi tuonne itdén. Haluaisin kysy& ministeriltd, missd sen kehittelyvaihe
ministeridon puolella on suhteessa siihen, ettd télld rataratkaisullahan me saisimme uuden
tyossédkéyntialueen rataverkoston piiriin ja kaiken liséksi vield Suomen suurimman vienti-
sataman, jolla on my®oskin tavaraliikenteelle suuri merkitys. Pidemmaélld juoksulla sinne on
tietysti suorin junayhteys sitten aikanaan, kun mietitddn mahdollisesti niité nopeita raide-
yhteyksid tuonne Vendjin puolelle, mutta timé kulma on tdssé selkeésti jossain méérin jaa-
nyt niin kuin takaperoiseen asemaan, kun puhumme raideliikenteestd. Halusin tiedustella
ministeriltd, missd vaiheessa timé hanke on.

11.51 Petri Huru ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Ministeri Harakka,
kerroitte, ettd viidelle maakuntakentélle tulee palveluvelvoite. Satakunta on merkittdva
vientimaakunta Suomelle, ja maakunnan lentoyhteys Helsinkiin on tdrked. Porin kaupun-
gille on myonnetty julkinen palveluvelvoite vuoden 22 loppuun asti, ja maakunnan lento-
litkkenne on hoidettu ostopalvelusopimuksella, josta Pori maksaa yli 11 miljoonaa euroa.
Kysynkin teilté, arvoisa ministeri: miten aiotte huomioida myds Satakunnan lentoyhteydet
Porin kentilti tulevassa maakuntalentopaketissa?

11.51 Hannu Hoskonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kiitoksia
ministeri Harakalle tomerasta toiminnasta. Edustaja Myllykoskelle annan isot kiitokset,
hén kéytti termid “valokuituloikka” — se taisi olla teididn terminne — ja sitd me tarvitsem-
me, arvoisa ministeri. 5G-yhteyksilld ei pystyté titd maaseutuongelmaa hoitamaan. Jos me
haluamme tasavertaisen Suomen, ettd tissd maassa toimivat terveyspalvelut, kauppa, pan-
kit, kunnanvirastot ja niin edelleen, ainoa ratkaisu on valokuitu, muuta keinoa meilld ei ole,
ikéva kylla. Se tekniikka, mitd 5G:ssd on, se toimii toki tédlld Helsingissé aivan erinomai-
sesti, ja tdélld se on erittdin hyva.

Toinen asia, mikd on tirked, mitd toivoisin, kun te, ministeri, olette monta isoa hyvai
asiaa tehneet, on se, etti teiltd vihdoin ja viimein kaivataan tukeanne siihen, kun alemman
tieverkon hoitotaso Ilomantsissa ja itdrajan kunnissa on aivan kelvoton. Ilomantsilainen
rekkayrittdja soitti minulle eilisaamuna, sanoi, ettd hin pisti miehet lomautukseen, kun pai-
kallinen tienhoito ei yll4 sinne asti. Sielld ovat tiet auraamatta ja valtavan liukkaita, ja kuor-
ma-auton kuljettajat olivat sanoneet, ettd hyo ei ldhe ihtedén tappamaan tuonne tielle. Oli
kylla mennyt tieto tienhoitajalle, ettd hiekoittakaa [Puhemies koputtaa] nyt edes véhisen,
mutta mitién ei ole tapahtunut. Pyydén teiltd apua tdhdn vakavaan ongelmaan.
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11.53 Heikki Autto kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Suomi on pit-
k& ja hieno maa, ja tdhén liittyen kaksi ndkokulmaa: raskas liikenne ja lentoliikenne.

Aloitan lentoliikenteestd. Pitkdssd maassa niméd maan sisdiset lentoyhteydet ovat aivan
vélttiméttomid ihmisten kulkemisen kannalta, elinkeinojemme, elinvoiman ja kilpailuky-
vyn kannalta. Kaikki ne puheenvuorot, jotka on kéytetty meidin keskeisten seutukaupun-
kien ja maakuntien lentoyhteyksien puolesta, ministeri toivottavasti ottaa todella vakavas-
ti. On tietysti tirkedd, ettd tdssd hallitus pyrkii toimimaan, mutta kokisin, ettd vield jaima-
kédmpédad toimintaa nyt tarvitaan.

Raskaan liikenteen osalta maassa olosuhteet ovat hyvin erilaisia, ja kieltimatti tuolla
pohjoisessa ei ymmarreta sitd, miksei nditd raskaan liikenteen talvirengasmaérayksié saa-
da sellaisiksi, ettd ne takaisivat paitsi turvallisen liikenteen my®0s jossain méérin toisivat
suomalaisia kuljetusyrittéjid kohtuullisempaan kilpailuasetelmaan ulkomaalaisia, maam-
me lédpi ajavia [Puhemies koputtaa] kuljetusyrityksid kohtaan. Ja viela sitten tima raskaan
litkenteen tienkédyttomaksu tulisi ilman muuta saada [Puhemies koputtaa] ulkomaiselle ras-
kaalle liikenteelle.

11.54 Raimo Piirainen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Ministeriltd
kysyisin vield, kun nyt timé korona on vaikuttanut kumminkin aika merkittdvasti meidan
lilkkumiseen ja etityd on lisdéntynyt ja tddlld on puhuttu digiloikasta ja timéntyyppisisté,
niin onko ministeriossd mietitty tai hallituksessakin mietitty erilaisia skenaarioita siité,
milld tavalla mahdollisesti liikkuminen viahenee, kun tehdiddn etityotd entistd enemmaéin?
Mehin semmoisella mietinnéllé ja suunnitelmalla pystymme arvioimaan sité, minkélaisia
hankintoja tai kehittdmiskohteita ja investointeja me voimme tehdi. Se, ettd ei tehdd vir-
heinvestointeja ensinndkédin vdyliin, on erittdin tdrkeéd asia. Lahinnd kysyisin siitd, onko
suunnitelmallisuutta tdhén asiaan. — Kiitos.

11.55 Pihla Keto-Huovinen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Lii-
kenneinfran merkitystd Suomen kaltaiselle vientivetoiselle taloudelle ei voi tarpeeksi ko-
rostaa. Ja nyt kun kriisin keskelld aivan oikeutetusti talouspolitiikka on ollut elvyttivéa,
niin on hieman ihmeteltdva hallituksen linjaa, jossa késittddkseni perusvéyldnpidon méé-
riraha laskee vuoden 2020 varsinaisesta talousarviosta. Pitd8ko tdma oikeasti paikkaansa?
[Suna Kymalainen: Ei pidé!] Jos néin on, niin erityisesti nyt meilld olisi erinomainen tilai-
suus kuroa jo koronaa edeltdvaikin korjausvelkaa umpeen ja pitdé huolta vientiteollisuu-
den edellytyksistd sitd hetked varten, kun maailmantalous alkaa jilleen vetdmaén.

Edustaja Meri toi myos huolen tuosta Keha viitosen turvallisuudesta, ja itse yhdyn tdhén
huoleen ja todellakin toivon, ettd padsemme [Puhemies koputtaa] vihdoin tdtd Uudenmaan
keskeistd poikittaisliikenteen védyldd mydskin peruskorjaamaan, koska se on liikenteen
kannalta merkittdva vayla.

11.56 Ville Kaunisto kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kiitdn minis-
terid positiivisesta asenteesta 2:ta miljoonaa suomalaista koskevan itdradan suhteen. En to-
sin ole kiitollinen valtatie 15:n unohtumisen suhteen. Nykykuntoisena se vaikeuttaa ldhes
100 000 ihmisen turvallista paésyé sairaalaan.

Olen puhunut téssé salissa paljon suomalaisen yrittdjyyden ja teollisuuden roolista Suo-
men hyvinvoinnille. Tdhén liittyen ennakoin suomalaisten vientiyritysten hétdi jo viime
keviéna ja tein lakialoitteen vdyldamaksun poistamiseksi. Nyt tdimé hiti on konkretisoitu-
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nut, ja hallitus ei ole mielestini tehnyt asialle riittdvésti. Vayldmaksun poistaminen olisi
tuonut suomalaisen vientiteollisuuden samalle viivalle Itimeren muiden maiden kanssa.
Sen hinta, 50 miljoonaa euroa, on mielesténi pieni hinta siitd hyvinvoinnista, mitd suoma-
lainen vientiteollisuus suomalaisille tuo. Arvoisa ministeri, voisitteko vield harkita tita
asiaa uudelleen? Kuitenkin uskon, ettd me kaikki téssd salissa ymmarramme, etti vientive-
toinen Suomi ei nouse [Puhemies koputtaa] korkeilla veroluontoisilla maksuilla vaan yri-
tysten kilpailukyvylla.

Puhemies Anu Vehvildinen: Jos kirjanpitoni pitéé paikkansa, niin kaikki ovat saaneet vi-
hintdén yhden puheenvuoron. Ehdottaisin sillé tavalla, ettd otetaan vielé kaksi edustajapu-
heenvuoroa, ja sen jilkeen ministerille 5 minuutin loppupuheenvuoro tdhin debattiosuu-
teen.

11.57 Suna Kymiildinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Téytyy en-
simmdiseksi sanoa tdhdn vayldmaksujen poistoon, ettd kokoomuksella on pienti ristiriitaa
tdssd merenkulun tukemisessa, silld samaan aikaan te olette esittineet tuossa teiddn Toi-
von polussanne, ettd vithdemerenkululta leikattaisiin miehistdtukea ja ndin Merimieseld-
kekassan valtionosuuksia. Télld olisi vaarallinen vaikutus muun muassa sille, ettd meiddn
huoltovarmuuden kannalta tirke&t alukset ulosliputetaan, silld tieddimme, ettd viihdeme-
renkulku on suorassa kytkoksessd meidén rahdin kanssa.

Ja sitten kun te puhutte velkaantumisesta tai verojen kiristdmisestd, niin jos timé viyla-
maksu kokonaan poistettaisiin, niin kun niiden tuloilla télld hetkelld pidetd&n muun muas-
sa jddnmurtoa ylld, niin ndiden tulojen poisto johtaisi suoraan velkaantumiseen tai sitten
verojen kiristdmiseen.

Puhemies Anu Vehvilidinen: Otetaan tdhin vield edustaja Vestmanin puheenvuoro, ja sen
jélkeen jaoston puheenjohtaja Jokinen, ja sitten ministeri Harakka, 5 minuuttia.

11.59 Heikki Vestman kok (vastauspuheenvuoro): Kiitos, arvoisa puhemies! Haluan
nostaa esille Uudenmaan kannalta kaksi tirkedé asiaa.

Ensinnidkin erittdin vaarallisen Porvoonvéylén, Lahdenvayldn, Kehd ykkosen liittyma-
alueen, jossa pelti kolisee taajaan ja hengenvaarallisiakin onnettomuuksia sattuu usein.
Tuo liittymé on suoranainen suunnittelun kukkanen, tiysin epdonnistunut, jossa liikenne
pyséhtyy usein kuin seindédn ja muodostuu erittdin pahoja sumppuja Lahdenvéylélle asti.
Onko tdmén liittymdalueen korjaamisesta jotain suunnitelmaa? Tiedén, ettd suunnittelua
on jonkun verran tehty. Se vaatisi kuitenkin parinkymmenen miljoonan euron méérarahan.

Toinen kysymys liittyy Kerava—Nikkild-rataan, jonka tieddn, ettd ministeri tuntee.
Téma hanke olisi jarkevé viedd eteenpdin, siis radan avaaminen henkil6junaliikenteelle. Se
auttaisi vahentdméaén péadstdjd Uudellamaalla alueellisestikin merkittiavalla tavalla. Sipoon
kunta on pyytényt suunnittelulupaa téhén rataan ja olisi valmis sen [Puhemies koputtaa] ra-
tasuunnitelman tekemisen maksamaan. Eteneeko asia?

12.00 Kalle Jokinen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Radat ja tiet
ovat vilttamattomii arkisessa liikenteessd, jotta yhteiskunta toimii, mutta yhd enemmén ja
yhd enemmén palveluiden mennessé verkkoon ja etdtdiden lisdéntyessé tietoliikenneyhte-
ydet, digitaaliyhteydet tulevat suurempaan merkitykseen. Valiokunta tuossa otti kantaa ti-
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hén laajakaistatukiohjelmaan ja se on todella, todella tirked asia. Ja edustaja Myllykoski
piti erittdin ansioituneen puheenvuoron tédlld laajakaistayhteyksien kehittdmisestd, johon
myOs ministeri vastasi ihan myonteisesti. Toivotaan, ettd laajakaistayhteyksien kehittdmi-
nen etenee koko maassa ja sitd myotd kattaa palveluiden ja etdtyon mahdollistamisen.

Valiokunta otti kantaa my6s Kyberturvallisuuskeskuksen resursseihin, ja sinnehén esi-
tetdéin lisérahoitusta. Valiokunta painotti sitd, etté jatkossa Kyberturvallisuuskeskuksen re-
sursseista on my0s huolehdittava, koska tietouhat ovat alati muuttuvia ja jatkuvasti tulee
[Puhemies koputtaa] uusia tietoturvahaasteita. Jotta verkot ovat luotettavia kayttdd, myos
tdma osa pitdd huolehtia.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ja nyt ministeri Harakka, 5 minuuttia, ja sen jalkeen
puhujalistaan.

12.01 Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka: Arvoisa puhemies! Kiitoksia vie-
12 kerran tésté erinomaisesta, laaja-alaisesta keskustelusta.

Jos nyt vihdoin pddsen vastaamaan kysymyksiin ehké takseista, raskaasta liikenteesti ja
miksei myoskin kaupunkien vélisestd kaukoliikenteestd, julkisesta liikenteestd: N&mi
kaikki ovat, niin kuin tdssi salissa olen moneen otteeseen sanonut, olleet korona-ajan suu-
ria kérsijoitd. Olen jatkuvasti ollut erittdin huolestunut siitd, miten ndma yritykset jatkos-
sakin pérjadvit. Taksien osalta on edelleen mahdollista osallistua seuraavaan kustannus-
tuen jakoon, joka kaynnistyy késittddkseni jo ennen joulua. Lisdksi tietysti yksinyrittédjien
tuki on sellainen, jonka soisi jatkuvan.

Mité tulee sitten ndihin puhtaisiin kdyttovoimiin, niin meilld on tulossa késittelyyn puh-
taiden ajoneuvojen direktiivi tinne eduskuntaan, ja siindhdn haasteena on se, ettd kuntia
kannustetaan hankkimaan sekd ajoneuvoja ettd sitten kuljetuspalveluita, jotka vastaavat
sitten seké néitd eurooppalaisia ettd meiddn suomalaisten tavoitteita siitd, milld tavalla lii-
kenteen pddstot vihenevit. Télté osin, kun ostetaan sitten néité palveluita, télld tavalla kun-
nat voivat itse, ja niitten pitddkin, suosia puhtaita ratkaisuja.

Tédmai sama kysymys liittyy sitten saatavuuteen, joka tdssé taksilainsdddannon uudistuk-
sessa on ollut ehka se kaikkein kimurantein asia, mité olen usean edustajan kanssa kdynyt
lapi. Siinédkin taas pallo on sillé tavalla kunnilla, ettd kun hankitaan kuljetuspalveluita, esi-
merkiksi vammaiskuljetuksia, koulukuljetuksia, niin silloin on mahdollista niihin sisillyt-
tad sitten vuorostaan paivystysvelvollisuus, joka saattaa ehkd nostaa sen hankinnan hintaa
mutta varmistaa sen, mité kysyjakin tissa tarkoitti, etti sen paikallisen taksiyrittdjén asema
tdssé kilpailutuksessa voitaisiin turvata. Téssd kannattaisi kuntien nyt olla kaukonékdisia.
Niilld on mahdollisuus auttaa taksialaa erityisen hyvin.

Raskaan liikenteen osalta olemme juuri saaneet ministerineuvoston péétoksen tastd eu-
rovinjettiasiasta, jota on useita vuosia pyoritetty ja jolla sitten on jisenmailla mahdollisuus
EU:n sisdisten kuljetusten osalta maérita tiemaksuja ja muita méadrayksid, mutta ne ovat
myos aivan kansallisesti ratkaistavia. Mutta siltd osin kuin kuljetukset tulevat kolmansista
maista, niin tdllainen menettely onkin huomattavasti vaikeampaa.

Miti liittyy sitten vdyldmaksuihin, niin se keskustelu, jota elinkeinoeldmén kanssa olen
kéynyt, on ollut sellainen, ettd he ovat halunneet ndkymén lahivuosille siitd, mika tulee ole-
maan véyldmaksun taso, koska kuten edustaja Kymaldinen tuossa totesi, viyldmaksuilla
kuitenkin huolehditaan esimerkiksi jadnmurrosta ja monista muista véylanpitoon liittyvis-
td kustannuksista. Normaalitasolla se olisi 100 miljoonaa euroa vuodessa, ja kylld mind nyt

20



Underpunkt i budgeten PR 168/2020 rd

sanoisin, ettd ei kukaan, joka on nyt veronmaksajien rahojen hyvista kéytostd huolestunut,
tatd 100:aa miljoonaa nyt ihan heti olisi valmis heittdméén kaivoon. Ja se puolitus on se,
mité elinkeinoeldma ja esimerkiksi metsdteollisuus eniten haluaa. Jos me nyt sitten vield
sen kokonaan poistaisimme, niin kannattaa huomata, ettd aika suuri osa tistd huojennuk-
sesta menisi Bahaman lipun alla seilaavien, Liberian ja muitten mukavuuslippulaivojen
hyvaksi, niin ettd en ole ihan varma, haluammeko me tdssé salissa siirtdd suomalaisten ve-
ronmaksajien rahaa sinne tropiikkiin, mutta kaikkeahan saa esittda. [Petri Hurun vélihuuto]

Erittdin tirked huomio oli puheenjohtaja Jokiselta tissd aivan lopussa tédstd ajankohtai-
sesta kyberturvallisuuskysymyksesti, joka tietenkin Vastaamon tietomurron osalta on
noussut entistd merkittdvampaén rooliin. Meilla on juuri toissa pdivéna valmistunut kyber-
turvallisuustydryhmén ensimmaéinen véliraportti, jossa todetaan, ettd tdmén kyberturvalli-
suuden kolmiossa ndmé kérjet ovat selked sdddantd, viranomaisten saumaton yhteistyo ja
riittdvat resurssit. Téssd otetaan oikea askel oikeaan suuntaan, mutta vield kyberturvalli-
suus vaatii resursseja. Se meidén kaikkien on nyt syyt siséistdd, jos me haluamme huoleh-
tia siitd, [Puhemies koputtaa] etti tima ddrimmadisen tirkea turvallisuus tulee huolehdittua.

Ja, puhemies, jos sallitte, niin sanon vain kaksi sanaa Ilmatieteen laitokselle annetusta
lisdméadrdrahasta, joka on hyvin tirked. Uskallan sanoa, etti timd meididn osaamisemme
tdsséd ilmastotutkimuksessa tulee olemaan meille merkittiva kilpailukykytekijé ihan 14hi-
tulevaisuudessa ja saamme olla ylpeiti siité, ettd meilld on timmoinen kansainvélisen ta-
son huippulaitos kuin [lmatieteen laitos. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitokset ministerille, ja nyt puhujalistaan.

12.07 Paula Werning sd: Arvoisa puhemies! Vuoden 2021 budjetissa liikkenne- ja viestin-
tdministerion hallinnonalalle ehdotetaan 3,5 miljardin euron méirdrahoja. Rahoitus pysyy
suunnilleen samalla tasolla kuin viime vuoden esityksessd. On tarkeédd kuitenkin huomioi-
da, ettd tima esitys on ldhes 620 miljoonaa suurempi kuin vuoden 2019 budjetissa. Tahén
siséltyy myos hallitusohjelman mukainen 300 miljoonan vuotuinen korotus korjausvelan
lyhentdmiseen seké osaltaan kevéilld 2020 neljdnnessé lisdtalousarviossa sovittu mittava
yli 1,3 miljardin euron ilmastoelvytys joukkoliikenteeseen, vayldhankkeisiin seké kaupun-
kiseutujen kehittdimiseen MAL-sopimusten kautta. Hallitus esitti jo vuoden 2020 neljin-
nessd lisdtalousarviossa 18 miljoonan euron lisdystd kévelyi ja pyordilyéd edistéviin toi-
menpiteisiin, ja timén lisédksi nyt vuoden 2021 talousarviossa tullaan esittimién vield 25
miljoonan euron lisdysté kdvelyn ja pyordilyn edistdmiseen.

Uusia kehittdmishankkeita kdynnistetdan tdmén budjetin avulla maltillisesti. Téltd osin
hallitus toimi etupainotteisesti, ja nyt kuluvana vuonna neljénnessé lisdtalousarviossa ke-
sdkuussa laitettiin liikkeelle merkittdvd médrd uusia liikennehankkeita yhteensd yli 1,3
miljardin euron edestd. Nyt onkin ensisijaisesti tdrked toteuttaa nditd jo padtettyjd hankkei-
ta ja huolehtia niiden rahoituksesta. Tdmén talousarvion osalta pidan hyvéni, ettid nyt ka-
sittelyssé olevassa talousarviossa esitettdvét uudet hankkeet jakautuvat eri kulkumuotoi-
hin, niin vesi-, raide- kuin tielitkenteeseen.

Arvoisa puhemies! Saimaan kanavan sulkujen pidentiminen on erds merkittdvimpia
hankkeita [td-Suomen elinvoiman, teollisuuden ja matkailun tukemiseksi ja edistdmiseksi.
Mikaéli sulkuja ei pidennettdisi, liikenndinti kanavalla tyrehtyisi pitkélti nykyisen aluska-
luston tullessa tiensé padhédn. Sulkujen pidennys mahdollistaa modernin, tehokkaan ja ve-
toisuudeltaan suuremman aluskannan liikenndinnin kanavalla, miké taas parantaa rahtien
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kustannustehokkuutta seké vahentdd rahdin yksilokohtaisia paéstdjd. Hankkeella on myos
merkittdvé tyollistdva vaikutus — arvioiden mukaan noin 1 000—1 200 henkil&tyévuo-
teen. Hankkeella toteutetaan hallitusohjelman kirjauksia sisévesiliikenteen kehittdmisesti
osana tieliikenteen pédéstdjen vahentdmiseen tdhtddvia toimia.

Tampere—lJyviskyld-radan parantamisen ensimmaéiselle vaiheelle on tdrked myontié
rahoitus. Hankkeella on tarkoitus parantaa elinkeinoeldmén ja tydssdkéynnin edellytyksid
huomioiden Jdmsan UPM:n Kaipolan tehtaan sulkeminen.

Vt 4:n Adnekoski— Viitasaari-ohituskaistan keskikaistaan investoitava summa on vilt-
tAméaton, silld ilman titd hankkeen tiesuunnitelmaa se vanhenisi vuoden 2021 aikana eiki
suunnitelman voimassaoloa voisi endé jatkaa. Hankkeen tavoitteena on liikenneturvalli-
suuden ja liikenteen sujuvuuden parantaminen.

Hankkeen Luumédki—Imatra—Venijén raja -ratayhteyden parantaminen valtuutta tar-
kistetaan 30 miljoonalla eurolla 165 miljoonasta eurosta 195 miljoonaan euroon. Hank-
keen kustannusarvio on tarkentunut hankkeen edetessa ja ratasuunnitelman valmistuessa.
Valtuuden tarkistaminen tarvitaan hankkeen toteuttamiseksi alkuperiisessé laajuudessa.

Téssd puheenvuorossa en pysty kdymaééan kaikkea lavitse, mutta tdhan loppuun on pakko
ottaa kaksi tirkedé asiaa vield esille. On hienoa, ettd Suomi-radan ja Turun tunnin junan
suunnittelu voi alkaa nyt, kun hankeyhtion perustamista koskevat asiakirjat on allekirjoi-
tettu.

Kiitos ministeri Harakalle siitd, ettd itdiseen Suomeen suuntautuvan raideliikenteen
osalta tulette esittdmédn talouspoliittiselle ministeridvaliokunnalle linjausta lentorata—
Porvoo—Kouvola. Haluan ystévillisesti edustaja Kiljuselle todeta, ettd timi hanke kos-
kettaa — tdma linjaus — 16:ta kaupunkia, seitsemid maakuntaa, 1,9:44 miljoonaa suoma-
laista, [Kimmo Kiljunen: Joilla on jo raideyhteys Helsinkiin!] 850:té tyopaikkaa.

Ja toinen asia, minka vield tdsséd loppuhetkillé totean valtatie 15:n osalta: Hienoa, etti
tdma tie todettiin yhdeksi tdrkeimmisti ja suurimmista kehittdmistarpeessa olevista tie-
hankkeista 12-vuotisessa liikennejérjestelmésuunnitelmassa, mutta haluan téssé vield pai-
nottaa sen merkitysté terveydenhuollon ndkokulmasta. Tassd puhutaan aidosti [Puhemies
koputtaa] ihmishengisti. [Kiljunen pyytdd vastauspuheenvuoroa)]

12.13 Jari Ronkainen ps: Arvoisa puhemies! Fossiilittoman liikenteen tydryhmai suosit-
taa kaytettaviksi kannusteita padstottomaédn teknologiaan ja polttoaineisiin eli niin sanot-
tua porkkanaa. Tdhén kuuluvat esimerkiksi romutuspalkkiot ja hankintatuet, joita valtion
keinovalikoimista on jo kokeiltukin. Ne ovat kuitenkin pienimuotoisia ja palvelevat sitid
kansanosaa, jolla olisi muutenkin mahdollisuus uuden kéyttdvoiman vaihtoehtoisen ajo-
neuvon hankintaan. Loput ovatkin sitten niin sanottua keppid, joka muodostaa ylivoimai-
sesti suurimman osuuden esitetyistd toimenpiteisté. Fossiilisen polttoaineen hinnoittelu —
eli tielitkenteen padstokauppa ja polttoaineveron korotus — tulee kurittamaan autoilijoita
ympdiri Suomen, etenkin haja-asutusalueilla. Ruuhkamaksujen kéyttoonotto rankaisee taa-
sen kaupungeissa tyoté tekevié ja eldvié.

Kun puheenvuoroni alussa mainitsin mittakaavasta, niin otetaan sitd lisid mukaan tdhén
keskusteluun. Suomen hiilidioksidipadstoistd 17 prosenttia tulee tieliikenteesté, ja henki-
l6autojen osuus kaikista padstdistd on noin 9 prosenttia. Kun otetaan huomioon, ettd koko
Suomen pééstdt ovat noin promillen verran maailman pééstdisté, niin ei voi muuta kuin ih-
metelld niitd perusteita, joilla 3,5 miljoonan ajoneuvon omistajia tullaan jatkossa kohtele-

22



Underpunkt i budgeten PR 168/2020 rd

maan — puhumattakaan siité, ett tieliikenteesté kerétdén jo nyt yli 8 miljardia euroa sa-
maan aikaan, kun tieverkon rapistuvat ja korjausvelka kasvaa.

Hyvé hallitus, unohtakaa kunnianhimoiset ilmastotavoitteet. EU:kin tavoittelee hiili-
neutraaliutta vasta vuoteen 2050 mennessi. Satsatkaa mieluummin kotimaisten yritysten
kilpailukykyyn pitdmailld infra kunnossa ja logistiikkakustannukset kohtuullisina. Luopu-
kaa polttoaineen hintojen korottamisesta. Harvaan asutussa ja pohjoisen ilmanalan Suo-
messa autolla liikkuminen on vélttdimétonta. Koronan jélkeen nékisin Suomen mieluum-
min jélleenrakentamassa kuin vyota kiristiméssa.

Arvoisa puhemies! Hallituksen kunnianhimoinen tavoite on tehdd Suomesta fossiiliva-
paa vuoteen 2035 mennessé, miké tarkoittaa valtavia muutoksia liikenteelle. Liikenne- ja
viestintdministerion johtama fossiilittoman liikenteen tydoryhma selvitti liikenteen kasvi-
huonepiistdjen puolittamista vuoteen 2030 ja nollaan pudottamista vuoteen 2045 mennes-
sd. Tyoryhmén suositukset antavat mittakaavaa niistd menetelmistd, joita tavoitteeseen
padsemiseksi jouduttaisiin tekeméédn. Tydryhmén mukaan péastojen puolittamiseksi myos
fossiilisten polttoaineiden kulutuksen tulee puolittua. Tdhdn ehdotetaan vaihtoehtoisia
kéyttovoiman lahteitd, kuten biokaasua, synteettistd polttoainetta ja sdhkokayttdisid ajo-
neuvoja. Suomen sdhkdautotavoitetta tulisi tydryhméan mukaan nostaa 700 000 sdhkdau-
toon. Samaa 700 000:ta sdhkdautoa ilmastolddkkeeksi on aiemmin tarjonnut myos Sitra.

Talla hetkelld Suomessa on tdyssdhkodautoja 6 500 ja ladattavia hybrideja 34 000.
700 000 sdahkdauton tavoite tarkoittaisi, ettd joka vuosi seuraavan 10 vuoden aikana Suo-
messa myytdisiin 70 000 sihkodautoa eli kaksinkertaisesti kuin mité tdné péivana litken-
teessd on. Sdhkdautojen nykyiselld hintatasolla en pida tuota lukua realistisena. Ja jos vaik-
ka autoteollisuus pystyisi tuottamaan tuon verran séhkdautoja, niin Suomi ei ole siihen vie-
12 valmis. Latausinfra ja jakeluverkko puuttuvat. Sama pétee my0s biopolttoaineisiin, joi-
den valmistusméérét ovat niin pienet, ettd ne kattavat vasta viidesosan polttoaineen tuotan-
nosta. Bensiinié ja dieselid tarvitaan vield pitkéén jo ihan huoltovarmuusnidkokohdistakin.

Lisdksi sdhkoautojen valmistukseen liittyy ymparistollisid ja moraalisestikin kyseen-
alaisia seikkoja. Globaalin ilmaston kannalta ei taida olla vélid, tapahtuuko saastutus Suo-
men liikenteessé vai kiinalaisessa séhkodautotehtaassa. [Puhemies koputtaa] Kysynnén ja
vaikutuksen kasvulla on kuitenkin merkitystd esimerkiksi lapsityovoiman kaytolle kongo-
laisessa kobolttikaivoksessa.

12.18 Pihla Keto-Huovinen kok: Arvoisa puhemies! Kulunut vuosi on ollut monin ta-
voin erikoinen, ja se on saanut monet ihmiset arvostamaan terveyttd, turvallisuutta ja omaa
tilaa entistd enemman.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Arvoisa edustaja! Halutessanne voitte ottaa maskin
pois siind pontdssad puhuessanne.

Kiitos, kdytin maskia. — Uudellamaalla tim& on nékynyt niin sanottuna Nurmijérvi-il-
mion4, jolla tarkoitetaan suurten kaupunkien ldhelld olevia kehyskuntia ja niithin kohdistu-
nutta muuttopainetta. Tilastoissa on nakynyt selvid merkkeja siitd, ettd kehyskunnat ovat
onnistuneet houkuttelemaan asukkaita. Kuinka paljon pelkké koronan vaikutus on téhén,
sitd on turhan aikaista ldhted vield arvioimaan, mutta selvdd on, ettd muuttoliikehdinnidn
kasvua kehyskuntiin on néhtévillé ja yksi vetotekijd asumiskustannusten, -tilan ja luonnon-
laheisyyden liséksi on liikkenneyhteydet ja hyva saavutettavuus.
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Arvoisa puhemies! Toimivat liikenneyhteydet ovat avainasemassa kuntien ja eri aluei-
den saavutettavuudelle ja samalla parantavat ndiden kehittymisen edellytyksiéd. Pelkkien
teiden ja raiteiden liséksi saavutettavuuteen liittyy olennaisena joukkoliikenneinfra. On
totta, ettd auto on vélttdiméattomyys todella monen ihmisen ja perheen arjessa, eiki téta to-
siseikkaa pida lahted meiddn kiistimadn, mutta mikdli haluamme esimerkiksi vahentda lii-
kenteen pédstdjd, olisi meiddn mahdollistettava, ettd yha suuremmalle osalle ihmisistd esi-
merkiksi tydmatkaliikenne olisi jirkevdd oman auton sijasta tehdé julkisilla liikenneviéli-
neilld. Ei syyllistetd autoilijoita vaan tarjotaan mieluummin mahdollisuuksia.

Sujuvammat ja paremmat joukkoliikenneyhteydet ovat myds tyovoiman liikkuvuuden
kannalta ehdottoman tirkeité, ja ne omalta osaltaan madaltaisivat kynnysté ottaa vastaan
tyotd nykyistd laajemmalta alueelta. Tydllisyysongelmiamme tdma ei tietenkéén ratkaise,
mutta suunta olisi kuitenkin oikea. Olen jattinyt talousarvioaloitteen méérérahan lisdami-
sestd pikavuoropysdkin rakentamiseksi Méntsdlidn rautatieaseman yhteyteen Lahdenvéy-
1an varteen. Siitd tulemme huomenna vield dénestdméén. Joukkoliikenneinfraan on mieles-
tdni syytd panostaa valtion tasolla, silld hyddyt, kuten esimerkiksi liikenteen paéstdjen vé-
heneminen ja tydvoiman liikkuvuuden parantaminen, jakautuvat tdlldin laajalle alueelle.
— Kiitos.

12.21 Jari Myllykoski vas: Arvoisa herra puhemies! Aloitan purkamaan tétd nyt kuultua-
ni ministeriltd vammaiskyytien kuntien palveluttamisrakenteesta ja siihen liittyvistd mah-
dollisuuksista, siitd, etti tulee olemaan sitten saatavuutta paremmin.

Miné toivoisin kuitenkin, ettd liikenneministerid ja sosiaali- ja terveysministerio 10isi-
vét nyt kittd péille, ettd yhdessd tuumin ratkaistaan tdmé Kela-kyytien ongelma. Uskon,
ettd vélineet ovat olemassa. Tahédn nykyiseen malliin, joka muljahti viime vaalikaudella ja
jota nyt onneksi ministeri Harakka on lédhtenyt korjaamaan, eli taksilakiin, liittyy erityises-
ti se, ettd minun mielesténi soteen ja Kela-kyyteihin liittyen tdméa luo semmoisen uhkaku-
van taksiliikenteelle kokonaisuudessaan, etti siihen pitdé nyt saada jonkunnékdinen korja-
us, ja toivottavasti litkkenneministerio olisi vdhdn ohjaamassa oikealle tielle néitten Kela-
kyytien osalta. Viimeinen uutinen oli se, ettd alueellisen kilpailutuksen voittanut yritys ei
tarvitse sadan pohjoissuomalaisen taksiyrittdjén palveluita toteuttaakseen kilpailutuksessa
saadun edun. Siind on ikdvid piirteitd: jokainen yrittdjad joutuu tdmén alueellisen kilpailu-
tuksen osalta laskemaan omia hintojaan niin, ettd oikeastaan ei jad endd mitéén viivan alle.
Ja tdmé kokonaisuus olisi hyvé kylld purkaa, jotta me saamme tdmén taksiliikenteen toi-
mimaan tdssd maassa. Se nyt ei ole ministeri Harakan murhe, mutta toivoisin, etti yhteis-
ymmaérryksessé voitaisiin katsoa koko taksipalveluiden olemassaoloa yhdessé sitten Kela-
kyytien kanssa.

Palaan tuohon valokuituun ja siihen, ettd me tarvitsemme sitid. Ja kun meilld on téssi
maassa valtio-omisteinenkin alalla toimiva yritys, niin toivoisin, ettd me mahdollistamme
tdmén 5G-verkoston syntymisen ja me olisimme aktiivisia sen suhteen, ettd meilld tima
valtiollinen yhtid voisi sitd valokuitua rakentaa, koska sielld on ansaintamahdollisuus, kun
nédmi kaupalliset 5G-verkon palveluita vélittavat yritykset olisivat tavallaan kytkdksessi
sithen, ettd tdstd meiddn valokuidusta, mité sitten rakennetaan ehkd vdhian kauemmaksi-
kin, meille tulisi oma kansallinen monopoli. Niitd pitdisi enemmén luoda, koska tdma tie-
toyhteiskunnan saatavuus on yksi, sanoisin, monopoli, joka on aivan téysin valttimatto-
myys. Toki ndmaé kilpailevat, mutta haluan enemmén sité... Tdméa korona on osoittanut, etti
etityd on tulevaisuus ja valttimattdmyys, ja sithen tarvitaan enemmaénkin kuin vain mobii-
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liyhteyksid. Me tarvitsemme todella raskasta tietoliikennettd valittdvaéd valokuitua, jolla
sitten mahdollistetaan mobiiliasemien parempi syntyminen.

Vield viimeisend asiana: On paljon raideliikenteestd puhuttu, ja toivonkin kyll4, ettid
Suomi-rata on sielld ihan ykkdskategoriassa, mutta nyt timé 12-vuotinen suunnitelma an-
taa mahdollisuuden, etté tastd siltarumpupolitiikasta paéstéisiin vieldkin paremmin irti. Ja
ministeri on suosiollisesti ndhnyt, ettd kaiken pitéisi olla kansantaloudellisesti ja laskennal-
lisesti jarkevéa, jotta tdmaé politikointi voisi loppua. Siind mielessd toivonkin, etté erilaiset
vaihtoehdot, kuten esimerkiksi Pori—Parikkala, koko poikittais-Suomen olevasta liiken-
teestd vapauttaisivat Suomi-radan liikennettid. Kun tavaraliikenne voitaisiin ohjata poikit-
tain, niin silloin ndma pédratainvestoinnitkaan eivét olisi valttdmatta niin suuria. Voisim-
me aloittaa vaikka Pori—Haapamaéesta.

12.26 Seppo Eskelinen sd: Arvoisa puhemies! Olen erityisen iloinen, kun Marinin halli-
tus on néin vahvasti liikkennepolitiikan nostanut hallituksen agendalle.

Liikennepolitiikan ja saavutettavuuden merkitys aluepolitiikan ja Suomen menestymi-
sen kannalta on ddrimmadisen tirkedd. Maakuntien saavutettavuus on elinkeinoeldmén ja
matkailun elinehto yritysten kilpailukyvyn kannalta. Térkedd on, ettd niin ldnteen, itdén
kuin pohjoiseen padstdén suurin piirtein samoilla matka-ajoilla matkan pituus huomioi-
den. Nythén on tilanne heikoin Itd-Suomen osalta, ja sen eteen on tehtiva toita.

Liikennepolitiikassa on my0s siirrytty aimo harppaus eteenpdin liikennejérjestelma-
suunnitelman 12-vuotisen tyon mydtéd, josta eilen sitten tydryhma on luonnoksen hyviaksy-
nyt, ja se ldhtee tuossa tammikuun puolessavélissd maakuntiin lausunnolle. Liikennejérjes-
telmétyon tavoite on taklata korjausvelkaamme pikkuhiljaa, tarkastella litkennehankkeita
pidemmallé aikavélilld ja ohjata rahoitusta saavutettavuutta edistévasti ja kestévisti ja te-
hokkaasti myos liikenneverkossa.

Hallinnonalalle esitetdén 3,5 miljardin méérérahoja. Taso on yli 600 miljoonaa kor-
keampi kuin edellisen hallituksen rahoitus kausittain. Erityisen iloinen olen perusviylin-
pidon pysyvésté rahoituksen nostosta, ja se on nékynyt tuolla maakuntien tieverkon asfal-
toinneissa. Niin kuin aiemmin totesin, niin viime keséni yli 5 000 kilometrié paéllystettiin,
padosin padvaylid ja maanteitd ja kantaverkkoa.

Téssd budjetissa rahoitetaan myds LTA nelosen péétoksid 1,3 miljardin infrapaketista,
ja téllé on téssé suhdannetilanteessa myos erityisen suuri tydllisyysvaikutus.

Itd-Suomen nékdkulmasta Saimaan kanavan vedenpinnan nosto ja sulkujen pidentimi-
nen on hanke, jota vesiliikenne ja rahtiliikenne ovat Itd-Suomessa odottaneet vuosikymme-
nid. Elinkeinoeldma on vahvasti sitoutunut vesiliikenteen kayttoon ja kehittdmiseen tava-
ralitkenteessd, ja kiitos ministeri Harakalle: hin kylld ihan kohtuullisesti houkutteli heiti
tahdn hankkeeseen mukaan.

Itédradan linjaus ja Eteld-Karjalan puolella olevat raideliikennehankkeet ovat hyvé asia,
mutta on huomioitava, ettd Joensuuhun péistdéin edelleen noin tunti 20 minuuttia hitaam-
min kuin samalla etdisyydelld olevaan Seindjoelle. Tilanne ei ole hyvé, kun samaan aikaan
myos lentolitkenne on minimissddn ymmaérrettévista syista.

Positiivista on, ettd maakuntien lentoliikenteen kilpailutus on kdynnistyméssid Joen-
suun, Jyviskyldn, Kokkolan, Kajaanin ja Kemin osalta, ja uskon, etti 10ytyy operaattorei-
ta, jotka voisivat jatkossa sitten hoitaa markkinaehtoisesti yhteydet Helsinkiin. Olisin toi-
vonut jo tdssd vaiheessa vuoden 22 osalta optiota, mutta kiitos ministerille ja lentoliiken-
netyOryhmadlle ripeéstd toiminnasta ja rahoituksesta vuodelle 21 kilpailutuksen osalta. Esi-
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merkkind Joensuun 127 000 lentoa vuodessa, joista noin puolet on jatkolentoja maailmalle
kaupantekoon. Téamin takia on tirkedd, maakuntien elinvoimaisuuden nédkdkulmasta, tur-
vata lentoliikenne jatkossa. Liikennejérjestelmisuunnitelmatydssé ja hallitusohjelmassa-
han on hyvin hyvié kirjauksia 3 tunnin saavutettavuudesta.

Budjetissa on paljon muitakin: yksityisteitten lisérahoitus, jalankulun ja pyoréilyn edis-
tdminen ja laajakaistahankkeet, niin kuin on todettu. Itse toivoisin, ettd kunhan aikanaan
kevailla elvytyspaketti tulee, pystyisimme my®ds sitten rataverkon ja litkkennehankkeittem-
me suunnittelua vieméén eteenpéin esimerkiksi Kouvola—Joensuu-peruskorjauksen osal-
ta.

Lopuksi néistd kehutuista MAL-sopimuksista. [lIman muuta tuen niité ja toivon, etté toi-
sessa aallossa olevien Kuopion, Jyviskyldn ja Lahden sopimukset etenisivit myds toteu-
tukseen. Olisin kovasti toivonut, ettd myds muut maakuntakeskukset, joiden joukossa on
noin 100 000 asukkaan kaupunkiseutuja, olisivat olleet MAL-menettelyssd mukana. Tassé
véhin pelottaa, tuleeko téssé nyt sitten kahden kerroksen viked maankéyton ja litkenteen
suunnittelun ja kehittimisen osalta, mutta toivotaan, ettd muut maakuntakeskukset tulisi-
vat MAL-menettelyyn sitten myShemmin. — Kiitoksia.

12.32 Pia Kauma kok: Arvoisa puhemies! Aivan alkuun muutama sana liikenneturvalli-
suustyOsti ja sen rahoituksesta. Valiokunta on ollut aika huolissaan nimenomaan tista ra-
hoituspuolesta tieliikenteen turvallisuustoiminnassa. Sinne osoitetaan ensi vuodelle 8,1
miljoonaa euroa, mutta se on miljoona euroa kuluvaa vuotta vihemman ja aikaisempina
vuosina valtiovarainministerit ovat hoitaneet timén miljoonan sinne. Elikka kiitokset tasti
ovat kuuluneet valtiovarainministeri Orpolle ja valtiovarainministeri Lintildlle aiemmissa
budjeteissa, mutta valitettavasti nyt sitten tdlla kertaa tdtd miljoonan vajetta ei téytetty.

Arvoisa puhemies! Haluaisin nostaa keskusteluun kokoomuksen linjauksen siitd, ettd
me piddmme tdrkeénd pddstojen vahentdmisen kannalta sitd, ettd Suomen autokanta uudis-
tettaisiin. Meidén mielestimme autoveron asteittainen poistaminen esimerkiksi neljéssi
vuodessa olisi hyva vaihtoehto tdhén, ja silld tavalla saisimme todellakin sitten uusia eikd
pelkdstdén niitd tuontiautoja, jotka ovat usein enemmain pédstdjd aiheuttavia, ja samalla
myoskin sitten tdstd myynnistd tulevat verot suoraan Suomeen. Mutta valitettavasti timéi
politiikka, mitd hallitus on harjoittanut, ei ole nyt sitten toiminut tdhén suuntaan, vaan siel-
12 haetaan toisenlaisia keinoja, ja yksi niistd nédyttdd olevan ndmaé tietullit tai ruuhkamak-
sut, milld nimelld sitd nyt halutaan kutsuttavankaan. Olen aika monessa yhteydessa ollut
kuulemassa siihen liittyvid linjauksia, muun muassa Espoon kaupunginhallituksessa, ja
hiukan huolestuneenakin siité, ettd onko nyt todellakin Uudellemaalle suunniteltu uusi
tyossédkédyntivero. Sen kustannushan voisi olla jopa 1 500 euroa vuosittaisella tasolla, ja se
on huolestuttavaa sen takia, ettd se heikentéisi tydvoiman liikkuvuutta, lisdisi tyonteon
kannustinloukkuja ja véhentdisi tyollisyyttd. Esimerkiksi Goteborgissa, jossa tietullit on
otettu kdytt6on, ne ovat aiheuttaneet nettohaittoja asukkaille. On myds huomioitava se, ettéd
tietullit eivit loppujen lopuksi edes vihennd pédstojé silld tavalla kuin mité on suunniteltu.
Itse asiassa asiantuntijat ovat esitténeet, ettd niiden osuus vuoden 2030 paisttavoitteesta
olisi alle 4 prosenttia, eli ne eivit edes olisi kovin tehokas keino téhén.

Arvoisa puhemies! Hyddynnén nyt vield sen, kun litkenneministeri Harakka on tdalla
paikalla, kysymyksen myoskin siité, ettd kuka hyGtyisi rahallisesti sitten tistd tietullista.
Olisiko se valtiovarainministeridlle meneva veronluontoinen maksu, vai olisiko se HSL eli
Helsingin seudun liikenne tiélld padkaupunkiseudulla, joka sen rahan saisi, vai olisivatko
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ne kunnat, jotka saisivat siitd omaan budjettiinsa lisdystd? Téssd on, arvoisa puhemies, lu-
kuisia kysymyksié vield ratkaistavana ennen kuin tétd asiaa paétetddn. Ja, arvoisa puhe-
mies, haluan vield myoskin korostaa sitd, ettd jos tdssé asiassa edetdén, niin on darimmai-
sen térkedd, ettd myoskin padkaupunkiseudun kuntien kanssa kdydéén vuorovaikutusta sii-
td, mikd se suuruus on ja miten se toteutetaan. Mutta kuten sanottu, me kokoomuksessa
olemme titd vastaan — ei pelkdstdén sen takia, ettd se vihentdd tyollisyyttd, mutta myos
sen takia, ettd me emme koe, ettd se olisi tehokas keino vihentdd padstoja.

Arvoisa puhemies! Haluaisin vield tissi yhteydessé uudestaan kiittéd téstd valtiovarain-
valiokunnan litkennejaoston tekemaésta paatoksestd, jossa kantatie 51 saa valaistukseen vé-
lille Inkoo—Karjaa 0,5 miljoonaa euroa, ja sitd kautta pdéstién toteuttamaan paremmin
myoskin dlytiehanketta, joka on kantatielle suunnitteilla. Olisi ollut parempi, etté tdma ra-
hoitus olisi aloitettu vililld Siuntio—Inkoo, mutta ymmaérrén, ettd tima on ollut poliittinen
paétds mydskin siind mielessi, ettd saadaan sitten jotakin kautta ainakin tdma dlytiehanke
vireille ja mahdollisesti sitten ensi vuonna paéstidén muihin tieosuuksiin sitd rahoitusta li-
sddmaéin ja tdssd hankkeessa eteenpdin.

12.37 Mirka Soinikoski vihr: Arvoisa puhemies! Olemme vakaasti matkalla kohti fossii-
litonta litkennettd. Osana vihreédd elvytysti tehdyt panostukset joukkoliikenteeseen, raitei-
siin sekd kdvelyn ja pyordilyn edistimiseen ovat historiallisen suuret, yhteensé ldhes mil-
jardi euroa. Budjettiriihessé tydsuhde-edut uudistettiin vihdoin ilmastoaikaan. Tyomatka-
litkenteen péddstdja vahennetddn vauhdittamalla tdyssédhkdautojen kéyttdonottoa verotusar-
voa alentamalla ja verottomalla latausedulla. Lisdksi kannustetaan ihmisié joukkoliiken-
teen kdyttoon ja muutetaan polkupydréetu verottomaksi aina 1 200 euroon saakka. Vaikka
tyosuhdeautot koskevat vain pientd osaa suomalaisista, timé uudistus nékyy muutaman
vuoden siséédn edullisempien kéytettyjen sdhkdautojen markkinoilla. Ensi vuoden riitheen
mennessé selvitetddn, voisiko tydsuhdeautojen veroalennusta laajentaa my6s biokaasuau-
toihin. Seuraavaksi meidédn on péivitettdva myos muut litkenteen maksut ja verot ilmasto-
aikaan.

Arvoisa puhemies! Asiantuntijoiden mukaan tdhén saakka tehdyt paatokset eivit kuiten-
kaan ole riittdvié liikenteen padstdjen puolittamiseksi vuoteen 2030 mennessi, joten tyo
reilun muutoksen edistdmiseksi jatkuu myos tilld sektorilla. Ei siis riité, ettd tehostamme
litkennejérjestelméd, uudistamme autokantaa, tarkennamme liikenteen pééstokauppaa, va-
henndmme liikennesuoritteita tai lisddmme péadstottdomien polttoaineiden osuutta liiken-
teessd. Vaikuttavia tuloksia syntyy niisti kaikista yhdessa tutkittuun tietoon nojautuen.

Valtakunnallisen liikennejérjestelmasuunnitelman luonnos valmistui kuukausi sitten, ja
sen on maéré ldhted lausunnoille vuoden alussa. Liikenne 12 -ohjausryhmén suunnitelmal-
le midrittdmat tavoitteet ovat liikennejérjestelmén kestidvyys, tehokkuus ja saavutetta-
vuus. Kevailld timé parlamentaarisen valmistelun tuotos tulee eduskunnan hyvéksytta-
véksi.

Arvoisa puhemies! Romutuspalkkion kéyttdd olisi voinut laajentaa niin, ettid sen voisi
kéayttdd koko perheen polkupyorien hankkimiseen. Yksi auto on kuitenkin koko perheen
kulkupeli. T4lld hetkelld uutisten mukaan séhkopyoran hankintaan kaytossd oleva avustus
on otettu ilolla vastaan. Jatkoharkintaan pitéisi ottaa my0ds polkupydrien sédhkoistdmisen
korvaaminen kiertotaloutta ja kotimaista ty6llisyyttd tukemaan. Pyordilyn lisddntyminen
on tuonut lisdd tydpaikkoja sekd tuotantoon ettd myyntiin, mutta myds pyorien huoltoon ja
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kunnostukseen. Pydritoimialalla on huutava pula osaavista pyoramekaanikoista, ja ensim-
méisend Suomessa koulutuspilotin aloitti Ammattiopisto Tavastia Himeenlinnassa.

Arvoisa puhemies! Himeenlinnalaisena péérata-aktiivina on vield muistutettava talous-
tutkimuksen selvityksesti, jossa todettiin, ettd nykyisen paddradan kehittdminen on alueen
taloudelle ja elinvoimalle selvésti parempi vaihtoehto kuin uusi, suora oikorata. Nykyrai-
teiden kunnostaminen ja vilityskyvyn parantaminen ovat ykkdsvaihtoehto myds Savo-
Karjalan suunnalla. Pddrata on litkennemaériltddn aivan omaa luokkaansa, ja siksi sen
suunnittelun pitdisi edeté nyt vauhdilla. Himeen maakuntakaavassa on vain yksi ratalinja-
us olemassa.

12.41 Tiina Elo vihr: Arvoisa puhemies! Liikenteen pédstojen vdhentdminen edellyttia
panostuksia kestdvain liikkumiseen. Yksityisautoilun paéstdjen vihentdmisen lisdksi mei-
dén on tirkedd véhentdd auton kdyton tarvetta. Se tarkoittaa joukkoliikenteen sekd pyordi-
lyn ja kévelyn tekemistd houkuttelevaksi vaihtoehdoksi yhd useammalle. Erityisen tirkedé
ilman omaa autoa litkkkumisen mahdollistaminen on heille, joille oma auto ei ole vaihtoeh-
to, kuten lapsille ja nuorille.

Turvallisten pyoriily- ja kévelyteiden rakentaminen mahdollistaa arkiliikuntaa, joka on
edellytys meistd jokaisen hyvinvoinnille. Liikunnallinen eldméntapa opitaan pienend.

Korona on lisdnnyt tydmatkapyordilyd, minka toivon jéddvén pysyvéksi trendiksi. Séh-
kdpyorien yleistyminen tuo pyordilyn vaihtoehdoksi yhd useammalle. Ensi vuonna voi-
maan tuleva tyosuhdepydrdn 1 200 euron verovapaus kannustaa toivottavasti yhi useam-
paa siirtymédn tydmatkapyordilyyn. Tdma on erinomaista niin ilmastolle kuin terveydelle.

Kaévelyyn ja pyoréilyyn satsataan ensi vuonna liki 30 miljoonaa euroa. Miéraraha antaa
hyvit mahdollisuudet toimeenpanna valtioneuvoston vuonna 2018 hyviaksyméad kivelyn ja
pyordilyn edistimisohjelmaa, jonka tavoitteena on kasvattaa jalankulun ja pyordilyn méa-
rdd vuoteen 2030 mennessé 30 prosentilla. Tété pottia kannattaa nyt osoittaa kuntien pyo-
riatichankkeiden vauhdittamiseen. Niin saadaan rahalla aikaan enemmén, kun kunnat lait-
tavat oman osuutensa. Ja télld avustuksella on todella kova kysyntd, silld vuonna 2020 eli
tdnd vuonna néitd investointiohjelman mukaisia valtionavustuksia haettiin noin 66,5 mil-
joonan euron edestd, kun kéytettivistd oli 31,5 miljoonaa euroa.

Téytyy sanoa, ettd vililld yll4ttdd se vastakkainasettelu, mité halutaan rakentaa pyoréi-
lyn ja autoilun viélille. Kuitenkin tosiasia on, etti pydréilyyn osoitetut satsaukset ovat mur-
to-osa tielitkennehankkeista ja niilld voidaan saada paljon hyvii aikaan.

Olen iloinen myos siitd, ettd valtiovarainvaliokunta lisési talousarvioon Pyoériliiton ja
Pydréilykuntien verkoston ty6téd tukemaan 300 000 euroa. Namé molemmat jarjestot teke-
vit tirkedd tyotd pyordilyn edistdmiseksi.

12.43 Vilhelm Junnila ps: Kunnioitettu puhemies! T&élld pidettiin hyvd puheenvuoro
tuossa vihén aikaa sitten edustaja Myllykosken toimesta. Hén mainitsi, etté jos poikittais-
yhteyksii kehittéisi, niin padrataan ei silloin tarvittaisi niin suuria investointeja. Hén on ai-
van oikeassa. Téélld monesti vertaillaan keskendén lukuja — esimerkiksi edustaja Ovaska
tuossa aikaisemmin — missé ei lainkaan huomioida néité poikittaisyhteyksia. Esimerkiksi
maininta siitd, ettd pddradalla on merkittdvisti tavaraliikennettd ja sen vuoksi se pitéisi
asettaa etusija-asemaan, toisin kuin esimerkiksi Turun ja Helsingin vélinen rataosuus, on jo
lahtokohdaltaan siind mielessd vééri, ettd varsinkin tdimaé niin sanotusti rantaradaksi kut-
suttava Turun ja Helsingin vélinen rataosuus on nimenomaisesti keskitetty ainoastaan mat-
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kustajaliikenteelle, koska raskas liikkenne menee Turku—Toijala-radan kautta. Sité kaytta-
viét niin Uudenkaupungin autotehdas kuin Yara ja niin edelleen. Eli tisti syystd ndma lu-
vut eivit ole vertailukelpoisia.

Miti sitten tulee matkustajaliikenteeseen, niin kysymyshén on siité, ettd Turun ja Hel-
singin valill erittdin suurelta osalta menee ainoastaan yksi raide: jos sielld menee kaksi ju-
naa, niin toinen odottaa, kunnes toinen tulee vastaan ja ohittaa. Sen vuoksi matkustajaméaé-
rdt tietenkin ovat alhaisia, koska monella junayhteydelld kestdi jopa linja-autoa kauemmin
kulkea tdmé patka. Eli ndma olisi hyva huomioida, kun néité tiettyjé raideosioita verrataan
keskenddn. On tietenkin aivan paivinselvad, etté jos jossakin toisaalla on kaksi tai jopa kol-
me raidetta jo tdlld hetkelld, niin matkustajamdératkin ovat suurempia kuin sielld, missa si-
jaitsee yksi raide. Tama télté osin tdhén keskusteluun.

T&élla ministeri Harakka mainitsi aiemmin taksiliikenteesté ja siitd, ettd tdmé kustan-
nustukiasia tulisi mahdollisesti hakuun sitten jo ennen joulua. Toivon todella, ettd tdmaé pi-
tad paikkansa, ja erityisen tirkedd olisi myds se, ettd nyt myos toiminimillé olisi mahdolli-
suus tdhdn osallistua. Tdmé aiempi pakettihan hiukan sorsi nditd toiminimiyrittdjid, kun
heité ei lainkaan huomioitu yhtiomuodon perusteella. Toivottavasti timé korjataan.

Ja otin erittdin myOnteisesti vastaan my0ds ministeri Harakan maininnan tisti eurovinje-
tisté, kuinka sité oli jo viety ministerivaliokuntaan ja sen kdyttoonottoa valmistellaan yh-
dessd muiden EU-maiden kanssa. Tdmé on erittdin tervetullut ja tirked viesti, ja toivon,
ettdl tatd vihdoinkin pyritdén vieméin eteenpiin, niin ettd myds kotimaisen raskaan liiken-
teen kilpailuetu meillé sdilyy. Télla hetkelldhdn me suunnittelemme kaikenlaisia muita ra-
ta- ja [Puhemies koputtaa] tieliikenteeseen kohdistuvia maksuja, mutta ulkomainen rahti-
litkkenne on ollut ndiden ulkopuolella. — Kiitoksia.

12.47 Raimo Piirainen sd: Arvoisa puhemies! Liikenneasiat ovat semmoisia, ettd ne pu-
huttavat, tieasiat varsinkin, ne puhuttavat hyvinkin paljon, ja se on nékynyt tissa keskus-
telussa, budjettikeskustelussa. Mutta ennen kaikkea tdssé on nyt pitkéstéi aikaa hyva ote sil-
14 tavalla, ettd ndmé puheenvuorot ovat olleet kehuvia ja kannustavia ja silld tavalla on néh-
ty, ettd meilld on vielé tulevaisuutta télla liikkennepuolellakin.

Mutta ennen kaikkea haluaisin nostaa muutamia asioita esille.

Niilld elinkeinoeldmén investoinneilla on merkittévé vaikutus raaka-aineiden liikenne-
virtoihin. Nyt tilla hetkellakin ne investoinnit, mitd metséteollisuus tekee, ovat merkitta-
vésti vaikuttamassa liikkennevirtoihin, ja on térkedi, ettd ne otetaan huomioon ja niité elin-
keinoeldamalle térkeitd kohteita korjaillaan ja solmukohtia poistetaan. Ja tietenkin sitten
myos alueille on tirkedd, ettd olemme linjanneet tuossa 12-vuotisessa suunnitelmassa, etti
kolmessa tunnissa tiaytyy alueet saavuttaa, ja se tarkoittaa kylla tilla hetkella lentoliiken-
nettd esimerkiksi Oulu—Kajaani—Joensuu-vydhykkeelle. Sen alle ei vielé raideliikenteel-
12 padstd, mutta toivottavasti joskus on sekin mahdollista.

Sitten vield sekin, miten tdmé korona vaikuttaa kaiken kaikkiaan meidén liikkumiseen ja
litkkenndintiin, on kyll4 tarkkaan mietittdva, niin ettd turhia investointeja tissa vaiheessa ei
tehd4, koska néyttda siltd, etétyd lisddntyy ja silld tavalla sitten ihmisten liikkkuminen muut-
tuu. No, tietysti matkailu on yksi semmoinen asia, joka varmasti kaipaa sitten néité hyvié,
joustavia liikenneyhteyksia.

Mutta niin kuin t4élld aikaisemminkin on mainittu, nyt menneend keséné saatiin péal-
lystettyd merkittavd madra padteitd, teiden pinnoitusta uusittua. Tdssd meiddn mietinndssé
on 4 000 kilometrid, mutta timé on aikaisemmin syksyltd saatu tieto, ja tima l&mmin syk-
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sy on varmaan mahdollistanut sen, ettd on pystytty tekeméén sitten enemménkin — elikké
kun td4ll4 on tullut esille nyt timé 5 000 kilometrié, niin se on varmasti 1dhempéné totuut-
ta. Se on todella hyvé, ettd néin on pystytty pinnoitteita parantamaan.

No, tdhén etityohon liittyy hyvin paljon sitten tdmé laajakaista, ja nyt EU-elvytyspake-
tistahan on mahdollista saada sitten rahoitusta timéantyyppisiin hankkeisiin. Miné toivon,
ettd ministeri ottaa tdssd nyt tdmén laajakaistan yhdeksi merkittédviksi hankkeeksi paran-
taakseen sitd harvaan asutulla seudulla nimenomaan kuidun kautta, koska se tukee myds
tatd 5G-verkkoa, elikkd siind on sitten mahdollista saavuttaa hyotyja varsinaiselle laaja-
kaistalle ja sitéd kautta sitten myos 5G-yhteydelle. Ja digitalisaatio kaiken kaikkiaan on erit-
tdin tirkedd ja liittyy hyvin moneen asiaan, niin litkenteeseen kuin sitten myos tuohon vies-
tintdén.

Meill4 oli liikennejaostossa nyt sitten mahdollista kayttd4 titd niin sanottua jakamatonta
varausta. Siind oli 40 miljoonaa kaiken kaikkiaan tdmé jakamattoman varauksen euroméaé-
rd, ja siitd 17,3 miljoonaa kéytettiin sitten erilaisiin liilkenneturvallisuutta parantaviin hank-
keisiin, kevyen liikenteen véyliin ja solmukohtiin ja myds raskaan liikenteen risteyspaik-
kojen kehittdmiseen — elikké oli 42 kohdetta kaiken kaikkiaan ympéri Suomen. Tdma4 oli
mielesténi merkittdvé panostus. Vaikka ndmé ovat summaltaan pienié, niin niilld on kum-
minkin merkittdva vaikutus, ja se tuo alueitten ihmisille sen tunteen, ettd halutaan pitdd
koko Suomi asuttuna ja liikkumisen mahdollisuuksia silld sektorilla parantaa. Kiitoksia
tastd. — Kiitoksia.

12.52 Ari Torniainen kesk: Arvoisa herra puhemies! Liikenneasiat keskusteluttavat mei-
td varmasti hyvinkin paljon ihan sen takia jo, ettd lilkenne koskettaa meité joka péiva ja itse
litkkumme my®6skin paljon. Mydskin suomalaiset ovat erittdin kiinnostuneita siité, miten lii-
kenneasiat ovat ja miten niitd parannetaan. Ja on erittiin hienoa kuulla tima timénpéaivéi-
nen keskustelu tialld salissa, kun yli hallitus—oppositio-rajojen ollaan melko tyytyviisia
nimenomaan hallituksen esitykseen ensi vuoden budjetista ja nimenomaan liikennepuolen
budjetista ja sitd on kiitelty mydskin opposition suunnasta.

Tosiasia on, ettd perusviyldnpidon, joka on térkei asia, rahoitustasoa on korotettu pysy-
vésti 300 miljoonalla eurolla ja tieston kunnostamishankkeita on saatu kéyntiin tuonne
maakuntiin myos elinkeinoeldmén kannalta alempiasteisille tieverkoille ja mydskin suuria
tiehankkeita on 1dhtenyt liikkkeelle jo tdnd vuonna. Mydskin yksityisteiden valtionavustuk-
set ovat ensi vuonna 30 miljoonaa euroa — tdrkedd maa- ja metsitalouden ammateille,
maaseudulle ja monipaikkaisuudelle. Yksityistiet on erittiin tarked osa titd meidén litken-
nejérjestelmadd, ja on erittdin hienoa, ettd timéd médréraha nyt on télla tasolla.

Ensi vuonna mydskin saadaan kdynnissé olevia laajakaistahankkeita vietyd eteenpdin ja
laajakaistarakentamiselle kaiken kaikkiaan saadaan jatkoa. Se ensi vuonna osoitettava 5
miljoonaa euroa on vield kovin pieni summa, ja itse toivon, ettd EU:n elvytyspaketin kaut-
ta saadaan mydskin sitten liséd rahoitusta. Kaiken kaikkiaan, jos otan vield tdhén nopeiden
laajakaistayhteyksien ulottamisen koko maahan, niin se on tirked tulevaisuusinvestointi
nimenomaan monipaikkaisen asumisen edistdmiseen, ja palveluiden tarjoaminen interne-
tissd vaatii toimivia yhteyksid, ja myds huoltovarmuuden ndkdkulmasta asia on erittéin tér-
ked. Nyt asiasta on ldhtenyt asetusluonnos lausunnoille, ja lausuntokierros on paittynyt ai-
van hiljattain. Ja nytten kun sielld lausunnot on saatu tdstd asetusluonnoksesta, niin itse toi-
von vilpittdmasti, ettd valtioneuvosto huomioi ne lausunnot ja mydskin muutetaan sité ase-
tusluonnosta tarvittavalta osin siten, ettd ndihin nopeuksiin kiinnitetddn huomiota ja kunti-
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en maksuosuudet saadaan kohtuulliselle tasolle. Niistd on tullut paljon huolenaiheita. Ja
myoskin Suomessa tarvitaan tulevaisuudessa valokuituyhteyksid, se on ainut toimiva yh-
teys monilla paikoilla, mutta tarvitaan mydskin mobiililaajakaistaa. Elikkd molempia tar-
vitaan myoskin tulevaisuudessa.

T&élla keskustelussa nousi joittenkin taholta timi romutuspalkkioasia esille. Kun nyt
helmikuun alussa astuu voimaan tuo méérdaikainen romutuspalkkiolaki, niin sen tulkinta
on hieman himmentényt. Tosiasiassa Traficom on tulkitsemassa romutuspalkkiolakia hie-
man oudolla tavalla siten, ettd romutuspalkkiota ei saisi, jos vaihtaa vanhan auton uuteen
leasingautoon, koska laissa ei ole omaa pykaldd auton pitkdaikaisvuokraamisesta. Itse toi-
von, ettd tdhin liikenneministeri kiinnittdd huomiota ja ottaa tdstd asiasta selvdd ja ehkd
saataisiin tdhdn mydskin korjausta. Itse toivon néin.

Sitten on erittdin hyvé, ettd ensi vuonna Saimaan kanavan sulkujen jatkaminen saadaan
tyon alle. Ja itse toivon, ettd Liikenne 12 -tyéryhméssd nimenomaan saadaan tdma4 itdrata-
linjaus mydskin péétettyé. Ja toivon, ettd mydskin Savon ja Karjalan ratojen kunnostuksiin
tulee médrarahoja mydskin tulevaisuudessa. Ne ovat erittdin tarkeitd hankkeita, ne ovat pe-
ruskorjauksen tarpeessa. Ja [Puhemies koputtaa] ykkdsvaiheena nimenomaan on tarkeda,
ettd Luumiki—Imatran kakkosvaihe toteutetaan. [Puhemies koputtaa]

Arvoisa puhemies! Tassé lyhyesti.

12.58 Matias Marttinen kok: Arvoisa herra puhemies! Satakunta on liikenteellinen pus-
sinperd. Olemme léhelld Turkua, Tamperetta ja padkaupunkiseutua, mutta kehnojen yhte-
yksien vuoksi jadmme osin tdmén Eteld-Suomen kasvun ulkopuolelle. Tdma ei ole hyvik-
syttédvid. Satakunnan litkenneyhteyksid pitéé kehittdd samalla tavalla kuin kasvukeskusten
yhteyksid kehitetdéin. Tama tarkoittaa paitsi sujuvien tieliikenneyhteyksien kehittdmisti
myos toimivaa joukkoliikennettd, jotta eri puolilta maakuntaa on mahdollista valita my0s
toisenlainen kulkutapa.

Talla hetkelld liikenne- ja viestintiministerid neuvottelee uutta sopimusta junaliiken-
teen ostoista VR:n kanssa. Satakunta on nostanut esille voimakkaasti ensinnikin sen, etti
tdssd yhteydessd Porista perutut junavuorot Tampereelle tiytyy palauttaa ja vastaavasti
henkil6junaliikenne pitdéd kéynnistdd Raumalle uudelleen. Perustelut tdhén ovat vahvat, ja
myos hallituksella on tahtoessaan kyky tdmaé toteuttaa. Ensinndkin hallitus on lisdnnyt il-
mastoperusteista rahoitusta julkiseen liikenteeseen 20 miljoonaa euroa, mutta jostain kum-
man syysté hallitus ei ole kohdistanut tdtd rahoitusta henkildjunaliikenteen ostoihin, jotka
myos helpottaisivat ja tukisivat sité, ettd myds muiden kuin suurten kaupunkien joukkolii-
kenneyhteyksié voitaisiin kehittdd. Télla hetkelld timé ilmastorahoitus on siis valumassa
vain suurimpien kaupunkien ja kaupunkiseutujen tueksi.

Rauman henkilGjunaliikenteen kdynnistdmistd uudelleen on valmisteltu tosissaan pari
vuotta. Véyldviraston suunnittelu on loppusuoralla uudesta seisakkeesta, ja asiasta on tee-
tatetty erittdin huolelliset ja hyvit asiantuntijaselvitykset. Rauma—Kokemaéki-yhteysvélin
matkustajapotentiaalin on arvioitu nousevan jopa 160 000 matkaan vuodessa. Maird on
huomattavasti korkeampi kuin rataosuuksilla Karjaa—Hanko tai Kouvola—Kotka, joita
lilkenne- ja viestintdministerio tukee jo télld hetkelld. Tétékin taustaa vasten Rauman ja
Eteld-Satakunnan vaatimus on téysin perusteltu. Myos VR ilmoitti tdnd syksyné olevansa
kiinnostunut liikkenndéiméin Raumalle, mikali litkenneministerié on valmis ostamaan tita
litkennettd. Ministerid ostaa vuositasolla siis 32 miljoonalla eurolla henkildjunaliikenteen
vuoroja VR-Yhtyméltd. Rauman liikenteen vuosittaisiksi kustannuksiksi on arvioitu noin
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1,7 miljoonaa. Se on pieni pisara meressd, ja kayttdmalla tdtd 20 miljoonan euron panos-
tusta, mité liikkenneministeridssé on tehty julkisen liikenteen kehittdimiseen, myos tdma
Rauman yhteys voidaan kidynnistaa.

Herra puhemies! Nyt hallituksella ja liikenneministeri Timo Harakalla on nédyton paik-
ka. Liikenneministerié neuvottelee tdlla hetkelld uutta sopimusta junavuoroista VR:n kans-
sa tuleville vuosille. Uudessa sopimuksessa on ensinnékin lisdttavé takaisin vuorot Porin ja
Tampereen viilille, jotka on nyt péétetty lakkauttaa. Maakunnan pédkaupungista pitié olla
sujuvat yhteydet kasvukeskuksiin.

Ja toiseksi, herra puhemies, Rauma—Kokemaki-henkil6liikenne on kdynnistettdva uu-
delleen tehtyjen suunnitelmien pohjalta. Se parantaa merkittdvisti paitsi Rauman myos Eu-
rajoen, Euran ja Kokemaéen saavutettavuutta ja sitoo Rauman seudun osaksi Eteld-Suomen
kasvukolmiota.

Herra puhemies! Ei 50 000 asukkaan seutu kehity 2020-Iuvulla, jos sieltd ei ole hyvien
tielitkenneyhteyksien liséiksi my0os hyvid joukkoliikenneyhteyksid suurempiin kaupunkei-
hin. Rauma on koko Eteld-Satakunnan kasvukeskus, jossa on erittdin vahvaa teollisuutta,
iso opettajankoulutuslaitoksen yksikkd, jossa on yli tuhat opiskelijaa, ja kaupungissa on
my0s kaksi Unescon maailmanperintokohdetta, joihin tulee myods paljon turisteja. Myos
néiltd osin tille henkil6junaliikenteen yhteydelle on paljon kysyntda ja kdyttod. Rauma ja
Satakunta odottavat nyt liikkenneministeriltd myonteisté ratkaisua seudun ja koko maakun-
nan kehityksen hyviksi.

Andre vice talman Juho Eerola: Debatten och behandlingen av drendet avbryts. Behand-
lingen av drendet fortsétter under detta plenum efter att de 6vriga drendena pa dagordning-
en blivit behandlade.

Plenum avbryts for riksdagsgruppernas moten och fortsétter klockan 16.00.

Riksdagen avbrdt behandlingen av drendet klockan 13.02.

Riksdagen fortsatte behandlingen av drendet klockan 19.18.

Forste vice talman Antti Rinne: Nu fortsétter den allménna debatten om huvudtitel 31
som avbrdts tidigare under detta plenum.

19.18 Ville Kaunisto kok: Arvoisa herra puhemies! Kuten aikaisemmin mainitsin tdalla
salissa, olen puhunut paljon suomalaisen yrittdjyyden ja teollisuuden roolista Suomen hy-
vinvoinnille. Ennakoin suomalaisten vientiyritysten hitdi jo viime kevéana ja tein lakia-
loitteen vayldmaksun poistamiseksi. Nyt timé hitd on konkretisoitunut.

Viylamaksun poistaminen toisi suomalaisen vientiteollisuuden samalle viivalle muiden
Itdmeren maiden, siis kilpailijoiden, kanssa. Sen hinta, 50 miljoonaa euroa, olisi mielesta-
ni pieni hinta siitd hyvinvoinnista, mitd suomalainen vientiteollisuus suomalaisille tuo.
Viylamaksun poistoon liittyen arvoisa ministeri Harakka on taéll pelotellut meité tropiik-
kiin karkaavista rahoista, ja kuten yleensdkin, hallituksella on ratkaisuna ollut suomalais-
ten yritysten korkeampi verotus siihenkin ongelmaan, ei siis kilpailukyvyn parantaminen
kohtuullisella verotuksella, vaan koko vientiteollisuuden puristaminen tiukkaan nyrkkiin,
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jalatkitadn veroja niskaan, ja Suomi nousuun. Merivéylét ja niiden yllépito ovat valtion pe-
rusinfraa, joiden ylldpito pitéd rahoittaa valtion budjetista.

Ministeri Harakka mainitsi myos elinkeinoeldmén toiveet liittyen vayldmaksuun. Minis-
teri sanoi, etti elinkeinoeldma toivoo pitkén ajan ratkaisua. Ministeri Harakka tosin unohti
mainita, ettd jos yritykset saisivat valita pitkéksi ajaksi jatkuvan vayldmaksun puolituksen
tai pitkélle tulevaisuuteen jatkuvan véyldmaksun poiston, niin eivdtkdhén yritykset valitsi-
si poiston. Esimerkiksi UPM:n Kotkaan suunnittelema biotuotetehdasinvestointipdétds tu-
lisi varmasti sutjakkaammin, jos véyldmaksu eli tima veroluonteinen maksu olisi meidédn
kilpailijamaiden tasolla. Tdma ei ole ydinfysiikkaa vaan ymmaérrysta siitd, miten verotus
kuristaa suomalaista yrittdjyyttd tdysin kohtuuttomasti.

Arvoisa herra puhemies! Toinen ehké hieman paikallisempi asia eli valtatie 15 ja sen
kunto: Valtatielld 15 on elintdrked rooli Kymenlaakson suurteollisuudelle, elinkeinoeld-
mélle ja yhdyskuntien kehittdmiselle sekd nykyisin my®s terveydenhuollon hélytysajoneu-
voliikenteelle. Se on lisiksi Kymenlaakson kaupunkiseutujen tyomatkaliikenteen padvay-
1a. Valtatie 15:n keskimiardinen arkilitkennemaérd on 6 500—10 200 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa, raskaan liikenteen osuus siitd on noin 20 prosenttia. Se on huomattavan korkea
erityisesti satamien liikenteen takia. Liikenteen on ennustettu kasvavan jopa 30 prosenttia
vuoteen 2040. Mutta ennen kaikkea haluan korostaa, ettd se on ldhes sadantuhannen ihmi-
sen vayld péadstd turvallisesti sairaalaan. Nykykuntoisena se on vaarallinen ja aiheuttaa ih-
misille liiallista ja oikeastaan aika surullistakin pelkotilaa siitd, ettd heidédn terveydestéén ei
pidetd tarpeeksi huolta. Yhteysvélin tiesuunnitelma valmistui vuonna 2019, ja rakennus-
tyOt ovat aloitettavissa vuonna 2021 — eli saa tehda.

Eipd minulla, arvoisa puheenjohtaja, muuta. Téssi oli minun terveiseni liikenne- ja vies-
tintdministeri Harakalle ja koko hallitukselle. — Kiitos.

19.23 Minna Reijonen ps: Arvoisa puhemies! Liikenne- ja viestintdministerion hallinno-
nalaa tdssd késittelemme. Nyt on kdynyt ilmi, ettd timi polttoaineveron korotus oli kylla
ihan virhe. Se pitéisi ehdottomasti perua. Ja nyt kun on sitten mietitty timmdisid viyldmak-
suja, ettd jos ne perustuisivat timmdisiin kilometrijuttuihin ja timmoisiin, minkd verran lii-
kutaan sielld, niin ei se ihan yksinkertaista ole sekdin. Toki meilld on jo nyt vastaava sys-
teemi siind, ettd minka verran autoon tankataan, sen verran enemméinhén sitd polttoainetta
menee ja siitd veroja maksetaan. Mutta jos timmdinen kilometriperusteinen systeemi otet-
taisiin kayttoon, niin se ei todellakaan ole yksinkertainen. Autoihin pitdisi hommata sem-
moiset laitteet ja ne pitéisi olla jotenkin hyvéksyttyjd, koska eihin se kdy, ettd ne ovat ihan
mité sattuu. Jos enemmain maksettaisiin, kun ajettaisiin hienommilla ja paremmilla teilld
kaupungin alueella, kuin sitten hiekkateilld, niin mitenkd sitd kdytdnndssé seurattaisiin?
Silloinhan pitdisi vdhén niin kuin paikannuskin olla kéytdssé, ja paikannus taas ei taas voi
olla kdytossi, koska sehén menee jo seurannan piikkiin, miké ei ole hyvéksyttdvéaa. Ehdot-
tomasti timi polttoaineveron korotus pitdisi nyt varsinkin tissd tilanteessa perua.

19.24 Ville Kaunisto kok: Arvoisa puhemies! Edustaja Reijonen itse asiassa motivoi mi-
nut tdhin puheenvuoroon. Paljon olen tosissaan puhunut yritysten kilpailukyvysti, ja kyl-
13hén se on aivan selvi asia, ettd ndmaé polttoaineveron korotukset ovat asioita, jotka hait-
taavat yritysten parjdédmistd ihan maan sisdlld kuin kansainvélisestikin. Ja jos me ajattelem-
me sitd, milld Suomi tdstd nousee — koska koronan jalkeen koittaa onneksi sekin aika, kun
silld on merkitystd, mité poliittisia padtoksid taloudellisesti on tehty — niin on mielesténi
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ihan kelpo ajatus tuo polttoaineveron korotuksen peruminen. Se olisi erittdin oikea signaa-
li, ja se myds minun mielesténi olisi oikea signaali siitd, ettd Suomi on iso maa ja ihmisilla
pitdé olla vapaus ja mahdollisuus omilla autoillaan liikkkua, kéyda tissé, vieda lapset har-
rastuksiin. Itse kymenlaaksolaisena, kouvolalaisena — Kaakkois-Suomessa meilld etii-
syyksia kylla piisaa — ei ole mielestédni oikein, ettd ihmisid rangaistaan kohtuuttomasti au-
toilun tarpeesta. — Kiitos.

19.25 Minna Reijonen ps: Arvoisa herra puhemies! Ministerille on kiva kertoa semmoi-
sia terveisid, ettd kun liikenteestd puhutaan ja puhutaan niisti paéstdistd, niin on otettava
huomioon myds semmoiset asiat, mité ei ehké aina tule ajatelleeksikaan. Kuulin, ettd ker-
toman mukaan tuolla itdisessd Suomessa kun on losseja kaytossé, ja kun losseilla on tietty
kantavuus, minkd verran ne kantavat, niin sitten tulee ongelmia, kun on timmadisié isoja
puutavara-autoja: on jopa jouduttu tekeméén silld tavalla, ettd kun isoja puutavara-autoja
tulee sinne lossille, ne joudutaan kddnnyttdmain pois, koska meilla ei ole semmoisia los-
seja, joiden kantavuus riittdd. Téméa on varsinkin Itd-Suomen ongelma. Etti jos on niité
Green Deal -rahoja ja muita tulossa, niin onko mietitty, etti voisiko timm&isté kayttad esi-
merkiksi ndiden lossien hankintaan, ettd niissd se kantavuus riittéisi kuljettaa semmoisia
autoja, ettei nyt tarvitse autoja kafnnyttéa takaisin sieltd lossin nurkalta — sehén ei nyt ole
missddn muotoa jarkevia, ettd edestakaisin ajelutetaan autoja, kun ei losseissa riitd kanta-
vuutta.

Riksdagen avslutade den allménna debatten.

Riksdagen avbrdt behandlingen av huvudtiteln.
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