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Remissdebatt

Forste vice talman Antti Rinne: Arende 4 pa dagordningen presenteras for remissdebatt.
Talmanskonferensen foreslér att drendet remitteras till finansutskottet.

For remissdebatten reserveras hogst 90 minuter. Vid behandlingen av drendet foljer riks-
dagen det for d&renden med tidtabell 6verenskomna forfarandet. — Innan ledamot Kivela
borjar ber jag om tystnad i salen for denna debatt och att eventuella andra diskussioner fors
utanfor salen.

Debatt

17.01 Mai Kiveli vas: Arvoisa puhemies! Téll4 hetkell4 tilanne on se, etté lentoliikennet-
td tuetaan massiivisin verohelpotuksin. Samaan aikaan lentoliikenteen pééstot ovat yksi
nopeimmin kasvavista kasvihuonekaasujen ldhteistd. No, kuulostaako tima jarkevalta tai
milldén tavalla kohtuulliselta kiihtyvan ilmastokriisin aikana? Ei kuulosta. Nykytilanne on
mielestini suorastaan paradoksaalinen ja tdysin kestiméaton.

Suomessa tihdn halutaan nyt muutosta. On meidén paattdjien mahdollisuus ja myds vas-
tuu korjata tilanne. Kansalaisaloitteen esittima kansallinen matkustajakohtainen lentovero
olisi yksi véline tdssd ty0ssd. Olen tyytyvéinen, ettd me olemme eduskuntaan saaneet té-
mén kansalaisaloitteen, ja haluan kiittda sen laatijoita ja kaikkia sen allekirjoittajia.

Ihmisen toiminnan aiheuttamista suorista hiilidioksidipddstdista lentoliikenteen osuus
on noin 2—3 prosenttia, ja yhteisvaikutuksiltaan, kun huomioidaan myds muut tekijat kuin
hiilidioksidi, lentoliikenteen padstdjen osuus ilmakehdn ldmmittdmisessd on noin 4 pro-
senttia. No meilld Suomessa on maailman kunnianhimoisin ilmastotavoite, ja me haluam-
me profiloitua kansainvélisesti ilmastojohtajina. Taméin tdytyy ndkyd myos konkreettisesti
kaikilla toimilla, myds lentdmisessd. Vakilukuun suhteutettuna suomalaiset lentdvit toi-
seksi eniten koko maailmassa. Esimerkiksi vuonna 2017 suomalaiset tekivét 5,4 miljoonaa
lentomatkaa ulkomaille. Niistd ylivoimaisesti suurin osa, 72 prosenttia, oli vapaa-ajan
matkoja. Paluulentoineen suomalaisten ulkomaan lentomatkat tuottivat vuonna 2016 péas-
t6jd noin 4 miljoonaa hiilidioksiditonnia. Tdma vastaa noin yhta kolmasosaa kotimaan lii-
kenteen péaéstoista.

Kuten kaikissa ilmastotoimissa, myos lentoveron kohdalla on tarkeéé, ettd ilmastokrii-
sid ratkotaan oikeudenmukaisella tavalla. Lentovero ei saa lisdtd ihmisten eriarvoisuutta,
vaan kustannuksia on ohjattava erityisesti suurituloisille paljon lentéville. Ja kun puhutaan
sosiaalisesta oikeudenmukaisuudesta, niin on myods hyva muistaa, ettd noin 80 prosenttia
maailman viestosté ei ole koskaan lentdnyt ensimmaéistdkdin lentomatkaansa.

Granskats
4.0
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Tarkedd on myds se, ettd ndma verotuotot voitaisiin suunnata tukemaan tehokkaasti il-
mastokriisin torjuntaa. Suomen ympéristokeskuksen selvityksen mukaan lentoalan tekni-
nen kehitys ja nykyiset kompensaatiomekanismit eivét ole riittdvid keinoja padstojen vé-
hentdmiseksi. Lentovero on tarpeellinen lisé keinovalikoimaan, mutta sekdén ei tietenk&én
lentoliikenteen negatiivisia ilmastovaikutuksia ratkaise.

Télla hetkelld verotus suosii selkeésti lentoliikennettd. Lentopolttoaineista ei peritd val-
miste- eikd arvonlisdveroa, ja kansainvilisessd lentoliikenteessd ei peritd arvonlisdveroa
henkilokuljetuksista. Mielesténi tdma tilanne on tiysin kestdméton ilmaston kannalta.

Euroopassa lentovero on kéytdssi jo Ruotsissa, Saksassa, Ranskassa ja [sossa-Britanni-
assa. Me vasemmistossa haluamme, ettd myos Suomi liittyy tdhdn edelldkévijaimaiden
joukkoon ja asettaa kansallisen lentoveron. Ruotsissa lentovero ja niin sanottu lentohiped
ovat yhdessé véihenténeet lentdmisté. Eli jopa lentdmisen vahentdminen on mahdollista.

Lentoliikenteen véhentdminen laajemmassa mittakaavassa tai edes kasvun taittaminen
edellyttdd lentoveron kaltaisten kansallisten keinojen liséksi mittavia globaaleja toimia.
Suomen on hallitusohjelman mukaisesti tuettava padstokaupan laajentamista kaikkiin len-
tolitkenteen ilmastoon vaikuttaviin paastéihin. Vasemmistossa haluamme my®ds, ettéd pi-
demmalla tdhtdimelld lentoliikennettd hillitddn myo6s esimerkiksi EU:n kattavalla kansain-
véliselld kerosiiniverolla.

Arvoisa puhemies! Lentoverolla on my0s kansalaisten tuki. Kaikkien kolmen kansalais-
ten kannatusta mitanneen tutkimuksen tulos oli samansuuntainen: noin puolet suomalaisis-
ta kannattaa lentoveron kiyttdonottoa Suomessa. Yhteiskunnan on tehtiva kaikkensa, jot-
ta kiihtyvé ilmastokriisi saadaan pyséytettyd, ja itse ajattelen, etté lentoliikenne ei voi tie-
tenkéén olla téssé tydssd vapaamatkustaja. Siksi tdhén lentdmisen erityiskohteluun on puu-
tuttava.

17.07 Pirkka-Pekka Petelius vihr: Arvoisa puhemies, virderade talman! On hyvé, ettéd
tdssé salissa keskustellaan tédndén lentdmisesti ja lentoliikenteen ilmastopééstdistd, jotka
ovat merkittivét, niin kuin tieddimme, globaalilla ja kotimaisella tasolla.

Suomalaiset tekevit, kuten téssd edustaja Kiveld mainitsi, yli viisi miljoonaa lentomat-
kaa, ja niistd valtaosa, yli 70 prosenttia, on vapaa-ajanmatkoja. Kun siis suhteutamme len-
tdmisen asukaslukuun, kertyy suomalaisten lentomatkoista koko maailmassa toiseksi eni-
ten hiilidioksidipddstojé, aivan kuten Kiveld mainitsi. Meité edelld on ainoastaan Singapo-
re.

Me suomalaiset olemme siis jo tilastojenkin mukaan innokkaita lentdméén. Lentomat-
kustaminen on kasvanut yli 4 prosenttia vuoden takaisesta, kun se sitd vastoin esimerkiksi
Ruotsissa, jossa lentovero tuli voimaan vuosi sitten, on Ruotsin ilmailuviranomaisen Swe-
davian tilaston mukaan vastaavasti vihentynyt edellisvuodesta 4 prosenttia. Tdma on mi-
nun mielesténi oikea suuntaus. Lentoveron tuotoilla voisimme myds rahoittaa kestdvam-
pid liikkkumismuotoja, kuten esimerkiksi raideliikennetta.

Lentoliikenteen kasvu lisdé padstojé ja kiihdyttda ilmastonmuutosta, enkd varmaankaan
ole ainoa, jota tdm4i asia huolestuttaa. On kuitenkin hyvé muistaa, ettd keskustelun lenti-
misestd ja sen padstoviahennyksista ei tulisi olla vallan mustavalkoista. On harhaa kuvitel-
la, ettd lentdmisestd tulisi paéstd kokonaan eroon, mutta sen sijaan lentdmisen pédstoihin
on kyettéva puuttumaan nykyistd voimakkaammin. Téssé pelkdstién kotimaiset vihennys-
toimemme eivat tule riittimaén, vaan niitd tarvitaan seké globaalilla ettd EU-tasolla. Koti-
maiset toimemme olisivat kuitenkin askel oikeaan suuntaan, ja niilld voimme kirittaa glo-
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baaleja toimijoita. Niin ikéén kestévien biopolttoaineiden sekoitevelvoitteen korottamisen
30 prosenttiin tulisi olla toimenpidelistalla.

Haluan muistuttaa erddstd mielestini ja ainakin minulle tirkedstd asiasta, siité, ettd eri-
tyisen herkka boreaalisen eli pohjoisen havumetsavydhykkeen luontomme kiittdé lentdmi-
sen seka siitd aiheutuvien péadstojen vihentdmisestd. Meidén kotimaamme upeisiin luonto-
kohteisiin péédsee vallan mainiosti junallakin. Téssd olisi my0s oiva paikka kannustaa suo-
malaisia kotimaanmatkailuun, joka tuo tyotd ja toimeentuloa Suomeen, etenkin maaseu-
dulle.

Suomalaisen luonnon ja alati kasvavan luontomatkailun yksi upein, meilld kotimaas-
samme ldhes kokonaan huomiotta jaényt arvokas erityispiirre on hiljaisuus. Taté luontom-
me kansallisaarretta tullaan hakemaan ja kokemaan yhéti vain kasvavin kévijimaérin ko-
timaassamme. No, tdmaé alati paisuva lentoliikenteen melu rajoittaa myoskin néiden hiljai-
suusluontokohteitten mairéa ja niitten kehittdmisté, puhumattakaan lentomelun itse luon-
nolle aiheuttamasta hiiriosta.

Arvoisa puhemies! Lentoveron jarkevilld ja asteittaisella kdyttoonotolla voisimme lisa-
td sekd omaa hyvinvointiamme ettd meiddn korvaamattoman luontomme hyvinvointia.

17.11 Kaisa Juuso ps: Arvoisa puhemies! Kisittelyssi olevalla kansalaisaloitteella vaadi-
taan kansallisen matkustajakohtaisen lentoveron asettamista. Toteutuessaan kansallinen
lentovero heikentéisi oleellisesti matkailuelinkeinon kansainvélistd kilpailukykyd seké
heikentdisi vakavasti my0s muiden toimialojen toimintaa erityisesti Lapissa. Ilmaston-
muutosta on pyrittdva hillitseméén muilla menetelmilld. Suomen ei pidd tehda yksipuoli-
sia paatoksid, joilla heikennetéén omaa kilpailukykyé. Hiilipadstdjen vahentdminen on en-
nen kaikkea globaali haaste, jonka ratkaisemiseksi pitdéd pyrkid kansainvélisiin sopimuk-
siin ja toimenpiteisiin. Kansallinen lentovero heikentidisi oleellisesti matkailuelinkeinon
kansainvilisti kilpailukykya.

Arvoisa puhemies! Lapissa matkailussa kirjattiin yli 3 miljoonaa rekisterdityd yopymis-
td vuonna 2019, ja toimiala kasvaa ennétyksellistd vauhtia jo viidettd vuotta perdkkiin.
Vahvimmin kasvavat kansainvilisten matkailijoiden yopymiset. Hyvé kehitys ja usko mat-
kailun kasvuun ovat johtaneet laajoihin investointeihin alalla. Jotta toteutetut investoinnit
saadaan tuottamaan, kilpailukykyyn ei saa tulla heikennyksid. Lapin matkailun haasteita
ovat kaukainen sijainti markkina-alueilta, pitkét vélimatkat ja korkeat kustannukset, jotka
ovat jo sindlldén kilpailukykyé heikentdvid tekijoitd. Lentovero lisdisi kustannuksia enti-
sestdén.

Matkailu- ja muut vientialat alat ovat riippuvaisia lentoliikenteesti. Erityisesti Pohjois-
Suomessa korvaavaa raideliikennekapasiteettia ei ole, eikd kansainvilistd matkailua ole
mahdollista toteuttaa junaliikenteelld nykyisen kaltaisena. Kansallinen lentovero vahin-
goittaisi my0s muita toimialoja, erityisesti vientiteollisuutta. Lappi tuottaa 10 prosenttia
koko Suomen viennisté, ja vientiteollisuus on erittdin riippuvainen toimivista lentoyhteyk-
sistd. Kansallinen lentovero kohdistuisi kotimaiseen tuotantoon ja ty6llisyyteen seki hei-
kentiisi kilpailukykya teknologisesti kehittyneessd Suomessa, jossa pyritdén vihahiilisyy-
teen monilla toimialoilla.

Lentoveroa tehokkaampi keino ilmastonmuutoksen hillitsemisessd ovat muun muassa
paédstokompensaatiot. Lentoliikenne on jo mukana EU:n paéstdkaupassa, ja liséksi se on si-
toutunut globaaliin pééstdjarjestelmédn. Padllekkdiset ohjauskeinot ovat tehottomia ja
saattavat jopa pahentaa tilannetta. Esimerkiksi lyhin reitti Aasiasta Eurooppaan kulkee
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Suomen kautta. Suomen lentovero siirtdisi liikennettd muille reiteille, jolloin se voisi pa-
himmillaan lisdtd paéstdja pidempien reittien myota.

Arvoisa puhemies! Lentoveron tuotto on pieni suhteutettuna taloudellisiin menetyksiin.
Taloudellisia menetyksid syntyisi matkailun ja kauttakulkumatkailun véhentymisen seké
vientiteollisuuden haasteiden kautta. Mikéli vero perustuisi matkan pituuteen huomioimat-
ta esimerkiksi kdytettdvad biopolttoainetta tai vahdpéaastdisempad lentokalustoa, se ei kan-
nustaisi yhtiditd ympéristdinvestointeihin tai matkustajia valitsemaan niitd lentoyhtioité,
joiden paastot ovat alhaisemmat. Pdinvastoin lentovero saattaisi hintavaikutuksensa vuok-
si ohjata matkustajia lentdméén ensin jollekin vaihtokentille ja vasta sieltd madranpaéhén-
sd, mika olisi hallituksen esittdmaén tavoitteen vastainen ja lisdisi padstdjen madraa.

Pédstojen vihentiminen on tirked tavoite, mutta siihen ei tule pyrkid kansallisen lento-
veron kautta. Toimenpiteitd arvioitaessa ja valittaessa on otettava huomioon kokonaisval-
tainen hyoty ja tulosten vaikuttavuus siten, ettd Suomen kansainvélinen kilpailukyky ei
heikkene.

17.16 Veronika Honkasalo vas: Arvoisa puhemies! Kiitdn l&dmpimésti nyt kisittelyssa
olevaa kansalaisaloitetta. Vasemmisto tukee kansalaisaloitetta ja kannattaa siti, ettd Suo-
mi asettaa kansallisen lentoveron. Pitkdlld aikavélilld on selvidd, ettd ratkaisuna tulee olla
ainakin EU:n laajuinen lentokerosiinivero.

Niin kuin edustaja Kiveld tddlla aikaisemmin totesi, tosiaan 80 prosenttia maailman vé-
estOstd ei ole koskaan lentényt. Suomessa tétd globaalia ndkdkulmaa harvoin muistetaan.
Lentdmisessd on kyse rikkaan pohjoisen etuoikeudesta. TAma tosiasia kuvaa myos ilmas-
tonmuutoksen juurisyitd yleisemmin. Koyhé eteld joutuu kohtuuttomalla tavalla kirsi-
méén rikkaiden ldnsimaiden aiheuttamista paéstdistd. Me tieddmme my®ds, ettd ilmaston-
muutoksen seuraukset ovat kaikkein dramaattisimpia juuri koyhimpien maiden ja niiden
véeston ndkokulmasta, mikd aiheuttaa uhan myds globaalin eteldn ihmisoikeuksien toteu-
tumiselle.

Arvoisa puhemies! Lentdminen on myds Suomessa sosiaaliseen oikeudenmukaisuuteen
liittyva kysymys. Ylin tuloviidennes aiheuttaa keskiméirin viisinkertaisesti enemman len-
topédstdja kuin pienituloisin viidennes. Siksi on tarkedd, ettd lentoveron toteuttamisessa
sosiaalinen oikeudenmukaisuus huomioidaan: tiheéédn lentévid verotetaan enemmén kuin
harvoin lentivia.

Télla hetkelld erikoinen ominaisuus on se, ettd eri lilkkumismuotoja verotetaan eri ta-
voin. My0s Suomessa lentoliikennettd pystyvit hyddyntdméan erityisesti hyvétuloiset, ja
silti lentoliikennettd ei veroteta kuten henkildautoliikennettd. Téll4 hetkelld lentokerosiini
on verovapaata, mutta kansainvilistd lentoliikennetti séételevd Chicagon sopimus sallii
kentdlld tankattavan kerosiinin verottamisen, mutta ei tankissa jo valmiiksi olevan.

Ilmastonmuutos on téssd ja nyt. Meidén on tehtdvé kaikkemme sen hillitsemiseksi. Len-
tovero on yksi lukuisista toimenpiteistd. Télld hetkelld lentdminen yleistyy maailmassa
huimaa vauhtia, vaikka kehityssuunnan pitéisi olla pdinvastainen. Kun lentoméérien kas-
vulle ei ndy loppua, on kaikki keinot tdmén kehityksen kdéntdmiseksi otettava kayttoon.
Lentovero ei yksin riité hillitseméan ilmastonmuutosta, mutta se on yksi tarkeé askel péas-
tojen vihentdmisessd ja lentoliikenteen kasvun taittamisessa.

Arvoisa puhemies! Olisikin tirkeés, etti ne, jotka eivét lentoveroa kannata, kertoisivat
avoimesti, miten sitten lentoliikenteen pééstdjé tulisi rajoittaa. — Kiitos.
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17.19 Ari Koponen ps: Arvoisa herra puhemies! Lentoveroa vaativa kansalaisaloite on
saapunut eduskunnan késittelyyn, silld se on kerdnnyt vaadittavat 50 000 allekirjoitusta.
Kiitos aloitteen tekijoille.

Edustaja Honkasalo kysyi, miten siihen puututaan. Globaaliin ilmastohaasteeseen ei voi
vastata paikallisilla veroilla, vaan tarvitaan vahintdén EU-tason pditoksid. Meilld Suomes-
sa Finnairilla on jo moderni ja mahdollisimman puhdas laivasto. Jos teemme nyt harkitse-
mattomia padtoksid, ammumme seké kotimaista lentoyhtiota ettd luontoa jalkaan, sillé ul-
komaalaiset tulevat hoitamaan liikenteen vanhemmilla ja péadstoiltddn saastuttavammilla
koneilla. Aivan sama kuin jos Suomessa olevaa teollisuutta lopetetaan tai siirretddn muual-
le: muualla se saastuttaa huomattavasti enemman.

Nyt on my0s hyvi muistaa, etté lentoala on muutenkin télld hetkelld kurimuksessa ko-
ronan takia. Maanantaina Kansainvilisen ilmakuljetusliiton johtaja kertoi, ettd maailman-
laajuinen lentorahtiliikenne on kérsinyt koronaviruksen takia huomattavasti enemmaén
kuin matkustajaliikenne. Erityisesti viruksen vaikutuksista kérsii Kiinan ja Aasian talous,
arvioi alkuviikosta OECD-raportti. Keskiviikkona OP-ryhma laski Suomen tdmén vuoden
ennustetta koronaviruksen vaikutusten takia. Perusteena oli se, ettd Suomen talous on mo-
nia muita Euroopan maita riippuvaisempi juuri Kiinasta. Ei ole siis ylldtys, ettd juuri Fin-
nairiin ndma kaikki edelld mainitut seikat iskevét kovaa, koska sen koko strategia on ra-
kennettu Aasian lentojen ja niiden kasvunékymien varaan.

Teknologiset innovaatiot ovat jo tulossa myds lentoliikenteeseen: energiatehokkaam-
paa teknologiaa, biopolttoaineen kéyttod. Myos lentoreittien ja muun logistiikan tehosta-
minen on avainasemassa.

Biopolttoaineet mainittiinkin tdllé jo, ja niistd vield haluaisin sanoa: Polttoaineen kus-
tannusvaikutus lentoyhtioon on noin kolmannes kokonaisbudjetista. Biopolttoaine maksaa
tutkitusti jopa nelinkertaisesti tavalliseen verrattuna. Jos sekoitevelvollisuus olisi esimer-
kiksi 10 prosenttia, nousisi polttoainekustannus 30 prosenttia eli kokonaiskustannukset
nousisivat noin 10 prosenttia. Tama tarkoittaa, ettd lentoyhtid kuin lentoyhtid tuottaa tap-
piota. Jos halutaan tuoda sekoitevelvollisuus, pitéisi valtion olla mukana tukemassa asiaa
esimerkiksi verohelpotuksin, silld 10 prosentin velvoite tarkoittaisi arviolta 200—300 mil-
joonan euron tukitarvetta. Loytyyko téllaiseen tukitarpeeseen hallitukselta tahtotilaa ja ra-
haa?

17.22 Paula Werning sd: Arvoisa puhemies! Aluksi haluan kiittdd timén kansalaisaloit-
teen tekijoitd siitd, ettd lentoliikenteen aiheuttamat pééstot nostetaan esille. Tassé aloittees-
sa ehdotetaan, ettd eduskunta ryhtyy lainvalmisteluprosessiin matkustajakohtaisen lento-
veron sddtimiseksi Suomessa. Matkustajakohtaisen lentoveron tulisi méddraytya siten, ettd
saavutettaisiin mahdollisimman tehokas ympdristdpoliittinen ohjausvaikutus. Aloitteen
mukaan lainvalmistelussa tulisi selvittdd, voidaanko matkustajakohtaisen lentoveron suu-
ruudessa ottaa huomioon erityyppisten lentojen ilmastovaikutukset ja voidaanko verotuot-
toja ohjata ympéristopoliittisesti.

On aivan totta, etti lentoliikenne aiheuttaa noin 2 prosenttia maailman hiilidioksidipaés-
toistd, joista kansainvélisen lentoliikenteen osuus on noin 1,3 prosenttia. Lentoliikenteen
voimakkaan kasvun vuoksi paéstot kasvavat moninkertaisiksi, ellei ryhdyté entisté tehok-
kaampiin toimenpiteisiin paéstdjen vahentdmiseksi.

Lentoliikenteen pééstdjen vahentdminen on osin vaikeampaa kuin muun liikkumisen,
l1ahinnd koska puhtaasti sdhkdmoottoreihin perustuvaa lentoliikenneteknologiaa ei ole
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néilld ndkymin nopeasti tulossa markkinoille, toisin kuin tieliikenteessa ja laivaliikentees-
sd. Vaihtoehdoksi lentoliikenteen pédstojen viahentdmisesséd jddvit siis energiatehokkuu-
den parantaminen seké fossiilisten polttoaineiden korvaaminen kestévésti tuotetulla bio-
polttoaineella tai esimerkiksi ilmasta otetulla, hiilesté tehdylla polttoaineella.

Ruotsissa tuli voimaan lentomatkavero 1.4.2018. Veron mééri on porrastettu kolmeen
luokkaan lopullisen médrénpain mukaan, noin 6 eurosta noin 39 euroon. Lentoveron tar-
koitus on vdhentéd lentdmisen ilmastovaikutusta laittamalla lentoliikenne maksamaan suu-
remman osan ilmastokustannuksista sekd ndyttdmadan esimerkkid muille maille. Lentove-
ron ympéristovaikutukset Ruotsissa ja yleensd muuallakin nykyisin sovellettavalla verota-
solla ovat vaatimattomat. Ruotsin lentovero on niin alhainen ja sen lentomatkailua véhen-
tdvé vaikutus on niin vdhdinen, ettd hiilidioksidipadstot eivét sen vaikutuksesta juuri ole
véhentyneet.

Arvoisa puhemies! Hallitusohjelmassa, mihin kaikki hallituspuolueet ovat yhdessé si-
toutuneet, on huomioitu myds lentoliikenteen aiheuttamat paastot. Suomi tukee paastokau-
pan laajentamista kaikkiin lentoliikenteen ilmastoon vaikuttaviin paéstdihin. Vaihtoehtoi-
sesti voidaan myos selvittdd lentopolttoaineen veron tai lentomaksun kiyttdonottaminen
koko EU:n laajuisesti tai globaalisti.

Raskaan litkenteen ja lentoliikenteen siirtyméé kestévién biopolttoaineen kayttoon edis-
tetdéin. Suomi tulee kéyttimaén tahteistd ja jatteistd valmistettavaa kestivéa biopolttoainet-
ta ensimmaisten joukossa, ja Suomi tulee ottamaan paikan kestidvian ilmailun eturintamas-
sa. On ilo todeta my0s se, ettd Finnair on investoimassa synteettisiin polttoaineisiin eli
elektrolyysilla hiilineutraalisti tuotettuun polttoaineeseen, joka korvaa fossiilisten osuutta.
Finnair ja Neste ovat tiedottaneet tdnédén, ettd ne ovat sopineet uusiutuvan polttoaineen
kéytostd Finnairin lentotoiminnassa. Yhteistyo lisdd asteittain selvisti uusiutuvan lento-
polttoaineen kdytt6d Finnairin Helsinki-Vantaalta ldhtevilld lennoilla.

Hallitusohjelman mukaisesti Suomi tavoittelee lentoliikenteessd sekoitevelvoitteen
avulla 30 prosentin osuutta kestéville biopolttoaineille vuonna 2030. Suomi tulee jatka-
maan aktiivista tyotéd lentoliikenteen pédstojen véhentdmiseksi niin EU-tasolla kuin kan-
sainvélisesti jarjestdjen kautta.

SDP kannattaa lentoliikenteen pdéstdohjauksen vahvistamista laajentamalla péadsto-
kauppaa koskemaan kaikkia lentoliikenteen pééstoja.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Otetaan tdhidn viliin valtiovarainministeri
Kulmuni.

17.27 Valtiovarainministeri Katri Kulmuni: Arvoisa puhemies! Hallituksella on kun-
nianhimoinen tavoite padstojen vihentdmiseksi, ja se koskee my0s lentoliikennettd. Halli-
tusohjelman mukaan Suomi tukee péédstdkaupan laajentamista kaikkiin lentoliikenteen il-
mastoon vaikuttaviin paéstoihin. Hallitus pitdé siten padstokauppaa ensisijaisena keinona
véhentdi lentoliikenteen hiilidioksidipadstdjd. Hallitus on myds sitoutunut vaihtoehtoises-
ti selvittdimdéin lentopolttoaineen veron tai lentomaksun kéyttdonottamista EU-tasolla tai
globaalisti. Selvdd on, ettd globaali ratkaisu olisi ilmastonmuutoksen torjumiseksi ensisi-
jainen.

Ilmastonmuutoksen torjuminen on yhteinen hanke myds eurooppalaisella tasolla. EU-
komissio julkaisikin loppusyksylld Green Deal -ohjelman, johon siséltyy niin paéstokaup-
paa kuin energian verotusta koskevia kirjauksia. Ohjelmassaan komissio on ilmoittanut
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selvittdvénsi lentoliikenteen padstokaupan ilmaisjaon kaventamista. Tété asiaa koordinoi-
daan yhdessd ICAOn eli Kansainvilisen siviili-ilmailujérjeston kanssa. Esitystd asiasta
odotetaan kesélld 21. Samoin komissio on ilmoittanut myos selvittdvansé lentoliikenteen
polttoaineiden verotuskohtelua siind yhteydessd, kun se valmistelee energiaverodirektii-
vin muita muutoksia, joissa otettaisiin nykyistd paremmin huomioon ilmastovaikutukset.
Témén direktiivin muutosehdotuksen komissio on luvannut antaa kesdlld 21. Myos
OECD-tasolla harkitaan lentoliikenteen hiilipa4stdjen hinnoittelun selvittamista.

Erés térked keino vdhentéd lentoliikenteen padstdjé on tietenkin lisdté biopolttoaineiden
kéayttod. Hallitusohjelman mukaan, kuten tdssé edelld tulikin mainittua, raskaan litkenteen
ja lentoliikenteen siirtyméi kestévien biopolttoaineiden kayttoon edistetddn, eli kestévésti
tuotettuja nestemadisié biopolttoaineita ohjataan erityisesti raskaan liikenteen ja lentoliiken-
teen kayttoon. Lentoliikenteessd tavoitellaan sekoitevelvoitteen avulla 30 prosentin osuut-
ta kestdville biopolttoaineille vuonna 2030. Biopolttoaineiden kéyttd vahentdd paistojé,
kun fossiilisia polttoaineita korvataan uusiutuvilla polttoaineilla, ja sekoitevelvoitteen vai-
kutukset on my0s helpompi arvioida kuin mahdollisten verotoimien vaikutukset. Lisaksi
sekoitevelvoitteen kaltaiset ohjauskeinot luovat myds merkittdvén markkinasignaalin, mil-
13 voidaan edistdd investointeja biopolttoaineiden lisdkapasiteettiin sekd tutkimukseen ja
kehitykseen. Sekoitevelvoite vaikuttaa hintoihin itse asiassa jonkin verran myds vero-
nomaisesti, mutta samalla se tosiasiallisesti myos véhentéé paistdjd. Lentoliikenteen se-
koitevelvoitetta koskeva lainsdddintd on tdméan hetken arvion mukaan valmisteilla ensi
vuoden aikana, ja tété vield tiytyy taustaselvittdd lisdd, kuten uusia toimia yleensékin.

Lopuksi, arvoisa puhemies: Piéstdjen vihentdminen on kansainvélinen projekti myds
lentoliikenteen osalta, ja timén takia hallitusohjelmassa on painotettu ennen kaikkea EU-
ja globaalitason ratkaisuja. Yksittdisilla kansallisilla veroilla voi olla seurauksia, joita on
vaikea arvioida ja jotka eivit valttimaittd johda paéstdjen tosiasialliseen véahentédmiseen, jo-
ten verot eivat téssd suhteessa ole aina vélttdmaéttd se tehokkain ratkaisu.

17.30 Niina Malm sd: Arvoisa puhemies! Haluan kiittdd myds tdméin kansalaisaloitteen
tekijoitd ja kaikkia aloitteen allekirjoittaneita kansalaisia siitd, etti olette tuoneet lentolii-
kenteen pédstot keskusteluun. Ilmastotavoitteisiin padsemiseksi on kyettivé tarkastele-
maan kaikkia péadstoja erityisesti koskien liikennetti ja keskusteltava siitd, miten voisim-
me toimia paremmin ja kehittyd. Kiitos siité, etti olette olleet aktiivisia ja tdndén saamme
tadlld eduskunnassa keskustella aiheesta.

Aluksi on syytd todeta, ettd Suomi on tehnyt tdhdn asti hyvin aktiivista tyoté lentoliiken-
teen paistdjen vahentdmiseksi. On térkedd, ettd padstdjen vihentédmistd ajetaan kansainvé-
lisin sopimuksin niin EU:n kuin globaalillakin tasolla. Tastd 16ytyy hallitusohjelmastakin
kirjaus, jossa tahtotilana on selvittd&d EU:n laajuisesti lentopolttoaineen veron tai lentomak-
sun kdyttoonottamista.

Lentoliikenne aiheuttaa télld hetkelld noin 2 prosenttia kaikista maailman hiilidioksidi-
pééstdistd. Lentoliikenne on kuitenkin voimakkaasti kasvava ala, ja pdéstdjen osuus uhkaa
kasvaa moninkertaiseksi, jos keinoja niiden hillitsemiseksi ei nyt keksitd. Kokemukset ker-
tovat, ettd kansallisen lentoveron sijasta tehokkaampi keino on ensisijaisesti kehittié bio-
polttoaineita. Lentoliikenteen péadst6jd pyritddn ensisijaisesti vihentdmaén lisdédmaélla kes-
tévésti tuotettujen biopolttoaineiden kiyttod lentoliikenteessd. Esimerkiksi sekoitevelvoit-
teella lentolitkenteen polttoaineille voidaan edistié tata.
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Ruotsissa, kuten jo mainittiin, lentovero on otettu kayttoon, ja sen vaikutukset hiilidiok-
sidipdastdihin ovat olleet hyvin vaatimattomat. Myds muissa maissa on ollut samankaltai-
sia kokemuksia. Hiilidioksidipadstot eivit itse asiassa ole sen vaikutuksesta védhentyneet
juuri lainkaan. Ruotsalaiset ovat kylld vihenténeet lentomatkustamista, mutta vaikutus on
ollut esimerkiksi viime vuoden tammi—syyskuussa 4 prosenttia vihemmaén verrattuna
edellisvuoteen. Ruotsalaisten lentomatkat kotimaahan ja kaukokohteisiin ovat vdhenty-
neet 8 prosenttia. Vaikutukset ovat siis olleet melko pienia.

Pidin lentoverosta keskustelua kannatettavana koko EU:n tasolla, mutta tehokkuuden
kannalta katse kannattaisi kohdistaa nyt pddstojen vihentdmiseen ensisijaisesti biopoltto-
aineita kehittdmaélld. Biopolttoaineiden yleistymistd estdd télld hetkelld niiden vdhdinen
saatavuus ja korkea hinta, joka osittain johtuu tavoitteiden ja politiikkaohjauksen puuttees-
ta. Nyt hallitusohjelmassa oleva sekoitevelvoitteen edistiminen on yksi avainratkaisu ti-
hén ongelmaan.

Arvoisa puhemies! Finnair on tinéén julkistanut vastuullisuussuunnitelman, jonka mu-
kaan yhti6 aikoo puolittaa nettopédéstonsd vuoden 2025 loppuun mennessé ja saavuttaa hii-
lineutraaliuden viimeistién 2045 mennessd. Namé ovat selvésti lentoalan yleisid tavoittei-
ta tiukemmat tavoitteet, ja Finnairin suunnitelma on todella kunnianhimoinen. Finnair on
solminut my0s yhteistydsopimuksen Nesteen kanssa uusiutuvien lentopolttoaineiden kay-
ton lisddmiseksi. Kumppanuus Nesteen kanssa tukee uusiutuvien lentopolttoaineiden tuo-
tantoa Suomessa, mikd on keskeistd uusiutuvien lentopolttoaineiden kidyton laajentamisel-
le ja hinnan laskemiselle tulevaisuuden lentotoiminnan tarpeisiin. Namé ovat upeita uuti-
sia, ja onkin hienoa, ettd suomalaiset yhtiot ovat maailman ensimmadisten joukossa kehit-
tdmaéssé lentoliikenteestd ympéristoystavillisempas.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Tdssd néytti olevan tarvetta timmoiseen ly-
hyeen debattiin ministerin puheenvuoron jdlkeen, joten olkaa hyvé ja painakaa V-painiket-
ta, ketkd haluavat osallistua keskusteluun.

17.34 Pia Viitanen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Haluan kiittdd osaltani
lampimasti kansalaisaloitteen tekijoitd. Tdma on hyvin tirked asia, ettd tuodaan keskuste-
luun ilmastonmuutoksen torjuminen myos tdimén lentoliikenteen osalta, jonka tieddmme
olevan merkittiva piéstdjen aiheuttaja. Halusin kayttdd timéin puheenvuoron tissé yhtey-
dessé todetakseni, ettd valtiovarainvaliokunnassa ja sen verojaostossa tulemme késittele-
miin tdmin aloitteen asianmukaisesti tdssd kevain aikana. Kuulemme asiantuntijoita, var-
masti perusteluja puolesta ja vastaan, ja katsomme kansainvélisid kdytintoja ja kokemuk-
sia ja kaikkea tété, ja aloite saa tietenkin eduskunnassa asianmukaisen késittelyn.

Ministeri Kulmuni tdssd edellisessd puheenvuorossaan mielestini hyvin kuvasi yhtei-
sesti sovittua hallitusohjelman linjaa, jossa ei vihitelld tdtd ongelmaa mutta puututaan sii-
hen monin eri tavoin ja hyvin voimakkaasti nimenomaan Euroopan unionin ja globaalilla
tasolla, mikd on mielesténi tirkedd. Tassa tuli edellisessd puheenvuorossa hyvin ilmi myds
tdma iloinen uutinen Finnairilta, joka tekee varsin kunnianhimoisia suunnitelmia tilla het-
kelléd péadstdjen torjumiseksi, ja se on tietenkin mydnteinen asia.

Tassé vaiheessa, puhemies, nimenomaisesti toivon, ettd me kaikki taélld eduskunnassa
tdhin tavoitteeseen sindnsi sitoudumme, ettd ilmastonmuutosta torjutaan ja myos lentolii-
kenteen pédst6jé hillitdédn, ja tosiaan késittelemme sitten asianmukaisesti timén aloitteen
meilld verojaostossa.
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Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Puhemiehen virheen vuoksi tuli vdhéin pitkd
puheenvuoro.

17.36 Mikko Kirni kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Kiitokset mi-
nisteri Kulmunille erinomaisesta vastauksesta. Tietysti tdssd kun osan hallituskumppaneis-
takin puheenvuoroja olen kuunnellut, niin véihédn hdmmaéstelen téitd suhtautumista, koska
kylld olemme selkedsti sopineet hallitusohjelmassa, mitké ovat ne toimenpiteet, joilla len-
tolitkenteen pdéstdja pyritiédn leikkaamaan, ja my0s verolinjauksista on sovittu hallitusoh-
jelmassa, ja sielld ei kylla tillaista lentoveroa mainita.

Pidén tarkeénd kuitenkin, ettd ndistd globaaleista ja EU-tasoisista ratkaisuista kdydéan
keskustelua, mutta kaikista térkeintd olisi nyt saada sitd biokerosiinia lentokoneiden tank-
kiin keinolla milld hyvénsé. Se on sellainen aito ratkaisu, jolla niitd padstdja kyetddn leik-
kaamaan. Ja toinen juttu: tietysti tdytyy tukea my0s uusien, véhépééstdisempien konetyyp-
pien kéyttoonottoa, koska tatdkin kautta aidosti padstién padstdja leikkaamaan.

Mutta kansallisella lentoverolla me ainoastaan ampuisimme omaa matkailuelinkei-
noamme jalkaan.

17.37 Mia Laiho kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kiitokset aloitteen teki-
joille. [lmastonmuutos on vakava asia, ja se vaatii johdonmukaista ja pitkdaikaista linjaa
haittojen vahentdmiseksi.

Yksittdinen Suomeen kohdistuva lentovero ei ole kuitenkaan siihen oikea tie. Lentovero
heikentdisi Suomen matkailua ja houkuttelevuutta yrityksille sijoittua Suomeen, mika hei-
kentiisi Suomen talouden tilannetta ja kilpailukykyd maailmalla. Ja se, jos lentdminen teh-
dédn hankalammaksi, voi myoskin rajoittaa suomalaisten jddmistd asumaan Suomeen. Se
myoskin rajoittaa perheiden vapaata litkkumista. Monet perheet tekevét kerran vuodessa
tai kerran kahdessa vuodessa sen oman matkansa ulkomaille, ja nimenomaan heihinhén
tdmaé kohdistuisi. Eihén se niilld, joilla on varaa lentéé tai jotka tydn puolesta lentévét, tun-
tuisi, [Puhemies koputtaa] mutta nimenomaan keskituloiset ja pienemmilléd varoilla toi-
meen tulevat perheet téssi hividisivit.

17.38 Jenni Pitko vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Suomi on tosiaan si-
toutunut tekemién maastamme hiilineutraalin vuoteen 2035 mennessd. Téssd aiemmin
mainittiin hallitusohjelma, ja mehén tieddimme sen, ettd yksin hallitusohjelmassa kerrotut
keinot eivit vield vie meitd tdhén tavoitteeseen. Tdmi tavoite on meidédn yhteinen, ja mei-
dén tdytyy 10ytdd yhi lisdd niitd keinoja, jotta me pystymme torjumaan ilmastokriisié ja
olemaan hiilineutraali 2035. Lentémisen, jolle on vaihtoehtoja, vihentdminen on yksi niité
keinoja, jotka vahentivit tehokkaasti padstdjd. Lentdmiselle vaihtoehtoja ovat esimerkiksi
etdyhteyksien kéyttdminen, 1&himatkailu tai junamatkailu.

Lapin matkailun ndkokulmasta ajattelen, etté on aika hullua, ettd lentiminen Helsingis-
td Keski-Eurooppaan on halvempi vaihtoehto kuin y6juna Lappiin. Eikd meidén kansalli-
silla padtoksilla kannattaisi tukea kestdvaa matkailua, missd me suosimme omia, uskomat-
toman kauniita matkailukohteitamme [Puhemies koputtaa] emmekéd suosi lentdmisté
maamme ulkopuolelle?

17.39 Sheikki Laakso ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Toivottavasti kes-
kustan linja ja demareitten linja pitda tissd, [Eduskunnasta: Se pitdd!] koska oikeasti tdssé
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aatteellisessa veroruoskimisessa ei ole mitéén jarked. Tdssd ovat monet, monet puhuneet,
miten téssé tulee kdymaién: ilmasto ei pelastu, mutta pienituloiset ja keskituloiset joutuvat
maksamaan tdmén.

Olen ihmetellyt tissé lentoverokeskustelussa pitkén, pitkédn aikaa, ettd meillé ei ole mis-
sddn vaiheessa puhuttu esimerkiksi charterlentojen verottamisesta. Paljon jarkevampéa
meidén olisi ottaa paljon isompi summa niilté, jotka lentelevit taivaalla suihkareilla kiy-
tannossé katsoen yksindén — jos ei oteta lukuun niitd, ketkd sitd lentokonetta ohjaavat, eli
miehistdd. Me puhumme koko ajan siitd porukasta, mikd joutuu ahtautumaan sinne 300
muun ihmisen kanssa sen kerran vuodessa, kun pédésee lentokoneella lentdmaéén. Joka iki-
sen tdssa salissa on pakko tajuta, [Puhemies koputtaa] ettd jos laitetaan kaksikymppii jo-
honkin lentoveroon, niin se ei muuta tit tilannetta milldé4n tavalla.

17.40 Heli Jarvinen vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Lentojen pédstoja
pitdd vdhentid kaikin mahdollisin tavoin. Meilld olisi kuitenkin nyt jo kéytdssd lentojen
kompensointi. Suomessa Poliisihallitus on kuitenkin tulkinnut, ettd kompensaatioiden tar-
joaminen on vastikkeetonta ja siksi laitonta ilman rahankerdyslupaa. Yksi yritys on otettu
tikun nokkaan ja rikossyyteen kohteeksi, valtioyhtid Finnairille on soitettu ja kielletty
kompensointi, kun samaan aikaan on yrityksié, joiden toimintaan ei puututa mitenkaén.
T&mai on omituista ja kestdméatonta.

Kompensointi on tulossa pakolliseksi reilun viiden vuoden kuluttua, ja USA ja EU-maat
ovat pilotoimassa kompensoinnista jo ensi vuonna. Siksi tarvitsemme pikaista korjausta ra-
hankeréyslakiin. Harmillisesti rahankerdyslain uudistus tuli voimaan juuri viime viikolla
eikd se korjaa titd ongelmaa. Hienoa on sen sijaan se, etti hallitus on tarttunut tdhin asiaan
kiireellisesti. Sen takia haluaisinkin kysyé valtiovarainministeri Kulmunilta: miten ja mil-
12 aikataululla sparraatte hallitusta korjaamaan tdmén epékohdan, jotta jokainen halukas
kansalainen voi kompensoida lentomatkansa?

17.42 Johannes Koskinen sd (vastauspuheenvuoro): Puhemies! Kansalaisaloite tyypilli-
sesti tuo esiin jonkin epidkohdan tai uudistustarpeen. Aloite ehké teknisesti sellaisenaan ei
ole toteuttamiskelpoinen, mutta kun tavoitteet ovat hyvié, saadaan asia liikkeelle sen avul-
la. Néin uskon tédssékin kdyvén, ettd valtiovarainvaliokunta ja sen verojaosto tutkivat asian
kaikkinensa ja pystyvét ehké hallitusohjelmaa pidemmalle vieden katsomaan ne reitit, mil-
14 voidaan padstokauppaa laajentaa lentoliikenteessé, miten lisdtd biopolttoaineita ja miten
mahdollisesti sitten myods Euroopan laajuisilla ratkaisuilla tdhditi tdllaiseen matkustaja-
kohtaiseenkin lentoveroon. Mutta on hyvd miettid sekd se aikataulu ettd juuri Suomen
maantieteelliset olot, kun niiti ratkaisuja ja linjoja valmistellaan.
Valiokuntavalmistelussa on sekin hyva puoli, ettd voidaan koota mahdollisimman laaja
rintama, niin ettd ei pelkastdin hallitus—oppositio-vélilld keskustella vaan koetettaisiin
hakea semmoista yli vaalikauden ulottuvaa yksimielisyyttd, miten niitd lentoliikenteen
padstoja todella kestdvisti vahennetdin. [Puhemies koputtaa] Siind yhteydessd varmaan on
hyvé miettid my0s tatd edustaja Laakson matkailun arvonlisdverokysymysté. [Puhemies:
Aika!] Meilld on ehka vihin liian iso vyShyke jétetty kokonaan verotuksesta vapaaksi.

17.43 Jari Koskela ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Lentdmisestd puhut-

taessa pitdd ehkd miettid mydskin sitd, miksi ylipddtién lennetdén. Suomen kohdalla téssi
on mukana kansainvélinen bisnes — 90 miljardia on meidén vientitulojen arvo, ja siiné
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saatetaan menettdd. Ja tietysti on sosiaalinen kysymys myoskin, ettd pienituloiset eivét
pysty lentdméién.

Kansalaisaloitteessa on puhuttu kotimaan lentoliikenteen suitsimisesta ja verrattu Ruot-
siin. Ruotsin tilanne on aivan toisenlainen. Sielld on suurin osa véestdstd Tukholmasta ete-
134n, ja meilld paljon tasaisemmin, ja se on isompi maa muutenkin. Tdssd on semmoinen
pieni pelko ja vaara, ettd kun kotimaan lentoja ruvetaan rajoittamaan, niin ihmiset ajavat
sitten autolla pitempid matkoja. Siiné on dkkid 300—400 kilometrid, kun mennéén Helsin-
ki-Vantaalle, ja saattaa olla, ettd ilma saastuu entistd enemman.

No ylipaitinsa lentdmisestd puhuttaessa on hyvé muistaa, ettd se on globaalia ja ilmas-
tonmuutos on my0skin globaali, ja silloin tarvitaan maailmanlaajuisia ratkaisuja. Tassdkin
on hyvéd muistaa, etti suurinta kasvua on lentdmisen kohdalla Aasiassa.

17.44 Matias Marttinen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Haluan
kiittdd kansalaisaloitteen laatijoita siitd, ettd eduskunta padsee kdymaén tirkedstd asiasta
tdnddn keskustelua. Haluan todeta kylla heti sen jatkoksi, ettd suhtaudun varsin kriittisesti
téllaisiin yksittiisiin pisteveroihin, mitd my0s timmdinen kansallinen lentovero edustaa,
silld sen ohjausvaikutukset voivat olla hyvinkin erilaisia, eivit vélttdimaétta ollenkaan sel-
laisia, miti silld verolla itsessddn on haettu.

Herra puhemies! Me tiedimme Ruotsin kokemuksesta muun muassa sen, etté lentoyh-
tidt ovat siirtdneet Ruotsista veron myota lentoja kolmansiin maihin, jolloin tdima tilanne
voi johtaa siihen, ettd matkustajat lentdvit ensin kolmanteen maahan ja siitd edelleen toi-
seen maahan, jolloin itse asiassa ensinndkéin vero ei johda siihen, ettd paastot pienenevit,
vaan pikemminkin pééstot kasvavat. Ndin ollen olemme kannattaneet sité, ettd Euroopan
laajuisesti padstokauppaa kehittdmaélléd lentoliikenne tuodaan entistd vahvemmin péésto-
kaupan piiriin, jolloin se, joka saastuttaa, myds maksaa.

17.45 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! On erittdin
hyvé, ettd lentoliikenteen padstdjd pyritddn vahentdmédn. Niin tuleekin tehd4, se on mei-
dén kaikkien tavoite. Mutta onko kansallinen lentovero paras tapa tdhén padmaédradn paa-
semiseksi? Mielestdni ei. Keskusta on sitoutunut hallitusohjelmaan téysillé, ja toivon itse
vilpittomasti, ettd kaikki muutkin hallituspuolueet sitoutuvat tdhén hallitusohjelmaan, miti
ministeri Kulmuni ansiokkaasti toi esille.

Edustaja Laaksokin halusi keskustan linjauksia painottaa. Keskusta ei siis kannata kan-
sallisen lentoveron kayttoonottoa. Sen sijaan me haluamme etsid muita ratkaisuja teknolo-
gian kautta lentoliikenteen padst6jen vahentdmiseksi. Téllaisia olisivat esimerkiksi vaikka-
pa kehittyneet biopolttoaineet ja lentoliikenteen sdhkdistdminen, josta itse sain eilen olla
paneelissa keskustelemassa, ja mydskin muita teknologian ratkaisuja voi loytyé.

Omasta puolestani haluan kiittdd myoskin Finnairia vastuullisuussuunnitelmasta, [Pu-
hemies koputtaa] jonka he ovat julkistaneet. Téllaisia ratkaisuja me tarvitsemme tulevai-
suudessa. [Sheikki Laakso: Hyva!]

17.47 Sari Multala kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Suomen tavoitteet hii-
lineutraalisuuden saavuttamisesta ovat erittdin kunnianhimoiset, ja nyt EU pyrkii my®os ki-
ristiméin omia hiilineutraalisuustavoitteitaan uuden komission my6td. Suomihan on niiti
kovin voimakkaasti ajanut.

11
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Edustaja Marttinen tédssé edelld kuvasi kuitenkin hyvin sitd, minka vuoksi téllainen yk-
sittdinen vero kansallisesti kayttoon otettuna ei valttdmatti johda toivottuun lopputulok-
seen. Sen sijaan jarkevampéd olisi pyrkié laajentamaan esimerkiksi paastokauppaa lento-
litkenteessé, jolloin todellakin se maksu ohjautuu pééstdihin, ei varsinaiseen liitkkumis-
muotoon.

Samanaikaisesti tdytyy ilahtuneena todeta, ettd meidin kansallinen lentoyhtidmme Fin-
nair on tdnéén ilmoittanut pyrkivénsa hiilineutraaliuteen jo vuonna 2045, miké on kohtuul-
lisen kunnianhimoista, kun ajatellaan, etté kyse on lentoliikenteesté. Siind mielessi nimen-
omaan nihdéédn, ettd se hinta on erittdin vaikuttava tekija ja ohjaa my®s siihen, ettd uusiu-
tuvat polttoaineet voisivat paremmin ja nopeammin yleistyd my0s lentoliikenteessé.

17.48 Emma Kari vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Itse haluan kiittéa jo-
kaista ihmisté, joka on ollut allekirjoittamassa ja tydskenteleméssé timéin kansalaisaloit-
teen puolesta, silld timén aloitteen viesti on todella tiarked: lentdmisen padstdja pitdé saada
alas. Itse asiassa timé Finnairin timénpédivéinen ilmoitus kertoo jo siitd, ettd tdmé kansa-
laisaloite ja kansalaiskeskustelu ovat jo vaikuttaneet ja lentoliikenteen puolella ollaan he-
reilld. Silld samaan aikaan kun maailma taistelee ilmastonmuutoksen torjumiseksi, lenté-
misen pééstot kasvavat jatkuvasti, ja lentdminen on litkennemuodoissa vapaamatkustaja,
eika téssd kylld ole mitéén jarked.

Hinnan tulisi ohjata nykyistd vahvemmin matkustajia ilmastoystivillisempiin liikku-
mistapoihin, ja timdnhin myos hallitusohjelma selkeésti tunnistaa. Talld hallituksella on
maailman kovimpia ilmastotavoitteita. Jos tai kun hallitusohjelmaan kirjatut toimenpiteet
eivit timin tavoitteen saavuttamiseen riitd, tehddén niitd toimia lisé4, ja timén me kaikki
yhdessd ymmaérrdmme. Eikd mikéén sektori ole tietenkain tdsséd kohtaa suljettuna ulkopuo-
lelle.

17.49 Heikki Vestman kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kansalaisaloit-
teessa esitettyd mallia lentoverosta ei pidd hyvéksyd. Lentovero erityisesti vain kansallises-
ti toteutettuna on tyyppiesimerkki ilmastoturhakkeesta. Ilmastoturhake on pédstovahen-
nysvaikutukseltaan minimaalinen mutta hyvinvointimme kannalta haitallinen ja kallis toi-
menpide. [lmastoturhakkeiden avulla ei minimoida kustannustehokkaasti padstdjd vaan
maksimoidaan kurjuutta. Lentoverolla ostettaisiin hyvéd omaatuntoa siitd, ettd teemme
oman osamme ilmastotalkoissa. Siltd se voi tuntua.

Lentovero olisikin erdénlainen nykyajan anekauppa, jossa hyvituloiset voisivat ostaa it-
selleen parempaa omaatuntoa lentdmisesti. Keski- ja pienituloisiin tdma iskisi rankimmin.
Pahimmillaanhan lentovero voisi estdd lentolitkenteen teknologian kehittymistd, koska se
kohdistuisi tdhén itse liikkumismuotoon, erityisesti sédhkoisen lentdmisen kehittymista.
Suomi voi olla kokoaan suurempi ilmastotekijé juuri puhtaassa teknologiassa, jos sitd ei
téllaisella yliméaéardiselld verotaakalla esteté.

17.50 Mai Kivelé vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ilmastonmuutoksen oi-
keudenmukainen ratkaiseminen on meidén kaikista suurin haaste, ja lentdmisen verottami-
sessa on kyse siitd. Kdytdnnossé tdlld hetkelld yhteiskunta tukee hyvéosaisten ja ennen
kaikkea kaikista eniten lentdvien litkkumista muiden kustannuksella. Onko se oikein? Ei
ole. Onko se tddlld jonkun mielestd sosiaalisesti oikeudenmukaista? Toivottavasti ei ole.
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No, tietenkin olisi toimivinta, ettd meilld olisi kdytdsséd kansainvilinen verotus, joka es-
tdd tdmén, ettd lentoliikenne on vapaamatkustaja. Mutta matkalla sinne me tarvitsemme
kansallisia toimia. Eivdthdn ne kansainvéliset toimet misséén tyhjiossd meidén kdsiimme
tipu, vaan me tarvitsemme edellékévijimaita. Tdémén on todennut esimerkiksi juuri tdni
vuonna Suomen Kuvalehdessd vero-oikeuden emeritusprofessori Esko Linnakangas, joka
on siis kddntynyt kannattamaan téta kansallista veroa. Hén on hyvin tuonut esille, ettd pitéa
avata péé ja silld tavalla my0s saadaan laajoja kansainvélisid toimia esimerkiksi EU:ssa
kéayttoon.

17.51 Sheikki Laakso ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Puhuitte, edus-
taja Kiveld, ettd lentokoneella lentiminen olisi ainoa, mité ollaan tuettu verovaroin, elikké
ettd me annettaisiin sille ihan eri tavalla hyotya. Elikkd puhuitte vapaamatkustajasta vero-
tuksessa. Taytyy ottaa huomioon, etti laivaliikenteeseenkin annetaan verotukia tdlld het-
kelld, aivan sama homma, ja veroilla me kustannamme aika hyvin rautatieliikenteenkin. Ei
se omillaan pyori. Eli ei lentoliikenne oikeasti ole sen ihmeellisempi vapaamatkustaja kuin
laiva ja rautatietkdén.

17.52 Inka Hopsu vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On nykyisessd maail-
mantilassa viédrad ohjausta, ettd junalla kulkemista verotetaan ankarammin kuin lentdmis-
td, vaikka lentdmisen padstot ovat moninkertaiset. Lentoliikenteen mééré on kasvanut vuo-
sittain Suomessa ldhes 10 prosenttia, mikd myos kuvastaa lentoliikenteen kasvavaa ympa-
ristd- ja ilmastokuormaa.

Sitten tistd mahdottomasta tai rankasta, vai miten se oli, taakasta, joka kohtaa koyhié:
40—60 euron hintainen on lentovero, joka Ruotsissa on. En usko, ettd se summa estii ke-
nenkéddn lentdmista.

Yksi aloite, jonka voisimme liséksi tehdéd lentopééstdjen véhentdmiseksi, on valtion
matkustusohjesddnnon paivittiminen huomioimaan matkustamisen vdhentdminen. Siiné
voisi esimerkiksi yhdistdd matkustamista lomapéiviin, edistdd etitydmahdollisuuksia ja
huomioida péadstokompensaatiot ja -vihennykset.

Kiitos vield Finnairille ndistd avauksista, jotka tdndén olette tehneet.

17.53 Sari Multala kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tdssé edustaja Hopsu
edelld ehkd hiukan kuvasi myds sitd, minkd takia tdmé ei vélttdméttd ole kovin tehokas
vero vihentdmaén lentolitkenteen padstdjéd edes Iyhyelld téhtdimelld, jos veron vaikutus ei
ole se, etté se vahentdisi lentdmisté. [Keskustan ja perussuomalaisten ryhmista: Juuri ndin!]

Kun ajattelemme lentoliikenteen péadstojen vihentdmistd, pitéisi ajatella sellaisia keino-
ja, jotka mahdollistavat lyhyelld téhtdimelld esimerkiksi pdistdjen kompensoinnin, joka
taalla myos hyvin otettiin esille. Toivottavasti hallitus edistda lainsdddannon, vahintddn
tulkintojen muutoksia pikaisella aikataululla, jotta timé olisi mahdollista, ja sitten EU-ta-
soisesti padstokaupan mahdollista laajentamista, joka ajaisi siihen, etti lentoliikenteeseen
kannattaisi kehittdéd puhtaisiin teknologioihin perustuvia polttoaineita vield nopeammalla
aikataululla ja ettd saadaan ne nopeammin yleistyméén.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Nyt vield edustaja Kiviranta, ja sitten minis-
teri Kulmuni keskustelun pohjalta kiy yhteenvedon.
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17.54 Esko Kiviranta kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Jos Suomi ottaisi
oman lentoveron kdyttoon, se voisi aiheuttaa litkenteen suuntautumista ulkomaisille kil-
paileville lentoasemille Helsinki-Vantaan asemesta. Lentovero heikentdisi selvésti Helsin-
ki-Vantaan ja Finnairin kilpailukykya.

Miti tulee EU-alueen lentoveroon, siindkin on otettava huomioon liikenteen mahdolli-
nen siirtyminen EU-alueen ulkopuolelle, jolloin EU-valtioiden lentokentét kérsisivét suh-
teessa EU:n ulkopuolisiin kenttiin kuten Lontoon kenttiin, Moskovaan, Istanbuliin, Dubai-
hin, Abu Dhabiin ja Dohaan.

Jotta lentovero voisi todella toimia, tulisi sen olla téysin globaali. Realistina on kuiten-
kin todettava, ettei ole todennékdista, etti kaikki keskeiset toimijat suostuisivat tillaisen
veron kdyttdonottamiseen.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Sitten ministeri Kulmuni, 3 minuuttia.

17.55 Valtiovarainministeri Katri Kulmuni: Arvoisa puhemies! Kiitoksia myds omalta
osaltani kansalaisaloitteen aktiivisille tekijoille. On erittdin merkittidva asia parlamentaari-
sessa demokratiassa, ettd saamme keskustella monenlaisista kansalaisaloitteista.

Sitten itse tdssé salikeskustelussa olleisiin asioihin:

T&élla tuli kysymys rahankerdyslakiin liittyen, ja toki se on sisdministerin vastuulla ole-
va asia, enké valitettavasti osaa rahankerdyslain kaikkiin yksityiskohtiin vastata. Kaiken
kaikkiaan siitd kompensaatiomekanismista, mihin myos kysyjé viittasi: meillé ei valitetta-
vasti ole kovinkaan kehittyneitd kompensaatiomarkkinoita vield olemassa, ja mydskéin
markkinamekanismi ei sielld vield toimi, joten varmasti siiné on vield kehittymisen mah-
dollisuuksia paljonkin olemassa.

Sitten haluan nostaa esille sen — kun tietenkin vertaamme aina, ettd mitenkd muualla on
toimittu — ettd tietojemme mukaan Ruotsissa, jossa on ollut kansallinen lentovero nyt jon-
kin aikaa voimassa, sen veron ensimmadisen puolen vuoden aikana lennot Ruotsissa, lyhyet
lennot, pédasiassa kotimaiset lennot, kylldkin olivat vihentyneet, mutta sitten pidemmaén
matkan lennot olivat tuona aikana kylla edelleenkin jatkaneet kasvuaan.

Arvoisat kansanedustajat! Ehképé haluan vield lopuksi muistuttaa siité, ettd hallitusoh-
jelmahan on yksi maailman kunnianhimoisimpia ilmastomielessd. Hiilineutraalisuusta-
voitteemme vuoteen 2035 mennessd on ennenkuulumaton, ja siitd saamme paljon kehuja ja
mielenkiintoa maailmalta, ja se tietenkin edellyttdd meiltd my0s varsin kunnianhimoisia
toimia, joita hallitusohjelmaan onkin paljon listattu. Tietenkin hallitusohjelma léhtee siitd,
ettd padstokauppajérjestelmad pystyttdisiin laajentamaan myos lentoliikenteeseen. Ilmas-
toon vaikuttaviin pédstéihin me odotamme mielenkiinnolla komission esityksid paitsi
energiaverodirektiiviin liittyen, mydskin ilmaisjaon kaventamisesta lentoliikenteen pais-
tokauppaan liittyen.

Sitten tietenkin tdmi sekoitevelvoitekysymys on erittdin tirked ajatellen meidén lento-
litkennetta ja sitd tekniikkaa ja niité yrityksid, jotka ovat Suomessa sitéd kehitténeet jo var-
sin pitkddn. Sen avulla, mitd hallitus on linjannut ja mitd eduskuntakin péisee sitten ensi
vuonna késitteleméén, pystytién paitsi saamaan sekoitevelvoite sinne 30 prosenttiin, myos
luomaan uutta bisnestd tdhdn maahan, uusi markkinasignaali siitd, ja saamaan péaastoja
alas. Kylla tietenkin my0s lentoliikennekerosiiniinkin ajateltu sekoitevelvoite tosiasialli-
sesti toimii hieman veronomaisesti.
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Eli eduskunta varmasti jatkaa my0s tdmén kansalaisaloitteen jélkeen keskustelua lento-
litkenteen pééstdjen vahentdmisesta.

Puhemies Matti Vanhanen: Puhujalistaan.

17.58 Anders Norrback r: Arade talman, arvoisa puhemies! Minusta on myonteisti, etti
tdmén kansalaisaloitteen my6td voimme keskittyd yhteen ilmastonmuutoksen perusongel-
maan. Kestdvin ratkaisu on 10ytéd vaihtoehtoja fossiiliselle energialle. Meidén on siirryt-
tavé fossiilittomaan yhteiskuntaan, mutta muutoksen on tapahduttava sosiaalisesti, alueel-
lisesti ja taloudellisesti oikeudenmukaisella ja jarkevéllé tavalla. Tutkimus- ja kehitystoi-
minta on tdssi erittdin tirkedd. Tieddmme, ettd lentoala — esimerkiksi niin kuin me olem-
me kuulleet tdndén Finnairiltakin — panostaa jo vaihtoehtoisen polttoaineen kehittdmi-
seen ja tutkimukseen ja ettd sdhkolentokoneet néyttiisivit olevan toteutumassa tulevaisuu-
dessa, miksei léhitulevaisuudessakin. Sellaisia projekteja on meneilldin. Muun muassa
Vaasan lentokentti on sellaisessa mukana, jos minun tietoni pitdvit paikkansa.

Virderade talman! Finland 4r ett land med stora avstdnd. Vidare &r vi ett land som lever av
export och vi har en turism som vixer. Det gor att vi har ett stort behov av fungerande och
snabba transporter bade vad betriffar méinniskor och varor. Ar da flygskatten en 16sning?
Atminstone inte nationellt. Sjélv tror jag mera pa atgirder som uppmuntrar och for dren-
den i rétt riktning 4n pa &tgirder som begrinsar utvecklingen.

Jag motsitter mig inte en flygskatt men ser det som svart att hitta en 10sning som inte
skulle inverka menligt pé var konkurrenskraft och den vdgen negativt pa vara mojligheter
att vara foregangare nér det géller att hitta forsvarbara 16sningar pa klimatutmaningen. For
att skatten ska lyckas maste den atminstone vara pa EU-niva, helst globalt, och utslépps-
handelns betydelse ska inte heller underskattas.

18.00 Jari Ronkainen ps: Arvoisa puhemies! Téssd ensin alkuun tietysti kuuluu esittéé
kiitos kansalaisaloitteen tekijoille. Kansalaisaloitejdrjestelmé on osoittanut tarpeellisuu-
tensa kerta toisensa jdlkeen. Sen kautta kansalaiset ovat saaneet nostettua valtakunnalli-
seen keskusteluun itselle tirkeiksi koettuja asioita. Vaikka asiat eivét olisi aina minulle niin
mieluisia, kuten esimerkiksi tdnddn kasiteltdva kansalaisaloite, pidén tiukasti kiinni siité,
ettd kansalaisilla tulee jatkossakin olla mahdollisuus ja oikeus aloitteiden tekemiseen ja
suoraan vaikuttamiseen.

Nyt késittelyssd oleva kansalaisaloite sai kuin saikin 50 000 allekirjoitusta tiyteen.
Aloitteessa esitetdén matkustajaan kohdistuvaa henkilokohtaista lentoveroa. Kéytinnossi
lentoliput tulisivat siis kallistumaan kaikilla. Verotuloja ehdotetaan kéytettdviksi ympéris-
tolle parempien matkustuskeinojen kehittdimiseen. Taustalla on ajatus véhentdé lentdmi-
sestd syntyvid padstoja.

Arvoisa puhemies! [lmastonmuutos on toki huolestuttava ilmid. Suomessa meiddn on
kuitenkin tunnustettava rajamme sille, kuinka paljon vaikutusmahdollisuuksia ja valtaa
meilla tosiasiassa on. Suomen osuus maailman hiilidioksidipaéstdistd on noin 0,1 prosent-
tia. Lentojen osuus tuosta kokonaisuudesta lienee mitéton. [Heli Jarvinen: Ja kuinka paljon
suomalaisten osuus on koko viestdstd?] Olemme véestomairdltimme pieni kansa, joka
asuttaa pitkien etdisyyksien maata. Olemme riippuvaisia vientitaloudesta, ja kansalaisten
hyvinvointi liittyy siihen, minké verran tuloja saamme ja yhteistd hyvdé jaamme. Kaikkia
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koskeva lentovero iskee juuri sithen keskituloiseen duunariperheeseen, joka tulee toimeen
omillaan mutta joutuu laskemaan rahojaan.

Globaaleja toimia tulee tehdé globaalilla mittakaavalla. Yhteisisté asioista pitdé pystya
neuvottelemaan kansainvélisesti EU:n, Yhdysvaltojen, Venéjén ja Kiinan kanssa, etune-
néssd. Lentovero on asia, josta tulisi linjata véhintdénkin EU:n sisélld. Jos yhteinen tahto
puuttuu, yksipuolisilla paatoksilla ammumme vain itseimme nilkkaan. Kérsijoina ovat ete-
lanmatkasta haaveilevat suomalaiset ja tietysti Finnair, jonka Aasian lennot ovat koronavi-
ruksen myoté jo nyt vastatuulessa, kuten edustaja Koponen téssé jo mainitsikin. Lopulli-
sen padtoksen tulee kuitenkin olla viime kédessd suvereenilla Suomen valtiolla, jonka en-
sisijainen tehtévi on valvoa omien kansalaistensa etua. [lmastotoimilla ei pidé kuristaa it-
seddn kuoliaaksi ja sitd kautta ajaa tuottavaa liiketoimintaa maihin, joissa paéstdjen kanssa
ei olla aivan yhta tiukkoja.

Arvoisa puhemies! Finnairilla oli oma péaastokompensaatiomaksu, joka kuitenkin kaa-
tui Poliisihallituksen tutkittua sen rahankerdyslain vastaiseksi. Jatkossa Finnair aikookin
tehdi ilmastotiedostavaisille oman, kaiketi kalliimman, lipputyypin. Silloin, kun kaikki pe-
rustuu tdyteen vapaachtoisuuteen, en néde asiassa mitddn ongelmaa. He, joilla on eniten
mahdollisuuksia ja jotka katsovat sen eniten asiakseen, maksavat vapaaehtoisesti yliméa-
rdisen maksun. Kaikkia koskevaa lentoveroa en kuitenkaan ole valmis tukemaan.

18.05 Mats Lofstrom r: Arade herr talman! Det dr mycket viktigt att minska flygets ut-
slépp eftersom det utgor en inte oansenlig del av de globala utslédppen av vixthusgaser. Ut-
sldppen fran flyget har ocksa okat i och med den 6kande trafiken de senaste aren. Dérfor
behdvs dtgirder som minskar utsldppen bade genom ny teknik, regler och andra atgéarder,
men — och det &r ett viktigt men — atgérder behdvs pé en global niva for att sékerstilla
sund konkurrens samtidigt som insatserna dé far storst effekt och inte riskerar att utsléppen
bara byter plats fran ett land till ett annat.

Den internationella luftfartsorganisationen ICAO har darfor ett mycket stort ansvar att
hitta konstruktiva l6sningar. Det &dr en sak som Finland ocksa jobbar aktivt for. Nagon kan
séga att det ar svérare att nd en global 6verenskommelse och att hianvisa till det globala ar-
betet bara &r ett sdtt att skjuta upp ifran sitt eget ansvar, men det ar inte sant. ICAO borde ta
exempel av den internationella sjéfartsorganisationen IMO dir man hiromaret fattade be-
slut om ambitidsa malséttningar inom den hela globala sj6farten. Sjéfarten har enats om att
skira ner utsldppen med 50 procent fram till ar 2050, vilket ar ett mycket ambitidst mal och
for vilket det finns en fardplan. Utsldppsminskningar krdvs av Finlands sjofart men ocksé
av alla andra i vérlden sé att utslédppen globalt minskar, samtidigt som man inte skapar oli-
ka situationer pé olika platser i varlden. Manga tvivlade pé att det skulle vara mojligt for
sjofarten att kunna enas om malséttningar globalt inom IMO. Att man gjorde det visar att
det dr mojligt. Darfor behover vi lagga i ytterligare en véxel i arbetet inom ICAO.

Av den hir anledningen &r jag emot en nationell flygskatt eftersom den skulle vara skad-
lig for Finlands konkurrenskraft om inte andra infor liknande skatter, samtidigt som utslép-
pen skulle riskera att i vérsta fall 6ka, for Finlands geografiska ldge &r inte Tysklands eller
Frankrikes. Vi behover dérfor flygtrafik for att nd véra handelspartner och serva den ex-
portindustri som i forlangningen finansierar vart vilfardssamhélle. Finland &r ocksé ett
stort och avlangt land med en stor 6, Aland, som ir beroende av flygtrafik for att dir ska
finnas néringslivsmdjligheter. Vi har inte rad att forsvaga dessa regioners konkurrenskraft
genom att fordyra for de hér regionernas kommunikationer.
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Anledningen till att jag tror att utsldppen riskerar att 6ka &r ocksa att Asienflygen via
Helsingfors flygplats till Europa i stdllet kanske skulle borja flyga via Mellanostern eller
nagra andra flygplatser med léngre flygtid och storre utslédpp som foljd. Finland 4r geogra-
fiskt pa ett kort avstdnd mellan exempelvis Japan och Europa och &vriga Asien, vilket ex-
empelvis Mellandstern inte &r.

Jag vill betona att det hér inte betyder att jag &r emot atgdrder — tvartom — eller ens en
flygskatt, men det méste komma pé internationell niva for att inte riskera att vi bara ska
skjuta oss sjdlva i foten och att utsléppen bara byter plats.

Arade talman! Flyget kommer att ha en roll ocks4 i framtiden, och det ir inte heller fly-
get som &r problemet utan det fossila branslet. Darfor kommer det att behdva utvecklas nya
drivmedel, och hér 4r ju mycket pa géng. Det framstélls redan i dag biobrénsle som det gar
att flyga pé och som flera flygbolag redan anvédnder. Hér kan &nnu mera goras for att sti-
mulera dvergangen till att anvinda mera biobrénslen. Den nyhet som Finnair kom med ti-
digare i dag, d4 man gav besked att man kraftigt kommer att utdka anvandningen av bio-
brénsle tillsammans med Neste, dr jitteviktigt och bra, och det sétter ocksa ribban hogt for
andra flygbolag att ta efter.

I framtiden kommer sannolikt eldrivna flygplan att ha en betydelse pa kortare strickor
sasom inrikesflyg, inom Norden och till Baltikum. Hér kan vi ha atgirder som skyndar pé
teknikutvecklingen, och det kan vi fa till stdnd genom att aktivt driva pa den hir fragan pa
internationellt plan, for det ar dér atgdrder maste till for att de ska fa den storsta effekten.
Darfor ér jag ocksa glad att medborgarinitiativet gor att vi far diskutera den hér viktiga fra-
gan i riksdagen.

Avslutningsvis, drade herr talman, borde Finland ocksé dnnu aktivare driva pé for att
EU:s projekt Single European Sky gar framat. Det skulle ha en betydande effekt i att mins-
ka utslépp eftersom det skulle gora flygledningen mer effektiv, forkorta tringseln till flyg-
platser och gora flygrutterna kortare, vilket skulle minska utslappen i Europa. Det &r ocksa
en viktig insats for att minska pé de globala utslappen frén flyget. Det arbetet &r viktigt for
att fa ner utsldppen av vixthusgaser, vilket 4r alldeles nddvéndigt for att vi ska né vara kli-
matmal. — Tack.

18.15 Jenni Pitko vihr: Arvoisa puhemies! Haluan myos kiittda teitd kaikkia kansalaisa-
loitteen tekijoitd, jotka olette tuoneet timén tarkeén keskustelun tinne eduskunnan téysis-
tuntoon.

Ilmastonmuutoksen torjumiseen tarvitaan paljon toimia. Ei ole yhté tai kahta asiaa, jot-
ka tekemaélld voimme jattdd muut sektorit huomioimatta. Ei voi olla sektoreita, joidenka ei
tarvitsisi muuttua, samalla kun taistelemme titad valtavaa terveyttimme ja tulevaisuuttam-
me uhkaavaa kriisié vastaan. Itse ajattelen, ettd meidén kannattaa pikimmiten ottaa kayt-
to0n erityisesti sellaisia keinoja, jotka ovat tehokkaita ja ohjaavat systeemitason muutok-
siin, ja sellaisia, jotka eivit tuo taloudellista kuormaa niille, joilla on pienimmaét kéytdssa
olevat varat. Lentdminen on juuri sellainen, jolle on monissa tapauksissa korvaava keino,
joko esimerkiksi junamatkustaminen tai matkakohteen valitseminen 1dhempai tai esimer-
kiksi tyomatkoille etdosallistuminen teknologian mahdollistamana.

Tieddmme myos, ettd kaikista rikkaimmat lentévét kaikista eniten. Lentdminen jakau-
tuu suomalaisten kesken epitasaisesti, ja lentdmisen osuus yksittdisen suomalaisen hiilija-
lanjéljestd voi olla hyvinkin iso. Sekd Suomessa etté globaalisti lentdmisté voi syysté pitéé
ylellisyystuotteena. Yli 70 prosenttia suomalaisten lennoista on vapaa-ajanlentoja, ja hy-
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vétuloiset lentévét pienituloisia enemmaén. On késittimatonté, ettd suurista padstdistdin
huolimatta lentdmisté ei juuri veroteta. Ei voi olla niin, etté yksi liikkumisen muoto on va-
paamatkustaja samaan aikaan, kun kestévid liikkumisen tapoja verotetaan. Siksi kansalai-
saloite matkustajakohtaisesta lentoverosta on tervetullut keskustelunavaus.

Arvoisa puhemies! Tdmén kansalaisaloitteen tavoitteena ei ole kieltdd lentdmistd vaan
alkaa kohdella sitd tasavertaisemmin muihin liikkumisen muotoihin verrattuna. Matkusta-
jakohtaisen lentoveron kéyttoonotto tuottaisi valtiolle verotuloja, jotka voitaisiin kayttaa
esimerkiksi junaliikenteeseen, ja ennen kaikkea se voisi véhentéd lentdmistd. Lentdmisen
véhentdminen ei suinkaan tarkoita ihmisten eldméanlaadun huonontumista tai edes matkus-
tamisen vahentymistd, kun samaan aikaan panostamme raideliikenteeseen. Hallitus onkin
tehnyt jo merkittivid padtoksid kotimaan ratahankkeista, jotka hyddyttavit kotimaanmat-
kailun liséksi yhteyksid ulkomaille. Esimerkiksi hallitus hakee nyt EU-rahoitusta Kemi—
Haaparanta-radan sdhkoistdmiselle. Toteutuessaan timé hanke mahdollistaa junayhteyden
Suomesta Tukholmaan, ja Tukholmasta matka voi jatkua muutamassa tunnissa Tanskaan
ja siitd eteenpdin Keski- ja Eteld-Eurooppaan. Téllaista potentiaalia piilee liikennejérjes-
telmissdmme paljon, ja se on nyt otettava hyotykayttoon.

Lentdmisen vdhentdmiselld on myos kansalaisten tuki. Kyselyjen mukaan yli puolet
suomalaisista kannattaa lentoveroa. Junamatkailukin on lisdéntynyt viime vuosina, ja esi-
merkiksi matkustajaméird Oulun ja Helsingin vilillé, joka on perinteisesti ollut Suomen
suosituin lentoreitti, on kasvanut miltei neljannekselld vuodesta 2008 vuoteen 2019. Thmi-
set haluavat tehdd kestdvid valintoja. Samaan aikaan interrailmatkustaminen on kasvatta-
nut suosiotaan erityisesti aikuisten keskuudessa.

Arvoisa puhemies! Lentovero on jo kdytossd monissa maissa. Ruotsissa lentoverolla on
saatu lentomatkojen médrén kasvu taittumaan. Se on merkittdvaa. Suomen on vauraana hy-
vinvointivaltiona kannettava globaali vastuunsa ja otettava kayttoon matkustajakohtainen
lentovero viimeistddn silloin, jos kansainvilisissd yhteyksissd EU:n laajuista lentoveron
kéayttoonottoa ei saada edistettya.

18.20 Tiina Elo vihr: Arvoisa puhemies! Than alkuun kiitdn edustaja Pitkoa varsin an-
siokkaasta puheesta. Olen tdmén todennut joskus aiemminkin téélld puhuttuani hinen jil-
keensd. Sen jélkeen kiitdn kansalaisaloitteen tekijoita siité térkedstd tyOstd, mité olette teh-
neet lentoliikenteen aiheuttamien ilmastopdéstdjen véhentdmiseksi. Kansalaisaloitteiden
voima on siind, ettd ne nostavat asioita vahvasti julkiseen keskusteluun ja ne tuovat asiat
tanne eduskuntaan kisittelyyn.

Niin kuin tédlld on aiemmin keskustelussa todettu, lentoliikenne tuottaa nykyiselldén
noin 2—3 prosenttia kaikista ihmisen aiheuttamista suorista hiilidioksidipdastoistd. Ala
kuitenkin kasvaa siihen tahtiin, ettd pdéstdjen ennustetaan jopa kolminkertaistuvan lahi-
vuosikymmenind, ja lentoliikenne todellakin kasvaa muun muassa siksi, ettd lentoja tue-
taan voimakkaasti. Kansainvélisten lentojen lipuista ei peritd arvonlisidveroja, ja lentolii-
kenteen polttoaine on verotonta, ja tdhin vertailun vuoksi voi todeta, ettd esimerkiksi pe-
rusbensiinin hinnasta veroja on noin kaksi kolmasosaa.

Lentdmisen pééstdihin on pystyttdvd puuttumaan nykyistd voimakkaammin osana il-
mastopolitiikan kokonaisuutta. Se tarkoittaa niin lentdmisen paistdjen vahentdmistd kuin
vaihtoehtoisten liikkumistapojen mééritietoista kehittimistd. Kannusteet ilmastoystavélli-
seen liikkkumiseen eivit tilld hetkelld ole kohdallaan. On ilmaston kannalta kestdméton ti-
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lanne, niin kuin td4lld on todettu, ettd junalippu maksaa enemmain kuin lentolippu. Yksi
litkkumismuoto ei voi olla ilmastopdéstdja aiheuttava vapaamatkustaja.

Ensisijainen tavoite toki on se, ettd me pddsemme globaaleihin tai EU:n laajuisiin rat-
kaisuihin, saadaan aikaan EU:n tai globaali vero lentopolttoaineelle, tai vaihtoehtoisesti
olisi parannettava EU:n padstokauppaa lentoliikenteen osalta. Mutta ennen kun nima kan-
sainviliset toimet etenevit, me voimme kansallisella lentoverolla osaltamme vauhdittaa
tatd kehitysté ja kirittédd globaaleja toimijoita.

Arvoisa puhemies! Kuten edustaja Pitko edelld totesi, lentoverolle on my6s kansan tuki.
Yli puolet suomalaisista kannattaa lentoveroa. Olennaista timén veron hyviaksyttivyyden
kannalta on se, ettd sen tuotot korvamerkitdéin vahédpédstoisen liikenteen kehittdmiseen.
Esimerkiksi Ranskassa kadyttoonotetusta lentoverosta kertyvit varat aiotaan kayttdd ympa-
ristoystavéallisempien matkustusmuotojen, kuten raideliikenteen, kehittdmiseen. Me tarvit-
semme edelleen Suomessa mééritietoisia toimia litkenteen siirtdmiseksi ilmasta raiteille,
jandihin toimiin hallitus onkin jo ryhtynyt. Me tarvitsemme koko maan kattavaa raidever-
kostoa ja nopeampia raideyhteyksié, myos sinne pohjoiseen. Kansallinen lentovero voi
olla yksi keino tdmén siirtymén vauhdittamisessa.

Arvoisa puhemies! Samaan aikaan on tirked, ettd lentoala pyrkii aktiivisesti vdhenta-
méén padstojd ja kompensoimaan niitd. Mindkin haluan kiittd4 Finnairia uusista avauksis-
ta ja ponnisteluista padstdjen vihentdmiseksi. Padstdjen kompensoinnissa on tirkedé huo-
lehtia siitd, ettd se kompensaatio on aitoa. Se tarkoittaa, etté toisaalla rahoitettu padstova-
hennys on todellinen, pysyvé ja lisdinen, eli sité ei olisi tapahtunut ilman péaastoyksikon
myyntid. Néihin asioihin on tarkeétd kiinnittdd huomiota, kun néitd kompensaatiomenetel-
mié kehitetédn, ja se toki on myds tarpeen ja valttimatont.

Lopuksi totean vield, ettd on tarkeinti 16ytié tehokkaimmat keinot lentoliikenteen pais-
tojen vihentdmiseksi. [lmaston ldmpenemisen pysdyttdminen 1,5 asteeseen edellyttéd, ettd
kaikki toimialat ja sektorit osallistuvat padstovahennyksiin. Siksi vihreét kannattavat ja
siksi itsekin kannatan kansallista lentoveroa. On tirkedd, ettd tdiméd kansalaisaloite saa
eduskunnassa perusteellisen késittelyn, niin kuin té4lld onkin jo todettu ja luvattu, mutta jo
nyt voidaan ndhda, ettd silld on todella ollut merkitystd lentoliikenteen ilmastopédstoista
kéytdvain keskusteluun ja se on osaltaan luonut painetta lentoliikenteen pédstdjen vihen-
tdmiseen.

18.25 Arto Pirttilahti kesk: Arvoisa puhemies! Kiitoksia valtiovarainministeri Katri
Kulmunille siitd, kun kdvi lapi meidén hallituksen tavoitteet suhteessa tdhin lentoveroon ja
myos lentopédstdjen vihentdmiseen. Ja kiitos vield aloitteen tekijoille.

Todellakin niitd kansainvélisié keinoja on useita. Oma nidkemykseni on kanssa, ettd en
kannata titd lentoveroa, vaan yhté lailla kuten hallitus on linjannut ja useammissa puheen-
vuoroissa on linjattu ja kuten ministeri Kulmunikin otti esille, kannattaa ldhted kansainva-
lisestd kehyksesta liikkeelle.

Todellakin ICAO eli kansainvilinen ilmailujérjestd on jo vuonna 2016 sopinut siitd, ettd
lahdetdan timmdoisen CORSIA-hankkeen eli Carbon Offsetting and Reduction Scheme for
International Aviation toteuttamiseen, ja nyt sielld on tehty lentopééstotutkimuksia, ja tés-
td ndma padstomaksut ja itse tima toiminta lahtevét kdyntiin vuoden 21 alusta. Eli timé on
vapaaehtoiselta pohjalta liikkkeelle ldhtenyt ilmailuliikenteen paéstdjen hillintdén oleva toi-
menpide, ja tdssd yhdessd EU:n kanssa tehddin vahvasti toimintaa. Edustaja Lofstrom otti
hyvin esimerkiksi timén IMOn, ja tdssd on vidhdn sama pohja-ajatus, ettd ensin ldhdetédén
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vapaachtoiselta toiminnalta liikkeelle ja pyritdén siihen, etté tima tulisi lainsddddnnén mu-
kaisesti olemaan. OECD harkitsee kanssa lentoliikenteen CO,-pééstdjen hinnoittelua, ja
siitd ei ole vield aikataulua. Kolmas asia on sitten timi EU:n Green Deal, joka tulee syk-
sylld, pohjustukset ja ehkd komission esitys ensi kesdnd, kuten ministeri Kulmuni tadssé
kertoi.

Eli asian ympdrilld on kansainvilisié esityksié useita, ja ndihin itsekin katsoisin. Miksi
nédin? No, siksi ettd lentotoiminnan paédstdt Suomessa ovat kaksi kolme prosenttia liiken-
teen padstoistd ja noin 0,4—0,6 prosenttia kokonaispaéstdistd. My0s sitten kun katsomme
tuonne taivaalle, niin kuinka paljon meilld nyt lentokoneita oikeasti sielld menee? Globaa-
listi meilld on ilmassa noin 22 000 lentokonetta, ja arvaatkaas, kuinka monta niistd on Suo-
men ylla? No, tusina, eli 0,5 promillea on timi Suomen péélld olevien koneitten mééra, ja
osa niistd on vield menossa jonnekin muualle kuin Suomeen. Niiti tietoja 16ydatte dppseis-
td, mitd voitte ladata puhelimeen, vaikka Flightradar tai vastaava, ja néistd IMOn asioista
ndhddin myos laivaliikenteen kansainvéliset liikkeet. Kannattaa suhteuttaa siihen liiken-
neméadradn se. Jos ldhdettdisiin kansallista veroa kehittiméidn tdssd vaiheessa, niin se olisi
matkailun, lentokenttien ja alueiden tasa-arvon puolesta huono asia, ja ndenkin juuri timén
kansainvélisen kehittimisen parempana.

Toinen asia tdhén lentoliikenteen pééstdjen viahentdmiseen on tosiaankin iloinen uuti-
nen Finnairilta, joka tavoittelee sitd, ettd se olisi hiilineutraali 2045. Pitda kiittdd myos tés-
td teknologisesta kehityksesti, ja uskonkin enemmaén sen voimaan lentopaéstdjen vahenté-
miseksi. Se, ettd Neste on tehnyt timén biopolttoaineen, ja sitdhdn myydéén jo tdlla hetkel-
13 Oslon lentokentilld, ja se, ettd Lappeenrannan yliopisto kumppaneineen kehittda edel-
leen Suomessa toisen asteen synteettisid polttoaineita, ovat aivan mahtavia avauksia, jotta
lentokoneilla kerosiinin korvaavilla biopolttoaineilla mennéén. Hallituksen osalta my®s tu-
etaan sekoitevelvoitteen lisdéimistéd, ja nden, ettd se on yksi hyva tekijé. Toinen on tietenkin
sdhkolentokoneet, mitkd on mainittu. Toivotaan jo, ettd 30 henkilod vetdvid lentokoneita
olisi ilmassa ja markkinoilla 2030—2040, kuten on ennustettu.

Eli néistd ldhtokohdista. Néen, ettd tdssd menee ehkd hieman aikaa vield, ettd saadaan
ndmi kansainviliset sopimukset kdyntiin, ja olikin harmillista, ettd kompensaatiojarjeste-
lyité ei saatu nyt vield tehtyd. Nékisin, ettd niin Finnair kuin kaikki muutkin kansainvéliset
lentoyhtiot ottaisivat timéin kompensaation kdyttoon, ja esittdisinkin, ettd kaytetdén ne ra-
hat Suomen hiilinielujen vahvistamiseen ja tdnne kotimaan toimintaan.

Talman Matti Vanhanen: Debatten och behandlingen av drendet avbryts. Behandlingen
av drendet fortsdtter under detta plenum efter att de 6vriga drendena pa dagordningen blivit
behandlade.

Riksdagen avbrot behandlingen av drendet klockan 18.30.

Riksdagen fortsatte behandlingen av drendet klockan 19.34.

Talman Matti Vanhanen: Nu fortsétter behandlingen av drende 4 pa dagordningen som
avbrots tidigare under detta plenum. Debatten fortsitter.

20



Punkt i protokollet PR 18/2020 rd

19.34 Matias Marttinen kok: Arvoisa herra puhemies! Késittelemme ténéén kansalaisa-
loitetta lentoverosta. Kansalaisaloitteessa esitetddn, ettd eduskunta ryhtyy lainvalmistelu-
toimenpiteisiin matkustajakohtaisen lentoveron ottamiseksi kdyttoon Suomessa. Kansalai-
saloitteessa tartutaan tirkedén asiaan. Y1i 54 000 suomalaista on ilmaissut kantansa sen
puolesta, ettd lentoliikenteen padstdjd on vahennettdva. Lentoliikenteen pddstot ovat noin 3
prosenttia EU-alueen kasvihuonekaasupéistoisté, mutta lentoliikenteen kdyton arvioidaan
kolminkertaistuvan vuoteen 2050 mennessd. On selvéd, etti lentoliikenteen padstdjen pie-
nentdmiseksi on tehtdvé toimia, ja tdstd olen myods tiysin samaa mieltd kansalaisaloitteen
tekijoiden kanssa.

Herra puhemies! Kansalaisaloite on tervetullut keskustelunavaus lentoliikenteen pais-
tojen vahentdmiseksi. Useissa EU-maissa, kuten esimerkiksi Ruotsissa, on otettu kdyttoon
lentomatkustajavero. Veron ohjausvaikutukset ovat jadneet kuitenkin vaatimattomiksi.
Ruotsissa lentomatkustajaveron ympéristdvaikutukset ovat jadneet pieniksi veron matalan
tason vuoksi, eivitkd Ruotsin lentoliikenteen paistot ole laskeneet kuin aivan hieman té-
mén veron kayttodnoton myo6t.

Ruotsin lentomatkustajavero on liséksi ohjannut lentoyhti6ité siirtiméén lentojaan pois
Ruotsista muihin Pohjoismaihin, joissa veroa ei vastaavasti ole kédytdssi. Kansallinen len-
tomatkustajavero ohjaa matkustajia lentdiméin kohteeseensa toisen maan kautta, jossa len-
tomatkustajaveroa ei ole otettu kdyttoon. Silloin tdimé yhtilo johtaa siihen, ettd lentomat-
kat kasvavat. Tiivistetysti yhden maan kayttoon ottama lentomatkustajavero johtaa siihen,
ettd padstot kasvavat, eivét pienene. Lentomatkustajavero ohjaa myds huonosti lentoyh-
tioitd vihentdmaén tosiasiassa padstdjaan, silld vero ei ota huomioon sitd, mitkd ovat len-
tokoneen tosiasialliset padstot.

Useat asiantuntijat ovat puheenvuoroissaan todenneet, ettd Suomessa lentomatkustaja-
verolla tuskin olisi suurta vaikutusta lentoliikenteen pééstoihin, vaan lentoliikenteen péés-
tojen viahentdmiseksi tulisi kdyttda tehokkaampia keinoja. Jos lentdmisen paistdja halu-
taan tosiasiassa vihentid, kannattaa verottaa padst6jé, ei yksittdistd matkustajaa.

Suomi on ajanut ilmastopolitiikassaan hyvéd periaatetta: se, joka saastuttaa, se myds
maksaa. Siksi on perusteltua, ettd kansallisen lentomatkustajaveron sijasta edistimme
koko EU:n laajuista ratkaisua, joka tehokkaasti ja markkinaehtoisesti kannustaa lentolii-
kenteen pdidstdjen vidhentdmiseen. Pistemdisten verojen sijaan on luotava hinta kaikelle
saastuttamiselle.

Péastokaupassa lentoyhtidt ostavat padstooikeudet tuottamilleen paistoille. Tosiasiassa
kuitenkaan pédstokaupan ohjaus ei lentoliikenteen osalta ole toiminut, silld lentoyhtict
ovat saaneet paljon myo0s ilmaisia padstooikeuksia. Padstokauppaa kiristimélld lentoyh-
tidille tulee aito kannustin ensinnikin investoida uuteen ja pienempipaistdisempain lento-
kalustoon ja taas toisaalta myds kayttda puhtaampia, uusimpia polttoaineita, josta muun
muassa erinomainen esimerkki on Finnairin ja Nesteen yhteistyd, josta téltd paivaltd vii-
meisimmét uutiset olemme lukeneet.

EU-komissio on parhaillaan arvioimassa nykyisen péaédstokauppajérjestelmén toimintaa.
Nyt hallituksen on tdmén yksittiisen pisteveron sijasta ryhdyttidvé ajamaan lentoliikenteen
padstokaupan kehittdmisté, jotta lentolitkenteen péddstdjen vihentdmiseen syntyy aito kan-
nustin.

Herra puhemies! Toivon todella, ettd tdmé kansalaisaloite saa huolellisen késittelyn
eduskunnassa. Mutta toivon samalla, ettd timi sali keskittyy omassa paitoksenteossaan
kéyttdmain tutkittua tietoa ja keskittymién sellaisten toimien toteuttamiseen, jotka tehok-
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kaasti ja markkinaehtoisesti johtavat sithen, ettd Suomen tuottamat pééstot pienenevit, ei-
vitkd ndmé toimet aiheuta sellaisia vaikutuksia, mitd esimerkiksi yksittdisen maan kayt-
toonottama lentomatkustajavero voi toteutuessaan aiheuttaa.

19.39 Joonas Kontté kesk: Arvoisa herra puhemies! Ilmaston saastuttamisen torjumises-
sa ei ole syytd epatoivoon. Keskusta uskoo, ettd teknologian kehittiminen ja uuden osaa-
misen ja innovaatioiden kdyttdonottaminen ovat paitsi keinoja torjua ilmaston saastutta-
mista my0s keinoja parantaa kilpailukykydmme ja lisitd vientidmme maailmalle. Ratkai-
sut esimerkiksi teknologian ja sddntelyn kautta vdhentévét tehokkaasti lentoliikenteen
pééstdja. Tallaisia konkreettisia ratkaisuja ovat muun muassa kehittyneet biopolttoaineet ja
lentoliikenteen sdahkoistdminen sekd muut teknologiset ratkaisut. Sekoitevelvoite myos
lentopetrolien osalta on yksi tehokkaimmista keinoista vdhentéa lentoliikenteen paéstoja.
Téllaisia maalaisjdarkisid toimenpiteitd meiddn on syytd suosia. Niilli mainitsemillani
muilla ohjauskeinoilla paistién vaikuttavampiin tuloksiin ympéristondkokulmasta ilman,
ettd teemme hallaa kansalliselle edullemme.

Arvoisa herra puhemies! Kansallisen lentoveron kiyttdonotto ei ole jarkevad. Uusi ve-
romuoto aiheuttaisi haittaa kotimaanmatkailulle, lentokentille ja alueiden viéliselle tasa-ar-
volle. Vero ei vihennd pééstdjd mutta haittaa erityisesti vdhdvaraisien ja suurempien per-
heiden matkailua. Matkailu ei saa olla vain rikkaiden influenssereiden etuoikeus. Kansal-
linen lentovero olisi isinmaan oman oksan sahaamista. Meidan tulee pikemminkin puut-
tua pédstojen juurisyihin. Lisdd uusiutuvaa tankkiin, se pitee myds lentoliikenteessa.

Herra puhemies! Suomalainen lentoyhtié Finnair on julkistanut useita toimenpiteitd,
joilla se aikoo pédstd omiin tavoitteisiinsa hiilidioksidipddstdjen vahentdmisessd. Finnair
panostaa lentokoneteknologiaan investoimalla, lentdmaélld polttoainetehokkaasti, vahenté-
maélld koneiden painoa ja lisddmaélld uusiutuvien lentopolttoaineiden kéyttdd. Téstd kuu-
limme myos edellisessé, ansiokkaassa puheenvuorossa.

Mielestini on tirkedd, ettd edistimme kansainvilistd ratkaisua ilmansaasteiden hillitse-
miseksi ja ilmanlaadun parantamiseksi. On tarkeéé, ettd katsomme verotusta kokonaisuu-
tena ja vdltimme pisteveroja. Kansallinen lentovero ei toimisi halutulla tavalla, ja se olisi
vastoin isinmaamme kansallista etua. Néisté syistd en voi kansallista lentoveroa kannattaa.

19.41 Jouni Ovaska kesk: Arvoisa herra puhemies! Téssd kohtaa korostuu hyvin vahvas-
ti valtionyhtididen rooli. Tédndén on puhuttu Nesteestd ja Finnairista, ja kylld ne toimet,
mitd Finnair on kertonut, ja mydskin osaltaan Neste — sattumalta tdnd pdivanad timén kes-
kustelun ehké arvatenkin — ovat erittdin merkittivid siind, milli tavalla paastain kohti vé-
héhiilisempédd Suomea.

Edustaja Vestman puhui aikaisemmin anekaupasta liittyen juuri tdhidn verotukseen, mut-
ta ehka jos yritys itse haluaa téllaisia toimia ohjata, kuten Finnair, joka esimerkiksi tuo syk-
syllé lippuvalikoimaansa téllaisen lipun, jolla sitten saa mahdollisuuden pienentéé lennon
hiilijalanjélkeé, niin se on heidén toimiaan, ja meidén ei pida ldhted mydskéén sité sitten ar-
vostelemaan.

On selvii, ettd muutos paédstdihin on vélttdméatonta ja meidén pitéd kaikin toimin pystyé
niitd vihentdmain, mutta kuten edustaja Konttékin t4élld on todennut, meidén ei pidé 1dh-
ted kansallisin toimin omaa tilannettamme heikentdméaén.

Hallituksen linja ja hallitusohjelman tavoitteet sindnsé ovatkin oikeat, ja meidén pitdd
katsoa rohkeasti tuohon Green Dealiin nyt ja arvioida, miti sielté olisi saatavissa ja minké-
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laisia kirjauksia osaltaan, jotta pystymme vaikuttamaan ilmailun tulevaisuuteen myos sité
kautta ja hakemaan entisté laajempaa selkénojaa siihen, ettd pddsemme niihin tavoitteisiin,
mitd olemme asettaneet.

19.43 Heli Jéarvinen vihr: Arvoisa puhemies! Téilla on kdytetty tdnddn monia hyvid pu-
heenvuoroja lentoverosta. Me olemme ottaneet tdssi hallituksessa maailman kunnianhi-
moisimmat ilmastotavoitteet kdyttoon, ja se tarkoittaa sité, ettd me olemme siind tilantees-
sa, jossa meidédn on aivan valttimatontd ja kiireellistd ensinndkin vahentdd paistdja. Mei-
dén on véhennettdva padstojéd kaikilla mahdollisilla aloilla. Jos emme leikkaa lentoliiken-
teestd, jos emme ole valmiita leikkaamaan siitd, se tarkoittaa sitd, ettd liikkenteen saralla
muissa kulkutavoissa on tehtidva suurempia leikkauksia. Meidén on tehtévé kaikkemme,
jotta myoOs lentojen padstoja vihennetddn. Keinoja on hyvin monia, kuten tindén on kes-
kustelussa tullut esiin: biopolttoaineet, ympéristoystavéllisempi kalusto, myynnin vihen-
tdminen ja niin edelleen. Ja on todella hienoa, ettd meidén oma kansallinen lentoyhtidmme
Finnair on tarttunut ripeésti toimeen ja tavoittelee neutraaliutta paastdjen suhteen jo vuo-
teen 45 mennessd.

Toinen asia, jota meidén on pakko tehdé saavuttaaksemme tdmén ilmastotavoitteen, on
se, ettd meidéin on lisdttidva nieluja. Meidén on pakko pystyd lisdédmién nieluja, jotta voi-
simme péésti nithin kunnianhimoisiin tavoitteisiin.

Mutta se kolmas asia, jota meidén on vélttdiméatonté tehda ja josta valitettavan vidhan on
puhuttu tdnddn tissd keskustelussa, on padstéjen kompensointi. Siind meidén tulisi pystya
paljon nykyistd parempaan. Ongelma on se, ettd Suomessa Poliisihallitus on tulkinnut si-
ten, ettd kompensaatioiden tarjoaminen on vastikkeetonta ja siksi laitonta ilman rahanke-
rdyslupaa. Tdma tulkinta on aiheuttanut todella ongelmallisen tilanteen. Se tarkoittaa siti,
ettd moni suomalaisyritys, joka on tarjonnut kompensaatiomahdollisuutta, on joutunut to-
della tukalaan tilanteeseen. Yksi yritys on otettu erityisesti tikun nokkaan ja on jopa rikos-
syytteen kohteena, mutta jopa kansallinen lentoyhtidmme Finnair on joutunut lopettamaan
oman kompensaatio-ohjelmansa. Siis Finnairille on soitettu Poliisihallituksesta ja kielletty
tdmé nykyinen kompensaatio-ohjelma, kun taas sitten samaan aikaan on sellaisia yrityk-
sid, joissa kompensaatio-ohjelma on kidynnissd mutta joihin ei reagoida yhtdan milldén ta-
valla. Minusta timi on omituista ja kestdmatontd toimintaa suomalaisilta viranomaisilta.
Téssa pitdisi pystyd parempaan linjakkuuteen.

Tété tilannetta harmillisesti tekee ongelmallisemmaksi vield se, ettd viikko sitten tuli
voimaan uusi rahankerdyslaki, joka kuitenkin vain jatkaa titd ongelmallista tulkintaa. Se ei
siis tarjoa siihen ratkaisua. Sen takia hallituksen tiytyy l&hteé ratkomaan tdtd ongelmaa no-
peasti, jotta me saamme ihmiset tekeméén vapaaehtoisia kompensaatioita, joita he halua-
vat tehda.

Olen iloinen kuultuani tdndédn sisdministeriltd, ettd hallitus on tarttunut tdhén asiaan ja
aikoo kisitelld sen kiireellisessd jarjestyksessd, jotta pddsisimme téstéd eteenpdin. Tamé on
aivan oleellista jo siksi, ettd kompensointi tulee pakolliseksi jo reilun viiden vuoden kulut-
tua ja USA ja EU-maat aikovat pilotoida titd kompensointia jo ensi vuonna. Siksi meidén
tdytyy saada oma kompensaatiojérjestelmdamme kuntoon.

Sekéin ei siitd huolimatta ole ihan yksinkertaista eikd helppoa. Helsingin Sanomat on
kunniakkaasti koonnut niitd ongelmia, joita myds téstd kompensaatiojéirjestelmésté on tul-
lut. Se on saattanut esimerkiksi jollakin alueella tai jossakin maassa lisdtd kaasuntuotan-
toa, metsitystdkin on kdytetty vdhdn viherpesuna — toisaalla on metsitetty, toisaalla taas
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poltettu metsdd — ja niin edelleen. Mutta on selvéi, ettd maailman ongelmat ovat vaikeita
ja monimutkaisia, ja me emme saa niiden monimutkaisten ongelmien edessé hyytyé, vaan
meidén tdytyy pystyd parempaan, ja meilld myds on siihen keinoja.

Paastoviahennysyksikdiden on oltava todellisia, eli kaikkien paéstdvéhennysten tapahtu-
minen on todistettava vapaaehtoisten hiilidioksidiyksikkdjen saamiseksi. Padstovahenny-
syksikdiden on oltava mitattavia, eli kaikissa vapaaehtoisiksi hiilidioksidiyksikdiksi esite-
tyissd padstovahennyksissd on kdytettdvd tunnustettuja menetelmis. Paastovahennysyksi-
kdiden on oltava pysyvid, eli muualle laskettujen pddstdjen hyvittamiseksi on térkeda, etti
vapaachtoiset hiilidioksidiyksikot edustavat kansainvilisten standardien vaatimusten mu-
kaisia padstoviahennyksié eikd kehityssuunta todennédkdisesti muutu. Péastovahennysyksi-
kdiden on oltava lisdisid, eli projektikohtaisten padstovihennysten tirkein tekijd on, ettd
vihennykset ovat yliméaaréisia eli ettd niiden tuloksena syntyy vihemmaén péistoja kuin il-
man niitd. Ja niiden tiytyy olla mydskin puolueettomasti todennettavia, eli puolueettoman
kolmannen osapuolen todennuslaitoksen on todennettava kaikki vapaaehtoisiksi hiilidiok-
sidiyksikoiksi sertifioitavat padstovdhennykset. Tdssd asiassa on siis tarpeellista edeté hy-
vin monipuolisin keinovalikoimin.

Oikeastaan kollegani edustaja Ronkainen, tosin ehké tahtomattaan, kiteytti hyvin sen,
miksi meidén suomalaisten pitdé tissd edetd. Hén sanoi omassa puheenvuorossaan, etti
Suomi on pieni maa ja aiheutamme maailman lentopééstdistd vain 0,1 prosenttia — 0,1
prosenttia. Mutta ajatelkaapa, kollegat, kun meité suomalaisia on maailmassa ja maailman
véestostd vain 0,0007 prosenttia — ainakin mikali kollegani Kivirannan laskelmiin on
luottamista, ja hinet tunnetaan talousihmiseni téssi talossa — niin se tarkoittaa sitd, ettéd
meidén pienen maamme paéstot ovat tuhatkertaisesti liian suuria. Naitd padst6ja meidén on
pakko pystyad tekeméén entistd vihemman. Siksi kaikki keinot on otettava kayttoon.

Puhemies Matti Vanhanen: En mene téhén prosentti- ja promillelaskuun, mutta siini oli
litan monta nollaa. [Heli Jarvinen: Kolme!]

19.51 Ano Turtiainen ps: Arvoisa puhemies! Kansalaisaloitteet ovat hyvi asia, ja kaik-
kien kansalaisaloitteiden tulee saada tasapuolinen kohtelu, joten kiitos tdstd lentoveroaloit-
teesta.

Erno Paasilinna sanoi jo 70-luvulla: ”Kun hallintokoneisto paisuu, se muodostaa yhteis-
kuntaluokan. Se ei enééd palvele kansaa eiké sithen pyrikéddn. Virkakoneisto eldd omaa ela-
méénsd, ja kansan on palveltava sitd.” Arvoisa puhemies, noista ajoista, jolloin Paasilinna
lausui edelld mainitut sanat, virkakoneisto on paisunut ja moninkertaistunut. Me emme tar-
vitse ainuttakaan veroa lisdé tdhdn maahan. Tdmai aloite lentoverosta on hyva esimerkki
siitd, kuinka liian isoksi pohottynyt virkakoneisto huutaa lisdd rahaa kansalta. Trafi ja ym-
péristoministerid ovat tiydellisid esimerkkejé instansseista, joiden ensisijaisena tehtdvina
on omien palkkojensa nettomaksajien kaikenlainen kiusaaminen, simputtaminen ja kyy-
kyttdiminen. Esimerkkini: miksi me eldtimme Trafin kovilla palkoilla sellaista virkamies-
td tai -naista, joka suunnittelee meille veneajokortteja, ruohonleikkureiden ja takkojen vuo-
sikatsastuksia tai puhallettavien kumiveneiden pelastusliivipakkoja? Toisena esimerkki-
né: tyottomitkin tulevat yhteiskunnallemme paljon halvemmaksi kuin vaikka Tampereen
pormestarit tai Suomen ymparistokeskuksen tyhjéantutkijat.
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Ilmastoteko téssd lentoveroaloitteessa on pelkkéd silménlumetta, sillé lentdmisen pais-
tot ovat vain noin 3 prosenttia EU:n kokonaispéastoistd. Toteutuneena lentovero kerdd vain
lisdd rahaa kansalaisilta raskaan virkakoneiston eléttdmiseksi.

Jos ihmisié kuitenkin halutaan ohjailla verotuksen kautta esimerkiksi elaméén terveelli-
semmin tai ympéristoystévéllisemmin, voisi olla hyvi séétda laki, joka mahdollistaisi uu-
den veron kiyttoonottamisen vain, jos kaksi jo olemassa olevaa veroa puretaan samalla.

Arvoisa puhemies! En kannata minkéénlaisia veroja, enkd sen vuoksi my0skédn tati
aloitetta. — Kiitos.

19.54 Mikko Ollikainen r: Arade talman, arvoisa puhemies! On todella hienoa, etti
olemme tdnéddn keskustelleet tdstd asiasta tddlld salissa. Kiitos kansalaisaloitteen allekir-
joittaneille.

Globaalisti katsottuna lentojen hiilidioksidipaéstdt ovat liian korkeat. Olisi ensiarvoisen
tarkedd, ettd ilmailuala maailmanlaajuisesti kokoaisi voimavaransa yhteen ja ottaisi tdssé
mallia merenkulusta, jossa on my0s suuret paéstdt. Merenkulun puolella luodaan IMOn
kautta parhaillaan yhteisesti maailmanlaajuisesti pelisddnnét — ennen kaikkea tirkedd
koskien tervettd kilpailua.

Olemme tdilla viimeisimmissd puheenvuoroissa myos puhuneet Finnairista, ja mieles-
tdni ei ole hyvi asia ilmastolle, jos siirrimme Suomen kautta nyt menevit kaukolennot
muihin maihin, esimerkiksi Lahi-id4dn maihin, joissa mahdollisesti ei olisi silloin lentove-
roa. Jos Aasian litkenne Euroopasta menee Léhi-iddn kautta, niin lentomatkat pitenevit, ja
se ei vélttdmaéttd ole mielesténi hyva ilmastoteko.

Mainitsin tuossa aikaisemmin merenkulun, ja Suomen meriklusteri on jo nyt edelldka-
vijd véhipadstdisen merenkulun ratkaisuissa. Suomi voi olla kokoaan suurempi ilmaston-
muutoksen hillinnéssé tarjoamalla innovatiivisia ratkaisuja seki tulevaisuuden merenkul-
kuun ettd ilmaliikenteeseen.

T&élla on muun muassa puhuttu tdnéédn biopolttoaineista mutta myos sdhkdlentokoneis-
ta. Hallitusohjelmassahan myds todetaan, ettd voidaan selvittdd lentopolttoaineen veron tai
lentomaksun kéyttoonottamista EU:n laajuisesti tai globaalisesti, ja timé on mielesténi
hyvié linja, ei kansallisesti.

Tulee my6s muistaa, ettd Suomi eldé viennistd ja maantieteellisesti olemme aika kauka-
na markkinoista. Toimivat lennot ovat tiarkeitd monelle alalle, muun muassa matkailulle, ja
toki myds koko elinvoimallemme.

Det dr vildigt viktigt for Finland att vi fortsétter det aktiva arbetet for att minska utsldppen i
flygtrafiken, men med tanke pa vart ldge och att vi lever pa export &r det otroligt viktigt att
vi har internationella dverenskommelser. Det méste finnas en sund konkurrens. En even-
tuell flygskatt far inte snedvrida konkurrensen. Finland kan och ska vara en foregangare i
att utveckla l6sningar som gor att utsldppen fran flygen minskar. Elflygen kan i nuldget
kénnas ganska avldgsna, men hér finns en mycket stor mojlighet infor framtiden att skapa
nya innovationer som vi kan fortjana pa i Finland.

19.58 Sari Multala kok: Arvoisa puhemies! Lentoverokansalaisaloite sinéllddn kiinnit-
tdd huomiota erittdin tirkedén asiaan eli sithen, kuinka lentoliikenteen pédstojd saataisiin
alennettua. Valitettavasti kuitenkin siind ehdotettu keino ei ole paras mahdollinen tai edes
vélttamaétta laske padstdjd lainkaan. Téélld salissa on useaan kertaan ténéén viitattu siihen,
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ettd Ruotsissa timi vero on jo kdytdssd, mutta samanaikaisesti toisissa puheenvuoroissa
taas hyvin tuotu esiin sitd, kuinka se sielld on johtanut ainakin osittain siihen, etté lento-
matkoista vain tulee pidempia eli padstot kasvavat.

Sen sijaan ettd ldhtisimme Suomessa valmistelemaan timénkaltaista pisteveroa, olisi en-
simmdisessd vaiheessa hyvd mahdollistaa se, mihin tdalld esimerkiksi edustaja Jarvinen
viittasi, eli ettd edelleenkin lentoyhtigilld olisi mahdollisuus kerétd vapaaehtoisen padsto-
kompensaation kautta varoja. Télla hetkelld tima ei ole Finnairin osalta mahdollista. Toi-
vottavasti tdhén lakiin tulee sellainen tulkinta, joka mahdollistaisi uudestaan paéstokom-
pensaation kiyttoonoton.

Toinen asia, jota tietysti tulee edistéé, on se, ettd puhtaat kiyttdvoimat edistyisivét ja
yleistyisivét lentoliikenteessd. Meilld meidén kansallinen yhtiomme Neste on tehnyt uraa-
uurtavaa tyotd padastojen vihentdmiseksi henkildautoliikenteessé ja nyt on juuri tehnyt uu-
den yhteistydsopimuksen kansallisen lentoyhtiomme Finnairin kanssa, ja tatd myotd Fin-
nair toteaakin tavoittelevansa hiilineutraalisuutta vuoteen 2045 mennessi. Télle yhteistydl-
le toivoo totta kai todella paljon myo6tétuulta ja sitd, ettd hiilineutraalisuus todella saavute-
taan.

Jotta nima puhtaat kdyttdvoimat voisivat kuitenkin yleistyd myds muualla kuin Suo-
messa, tulee tietysti puuttua sithen, mika on oleellista, eli paastdihin eiké sithen liikkumis-
muotoon. Tdmaé pétee niin autoiluun kuin lentoliikenteeseenkin. Siksi tehokkaampia kei-
noja olisi esimerkiksi padstokaupan kehittiminen lentoliikenteen osalta siten, ettd se olisi
mieluiten tietysti globaalilla tasolla padstoihin puuttuvaa, ja jos globaalisti tdhédn ei pédstd,
niin EU:ssa voidaan pohtia paéstokaupan kehittdmisté lentoliikenteen osalta. Toinen vaih-
toehto EU-tasoisesti olisi lentokerosiiniin puuttuminen. Ei sielldkdén lentovero sinilldén
ole jarkevi keino.

Kun puhutaan péistéjen viahentdmisestd, johon tietysti Suomikin kovasti pyrkii hiili-
neutraalisuustavoitteemme myo6té, niin kannattaa aina keskittyé niihin paastoihin eiké liik-
kumismuotojen rajoittamiseen. Suomessa syrjdisend maana on erittiin tirkedi jatkossakin
paésté liikkumaan paikasta toiseen lentéen ja toivottavasti tulevaisuudessa entistd parem-
min myds raiteita pitkin. Tdhén kuitenkin menee vield pitké aika, ennen kuin meilld mah-
dollisesti on esimerkiksi raidetunneli tdstd Eurooppaan, joten silld vélilld on ehdottoman
tiarkedd, ettd lentoliikennekin on edelleen vaihtoehto.

Siksi toivonkin, ettd tdhdn kansalaisaloitteeseen suhtaudutaan vakavasti mutta etti edus-
kunta toteaisi, ettd lentoveroa ei Suomessa ldhdeté kansallisesti valmistelemaan.

20.02 Marko Kilpi kok: Arvoisa herra puhemies! Téilld kdydyissd runsaissa keskuste-
luissa on jo moneen kertaan todettu, etti tillaisissa asioissa niin kuin esimerkiksi lentovero
ja lentoliikenteen pastot konkreettista merkitysté alkaa syntyé vasta silloin, kun paatoksia
tehdddn kansainviliselld tasolla, ei kansallisella tasolla, varsinkin Suomen kohdalla. Kun
nditd padtoksid tehddén véhintddnkin EU-tasolla mutta mieluusti globaalisti, niin alkaa tu-
lostakin syntyé, joten otan tdssd puheessa nyt itse tulokulmaksi kehityksen.

Ilmastonmuutoksen moottoroimana meidédn on keksittédva liikkkuminen monella tapaa
uusiksi, olkoon sitten kyse tieliikenteestid tai vesiliikenteestd, junaliikenteesti tai lentolii-
kenteestd. Haastehan on kovasti suuri, silld ndin mittavat muutokset vaativat valtavasti re-
sursseja. Téllainen kehitystyd kysyy myos melkoista taiteilua, jotta se voitaisiin toteuttaa
kestévalla tavalla.
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Kuten muun muassa edustaja Honkasalo totesi puheessaan, lentdminen lisdéntyy, hdnen
mukaansa vield huimasti, ja suuntauksen pitéisi olla ilmeisesti tdysin pdinvastainen. Ym-
mérrdn timén asian sillé tavalla, ettd edustaja Honkasalon mielestd lentdmisen pitéisi vé-
hentyd merkittévasti. Tésséhén ei ole mitéédn jarked. Lentdmistd ei pidd vahentdd, vaan sitid
pitdd kehittdd. Lentokoneiden teknisessd kehittimisessd on vield runsaasti tekemistd. Sah-
kokoneet ovat vasta tulossa, ja on selvéd, ettd jos tavoite on vihentda lentdmisti, ei se pal-
vele milldén tavalla lentdmisen kehittamisté.

Itse asiassa liikenteen yksi merkittdvimmistd kehityssuunnista tulevaisuudessa 16ytyy
nimenomaan lentdmisestd. Me kamppailemme téédlld eduskunnassa istuntokaudesta toi-
seen teiden kunnossapitorahoista, uusien teiden ja siltojen méadrarahoista, ja kestoaihe niis-
sd kamppailuissa on tietenkin nopeat junaradat, joiden kustannukset ovat jokaisessa hank-
keessa miljardiluokkaa. Lentdminen tarvitsee varsin vaatimattomia panostuksia infraan, ja
kaiken liséksi tuo infra on huokeaa ja helppoa yllépitdd. Suomessa on noin 700 kilometrid
lentokenttien kiitorataa. Nastat eivit niité ratoja jyrsi eikd routa runtele. [Imakaan ei lenté-
misestd kulu. Pééstot ovat kaytdnnossé ainoa vaikeus.

Ihminenhén on kovasti kekselids otus. Kun on pakko, ihminen tekee mielettémié inno-
vaatioita. Esimerkiksi toisen maailmansodan alussa lentokoneet olivat kaksitasoisia kan-
gaspaillysteisid potkurikoneita, mutta sodan loppuvaiheessa lennettiin jo suihkuhavittdjil-
12 ja laukaistiin miehittdméttomid ohjuksia maasta toiseen, ja tdma kaikki tapahtui vain
muutamissa vuosissa. Kehityshén on valtavaa, kun on kyse tappamisesta ja tuhoamisesta.
[Puhemies koputtaa] Samanlaista kehitystd perddnkuulutan, kun kyse on eldmisesté ja suo-
jelemisesta.

Arvoisa puhemies! Thmiskuntana meiddn on kehityttdvé, ei taannuttava. Jos pyrimme
vihentdmiin lentdmistd, vihenndmme silloin toimeentuloamme, mahdollisuuksiamme
selvitd tulevaisuuden haasteista, ja kaikki tdmé vaikuttaa sithen, millainen hyvinvointival-
tio meillé tulevaisuudessa on. Korostan sitd, ettd meidén on 16ydettiva kestivid keinoja ja
ratkaisuja, joilla voimme kamppailla menestykselld ilmastonmuutosta vastaan. Meiddn on
tehtdva kaikkemme taistelussa ilmastonmuutosta vastaan, mutta me emme voi tehdé kaik-
kea. Meidén ei pidd vdhentdd itsedmme joka asiassa olemattomiin. Meitd on muutenkin
niin vdhan. — Kiitoksia, puhemies.

20.06 Ville Kaunisto kok: Arvoisa puhemies! Ensinnékin kiitos tdstd kansalaisaloitteesta
tekijoilleen. Se on aina tirkedd kansalaisaktiivisuutta.

On kuitenkin nyt olennaista ymmaértié, onko timé kansalaisaloite lentoverosta erittdin
hieno keskustelunavaus vai oikeasti tehoiltaan kannattava asia. Jélleen kerran katseen pi-
tdisi siirtyd Suomessa tehtévéstd padtoksestd laajempaan ja EU-asiaksi.

T&élld on tehty myo0s salissa tdndén vertailuja Ruotsin tehottomaan lentomatkustajave-
roon, ja ennen kuin vertaillaan maita keskenddn, niin toivoisin, ettd keskityttéisiin niihin
olennaisiin asioihin tdédlld Suomessa, eli jonkinndkoiseen kyvyttdmyyteen hallituksella
muistaa, ettd itd- ja kaakkoissuomalaisilla ei ole edes hyvéi vaihtoehtoa, kun on tarve mat-
kustaa ja liikkua. Siksi itdradan edistiminen olisikin se ensimmaéinen askel, minka itse toi-
voisin, etti tissé salissa saataisiin eteenpéin.

20.07 Heli Jéarvinen vihr: Arvoisa puhemies! T4élld on monessa puheenvuorossa muistu-

tettu, ettd me tarvitsemme globaaleja ratkaisuja lentopaéstdjen vahentdmiseen, ja siksi on
oikeastaan hdmmastyttévas, ettd tadlld ei juurikaan kukaan ole maininnut CORSIAa eli
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lentoalan omaa vastausta vaatimuksiin hillitd niitd paést6jé ja niiden kasvua. CORSIA on
siis kansainvilinen sopimus, joka syntyi YK:n alaisessa Kansainvilisessd siviili-ilmailu-
jarjestossd jo nelja vuotta sitten, ja tarkoitus on vakuuttaa meiddt kaikki, niin kuluttajat
kuin lainsddtéjétkin siité, ettéd ala itsekin huolehtii ilmasto-ongelmastaan. Lentoala itse py-
sdhtyi tdhén johtuen siitd, ettd vaikka lentoliikenne nykyiselldén aiheuttaa noin kaksi kol-
me prosenttia globaaleista hiilidioksidipdéstdistd, matkustajamdirdt kasvavat sellaista
vauhtia, ettd padstojen ennustetaan jopa kolminkertaistuvan 1dhivuosikymmenina. Eli ndin
tilanteessa, jossa samaan aikaan raskas teollisuuskin tekee erilaisia suunnitelmia péadstojen
véhentdmiseksi.

No CORSIAn lupaus on, ettd kansainvélisen lentoliikenteen nettopédstdt saavuttavat la-
kipisteensé jo tdnd vuonna, ja se on hurja lupaus, koska matkustajamairét ja hiilidioksidi-
pééstot jatkavat kasvuaan, mutta CORSIA ldhtee siité, ettd pddstdjen kasvu hyvitetddn.
Aluksi timé kompensointi on vapaachtoista. Ensi vuonna mukana on 1dhes 80 maata, muun
muassa kaikki EU-maat ja USA, ei vield Kiina. Pakollista kompensoinnista tulee vuonna
27, jolloin se koskee ldhes kaikkia maailman maita.

Kyseessé on kahdellakin tapaa historiallinen sopimus: ensimmaisté kertaa kokonainen
toimiala on onnistunut sopimaan globaalisti paéstdjen hillinnésté, ja toisaalta kompensoin-
nista tehtiin ilmastotoimien kulmakivi. Téltd sopimukselta on lupa odottaa suuria, mutta
toki tdmékin paitds ja sopimus tarvitsee vahtikoiraa onnistuakseen ja saavuttaakseen ta-
voitteet.

20.10 Juha Mienpia ps: Arvoisa puhemies! Ensinnikin, mielestini niin kauan kuin mei-
dén verovaroja kdytetddn sellaisiin kohteisiin, jotka tuntuvat kovin tuottamattomilta, mi-
tadn veroja ei pida lisatd. Liikennettd verotetaan huomattavasti rajummin kuin mité litken-
teen palveluihin ja tienhoitoon kéytetéén.

Sitten tésséd edustaja Ronkainen ja edustaja Jarvinen kikkailivat ndilld prosenteilla. Mie-
lestdni he puhuivat aika lailla eri asioista. Mielesténi timé Ronkaisen mainitsema 0,1 pro-
senttia koski muutakin kuin lentdmisen verotusta, ja edustaja Jérvinen sitten laski sen
muistaakseni 0,0007 prosenttia. Kun me puhumme néistéd prosenteista, niin meidén pitéisi
oikeasti tietdd, mikd on suomalaisten lentomatkustajien aiheuttama mééré ja onko tdhdn
suomalaisten lukuun laskettu myos ulkomailta tinne lentévien turistien ja mahdollisesti
tatd kautta lentdvien madrd. Néistd luvuista on aika ristiriitaista tietoa.

Keskustelussa ovat nousseet esiin nima biopolttoaineet ja muut. Itselléni on semmoinen
jonkinlainen kisitys, ettd biopolttoaineet ovat erittidin nopeasti kehittymissé, ja uskon, etti
Suomessa pystytddn pian tekemdin muovijitteestd esimerkiksi kerosiinia lentokoneisiin.
Néihin meidén pitdd satsata ja sité kautta etsid sitd ekologisuutta lentomatkustamiseen.

Samanaikaisesti me puhumme td4ll4 kansainvilisyydestd ja viennisti, ja valitettavasti
kansainvélisyyteen kuuluu lentdminen, ja ei meidén sitd tarvitse ruveta rajoittamaan. Len-
toja on se, mitd on. Mité ehké voitaisiin tehd4, niin voitaisiin miettié, kuinka paljon kan-
sanedustajien ja virkamiesten matkoja voitaisiin véhentdd digitalisaation avulla, koska
meilld on hyvit yhteydet, etté tarvitseeko kaikkien aina lentéé sinne Brysseliin tai johon-
kin muuhun maahan. Néistd me voisimme etsid hyStyé téhén ja vihentdd lentomatkusta-
mista.

Totean tédhéin lopuksi, ettd padstot eivét lentoja verottamalla vihene.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Jirvinen, minuutti.
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20.13 Heli Jéarvinen vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Haluan korjata ta-
mén edustaja Mienpadn vadrdn sitaatin. Edustaja Ronkainen sanoi omassa puheenvuoros-
saan, ettd Suomen ei tarvitse tehdd mitddn toimenpiteitd, koska Suomi aiheuttaa lentopéés-
toistd vain 0,1 prosenttia— 0,1 prosenttia. Kun suomalaisten osuus maailman véestosti on
0,0007 prosenttia, se tarkoittaa sitd, ettd timd pikkuruinen kansa aiheuttaa yli tuhatkertai-
sesti paéstot suhteutettuna sithen omaan vikilukuunsa, ja ndmaé luvut osoittavat siis juuri
sen, miksi juuri ja nimenomaisesti meidén suomalaisten pitdisi tehdé kaikkemme, jotta me
saisimme lentopadstomme kuriin.

20.14 Arto Pirttilahti kesk: Arvoisa puhemies! Kiitokset tistd edellisestd keskustelusta
japrosenteista. Ajattelen jatkaa tésté. Kiitokset edustaja Jarviselle siitd, etté otit esille kom-
pensaation ja myds CORSIAN, josta pidin aikaisemminkin puheenvuoron. Todellakin tél-
laisen vapaachtoisen toiminnan kautta me voimme tehd4 isoja vaikutuksia, kuten COR-
SIA tai sitten toisaalta laivaliikenteen puolelta IMO on tehnyt.

Eli jos suhteutetaan tétd asiaa, niin Suomessa lentopédstot ovat liikenteestd 2—3 pro-
senttia ja Suomen kokonaispaistoistd 0,4—0,6 prosenttia. Sitten yksi prosenttiluku, tai
promilleluku, vield lisdd: taivaalla on télld hetkelld 22 000 lentokonetta eri puolilla maail-
maa, Suomen ylla niistd on vajaa tusina, ja kun tisti tehdéén laskuoppirakenne, niin silloin
padsemme puoleen promilleen, mikd on Suomen taivaalla olevien lentokoneitten méira, ja
nekin osastaan ovat niité, mitké lentdvét meidén alueen ylitse.

En téll4 halua vihételld sité, ettd tosiaan ICAO eli kansainvélinen lentoliikenteen yhteis-
jarjesto on pohtinut sitd, ettd 2040 todellakin lentopédstot voivat olla kolminkertaiset, jos ei
tehdd mitdén uudistuksia.

Mutta niitd uudistuksia todellakin tehdddn. Tdssd on teknisid uudistuksia, esimerkiksi
koneitten tekninen uudistus, sahkon kayttd. Otan tdstd nyt esimerkin: T4éll4 on salissa sa-
nottu monesti, ettd lentokoneella on suhteessa junaan tai johonkin moninkertaiset paéstot,
mutta onko kukaan sanonut, paljonko se lentokoneen kulutus oikeastaan on? Sité ei ole
tainnut tulla esille. Eli otetaan ATR, missd on 72 istuinta. Se ldhtee Oulusta ja tulee Hel-
sinkiin 550 kilometrid — se kuluttaa siind istuinta kohti 9 kiloa polttoainetta, eli yhteensa
630 kiloa kerosiinia, kun se istumapaikkojen mukaan jaetaan. Kun ldhdetéén Oulusta Hel-
sinkiin henkildautolla, se kuluttaa 30 kiloa polttoainetta, jos on 7 litran kulutus. Eli kun
kaksi henkildd yleensd on kyydissd keskiméarin ndinkin pitkélla matkalla, niin kulutus on
silloin 15 kiloa — ja lentokoneella 9 kiloa. Eli ainakin henkildauton kulutuksen alle men-
ndédn. Ja tdimd ATR 72 on vield vanhaa teknologiaa. On odotettavissakin, ettd nimé kulu-
tukset uusilla koneilla tulevat putoamaan, varsinkin potkuriturbiinikoneilla, saatikka sitten
kun pééstéédn biopolttoaineisiin tai saatikka sitten vield kun 2030-luvulla me saamme vé-
hintdén 30-paikkaisia sdhkolentokoneita.

Eli haluan sanoa tdssé sen, ettd pitdisi suhteuttaa ensin asioita ja sitten ottaa ndma tek-
nologiset kehityskulut, mitd Suomessa osataan tehdd, myds mukaan. Olen hyvin tyytyvéi-
nen ja iloinen siité, ettd Finnair ja Nestekin ovat padsseet nyt sopimukseen biopolttoaineen
kéytosséd. Neste on aikaisemminkin jo myynyt Oslossa biokerosiinia. Ja varsinkin odotan
vield itsekin, ettd padstdédn toisen sukupolven synteettisiin polttoaineisiin ja niitd voidaan
myos lentéden kayttdd. Toki on niin, ettd lentiminen varmaan maailmalla lisdéntyy, mutta
néen, ettd ndilld teknisilld ratkaisuilla voidaan kehitysté edistéa.

Itse tdhén esitykseen:
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Tuossa otinkin Jérvisenkin innoittamana vield toiseen kertaan esille timédn CORSIAn eli
Carbon Offsetting and Reduction Scheme for International Aviation, eli yhteisen vapaaceh-
toisen jérjestelman siitd, millé hiilip4ést6jd pudotetaan lentoliikenteessi. Néen itse, ettd se
on tirkeétd tehdd vapaachtoisesti. Toinen on todellakin EU:n omat toimenpiteet, mité on
Green Dealiin liittyen, ja lisiksi OECD:kin on tekemissd omia laskelmiaan. Vastustan kyl-
14 talla hetkelld ihan tétd kansallista lentoveroa. En née siind niin sanotusti jarked tdssé vai-
heessa, vaan meidén tdytyy tehdé se kansainvilisen kautta.

Tassé on verrattu Ruotsin tuloksiin, ja olen ainakin itse saanut informaation siit4, etta to-
dellakin lentiminen on Ruotsissakin vdhin laskenut, mutta se on sitten kotimaan lentojen
osalla. Ymmarrén sen, ettd jos lennot tapahtuvat alle 200 kilometrin etdisyyksien siirtymi-
sissd, niin silloin lentdmiseen ei oikeastaan kannata ryhtyéd vaan kéyttdd maaliikennemuo-
toja, mutta sitten esimerkiksi siitd ylospéin, niin kuin meilldkin Oulut, Rovaniemet... Ndma
ovat erittdin tirkeitd. Nden myos tdssé sen, ettd kylld meiddn pitdd kehittédé paikallisia len-
tokenttid juuri yritystoiminnan, matkailun kautta. Pitd4 sanoa, ettd meilldkin on Méntti-
Vilppulassa timmoinen lentopuistohanke, ja itse nden hyvinkin tulevaisuuden siiné juuri-
kin sdhkdlentokoneitten ja biopolttoaineitten osalta.

20.19 Joonas Kontti kesk: Arvoisa herra puhemies! Tuossa edeltévé puhuja todisti kylla
vékevisti. Sielti tuli tieteellistd faktaa, sieltd tuli kdytdnnon tietotaitoa, ja siind paalutettiin
vahvasti kylld myos tétd keskustan linjaa. Me emme kannata kansallista lentoveroa.

Aiemmin keskustelussa edustaja Kaunisto ehkd hieman viittasi siihen, etti hallitus ei
ehkd téysin tiedostaisi, ettd maa on aika laaja ja yhteydet ovat monin paikoin vaikeita ja pit-
kid ja siitdkin syystd lentdmista tarvitaan. No minusta tdssi ei ole kysymys kylla siind mie-
lessé hallitus—oppositio-asetelmasta, vaan kyseessi on kansalaisaloite, ja tdhin on selvs-
ti useampia nikemyksié edustajilla, mutta hallitus ldhtee siitd, ettd me noudatamme halli-
tusohjelmaa ja sen kirjauksia.

On selvii, ettd kun esimerkiksi Jyvéskylddn tai Keski-Suomeen, misté itse olen, juna
kestdé kolme ja puoli tuntia ja autollakin kolme tuntia 15 minuuttia, niin silloin kun on ky-
symys kansainvilisistd yhteyksistdi — yhteydet vaikkapa sanotaan nyt Brysseliin tai
muualle maailmalle — niin oma lentokentti ja se, ettd on mahdollista lentdd vaikkapa siel-
td Jyvisseudulta Helsinkiin ja jatkaa edelleen Brysseliin, on keskeisté. Tallaisissa alueiden
tasa-arvokysymyksissi ja myds alueiden elinvoimakysymyksissa tillaiset kansalliset len-
toverot eivit missddn nimesséd edistéisi elinvoimaa, eivit vaikuttaisi toisaalta mydskéan
merkittdvissd médrin ilmastopadstdihin, mutta haittaisivat alueiden tasa-arvoisuutta, ja sel-
laista ei voi kannattaa.

Uusi tekniikka: Nojaan itse aika vahvasti siihen, ettd me saamme sieltd suuria paastova-
hennyksid. Esimerkiksi Finnairin uuden laivaston koneet sdstivit arviolta noin 20 pro-
senttia lentopetrolia verrattuna vanhaan kalustoon, ja tdma pelkéstddn on jo hyva merkki
siitd, kuinka suuria harppauksia ilmailutekniikassa saadaan aikaan, puhumattakaan sitten
vaikkapa sekoitevelvollisuuden lisdémisesti tai ottamisesta kéyttdon myos lentopetroleis-
sa. Sielld nden todella paljon mahdollisuuksia.

Sitten tdytyy myos muistaa tdssd keskustelussa se, minkilainen timéa meidin isinmaa
on: hyvin laaja, meilld on hyvin erilaisia tarpeita, hyvin eripituisia etdisyyksié kaupunkien
ja seutujen ja my0s padkaupungin ja muun maan kesken. Tdmé monesti unohtuu. Minusta
ei ole oikein mielekéstd verrata pelkdstdén vakilukuun, vaan pitdisi ymmaértdd myos, min-
kélainen meiddn maantiede tissd rakkaassa isdinmaassa on.
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Edelleen yhteydet maakunnista vaikkapa Helsinki-Vantaalle ja sieltd edelleen maail-
malle ovat tdssd maassa erittdin tirkeitd my0s jos katsotaan meidén vientid, kuinka térkeita
ne ovat kansainviliselle kaupalle, ja minusta on selvii, ettd meidén tulee edetd kohti kan-
sainvilisid mahdollisia lentoveroja, [Puhemies koputtaa] jos siiné on jérked ilmastonmuu-
toksen kannalta. Mutta kansallinen lentovero — sité ei kylld voi kannattaa.

20.23 Ville Kaunisto kok: Arvoisa puhemies! En halua halveerata arvon salikeskustelua,
mutta kun puhutaan etenkin iti- ja kaakkoissuomalaisten ihmisten liikkumisesta ja liikku-
misen lisdverotuksesta, on puheenvuoroni poikkeuksellisen lyhyt: Arvoisa hallitus, itérata
kuntoon!

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Kyll4, ja rantaa pitkin.

20.23 Petri Huru ps: Arvoisa puhemies! Aluksi kiitokset aloitteen tekijoille. — Nyt ké-
sittelyyn tulevassa kansalaisaloitteessa esitetdén, ettd eduskunta ryhtyy lainvalmistelutoi-
menpiteisiin matkustajakohtaisen lentoveron sddtimiseksi Suomessa. Aloitteen kasittelyn
yhteydessé tulee huomioida, ettd Suomessa on tehty maakunnissa paikallisia sopimuksia
saanndllisten reittilentojen sdilymiseksi. Néilld sopimuksilla on tarkoitus lisitd saavutetta-
vuutta ja ndin tukea vientimaakuntien elinkeinoeldmén seki teollisuuden toimintaedelly-
tyksid. Erillinen vero vesittdisikin vientimaakuntien tekemié panostuksia lisdéntyvien kus-
tannusten myoté. Paikallisten verojen sijaan tulee keskittyd globaaleihin toimiin pdastojen
véhentdamiseksi. Nyt késittelyyn tuleva kansalaisaloite ei ole kannatettava.

Riksdagen avslutade debatten.

Riksdagen remitterade drendet till finansutskottet.
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