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Plenum

Torsdag 15.4.2021 kl. 16.00—18.26

6. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om Andring av lagen om frim-
jande av anvindningen av biodrivmedel for transport och till vissa andra lagar
Regeringens proposition RP 48/2021 rd

Remissdebatt

Talman Anu Vehvildinen: Arende 6 pa dagordningen presenteras for remissdebatt. Tal-
manskonferensen foreslar att drendet remitteras till ekonomiutskottet, som kommunika-
tionsutskottet, jord- och skogsbruksutskottet och miljoutskottet ska 1dmna utlatande till.

For remissdebatten reserveras hogst 30 minuter. Vid behandlingen av drendet foljer riks-
dagen det for drenden med tidtabell 6verenskomna forfarandet. — Minister Lintild, varsé-
god.

Debatt

17.37 Elinkeinoministeri Mika Lintila (esittelypuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies!
Lahetekeskustelussa on nyt tarked lakipaketti, joka edistdd vahapaastoistd likkennettd sekd
investointeja Suomeen. Esityksessd biokaasu- ja sihkopolttoaineet lisdtiédn liikenteen polt-
toaineitten jakeluvelvoitteeseen. Samalla toteutetaan muita uusiutuvan energian direktii-
vin toimeenpanosta johtuvia muutoksia kaikkiaan neljdin eri lakiin. Esityksessd ei esiteti
muutoksia jakeluvelvoitteen suuruuteen.

Tavoite biokaasun ottamisesta mukaan jakeluvelvoitteeseen on kirjattu hallitusohjel-
maan ja kansalliseen biokaasuohjelmaan, joten on hienoa, ettd voimme nyt tuoda esityksen
eduskunnalle késiteltdviksi. Kyseessd on merkittdva askel biokaasun liikennekayton edis-
tdmiseksi, ja tieddn, ettd télle tavoitteelle on hyvin laajaa tukea tddlld eduskunnassa niin
hallituksen kuin oppositionkin riveissa.

Jakeluvelvoitteen tavoitteena on vauhdittaa liikkennealan irtautumista fossiilisista poltto-
aineista mahdollisimman kustannustehokkaalla tavalla, monipuolistaa liikenteen kaytto-
voimia seki edistdd innovaatioita, kasvua ja tyopaikkojen luomista. Lakiesitys kannustaa
investoimaan biokaasuun seké uusien vahdpaastdisten polttoaineitten kehitykseen ja tuo-
tantoon.

Arvoisa puhemies! Esitykselld litkennepolttoaineitten jakeluvelvoitteen soveltamisalaa
laajennetaan biokaasuun ja muuta kuin biologista alkuperda olevien uusiutuviin nestemai-
siin ja kaasumaisiin liikenteen polttoaineisiin. Naihin sisdltyvdt muun muassa niin sanotut
sdhkdpolttoaineet, kuten uusiutuvalla sdhkolld toteutettu vety, ja vedyn ja hiilidioksidin
avulla tuotettavat polttoaineet.

Laajennuksen myoté jakelijoiden kdytettdvissd oleva uusiutuvien polttoaineitten vali-
koima laajenee, mika lisdd jarjestelmén kustannustehokkuutta ja vahentaa riippuvuutta yk-
sittdisistd polttoaineista ja polttoainetoimittajista. Sdhkopolttoaineiden kaupallistuminen
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on todennékdistd vasta, kun niiden hintataso on kilpailukykyinen vastaavien biopolttoai-
neiden ja biokaasun kanssa. Jakeluvelvoitteeseen siséllyttdminen luo kuitenkin kysyntai
sdhkdpolttoaineille pitkélle tulevaisuuteen ja siten kannustaa yrityksié investoimaan tutki-
mukseen, kehitykseen ja tuotantolaitoksiin. Esimerkiksi VTT on arvioinut, ettd Suomessa
voisi olla 2030-Iuvulla useita sdhkdpolttoaineiden tuotantolaitoksia. Jakeluvelvoite kos-
kee kaikkia tietyn méérén polttoaineita jakeluun vuodessa tuovia tahoja. Liséksi lakiin li-
sdttdisiin soveltamisrajan alle jadville jakelijoille mahdollisuus vapaaehtoisesti hakeutua
jakeluvelvoitteen alaisuuteen. Timai on tarkeéé, jotta esimerkiksi maatilamittaluokan bio-
kaasun tuottajat voivat halutessaan liittyd jakeluvelvoitteen piiriin.

Arvoisa puhemies! Kuten alussa totesin, lakipaketissa saatetaan voimaan my0s uusiutu-
van energian direktiivin vaatimuksia. Néitd ovat esimerkiksi tietyistd raaka-aineista tuotet-
tujen biopohjaisten polttoaineiden osuusrajoitukset. Lisdksi lakiin lisdtddn kasvihuone-
kaasupaistojen vihennyskriteerit muuta kuin biologista alkuperéd oleville uusiutuville lii-
kenteen polttoaineille. Ehdotettujen siirtymésdénnosten mukaisesti biokaasu lisattiisiin ja-
keluvelvoitteeseen 1.1.22 ja muuta kuin biologista alkuperdd olevat liikkenteen polttoaineet
1.1.23 alkaen.

Arvoisa puhemies! Summaten: ndilld lakimuutoksilla tavoitteena on saada liikentee-
seen yhi enemmaén kotimaassa tuotettuja vahapaéstdisia polttoaineita ja samalla investoin-
teja ja tyopaikkoja Suomelle.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Koponen, Ari.

17.41 Ari Koponen ps: Arvoisa puhemies! Suomella on nyt jo selvdsti EU:mn tavoitteita
korkeammat biopolttoaineiden kéyttotavoitteet. Néin ei pitdisi olla, koska EU-tasokin on
adrettdoméan kunnianhimoinen. Liian kiredt tavoitteet aiheuttavat maamme yrityksille ja
teollisuudelle laajaa kilpailukykyhaittaa. Taytyy ymmartéié, ettd suomalainen teollisuus on
1 500 kilometrin paéssd pddmarkkinastaan.

Biopolttoaineiden kiyttoon kannustamisen tulisi perustua ennen kaikkea alempaan ku-
luttajahintaan, ei pakottamalla niin, ettd tehddén polttoaineista verottamalla kalliimpaa.
Myo0s Energiavirasto on huomauttanut, ettéd kiristyva velvoitetaso ei tule tapahtumaan il-
man vaikutuksia polttoaineiden hintoihin. Pumppuhintoja nostetaan jatkuvalla syotolla, ja
ndmdi hintojen korotukset rankaisevat kaikista eniten tydssdkédyvid ihmisid — niitd ihmi-
sid, ketkd omalla panoksellaan pitdviat Suomea pystyssa.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Kiviranta.

17.42 Esko Kiviranta kesk: Arvoisa puhemies! Tarkoituksena on panna tiytintoon uu-
delleen laadittu uusiutuvaa energiaa koskeva EU:n direktiivi liikenteen uusiutuvan energi-
an edistdmistd koskevan siéntelyn osalta. Esitykselld edistetdén siten véhéhiilisyyden to-
teuttamista liikkennealalla. Esityksen ansiosta biokaasun kysynta lisddntyy, kun sité tarvi-
taan enemmén litkennekayttoon. Tdma luo uusia mahdollisuuksia muun muassa maatalou-
delle. Esitys on valmisteltu niin, etti myds maatilamittaluokan laitokset voivat liittya jake-
luvelvoitteen piiriin. Synteettisten polttoaineiden kehittdmisen kannusteet lisdéntyvit, sil-
14 niille on enemmén kysyntéd, ja my0s tuotantolaitosinvestointien kannattavuus paranee
biokaasun jakeluvelvoitteeseen lisddmisen myoOté.
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Jakeluvelvoitteen laajentaminen biokaasuun edellyttdd EU-lainsdddénnon mukaan sille
méaérittdvid valmisteveroa, joka on kuitenkin vain noin kolmannes maakaasun valmiste-
verosta. Kahta valtiontukea ei EU-sdédosten mukaan saa olla paéllekkdin. Veron merkitys
on kuitenkin taloudellisesti viahédinen suhteessa biokaasun jakeluvelvoitteeseen lisddmisen
merkitykseen.

Arvoisa puhemies! Uusiutuvilla polttoaineilla on tarkoitus vauhdittaa liikennealan irtau-
tumista hiilestd kustannustehokkaalla tavalla, parantaa muun muassa liikennealan energia-
lahteiden monipuolistumista, edistdd innovaatioita, kasvua ja tyopaikkojen luomista. Ta-
voitteena on liséksi varmistaa, ettd jakeluvelvoitejarjestelmé on myos jatkossa kustannus-
tehokas ja kevyen byrokratian tapa litkenteen paéstdjen vihentdmiseen.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Elo.

17.44 Tiina Elo vihr: Arvoisa puhemies! Suomi on sitoutunut vihentdmiin kotimaan lii-
kenteen pééstojd vihintdén 50 prosentilla vuoteen 2030 mennessé verrattuna vuoden 2005
tasoon. Uusiutuvilla polttoaineilla vauhditamme liikennealan irtautumista hiilestd kustan-
nustehokkaalla tavalla, parannamme liikennealan energialdhteiden monipuolistumista
sekd edistimme innovaatioita, kasvua ja tydpaikkojen luomista.

Suomessa on jo kaytossd jakeluvelvoite, jonka mukaan myydyn polttoaineen energiasi-
sdllostd vahintddn 20 prosenttia on oltava biomassasta tuotettua. Téssé lakiesityksessé bio-
polttoaineiden jakeluvelvoite laajennetaan biokaasuun ja muuta kuin biologista alkuperad
oleviin uusiutuviin nestemdisiin ja kaasumaisiin liikenteen polttoaineisiin. Esitys on osa
EU:n RED II -direktiivin toimeenpanoa, jolla edistetdén uusiutuvan energian kéyttoa lii-
kenteessi.

Jotta biokaasu ei korvaisi jakeluvelvoitteessa jo valmiiksi olevia biopolttoaineita, jake-
luvelvoitetta on tarkoitus nostaa siten, ettd osuus olisi yhteensé 34 prosenttia vuoteen 2030
mennessd. Tdman vuoden syksyyn mennessé arvioidaan, onko jakeluvelvoitteen nostami-
nen vield tatdkin korkeammaksi mahdollista. Se edellyttéd, ettd kotimaisen kestévisti tuo-
tetun biodieselin ja biokaasun saatavuus kasvaa ja ettd investoinnit sahkdpolttoaineiden
teollisen mittakaavan tuotantoon sen mahdollistavat.

Arvoisa puhemies! Liikenteen pdastojen viahentdmisen lisdksi uusiutuvilla polttoaineil-
la voi olla myds muita positiivisia vaikutuksia ympéristoon. Kotimaisella biokaasun tuo-
tannolla mahdollistetaan ravinteiden ja orgaanisten ainesten kierrdtys sekd muita maata-
louden ja jatehuollon padstovdhennyksid. Suomen ympéristokeskuksen mukaan bio-
kaasun tuotantoa on mahdollista kasvattaa Suomessa véhintddn kymmenkertaiseksi nykyi-
sestd.

Hiilijalanjilkilaskelmien mukaan ympéaristoystévéllisin raaka-aine biokaasulle on tuo-
tantoeldinten lanta. Tall4 hetkelld lanta pitkalti levitetddn pelloille, kun sille ei ole muuta-
kaan loppusijoituspaikkaa. Tdma on yksi merkittdva syy maatalouden aiheuttamalle vesis-
tojen ravinnekuormitukselle. Koska lannan kuljettaminen pitkiéd matkoja ei ole jarkevéaa,
biokaasulaitoksia on perustettava sinne, missi raaka-ainetta syntyy.

Arvoisa puhemies! Biopolttoaineiden suurin haaste on niiden rajallinen maara. Tastd
raaka-aineesta on maailmalla kova kilpailu. Parhaimmillaan biopolttoaineet ovat silloin,
kun niitd tuotetaan jétepohjaisista raaka-aineista. Lannan liséksi esimerkiksi puunjalostus-
teollisuuden, elintarviketeollisuuden ja maatalouden sivuvirrat ja jitteet ovat hyvié raaka-
aineita biopolttoaineille. Tosin my06s ndiden sivuvirtojen kohdalla kannattaa aina tutkia,
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voisiko kyseisté ainetta jalostaa polttamista pidemmaélle ja néin tuottaa taloudellista lisdar-
voa. On my0s tarkedd varmistaa, ettei biopolttoaineiden tuotanto vie globaalisti maa-alaa
ruoantuotannolta tai uhkaa luonnon monimuotoisuutta. Vihreiden vaatimuksesta osana
fossiilittoman liikenteen tiekarttaa selvitetdéinkin, paljonko kestdvéa raaka-ainepohjaa bio-
polttoaineille olisi.

Arvoisa puhemies! Koska biopolttoaineita on rajallisesti, niiden riittdvyyden varmista-
miseksi on pienennettévi liikkennesuoritetta ja siten vdhennettdvi polttoaineen tarvetta.
Fossiilittoman liikenteen tiekartan tavoitteena on, ettd nestemiisten biopolttoaineiden ab-
soluuttinen mééra tieliikenteessd ei nouse endd vuoden 2030 jélkeen, vaikka niiden suh-
teellinen osuus kiytetyisté polttoaineista kasvaa. Tdma vaatii merkittdvid panostuksia sekd
lilkennejérjestelmén ettd ajoneuvojen energiatehokkuuden parantamiseen. Keskeistd on
saada henkilbautoliikenne kulkemaan sdhkollé ja biokaasulla, jotta nestemaiisid polttoai-
neita riittdd raskaan liikenteen tarpeisiin.

Totean vield, etti liikkenteen paédstdjen vihentdmiseen tarvitaan laaja joukko erilaisia toi-
menpiteitd. Niihin kuuluvat vahapaistodisten polttoaineiden ohella liikkumisen tarpeen vé-
hentdminen esimerkiksi yhdyskuntasuunnittelulla, kdvelyn, pyoriilyn ja joukkoliikenteen
lisddminen seka liikenteen sdhkdistyminen.

Arvoisa puhemies! Tdmé hallituksen esitys tulee myds ympdaristovaliokuntaan, jossa
kédymme asian vield 14pi asiantuntijakuulemisten pohjalta.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Kinnunen.

17.49 Mikko Kinnunen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Suuri kiitos ministeri Lintildlle
tastd merkittdvastd askelesta biokaasun kéyton edistdmiseksi.

Energia- ja ilmastostrategia linjaa, etté liikenteen kasvihuonekaasupadstojé tulisi vihen-
tdd vuoden 2005 tasosta 50 prosenttia vuoteen 2030 mennessé. Tavoite on kova. Biopolt-
toaineilla on tissd merkittdva rooli. Nestemadiset biopolttoaineet sekd biokaasu ovat kdy-
tannossé ainoa merkittdva keino laskea polttoaineiden elinkaaripddst6jd merkittévésti. Bio-
polttoaineiden kehittdmiselld ja uutta tekniikkaa rohkeasti kdyttoon ottamalla voimme
myos luoda uutta tyotd ja yrittdjyyttd koko maahan. On hyvé muistaa, etti biokaasu ja vas-
tuullisesti tuotettu nestemdiinen biopolttoaine ovat kotimaisia energialdhteitd, toisin kuin
Arabiasta tai Vendjiltd tdnne tuotava 6ljy. Silti esimerkiksi biokaasun potentiaalista vain
pieni osa on tuotannossa ja siitékin vain osa liitkenteen polttoaineena.

Biokaasualan kannattavuus on yleisesti heikkoa. Perussyind nousevat esiin korkeat in-
vestointikustannukset ja lopputuotteiden matala hinta. Tulevaisuuden investointien toteu-
tuminen on monin tavoin riippuvainen poliittisista pdatoksistd. Témén esityksen tarkoituk-
sena on panna tiytantoon uudelleen laadittu uusiutuvaa energiaa koskeva EU-direktiivi lii-
kenteen uusiutuvan energian edistdmistd koskevan sddntelyn osalta. Esitys edistéé vahahii-
lisyyden toteuttamista liikenteessd, kuten edustaja Kiviranta edelld totesi. Tama lakiesitys
lisdd biokaasun kysyntdi ja tuo sitd paremmin ulottuville liikennekéyttoon. Biokaasun li-
sddminen jakeluvelvoitteeseen lisdd myds biokaasun tuotantolaitosten investointien kan-
nattavuutta — juuri sitd, mité biokaasumarkkinoilla nyt tarvitaan. On hieno asia, ettd myos
maatilamittaluokan laitokset voivat liittyd jakeluvelvoitteen piiriin. Ndma ovat arkijarkisia
ympéristopadtoksia.

Biokaasu on enemmaén kuin energiantuotantoa. Se on osa tehokkaampaa biomassojen
hyodyntédmisti. Kiertotalouden mukaisesti biomassojen tulisi kiertdd nykyistd paremmin.
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Tédma vihentdd ravinteikkaiden biomassojen paéstdja vesiin ja ilmakehdén. Biokaasu tar-
joaa monia ratkaisuja tulevaisuuden kiertotalousyhteiskuntaan. Se parantaa maaseudun
energiaomavaraisuutta ja huoltovarmuutta ja samalla vihentdd maatalouden paéstoja.

Tédma esitys kannustaa my0s synteettisten polttoaineiden kehittdmiseen. Se on erittdin
kannatettava.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Kivela.

17.52 Mai Kivela vas: Arvoisa puhemies! Olen itse suhtautunut kriittisesti liikkenteen bio-
polttoaineisiin, mikili ei ole varmistettu niiden aitoa kestdvyyttd, jossa ilmaston ja luon-
non monimuotoisuuskysymykset on otettu huomioon. No, nyt tdssi esityksessi tosiaan on
kyse jakeluvelvoitteen laajentamisesta biokaasuun ja muuta kuin biologista alkuperié ole-
viin uusiutuviin nestemadisiin ja kaasumaisiin litkkenteen polttoaineisiin sisiltden ndmé sih-
kdpolttoaineet.

Jakeluvelvoitteella on tosiaan mahdollista lisétd uusiutuvia polttoaineita liikenteessé ja
véhentdd litkenteen pééstdjd nimenomaan teknologianeutraalisti ja kustannustehokkaasti.
Se on myds joustava ohjauskeino, mika on mielesténi tarkedd téllaisessa tilanteessa, jossa
litkenteen teknologiat kehittyvit nopeasti. On erittdin hyvé, ettd muuta kuin biologista al-
kuperié olevat uusiutuvat nesteméiset ja kaasumaiset polttoaineet nyt siséllytetéén biopolt-
toaineiden jakeluvelvoitteen piiriin ja etté niille asetetaan tdmén esityksen mukaiset ilmas-
topédstdjen viahennyskriteerit. Tima mahdollistaa niiden kehittdmisté ja kaupallistamista
ja saattaa edesauttaa myos vahdpadstoisen sihkon tuotantoa ja siten Suomen ilmastotavoit-
teiden saavuttamista.

Biokaasun ja ndiden sdhkdpolttoaineiden ottaminen jakeluvelvoitteen piiriin laajentaa
mahdollisuuksia tuottaa kestévid uusiutuvia polttoaineita. Liséksi on tirkeéd, ettd se vé-
hentdd painetta vihemmén kestévien biopolttoaineiden kéyttdon, koska mielestédni meidén
el pitéisi kayttad sellaisia biopolttoaineita, jotka eivét tosiasiallisesti ole kestdvid. Kesti-
vyyslainsdddintoé tarvitaan myoOs varmistamaan péaédstdvahennysten toteutuminen biolo-
gista alkuperdd olevien uusiutuvien nestemadisten ja kaasumaisten liikenteen polttoainei-
den osalta. Kestivyyskriteerit eivét kuitenkaan sellaisenaan pelkéstdian varmista biopoltto-
aineiden lisddntyvan kdyton vihentévin ilmastopiéstdja kestdvyyskriteerien tarkoittamal-
la tavalla. Kyse on hyvin pitkille siitéd, kuinka biopolttoaineiden epésuorat padstdvaikutuk-
set pystytdin ottamaan huomioon kasvihuonekaasupaistdarvioissa.

No sitten on tdmé toinen puoli, josta esimerkiksi YM on lausunut. Eli kun ndma liitetdén
kansalliseen jakeluvelvoitteeseen, niin se aiheuttaa sen, ettd yksittdinen kuluttaja ei voi
endd esimerkiksi silloin, jos kdyttdd sataprosenttista biokaasua, vihentdd Suomen kansal-
lisia hiilidioksidipaéstdjd, koska sitten jakelijat voivat optimoida ndiden kéytettyjen bio-
komponenttien osuuden aina jakeluvelvoitteen minimitasoon. Eli jos kayttda téllaista kor-
keaseoksista polttoainetta, niin se vihentdd biopolttoaineiden kayttdd vastaavasti muualla,
jolloin lopputulos olisi se, ettd kansalliset paastot eivit vahene. [Puhemies koputtaa] Mutta
biokaasulla toki on néitd merkittévii tavoitteita. Ja kiitos, ministeri hyvin esitteli téta.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Ollikainen.
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17.56 Mikko Ollikainen r: Arvoisa rouva puhemies, drade fru talman! Vi diskuterar nu
andringen 1 lagen om frdmjande av anvéndning av biodrivmedel for transport, och ett stort
tack till minister Lintilé for ett bra forslag och en bra presentation.

Syftet med propositionen &r att genomfora EU-direktivet om fornybar energi, och direk-
tivet ska vara godként senast i juni. Langtidsmélet sdvél nationellt som pé europeisk niva dr
att minska utsldppen frén trafiken och det har hor till den helheten.

Drivmedel for bilar &r en stor diskussion just nu och skapar en hel del kénslor ocksa, vil-
ket vi har mérkt i den hér salen. Det hér géller i vart och vartannat hushall och man funde-
rar sdkert pa hurdant drivmedel man ska anvénda for sin nésta bil.

I regeringsprogrammet finns skrivningar pa att satsa pa biogas och det hér direktivet
mdjliggor att det blir battre mdjligheter att anvénda biogas. Det hér &r framfor allt en bra
satsning sett med landsbygdsdgon och det 4r ocksa bra med tanke pa den cirkulédra ekono-
min, fran det avfall som kommer fran primarproduktionen. I helheten ska man ocksa tdnka
pa det bioavfall som kommer till exempel dé vi sorterar, och att man kan omvandla det till
biogas.

For att 6ka anviandningen av biogas bor man avldgsna de faktorer som hindrar fortsatta
utvecklings- och investeringsbeslut. En av de hér stora utmaningarna som har nimnts hér
ar just lonsamheten och just att det finns tillgang till tankningsstationer, och det hér har re-
geringen satsat pa ganska mycket pa sistone. En stor del av biobrédnslet kommer ocksé att
anvéndas tillsammans med fossilt brinsle.

En annan skrivning i forslaget géller mindre producenter. De distributdrer som inte an-
nars nar upp till tillimpningsgrénsen kan frivilligt ansoka om att omfattas av distributions-
skyldigheten och det hér har uppskattats vildigt mycket. S& man kan séga att det hir for-
slaget har goda mdjligheter for investeringar i Finland och kommer att anvdnda inhemskt
brinsle.

Tosiaan biokaasu on polttoainemuoto, jonka koko elinkaari tapahtuu Suomessa, ja biokaa-
su on my0s pitkdlld tdhtdimelld edullisempi vaihtoehto autoilijalle, ja se on kylld tarkeé
vaihtoehto myds maaseudulle. Muun muassa meilld Pohjanmaalla on aika kattava bio-
kaasuverkosto ja halua rakentaa laitoksia on, ja nden, ettd tima on suuri mahdollisuus. Esi-
tyksessd mainitaan, ettd soveltamisrajan alle jadvilla jakelijoilla on mahdollisuus vapaach-
toisesti hakeutua jakeluvelvoitteen alaisuuteen, ja néen, etti timi on todella hyvé asia. Kii-
toksia siité.

Téssd on myos puhuttu jonkun verran power-to-x:sté: Se on todella hyva ja hieno asia.
Siihen kannattaa panostaa, ja tissd Suomella on kaikki mahdollisuudet. Siithen kannattaa
panostaa suuria tutkimusrahoja. — Kiitoksia.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Torniainen.

17.59 Ari Torniainen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Iso kiitos ministeri Lintilédlle ta-
mén hallituksen esityksen esittelystd. Tatd hallituksen esitystd on odotettu ja toivottu
myoskin tdnne saliin, ja on hyvé hallitukselta, ettd hallitusohjelmaa noudatetaan nyt télta-
kin osin ja vieddén eteenpdin.

Tama4 esitys kannustaa investoimaan nimenomaan biokaasuun ja uusien vahapaastois-
ten polttoaineiden kehitykseen ja tuotantoon. Té4lld ndma synteettiset polttoaineet, joita on
pitkddn jo kehitetty esimerkiksi vaikkapa tuolla Lappeenrannan teknillisen yliopiston pii-
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reissd, ovat varmaan niitd myoskin tulevaisuudessa. Biokaasun ottaminen jakeluvelvoittei-
seen on merkittivé askel kaasun liikennekéyton lisddmiseksi, ja timé on iso mahdollisuus
ympari Suomea tulevaisuudessa. Jakeluvelvoitteeseen sisdllyttdminen... [Mai Kiveldn mi-
krofoni avautuu, jolloin puhujan mikrofoni sulkeutuu — Mai Kivela: Anteeksi, pahoitte-
len!] — Nyt puheenvuoro voi jatkua ilmeisesti? — Jakeluvelvoitteeseen sisallyttiminen li-
séd biokaasun kannattavuutta tulevaisuudessa. Hyva asia. Tadma hallituksen esitys my0s
luo edellytyksii ja kysyntda sdhkopolttoaineille pitkdlle tulevaisuuteen, kun me katsomme
tulevaisuuteen, ja tdélld eduskunnassahan meidén pitdd katsoa mydskin nimenomaan sin-
ne tulevaisuuteen. Hallituksen esitys kannustaa my0s yrityksié tutkimukseen, kehitykseen
ja tuotantolaitoksiin tulevaisuudessa, ndin itse uskon, ja tdmé on myoskin meidén yliopis-
toillemme mahdollisuuksien ala tulevaisuudessa. Biokaasun ja sahkdpolttoaineiden tuomi-
nen jakeluvelvoitteeseen laajentaa omalta osaltaan mahdollisuuksia vahéapaastoiseen liik-
kumiseen.

Arvoisa herra puhemies! Talld hallituksen esitykselld on omasta mielesténi hyva tavoite
ja padmaiir4, ja se voidaan oikeastaan kiteyttda siihen, ettd vaikkapa enemmaén kotimaista
uusiutuvaa kuin ulkomailta tuotavaa fossiilista tankkiin tulevaisuudessa. Se on omasta
mielesténi se hyva paddmaiéra téssi asiassa.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ndin. — Edustaja Honkonen poissa. — Edustaja
Junnila.

18.01 Vilhelm Junnila ps: Arvoisa puhemies! Tédlld aikaisemmissa puheenvuoroissa on
hyvin puhuttu biokaasusta, sen kotimaisuudesta ja timén merkityksesté sille. Kuitenkin
muissa uusiutuvissa, kuten vaikka biodieselissé, tilannehan on siind mielessd hankala, ettad
esimerkiksi Nesteen investoinnit menivét Rotterdamiin ja samalla kuitenkin tdilld sitten
haluamme, ettd polttoaineessa olisi entistd enemmain uusiutuvia ainesosia. Tdma on tieten-
kin teollisesti hieman ristiriidassa.

Lisdksi useat eri tahot, mukaan lukien ministeri Harakka mutta myds useat alan jérjes-
tot, kuten kuljettajien etujérjestd SKAL, Suomen Yrittdjét, Autoliitto ja niin edelleen, ovat
nostaneet esille, ettd tistd joka tapauksessa aiheutuu kustannuksia etenkin valmisteverojen
suhteen. Mutta tdméa on kuitenkin sellainen, jota ala kannattaa, mukaan lukien edelld mai-
nittu SKAL, ja siltd osin tdmé on varmasti ihan perusteltua, koska tilanne on tillainen.

On kuitenkin huolestuttavaa, etté jakeluvelvoite on korkeampi kuin EU:n mééraédma ta-
so. Téssékin asiassa siis olemme kunnianhimoisempia.

Mutta ehké vield huolestuneempi olen tulevaisuudesta ja siitd, mitd ndméa muut toimen-
piteet tulevat jatkossa olemaan. Esimerkiksi jos kansallinen pédstokauppa mahdolliste-
taan, niin tim4 voi aiheuttaa useiden kymmenien senttien hinnankorotuksen polttonestei-
siin, ja timé olisi tietenkin toteutuessaan katastrofi. Siksi pyydankin ministeri Lintild4 har-
kitsemaan vield, onko tarpeellista tehdd omia kansallisia ratkaisuja vai voitaisiinko asiassa
edetd yhteisen EU-linjan mukaisesti, eikd lahdettdisi tdssd asiassa hirvittdvan suuressa etu-
nojassa eteenpdin.

Lisiksi haluaisin jdlleen muistuttaa tdstd vinjetistd eli raskaan liikenteen tienkdyttomak-
susta. Se toisi alalle selkedimmat pelisddnnot erityisesti ulkomaisen rekkaliikenteen osalta,
ja silloin kotimaiset kuljetusyrittdjit olisivat samassa asemassa kuin vaikkapa idésté rajan
takaa tulevat rekat. Ennen kuin 1&hdetéén néihin fossiilivapauteen pyrkiviin raskaisiin rat-
kaisuihin, niin toivon syvisti, ettd my0s tétd vinjettid edelleen edistettdisiin. — Kiitoksia.
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Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ndin. — Ja nyt ministeri Lintild, 3 minuuttia. Ja sen
jélkeen kédydddn tdmai keskustelu loppuun, vaikka nyt se puoli tuntia onkin jo kaytetty. —
Ministeri Lintil4, olkaa hyva.

18.04 Elinkeinoministeri Mika Lintil: Kiitoksia, arvoisa puhemies! Muutamia kom-
mentteja.

Edustaja Koposelta — joka on poistunut kyllé paikalta — hiukan yllattavd kommentti,
aika negatiivinen suhtautuminen. Kylla timé& on kuitenkin sen palautteen perusteella, mité
on tullut, esimerkiksi maaseutuyrittdjille erittdin tervetullut uudistus tdhin kokonaisuu-
teen. Sen kustannusvaikutuksesta on arvioitu, ettd puhutaan ykkossenteistd vuonna 2030,
ja vakaa usko on, ettd ndmaé investoinnit kompensoivat sen moninkertaisesti, eli se taytyy
mieltdd. Eli aivan kuten edustaja Kinnunen sanoi, kylla tdssé nyt tarkoitus on tuoda sitten
uutta tyoOtd ja yrittdjyyttd Suomeen ja tyOpaikkoja. Itse asiassa edustaja Ollikainen vahin
tavoitteli sitd, miké on ollut semmoinen oma ldhtdokohtani ja mikd mielesténi tissé pystyy
erittdin hyvin toteutumaan, eli ”suunniteltu Suomessa, valmistettu Suomessa ja omistettu
Suomessa” — tdmé kokonaisuus tulee tédlld biopuolella verrattain hyvin onnistumaan.
Edustaja Torniainen viittasi esimerkiksi LUTiin eli Lappeenrannan yliopistoon, joka on
tehnyt aivan ddrettdmén hienoa tyoté tissd, ja tdssd mielestdni yhdistyy erittdin hyvin tut-
kimustieto, tuotekehitys ja, voiko sanoa, sen jalkauttaminen kentélle. Eli timi kokonai-
suus on erittdin hyvé sen puoleen.

Edustaja Junnilalle sanon, ettd ei kannata nyt tité sotkea kylld sitten Nesteen ratkaisui-
hin. Télld ei ole mitdén tekemistd Nesteen ratkaisuitten kanssa, ei yhtdén mitdén. Ja tima
jakeluvelvoitehan meilld jo on olemassa, nyt timé otetaan vain mukaan sinne jakeluvel-
voitteen piiriin. Ei tdssé olla poistamassa mitédn, vaan timé pédsee sithen mukaan. [Vil-
helm Junnilan vélihuuto] Ja kylld Neste on tehnyt ihan omat péétokset ihan omista 18htoti-
lanteista, ja véitén, ettd se jélkihoito, jota Naantalissa siell4 teilld tehddén, on tehty niin hy-
vin kuin se néissi olosuhteissa on mahdollista.

Vinjetistd en osaa sanoa. Se ei kuulu omalle kontolleni ja omalle ministeridlleni.

Sen voin sanoa ja antaa pienen, voisiko sanoa, ennustuksen tédhén loppuun: timi séh-
kdisten polttoaineitten rooli tulee kasvamaan huomattavasti nopeammin kuin mitd me ku-
viteltiin vield pari vuotta sitten, eli timi vety nousee erittiin lujaa. Mind itse huomasin sen
silloin, kun Saksan puheenjohtajuuskausi alkoi. Mind kévin kollegani Peter Altmaierin
kanssa pitkén puhelun, tunnin puhelun. Hanet tunnen jo edelliseltid kaudelta, ja hén kertoi
siitd, paljonko Saksa tulee panostamaan vetypuolelle power-to-x. Miné veikkasin aikai-
semmin, etté sithen, kun se tulee, on 20—30 vuotta, ja nyt mini joudun tiputtamaan siita 10
vuotta pois. Itse asiassa tiytyy sanoa, ettd pari viikkoa sitten kivin itse ajamassa vetyautol-
la, ja ei se huono ole, mutta tankkauspiste on vdhin kaukana, kun se on Arlandassa— muu-
ten hyvé auto.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Néiin, hienoa. — Ja sitten edustaja Harjanne.

18.08 Atte Harjanne vihr: Arvoisa puhemies! Kiitos ministerille esittelystd, vastauksista
ja useille kollegoille hyvistd puheenvuoroista — edustaja Ollikainen, Elo ja Kiveld, erin-
omaisia pointteja.

Jakeluvelvoitehan on siitd hieno mekanismi, etté se sitouttaa kaikki kuluttajat ja yrityk-
set toteuttamaan sité tavoitetta, joka ikdén kuin toteutuu varmasti, mutta sen kééntdpuole-
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na on sitten tdmi, minké edustaja Kiveldkin nosti, eli yksittdinen kuluttaja tai yritys puo-
lestaan ei voi omilla valinnoillaan endi kirittaa sitd tavoitetta. No, ministeri ehti poistua,
mutta olisin toivonut, etti tdstd voisi valmistella kenties jotain mekanismia ja miettid, mil-
12 voisi yhdistdd molempien parhaat puolet. On selvé, ettei valistuneiden kuluttajien ja yri-
tysten vastuuseen luottaminen itsessddn riitd, mutta siitd voi saada voimaa ja lisdvauhtia
néiden tavoitteiden saavuttamiseen ja niiden ylittdmiseen.

Biomassa on rajallinen polttoaineiden ldhde, ja yleenséd polttaminen on se viimeinen
asia, mihin biomassaa kannattaa kéyttda. Jo nykyisen raaka-ainepohjan kestivyys on si-
nénsd kyseenalainen kokonaisuudessaan, se on pohdinnan alla, ja on tirkeéta seurata, kun
ndité tavoitteita on ja ne etenevit, miké se kokonaisvaikutus siind on. Suomessahan val-
mistetaan késittédékseni paljon biopolttoaineita ulkomaisista tuontiraaka-aineista, eli sekin
kuvaa sité rajallisuutta.

Biokaasu on myos rajallinen, mutta siini potentiaalia on vield paljon hyodyntdmatté. Ja
se on hyvé, ettd se on tdssd nyt mukana nédilld dsken mainitsemillani ehka pienillé reunach-
doilla. Kuitenkin silld on rajansa, kuinka paljon meilld biokaasua on mahdollista ja kannat-
tavaa tehdé ja kuinka paljon sitd kannattaa liikkenteessd mahdollisesti kdyttda. On tarkeétd,
ettd eri kdyttotarkoitukset ovat aika neutraalisti tdssd rinnakkain.

Sahkopolttoaineilla ei ole téllaista rajoitetta, eli niitdhén voi tuottaa periaatteessa vaikka
ilmasta loputtomasti, se vain kysyy séhkod. Ja tdima on yksi asioista, joka tulee ajamaan sité
kasvavaa sdahkon tarvetta, ja olisi hyvin tirked tiedostaa, kun néité paétoksid kohti sahkdis-
tamistd tehdédn, ettd sielld on valtava kysynté ja tarve kasvavalle séhkonkéytolle, ja tietys-
ti puhdasta ja paéstotontd sahkoa pitdd kayttas.

Lisdksi huomauttaisin, ettd tistd sahkopolttoaineesta kannattaisi kyllé leikata kokonaan
tdma yhteys siihen uusiutuvaan energiaan, koska meilld on erikseen péaédstokauppa, joka
ohjaa sitd energiasektoria. Se sdhko tulee pistorasiasta. Meilld on péadstotontd sdhkod, joka
ei ole uusiutuvaa, ja ei kannata mutkistaa titd mekaniikkaa téssi yhtdin yliméaréistd vaan
edistda sdhkopolttoainetta ja sen tuotantoa niin, etti se korvaa meilld fossiilisia polttoainei-
ta.

Mutta kaiken kaikkiaan sindnsé hyvii, puollettavia asioita on esityksessd. Olennaista on
kuitenkin seurata seuraavan kymmenen vuoden aikana, kuten sanoin, miké tdmai biopolt-
toaineiden ja bioenergian kasvun kokonaisvaikutus on, ja reagoida siihen. Erityisesti huo-
lettaa vaikutus luonnon monimuotoisuuteen. [Mai Kiveld: Hyva!]

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ja edustaja Vestman.

18.11 Heikki Vestman kok: Arvoisa puhemies! Sdhkopolttoaineet kehittyvit nopeasti, ja
niilld on merkittivé potentiaali liikenteen pédstojen leikkaamiseksi jarkevisti ilman autoi-
lijan kohtuutonta kurittamista. Power-to-x-teknologialla voidaan valmistaa synteettisié
polttoaineita ilman hiilidioksidista ja vedestd védhihiilisesti tuotetun sdhkon avulla. Val-
mistusprosessi on paastoton, ja siind sidotaan ilmakehdén padtyvaa hiiltd uusiokdytetta-
véksi energiaksi. LUT-yliopiston projektin arvioiman perusteella hiilidioksidin talteenotto
ilmakehéstd ja savupiipusta on vélttimaitonté, jotta maapallon keskildmpdtilan nousua
vuosisadan loppuun mennessd voidaan rajoittaa 1,5 asteeseen celsiusta. Laskelman mu-
kaan, jos kaikki biopohjaiset hiilidioksidipddstot Suomessa sijaitsevista metsateollisuuslai-
toksista otettaisiin talteen, voitaisiin niista tehtdvilld synteettisilli polttoaineilla kattaa Suo-
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men tieliikenteen polttoainetarve kokonaisuudessaan. Asiantuntija-arvioiden perusteella
synteettisid polttoaineita voitaisiin valmistaa my0s kilpailukykyiseen hintaan.

Ministeri Lintild on vastauksessaan kirjalliseen kysymykseeni todennut, ettd synteetti-
set polttoaineet voitaisiin luokitella uusiutuvan energian direktiivin toimeenpanossa jake-
luvelvoitteen piirissd uusiutuvaksi vuoden 2022 alusta alkaen. Nyt kuitenkin hallitus on
esittdmaéssd, ettd synteettiset polttoaineet tuotaisiin jakeluvelvoitteen piiriin vasta vuoden
23 alusta. On vaikea ymmartdd, miksi hallitus ei ole pyrkinyt edistiméén puhtaan kotimai-
sen sdhkdbensan tuotannon ylosajoa mahdollisimman nopeasti. On harmillista, ettd minis-
teri ei ole endd keskustelussa paikalla. Téhén olisi ollut tirkedé saada selvennysta.

EU:n kdyttdima energiatuotantomuotojen luokittelu eli taksonomia méérittdé sen, miten
eri tavoin tuotettuja energian tuotantomuotoja kohdellaan unionin politiikassa ja direktii-
vivelvoitteiden suhteen. Ydinvoimalla tuotettu sdhko on erittdin vdhahiilistd, mutta EU:n
taksonomia uhkaa suhtautua ydinséahkoon silti vehemmén mydnteisesti kuin aurinko- ja
tuulivoimalla tuotettuun sdhkdenergiaan — néin, vaikka tieteellisid perusteita ydinsdhkon
rajaamiseksi kannusteiden ulkopuolelle ei ole. My®6s julkisuuteen vuodettu komission tie-
teellinen raportti arvioi, ettd ydinvoima olisi perusteltua luokitella EU:n taksonomian pii-
rissd kestaviksi.

Ydinvoimalla tuotetut synteettiset polttoaineet voivat olla Suomelle suuri mahdollisuus.
Jo ldhitulevaisuudessa Suomen ydinvoimatuotantokapasiteetti tulee kasvamaan. Y dinvoi-
maloiden kylkeen asetettavilla elektrolyysereilld voitaisiin tuottaa merkittdvid méaérié uu-
siutuvaa siahkod. Vihahiilinen ydinsdahkd olisi jarkevdd ohjata tieliikenteen padstdjen va-
hentédmiseen.

Arvoisa puhemies! Biopolttoaineet ovat uusiutuva vaihtoehto eri litkkkumismuotojen
energianldhteeksi, mutta niiden ydinhaaste on raaka-ainepohjan rajallisuus, kuten tédssé
keskustelussa ollaan kuultu. Kestédvit raaka-aineet ovat padosin jo nyt kiytossa, ja lisdpo-
tentiaali raaka-aineiden osalta on erittdin rajattu. Samasta kestévien materiaalien ja ener-
gialdhteiden raaka-ainepoolista ei pystytd ammentamaan jokaiselle sektorille. EU:n direk-
titvimuutokset ovat yhdessd Suomen kansallisesti tiukan jakeluvelvoitteen kanssa nosta-
massa bensan hintaa joidenkin arvioiden mukaan jopa 68 senttid litralta. Toivottavasti hal-
litus ei aio entisestédén nostaa jakeluvelvoitteen tasoa, kuten on vildytetty. Suomen ei pitdi-
si ylikireilld kansallisilla omilla tavoitteillaan leikata suomalaisten ostovoimaa ja haitata
maamme kilpailukykya.

Suomea tulee joka tapauksessa haittaamaan uusiutuvan energian direktiivin rajoitus
paisto- ja eldinrasvaperdisistd biopolttoaineista. Hallituksen esityksen mukaan kaytettyja
paistorasvoja ja eldinrasvoja koskevat uudet rajoitukset voivat periaatteessa nostaa jakeli-
joiden kustannuksia tulevaisuudessa, jos néitd joudutaan korvaamaan kalliimmilla biopolt-
toainevaihtoehdoilla velvoitetasojen noustessa. Alan asiantuntijoiden mukaan hinnat tule-
vat nousemaan tdmaén rajoitteen vuoksi. Kansallisen poikkeuksen hakeminen, siltd osin
kuin se direktiivin mukaan on mahdollista, on aivan kriittistd Suomelle.

Se, mihin tdimén keskustelun aikana ei ole vastattu, on se, miten hallitus aikoo ratkaista
uusiutuvien biopolttoaineiden materiaalivajeen ja siitd johtuvan hinnannousun. Toivon to-
della, ettei hallitus nosta jakeluvelvoitetta nykyisesti, kuten on tuotu esille. Sen maksaisi-
vat suomalaiset bensapumpulla, ja pahimmillaan siité kérsisi ilmasto ja luonnon monimuo-
toisuus.
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Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ja edustaja Kalli — edustaja Kalli poissa. — Edus-
taja Mdenpéaa.

18.16 Juha Mienpéii ps: Arvoisa puhemies! Nyt kun kisitellddn jakeluvelvoitetta, niin
haluan lyhyesti tuoda oman nékemykseni tdhén asiaan. Uskon vahvasti siihen, etté tulevai-
suuden polttoaineet meilld on vety ja biokaasu. Se, millé tavalla biokaasua voitaisiin edis-
tdd, on timmoinen... Biokaasun puhtautta maéaritellddn silld, mikd sen metaaniluku on.
Suomi on kopioinut sen kisittdékseni Ruotsista, ettd timmoiselld huoltoasemalla tai jake-
lupisteelld myytdvan biokaasun metaaniluvun pitdd olla 90. Se tarkoittaa sitd, etti sitd
kaasua on tavallaan jouduttu késitteleméén ja puhdistamaan silld tavalla, ettd se metaani-
luku on saatu suuremmaksi. Tdméa on minun tietojeni mukaan aivan turhaa, koska nykyiset
kéytosséd olevat kaasuautot toimivat huomattavasti pienemmalld metaaniluvulla, joka on
noin 70. Jos pystyttdisiin alentamaan tdtd metaaniluvun méaraa, niin tima tekisi huomat-
tavasti edullisemmaksi ja huomattavasti helpommaksi valmistaa tieliikennekayttoon bio-
kaasua. Arvoisa puhemies, tima oli se asia, minka halusin nostaa esille, sen, ettd meidéan ei
kannata itse vaikeuttaa omilla sdénnoillimme, turhilla sd&nnoilld, biokaasun yleistymista.
En ihan tdysin ymmaérra tétd nykyistd sdhkdautovillitystd, jota ajetaan niin kuin kédrmetta
pyssyyn niin sanotusti. [Tuomas Kettusen vélihuuto] Meidén pitiisi odottaa silld tavalla,
ettd tekniikka kehittyy, eikd saa ldhted liian aikaisin néiti asioita omilla méérayksillé kiris-
tdmadn.

Suhtaudun erittdin myonteisesti kylla tdhén biokaasuun, [Tuomas Kettusen vilihuuto] ja
nikisin itsekin siind semmoisia asioita, ettd... Valitettavasti siitd on vain puhuttu, erityises-
ti keskustapuolue on puhunut siitd vuosikymmenié, mutta mitéén asian eteen ei ole tehty,
vaan on jonkinlaisessa kiimassa vain kdytetty tukirahoja tuulivoimaan. Mielesténi olisi ol-
lut paljon jarkevimpéé biokaasun kehittdminen ja tukeminen sillé tavalla, ettd kun me teh-
dédén biokaasua, niin me tehdéén siind rinnalla my6s ympéristoteko. Me saadaan siiné rin-
nalla timmdoistd hyvéé, ravinteikasta kasvien kasvua nopeuttavaa lannoitetta. Me ollaan
ehka vahin niin kuin takamatkalla tdssd. Tdma olisi pitdnyt aikaisemmin jo oivaltaa ja hyo-
dyntda sitd. Elikkd timmoisen biokaasulaitoksen, jossa tuotetaan polttoainetta sdhkontuo-
tantoon tai johonkin muuhun, rinnalla saadaan semmoista lannoitetta, jossa typpi on pa-
remmassa asennossa, ja se olisi ollut ympaéristoteko.

Arvoisa puhemies! Tésséd timé minun ideani nyt oli. Tietenkin siind on haasteita tdmén
eteenpdinviemiseksi. Mutta esimerkiksi kotipaikkakunnallani Ilmajoella, jossa on valta-
vaa sianlihan tuotantoa ja maataloutta, téllainen tuotannon kehittdminen, yhteisen biokaa-
sulaitoksen rakentaminen esimerkiksi kaukoldmpokeskuksen viereen ja sinne lannan kul-
jettaminen olisi erittdin fiksua, vaikka sitten tavallansa putkea pitkin. Néin toimitaan muun
muassa Tanskassa, ja silloin pystytdén hyodyntdméén mahdollisimman hyvin tdma tuotet-
tu biokaasu.

Mutta téstd nyt hallitukselle viestiné toivon sitd, ettd tutkitte timén asian, voidaanko
Suomessa tétd metaanilukua tiputtaa alemmas siitd 90:n tasosta, jolla kuitenkin ndmé
kaasuautot toimivat. — Kiitoksia.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitoksia. — Edustaja Kettunen.
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18.22 Tuomas Kettunen kesk: Arvoisa puhemies! Tosiaan keskustelussa on lakiesitys
biopolttoaineiden kiyton edistdmisestd liikenteessd annetun lain muuttamiseksi ja erdiksi
muiksi laeiksi myds.

Puhemies! Kylld mind ilolla tdtd kaasukeskustelua olen kuunnellut ja totean, etti bio-
kaasun ottaminen nyt tdhén jakeluvelvoitteen piiriin on merkittdva askel kaasun liikenne-
kéyton lisddamiseksi. Tuossa edustaja Méenpad kéytti puheenvuoron ja totesi, ettd Suomen
Keskusta on tdti ajanut pitkdédn, ja niin on, ja vihdoin ja viimein se tulee nyt tdnne isoonkin
saliin késittelyyn. Haluan kiittd4 ministeri Lintild4 ja hallitusta, ettd vihdoin ja viimein
tdma esitys on téélld eduskunnassa.

Tuossa edustaja Méenpéé toi ansiokkaassa puheenvuorossaan esille myds maatilat.
Té&ma esityshén on valmisteltu nyt niin, ettd myds maatilamittaluokan laitokset voivat sit-
ten liitty4 tulevaisuudessa tdhén jakeluvelvoitteen piiriin.

Téméin jakeluvelvoitteen lisddmisen myoté biokaasulle nyt asetetaan vero. Tastd pikku-
sen olen hieman eri mieltd. Ennemmin olisin silld kannalla, etti jopa jonkinnékdistd kom-
pensaatiota luotaisiin siihen, ettd maatilat laittaisivat niitd biokaasulaitoksia pystyyn, ja
hieman kriittisesti suhtaudun siithen, etté tissd alussa varsinkin biokaasulle asetetaan vero.

Pédasia on, ettd timi esitys nyt on ténne tullut, ja téti ilolla tervehdin.

Riksdagen avslutade debatten.

Riksdagen remitterade drendet till ekonomiutskottet, som kommunikationsutskottet, jord-
och skogsbruksutskottet och miljoutskottet ska ldmna utlatande till.
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