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Plenum
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7. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagstiftning som kompletterar EU-
forordningen om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel
Regeringens proposition RP 52/2024 rd

Remissdebatt

Andre vice talman Tarja Filatov: Arende 7 pa dagordningen presenteras for remissde-
batt. Talmanskonferensen foreslar att &rendet remitteras till kommunikationsutskottet.

For debatten reserveras i detta skede hogst 30 minuter. Om vi inte inom denna tid hinner
g igenom talarlistan avbryts behandlingen av drendet och fortsitter efter de ovriga dren-
dena pé dagordningen. — Debatten borjar. Presentationsanférande, minister Ranne, varsa-
god.

Debatt

14.27 Liikenne- ja viestintAministeri Lulu Ranne (esittelypuheenvuoro): Kiitoksia, ar-
voisa rouva puhemies! Késittelyssd on hallituksen esitys, jossa ehdotetaan sdddettavaksi
laki liikenteessé kéytettdvien vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuurista. Esi-
tyksen taustalla on EU-asetus vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttoon-
otosta eli jakeluinfra-asetus, joka edellyttda tdydentdvad kansallista sditelyd. Asetus ku-
moaa EU:n jakeluinfradirektiivin, joka on meilld kansallisesti pantu taytdntoon lailla lii-
kenteessa kaytettdvien vaihtoehtoisten polttoaineiden jakelusta. Kasilld olevassa esitykses-
sd uudistetuksi jakeluinfralaiksi ehdotetaan siten timin voimassa olevan jakeluinfralain
kumoamista. Asetusta tiydennetddn kansallisesti sen verran kuin on valttimatonta, eli me-
nemme minimitasolle.

EU:n jakeluinfra-asetuksen tarkoituksena on varmistaa riittdvén tihed ja laaja liikkenteen
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri ja sen yhteentoimivuus koko EU:n alueella
sekd varmistaa, ettd kéyttdjille on tarjolla kattavat tiedot ja kayttdjdystavélliset maksuvaih-
toehdot. Jakeluinfra-asetus on osa Euroopan komission kesélld 2021 antamaa niin sanottua
55-valmiuspakettia, ja sen soveltaminen alkoi huhtikuussa 2024. EU:n asetuksena se on
suoraan kaikissa jisenmaissa sovellettavaa lainsdadantoa.

Hallituksen esityksen tavoitteena on varmistaa jakeluinfra-asetuksen asianmukainen
kansallinen toimeenpano ja saattaa kansallinen oikeustila vastaamaan uutta EU-lainsia-
dantod. Uudistetussa jakeluinfralaissa sdéddettdisiin osaltaan jakeluinfra-asetuksen vaati-
muksia valvovasta kansallisesta viranomaisesta ja mahdollisista hallinnollisista seuraa-
muksista. Valvonta ja mahdolliset seuraamukset koskevat yleisesti saatavilla olevan la-
taus- ja vetytankkausinfrastruktuurin kéyttajaystiavillisyytta ja teknologiaa, kuten maksu-
paitteitd, hinnoittelua seka kayttdjille annettavia tietoja. Suomessa autoilija ei ole yleensi
voinut maksaa sdhkdautonsa latausta perinteiselld maksukortilla, vaan kdytossd on ollut

Granskats
4.0



Punkt i protokollet PR 52/2024 rd

esimerkiksi latausoperaattoreiden maksulétkié ja verkkosovelluksia. Autoilijat ovat koke-
neet lataukseensa tarvittavien sovellusten suuren mééréin ja niiden kdyton hankalana. Val-
vonnasta ja seuraamuksista sddtdmalld varmistetaan asetuksen velvoitteiden tiyttdminen
Suomessa. Jakeluinfra-asetuksen ja uuden lain mukaisten velvoitteiden noudattamista val-
voisi kansallisesti Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom.

Esitykselld ei ole vaikutuksia valtiontalouteen, silld Liikenne- ja viestintdvirastolle esi-
tetyistd valvontatehtdvistd johtuvat resurssitarpeet katettaisiin kohdentamalla olemassa
olevia médrdrahoja uudelleen. — Kiitoksia.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Kiitokset esittelypuheenvuorosta. — Sitten jatke-
taan keskustelua. — Edustaja Ovaska.

14.30 Jouni Ovaska kesk: Kiitos, arvoisa rouva puhemies, ja kiitos ministerille! Tdma
laki on todellakin tarpeen, erittdin perusteltu. Térkeitd ovat my6s ne kirjaukset, mité halli-
tusohjelmassa on siité, ettd katsotaan tdtd latausinfraa ja sen kehittdmistd laajemminkin.
Uskon, ettd Traficom pérjdd ja huolehtii kylld hyvin varsinaisen viranomaistehtédvan tdmén
lain osalta.

Mutta, arvoisa puhemies, haluaisin nostaa kylla keskusteluun tdmén raskaan kaluston ja
sen latausinfran. Kylldhén meilld kaiken kaikkiaan on vield paljon toiveita ja odotuksia sii-
hen, etté raskas litkennekin jossain vaiheessa séhkdistyisi, ja se vaatii tietysti sen, ettd meil-
13 on kattava ja toimiva latausinfra raskaalle liikenteelle. Kdytdnndssdhén ei ole oikein
mahdollista, ettd ndimé henkildautoliikenteelle tarkoitetut paikat ja latauspisteet palvelisi-
vat sitd raskasta liikennettd, vaan tarvitaan heidén lahtokohdistaan kattava ja nopeasti la-
dattava sdhko. Se tarkoittaa myds sitd, ettd kun néitd paikkoja rakennetaan, niin mietittdi-
siin my0s taukopaikkamahdollisuudet sitten néille kuljettajille, kun mietitdén, kun he py-
sdhtyvit tankkaamaan. Miten ministeridossé on ajateltu tdtd raskaan liikenteen sdhkdista-
misti ja sen latausinfran rakentamista?

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Aittakumpu.

14.31 Pekka Aittakumpu kesk: Kiitos, arvoisa rouva puhemies! Kiitos ministerille ta-
mén kokonaisuuden esittelystd. Tdhdn esitykseen siséltyva laki rakennusten varustamises-
ta sihkodajoneuvojen latauspisteilld ja latauspistevalmiuksilla sekd automaatio- ja ohjaus-
jérjestelmilld velvoittaa esimerkiksi yrityksiéd ja yhdistyksid tietyissé tilanteissa rakenta-
maan sdhkdautojen latauspisteitd uusiin rakennettaviin rakennuksiin sekd myos joihinkin
jo olemassa oleviin rakennuksiin.

Nyt on tullut ilmi, ettd on ollut erilaista epaselvyytté siitd, ketd tdmaé laki sitten kaiken
kaikkiaan koskee. Monissa yhdistyksissé on aiheellisestikin oltu huolissaan siitd, onko
kiinteistolle, joka saattaa olla hyvinkin véhéisessd kaytossd, todellakin pakko asentaa tu-
hansia euroja maksava latauspiste. [Sheikki Laakson vélihuuto] Mielesténi tdima olisi nyt
tarkedd tarkastella huolellisesti ja perusteellisesti, kun tdmé nyt on auki. Lain 10 §:ssd on
sdddetty poikkeus, jonka mukaan velvoite ei koske latauspisteiden eiké latauspistevalmiu-
den asentamista mikroyritysten sekd pienten ja keskisuurten yritysten maéritelmésté anne-
tussa komission suosituksessa ja niin edelleen tarkoitettujen mikroyritysten omistuksessa
ja kaytossd olevien rakennusten yhteyteen. Komission suosituksessa todetaan, ettd yrityk-
seksi katsotaan myos taloudellista toimintaa sddnnollisesti harjoittavat yhdistykset. Tama
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sopii my0s maalaisjirkeen, ettd jos on vaikkapa nuorisoseura tai joku yhdistys, jolla on hy-
vin véhiistd se toiminta ja saattaa olla parkkipaikkoja paljonkin, mutta toimintaa on esi-
merkiksi kerran viikossa, niin ei ole mitdin jarked, etti sinne velvoitetaan vaikkapa usea,
kolme tai nelji latauspistettd rakentamaan, mikd maksaa sitten tuhansia euroja. Kyll4 tés-
sékin asiassa pitdd ilman muuta maalaisjdrked kayttad. Toivon, ettd timakin ndkokulma nyt
sitten valiokunnan késittelyssé voidaan tarkastaa ja ottaa huomioon, ettd mikdén taho ei
joudu tekemdin turhaa tyotd tai maksamaan turhasta, koska siitd ei ole kenellekddn sitten
hyotya.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Furuholm.

14.34 Timo Furuholm vas: Arvoisa rouva puhemies! Kiitos ministerille esittelysté.

Téhén saliin ei ole hirvedésti tullut tdlld kaudella esityksi, joilla olisi vahentévé vaikutus
litkenteen pédstoihin. On hyvi huomioida, ettd juuri liikenteen sektorilla ndmé paéstota-
voitteet uhkaavat karata, jos riittédvid toimia ei tehd4 ja tahti entisestdén siten hiipuu. Tdma
tosiasia ilmenee viimeisimmastd ilmastovuosikertomuksestakin.

No, mutta tdtd hallituksen esitysti, jonka tavoitteena on edistdi liikenteen vaihtoehtois-
ten kéyttdvoimien toimivuutta varmistamalla toimiva ja tihed jakeluinfra, voidaan kuiten-
kin pitdd tiysin oikeansuuntaisena myds paistotavoitteiden ndkdkulmasta. Liikennevalio-
kunnan puheenjohtaja Ovaska nosti hyvin esiin juuri timén, ettd henkil6liikenteen lisdksi
on syytd tarkastella erityisesti titd raskaan liikenteen asemaa suhteessa tdhén esitykseen.
Esitykselld pyritddn selkeyttdméén, joustavoittamaan kestévéin liikenteen edellytyksid
muun muassa jakeluinfran kéyttéjaystavallisyyttd parantamalla, kuten ministeri esittelys-
sédn mainitsi. Juuri ndma elementit rohkaisevat ihmisié tekeméaén néita kestdvampid valin-
toja ja tétd kautta myds siirtévit sité litkenteen vihreéta siirtymdé eteenpéin, ja hyvé niin.

On pakko kuitenkin todeta, etti itse asiassa tima sama kehitysvaade koskee myos muu-
ta kestdvaa litkkennettd. Timmdinen vaivattomuus ja toimivuus kasvattavat niin joukkolii-
kenteen kuin aktiivisten kulkumuotojen kayttod. Esimerkiksi kaupungeissa timén kulku-
muotojakauman muuttaminen on se matalalla roikkuva ilmastotekohedelma4, ja vélilld va-
litettavasti tuntuu siltd, ettd ndiden hedelmien poimiminen ei ole timén hallituksen to do
-listalla.

Arvoisa rouva puhemies! Muistutan tdhén loppuun viela siitd, ettd meilld on jo olemassa
kattava ja aika tarkkasanainenkin tiekartta fossiilittomaan liikenteeseen, mutta tosiasia on
myos se, ettd ilman panostuksia me emme sinne paése, ainakaan riittdvéssi ajassa. Tassa-
kin esityksessé lahdetéddn liikkeelle hyvin markkinaldhtdiselld ajatuksella, mika on tietylld
tavalla than ymmaérrettdvéad. Kylld kuitenkin sitten se valtion rooli panostusten ja kannus-
teiden ndkokulmasta tulee edelleen olemaan todella tirked, niin ettei voi lyddad hanskoja
kéteen. Mutta kuten aina, liikenne- ja viestintdvaliokunta perkaa tdmén esityksen ja ottaa
edelld kerrotut ndkdkulmat huomioon. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Perholehto.

14.36 Pinja Perholehto sd: Kiitos, arvoisa rouva puhemies! Kiitos ministeri Ranteelle
tastd esittelystd. Kuten edelld edustaja Furuholm hyvin totesi, kylla liikenteen paéstové-
hennystavoitteiden saavuttaminen edellyttid lisdtoimia. Ja niin kuin todettu, tima Orpon
hallitus ei toistaiseksi sellaisia ole juurikaan tehnyt, ainakaan parantanut kannustimia siir-
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tyd kestdvampiin kulkumuotoihin ja kayttdvoimiin. Mutta timé on erinomainen asia, etti
ministeri on tarttunut ndin rivakasti tdhén sdahkdisen liikenteen yleistymisté tukevan ase-
tuksen kansalliseen toimeenpanoon.

Viime hallituskaudellahan tuettiin aika merkittdvésti nimenomaisesti siirtymaa irti fos-
siilisista polttoaineista seké liikenteen séhkoistdmistd. On todella tarkeéd, ettd tdtd jatke-
taan systemaattisesti, jarjestelméllisesti myds tilld kaudella. Nimittdin, mikéli tima siirty-
mé halutaan tehdd markkinaehtoisesti, se halutaan tehdé kayttdjat edelld, se halutaan tehda
niin, ettd ihmisille on aidosti oikeasti sujuvaa, helppoa, taloudellisesti jarkevié valita kes-
tavampid kulkumuotoja, tissé tapauksessa esimerkiksi sdhkoautoja, niin silloin sité taytyy
edistdd nédin.

Oikeastaan se, mitd halusin sanoa, oli kiitos ministerille ja erittdin ldmpimét kannustuk-
set sithen, etté titd samaa, my0s liikenteen paéstdjd vihentdvaa linjaa toivottavasti jatkos-
sakin edistetdan.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Kivela.

14.38 Mai Kiveli vas: Arvoisa puhemies! Td4lld luettiin hetki sitten vilikysymys halli-
tuksen luonto- ja ilmastopolitiikasta, joka on jétetty yhdessd vasemmistoliiton, vihreiden ja
sosiaalidemokraattien toimesta. Ja kuten téstd vilikysymyksestd kuultiin, hallitus tosiaan
ei ole tuonut tinne eduskuntaan kiytdnndssd mitédén ilmasto- tai luontotavoitteita vastaa-
vaa lainsdddantdd. Sen takia ajattelen, ettd onkin hyva, ettd edes jostain, eli nyt EU:n kaut-
ta, tulee edes joitain vaatimuksia, jotka sitten velvoittavat hallitusta tuomaan tanne nyt té-
minkin esityksen.

Tama esitys siis késittelee tosiaan jakeluinfrastruktuuria ja titd jakeluinfra-asetusta eli
ennen kaikkea sdahkdautojen latauspisteitd ja esimerkiksi nditéd vedyntankkauspisteitd. Ta-
min jakeluinfra-asetuksen tarkoituksena on varmistaa, ettd meilld on riittdvéan kattava ver-
kosto liikenteen séhkoistymiselle ja néille niin kutsutuille vaihtoehtoisille polttoaineille ja
ettd tdméa verkosto toimii hyvin. Ja tietenkdén tulevaisuudessa ndmaé eivit oletettavasti ole
endd mitddn vaihtoehtoisia polttoaineita, vaan sitten litkenne sdhkoistyy ja se on se nor-
maali tapa ladata autoaan.

No, ajattelin, ettd timé esitys on ldhtokohdiltaan tietenkin kannatettava ja myos meidin
tavoitteiden mukainen. Suomi on sitoutunut puolittamaan liikenteen péaéstot vuoteen 2030
mennessé. Ja jos me katsotaan titd taakanjakosektoria, johon liitkenne kuuluu, niin liiken-
ne on sielld suurin paéstoldhde, eli on aivan selvéa, ettd meidédn on pakko puuttua néihin lii-
kenteen pééstdihin. No, samaan aikaan tieddmme myds, mité nykyinen hallitus on tehnyt:
se on kdytdnnossd tehnyt padtoksii, joilla litkenteen péadstoja lisitdén, ja vield useita téllai-
sia pditoksid. Sen takia ajattelen, ettd timé on vihintdédnkin ristiriitaista ja vahintdénkin
aika poukkoilevaa, ettd tuodaan omia esityksid, joilla paéstdjd lisdtddn kovasti, ja sitten
taas on EU:sta tulevia paétoksid, joissa nditd padstovihennyksié pyritdén tekeméain. Eli sit-
ten on ehkd hyva pohtia téité, onko tdmé jarkevad koko meidédn toimivan liikennepolitiikan
nékokulmasta.

Lopuksi sanon vield, ettd mielesténi on erittdin hyva, ettd téssd esityksessd pyritddn
my0s tdhan kayttdjdystavillisyyteen. Jokainen, joka on esimerkiksi Suomessa sdhkoautoil-
lut, on varmaankin kohdannut jonkinlaisia haasteita sen suhteen, kuinka toimivia ndma4 la-
tauspisteet ovat ja voiko kétevésti maksaa esimerkiksi kortilla ja ndinpéin pois. On tosi hy-
vé, ettd myoOs tdhén talld esitykselld puututaan. — Kiitos.
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Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Laakso.

14.41 Sheikki Laakso ps: Arvoisa puhemies! On pakko ottaa puheenvuoro, kun kuunteli
dsken edustaja Ovaskan puhetta rekkojen latauspisteistd ja siitd toiveesta, ettd niitd saa-
daan liséa. Télld hetkelld Lempéédldi—Vantaa-vilid ajaa kdytdnnossé katsoen yksi ainoa vi-
hénkéin isompi kuljetuskalusto, minké kanssa viime talvenakin oli véhén, hieman ongel-
mia. Tdma raskaan kaluston litkenteen sdhkdistyminen on sen verran kaukana, ettd kun me
ruvetaan nyt rakentamaan jotain infraa, niin todennékdisesti siind kohtaa, kun néité rekko-
ja rupeaa tulemaan, meidén kierrdtysalan yrittdjét keréilevét jo pois niitd asetettuja lataus-
laitteita sieltd. Tilanne on se, ettd latauslaitteitten timanhetkinen kapasiteetti ei oikein riité
tuottamaan niin, ettd kun kuski on kdynyt kahvilla, niin ne patterit olisivat sielld latautu-
neet. Kylla tdlla hetkelld ainoa tapa olisi se, ettd niitd tehtdisiin sinne terminaalien yhtey-
teen: kun rekkoja lastataan sielld, niin samalla niitd latauslaitteita laitetaan. Elikka télla het-
kella niitten eteenpdinvieminen oikein massavoimalla olisi kylld meiddn veronmaksajien
rahojen ddretonta haaskaamista.

Mutta tdytyy sanoa, ettd vield enemmaén poyristyttdd kuunnella edustaja Aittakummun
vaatimuksia siitd, ettd pitdisi ottaa huomioon ndmai eri asunto-osakeyhtiét ynnd muut.
Muistan viime kaudella védntineeni talla yota paivaa siitd, ettd alkda nyt missdén nimessi
téllaista miinaa aiheuttako meille veronmaksajille siitd, ettd suurin piirtein joka ikisessa ta-
lossa pitdd olla latauspiste. Yritettiin valiokunnissa, kaikkialla estéé, ettei tehdd néin aly-
tonté lainsdddantdd. Kun asunto-osakeyhtidssd muutama kdmppa on ja joku haluaa sinne
hommata sidhkoauton, niin sinne pitid rakentaa kaikki latauspisteet. Se oli tdysin jarjeton
idea. Mutta siind hallituksessa oli mukana myds edustaja Aittakumpu. En voi késittda, ettd
tadlla talld hetkelld vaaditaan, ettd téssi ei pitdisi ndin tarkka olla. Mind véitdn niin, ettd us-
koisin, ettd tima hallitus kylld puuttuu siihen asiaan juuri niin kuin Aittakumpu dsken pyy-
sikin. Mutta tilanne on se, ettd en késitd, miten voi olla, kun vuosi sitten itse olitte vaati-
massa nditd, todella vaatimassa naitd. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Aittakumpu, vastauspuheenvuoro.

14.44 Pekka Aittakumpu kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Toivoisin,
ettd tddll4 el anneta vaaraa todistusta, nimittdin kukaanhan nimenomaan, ainakaan itse hen-
kilokohtaisesti en ole koskaan vaatinut niille yhdistyksille timmoisté velvoitetta kuin oli
dskeisessd puheenvuorossa. Edustaja Laakso puhui aivan eri asiasta kuin itse tuossa edel-
lisessd puheenvuorossani. Kyse on tosiaan néistd yhdistyksisti ja muista toimijoista, jotka
ovat rinnastettavissa nédihin mikroyrityksiin. Téssé komission suosituksessakin todetaan,
ettd ne ovat rinnastettavissa ndihin yrityksiin. Ne pitdisi huomioida tdssé kdytdnnon sovel-
lutuksessakin niin, ettd huomioitaisiin, ettd niilla ei titd velvoitetta tarvitse olla. Enk3 itse
ole koskaan tillaista velvoitetta vaatinut, ja itse olen sitd mieltd, ettd titd sdéntelyd ylipaa-
tadn voitaisiin vield keventddkin, jos vain mahdollista, koska ndinhin se on, siitd olemme
varmasti edustaja Laakson kanssa aivan samaa mieltd, ettd ylipadtdénkin ndma tillaiset il-
mastonmuutoksen vastaiseen tyohon ja ympériston parantamiseen liittyvéén tyohon liitty-
viét toimet kaikista parhaita ovat silloin, kun ne léhtevit vapaaehtoisuuden pohjalta ja ih-
miset itse muuttavat [Puhemies koputtaa] ja yritykset muuttavat omaa toimintaansa, eiki
sillé tavalla, [Puhemies koputtaa] ettd pelkastdadn pakkoja ja sanktioita ja sakkoja.
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Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Ovaska.

14.45 Jouni Ovaska kesk: Arvoisa rouva puhemies! Edustaja Laakso, mind vain tuon
esille huolen ja ne ndkdkulmat, joita Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL on esittanyt.
Eli he ovat huolissaan siit4, ja he toivovat, ettd latausjérjestelmié kehitetéién ja otetaan huo-
mioon ndmé taukopaikat ja katsotaan, missé voitaisiin ladata ja miten se olisi nopeaa. Kyl-
14 kannattaa teidénkin kuunnella tdtd edunvalvontajirjestod jatkossakin, vaikka téssd asias-
sa olisitte eri mielta.

Ja toinen kysymys: Miti tulee tdhin latausinfraan, niin ihmettelen hiukan, kun olette ka-
sittddkseni istunut sielld litkenne- ja viestintidvaliokunnassa viime kaudella, ettd miksi te
ette késitellyt titd latausinfra-asiaa, mihin edustaja Aittakumpu viittasi taalla? Eli se, etté
tammoiset metsdstysseurat, erilaiset jarjestot — heiddn monet rakennukset — jotka perus-
tuvat vapaaehtoistydhon, ovat velvoitettuja nyt sitten rakentamaan néita pisteitd. Tdmai oli
ympéristoministerion ja ympéristovaliokunnan asia, talousvaliokunnan asia ja perustusla-
kivaliokunnan asia, mutta kyll4 siind tilanteessa olisi mielestdni myds litkenne- ja viestin-
tdvaliokunnan pitényt ottaa kantaa siihen, miten néité infrapaikkoja rakennetaan. Etté tas-
sd nyt on kdynyt lapsus.

En ldhde syyttelemédén, ettd kenen vika se on ollut, mutta kylld se olisi ollut mielesténi
valiokunnan térked huomioida ja pyytdé lausunnoille. [Pekka Aittakumpu: Oli huono op-
positio!] — Joo, se voi olla siitd syystd. — Mutta nyt sitten tuodaan tima esitys valiokun-
taan, liikenne- ja viestintdvaliokuntaan, ja me sitten tarvittaessa pyyddmme lausuntoja
muilta. Ja kylla uskon, ettd pyyddimme myos lausunnon SKALilta, ja sitten edustaja Laak-
so voi sitd lukea ja katsoa, mitd mieltd hén on asiasta. [Mai Kiveld: Onneksi nyt on parempi
oppositio!]

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Laakso, vastauspuheenvuoro.

14.47 Sheikki Laakso ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Joo, valiokunnan
puheenjohtaja Ovaska varmasti tietdd, minkéalaiset siteet minulla on SKALiin, kun 34 vuot-
ta sitten alalle ldksin, ja siitdhén se ei ole kiinni.

Mutta kylld me molemmat tiedetéén ihan tasan tarkkaan, ettd hyvahan on kaikkea pyy-
tad ja haluta silloin, kun ei itse joudu sitd maksamaan. Ja tilanne on se, ettd eihin SKALilla
ole totta kai mitéén sitd vastaan, vaikka on kilometrin vélein niité latauspisteitd. Mutta kyl-
14 tietdd Ovaskakin varmaan, etti jos he joutuisivat itse kustannuksiin osallistumaan, niin ei
kiinnostaisi yhtdén se asia. [Puhuja naurahtaa] Néin se vaan oikeasti menee. Se nékyy tés-
s aika usein monessa muussakin kohtaa, ettd silloin kun ei itse tarvitse maksaa, niin kaik-
ki on kivaa. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Elo, varsinainen puheenvuoro.

14.48 Tiina Elo vihr: Arvoisa puhemies! Liikenteen pédstojen vdhentdmiselld on aivan
keskeinen rooli, kun me pyritddn vihentdméén ilmastopdéstdja ja hillitseméién ilmaston
kuumenemista, ja tdsséd vaihtoehtoisten kdyttovoimien lisdédminen on yksi valttimaton kei-
no litkenteen padstdvihennyksiin. On térkedtd, ettd sdhkon ja vedyn kayttod edistetdén
sddntelemalld riittdvéstd infrastruktuurista. Tdssd EU-asetuksessa on hyvid elementteji,
kuten se, ettd henkildautojen latausinfraa tulee lisété tasaisesti automéérén kasvaessa. Kan-
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sallinen toimeenpano on tirkeé, jotta pidetddn huolta siitd, ettd valvonta toimii ja etté la-
tausverkoston osalta kdytettdvyys ja hinnoittelun avoimuus toteutuvat. Hintojen on oltava
ymmaérrettdvésti ja vertailukelpoisesti saatavilla, jotta vertailu ja kilpailuttaminen on help-
poa.

Arvoisa puhemies! Téssd yhteydessd haluan sanoa muutaman sanan myds hallituksen
toiminnasta yleisemmin koskien liikenteen paistdjen vihentdmistd. Hallitushan lisdé péa-
toksillddn tietoisesti liikenteen pdéstdjd ja omalla toiminnallaan nimenomaan karsii sih-
kdisen litkenteen tukia. Hallitus alentaa polttoaineveroa ja heikentié jakeluvelvoitetta. Ja-
keluvelvoitteen lasku aiheuttaa TEMin arvion mukaan yli miljoona tonnia lisdd pééstoja
vuodessa. Hallitus ei esitd mitdén toimia tilalle paéstolisdysten kompensoimiseksi. Halli-
tus leikkaa kestdvén liikenteen infrasta leikkaamalla séhkoisen litkenteen infrastruktuurin
tuet, biokaasun jakeluinfrastruktuurin tuet, asuntokiinteistdjen sdhkoautonlatauspisteiden
tuet seké tyopaikkojen sdhkdautonlatauspisteiden tuet.

Arvoisa puhemies! Kylld hallitukselta nyt odotetaan toimia, joilla liikenteen paéstdja
saadaan kokonaisuutena laskuun. Osaltaan tdmé sdhkdautoilun infraan liittyvi esitys on
hyvé mutta ei tietenkdén milldéin muotoa riittdva, kun ajatellaan tété isoa kokonaisuutta.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Kivela.

14.50 Mai Kivela vas: Arvoisa puhemies! Jatkan vield sen verran, ettd haluan antaa vaih-
toehtoisen ndkemyksen tihén edelliseen keskusteluun. Itse asun sellaisella asuinalueella,
jossa tdmad paikallinen palveluyhtid jo ennen edellisté kautta, eli ainakin yli viisi vuotta sit-
ten, paitti, ettd omalla kustannuksella tdmé yhtio laittaa joka ikiseen parkkipaikkaan la-
tausmahdollisuuden. Itse ainakin koen, etté silld on ollut tosi merkittdva vaikutus siihen,
miten paljon sielld alueella sdhkdautot lisddntyivit, kun se lataaminen on mahdollista joka
ikisessd parkkipaikassa. Silloin se myds on niin kuin valinta, ettd sithen on jarkeva kéyttia
rahaa. Sen takia ajattelen, ettd kun fakta on se, ettd meidin tulee edistda liikenteen sahkois-
tymistd ja my0s Suomessa joka tapauksessa liikenne tulee sdhkoistyméén, niin sen takia on
tosi tirkedd, ettd timai jakeluinfra, sen toimivuus, sen kattavuus, on siind keskeisessi ase-
massa. Eli ei voida jaddd odottamaan, ettd ihmiset siirtyvét vaikka séhkoautoihin, jos ei se
latausverkosto ole kunnossa. On my6s mielesténi kaikkien suomalaisten etu, ettd paédstdan
niistd kalliista fossiilisista tuontipolttoaineista eroon ja sitd kautta saadaan paistdja vahen-
nettya.

Sen lisdksi, tai oikeastaan sen sijaan, Suomen luonnonsuojeluliiton tapaan haluaisin nos-
taa esille téstd esityksestd vield kohdan, jota hieman kritisoin, ja se on siis tdmé hallituksen
halu mahdollistaa ndmé jdsenmaakohtaiset joustot. Eli itse ajattelen, ettd yhti lailla har-
vaan asutuilla alueilla asuvilla ihmisillé pitdd olla oikeus pédstd eroon néisté kalliista tuon-
tipolttoaineista ja sen takia tdmén jakeluinfran pitdé olla kattavaa koko maassa ja sen takia
on hallituksen tehtdvd my0s varata siihen riittédvit resurssit eikd jéttda osaa suomalaisista
niin sanotusti oman onnensa nojaan.

Arvoisa puhemies! Vield lopuksi: Ajattelen, ettd on hieman traagista, etté hallitus ei ole
osoittanut mitdén intressid varmistaa, ettd ndmaé liikenteen padstovahennykset toteutuvat,
ettd nditd lisdtoimia tehdédén ja ettd tima muutos toteutetaan oikeudenmukaisesti. Siiné ko-
konaisuudessa tdma esitys itsessddn, vaikka kannatettava onkin, on suhteellisen pieni ilo.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Ministeri Ranne.
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14.53 Liikenne- ja viestintdministeri Lulu Ranne: Kiitoksia, arvoisa puhemies! Ensin
toteaisin sen, ettd tietysti me toivomme, etti raskas kalustokin pystyisi siirtyméan vaha-
paéstdisimpiin teknologioihin ja tekniikoihin, mutta olemme kylld aika kaukana vield sii-
td. Meilléd on tdlla hetkelld Suomessa yksi raskaan kaluston julkinen latauspaikka, eli kylla
me odotamme tietenkin sité, ettd teknologia kehittyy niin, ettd se olisi mydskin mahdollis-
ta, ja myoskin, ettd tiesto sitd kestéisi, ja markkinaehtoinen siirtymé on aina paras vaihto-
ehto.

T&élld on kéyty tosi hyvéd keskustelua ja tarkeitd asioita otettu yleisestikin esiin, mutta
ensin tuosta raskaasta kalustosta.

Hallitus on siis linjannut, ettd me menemme hyvin vahvasti minimiséantelyll4, eli kan-
sallisilla toimenpiteillé ei aiheuteta ylimédréistd taakkaa suomalaisille, ja se koskee my0s-
kin tatd esitysta.

Sdhkoistymisestd ehké sen verran, ettd nyt alkuvuodesta autokaupassahan on ollut tilan-
ne sellainen, ettd kdytettyjen autojen kauppa on ollut varsin vilkasta, mutta uusien, ensire-
kisterdityjen on ollut hyvinkin heikkoa, ja ndistd kéytetyistd autoista 86 prosenttia on ollut
polttomoottoriautoja. Eli ihmisillé ei ole varaa ostaa niitd vahdpadstdisempid uusia autoja,
ja tdmaé on tietenkin sellainen asia, ettd tietenkin hallitus haluaa, etté pitkélla aikavélilld jo-
kaisella suomalaisella olisi varaa ostaa sellainen auto, jonka he tarvitsevat, myoskin vaha-
padstoisempi ja turvallisempi, mutta se tarkoittaa siis sité, ettd ostovoimaa tiytyy kohentaa
ja hintatason téytyy olla sellainen, ettd jokainen pystyy hankkimaan sen tarvitsemansa au-
ton ja myoskin sitd kayttdmaan.

Hallitus on myo6skin linjannut hyvin vahvasti teknologianeutraaliuden puolesta: eli me
emme ole valitsemassa sitd voittavaa kdyttovoimaa, vaan me mahdollistamme erilaisille
vaihtoehdoille kehityksen ja my6skin pikkuhiljaa sité jakeluinfraa.

Sahkoistyksen osalta: Tédssé on jossain vaiheessa ollut, edelliselld hallituksella erityises-
ti, tavoitteena, ettd noin viiden vuoden padstd tdssd maassa olisi 750 000 ladattavaa autoa,
ja nyt ollaan noin 200 000:ssa. Tama4 ei kerta kaikkiaan tdlla rahamaarilla, tilld ostovoi-
malla, téllé tekniikalla, joka meilld on nyt mahdollista ottaa kéyttdon, ole kovin realistista,
mutta kaikki tietenkin haluamme, ettd niitd parempia ja turvallisempia ja véhépéastoisem-
pid autoja kaikkien olisi mahdollista ottaa kéyttoon.

Ehké vield tdhdn loppuun se, ettéd hallituksellahan on tietenkin myd&skin arviointiin me-
nossa padstdvihennystoimenpiteité, joissa katsotaan, milld tavalla paast6jd voitaisiin jar-
kevisti, teknistaloudellisesti, kestdvésti vihentdd. Ei ole tietenkddn mitidn jarked siini,
ettd itsedmme ja kilpailukykydmme heikentdisimme sen takia, ettd teemme liian kalliita ja
vaikuttamattomia toimenpiteitd. Hallitus on siis linjannut tétd my6skin energia- ja ilmasto-
politiikassa: ei tehdd padstovahennystoimia eikd muutenkaan poliittisia toimia, jotka hei-
kentévit kilpailukykyai tai nostavat niitd arjen kustannuksia. — Kiitoksia.

Riksdagen avslutade debatten.

Riksdagen remitterade drendet till kommunikationsutskottet.
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