Punkt i protokollet PR 60/2023 rd

Plenum

Onsdag 22.11.2023 kl. 14.00—20.50

5. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om Aindring av bilagan till for-
donsskattelagen

Regeringens proposition RP 35/2023 rd

Utskottets betinkande FiUB 5/2023 rd

Forsta behandlingen

Forste vice talman Paula Risikko: Arende 5 pa dagordningen presenteras for forsta be-
handling. Till grund for behandlingen ligger finansutskottets betdnkande FiUB 5/2023 rd.
Nu ska riksdagen besluta om innehallet i lagforslaget. — Allmén debatt, ledamot Garedew.

Debatt

18.55 Kaisa Garedew ps: Arvoisa puhemies! Orpon hallitus on autoilijamyonteinen hal-
litus. Pitkien vdlimatkojen Suomessa autoilu on aivan valttdimittomyys ja elinehto. Halli-
tusohjelman linjauksen mukaisesti autoveroa alennetaan 50 miljoonalla eurolla. Kéytan-
nossé alennus on vuoden 2025 alusta alkaen keskiméérin 28—52 euroa per auto — ja nyt,
kuunnelkaa — kevennys kohdistetaan keski- ja suuripdéstoisiin sekd vanhimpiin autoihin.
Tama on mannaa syddmelle. [Mika Lintila: Riippuu véhin syddmesti!] Eli kevennys koh-
distetaan keski- ja suuripddstoisiin sekd vanhimpiin autoihin eli niihin, joiden kohdalla
kayttokustannukset ovat nousseet eniten. Téllaisia autoja on suurin osa kaikista Suomen
henkil6- ja pakettiautoista, noin 1,8 miljoonaa kulkuvilinettd. Lisdksi ndma ovat juuri niit
autoja, joilla pienituloisimmat autoilijat tyypillisesti ajavat. HyOty on siis tdhdétty nimen-
omaan heille.

Toimenpide hyddyttia kotitalouksien liséksi yrityksid, silld useilla firmoilla on kéytos-
sdédn pakettiautoja. Ajoneuvoveron perusveron alennus on vain yksi osa kokonaisuutta, jol-
la hallitus pyrkii varmistamaan liikkumisen kohtuulliset kustannukset.

Liséksi jakeluvelvoitetta ei nosteta vield ensi vuonna ollenkaan ja senkin jalkeen vasta
maltillisesti. Jos Marinin hallituksen jakeluvelvoitesuunnitelmat olisivat toteutuneet, ensi
vuonna polttoaineen hinta olisi noussut huomattavasti.

Liséksi tama hallitus laskee polttoaineveroa vuonna 2024 noin 168 miljoonalla. Léhi-
vuosien aikana polttoaineveron hiilidioksidikomponenttia lasketaan vield 100 miljoonalla.

Namaé ovat todellakin muutoksia, joita vihervasemmisto ei varmasti olisi ikind tehnyt.
[Aki Lindén: Eika viheroikeistokaan!] Nytkin he ovat mietinnon vastalauseessa enemmaén
huolissaan hiilineutraalisuustavoitteista kuin suomalaisista ihmisistd, voitteko kuvitella,
[Joona Résénen: Miten se valtiontalous?] vaikka asiantuntijoiden mukaan esitysten pais-
tovaikutus on hyvin vahdinen.

Suomalaisten on paistdva kulkemaan niin téihin kuin vapaa-ajallakin. Minusta se on
kansalaisoikeus. Joka paikkaan eivit bussilinjat ja metrot kulje, ja se on otettu timén hal-
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lituksen liikennepolitiikassa huomioon, kuten myds arjen realiteetit. Nyt ndilld hiilihul-
luuspédstotoimilla ei rasiteta kansalaisten kukkaroa, vaan niisté syntyvét kulut kompensoi-
daan.

Arvoisa puhemies! Nyt on asiat vihdoin laitettu Suomessa tdrkeysjérjestykseen ja kan-
salaisten etu ensin. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Joona Résénen.

18.59 Joona Risinen sd: Arvoisa puhemies! Taytyy sanoa, ettd on hieman &éni kellossa
muuttunut siitd, kun dsken puhuttiin julkisen talouden suunnitelmasta ja oltiin kylld niin
huolissaan valtiontaloudesta kuin olla ja voi, ja niin pitdékin olla. Nyt sitten tdssé, edustaja
Garedew, te suurin piirtein juhlitte, kun hallitus yli 200 miljoonalla eurolla tekee aukkoja
meidédn veropohjaan. [Kaisa Garedew: Mahtavaa!] Siis 200 miljoonalla eurolla. Ensin ol-
laan huolissaan julkisesta taloudesta, ja seuraavassa puheenvuorossa 200 miljoonaa meni
niin, ettd hujahti. Kylld tdytyy sanoa, ettd niisti puheista uskottavuus on kaukana.

Arvoisa puhemies! Se, mitd konkreettisesti tassd esityksessé tapahtuu, on todella se, ettd
50 miljoonalla eurolla ajoneuvoveroa kevennetdan, miké on asiantuntijoiden kannanotto-
jen mukaan ja my6s koko valiokunnan kannanottojen mukaan — siis joka oli ihan yhtei-
sesti hyvéksytty kanta — iso menetys suhteessa siihen, paljonko siitd hyty on nyt sille yk-
sittdiselle autonomistajalle. Sehén tdssé on, ettd 50 miljoonaa euroa menee ja hyoty yksit-
tdiselle autonomistajalle on varsin pieni, ja niin kuin te hyvin dsken sanoitte, timé alennus-
han kohdistuu eniten juuri vanhoihin, suuripéistoisiin autoihin. [Kaisa Garedew: Hyvé!]
Se on varmaan hieman erilaista siihen politiikkkaan nihden, mité aikaisemmin ihan yhtei-
sesti tissd salissa on haluttu edistéd, elikkd kun on nimenomaan haluttu pyrkiéd uudista-
maan meidén autokantaa.

Arvoisa puhemies! Kun todella tddlla monessa keskustelussa ollaan huolissaan julkisen
talouden tilanteesta, ja niin pitddkin olla, niin silloin kannattaisi myds hyvin tarkasti kat-
soa, kuinka paljon itse haluaa omalla toiminnallaan tehdé aukkoja sinne tulopohjaan. Tal-
lakin kertaa tulemme nidkemédn, kun ensi vuoden osalta katsomme tété keltaista kirjaa, ettd
jos putsaamme pois kaikki ne verotoimenpiteet, mité liittyy tyon verotuksen alentamiseen,
joka on hyvai asia ja jota me jopa esitimme enemmain kuin hallitus on tekemissa, niin sel-
laiset muut toimenpiteet, joilla tehddén aukkoa meidén veropohjaan, ovat yli 250 miljoo-
naa ensi vuonna. Sitten tdalld ihmetellddn, misté se 11 miljardia tulee sinne, kun pitié ottaa
velkaa. Nyt toivon, ettd seuraavan kerran, kun késitelldén taas julkisen talouden suunnitel-
maa tulevaisuudessa, muistaisitte huomioida sekd menot ettd tulot ja sen, ettd ei kannata
tehdi sellaisia esityksid, jotka aivan tarpeettomasti rapauttavat meidén veropohjaa ja oh-
jaavat teidit sitten ensi kevdénd pohtimaan jélleen lisdleikkauksia.

Naéisti syistd, arvoisa puhemies, toisessa késittelyssa tulen esittdmaén, ettd tima lakieh-
dotus ajoneuvoveron alennuksesta tultaisiin hylkd&maén, koska téssi tilanteessa télle ei ole
mitéén perusteita.

Sitten vield loppuun: Kun te juhlitte tdsté lilkkumisen hinnan alentamisesta, niin arvoisa
edustaja Garedew, ette ole tainnut lukea sité teidin hallituksenne ohjelmaa, mitd tdssé ta-
pahtuu. Tehin nimenomaan kallistatte tyon peréssa liikkkumisen hintaa, kun te heikennétte
matkakuluvdhennysté. Siis hupiajelua halvemmaksi, tyon perédssd liikkumista kalliiksi.
Voiko sen holmémpéa politiikkaa tehda?
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Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Lintila.

19.02 Mika Lintild kesk: Arvoisa rouva puhemies! Tdmé menee nyt varmaan vihan osas-
toon setimies muistelee, mutta me tehtiin aikoinaan, taisi olla 2012 tai 2013, ehki Euroo-
pan parhaimpia verouudistuksia autoiluun, jolloin me tiputettiin autojen verotusta paasto-
jen mukaan. Silloin Suomessa autokanta vaihtui, ja se oli selkedsti sellainen, josta haettiin
mallia muualle.

Olin véhin yllattynyt, kun nédin tdmén esityksen, ja tietysti vahan ylldttynyt, ettd tdhan
menee 50 miljoonaa rahaa. Olin tottunut siihen, ettd kokoomus hakee dynaamista verotus-
ta ja elementtejd kasvuun, mutta kylld se nyt periaatteessa ilmenee téssékin aika paljon, etti
hiljaista on kokoomuksen puolelta tdmén uudistuksen puolustaminen. Ymmaérran hyvin,
ettd hallitusohjelmaneuvotteluissa jokaisen piti saada jotakin, ja timé oli varmaan se, etté
perussuomalaiset ovat hiljaa sitten tydmarkkinauudistuksista, kunhan vanhojen autojen ve-
rotus tipahtaa. Eli jokaisella on tietysti hintansa, ja tima oli se, jonka sitten kokoomus oli
valmis maksamaan siité, ettd perussuomalaisista ei tule isompaa d1dmo164 tyomarkkinauu-
distuksista. Sinélldnsa tima tilanne, ettd nditten 111—210 gramman pé&stdjen autojen ve-
rotus tipahtaa, on keskiméaérin kai 25 euroa vuodessa ja on hirvittivén vaikea, ja asiantun-
tijat jaostossa sanoivat saman, ettd ei se sinilldnsd tule muuttamaan juurikaan kayttayty-
misté. Eli kylld timi on ihan puhtaasti poliittinen péditos, joka tehtiin poliittisesta nakokul-
masta, ja me otamme sen sellaisena vastaan.

Me tullaan tekeméén siihen vastalause, totta kai, niin kuin kuuluukin, mutta on timé hy-
vin poikkeuksellinen ja irti siitd verotuksen linjasta, joka meilld on ollut. Aiemmin meilld
oli tiélld tupakkavero, ja se ollut sellainen, joka on mennyt eteenpdin aina, ja alkoholin ve-
rot ovat menneet — no, nyt teilld tuli tima oluen verotuksen keventdminen, joka oli kylla
kanssa ihan mielenkiintoinen. Sehén ei tule kuluttajille ndkyméén millédén tavalla. Yhdel-
lakéan kuluttajalla ei tule hinta laskemaan, ei taatusti, mutta valtiolta menee kylla rahaa.

Eli onnittelut tietysti siitd, ettd olette saaneet omat ndkemyksenne tdhdn kokonaisuu-
teen, mutta sitd, ettd 50 miljoonaa vanhoihin autoihin, milld ei ole kotitalouksien rahan-
kéayttoon oikeastaan mitddn merkitysté, tdytyy kylld ihmetella.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Reijonen.

19.05 Minna Reijonen ps: Arvoisa rouva puhemies! Mind olen kylld onnellinen sikali,
ettd tAma hallitus on autoilijan asialla. Se on vaan niin, ettd Suomessa on pitkét etdisyydet.
Se on oikeasti vaan fakta, ja sekin pitdd huomioida. Tdssé esityksessd sanotaan, ettd “esi-
tyksessd ehdotetaan muutettavaksi ajoneuvoverolakia siten, ettd henkild- ja pakettiautojen
ajoneuvoveron perusveron tasoa kevennettdisiin yhteensd 50 miljoonalla eurolla”. Téssé
sitten kerrotaan myds, ettd “veronalennuksen kohteena olevien autojen vuosittainen ajo-
neuvovero kevenisi keskiméérin noin 28 euroa” ja ”suurimmillaan veronalennus olisi noin
52 euroa vuodessa”.

Se on vaan totta, ettd auto ei ole kylld suomalaiselle hupailuviline, vaikka tadltd vasem-
malta laidalta nyt timmoistd esitettiin. Auto ei ole mik&én hupailuviline suomalaisille,
vaan se on vilttdméton, kun kiydéan toissé ja hoidetaan niité asioita. Nykyéén ei hevosella
pééstd, mutta se on auto, milld kuljetaan tydomatkoja. Autolla liikkutaan. Autolla tarvitsee
kéyda kaupassa, ja maaseudullakin tarvitaan autoja. Eli kylld minusta on onni, ettd timi
hallitus ymmartda autoilun paille.
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Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Joona Résénen.

19.06 Joona Risinen sd: Arvoisa puhemies! Vaikka téssi esityksessd késitellddn nyt téta
ajoneuvoveroa, jota todella 50 miljoonalla eurolla alennetaan nédiden vanhojen ja suurem-
pipééstoisten autojen osalta, niin on ihan oikein, etté tdssi keskustelussa myos kasitelldan
ehké laajemmin niité autoilun kustannuksia.

On ihan totta, ettd Suomen kaltaisessa maassa auto on monelle meisté tdysin vélttdmat-
tomyys, ja sitdhén tdalla kukaan ei ole kiistdnyt. Mutta sitten on se seikka, etti jos toteam-
me todella, ettd Suomessa moni meisti tarvitsee autoa vaikka pédivittdin esimerkiksi tyon
perdssé liikkkumiseen: eiko silloin olisi jarkevéaa, juuri téllaisessa valtiontalouden tilantees-
sa, jossa me olemme, kohdistaa ne mahdolliset tukitoimet niille ihmisille, jotka joutuvat
sitd autoa esimerkiksi tyon perdssa liikkumiseen kayttimaan? Néin luulisi, ettd me kaikki
taalla nyokyttelisimme, mutta kun katsotaan, mitd tdima hallitus on siis tekemassé, niin to-
della kannusteet ottaa vaikka pitemmaéltd matkalta tyotd vastaan vihenevit sen takia, ettd
hallitus menee laskemaan matkakuluvidhennysti, joka juuri tille vuodelle on nostettu. Siis
tyon perdssé liikkkumisen hinta kasvaa. Siind esimerkiksi pitkéd vélimatkaa ajava henkil
tulee hdvidmiin useampia satoja euroja kuukaudessa, ja timé on huomattavasti suurempi
summa kuin se, minké tdmé ihminen voittaa sitten siind, jos esimerkiksi ndmaé polttoaine-
veron alennukset menevét sinne pumppuhintoihin. Téssé siis tydmatkallaan autoa tarvitse-
va hévidé tdimén yhtilon seurauksena.

Arvoisa puhemies! Taytyy ihmetell4, etti jos sitten halutaan olla autoilijoiden puolella,
niin eikd meidéin olisi jarkevdd nimenomaan kohdistaa rahat sinne, missé silla tuettaisiin
nimenomaan sité, ettd ihmiset pystyisivét litkkkumaan tyon perdssd. Témaé on se linja, jota
sosiaalidemokraatit tdélla haluavat edistdd. Eli mieluummin tuetaan sitd, ettd jos ihminen
joutuu kdyttdimédn autoa vaikkapa litkkuakseen toihin, niin siihen saa tukea ja autetaan
kustannusten nousun kanssa kamppailussa, kuin sitten sitd, ettd tehddin timmdisid aivan
jarjettomid kevennyksid, joiden vaikutukset, niin kuin edustaja Lintil tadlld hyvin kuvasi,
yksittiiselle kotitaloudelle ovat kylld todella, todella maltilliset, kun sitten verrataan sii-
hen, mink4 tdmi sama kotitalous hdvida nyt timin matkakuluvdhennyksen heikennyksen
johdosta, jonka hallitus on todella ensi vuodelle vieméssa lapi.

Siispd, arvoisa puhemies, toivoisin, ettd kun tdtd autoilun kokonaisuutta katsottaisiin,
niin kun tukitoimenpiteitd tehddén tilanteessa, jossa julkinen talous on yli kymmenen mil-
jardin euron alijadmassi joka vuosi tdstd eteenpdin ja tilla vaalikaudella vield velkaantu-
minen kiihtyy suhteessa edelliseen, niin tehtdisiin fiksusti, kohdennetusti, jolloin ne olisi-
vat myos julkisen talouden kannalta huomattavasti jairkevampi kokonaisuus.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Lehtinen.

19.09 Rami Lehtinen ps: Arvoisa rouva puhemies! Se on totta, ettd kaikilla keinoilla, joi-
ta hallitus tekee, pyritdén kannustamaan tyontekoon ja tydnteon vastaanottamiseen, mutta
se on vaan karu totuus, ettd jos Suomessa asuu maaseudulla tai harvaan asutulla alueella,
sielld kun sité julkista liikennettd ei ole, niin se oman auton omistaminen on pakko. Vali-
tettavasti vield ndilld samoilla alueilla moni ihminen on asuntonsa vanki eiké piédse pois
sieltd esimerkiksi muuttamaan tydnsé perdssid. Samaan aikaan, kun tydllisyys on hiukan
laskenut ja tydpaikkojen méérd on vihentynyt, litkkuminen jaa pelkistdén sen oman auton
varaan. Yllattdvan monella ei ole varaa uudempaan sdhkdautoon tai parempaan kulkuneu-
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voon, vaan niilld on se vanha, enemmaén kuluttava ja enemmaén paistdjé tuottava auto, jota
ei ole varaa vaihtaa.

Mutta ennen kaikkea téssi pitdd ajatella my6skin niitd ihmisiéd, jotka ovat tydeldmén ul-
kopuolella, niitd vdhdvaraisia ja heikompiosaisia, joista on monta pdivad puhuttu. Niitdkin
tdssé ajatellaan, ettd heiddn autoilukustannukset eivit tulisi ainakaan nousemaan. Jos ajat-
telee tyontekijad, niin kokonaisuus pitda téssdkin ottaa huomioon. Kun otetaan huomioon
tdmé autoveron alennus ja polttoaineen hinnanlaskuun vaikuttavat veroratkaisut seké se-
koitevelvoitteen muutokset, niin kokonaisuutena myoskin tydssa kdyvé téssd voittaa. Ei
tdma hallitus ole niitdkdén kustannuksia nostamassa.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Lindén.

19.11 AKki Lindén sd: Arvoisa rouva puhemies! On oikeastaan aika mukava osallistua
muuhunkin keskusteluun kuin niihin tavanomaisiin, itseéni lahelld oleviin teemoihin, joita
ovat valtiontalous ja sosiaali- ja terveydenhuolto. Rohkenen sanoa tdssd — tdméa on aika
rohkea viite — ettd taidan olla nykyisessd eduskunnassa kaikkein eniten kilometreja hen-
kildautolla ajanut henkild. Tiedén, ettd perussuomalaisten ryhmaésséd on varmasti henkildi-
t4, jotka ovat paljon ajaneet, mutta noin 40 000 kilometrid vuodessa 53 vuoden aikana, niin
tuleehan siité kaksi miljoonaa kilometrid noin ihan paésséilaskuna.

Olen mydnteisesti autoiluun, autoihin suhtautuva, ja sen takia haluaisin sanoa tésté ko-
konaisuudesta, ettd meilld tietysti tdytyy katsoa kokonaisuutena eri verotuslajeja. Témén
minun oman verolunttani mukaan, jonka olen tehnyt, meilld autoveron, siis autoveron, ker-
tymaéarvio on ensi vuodelle 308 miljoonaa euroa, bensaveron 1 167 miljoonaa, dieselveron
1 407 miljoonaa ja sitten timén ajoneuvoveron yhteenséd 1 036 miljoonaa euroa. Kylldhin
ndisté yhteensa tulee se neljd miljardia, misté on paljon usein puhuttu, kuinka paljon tisti
sitten kéytetdédn tieliikenteen kehittdmiseen ja muihin asioihin. Mutta se, miké téssi on
mielenkiintoista, ja heitédn kysymyksen takaisin: miten te nyt néette sen, ettd budjettikirjan
sivulla 56, jossa verot on eritelty, tind vuonna, mitd me eldimme, joka on siis tété teiddn ar-
vostelemaanne Marinin hallituksen budjettivuotta, timén henkiléauton perusveron eli sen
osan arvio ajoneuvoverosta oli 488 miljoonaa ja ensi vuodelle esitetddn 498 miljoonaa eu-
roa, joka on 10 miljoonaa euroa enemmén?

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Nieminen.

19.13 Mira Nieminen ps: Kiitos, arvoisa puheenjohtaja! Tosiaan en ihan paése néihin ki-
lometrilukuihin, mutta hyvin tulen peréssi jo siind, ettd pitkdén litkennepoliisissa tydssé
ollessani kilometrejé tuli ja tydmatkalaisena 140 kilometrié siivu péivittdin siitd ilosta, ettéd
saa kdyda toissd. Eli tieddn todellakin: taloudessa kolme autoa, jotka melkein kaikki liik-
kuvat 24/7, ja kulut ovat aivan valtavat. Polttoainekulu on ollut todella suuri erd, miké tuli
tdssd etenkin viimeisind vuosina eteen, kun tulivat energiakriisi ja polttoaineen hinnan
hyppéys plus sitten nimé edellisen hallituksen toimenpiteet myos tdlld ilmastosaralla ja
ndissd padstoasioissa, jotka nostivat polttoaineen hintaa pumpulla.

Nyt tosiaan tdmai hallitus — okei, pienid ehkd ndin mittaluokiltaan, mutta se suunta on,
ettd olemme kuitenkin autoilijan asialla. Emme pysty tekeméén sitéd, mitd perussuomalai-
set olisivat tosiaan halunneet tehdd — vield mittavammat toimenpiteet néissa asioissa —
mutta edelleen palaan tdhan neljén puolueen hallitukseen. Elikké ei pddsty ihan siihen, miti
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olisimme halunneet, mutta suunta on kuitenkin oikea siiné asiassa, ettd pddsemme alenta-
maan polttoaineen hintaa pumpulla ainakin niissé asioissa, mitké eivét johdu maailman
markkinataloudesta tai ylipdétansé tdstd maailmantilanteesta.

Mitd tulee matkakuluviahennykseen, niin tiedén, ettd se on dérettoman tarked niille, jot-
ka joutuvat tydmatkaa tekeméédn. Muistaakseni téssikin oli niin, etté sieltd toiselta laidalta
sitd korotettiin juurikin kompensoimaan titi korkeaa polttoaineen hintaa, minké taustavai-
kutuksena kenties oli niiti erilaisia ilmastotoimenpiteitd plus sitten timi energiakriisi, jos-
ta nyt sitten peruutimme, otimme sen pois sieltd. Ei siind sen vakavampaa ole tapahtunut.
Témahidn oli médrdaikainen muutenkin. Tosiaan télld maltillisella linjalla ollaan. Jos oli-
simme jatkaneet tuota kehityssuuntaa, en uskalla edes miettid, mitd polttoaine ehkd mak-
saisi tdimén hallituskauden péétteeksi. On hyvi, ettd olemme nyt tehneet néin.

Todellakin ei pienituloisilla ihmisilld ole varaa vaihtaa autoa niihin uusimpiin, tehtiin
sinne minkélaisia kompensaatioita tai vihennyshyvityksié tahansa. Uuden sédhkoisen tai
hybridin hintaluokat py&rivat 20 000:sta eteenpéin. Ja kuka uskaltaa vield tiné pdivéana os-
taa auton, jonka remonttikustannukset esimerkiksi akkujen suhteen voivat olla toiset sa-
man verran. Kyll4 td4ll4 vield on paljon tekemistd. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Joona Résénen.

19.16 Joona Risdnen sd: Arvoisa puhemies! Ehkd muutama sananen vield néistid mitta-
luokista.

Tédméin késittelyssd olevan esityksen fiskaalinen vaikutus valtiontaloudessa on se viiti-
senkymmentd miljoonaa ja mahdollinen hyoty kotitalouksissa, jos sellaisen auton sattuu
omistamaan, johon tdméi alennus kohdistuu, on vuositasolla jonkun parinkympin luokkaa.
Sitten polttoaineveron alennuksella, joka tulee myShemmin tddlla salissa késittelyyn, fis-
kaalinen vaikutus valtiontaloudelle on tuollainen 170 miljoonaa euroa ja haluttu vaikutus
pumpulla ehké sitten nelisen senttid — ja varmasti hallitus toivoo, ettd se sielld nékyisi.
Niéistd yhdessa tulee siis vuositasolla jo 220 miljoonaa, jolla meidédn verotulot pienenevit,
mika johtaa siihen, ettd joudumme sitten paikkaamaan sité vajetta silld pahamaineisella ve-
lalla, jota td&lla nyt kaikki ovat vastustaneet.

Arvoisa puhemies! Jos nyt sitten téllaisena aikana, jolloin esimerkiksi liikkumisen kus-
tannukset ovat olleet kasvussa, haluaisimme tukea juuri heité, jotka joutuvat eniten liikku-
maan esimerkiksi juuri tyon perdssd, niin timin matkakuluvdahennyksen hintalappu, joka
siis koostuu niin omavastuusta kuin sitten siitd maksimimaarastéd, jonka voi vahentda, on
se, ettd se omavastuu on tuollainen 40 miljoonaa ja sitten vajaa 30 miljoonaa on timaé yla-
raja. Tastd padstddn tdhdn 220 miljoonaa versus 70 miljoonaa, ja timé 70 miljoonaa kun
kohdistuu huomattavasti jairkevdmmin, niin itse asiassa ndiden muutosten johdosta, joita
hallitus nyt tekee, todella pitkda tydmatkaa ajava hévidé ensi vuonna. Vaikka otettaisiin
huomioon kaikki ne toimenpiteet, joita hallitus tekee, niin pitkdd tyomatkaa ajava havida
ensi vuonna, ja on hyvin vaikea ymmaérta4, etté tilanteessa, jossa me kaikki varmasti halu-
aisimme, ettd ihminen mieluummin ottaisi ty6td vastaan vdhén jopa pitemmalté kuin ettd
hén jéisi kotiin, téllaisen ihmisen tydomatkakustannukset sitten kasvavat, jos hin joutuu
omaa autoa kdyttdméaian — tai vaikka menisi julkisellakin liikenteelld — ja hén todella tés-
sd yhtélossd hividd. Tétd, arvoisa puhemies, en voi yhtddn ymmartéé, minké ihmeen takia
tdssé tdllainen yhtdlo on saatu aikaiseksi, jossa todella valtiontalouden osalta verotuloja
menetetddn tuollainen 220 miljoonaa euroa ja sitten vield tydmatkakustannukset kasvavat.



Punkt i protokollet PR 60/2023 rd

Riksdagen avslutade den allménna debatten.

Riksdagen godkénde innehéllet i lagforslaget i proposition RP 35/2023 rd enligt betéinkan-
det. Forsta behandlingen av lagforslaget avslutades.
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