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Plenum

Tisdag 15.12.2015 kl. 10.01—0.29

14.4. Huvudtitel 31 Kommunikationsministeriets forvaltningsomrade

Talman Maria Lohela: Nu presenteras huvudtitel 31 gédllande kommunikationsministeri-
ets forvaltningsomréde.

Debatt

16.58 Kalle Jokinen kok (esittelypuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Ensi vuoden
liikkennebudjetin laatimista ovat ohjanneet vahvasti viime kaudella toimineen parlamentaa-
risen korjausvelkatyoryhmén liikennepoliittiset linjaukset. Parlamentaarisen tyoryhméan
yksituumaisia ndkemyksid viedddn ensi vuoden budjetissa raportin paperilta maastoon,
teille, silloille ja radoille.

Valiokunta on tyytyvédinen, ettd lilkenneverkon korjausvelan vihentdminen on yksi hal-
lituksen kérkihankkeista. Tadma on erittdin tarked ja valttdmaton panostus liikenteen suju-
vuuden ja turvallisuuden kannalta. Ensi vuonna pédéstdan alkuun 100 miljoonan euron lisi-
rahoituksella, ja kehyskauden aikana korjausvelka alkaa taittua, kun perusvaylanpitoon
kaytetddn ldhes miljardi euroa enemmain kuin aikaisemmin. Valiokunta korostaa sellaisten
pienten alueellisten investointien toteuttamista, jotka tehostavat jo olemassa olevan liiken-
neinfran tehokkaampaa kayttod. Perusvéiylanpidon rahoitusta lisdtddn osin uusien kehitté-
mishankkeiden kustannuksella. Talousarviosuunnitelman mukaan ensi vuonna kéynniste-
tddn vain yksi uusi kehittdmishanke, 60 miljoonaa euroa maksava Helsingin ratapihan ke-
hittdminen. Valiokunta korostaa perusvayldnpidon ohella kehittimishankkeiden tarkeytta
taloudellisen kasvun edistdjind, silld lilkenneverkon toimivuus vaikuttaa keskeisesti muun
muassa elinkeinoeldmén kilpailukykyyn seka yritysten investointeja koskeviin paatoksiin.

Valiokunta kantaa huolta, ettd tehtyjen pditosten valossa hallituskauden investoinnit
ovat jadmassd heikon taloustilanteen vuoksi vihéisiksi. Parlamentaarisen tyoryhmén ta-
voin valiokunta pitéé erittdin tirkednd uusien rahoitusmallien kehittimista ja korostaa, etti
rahoitusmallien tulee edistdé pitkédjanteisid ratkaisuja ja liikkenneverkon kehittdmistd myds
talouden tiukkoina aikoina. On tirked, ettd uudet rahoitusmallit selvitetddn pikaisesti ja
niitd myds kokeillaan ennakkoluulottomasti. Rahoitusmallien arvioinnin ja pilotoinnin
sekd EU-rahoituksen hyddyntdmisen tarkeyttd korostaakseen valiokunta on lisdnnyt mie-
tintdonsd saman sisiltdisen lausumaehdotuksen 4.

Arvoisa puhemies! Valtiovarainvaliokunta on pannut merkille ajankohtaisen keskuste-
lun liikenneturvallisuudesta ja pitda valttiméattomana erillisen litkenneturvallisuutta paran-
tavan teemahankkeen kidynnistdmistd. Teemahankkeen siséltond olisi alueellisesti tarkei-
den, pienten litkenneturvallisuutta edistdvien hankkeiden toteuttaminen, kuten esimerkik-
si kevyen liikenteen vaylien, alikulkujen ja liittymaéjarjestelyjen parantaminen.

Julkisen talouden suunnitelman mukaan yksityistiecavustuksiin kohdistetaan 30 miljoo-
nan euron lisdrahoitus vuosina 2017—2019. Valiokunta on tyytyvdinen myds ensi vuonna
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yksityisteille osoitettavaan 8 miljoonan euron rahoitukseen, silld yksityisteilld on keskei-
nen merkitys metsé- ja biotalouden toimintaedellytyksille sekd vakituiselle ja vapaa-ajan
asutukselle.

Junaliikenteen ostoja vahennetédn ensi vuonna 13,5 miljoonaa euroa matkustajamééril-
tddn véhaisiltd reiteiltd ja vuoroilta. Valiokunnan saaman selvityksen mukaan kokonaan
lakkautettavien junavuorojen tilalle on syntymaéssé ilman valtion tukea toteutuvaa markki-
naehtoista linja-autoliikennettd. Y-junaliikenne Helsingin ja Siuntion vililld jatkuu HSL:n
jérjestdmaind kokeiluna.

Arvoisa puhemies! Muutama sana valiokunnan tekemistd méérarahalisdyksistd. Suo-
messa on yli 500 heikkokuntoista siltaa, joiden painorajoitukset pidentévit raskaan liiken-
teen kuljetusmatkoja ja heikentévit elinkeinoeldmén kilpailukykyé. Valiokunta lisdd bud-
jettiin 1400 000 euroa neljédn painorajoitetun sillan korjaamiseen Eurassa, Kérkoldssa,
Jamsiéssd ja Orimattilassa. Valiokunta liséa lentopaikkojen rakentamisen ja ylldpidon mo-
mentille 150 000 euroa Seindjoen Rengonharju-séétion omistaman lentokentén toiminta-
konseptin muutoksiin liittyviin kustannuksiin.

Valtiovarainvaliokunta on jo kahtena edellisend vuonna nostanut mietinndsséén esille
Kimolan kanavan kunnostamisen merkityksen Itd-Hémeen ja Kymenlaakson matkailulle
ja elinkeinoeldmaille. Kanavan kunnostaminen avaa vesitieyhteyden Kouvolasta Piijén-
teen kautta aina Viitasaarelle asti. Valiokunta pitdd kanavan kunnostamista alueen elin-
keinopolitiikan ja ty6llisyyden kannalta perusteltuna ja lisdé 6 miljoonaa euroa tyo- ja elin-
keinoministerion padluokkaan.

Arvoisa puhemies! Valiokunta toteaa, ettd saavutettavuus, sujuva liikkkuminen ja nopeat
litkenneyhteydet ovat yhé keskeisempid menestystekijoitd alueiden vilisessd kilpailussa ja
aluerakenteen kehityksessa. Liikennepolitiikan ratkaisuilla on erittdin suuri vaikutus aluei-
den taloudelliseen ja sosiaaliseen kehitykseen sekd tyovoiman liikkuvuuteen. Valiokun-
nan mielestd on tirkedd edistdd kaupunkien vélisii liikenneyhteyksid niin, ettd niiden va-
lille muodostuu véhitellen nauhamaisia, yhdyskuntarakennetta tiivistévid kasvukéytévia.

Lopuksi haluan kiittdd valiokunnan ja liitkennejaoston jdsenten hyvéa tyoskentelyilma-
piirié ja yhteistyota liikennebudjetin valmistelussa ja my6s liikenneministerid hyvisti yh-
teistyOstd timén syksyn aikana.

17.04 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner: Arvoisa rouva puhemies! Kuluvaa
syksyé voi luonnehtia liikenne- ja viestintépolitilkan kannalta, monien muiden asioiden
ohella, tyontiyteiseksi, vilkasta keskustelua synnyttéineeksi ja uusia ndkymiéd avaavaksi.
Hallituksen isot linjat kasvusta ja julkisen talouden tasapainottamisesta koskettavat vah-
vasti liikennettd ja viestintdé. Digitalisaation edistdminen ja normien purku ovat ldhteneet
ripedsti liikkkeelle. Ndma asiat nékyvét ensi vuoden talousarvioesityksessa.

Korjausvelkarahoitus, joka ensi vuonna on siis yhteensé 100 miljoonaa euroa, tulee to-
della kipeédén tarpeeseen. Se on todettu myds eduskunnan kannanotoissa. Talousarvion
tdydennyksessé tuosta 100 miljoonasta ehdotetaan osoitettavaksi yksityisteiden valtiona-
puun 5 miljoonaa euroa ja perusvdylidnpitoon osoitetaan siis 95 miljoonaa euroa. Kuten
jaoston puheenjohtaja totesi, tulee hankkeet osoittaa pienten alueellisten korjaushankkei-
den kohteeksi, jotta saamme my0skin aitoa vaikuttavuutta. Yksittdiset korjausvelkakoh-
teet priorisoidaan tarkoin, ja tdti tyGtd on tehty ja tehddén parhaillaan liikennehallinnossa
kiintedssad vuorovaikutuksessa elinkeinoeldmén kanssa. Korjausvelkarahoituksen kohde-
listat julkistetaan helmikuun alkupuolella.
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Investointiméérirahojen taso pienenee tulevina vuosina. Tdm4 ei tarkoita jo péaétettyjé
hankkeita, jotka vieddédn tehokkaasti loppuun. Mielestéini Suomen liikenneverkko ei kui-
tenkaan ole vield valmis. Monissa kohteissa tarvitaan parannustoimenpiteitd. Myds liiken-
teeseen vauhdilla tuleva automatisaatio saattaa vaatia mittaviakin perusparannuksia inf-
raan. Uusien rahoitusmallien tarpeen on ndhnyt usea taho, my®s liikenne- ja viestintévalio-
kunta ja valtiovarainvaliokunta ensi vuoden talousarvioesitysti késitellessdén. Valtiova-
rainvaliokunta on ehdottanut myds lausumaa asiasta. Lausumaehdotuksessa velvoitetaan
hallitus my&s huolehtimaan siité, ettd hankkeissa hyddynnetdin EU-rahoitus tdysiméaréi-
send. Téstd olen tdysin samaa mielta.

Uusia rahoitusmalleja tarvitaan, ja palaan niihin ldhitulevaisuudessa. EU:n rahoituksen
mahdollisuudet katsotaan ja arvioidaan myds hyvin tarkkaan. Eduskunnassa on selvé yh-
teinen késitys. Liikenneyhteydet ovat elintérkedt meidin elinkeinoeldméllemme ja meidén
jokaisen arkipdivén sujumiselle. Liikennetti on koko ajan uudistettava, jotta se pystyisi tar-
joamaan riittdvan palvelutason nyt ja tulevaisuudessa. Uudistaminen vaatii yhteistd pon-
nistusta ja laajaa keskustelua. Kiitdnkin eduskuntaa mielenkiinnosta ja keskusteluvalmiu-
desta sekd lisdrahoituksesta erityisesti siltojen korjaukseen.

Valtiovarainvaliokunta painottaa liikenneturvallisuutta ja edellyttdd liikenneturvalli-
suutta parantavan teemahankkeen kdynnistdmisté vuonna 2017 kehittdmishankkeista siir-
rettdvistd midrarahasta. Olen tidysin samaa mieltd valtiovarainvaliokunnan kanssa liiken-
neturvallisuuden tirkeydestd, ja on syytd huolehtia, etti teema rakennetaan huolellisesti ja
aitoa vaikuttavuutta edistden.

Isoina asioina litkennepolitiikan puolelta keskustelua on kéyty joukkoliikenteesté ja eri-
tyisesti junaliikenteen ostoista, kun hallitusohjelman mukaisesti joukkoliikenteen méara-
rahoista sdéstetddn 15 miljoonaa euroa vuodessa ja siitd valtaosa kohdennetaan junaliiken-
teen ostoihin. Talousarvion tdydennyksessd hyviksyttiin uuden junaliikenteen ostosopi-
muksen valtuutus, 120,68 miljoonaa euroa. Junaliikenteen palvelutasoa pyritdéan hyvin tur-
vaamaan lisddmalld junaliikenteen velvoiteliikennettd ja markkinaehtoisen linja-autolii-
kenteen avulla vuoden 2016 ajan. Sen jélkeen huolehdimme siit4, ettd junaliikenteen tar-
jontaa saadaan lisdttyd lisddmadlld kilpailua raiteilla. Lisdksi on kéynnistetty
lilkennekaarihanke, jonka tavoitteena on uudistaa joukkoliikennettd vastaamaan digitali-
saation, ympériston ja kilpailukyvyn haasteisiin ja huolehtimaan siit4, ettd palvelut parane-
vat asiakkaille ja kansalaisille, niin yrityksille kuin yksittéisille ihmisille.

Yleisradion rahoituksen tasoon ei ensi vuonna tehdé indeksitarkistusta. Indeksin jaady-
tys on perusteltu ottaen huomioon yleinen taloudellinen tilanne, kuten liikenne- ja viestin-
tavaliokuntakin on lausunnossaan todennut. Toimintansa nyt loppuvuodesta aloittanut par-
lamentaarinen ty6ryhmaé on térkedsséd asemassa, kun se luotaa Yleisradion julkisen palve-
lun tehtdvéa ja rahoitusta. Haja-asutusalueiden laajakaistahankkeille ei ensi vuodelle olla
varattu lisdrahaa, mutta hanke jatkuu aiemmilta vuosilta kdyttdméttd jadneiden varojen tur-
vin. Téhén mennessé laajakaista on hankkeen puitteissa saatettu 55 000 kotitalouden saa-
taville.

Viestintévirastolla on vahva rooli digitaalisen kehityksen edistéjéné, sdhkdisen viestin-
nén toimivan kilpailuympériston luojana ja luottamuksen edistéjéné. Olennaista on pystyd
kehittdimdéin viraston toimintaa ja tehokkuutta siten, ettd se pystyy vastaamaan muuttu-
vaan toimintaympéristoon ja vaatimukseen niukkien resurssien puitteissa.
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Haluan my6s omasta puolestani kiittdd hyvéstd yhteistyostd ja etenkin kiittda valtiova-
rainvaliokuntaa seka liikenne- ja viestintdvaliokuntaa hyvistéi keskustelusta ja evastykses-
ta.

Puhemies Maria Lohela: Nyt on mahdollisuus kéyda tésté aiheesta debattia. — Edustaja
Jalonen aloittaa.

17.10 Ari Jalonen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On erittdin tirkeés, ettd
perusvéylénpitorahoja korotetaan télld kaudella, mutta samaan aikaan on huomioitava se,
ettd hankerahoitus on todella pieni. Tdmaé johtaa sitten taas siihen, ettd EU-rahoja ei ole
saatavissa. Tamé kokonaispotti kuitenkin ylldpitdd meidén tiestomme kuntoa, ja kun ote-
taan huomioon tulevaisuuden kehityssuunnat digitaalisine hankkeineen ja robottiautoi-
neen, niin myds ne uudet liikennemuodot tulevat kulkemaan tieté pitkin, joten tdhén on tu-
levaisuudessakin kiinnitettdva huomiota.

Mutta nyt kun tdima digitalisaatio vaatii omia resurssejaan, niin ovathan ministerio ja mi-
nisteri seuraamassa nyt tilannetta ja vastaavat niihin tarpeisiin, milld sitten taas pystytidin
kéynnistdméaén niitd hankkeita, joilla Suomi on tulevaisuudessakin liikenteen digitaalisuu-
den kérjessd?

17.11 Kalle Jokinen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! EU-rahoituk-
sen hyddyntdminen litkennehankkeissa olisi erittéin tirkedé varsinkin tdssé taloudellisessa
tilanteessa, jossa olemme. Nyt vuosien 2016 ja 2017 taitteessa ovat uudet TEN-T-rahoituk-
set haettavissa. Samoin Euroopan investointirahaston hakumenettelyyn pitdé 16ytaa koko-
naisuuksia, joiden my6td Suomi voi menestyé tuossa haussa. Télld ohjelmakaudella, joka
alkoi 2014, olemme saaneet vain 77 miljoonaa euroa, kun Ruotsi on esimerkiksi saanut 14-
hes 500 miljoonaa euroa.

Kysynkin ministeriltd: kun ndimé@ TEN-T-tuethan osoitetaan ratahankkeisiin, tulisiko
meididn muodostaa meidén péddrataverkon kaksoisraidetarpeistamme téllainen kaksoisrai-
dekokonaisuus, joka olisi riittdvén iso — esimerkiksi tuo itdinen Luuméki—Imatra-yhteys
sithen, ja muitakin kaksoisraidehankkeita meilld on — ja muodostaa téstd TEN-T-haku?

17.12 Olavi Ala-Nissili kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! On muka-
va kuulla ja tietdd, ettd meilld on ministerijohdossa nyt moderni ote ja huomioidaan myds-
kin koko ajan muuttuva markkinatilanne ja on vahva kehittdmistahto.

Todellakin, kuten tuossa valtiovarainvaliokunnan liikennejaoston mietinndssi lausum-
me, on tarkeita, ettd Suomen viyldverkkoa kehitetdin toisaalta huomioiden litkenneturval-
lisuus, toisaalta talouskasvun edellytykset: ettd luodaan sellaisia kasvukéytévid myoskin,
jotka edesauttavat Suomen kasvua tulevaisuudessa, meidin viennin mahdollisuuksia.
Tama on erittiin tirkedtd. Silloin tulen tdhdn asiaan, mihin tdssd sekd jaoston puheenjoh-
taja etté liikennevaliokunnan puheenjohtaja viittasivat: me tarvitsemme uusia rahoitusvé-
lineitd. On hyva, ettd niitd kehitetddn ennakkoluulottomasti, koska muutoin me emme pys-
ty rahoittamaan niitd suuria tarpeita, mitd nyt edessimme on koko liikennevéylédverkosto
huomioon ottaen.
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17.13 Harry Wallin sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Téytyy antaa hallituk-
selle siitd tunnustus, ettd nyt 15 vuoden jalkeen perusvéylédverkon méaararahat kasvavat. 15
vuotta ne ovat pysyneet paikallaan.

Nyt ovat elyt antaneet lausunnot ndistd perustieverkon tarpeista ja Liikennevirasto on
tehnyt esityksen ministeridlle. Te, ministeri, kerroitte, ettd helmikuun alussa tulee paitos,
mihinka se raha kdytetdén, ja sehén on ddrimmaéisen tirkeéta, ettd se tulee nopeasti, sillé pi-
tad tehdd suunnitelmia ennen kuin sitd rahaa voidaan kayttaa.

Varmistaisin vain sen vield, ettd varmastiko kunnioitetaan asiantuntijayksikdiden eli
elyjen lausuntoja, ettd sen mukaan sitten timé paitds helmikuussa tulee, ettd se tulee ni-
menomaan asiantuntijoiden pohjalta.

17.14 Jyrki Kasvi vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Hieman siltarumpupo-
litiikkaa, jos sallitaan.

Hallitus tunnetusti keskittyy perusviylidnpitoon, samalla se on kuitenkin siirtédnyt liiken-
neviylien rakentamista kunnille. Esimerkiksi Espoo on tehnyt valtion kanssa sopimuksen,
jossa kaupunki sitoutuu kaavoittamaan asuntoja ja valtio osallistuu Lansimetron rakenta-
miskustannuksiin. Esimerkiksi Keilaniemesséd tdmé edellyttdd Kehd ykkosen laittamista
litkkennemelun vuoksi tunneliin. Kaytdnnossd Kehéd ykkonen joudutaan rakentamaan 900
metrin matkalta uudestaan. Valtiolla ei ole kuitenkaan mitddn kiirettd eikd rahaa tehdi
asialle mitddn, Espoo joutuu siis rakentamaan valtion Kehi ykkdsen itse omilla rahoillaan.
Espoo ei kuitenkaan voi itse padttdé, millaiseksi se Kehd ykkdsen rakentaa; koska kyse on
valtion tiestd, vaatimukset tulevat ely-keskuksesta. Ja kun kunta on saatu maksumieheksi,
niitd vaatimuksia totisesti riittdd. 900 metrid tietd maksaa 90 miljoonaa euroa.

Kysynkin: Onko tésti tulossa uusi toimintatapa? Joutuvatko muutkin kunnat kuin Es-
poo jatkossa maksamaan valtion teitd?

17.15 Katja Hinninen vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Minékin ha-
luan kiittéd4 hallitusta siitd, ettd perusvéylénpitoon osoitetaan nytten niitd tarvittavia korja-
usvelkamédrdrahoja, miké olisi toki pitdnyt tehdd aikoja sitten. Mutta hyvi, etti nyt ollaan
otettu askel oikeaan suuntaan, koska kylldhén tdmai biotalous, jos siité aiotaan jotakin hyo-
tyjd irti saada, jo edellyttda sitd, ettd perusvéyld on kunnossa. Mutta toki pitdd myds rata-
verkostoa korjata, meriliikenteen tdytyy olla kunnossa ja niin edelleen.

Olisin vield kysynyt ministeriltd: Kun tuossa syksyllé oli vilikysymys liikennepolitii-
kasta ja siind otin esille esityksen, ettd voisimmeko perustaa sellaisen parlamentaarisen
tyoryhmén, joka pohtisi yhdessd joukkoliikenteen jirjestimistapaa ja sen kehittdmisti,
koska sehén on asia, joka on hallitus- tai oppositiopuolueesta riippumatta asia, jota pitdd
kehittid joka vaalikausi ja koko ajan, niin toivoisin, ettd tdhén saataisiin puoluerajat ylitté-
vé toimielin, jonkunlainen parlamentaarinen tydryhma. Mitd mieltd (Puhemies koputtaa)
olette tisti?

17.16 Thomas Blomqyvist r (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies, virderade talman!
Det ér bra att man har sokt 16sningar for den hédr minskade koptrafiken, och pa ménga plat-
ser har man ocksa hittat det. Jag ar ocksé glad for att den hér regeringen satsar péa basvag-
héllningen.
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Arvoisa puhemies! Kun on haettu ja myds 10ydetty korvaavia liikkennemuotoja tai korvaa-
vaa liikennetta sielld, missé ostoliikenne lakkautettiin tai lopetettiin, niin ainakin yksi poik-
keus on, ja se on Y-juna. Siuntio on HSL:n kanssa hakenut ja on varmaan aikomassa ko-
keilumuodossa aloittaa liikennettd mutta maksaa siitd itse. Sen sijaan Inkoo jéa kokonaan
ilman junaliikennettd ja myds Karjaan osalta tulee huomattavia heikennyksii. Kysynkin:
onko ministerillé tdstd ajatuksia, miten tétd asiaa voisi hoitaa?

17.18 Sirkka-Liisa Anttila kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Suomihan on
pitkien etdisyyksien ja harvan asutuksen maa, ja meille, jos kelle, infra — seka tiet etté rau-
tatiet — on ddrettomén tdrked. Sitd taustaa vasten on erittdin hyva, ettd hallitus nyt 16ysi
mahdollisuudet katkaista sen kehityksen, jolla meidén perusinframme koko ajan vain ra-
pistuu. Tdma 600 miljoonan euron uhraus on erinomaisen tarkea.

Samalla annan kiitosta siitd, ettd myoskin on 18ydetty ratkaisuja yksityisteiden rahoituk-
seen, koska alemmanasteinen tieverkko on biotalouden nikékulmasta erittdin tirked. Mei-
dén luonnonvaramme ovat kuitenkin pitkin Suomea. Ne eivét ole minkéén valtateiden var-
ressa, ja sen takia tiytyy l0ytyéa ratkaisut siihen, ettd siellékin voidaan litkenn6idé, jotta ne
biotalouden raaka-aineet saadaan jalostukseen, niin kuin hallitus pitkélti tavoittelee.

Valiokunta on tehnyt lausumaehdotuksen 4, jota ministeri jo tdll4 ihan oikein kommen-
toi, ja itseéni nyt kiinnostaisi, mika mahtaisi olla timé aikataulu, koska taalté voisi tulla sit-
ten sitd lilkkkumavaraa, etti voitaisiin sitd infraa ehké vield vdhdn enemmaénkin korjata.

Adrettdmin tirkeiti asioita, koko Suomen tasapuolinen kehittiminen.

17.19 Jari Ronkainen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Korjausvelka
on merkittdva riski, ja sen vihentdminen onkin yksi hallituksen kérkihankkeista. Perusvéy-
lanpitoon on kehyskauden aikana tarkoitus kdyttdd 600 miljoonaa euroa aikaisempaa
enemmén. Tama on merkittdvd suunnanmuutos, jolla huomioimme pitkien etdisyyksien
Suomen.

Valtiovarainvaliokunnan mietinndssé on useassa kohtaa nostettu esille alemmanastei-
nen tieverkko ja sen kunto. Médrarahasta olisi syytd ohjata merkittdva osuus ndiden teiden
korjauksiin. Toivottavasti téstd ministeri on kanssani samaa mielta.

Aiempina vuosina Kimolan kanavahanketta on yritetty viedd eteenpéin, mutta yhteisti
tahtotilaa ei valitettavasti ole 16ytynyt. Nyt kuitenkin hallituspuolueet ovat sopineet 6 mil-
joonan rahoituksesta, joten tdimékin Jarvi-Suomen matkailulle ja elinkeinoeldmalle tdrked
hanke saadaan viimein alulle.

17.20 Anne-Mari Virolainen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tal-
laisina taloudellisesti vaikeina aikoina on syyté kiittdd ministerié ja koko jaostoa my®ds sii-
ta, ettd saaristoliikenteen rahoituksesta ei ole niistetty. Ja kun tddlld aiemmassa puheenvuo-
rossa jo mainittiin nuo yksityistiet, niin pitdd muistuttaa, etti ne eivit ole pelkastdin puun-
huoltoon liittyvid, vaan myos saaristoyhteydet ovat niiden peréssa.

Olen lukenut Turun Sanomista, ettd ministeri kannattaa siltaa Paraisten ja Nauvon vlil-
13, ja se on ollut meilld maakunnassa pitkdan edunvalvonta-asia, ettd saamme kiinteén yh-
teyden sinne, ja kun téssé on jo puhuttu néistd uusista innovatiivisista rahoitusmalleista,
niin kannustaisin ministerid hakemaan niitd vaihtoehtoja, ettéd saataisiin sinne palvelusopi-
mus. Ja kun meilld on esimerkkeja téllaisista rahoitusmalleista, esimerkiksi Nelostie Lah-
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teen ja Turku—Helsinki-moottoritie, niin vauhtia vain koneeseen, niin hyva siitd viela tu-
lee.

17.21 Katja Taimela sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Hyvit kolle-
gat! Mind haluan my®os itse kiittda hallitusta siitd potista, jonka te satsaatte tdhén perusvéy-
lanpitoon. Toivon todella syddmesténi, ettd niméd miljoonat kdytetdén seuduille ja alueille,
joista saadaan mahdollisimman suuri hydty niin pitkélld kuin lyhyemmalla aikavélilld seu-
tujen elinvoimaisuutta ja kehittymisté ajatellen. Elikké tissd kaikkea viisautta hallituspuo-
lueiden ja jaoston edustajille ja kaikille edustajille, jotka timén kanssa tyoté tekevit. Ha-
luan kiittd4d my0s ministerion tahtotilaa sitoutua ja perehtyd tdhin normien ja byrokratian
purkuun. Sehén on yksi hallituksen kérkitavoite, ja varmasti myos talld meidén pailuokan
alalla on sen eteen t6itd tehtidvissd, mutta se on vain tehtdva huolella huolellisen valmiste-
lun jélkeen.

Miinusta téssd padluokassa on viyldverkon unohtaminen, joka tarkoittaa sitd, ettd vain
ja ainoastaan yksi uusi investointihanke, Helsingin ratapihan toiminnallinen parannus, on
nyt sitten listoissa. Ja toisaalta en myos edelleenkdén voi ymmartda tiatd VR:n ostopalve-
luihin kohdistuvaa sddstdd enké sité, ettd Ylen kohdalla parlamentaarisen tyon valmistelu
(Puhemies koputtaa) unohdettiin just siind vaiheessa, kun sitd ehké oltaisiin kaikista ki-
peimmin tarvittu.

17.22 Maarit Feldt-Ranta sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Eittdmattd yksi
tdmén syksyn merkillisimmisté litkennepoliittisista ratkaisuista on ollut paatds lakkauttaa
Y-juna — juna, jota piivittdin kayttdvit tuhannet ihmiset. (Oikealta: VR:n paitos!) Ku-
kaan ei tied4, kulkeeko juna esimerkiksi Siuntioon tdmin kevéan jalkeen. Liikennejaoston
puheenjohtaja Jokinen sanoi, ettd Y-junaa jatketaan kokeiluna. Olen viimeksi tdnédén ollut
yhteydessé Siuntion johtoon, ja tilanne on edelleen auki. Tdmaé kokeilu, johon edustaja Jo-
kinen viittaa, on jotain aivan muuta kuin Y-juna. Siind on kyse kokeilusta, jossa menisi
kaksi junaa aamupdivélla ja kaksi iltapdivélld ja kunta maksaisi tdimén tehtdvén, joka ei
lainkaan kuulu kunnalle. Tieddn, ministeri Berner, ettd olette ollut vdhédn ehké ahdistunut
siitd, ettd mind ja muut ldnsiuusimaalaiset kollegat olemme niin voimakkaasti perdnneet
alueemme asukkaiden oikeutta julkiseen liikenteeseen siind kuin muillakin, mutta voitteko
selventdd tété tilannetta? Miten tdmé junaliikenne ldntiselld Uudellamaalla hoidetaan ti-
min kevain jalkeen?

17.23 Krista Mikkonen vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Oikeas-
taan jatkan tdstd junaliikenteestd, mihin edustaja Feldt-Ranta lopetti.

Minulle on jdényt my0s epéselvéksi, mitd nyt tapahtuu Itd-Suomen junaliikenteelle.
Téssé lausunnossa selvésti sanotaan, ettd henkilliikenne loppuu reiteilld Joensuu—Nur-
mes, Joensuu—Varkaus, my0s Jyviskyli—Haapaméki—Seinéjoki ja Tampere—Haapa-
méki—Keuruu. Kuitenkin on my®6s tullut tietoja siité, ettd nima yhteydet aiotaan ainakin
seuraavan vuoden ajan vield pitdé ylld ja etsié ratkaisua, ettd 10ytyyko siihen joku muu toi-
mija, mutta tésté ei téssi kirjassa sanota mitédn. Toivoisin, ettd tdhén saisin nyt selvennyk-
sen, ja toivoisin myds, ettd ymmarratte sen, ettd on suuri virhe, jos me lakkautamme mei-
dén poikittaisen junaliikenteen. Poikittaisyhteydet ovat muutenkin heikot. Sen sijaan juna-
litkennettd ja poikittaisliikennetti pitdisi ennemmin nimenomaan kehittié kuin tehdé sinne
heikennyksié ja mahdollisesti siirtdd pétkid busseille.
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17.24 Hanna Sarkkinen vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Jotta digitalisaa-
tio voisi edistyd, pitdd tietoliikenneyhteyksien olla kunnossa. Toimivat nettiyhteydet ovat
2000-luvun peruspalvelua. Hallitus on luvannut, ettd Laajakaista kaikille 2015 -hanke jat-
kuu sddstyneiden varojen turvin vield ensi vuonna. 2016 aikana ei kiinte#dé laajakaistaa kui-
tenkaan saada vield kaikkialle. Kysynkin: aiotaanko ministeriossi valmistella ensi vuonna
tarked ja tarpeellinen jatkohanke pééttyville Laajakaista kaikille 2015 -hankkeelle?

Lisdksi kysyn vt 4:std. Pohjois-Suomen tirkein tichanke eli vt 4:n parantaminen valilld
Oulu—Kemi ei ole mukana ensi vuoden budjetissa, vaikka se on osa TEN-T-verkkoa ja
kaikki tunnustavat parannustarpeet. Haluankin kysya: onko vilille tulossa hankerahaa vie-
13 télla hallituskaudella?

17.25 Anders Adlercreutz r (vastauspuheenvuoro): Viarderade fru talman! On hienoa,
ettd kehittdimistahtoa on, ja odotamme innolla, miten tdmi digitalisaatio konkretisoituu
ihan konkretiaksi.

Junaleikkauksista haluaisin kuitenkin puhua. Tdssé viitattiin, kun niitd perusteltiin, ei
strategiseen ndkemykseen siitd, minkélaisena ndhdéin junaliikenne tulevaisuudessa, vaan
taas kerran hallitusohjelman mekaaniseen kirjaukseen 15 miljoonan sééstosti ja siitd, mi-
ten se on pantava toimeen tavalla tai toisella. Hallitusohjelmassa oli my6skin kirjaus siité,
ettd kuntien velvoitteita ei lisitd. No, sitdhdn téssi kdytdnnossa kuitenkin tehddén. Siuntio,
jota tdmé pahiten koskee, ministerion kehotuksesta aloitti neuvottelut HSL:n kanssa. Tdma
oli neuvottelu, josta sitten Siuntiota kritisoitiin ministerion suunnasta muutama kuukausi
sen jilkeen. Nyt heilld on kuitenkin jonkinlainen esisopimus, jonka perustella heilld on nel-
jasosa liikenteesta jiljelld. He saavat sen maksamalla muutaman vuoron Helsingin suun-
taan, mutta eivit ensimmdiistikdin vuoroa (Puhemies koputtaa) Karjaan suuntaan, jossa
kuitenkin on paljon esimerkiksi koululaisliikennettd ja toisen asteen koulutusliikennetta.
Onko ajatusta parantaa heidén... [Puhemies antoi puheenvuoron seuraavalle puhujalle.]

17.27 Harri Jaskari kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kiinnitén huo-
miota, samalla tavalla kuin aikaisemmatkin puhujat, tdhén junaliikenteeseen. Ollaan saatu
arvoisalta ministeriltd ihan positiivista ndkokulmaa tdhdn Tampere—Haapamaki-vilille,
ettd katsottaisiin rauhassa ensin, miten me kilpailutamme ndmai véylét, ja sitd ennen kui-
tenkaan junaliikenne ei keskeytyisi.

Nyt sellainen suuri kysymys ovat ne kilpailumenetelmét. Yksi keskusteluhan on tullut
esille mydskin, ettd VR:11d tdytyy erottaa selkeésti kalustoyhtié. Nythdn VR:n puolella
néyttiisi olevan, ettd haluttiin vahén véhentdi kalustoa taikka jopa tuhota kalustoa. Ilmei-
sesti kuitenkin on tullut ohjauksesta véhén kiskyé, ettd sellaista ei saa tehdi ja olisi téllai-
nen erottaminen. Mutta toinen asia on tietysti se, ettd kuinkas paljon sinne junia raiteille
mahtuu. Eli tdytyisi olla ndiden pelisddntojen varsin selvit ennen kuin pystytdén edes avaa-
maan keskustelua kilpailutuksesta. Mitenkd ndmaé kilpailutuksen erilaiset sddnnot etene-
vit?

17.28 Antti Lindtman sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tédlla edelli-
sessé keskustelussa kysyttiin, onko opposition vilikysymyksilld ollut mitidén vaikutusta.
Eldkkeensaajia koskevalla vilikysymykselld oli se vaikutus, ettd hallitus joutui perumaan
paétoksen. Liikennevilikysymyksesséd — oliko niin, ettd vain hetked aikaisemmin minis-
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teri oli antanut ohjeen, ettd titd ostovelvoitelitkennettd lisdtddn, eli nyt se huoli, miki op-
positiosta esitettiin, otettiin huomioon.

Mutta, arvoisa puhemies, varsinainen pommi on se, jos ministeri saa vietyd suunnitel-
mansa ldpi HSL:n ja suurten kaupunkiseutujen liikenteen kilpailuttamisesta. Esimerkiksi
HSL:n kokoomustaustainen toimitusjohtaja Suvi Rihtniemi on sanonut, ettd talld on erit-
tdin kauaskatseisia vaikutuksia. Ténne on tehty satojen miljoonien investoinnit, joiden ra-
hoitus vaarantuu. Yhtéddn jatkossa ei enéé investointeja tehdd. Ja vaikka korjausvelkaa nyt
parannetaan, kokonaisinvestointitaso liikennehankkeissa jaa télld hallituksella pienem-
méksi. (Puhemies koputtaa) Néilld hoyryilld padkaupunkiseutu ei tee MAL-sopimusta.
Muutatteko linjaa?

17.29 Timo Kalli kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Aina joudutaan
tekeméén valintoja. Kuitenkin talouskasvun ja paremman tyo6llisyyden vauhdittamiseksi
tarvitaan investointeja. Ja kun hallitus on ottanut kidrkihankkeekseen biotalouden, se lisda
ennustettavuutta ja ne lukuisat eri investointisuunnitelmat, jotka valtakunnan eri osissa
ovat, mahdollistuvat titd kautta, kun luomme sellaisia odotuksia, jotka mahdollistavat sen,
ettd yritykset voivat uskoa, ettd valtio pitdéd liikennevéylid kunnossa koko valtakunnan
alueella. Olen varma, ettd tdmi palvelee kokonaisuutta, ja nyt nimenomaan on ndiden
alueiden vuoro. Sen téhden tdmén 600 miljoonan euron toteuttaminen perustienpidon kun-
nossapitoon tuottaa tulevaisuudessa sellaisia tuloksia, joilla sitten voidaan varmistaa tyol-
lisyyttd ja taloutta. Sen tdhden on syytd antaa tunnustusta ministerille ja hallitukselle.

17.30 Suna Kymaéliinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Aluksi kak-
si kiitosta. Ensimma@iseksi tietenkin kiitos hallitukselle siitd, ettd parlamentaarisen tyoryh-
mén mukaisesti tuohon perusvéylédnpitoon nyt panostetaan. Toinen kiitos tulee siité rehel-
lisestd tunnustuksesta, joka hallituspuolueiden osalta tulee, ettd tdmé kehittiminen tapah-
tuu sitten kehittdmisvarojen kustannuksella.

Normaalisti litkennevaliokunta ja -jaostokin ovat olleet varsin samanmielisid ja jaka-
neet ndkemyksidén liikenteen osalta. Hallituksella tuntuu olevan usko markkinaehtoiseen
kilpailuun. Uudistuspolitiikkaa on néhty jo juna- ja postiliikenteen osalta, ja ensi vuonna
ndemme sen tieliikenteen ja henkil6- ja tavarakuljetuksen uudistusten osalta. Tahén liittyy
huoli siitd, ettd markkinoiden keskittymisestd ja vaéristymisestd johtuen ohjauksen ja koor-
dinoinnin kaventuminen on nikopiirissd. Onko ministeridlla koordinointiin riittévét re-
surssit, jotta koko Suomi pysyy liikenteessa?

17.31 Toimi Kankaanniemi ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kylla
téalla hetkelld tuntuma on se, ettd eldmme historiallista kddnnetta suomalaisessa liikennepo-
lititkassa. Namaé hallituksen panostukset digitalisaatioon nakyvit ja alkavat toivon mukaan
nopeasti vaikuttamaan liikennesektorillakin. Ja toinen on se, ettd nyt todellakin korjausvel-
kaa 1dhdetdéin maksamaan pois. Se ei ainakaan kasva, ilmeisesti jonkin verran vihenee tél-
13 kaudella, 8,4 miljardin korjausvelka, josta 600 miljoonaa nyt ollaan kaventamassa.
Tama on todella merkittdva muutos liikennepolitiikassa.

Arvoisa puhemies! Tétd Suomi—Ruotsi-maaottelua niissd EU-rahoissa hieman ihmet-
telen ja kysynkin ministeriltd, onko teilld tietoa, miksi Ruotsi on jo téssé lyhyell4 aikaa saa-
nut 472 miljoonaa mutta Suomi vain 77 miljoonaa. Tekiko edellinen hallituksemme jota-
kin véirin, kun néin péési kiymain?
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Puhemies Maria Lohela: Vielé edustajat Jokinen, Taavitsainen ja Karimaiki, ja sitten mi-
nisteri vastaa.

17.32 Kalle Jokinen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Matkailu on
talld hetkelld maailmassa yksi kehittyvimmisté taloustrendeisté, ja talld hetkelld Suomi on
globaali alisuorittaja matkailussa. Suomen bkt:std vain noin 2,5—2,7 prosenttia tulee mat-
kailusta, ja maailmassa se on yli 5 prosenttia.

Liikenneyhteydet ovat hyvin tirkeitd matkailun edistdmisessé, ja sen vuoksi esimerkik-
si valtiovarainvaliokunta on lisdnnyt tuon Kimolan kanavan, jotta sisdvesimatkailua edis-
tetdéin. Talla hetkelld Euroopan turvallisuustilanne, Manner-Euroopan turvallisuustilanne,
on sellainen, ettd muun muassa Aasiasta tulevat matkailijat vihén miettivét, uskaltaako
Ranskaan tai perinteisiin timmdisiin kaupunkilomakohteisiin menn4, ja sen vuoksi nyt pi-
tdisi hallituksen 10ytd4 sellainen matkailumarkkinointimoodi, jolla Suomen kotimaan mat-
kailua tarjottaisiin myds ulkomaille. Matkailu on my®os vientitoimintaa.

Kysyn ministeriltd, miten toimii ministerididen vélinen yhteistyd hallituksen sisdlla
matkailun edistdmisessa.

17.33 Satu Taavitsainen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Hyvd mi-
nisteri! Mielestéini yhteiskunnan on erityisesti laman aikana tuettava ty6llisyytté ja yllapi-
dettdva kotimaan markkinoita, ja ndihin investoinnit ovat yksi paras keino. Sekd my®oskin
jos ajattelee aluepolitiikkaa, niin liikkenneyhteyksien pitiminen kunnossa on parasta ja tasa-
arvoista meille maakuntien ihmisille.

T&élld jo otettiin esille nditd TEN-T-rahoja EU:sta: Meillehén tuli liikenne- ja viestinta-
valiokunnan kokouksessa tdma esille, ettd ndimé ovat olleet Suomelle nyt vain 16 miljoo-
naa, kun samaan aikaan Baltian maat saavat satoja miljoonia, samoiten Tanska. Elikka hy-
vin suuria rahoja menee meidén rajojen ulkopuolelle, ja olisin kysynyt ministeriltd, onko
teilld tietoa, mistd tdmi johtuu ja kuinka voisimme jatkossa tdssd toimia paremmin, silld
kylld meillé 16ytyy erittdin paljon kuitenkin sellaisia hankkeita, (Puhemies koputtaa) jotka
varmasti tayttdisivit ndma kriteerit.

17.35 Johanna Karimiki vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Olen
tyytyvéinen, ettd parlamentaarisen vdyldverkoston korjausvelkatydryhmén tyd on otettu
vakavasti ja viylid aletaan laittamaan kuntoon. Varsinkin nyt, kun Pariisissa on saatu his-
toriallinen ilmastosopimus, raideliikenteen kannattavuus tulee kasvamaan vuosien saatos-
sa, ja erityisesti nyt raideliikennettd heikentda raiteiden heikko ja rapistunut kunto. Se hi-
dastaa junia muun muassa rantaradalla, jossa Y-juna liikenndi.

On ollut hyva kuulla, ettd osa ndistd maakuntien lakkautetuista yhteyksistd on saatu pa-
lautettua. Vaikkakin Y-junan liitkennettd — kiitos kuntien ja HSL:n toimien — on saatu nyt
minimitasolla jatkettua, on tirkeéd, ettd mahdollisimman pikaisesti saadaan takaisin se en-
tinen volyymi. Se on seudun asukkaille ja ihmisille ja tydeldmaille tirkedd. Ja yksi asia on
juuri rantaradan raiteiden kunnostus ja ohitusraiteet.

Puhemies Maria Lohela: Ministeri Berner, 3 minuuttia, ja sitten jatketaan tété debattia.
— Olkaa hyva.

10
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17.36 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner: Arvoisa puhemies! Korjausvelka
on todella merkittdvé panostus, ja sen ratkaisut saamme julkisuuteen tammikuussa. Syy sii-
hen, miksi tissd on pieni véli siitd, kun ely-keskukset ovat omat arvionsa tehneet, on ollut
se, ettd olemme halunneet antaa mahdollisuuden my®ds kaikille elinkeinoeldmén jarjestoil-
le, jotka ovat olleet halukkaita lausumaan omista tarpeistaan, ja timé yhteenveto saadaan
tammikuun puolessavélissd. Tarkoitus on, ettd padtokset tehddédn nimenomaan asiakkai-
den, elinkeinoelédmin ja sitten kansalaisten tarpeiden pohjalta ja sité varten kuulemme riit-
tavasti osapuolia.

Rahoitusmallit ovat aivan keskeinen tarve. Me tarvitsemme investointeja, me tarvitsem-
me uusia hankkeita, ja me tarvitsemme pitkéjénteisié, yli kymmenien vuosien hankesuun-
nitelmia. Suomen on myds osallistuttava aktiivisemmin arktisen alueen ja sitten toisaalta
niiden alueiden, jotka kytkevit Suomea osaksi Eurooppaan, hankkeisiin, ja se edellyttéa,
ettd meiddn maan sisdinen verkosto on paremmassa kunnossa.

Meidédn hankkeemme eivét ole saaneet riittdvad omaa rahoitusta, jotta me olisimme saa-
neet vastaavasti riittdvid osuuksia haettua EU:sta tai TEN-T-tukeen. Nyt me teemme har-
tiavoimin toitd siind, ettd me rakennamme rahoitusmallit, me huolehdimme siitd, ettd me
teemme hyvédt hakemukset TEN-T-verkon osalta ja ettd me saamme olla mukana osana
EU:n rahoitusinstrumentteja. Tiedostan sen, ettd on erittdin tarkedti, ettd saamme uusia in-
vestointeja aidosti kédyntiin.

Suomi on ollut osallistumassa Pariisin ilmastosopimuksen tekemiseen, joka tulee aset-
tamaan historialliset vaatimukset my0skin liikenteen kehittdmiseksi. On entisté tirkedm-
péd, ettd me aidosti saamme lisdd toimivuutta ja lisdd kapasiteettia ja mydskin lisdé palve-
luita joukkoliikenteeseen. Se tarkoittaa sité, ettd meidén on kehitettéva liikennejéirjestel-
méé, huolehdittava, etté sielld on my0dskin kiinnostusta yrittdjille toimia ja saada aikaiseksi
sellaista palvelua, ettd he pystyvit omalta osaltaan olemaan mukana investoimassa liiken-
teeseen ja litkennejirjestelmien kehittimiseen.

Oma tavoite- ja tahtotilani on se, ettd kun till4 hetkelld meilld on 5—6 prosenttia henki-
16liikenteesti raiteilla, me péddsemme joidenkin vuosien pdéstd 10 prosenttiin. Mutta se
vaatii sen, ettd me saamme parempaa tarjontaa ja ettd me saamme kilpailua raideliikentee-
seen, jotta sinne saadaan mydskin laajemmin meidédn verkkoamme kéyttoon.

Olen sanonut, ettd edellytykset raideliikenteen kilpailun avaamiseksi ovat olemassa
maaliskuussa, ja se tarkoittaa juuri sitd. Edellytykset ovat silloin olemassa. Se tarkoittaa
myos sité, ettd tdssd vaiheessa me kuulemme eri osapuolia, saamme erilaisia nakemyksié,
saamme paremman ymmaérryksen ja sitten teemme ehdotuksen, miltd pohjalta tima toimii.

Velvoiteliikenne ei ndy siiné kirjassa, koska se ei ole osa meidin budjettikehysti, vaan
siind VR ajaa liikennettd monopolisuojaansa vastaan.

Puhemies Maria Lohela: Sitten jatketaan keskustelua.

17.39 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! On hyvi,
ettd hallitus ldhtee torjumaan ja estdiméin perusviyldstomme korjausvelan kasvua. Histo-
riallinen 600 miljoonan euron lisdrahoitus kolmelle vuodelle, josta siis ensi vuodelle on
100 miljoonaa, tulee todellakin tarpeeseen. Toivottavasti tuolla lisérahalla sekd muulla pe-
rusrahoituksella saadaan parannuksia tasapuolisesti koko Suomen alueelle, nimenomaan
tasapuolisesti koko Suomen perusvaylastoon.
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Térkedd on myos, ettd yksityisteiden kunnossapitoon varataan riittdvasti méaériarahoja.
Jatkossa uusille suurille liikkennevéyldhankkeille tuleekin saada erillisrahoitusta. Nykyisen
talousarvion késittelyn kautta se ei tule riittimaén.

Liikenne on yksi yhteiskunnan tiukimmin sdénnellyisté toimialoista, ja hallituksen pait-
tdma kolmivaiheinen liikennekaarihanke, jo ensi vuonna kéynnistyvi, tulee olemaan todel-
la tarked tulevaisuudessa.

17.40 Riitta Myller sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Haluan vield saada sel-
vennysté tdhin lakkautettavien junavuorojen tilanteeseen. Téssd valtiovarainvaliokunnan
mietinndssd sanotaan, ettd "kokonaan lakkautettujen junavuorojen tilalle on syntyméssi
linja-autoliikennettd, minka arvioidaan toteutuvan markkinaehtoisesti ilman valtion tu-
kea". Nyt puhutaan tistd velvoiteliikenteesti. Tuleeko siis Pohjois-Karjalaan lakkautetta-
ville junavuoroille velvoiteliikennettd vai tita korvaavaa linja-autoliikennettd? Téhén ha-
luan vastauksen.

Sitten toinen asia, jota piddn ddrimmaéisen hyvina asiana, kun tailld puhutaan téstd EU:n
TEN-T-verkkotuesta ja ajatuksesta, ettd 1dhdettdisiin kehittdméén rautateitd. Tdméa Imat-
ra—Luumaéki-radan kaksoisraide on ddrimmaéisen tdrked koko Itd-Suomen kannalta ja tér-
ked kehittimiskohde tillaisessa tilanteessa. Siindhdn ovat mydskin ndmi EU:n laajuiset
verkostot sitten saavutettavissa. Kannatan tati lampimasti.

17.41 Markku Rossi kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Sipilédn hallituksen
ja ministeri Bernerin liikennepolitiikka on oikeastaan historiallista sikéli, koska téssi ta-
pahtuu selked murros uuteen ja parempaan suuntaan. Néin haluan néhda. Jo yksistdén se,
ettdl tarkastellaan koko liikennemarkkinaa, tuota noin 40 miljardin kokonaisuutta, eik yk-
sistddn mietitd, mihinkd pieniin sirpaleisiin tdima sitten kaiken kaikkiaan on jakaantunut,
vaan ndhdéén tdmé kokonaisuus — 40 miljardia liikennemarkkinana, sehdn on meidén
kansantaloudessa todella suuri kakku. Tdmén kautta, kun ajatellaan myds elinkeinoeldmén
tarpeita, panostuksia litkenneturvallisuuteen, meidin kehittimishankkeita ja korjausvelan
paikkaamista, saadaan siihen ihan uusi ndkymaé. On todella hienoa, ettd nyt pystytdan kor-
jausvelkatyoryhmén pohjaesityksen myd6té ja hallitusohjelman kautta toteuttamaan juuri
nditd ndkokulmia niin, ettd saadaan tiestd kuntoon, viylastd kuntoon, radat kuntoon ja ehki
véhin my0s vesivdylienkin kohdalla. Kimolan kanava on pieni asia, jonka valiokunta lisé-
si, mutta sekin (Puhemies koputtaa) kertoo siitd, ettd halutaan tehdé uutta, (Puhemies: Ai-
ka!) viedi asioita eteenpéin.

17.43 Merja Mikisalo-Ropponen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Olen
itse Pohjois-Karjalasta, ja kylld meidédn maakunnassamme ollaan todella huolissaan halli-
tuksen joukkoliikenteen linjauksista. Toimiva raide- ja lentoliikenne ovat nimittdin ehdot-
tomia edellytyksid maakunnan menestykselle. Jo epdily esimerkiksi liikenneyhteyksien
heikentymisestd vaikeuttaa kilpailussa pérjdamisti. Pohjois-Karjalaan ei saada kansainvé-
lisid toimijoita, jos lentoyhteydet eivét toimi kunnolla.

Vaikka hallitus péattikin — vai pééttikd nyt, en ole siis varma — jatkaa toistaiseksi
VR:n velvoiteliikennettd Joensuusta Pieksdmaéelle ja Nurmekseen, jéi Pohjois-Karjalaan
kyllda kalvamaan epdily siitd, mitd mahtaa tulevaisuudessa tapahtua. Ja erityisesti luotta-
musta on horjuttanut se, ettd maakunnassa ministerin edellisistdkin suunnitelmista luettiin
lehdisté eikd ministeri tullut edes kutsuttuna paikan piélle keskustelemaan asiasta. Toivon
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todella, ettd ministeri kdvisi tutustumassa maakuntien tilanteeseen, silld Helsingissi asiat
néyttaytyvit kylla toisenlaisina kuin maakunnissa.

17.44 Anne Louhelainen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Mainitsitte, ar-
voisa ministeri, ettd rahoitusmallit ovat keskeinen asia myos liikennehankkeissa. Liiken-
nehanketoiveita on paljon, ja kdsittddkseni niilld pyritdén kohentamaan kokonaisvaltaises-
ti kyseisen alueen hyvinvointia ja tydllisyytta.

Péijat-Hameessd on kertynyt kestdméton méaaré tieverkon korjausvelkaa. Péijat-Héame
on myds tyottomyystilastoissa hyvin synkkaé aluetta numeroiden valossa. Hollola ja Lahti
ovatkin tarjonneet innovatiivista rahoitusmallia hallitukselle vuosikausia rahoitusta odot-
taneelle Lahden eteldiselle kehétielle vt 12:1le. Hanke toisi toteutuessaan uutta kasvua ja
tyopaikkoja laajalle alueelle, myos Péijat-Hameen ulkopuolelle. Arvoisa ministeri, aiotte-
ko paisti historiaan ministerind, joka vihdoin néyttié vihredd valoa télle hankkeelle?

17.45 Jukka Kopra kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Haluaisin an-
taa tunnustusta ministerille siitd tarmokkaasta otteesta, jolla hdn on hommiaan hoitanut tés-
sd uudessa tehtdvassdan tdmén syksyn. Meilld yksi ndistd uudistuksista, joita on tehty, on
se, ettei tehdd liikennepoliittista selontekoa. Se on kuitenkin perinteisesti ollut sellainen
tyokalu, jonka avulla kommunikoidaan liikennepolitiikan tahtotila ympérdivéan yhteis-
kuntaan, ja nyt me emme sellaista ole siis ministerion emmeké eduskunnan toimesta teh-
neet. Meilld on tulossa litkennekaarihanke, tieliikennelain kokonaisuudistus ja lukuisia
muita uudistuksia digitalisaatioineen. Kuinka varmistetaan, ettd kansalaiset tietdvét ja Suo-
messa ylipditdén tiedetddn se kokonaiskuva, missd mennién ja mihin ldhivuosina suunna-
taan?

Edustaja Jokinen aikaisemmassa puheenvuorossaan puhui néistd EU-rahoista. Kéasityk-
seni on se, ettei EU rahoituspaitoksid meille tee, ellemme itse ole tehneet paétoksia taalla
ensin. Néin ollen esimerkiksi timé ratapaketti, josta Jokinen puhui, on erinomaisen hyvé
idea. Ja miksei saman tien tehtiisi tieliikenteenkin puolelle isompi tienparannuspaketti ja
siitd sitten asianmukainen péétos, jotta EU-rahoitusta voidaan sille hakea?

17.46 Anneli Kiljunen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! VR on péétta-
nyt siirtdd lipunmyynnin nettiin, automaatteihin ja R-kioskeille. Tdmaé on aiheuttanut suur-
ta huolta niin ikddntyneiden kuin vammaistenkin ihmisten kohdalla. Meilld on Suomessa
yli 800 000 yli 55-vuotiasta ihmisti, joilla ei ole nettid, jotka eivdt osaa kiyttdd nettid tai
jotka eivét halua kayttda nettid, ja sitd kautta ndma palvelut, joita he tarvitsevat esimerkiksi
lippujen ostamiseen, eivit heiddn kohdaltaan kohtaa yhdenvertaisesti muiden kansalaisten
kanssa. Nyt kysyisin ministeriltd: miten te varmistatte sen, ettd jokainen kansalainen riip-
pumatta hinen kyvystién netin kiytossi tai sitten automaatin kéytdssé saa sen ohjauksen ja
neuvonnan, jota tdlld hetkelld rautatieasemilla oleva henkil6std pystyy ohjeistamaan ja an-
tamaan, jotta me R-kioskeilla voimme turvata timén yhta hyvén, laadukkaan palvelun kan-
salaisille?

17.47 Ulla Parviainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! I[loitsemme tuolla
pohjoisessa siité, ettd tdima tieverkkoasia nytten kohenee, mutta asia, josta olemme huolis-
samme, on lentoliikenne. Eli alueilla, joille ei ollenkaan raideliikenne yll&, tdmé lentolii-
kenne kuuluu téhén kokonaisuuteen. Pohjoisen puulle ovat térkeitd myoskin satamat ja ve-
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sivéylit, eli nykyistd syvempi vayld tuonne Ouluun ja Oulun sataman laajentaminen olisi
tarkedd, ettd se kilpailuetu tulisi pohjoisen sahakuljetuksiin. Ruotsilla on kilpailuetu, jota
he hyddyntévit, eli satama- ja vdyldmaksut, jotka meilld rasittavat titd puun kuljetusta.
Onko tutkittu, olisiko mahdollista, ettd meilldkin poistettaisiin ndmé kokonaan? Miké ko-
konaisvaikuttavuus tastd tulisi, jos ndma eivit rasittaisi meidan kuljetuksia?

17.48 Matti Semi vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puheenjohtaja! Arvoisa mi-
nisteri! Olen tyytyvéinen siihen, ettd tdhén infran korjausvelkaan panostetaan nyt reilum-
min kuin on aikoihin tehty. Mutta minusta siiné on yksi perusteellinen ongelma: jos ajatel-
laan meidén vientiteollisuuden liikkeelleldhtdd ja timmoistd tulevaa tuottavuusloikkaa,
niin tdmaé investointiraha olisi saanut olla etupainotteinen enempi. Ja télld tavalla tulevai-
suutta ajatellen: mitenkd ministerio aikoo tehdd semmoisen suunnitelman, joka tukee vien-
titeollisuutta ja nditd vientiteollisuuden paikkakuntia, mitkd maakunnissa ovat, niillé ra-
hoilla?

17.49 Timo Heinonen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kiitososuutta jat-
kan mindkin. Korjausvelka tiestdlle on térked, ja toivon, ettd se jakaantuu hyvin Suomeen,
niin ettd saamme mahdollisimman paljon tétd alempaa tieverkkoa korjattua. My0s pééra-
dan vilityskyvyn parantaminen on tirkeé asia, ja on hyv4, ettd siind nyt edetdén.

Sitten kaksi lyhyttd kysymysta:

MAL-sopimuksia, maankéyttd, liikkenne ja asuminen -sopimuksia, on tarkoitus tehdi
my0s kasvukaytaville. Kysyisin ministeriltd: miten néissi ollaan etenemassd HHT-akselil-
la ja Helsinki—Lahti-akselilla?

Sitten viimeisend: Meidéin iti—Il&dnsi-suuntaisen liikenteen yksi pullonkaula kulkee Hol-
lolan ja Lahden lépi, ja se palvelisi itse asiassa koko Suomea itdi—Iénsi-suuntaisena liiken-
teend, jos saisimme tdmdn Lahden eteldisen kehétien nyt kuntoon. Kysyisin ministerilti:
millé tavalla tissd voisimme 10ytd4 ratkaisun, jolla timé pullonkaula saataisiin purettua?

17.50 Mika Kari sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Piijathdmaildisend
kansanedustajana tervehdin ilolla ministerin ja valiokunnan péétosté suunnata 6 miljoonan
euron panostus Kimolan kanavan peruskorjaukseen ja kunnostamiseen. Taytyy sanoa, etté
tdma raha tuli viime hetkelld, koska tdmé kanavayhteys on jo vuosia rapistunut. Téll4 ka-
navahankkeella varmasti on positiivinen vaikutus niin Kymenlaakson kuin Péijat-Hameen
matkailulle.

Samoin kuin edustaja Heinonen ja edustaja Louhelainen tuossa aiemmin, kysyn tésta
Lahden eteldisestd kehétiestd, valtatie 12:sta. Me olemme nyt odottaneet 40 vuotta tdmén
tiehankkeen toteuttamista. Tdhdn on mahtunut myds monta keskustajohtoista hallitusta
historian varrella. Olisi mielenkiintoista kuulla ministerilté, olisiko jo nyt korkea aika.

17.51 Markku Pakkanen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On hyvi jat-
kaa tdstd pdijathdmaldisten edustajien hehkutuksesta Kimolan kanavan puolesta, koska se
on todellakin maakuntien yhteinen hanke Kymenlaakson ja Kouvolan ja Heinolan kaupun-
kien alueella ja silld saadaan yhdistettyd Kouvolan ja Viitasaaren vesireitit. Tdmé& 6 miljoo-
nan panostus on tarpeellinen siihen.

Omasta puolestani vield myds haluan kiittdd ministerié tdstd hyvéstd korjausvelka-asias-
ta. Suomen tiet kaipaavat panostusta, ja timéd 600 miljoonan rahoitus tdlla kaudella on erit-
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tdin tervetullut tuonne kumipyoriliikenteelle, ja silld parannetaan niin teollisuuden kuin
tietysti yksittdisten henkil6ittenkin alueellista tasapuolisuutta.

Vield lopuksi haluaisin mainita nima TEN-T-verkot ja timén EU-rahoituksen ja toivoi-
sin, ettd ministeri voisi avata sitd vield, onko sithen mitd mahdollisuuksia tdlla hallituskau-
della.

17.52 Rami Lehto ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Julkisen talouden
suunnitelma ja vuoden 2016 talousarvioesitys siirtdvét litkennevaylien rahoituksen paino-
pistettd investointihankkeista kunnossapitoon.

Korjausvelan vdhentdminen on yksi hallituksen kéirkihankkeista. Tdimi on hyvé asia,
kun tieddmme, kuinka huonoon kuntoon niin tie- kuin rataverkkomme on péistetty. Kehit-
tdmisinvestoinnit ovat nyt kuitenkin jaidméassd vihaisiksi osittain perusvaylanpidon satsa-
uksien johdosta, kuten myos sadstopadtoksien. Siksi kehittimisinvestointeihin tulisikin ta-
lousarviorahoituksen rinnalle kehittdd uusia rahoitusmalleja, jotta talouden tiukkoinakin
aikoina investoitaisiin uusiin hankkeisiin, kuten mietinndssékin on todettu.

Ministeri omassa puheenvuorossaan jo osittain vastasikin, ettd rahoitusmalleja selvite-
tadn. Kysynkin ministeriltd tarkennusta: onko uusien rahoitusmallien selvitystd taustalla
milldén tavoin aloitettu, ja jos ei, niin onko suunnitelmille aikataulua, jotta asioissa péds-
tdisiin eteenpéin, kuten Lahden eteldisen kehétien kohdalla?

17.53 Joakim Strand r (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On hyva muistaa, ettd
syy, miksi tdélldkin usein puhutaan sééstdistd, on tietenkin se, ettd vienti ei veda, joten toi-
von, ettd kaikissa liikennehankkeissa pidetéén se ndkokulma vahvasti esilla.

Tulevaisuuden liikenteestd, edelldkavijyydestd ja myos digitalisaatiosta puhuttaessa toi-
von, ettd muistetaan my0os meriliikenne elikka laivaliikenteen sekd henkilo- ettd rahtikul-
jetusten globaali merkitys ja potentiaali Suomen taloudelle sekd kansakuntamme mahdol-
lisuus hyotya. Tulevaisuudessa laheisyydestimme Koillisvayldin on hyva muistaa, ettd jos
esimerkiksi Pohjanmaalta Vaasan seudun kérkiyritykset energiaklusterista 1&htevit muual-
le, niin se seuraava osoite on Kiina, Intia tai Brasilia, ei mikd4n muu Suomen kaupunki.
Maailman parhaat moottorit ldhtevit maailmalle meriteitse, eivét paikallisjunilla — tdma
on ddrimmaisen tarkeitd, kun tuodaan uusia miljardeja Suomeen.

Miné olen erittédin iloinen siitd, ettd arvon ministeri on tutustunut tdhin Midway Align-
ment of the Bothnian Corridor -hankkeeseen. Siind on mahdollisuus saada nyt rahaa
EU:Ita, my6s Ruotsi on jo luvannut satoja miljardeja kruunuja sithen. Suomen osuus on
(Puhemies koputtaa) pienen pieni verrattuna niihin miljardeihin, mitd me maahan tuom-
me. Elikka kiitos tdstd jo etukiteen.

Puhemies Maria Lohela: Otetaan vield edustaja Thalainen, ja sitten taas ministerille vas-
tausmahdollisuus.

17.54 Lauri Ihalainen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Arvoisa ministeri!
Suomen kilpailukyvyn kannalta on d4rettoémén tarkeétd, ettd meilld on toimivat maantie-,
rautatie- ja satamapalvelujérjestelmét, sen takia, ettd ndissd logistisissa kustannuksissa me
olemme 10 prosenttia jéljesséd ja meidén pitdéd aina sitd ottaa kiinni. Sen takia on térkeéta,
ettd my0s rautatieverkostoa kehitetddn eikd rullata. Tdssd mielessd ndma ostoliikenteen
leikkaukset ovat huonosti harkittuja — mieluummin niité olisi pitédnyt perua. Ja ainakin me
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Keski-Suomessa kansanedustajina olemme tosi huolissamme henkil6liikenteen loppumi-
sesta Keuruulta, Haapamaéeltd ja muista jirjestelyistd ja siitd, mité kdy sitten tavaraliiken-
teelle sen jalkeen.

Toinen kysymys, josta kannan huolta — ja toivon mukaan ministeri voi minun huoltani
véhin keventdd — on se, ettd kun kilpailu tulee my6s henkildliikenteeseen, toivottavasti
asteittain Suomessa, niin eihin titd kilpailua vain tehda silld tavalla, ettd me rupeamme
pilkkomaan VR:d4, koska téssd henkil6liikenteen kilpailutilanteessa me tarvitsemme vah-
vaa, yhtendistd, logistisesti kestivdd omaa VR:44 eikd suinkaan sen pilkkomista, (Puhe-
mies koputtaa) ja kilpailua kiytiisiin sitten rehdeilld pelisdénnoéilld. Oletteko te tdstd sa-
maa mielta?

Puhemies Maria Lohela: Ministeri Bernerille 3 minuuttia, olkaa hyva.

17.55 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner: Arvoisa rouva puhemies! Ensinni-
kin haluan yhtyd eduskunnan kiitoksiin Kimolan kanavan rahoituksesta, jota jaosto on
myontanyt.

Haluan vield korostaa rautatieliikenteeseen liittyen sitd, ettd se velvoiteliikenne, jota aje-
taan vuoden 2016, tdydentdi linja-autoliikennettd, elikké kaikille alueille tulee sekd—etté-
litkkennettd lukuun ottamatta Siuntion aluetta, missi ei ole saatu markkinaehtoista linja-au-
tolitkennettd aikaiseksi. Mutta kaikkialle muualle tehddin timmoinen yhdistelma ja huo-
lehditaan ja sovitaan nimenomaan nyt aikataulutukset yhdessé alueiden kanssa. Oma tah-
toni on nimenomaan huolehtia siitd, ettd rautatieliikenne kehittyy Suomessa eiké niivety,
ja tdmaé vaatii huolellista ty6té ja huolellista valmistelua, ja timén osalta, kuten olen toden-
nut, edellytykset kilpailun avaamiselle selvitetdén ja niihin palataan maaliskuussa. Olen
myo0s samaa mieltd siitéd, ettd me tulemme varmasti jatkossa tarvitsemaan myos hyvéaa, te-
hokasta ja osaavaa kansallista toimijaa.

Selonteon osalta olen sitd mieltd, ettd kun me saamme rahoitusmallit nyt valmisteltua —
ja aikataulusta, kun sité kysyttiin, niin se on itse asiassa minulla tilld hetkelld valmis — ky-
symys on endi siitd, ettd saisin esiteltyd sen hallitukselle ja saamme sen kaytya lépi, jotta
voin sitten alkuvuodesta kéyda sitd 14pi laajemmin esiteltynd. Ja kun rahoitusmallit saa-
daan hyviksyttyd ja niiden pohjalta rakennettua, niin silloin on ehdottoman térkedi, ettd
saadaan my®os yli hallituskausien kestiva hankelistaus tehtyi ja painopisteet valittua. Namé
asiat liittyvét toisiinsa ja tukevat toisiaan, ja ndin ollen on vélttiméatonté, ettd siind on myds
parlamentaarinen nidkemys, miten nditd investointeja ldhdetéédn kehittimaén.

Liittyen kysymykseen VR:n kioskeista: Kysymys on yhtién omasta paétoksestd, johon
minulla ei ole toimivaltaa. Mutta yhdyn téssi kdyhyysraportin ndkemyksiin, joissa meilld
on huolta siité, ettd meilld eivit kaikki kansalaiset ole télld hetkelld digitaalisten palvelui-
den &édrellé niin osaamisen kuin my6skéan verkon nékokulmasta, ja timi vaatii koko hal-
lituksen panostusta siithen, ettd me aidosti pystymme huolehtimaan, etti kun palvelut digi-
talisoituvat, niin meilld myds koko véestolld on tavalla tai toisella mahdollisuus hyddyntéa
ndité palveluita.

Liikenteen kehittdmiseen kuuluu my6skin lentoliikenne, ja siind meilld on yhteisti huol-
ta siitd, miten me saamme paremmaksi kehitettyd meidin kansallista lentoliikennettimme
niin sisdimaassa kuin ulkomaillekin. Se on asia, jossa tehdéin talla hetkelld tiivista yhteis-
tyotd niin Finnairin, Finavian kuin VR:n kanssa my®6skin, ja tahtotila on pyrkiéd saamaan ai-
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kaiseksi jonkunlainen saavutettavuushanke, jolla voitaisiin titd kotimaista matkailua kehit-
taa.

Merivéylien osalta yhdyn téssd edustaja Strandin kanssa ndkemykseen, ettd meilld on
hyvin merkittdva osuus meidédn viennistimme merivéylisti kiinni ja meidén tulee huoleh-
tia mydskin meidan merivayliemme jatkuvasta kehittdmisesté.

MAL-sopimuksiin liittyen: (Puhemies koputtaa) néitd tullaan edistiméén oikeastaan
nédiden rahoitusmallien pohjalta, jotka toivottavasti mahdollistavat myds padkaupunkiseu-
dulle uusia investointeja.

Puhemies Maria Lohela: Meilld on vield puoli tuntia aikaa kéyda lapi tétd padluokkaa.
Jatketaan keskustelua.

17.59 Sirpa Paatero sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Palaan saman
tien tdhdan meriliikenteeseen. Sosialidemokraatit ovat esittdneet omassa vaihtoehtobudje-
tissaan vdyldmaksujen puolittamista, mik4 antaisi kilpailukykyé satamien kautta kulkevil-
le rahdeille, jotka ovat siis meille vientid sekd tuontia. Ensimmaiisend kysymykseni: onko,
ministeri, mahdollista edistda tata?

Toisena, kun néitd uusia isoja hankkeita on nyt siis vain yksi ja viime kaudelta jéi —
minka toivottiin siirtyvin EU-rahoitukseen pitkélti — Pisara elikké iso ratahanke: miti sil-
le kuuluu talla hetkelld, koska silloin oli ajatus, ettd sitd oltaisiin vield keretty edistaa?

Kimolan kanavasta terveiset Valto Koskelta, joka on vuodesta 95 sitd hanketta vienyt
eteenpdin, ja nyt sitten jaoston puheenjohtajalle kiitokset myds siitd, ettd se télld hetkelld
etenee.

Jaan saman huolen Lauri Thalaisen kanssa VR:n tulevaisuudesta. Saan viesteja sieltd niin
tyontekijoiltd kuin yhtiostéd sisdltd, ettd pelko on siité, ettd se kokonaan pilkotaan, minka
jélkeen meilld ei ole vahvaa toimijaa, koska missddn valtakunnassa ei eld yksityinen, (Pu-
hemies koputtaa) vaan siihen tarvitaan vahvaa valtiollista toimijaa.

18.00 Sami Savio ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Suomen kansantalouden
erittdin suuri haaste on vahvistaa vientituotteiden kilpailukykyé kiytettidvisséd olevin kei-
noin. Suomen kaltaisessa pitkien etdisyyksien maassa on erittdin tirkedd, ettd liikkenneyh-
teydet ovat kunnossa ja kuljetuskustannukset pysyvit kohtuullisena ja samoin tilausten toi-
mittamiseen kuluva aika.

Itse tulen Pirkanmaalta, joka on useiden valtateiden, paéradan ja poikittaisraideliiken-
teen sekd niitd tukevan lentoliikenteen solmukohta. Omaa maakuntaani koskettaa ldheises-
ti Helsinki—H&meenlinna—Tampere-kasvukéytévi, jonka varrella asuu kolmannes suo-
malaisista. Vahvoissa keskuksissa eri lilkennemuotojen on kytkeydyttdva laheisesti toi-
siinsa. Eteli—pohjois-suunnan lisédksi tdhan liittyvét olennaisesti toimivat poikittaisyhtey-
det erityisesti satamiin iti—Iladnsi-suunnassa niin tie- kuin raideverkolla, ja tihdn on my0s
valtiovarainvaliokunta ottanut mietinndssdén kantaa. Pyytiisin arvon liikkenneministerilta
lyhyttd katsausta siihen, millaisia suunnitelmia hallituksella on toimivien poikittaisyhteyk-
sien ja Suomelle tdrkeiden kasvukéytivien kehittdmisen osalta.

18.02 Ari Jalonen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Liikennepolitiikan pit-

kéjénteisyys on yksi korjausvelkatydryhmén lopputuloksista, loppupditelmistd. Téssd
kohtaa haluaisin korostaa sité, ettd perusviyldnpitorahat on pidettivé ylhadlla myos seu-
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raavien hallituksien toimesta. Joten miten tima varmistetaan, onko tésté tulossa parlamen-
taarista ryhméa tai jotain muuta vastaavaa? (Eduskunnasta: Hyva kysymys!) Miten timéa
tulevaisuudessa toimii?

Sitten ndistd hankkeista, ndistd TEN-T-investointiliikuntakdytavistd: Se on hiukan huo-
lestuttavaa katsoa, kun koko Suomen kartasta ei ndy kuin pieni pala Eteld-Suomea. Miten
saamme Suomen Euroopan kartalle TEN-T-verkon osalta?

Ja vield tasoristeyksien poisto néissi turvallisuushankkeissa: onko tdmé mahdollista tas-
sa?

18.03 Jyrki Kasvi vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Téstd keskustelusta
tuntuu unohtuneen, etti kyse on liikkenne- ja viestintdministerion hallinnonalasta. Digitali-
soituvassa maailmassa viestinndn merkitys yhteiskunnalle on kuitenkin yhd suurempi, ja se
muuttaa radikaalisti myds liikennettd, kuten valiokunnan puheenjohtaja muistutti. Esimer-
kiksi laajakaistayhteyksien saatavuus ja laatu, séhkoisten palveluiden turvallisuus ja palve-
linkeskusten edellytykset ovat kaikki ajankohtaisia kysymyksié, jotka tulisi huomioida
myos talousarviossa puhumattakaan 1dhivuosien tarpeista. Kysynkin: miten hallitus aikoo
turvata Suomen edelldkdvijiaseman muun muassa automaattiliikenteen, esineiden interne-
tin, robottilennokkien ja 5G-verkon kehittdjana?

18.03 Hannakaisa Heikkinen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies!
Téma 60 miljoonaa euroa, mitd Sipilén hallitus kaudellaan tulee korjausvelkaan laitta-
maan, niin se, jos miké, on tulevaisuushanke. Liikenne- ja viestintdministerid on linjannut,
ettd korjausvelan vdhentdmisessd otetaan huomioon myos vayldn merkitys asiakkaille.
Tama on valtavan tirked asia, ja toivon, ettd tdssd huomioidaan se, ettd alemman asteen
tiestd toimii hiussuonina valtavaylille. Elikkd ndiden maitoautojen, puurekkojen, raskait-
ten traktoreitten, muun raskaan liikenteen turvaaminen on todella tirkedd, ettd ndhdéén se,
ettd vaikka liikennettd méérallisesti on vihemmén, niin se on valtavan tirkedd. Ilman néiit-
ten esteetontd liikkennettd ei kaupungeissa kuljeta eiké taalla mydskéén sitten ruokaa syoda.

Mutta, arvoisa ministeri, haluaisin kysyé: Tuossa edustaja Jalonen toi esille, ettd 500
heikkokuntoista siltaa on Suomessa. Lisérahaa jaosto sai sille 1,4 miljoonaa euroa. Miten-
k& ndmaé loput melkein 500 siltaa — mité ajatuksia (Puhemies koputtaa) hallituksella néil-
le on?

18.05 Martti Talja kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Korjausvelan
hoito on ddrimmadisen tdrkeétd. Olisin kiinnittdnyt kuitenkin huomiota uudisrakentami-
seen. Meilld paijathdmailiisilla on ollut vuosikymmenid murheenkryynind kaupungin kes-
kustan ldpi kulkeva pohjavesialueen ldpéiseva valtatie, jonka yhteydessa rekat joutuvat py-
sdhtymaéin 12 kertaa liikennevaloissa. [hme, ettd onnettomuuksia ei ole tapahtunut. Tie on
suunniteltu, Lahden eteldinen kehétie on suunnitteluvalmis. Talla hetkelld odotamme péa-
tostd siitd, milld aikavalillé sitd 1dhdetdén toteuttamaan. Sen takaisinmaksukerroin, hyoty-
kerroin, on kuitenkin yli 2.

18.06 Harry Wallin sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! VR:n tulos vuonna

2013 oli 100 miljoonaa euroa. Vuonna 2014 se oli 30 miljoonaa euroa. Témén vuoden tu-
lokseksi arvioidaan 50—60 miljoonaa euroa, eli VR:114 on mennyt hyvin tdmikin vuosi.
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On térkeda, etti te siind vélikysymyskeskustelussa ilmoititte, ettd titd velvoiteliikennet-
td lisdtdan. Kuitenkin VR:n yt-neuvottelut ovat paéttyneet marraskuussa ja henkilokunta
on nyt 16yséssa hirressd. VR ei ole ilmoittanut tulevaisuutta. Se riippuu aivan siité, koska te
ilmoitatte timén velvoiteliikenteen laajuuden, mitké vuorot ajetaan jatkossakin. Missé ai-
kataulussa te tulette ilmoittamaan velvoiteliikenteen laajuuden?

18.06 Katja Hinninen vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Arvoisa ministeri,
en malta olla jatkamatta siitd, mihin edellisessd puheenvuorossani jiin, elikkd kysyn edel-
leen tdmén parlamentaarisen tydryhmén perddn. Ja kun edustaja Jalonen, liikenne- ja vies-
tintdvaliokunnan puheenjohtajakin, nosti esille timén, miten varmistetaan myos tulevina
vaalikausina se, ettd timé hyville alulle laitettu perusvéylén korjausvelka saadaan oikeasti
umpeen kurottua, niin miten se varmistetaan, jos ei saada riittdvéad parlamentaarista tausta-
tukea sinne alle? Sen takia mini edelleen perdénkuulutan sitd, ettd koko tdmén kentén elik-
ké liikenteen ja viestinnén osalta perustettaisiin parlamentaarinen tyéryhmaé, joka ldhtee
pohtimaan niiti palveluketjuja, tétd joukkoliikennettd kokonaisuutena.

Minun mielesténi edustaja Parviainen otti hyvin esille maakuntien lentokenttien tilan-
teen ja niitten merkityksen maakunnalle: harvaan asuttu Suomi, pitkit matkat, etdisyydet,
matkailuelinkeinon kehittdiminen vaativat sitd, ettd meilld on toimiva lentolitkenne ja ver-
kosto toimii, mutta hinnat ovat todella korkeat.

Vield kerran kysyn teiltd, arvoisa ministeri: perustetaanko tillainen parlamentaarinen
tyoryhma?

18.07 Thomas Blomqyvist r (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Palaan vield ker-
ran tdhén Y-juna-asiaan. Kuten tissd ministeri itsekin dsken totesi, Y-junaa korvaavaa bus-
silitkennetti ei tule syntyméén eikd my0s tdimaé velvoiteliikenne ulotu Y-junan korvaavak-
si litkenteeksi. Tdmai léhijunaliikenne on kuitenkin niin tdrked lantiselle Uudellemaalle,
ettd nyt kysyn vield kerran, kun téssi aikaisemmin seki edustajat Feldt-Ranta, Adlercreutz
ettd mind olemme kysyneet. Nyt tarvitaan kylla sekd ministerion nikemysté ettd ehkd myos
apua, miten tdma liikenne saadaan hoidettua jatkossa.

Sitten, rouva puhemies, vield toisena kysymyksené: miké on tilanne nyt Hanko—Hyvin-
kéé-radan sdahkdistdmisessid? Se olisi erittdin tirked hanke my0s vientid ja Hangon satamaa
ajatellen.

18.09 Katri Kulmuni kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Mindkin
tahtoisin kiittd4 ministerid hinen tdssd puheenvuorossa esille nostamastaan kyhyysrapor-
tista, jossa kuitenkin myonnetién se, ettd valitettavasti tdlld hetkelld kaikki ihmiset eivit
vield pddse meilld digitaalisten palveluiden @dreen, ja se on tietenkin térkedd pitdd mieles-
sd. Siksi onkin hienoa, etti hallitus on ottanut digitalisaation yhdeksi kérkihankkeekseen,
ettd kaikki ihmiset pédsisivét sen piiriin. Tahén liittyy myos se VR:n péétos sitten niité
myymalditd sulkea. Etenkin Lapissa se on hyvin vaikeaa, koska matkailijat Rovaniemelld
tai Kemijirvella eivét suinkaan vield pysty kdyttdméén tdysin niitd VR:n palveluita, joten
olisi hyvé, ettd VR my0s kehittdisi niita.

Haluaisin kysyé vield tisti lentokenttiaverkostosta, etti tietenkin on térkedd antaa poliit-
tisesti my0s rauha alueelle kehittéd sitd ja viedd eteenpdin suunnitelmia, mutta miten me
saisimme kansainvilisid yhteyksid ndille pohjoisen matkailukentille, suoria yhteyksii,
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koska se on kylld timmoinen elinkeinoeldmén kysymys ja se toisi vakautta sinne, ettd voi-
daan investoida ja kehittd4?

18.10 Antti Kurvinen kesk (vastauspuheenvuoro): Rouva puhemies! Haluan kiittdé val-
tiovarainvaliokunnan liikennejaostoa erittdin hyvisti linjauksista. Aloitan kiitokseni siité,
ettd on erittdin hieno asia, ettd liikkennejaostossa nihtiin Seindjoen lentoaseman, Rengon-
harjun lentoaseman, merkitys ja tillaiselle uudelle maakunnalliselle lentokentélle annet-
tiin mahdollisuus menni eteenpdin. Rengonharjulle ollaan rakentamassa nyt tillaista ke-
vytlentokenttdd, uudenlaista konseptia, joka voi néyttda tietd monillekin muille lentoken-
tille, joilla on haasteita tulevaisuudessa. Kiitos siitd hyvista tyosta.

Niin ikéén toivon, ettd nyt ndmaé perusparannusrahat teille menevét véhén tuonne alem-
piasteiseen tieverkkoonkin. Se on hyvin tirkedé biotaloudenkin kannalta.

Arvoisa puhemies! Arvostan VR:44, mutta ihmettelen VR:n toimintaa kylld tietyiltd
osin. On erikoista, ettd kun vaikka ystdvéni ldhti Vaasasta matkalle Helsinkiin, 70 euroa
maksoi lentolippu, yli 100 euroa junalippu. Ei sellaisessa kilpailussa voi pérjata. [hmette-
len my6s VR:n toimintaa siiné, etti kun tarjotaan lippuja isojen keskusten vililld, se on hal-
vempaa kuin nousta pienemmilti rautatieasemilta. (Puhemies koputtaa) Kysyisin ministe-
riltd: onko téllainen toiminta paikallaan VR:114?

18.11 Arja Juvonen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On positiivista, ettd
perusvayldnpitoon on tarkoitus kiyttdd kehyskauden aikana ldhes miljardi euroa aikaisem-
paa enemman. Tieverkon rapautuva kunto on otettu viimein vakavasti ja tehty téitd koske-
vat jarkevét paitokset. Tastd muun muassa suomalaiset moottoripyorailijat kiittavat, silla
tiestd on ollut paikoittain hyvinkin huonossa kunnossa, ja se jos joku on omiaan lisidméaan
onnettomuuksia. Tiedustelisin: Milld tavalla resurssit kohdentuvat juuri sinne perusvéylén-
pitoon ja ihan puhtaasti vaikkapa asfalttiin? Milla tavalla sitd rahankdyttod valvotaan?

Sdhkoinen litkenne on se, mistd olemme tiédlld myds usein puhuneet, ja muun muassa
Pariisin ilmastosopimus on yksi asia, miké tdhtdi siihen, ettd saisimme ilmastonmuutosta
ennalta ehkdistyd. Kysyisin: milld tavalla muun muassa séhkodautojen latauspisteitd Suo-
messa tullaan lisddmaan?

Sitten Kehd ykkosen rakennushanke, minké edustaja Kasvikin otti jo esille: onko koh-
tuullista, ettd ndin suuret kustannukset koituvat sitten kuntien kulueriksi, kuten esimerkik-
si Espoossa on tapahtumassa?

18.12 Suna Kymiildinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Arvoisa mi-
nisteri! Pitkdjénteisyys on erityisesti liikennepolitiikassa tarke&a, ja siksi onkin surullista,
et tdssd keltaisessa kirjassa, talousarvioesityksessé, ei ole lainkaan viime kaudella liiken-
nepoliittisessa selonteossa péitettyjd joitakin hankkeita, joista erityisesti haluaisin Kaak-
kois-Suomen kannalta mainita tuon Luumiki—Imatra-kaksoisraiteen. Té4lld on perétty
ministeriltd terveisii ja vastauksia eri puolille Suomea, ja liityn niiden kyselijoiden jouk-
koon ja kysyisin: Millaista viestid voimme viedd Eteld-Karjalaan? Toteutuuko, siis jo ker-
taalleen parlamentaarisesti paétetyn esityksen mukaisesti, tilla kaudella tuo Imatra—Luu-
méki-kaksoisraide? Loytyyko sille rahoitusta tavalla tai toisella?

18.13 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Téssé kes-
kustelussa on kéytetty hyvid puheenvuoroja, niin maantie-, rautatie- ja vesiliikenteesti
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kuin lentoliikenteestikin. Kaikki ovat todella térkeitd, ja tietysti edustaja Kymaélaisen esil-
le nostama kaksoisraide Luuméki—Imatra on todella térked, ja toivottavasti se saadaan to-
teutettua.

Itse haluaisin nostaa vield keskusteluun myoskin aivan liian vdhélle jadneen asian, ni-
menomaan toimivat tietoliikenneyhteydet, miten tiarkeét ne ovat koko Suomessa ihmisten
asumiselle, eldmiselle ja yrittdmiselle, myoskin tuolla Kehd kolmosen ulkopuolella. Piddn
erittdin tirkednd, ettd laajakaistayhteyksien rakentamista koko Suomeen jatketaan ja siiné
otetaan my0s huomioon se valokuidun rakentaminen — se valokuitu on se varmin keino
kuitenkin tietoliikenneyhteyksissd — ja sielld se eri toimijoiden yhteisrakentaminen: kun
rakentaa sdhkoverkkoa, niin voidaan mydskin valokuitua rakentaa sinne. Toivon, etti nii-
td hankkeita vieddédn eteenpdin.

18.14 Jukka Kopra kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Yhdyn tdhdn
edustaja Kyméldisen esille nostamaan Luumiki—Imatra-kaksoisraidehankkeeseen. Siiné
on kysymys todella tirkedstd asiasta, silld merkittdvd osa Suomen viennistd on tarkoitus
kuljettaa Vendjille sitd kautta ja siten, ettd nykyinen vanha rata rajoitettaisiin puhtaasti
henkil6liikenteelle rajan yli ja sitten Imatralta kulkisivat siis tavaravirrat. Vendjén puolella
késittddkseni ndmaé rataratkaisut ja rakentamiset on hyvin pitkille jo tehty, ja me olemme
véhin jéljessd, ja olisi todella hienoa ja suotavaa, jos voisimme néissé asioissa ripedsti ede-
ta.

Edelleen tuo tietoliikennetekniikan levittiminen maaseudulle ja maakuntiin on ensiar-
voisen tarkeéd, kuten edustaja Torniainen tuossa tilannetta kuvasi. Meilld on tuolla maalla
hyvid esimerkkejé siitd, kuinka paikalliset osuuskunnat puoliksi talkoohengelld vetévit
nditd valokaapeleita varsin kustannustehokkaaseen hintaan. Voisiko valtio jonkunlaisen
hankkeen avulla nditd hommia paremmin tukea?

18.15 Katja Taimela sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! T4alld keskus-
telussa on puhuttu myds useamman kerran tédnddn hallituksen yhdesti kérkihankkeesta
elikkd biotalouden kasvavista mahdollisuuksista. Airimmiisen kannatettava ajatus, ja
mika tirkeintd, onnistuessaan tima kaikki tuo myds uusia tyopaikkoja, joita kipeésti tdhin
maahan kaipaamme.

Mutta valiokuntakuulemisissa on kuitenkin tullut esille, ettd ndma hallituksen satsauk-
set yksityisteihin ovat tdysin riittdméattomét niihin suunnitelmiin, jotka liittyvit biotalou-
den mahdollisuuksiin hallituksen omissa tavoitteissa. Puu ei kulje sieltd metsista tehtaille
ilman kunnossa olevia yksityisteitd. Mind ymmaérrén sen, ettd tidssi voivat myos edeltdvét
hallitukset katsoa itse itseddn peilistd, mutta joka tapauksessa, jos biotalous halutaan pitda
yhtend kdrkihankkeena, niin yksityisteiden panostukset ovat aika alimitoitettuja.

Edustaja Jokinen nosti omassa puheenvuorossaan esille timén liikenneturvallisuuden, ja
haluan osaltani olla tukemassa kaikkea sité tydtd, jota me teemme liikenneturvallisuuden
eteen niin jaostossa kuin valiokunnassakin (Puhemies koputtaa) myds ensi vuonna. Néi-
den asioiden tiimoilla ei ole oppositiota eiké hallitusta erikseen.

18.17 Jari Ronkainen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Puhutaan va-
hin viestinnin puolestakin eli Yleisradiosta. Minua huolestuttavat Yleisradio ja sen tarjo-
amat palvelut. Valtio on ikdén kuin raha-automaatti Ylelle, yli 500 miljoonaa euroa vuo-
dessa. Yle ei sinénsi ole suuressa tulos- tai tuotantovastuussa kenellekdén. Ylelld vain pu-
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hutaan avoimuudesta ja tasapuolisuudesta — toteutuuko tima, en ole asiasta aivan varma.
Nyt on asetettu parlamentaarinen tydryhma pohtimaan Ylen tulevaisuutta. Nikisin, ettd ke-
hittdmistd olisi paljonkin. Uskon, ettd ministeri on asiasta samaa mielté, eihdn muuten tata
tydryhméé olisi tarvinnut edes perustaa. Kysynkin ministeri Berneriltd: mikd on teidén
mielestinne Ylen tulevaisuus, ja tarvitaanko téllaista parlamentaarista radiota?

18.18 Satu Taavitsainen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Hyvd ministeri,
kysyisin: Mité toimia aiotaan tehdd nyt raideliikenteen liikenneturvallisuuden parantami-
seksi? Tdmai koskettaa myd0s tieliikennettd. Elikkéd kun puhutaan tasoristeyksien poistami-
sesta, radan rakenteiden saneerauksista sekd turvalaitejdrjestelmien muutoksista, joilla
pystytidén nopeuttamaan junayhteyksid ja parantamaan silld tavalla palvelutasoa ja kilpai-
lukykyd seké tdlld tavalla olemaan mukana Pariisin ilmastosopimuksen tavoitteissa sekd,
kuten ministeri edellisessé puheenvuorossaan kertoi, halutaan nostaa matkustajamaérdd 10
prosenttiin, niin pelkdstdén se kilpailuttaminen ja markkinaehtoisuus eivét tuo sité tavoi-
tetta sillé, jos me saamme matka-ajat nopeammaksi. Esimerkiksi meilld Savon-radalla tél-
13 hetkelld Kuopio—Helsinki on nelja tuntia, (Puhemies koputtaa) elikkd ndiden (Puhe-
mies: Aika!) tasoristeyksien... [Puhemies antoi puheenvuoron seuraavalle puhujalle.]

18.19 Markku Pakkanen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Teema-
hankkeessa nousi esille kevyen liikenteen véylien tulevaisuus ja niiden suunnitelmat. Ky-
synkin ministeriltd: Missd vaiheessa niitd voidaan odottaa, kenties télla hallituskaudella jo?
Milli lailla ne sitten aikanaan priorisoidaan? Tuleeko tésséd my0s tdimaé ely-keskuksien né-
kokulma huomioiduksi?

Toinen asia, misté ei ole vielé tdndédn paljon puhuttu, on joukkoliikenteen kokonaisuu-
distus. Ensi vuonna alkaa tdimé liikennekaarihanke, ja toivon, ettd siind myos kaikki eri
joukkolitkennemuodot, niin linja-autoliikenne, raideliikenne, taksiliikenne kuin toki lento-
litkennekin, huomioidaan ja kaikki eri toimialat péésisivdt yhdessé sithen valmisteluvai-
heeseen. Erityisesti maaseudulla joukkoliikenteen tulevaisuus huolestuttaa. Mitkd mahdol-
lisuudet muun muassa takseilla on korvata sitten poistuvia bussi- tai junavuoroja silld
alueella?

18.20 Antti Lindtman sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Pyytiisin, ettd mi-
nisteri avaisi vield tété ajatusta tdstd palvelusopimusasetuksen erityisaseman purkamisesta
isoilla kaupunkiseuduilla, mink& vuoksi.

Mutta sitten katseet kohdistuvat kylld ténne lentoliikenteeseen. Nimittéin tdssé raideyh-
teyksistd kdydyssd vilikysymyksessd ja tédnd syksynd on kdynyt ilmi, ettd ministerilld oli
valmiutta kdyttdd omistajaohjausta tdssd VR:n velvoiteliikenteen lisdédmisessd nyt niille
lakkautettaville alueille. Nyt Finnairin toimitusjohtaja ilmoitti edellisen tulosjulkistamisen
yhteydessd, ettd nyt alkaa pudotuspeli kotimaan lentoliikenteessd. Arvoisa ministeri, maa-
kunnissa kysytéén ja kysyn nyt teiltd, oletteko valmiita hallituksessa kdyttdméan omistaja-
ohjausta tarvittaessa myds kotimaan lentoliikenneyhteyksien turvaamiseksi.

18.21 Timo Heinonen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Téélld on puhuttu
Kimolan kanavasta, se on hyvi asia, ja on puhuttu raideliikenteesti ja jonkin verran myos
lentokentistd. Itse nostaisin nyt vield kerran liitkenneministerin pohdintaan Malmin lento-
kentén tulevaisuuden. On esitetty malli, missé voitaisiin turvata lentokentén jatko ja voi-
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taisiin tdyttdd ndmé asuntorakentamisen tavoitteet. Kysyisin ministeri Berneriltd, kun te
olette avarakatseinen ja rohkea tekijé, voisitteko vield kerran kéyda neuvottelut vaikkapa
Helsingin kaupungin kanssa siitd, ettd l0ydettdisiin malli, missé tdllainen upea, historialli-
nen ja toimiva kenttd voitaisin turvata.

Te olette my0s ansiokkaasti ldhtenyt byrokratiaa ja normeja purkamaan, ja toivon, ettd
my0s litkenteessd olevien nopeusrajoitusten ylospdin muuttuminen muuttuvissa tauluissa,
sakotusjérjestelmi, opastaulujen jérjetdon lupabyrokratia ja monta muuta asiaa saataisiin
nyt tydopdydéllenne ja sitd kautta myos jarked tihén ddrimmaisen laajaan byrokratiaan.

18.22 Toimi Kankaanniemi ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tyds-
kentely liikennejaostossa oli koko syksyn hyvin haastavan innostavaa ja jopa vélilld haus-
kaa, jos uskallan niin sanoa. Suuri kiitos siitd jaoston puheenjohtajalle, asiantuntevalle
edustaja Jokiselle. Mutta my®s erittdin suuri kiitos ministeri Bernerille, joka toi meille hy-
vén budjettiesityksen néihin olosuhteisiin nihden — lampimat kiitokset siita.

Némaé ovat vilpittdmét kehut, mutta tietysti perdén heitén sitten heti kaksi toivetta eli
kaksoisraiteen Tampere—Jyviskyli-vilille, joka palvelee my®&s sitten Aéinekosken suuren
uuden tehtaan kuljetuksia Vuosaaren satamaan, josta on sopimus olemassa, ja toisen hank-
keen Jyviskyldstd pohjoiseen eli Kirri—Tikkakoski-moottoritien rakentamisen, jonka toi-
von samoilla Aénekosken terveisilli (Puhemies koputtaa) tulevan ohjelmaan heti, kun se
on mahdollista.

Puhemies Maria Lohela: Otetaan vield edustajat Mikkonen, Feldt-Ranta, Jalonen, Joki-
nen ja sitten ministeri.

18.23 Krista Mikkonen vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Hyvé mi-
nisteri! Kysyisin vield nyt uudestaan, kun en aivan ymmértényt, mitéd tapahtuu tille Joen-
suu—Nurmes-junaliikenteelle ja Joensuu—Varkaus-vilille, josta jatkuu poikittaisyhteys
halki Suomen. Siis ndinhén on, ettd maaliskuun loppuun mennessé ne lakkaavat ja silloin
kilpailutus aloitetaan, mutta kuitenkin kilpailutuksessa kestda niin pitkéén, ettd siihen pi-
tad varata riittdva aika. Velvoiteliikenteeseen jonkin verran titi rahaa kéytetién, siihen,
ettd yhteyksié silld sdilyy. Mutta millaisia ne yhteydet ovat, ja kulkeeko juna 1.4. Joen-
suu—Nurmes-vililld ja Joensuu—Varkaus-vililld, joka mahdollistaa poikittaisliikenteen
Joensuusta aina Turkuun saakka?

18.24 Maarit Feldt-Ranta sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ministeri Ber-
ner, totesitte tdssd aiemmin, ettd kaikkialle muualle olette kyennyt 10ytdmaén ratkaisun os-
toliikenteen lakkauttamisen jélkeen paitsi Siuntioon ja Inkooseen, eli lantisen Uudenmaan
litkenneratkaisu on edelleen auki. Voisitteko nyt ystévillisesti, ministeri, once for all ker-
toa lansiuusmaalaisille, miten heidén tdihin padsynsé, koulutukseen padsynsd maaliskuun
jélkeen turvataan? Tédmé& koskee tuhansia ja tuhansia ihmisid. Olisi my0s sitd taustaa vas-
ten kohtuullista, etti vastaisitte tdhin kysymykseen, koska itseni lisdksi ténéén tdalla aina-
kin edustajat Blomqvist, Adlercreutz ja Karimiki ovat kiyttaneet tésté asiasta puheenvuo-
ron. Toivoisin, ettd voisitte nyt timdn epavarmuuden hélventdd ja kertoa, miten erittdin
suosittu, tdrked Y-juna kyetién korvaamaan niin, ettd 40 kilometrié tdstd eduskuntatalosta
olisi jotain julkista liikennettd, jota tuhannet ihmiset kéyttévat péivittiin.
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Puhemies Maria Lohela: Vield edustaja Eestila.

18.25 Markku Eestili kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kysyisin
ministeriltd yhden periaatteellisen kysymyksen. Me kerddmme liikenteesti aika paljon ve-
roja, 7,9 miljardia kokonaisuudessaan, ja pelkki autoveron, polttoaineverojen ja arvonlisé-
verojen osuus on noin 6 miljardia, valtion budjetin yleiskatteeksi. Nyt kun liikenne sih-
kdistyy, se tarkoittaa sitd, ettd polttoaineverojen merkitys vihenee ja my0s padstolaskelmi-
en perusteella tehdyt verot ovat hieman kyseenalaisia todellisen kulutuksen ndkokulmasta
katsottuna. Kun niitd uudistuksia tehdddn ja mahdollisesti verohelpotuksia joillekin anne-
taan, niin miten me turvaamme sen, ettd verotus on yhdenmukaista ja verotus on ikéén kuin
oikeudenmukaista niidenkin ihmisten nékdkulmasta, jotka elédvit alueilla, missé néitd uu-
distuksia ei voida tehdd?

18.26 Ari Jalonen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kiitdn tistd kaydystad
keskustelusta. Tdmé& on ollut hyvé ja nostanut erittdin térkeitd asioita esille. Nostan pari
kohtaa.

Edustaja Kasvi, kuten aina, puolustaa digitaalisuutta ja nostaa niitd asiantuntevuudel-
laan esille. Aivan totta, liikenne on nyt paljon muutakin kuin pelkkéa tielld liikkumista.

Lentoliikennettd ei ole ilman toimivaa lentokenttdverkostoa, ja lentokenttidverkosto ei
tee sité itsearvoiseksi, elikké tarvitsee olla my0s lentoliikennettd. Ja téssé kohtaa mielesté-
ni tulee nostaa esille yksi maamme monopoleista, ja se pitié katsoa mielestéini jossain vai-
heessa kunnolla.

Kiitén vield erikseen liikennejaostoa ja liikenneministerié liikenne- ja viestintdvaliokun-
nan puolesta. Tassé yhteistyon hengessé on hyva jatkaa.

18.27 Kalle Jokinen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Téilld on hy-
vin paljon kiitelty hallituksen linjaa ja ministerin toimenpiteitd tdmén korjausvelka-asian
hoitamisessa. Mind itse palautan mieliin, misti se johtuu, ettd voidaan kiitelld. Se johtuu
siitd, ettd hallitus kunnioittaa parlamentaarista tyotd, joka viime kaudella tehtiin. Ja se yk-
situumaisuus, joka parlamentaarisen tyéryhmaén raportista huokui, menee nyt kaytantoon.
Tietysti itsekin siind mukana olleena kiitdn vield, ettd viime kevéédné saatiin yksituumai-
nen raportti aikaan ja nyt sen hedelmié péastdin vieméin eteenpdin. Hyva niin.

Ministeri kertoi tuossa, ettd rahoitusmallit tulevat pian arviointiin, ja toivon, ettd kevaal-
13 sitten voidaan kehysriihesséd pohtia, mité kohteita pilotoidaan. Téélla esille tullut Lah-
den eteldinen kehétie on aivan oivallinen kohde pilotoida, koska siind 30 prosenttia ovat
kunnat sitoutuneet rahoittamaan.

Edustaja Kasvi toi esille tuon liikenteen digitalisaation, joka on todella tirke&, mutta tie-
tysti pitdd muistaa, etti bitti ei korvaa bitumia. Molempia tarvitaan, ja sen takia timé yh-
teistyd ja hyvéa henki liikennepolitiikan ympérilld on erittdin tarkeda. Kiitos siité.

Puhemies Maria Lohela: Ja vield ministeri Berner, 3 minuuttia.
18.28 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner: Arvoisa rouva puhemies! Miné kir-

jasin 19 kysymysti. Miné yritdn vastata niin hyvin kuin saan teille kaikille annettua vas-
tauksia nopeasti.
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Laajakaistahanketta on tarkoitus jatkaa. Silld on jonkun verran kayttdméttomid varoja, ja
me olemme hyvin sitoutuneita siihen, ettd meidin on saatava se laajakaista kéyttoon kai-
kelle véestolle. Sen eteen teemme toitd, ettd saamme sitd sitten myoskin budjettiin ensi
vuonna.

Meilld on kérkihankkeena hanke nimelti Digi2, jonka tehtdvéné on huolehtia siité, etti
16yddmme kasvuympériston digitaaliselle liiketoiminnalle. Siinéd pohditaan oman datan ja
massadatan kdytt6d, avoimien rajapintojen rakentamista, sitd kautta loT-hankkeiden tuke-
mista, automatisaation ja robotisaation edellytysten luomista, niihin liittyvien séantelyjen
katsomista, mutta mydskin kokeilujen kdynnistdmistd ndiden toimialojen ympéristdssé,
jossa litkkenne muodostaa yhden mahdollisen kohteen, jossa niitd voidaan tehdi. Tavoite
olisi saada merkittdvad kasvuympéristdd aikaiseksi ndilla toimenpiteilld. Raportoimme ta-
mén kirkihankkeen ensimmadisté kertaa sitten tammikuussa hallitukselle.

Korjausvelka tulee sisdllyttdmédan myoskin uusia siltahankkeita, ja siitd ndkokulmasta
varmasti tulemme pitdméaén huolta, ettd mahdollisimman laajasti pystymme tdhénkin haas-
teeseen vaikuttamaan. VR on tosiaan tehnyt hyvéa tulosta, mutta on huomioitava, etta tu-
los syntyy neljdstd eri liiketoiminta-alueesta, joista junaliikenne on vain yksi. Siitd nako-
kulmasta olen my®&skin kéynyt 1dpi VR:n kanssa, ettd heidén yt-menettelynsé eivét ole riip-
puvaisia téstd velvoiteliikenteestd, vaikka toisin julkisuuteen on ilmoitettu. Mutta tésta
huolimatta velvoiteliikenne, aikataulut ja péadtokset saadaan varmasti tammikuussa, ja
tdmé on nimenomaan yhteistydssé tehtédvid ja mydskin alueiden kanssa tehtavaa. Silloin
saadaan mydskin aikataulut aikaiseksi ja kdytyé ldpi se kokonaisuus.

Sahkoautot sekéd vaihtoehtoiset biopolttoaineet ovat korkealla asialistalla etenkin néi-
den Pariisissa tehtyjen ilmastosopimusten kanssa. Tédssd tulemme katsomaan, mitkd ovat
ne keskeiset toimenpiteet, joita vaaditaan, jotta aidosti saamme ndité tavoitteita synnytet-
tyd. Uusiin hankkeisiin meilld ei ole kehyksissd varoja vuosille 16 ja 17, ja sen takia — niin
paljon kuin haluaisinkin sanoa, etté teiddn yksittdiset hankkeenne 14ahtevit liikkeelle — en
pysty ottamaan kantaa ennen kuin rahoitusmallit ovat selvit.

Yksityisteihin satsaukset 30 miljoonaa. Tieddimme, ettd se on vield vdhédn, mutta se on
kuitenkin 30 miljoonaa enemmaén kuin aikaisemmin. Ja siitdkin ndkdkulmasta meidin on
vield katsottava, mité tille osuudelle voidaan tulevaisuudessa tehda.

Liikenneturvallisuus on yhteistd vastuualuetta, ja tdssd tulemme varmasti pitdiméin
huolta siiti, ettd kehitimme raideliikenteen ja tieliikenteen turvallisuusjirjestelmié ja huo-
lehdimme niisté, kun kehitimme tieliikennelain kokonaisuutta. Siind turvallisuus ja sen
kehittdminen ovat yksi keskeinen ndakokulma.

Kevyen liikenteen véylien osalta: Timi on teema, jota kehitimme vuoden 17 aikana.
Silloin pééstddn siithen palaamaan.

Joukkoliikenteen ja liikennekaaren osalta pyritdédn siihen, ettd kaikki litkennemuodot
tullaan huomioimaan tasavertaisesti ja sitd kautta kehitelldén.

Ja vield pikaisesti, jos saan vastata, periaatekysymys siitd, miten liikennetulojérjestel-
mét tullaan kehittdméén: siind on meilld sellainen kysymys, josta mielelléni eduskunnassa
keskustelen ensi keviédn aikana, koska ndmé ilmastovaatimukset tulevat mydskin johta-
maan siihen, ettd meidén on pohdittava niméa mallit uudestaan.

Talman Maria Lohela: Behandlingen av huvudtitel 31 avbryts nu och debatten fortsatter
senare.
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Riksdagen avbrdt den allmédnna debatten klockan 18.32.

Riksdagen fortsatte den allmidnna debatten klockan 23.18.

Talman Maria Lohela: Nu fortsétter behandlingen av huvudtitel 31 gillande kommunik-
stionsministeriets forvaltningsomrade.

23.18 Katri Kulmuni kesk: Arvoisa rouva puhemies! Liikenne- ja viestintiministerion
hallinnonalalla on ihan positiivisiakin asioita kaikkien kansalaisten ja yhteiskunnan kan-
nalta ndini vaikeina aikoina, jolloin tuntuu, etti kaikesta vain sééstetdan. Kylldhan suhtees-
sa sithen linjanmuutokseen, mitd my0s edelliselld kaudella se yhteisparlamentaarinen ryh-
ma oli esittdnyt, ettd tarvittaisiin jossakin vaiheessa panostuksia korjausvelan pienentimi-
seksi, se, ettd nyt sinne saadaan kuitenkin 600 miljoonaa euroa, on iso asia, vaikkakin tay-
tyy samalla tunnustaa, ettd se ei vield itse asiassa riitd sen korjausvelan taittamiseksi. Mut-
ta se on kuitenkin alku siihen, ettd saadaan korjausvelkaa jossain méarin kavennettua. Tél-
13 on kylla erittdin suuri my0s elvyttdva vaikutus maakuntien ja koko Suomen taloudelle.

Muutamina esimerkkeiné on tietenkin pakko mainita myds kotiseudultani Pohjois-Suo-
mesta kaksi tichanketta. Ensinnékin olen kiitollinen, ettd litkkenneministerid on jo lupaillut
vt 21:1le eli Norjaan menevdélle tielle, Kilpisjarven tielle, rahoitusta sen kunnostamiseksi,
koska viikoittainhan sielld on ulkomaalaisia rekkoja tienposkessa ja ojassa, ja se on todella
ongelmallinen tilanne. Samoiten, mika tddllakin nousi yleiskeskustelussa jo esille, ticosuus
Oulusta Kemiin on Liikennevirastonkin mukaan keskiméardistd vaarallisempi ticosuus.
Vaikka uusia hankerahoja ei olekaan niilld ndkymin luvassa, niin kun sieltd kehyskaudelta
vapautuu vuosina 18 ja 19 méardrahoja, toivon, etté niitd esimerkiksi tille ticosuudelle sit-
ten saataisiin.

Ongelma on tietenkin se, ettd kun uusia rahoitusmahdollisuuksia sitten haetaan, niin on
varmasti hyvé, ettd valiokunta ja ministerio ja my0ds tdma sali paésisivit sitten keskustele-
maan niistd, miten uusia mahdollisuuksia voidaan toteuttaa uusilla hankkeilla. Tietenkdan
se ei saa tarkoittaa sitd, ettd jos valtiovalta joutuu sdédstojen takia vetdytymddn, niin sitten
laitetaan kunta- ja aluetaloudelle lisdé painetta, mutta jollakin lailla meidén taytyisi my0s
pystyd hankkimaan néitd uusia rahoitusmuotoja ja saamaan myds EU-rahoitusta meidan
liikkennehankkeillemme. Tésti tietenkin hyva esimerkki on sekin, mika 16ytyy sielté litken-
nevaliokunnan lausunnosta, ettd miten voi olla, ettd me olemme jdédneet TEN-T-verkon ke-
hittdmisrahojen osalta niin lapsipuolen asemaan verrattuna vaikkapa Ruotsiin, ettd me
olemme saaneet tdlld kaudella sithen 77 miljoonaa ja Ruotsissa samaan aikaan summa on
ollut 470 miljoonaa, hieman reilu. Toivottavasti seuraavalla kierroksella onnistumme
my®ds siind paremmin.

Tietenkin pitdisi miettid myds sitten investointeja raiteisiin. Tima on totta kai TEN-T-
verkon kannalta aivan keskeisti ja se, ettd me saamme myo6s kansainvilisid raideyhteyk-
sid. Téssd suhteessa kylld Suomen ja Ruotsin vilisen pienen raidepatkidn sdhkoistdminen,
10 miljoonaa euroa Keminmaan Laurilasta Haaparannalle, olisi ensiarvoista, mutta toisaal-
ta my0s sitten isommat suunnitelmat, jotka liittyvét arktisen alueen kysymyksiin ja Jidme-
ren rataan. Julkisuudessa on tietoja siitd, ettd Norja ja Ruotsi ovat tehneet isoja investoin-
teja sinne, ovat kiinnostuneita rataa rahoittamaan. Mutta onko nyt niin, ettd se on véhin
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Suomesta kiinni, ettd meilté ei [0ydy oikeastaan semmoista pitkén tdhtdimen mahdollisuut-
ta nyt sitten investoida siihen, ettd saisimme Jddmeren rataa alulle, titd vuosikymmenten
hanketta?

Lentoliikenteestd haluan vield todeta sen, etté olisi tarkeds, ettd valtiovalta voisi nyt an-
taa semmoisen kehittdmisrauhan ja tavallaan poliittisen selkdnojan eri alueille ja seuduille
itse kehittdd sitd lentokenttitoimintaa ilman pelkoa, ettd jossain vaiheessa kenttid menisi
alas. Niiden aluetaloudelliset merkitykset ovat niin suuria, ettd olisi Suomen kaltaisen
maan kannalta kylld erittdin holmoa politiikkaa alkaa niistd sddstamaan.

Ja tietenkin toivon, ettd alueet sitten aktiivisesti hakevat niitéd sédstyneité laajakaistahan-
kerahoja. Valitettavaa, ettei sinne lisdé saatu, mutta toki pitdd kdyttdd ensin vanhat pois,
ettd me saamme sen digitalisaation kirkihankkeen realisoitumaan, ettd kaikki ihmiset paa-
sisivit sitten nopeiden tietoliikenneyhteyksien piiriin. Tdmé varmasti veisi myos keskitta-
miseltd pohjaa pois.

23.24 Thomas Blomgqvist r: Virderade fru talman! Det ar positivt att regeringen noterat
trafiknédtets reparationsunderskott. I ett land som Finland, med langa avstdnd och en ex-
portberoende industri, dr vignitet och jarnvagsnitet en avgorande faktor for en vilmaende
ekonomi. Satsningar pa infrastruktur r i allra hdgsta grad ocksa investeringar i det finska
néringslivet och borde alltid ses ur ett tvérsektoriellt och vergripande perspektiv.

Arvoisa puhemies! Korjausvelan vahentdminen on yksi hallituksen painopisteisté, ja siksi
sithen kohdistetaan liséé rahoitusta. Siitd olen iloinen. Lisépanostukset ovat kuitenkin riit-
tdméattomid, ja korjausvelan lisddntymisté ei saada taantumaan tulevana vuonna, vaan huo-
nokuntoisten teiden, siltojen ja junaratojen méérd kasvaa edelleen. Siksi olen tdndkin vuon-
na jattdnyt viisi talousarvioaloitetta liikkenneviylien médrirahojen lisddmiseksi.

Haluan tuoda esille my6s liikenneturvallisuutta edistédvien hankkeiden toteuttamista.
Erityisesti pienet ja keskisuuret investoinnit ovat pudonneet pois rahoituksen riittimatto-
myyden vuoksi. Esimerkkeiné tdllaisista investoinneista ovat kasvavien taajamien ohitus-
tiet, melusuojat ja liikenneturvallisuusinvestoinnit. Kevyen liikenteen véylien rakentami-
nen on tehokas tapa parantaa jalankulkijoiden ja pydréilijéiden turvallisuutta liikenteessa.
Samanaikaisesti kevyen liikenteen viaylat lisddvét mahdollisuuksia liikuntaan ja virkistyk-
seen. Minusta olisi selvitettdvé, miten me voisimme helpommin ja kustannustehokkaam-
min rakentaa kevyen liikenteen vaylid. Niidenhén tarvitsee kestdd nimensd mukaisesti ai-
noastaan kevytté litkennetta.

Arade talman! Som jag nimnde tidigare: ett fungerande niitverk av viigar och jérnvigar
som underldttar ménniskors vardag dr en grundldggande forutséttning for att foretag ska
kunna verka och handeln 16pa. Ett projekt som skulle ge samhéllsekonomisk nytta &r elek-
trifieringen av Hangé—Hyvinge-banan. For Hang6 hamn skulle det hér vara en livsviktig
investering, en investering som skulle féra med sig positiva effekter for hela regionen. En
annan mycket nédviandig investering ir fortsdttningen pé grundforbéttrandet av kustbanan
mellan Abo och Helsingfors. Det déliga skicket pa banan har fort med sig upprepade pro-
blem och forseningar och sitter begransningar for tagtrafiken pé striackan.

Jag vill understryka att forbéttringar pa den befintliga infrastrukturen, i det hér fallet
kustbanan, &r det vi ska gora. Det dr ocksé helt i enlighet med tidigare linjedragningar bland
annat i den senaste trafikpolitiska redogdrelsen. I den senaste parlamentariska arbetsgrup-
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pen som utredde hur reparationsskulden ska hanteras har man konstaterat att vi ska satsa pa
den befintliga infrastrukturen i stéllet for att bygga nytt. Dérfor anser jag att vi kan glomma
planerna pa en ny sparforbindelse mellan Salo, Lojo och Esbo. Den skulle bli alltfor dyr
och olonsam och dérfor vara en totalt onddig investering.

Arvoisa puhemies! Vield lopuksi muutama sana raideliikenteesté ja ostoliikenteesta.

Vield viime hallituksen aikana liikenne- ja viestintdministerié antoi selvid signaaleja
kunnille radan ldheisyyteen rakentamisesta ja kaavoittamisesta. Monen kunnan kehi-
tysstrategia perustuukin nyt toimivaan raideliikenteeseen. Nyt ministeri ja ministerié on
paéttinyt vahentda ostoliikennettd ja muun muassa lopettaa Y-junan liikenndinnin. Palve-
lut ovat huononemassa léntiselld Uudellamaalla timén johdosta, vaikka padministeri ja lii-
kenneministeri lupasivat, etteivit huonone.

Velvoiteliikennetta lisdtddn 5 miljoonalla eurolla, mutta se ei tule pelastamaan Y-junaa.
Tama osuus on myds se, missd on varmasti eniten litkennettd. Siuntio on etsinyt tdhén rat-
kaisuja ja kdynnistdnyt neuvotteluja VR:n ja HSL:n kanssa LVM:n kehotuksesta, mutta
kysynkin, miksi Siuntio on ainoa kunta, jossa kunnan itse pitdisi valtion sijasta maksaa tds-
td liikenteestd. (Antero Laukkanen: Hyva kysymys!) Sen lisdksi Inkoo jéa tiysin ilman ju-
naliikennettd. Inkoon asemalla ei maaliskuun jélkeen pyséhdy yhtéédn junaa. Myds Kar-
jaan ja Raaseporin osalta on todettava, ettd ldhijuna lakkaa liikenndimaéstd. Yhteydet huo-
nonevat, on vihemmén vuoroja ja ei yhtéén niin sanottua halpaa vuoroa. Téhén pitda 10y-
tad ratkaisu, ja tdhén tarvitaan kylla nyt sekd ministerion ettd ministerin mydtavaikuttamis-
ta ja tukea. Sitd toivon.

23.29 Joona Risénen sd: Arvoisa puhemies! Jos todella tdssd ajassa sallitaan, niin hie-
man itsekin kiipedn tdnne ponttdoon aluepolitiikasta puhumaan. (Petri Honkonen: Se on oi-
kein!)

Siihen, mité edelld edustaja Blomqvist totesi tdhdn Y-junaan liittyen, on helppo yhtya.
On todella valitettavaa, etté sellaisessa ajassa, missd esimerkiksi viime viikolla sovittu Pa-
riisin ilmastonsopimus téhtéa siihen, etti siirtyisimme myos liikenteessa pitkéalld aikavilil-
14 tdysin hiilineutraaleihin vaihtoehtoihin, nyt sitten niité hiilineutraaleja vaihtoehtoja, mité
meilld on esimerkiksi junaliikenteessd, paikallisliikenteen osalta ajamme alas. Taté pitéisi
muka sitten kumipyoréliikenteelld korvata — ei varmaan kovin kestdva ratkaisu myds-
kéén ympériston kannalta.

Mutta se asia, mihin itse ajattelin tdssé puheessa puuttua, koskee nyt sitten titd omaa
muutosehdotustani, miké liittyy tdhan léntiselld Uudellamaalla hyvin keskeiseen hankkee-
seen, Hanko—Hyvinkéa-radan séhkdistykseen. Se on Eteld-Suomessa ainut rataosuus,
mité nyt ei ole sdhkoistetty. Tama olisi hyvin perusteltua varsinkin elinkeinoeldmén néko-
kulmasta, jotta my0s titd logistista ketjua sitten kumipyoriltd saataisiin raiteilla kulke-
maan. Se lisdisi liikkenneturvallisuutta ja totta kai myos toisi kustannuksia alaspéin teolli-
suudelle, joka sitten esimerkiksi Hangon satamaa voisi paremmin kéyttié ja logistisella
ketjulla operoida, jolloin my0s tulemme siihen, ettd timé olisi varmasti monelle sellaiselle
yritykselle, joka tekee ulkomaankauppaa, toimii vientisektorilla, myds kustannuskilpailu-
kykyé parantava hanke. Toivoisi, ettd tissd asiassa nyt pystyttdisiin siirtymién hieman
eteenpdin. Namaé ovat aina ongelmallisia, jos ndma sdhkdistyshankkeet viivastyvit pitkalti
ja tuovat sitten epidvarmuutta sinne niille yrityksille, jotka tdtd logistiikkaa haluaisivat
kéyttid. Téssd yhteydessd on hyvd myds muistuttaa, ettd timé ratayhteys kuuluu téhén ylei-
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seurooppalaiseen TEN-verkostoon, misté tddlld myos on keskusteltu, ja olisi my0s perus-
teltua sitten Euroopasta tukea tdhén investointiin hakea.

Ylipddtansdhén on ihan lohdullista, ettd tdssd hallituksen esityksessd, mitd nyt sitten
tadlla késitelldén valiokunnan mietinndn pohjalta, tdhdn perusvayldnpitoon sitd lisdrahoi-
tusta on tulossa. Se on tietenkin aina hyvé asia, mutta sitten pitdd muistaa se kdéntdpuoli,
ettd se valitettavasti tarkoittaa véhén sitd, ettd yhi vihenevissd méérin uusia hankkeita lai-
tetaan litkkeelle, niitd vihennetddn, miké ei tietenkéén téllaisessa investointilamassa, mis-
sd Suomi on, kun my®s tarvitsisimme niitd julkisia panostuksia eri hankkeiden muodossa,
ole koskaan hyvai asia.

Niin kuin monesti tdéltd pontdstd on myds tullut ilmi, on aika valitettava tosiasia, ettd
viime aikoina, jo edellisen hallituksen aikana ja timénkin hallituksen aikana, tulemme liik-
kumaan yhd enemmaén siihen suuntaan, ettd niisti valtion vaylanpidoista perusvéylanpitoa
siirretddn kuntien harteille. Ja varmaan jokainen kuntapéittdja on sen omassa toiminnas-
saan ndhnyt, ettd yhi enenevéssd méérin kuntien pitdisi sitten vastata suuremmalta osuu-
delta esimerkiksi niistd hankkeista, mitka tehdain sitten valtion tieverkkoon. Ihan itse tis-
séd Lohjalla kun toimin kunnallispolitiikassa, niin se on jokavuotinen kysymys, ettd kun eri
véylid pitéisi peruskorjata ja kun niiden rahoituksesta sovitaan esimerkiksi ely-keskuksen
kanssa, niin aika eioota sieltd myydéédn ja kehotetaan enemmén kuntia vastaamaan itse
néistd investoinneista. Se ei voi olla tarkoitus. Siitd, mikd on valtion vastuulla, valtio vas-
tatkoon, ja se, mikd on kuntien vastuulla, on sitten tietenkin kuntien vastattavaa.

Ehkaé vield tdhén loppuun tuosta Hanko—Hyvinkéi-radan séhkoistdmisesti, miké todel-
la olisi niin elinkeino- kuin tydllisyysperustein merkittdva hanke. Téssdhdn kokonaissum-
ma liikkuu sielld 50 miljoonan euron hujakoilla koko hankkeen osalta, mutta tdhénhén jo
edelliselld vaalikaudella timidn vuoden ensimmadisessd lisdtalousarviossa helmikuussa
myonnettiin myds lisiméaérarahaa, jolla tatd hanketta saataisiin eteenpéin, joten nyt olisi
hyvin keskeistd, ettd timé eduskunta voisi nyt sitten tdhdn myontéé esimerkiksi timén 10
miljoonan euron médrdrahan, jolla titd hanketta voitaisiin jatkaa, jolloin ei ainakaan tultai-
si sithen, etti laitettaisiin taas timén, kuitenkin elinkeino- ja ty6llisyyspoliittisesti merkit-
tavén hankkeen paélle lisdd kysymysmerkkejé ja annettaisiin silld myos jdlleen kerran niil-
le yrityksille, mitkd haluaisivat kdyttd4 omassa logistiikassaan esimerkiksi tdti rahtiyhtey-
tenddn, enemmain epdvarmuutta siitd, mitd tissi tulee tapahtumaan.

Muistuttaisin my®os siité, ettd esimerkiksi Lénsi-Uusimaa hyvin pitkélti nyt sitten mak-
saa sitd hintaa, miké liittyy tdhén teollisuuden rakennemuutokseen ja siihen, ettd myds
tyollisyyttd siltd alueelta on hdvinnyt. Tdmé olisi myos siind mielessd kéddenojennus sille
alueelle, ettd my0Os valtio pitéd siitd huolen, ettd elinkeinopoliittiset mahdollisuudet pide-
tadn korkealla ja valtio myds tuo sen auttavan kétensé silloin, kun silld oikeasti on merki-
tystd. — Kiitoksia.

23.35 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Liikenne- ja viestintdministeri-
on péiluokka on Suomen ja Suomen tulevaisuuden kannalta yksi tirkeimmistd. Nyt ollaan
siirtymaéssé liikenne- ja viestintdministerion ja hallitusohjelman mukaisesti rahoituksessa
investoinneista kunnossapidon puolelle. Valinta on aivan oikea. Taustalla on parlamentaa-
risen tydryhmén tyd vuodelta 2014, ja me kaikki tieddmme sen, arvoisa rouva puhemies,
ettd korjausvelka Suomen teilld ja rataverkolla on noin 2,5 miljardia euroa. Summa on ai-
van jarkyttdvén suuri. Téllaiseksi sen on annettu kasvaa tietoisen politiikan tuloksena, mut-
ta onneksi tdhén tulee nyt muutosta.
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Yksi hallituksen kirkihankkeista on véhentéa tétd korjausvelkaa alkaneella vaalikaudel-
la: 600 miljoonan euron edesté ratoihin ja teihin rahaa lisdd. Vuonna 2016 tulee 100 mil-
joonaa euroa, vuonna 17 tulee 300 miljoonaa ja vuonna 18 tulee 200 miljoonaa euroa. Li-
sdksi tidhén tulee vield kehittdmisrahoista otettavalla paketilla 364 miljoonaa euroa vuosi-
na 2017—2019. Rahat kéytetdédn perusvdylanpitoon.

Kun kuuntelin tété valtiovarainvaliokunnan mietinndn palautekeskustelua, niin ilokseni
voin todeta, ettd my0os opposition tuki tille asialle on kovin vahva. Se on merkki siitd, ettd
viime vaalikaudella tehty parlamentaarinen tyé on kantanut hedelmai, ja nytkin istuva
eduskunta jatkaa tilld samalla hyvailla linjalla, sitd tervehdin suurella tyydytyksell.

Tédmén korjausvelan hoitoon tdmén vaalikauden aikana kéytetéédn siis suurin piirtein
miljardi euroa rahaa, elikkd olemme vasta vajaassa puolessavilissé korjausvelan hoidossa,
niin etté ei kannata vield lydda rintoihimme. Ja pitdd muistaa, ettd timén ilmastonmuutok-
sen myo6td, kun on yhi ldmpimadmpii talvia toinen toisensa perdin, se tarkoittaa sité, ettd
alempi tieverkko ja teiden pinnoitteet joutuvat yhi kovemmalle rasitukselle, mikd on myds
otettava huomioon tulevien valtion budjettien laadinnassa.

Ty0 saadaan siis kuitenkin alulle, ja hallituksen toinen térked hanke télld kaudella on
biotalous, ja se tarkoittaa sitd, ettd puukuljetukset maanteillimme lisdédntyvit. Se tarkoittaa
yhd enemman kulutusta, ja on tirkeéd, ettd nyt tima linjavalinta investoinneista kunnossa-
pitoon on tehty. Sitd linjaa vahvasti tuen.

Arvoisa rouva puhemies! Yksi huomio liikenne- ja viestintdministerion padluokasta on
se, ettd Kimolan kanava saa niinkin pienen rahoituksen kuin 8 miljoonaa euroa. Sen takia
tervehdin titd suurella ilolla, ettd olen aikaisempien eduskuntavaalikausien aikana ollut
vahvasti tidssd kuuluisassa kanavaryhmaissé yhtend vaikuttajana, ja nékisin mielelléni, ettd
suomalainen liikennekulttuuri panostaisi tulevina vuosikymmenind yhi enemmén ratalii-
kenteen ja ennen kaikkea sisdvesiliikenteen rakentamiseen tdhdn maahan.

Meilld on Suomessa maailman paras sisivesireitistd korvauksetta kdytossd ympari vuo-
den. Joku litkenneministerion tai Liikenneviraston virkamies varmaan sanoo, ettd sehin on
paperiin. Niilld jailld ei ole mitddn merkitystd, mitd Suomen sisdvedet talvella paélldan
kantavat. Eli sille laivatekniikalle, mité nykyisin tissé maassa rakennetaan, sisdvesien jait
eivit merkitse yhtdén mitédén. lhmettelen suuresti, ettd esimerkiksi metséteollisuus, vaikka
aidosti se muka tukee tétd sisdvesireittien kehittimistd, tosiasiassa vastustaa sitd kaikin
kéytettidvissd olevin keinoin, koska se nékee siiné sen tilanteen, ettd syntyy suomalaisesta
puusta aitoa kilpailua, jolloin metsénomistajien tilanne paranisi ja kantohinnat nousisivat.
Téma on karua totta suomalaisesta liikkennepolitiikasta tdné paivand. Metséteollisuus, vaik-
ka luulisi sen kannattavan vesiteiden kehittamistd, oikeasti ei sitd kannata. Jos joku metsa-
teollisuuden isoista johtajista kuuntelee tdtd puheenvuoroa, niin toivon, etté ottaisi yhteyt-
td — téstd voitaisiin ldhemmin keskustella.

Yksityisteille, arvoisa puhemies, tulee lisdd 8 miljoonaa euroa. Se on vain vaatimaton
kédenojennus, niin pieni raha, ettei siitd kannata kovin paljoa hurraata huutaa, mutta onpa-
han sekin alku.

Lopuksi, rouva puhemies: Valtiovarainvaliokunta ottaa kantaa ndihin Euroopan unionin
kautta tuleviin tierahoihin, niin sanottuun EU-TEN-T-verkkoon ja sen kautta saataviin ra-
hoihin. Téss4, arvoisa puhemies, hyvét edustajakollegat, Suomella olisi pelin paikka. Mei-
dén tulisi laatia tdhdn maahan sellaisia hankkeita, joilla on todella merkitysté tulevaisuu-
den litkennekulttuurin kannalta tisséd maassa. Néitd rahojahan ei tietenk&én voi kayttad pdi-
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vittdiseen perustienpitoon tai johonkin muuhun, vaan merkittéviin hankkeisiin, jotka muut-
tavat lilkkenneympéristod ratkaisevasti. Teen esityksen — ja ainakin poytikirjaan se jdd —
ettd Suomessa on kaksi hanketta, jotka timén ehdon téyttévit. Toinen on timi Jdadmerelle
rakennettava rata, niin ettd pohjoinen ulottuvuus saisi aidon yhteyden, ja toinen olisi sitten
tdma kotimaisten sisdvesiteiden kehittdminen.

23.40 Antti Kurvinen kesk: Arvoisa puhemies! Muutamia havaintoja vielé tdhén liiken-
ne- ja viestintdministerion paéluokkaan.

Edustaja Hannu Hoskonen kéytti tuossa dsken erittdin ansiokkaan puheenvuoron ja lis-
tasi siind muutaman sellaisen kansallisesti merkittédvén ja jopa Euroopan laajuisesti merkit-
tavén hankkeen, joille pitéisi pyrkid saamaan unionin rahoitusta, padstd tdhdn niin sanot-
tuun TEN-T-verkostoon, Euroopan mantereen laajuisiksi vayliksi. Haluan nyt nostaa esil-
le tuolta Léansi-Suomesta — ymmarrin, ettd Hoskonen vahvana Itd-Suomen puolestapuhu-
jana ei ehké tdti ole huomannut — myos Vaasan ja Uumajan Merenkurkun vélisen yhtey-
den ja sen, ettd sithen saataisiin moderni, uusiutuvalla energialla toimiva laiva. Se voisi olla
yksi tédllainen hanke, jolla me voisimme kotiuttaa vdhédn noita rahoja, niitd jasenmaksuja,
mitd me maksamme jédsenyydestd Euroopan unionissa. On erittdin mielenkiintoinen tima
Bothnian Corridor -hanke, josta tdll4 salissa on jo aiemminkin puhuttu, ja toivonkin, ettid
yli puoluerajojen ja myds yli maantieteellisten rajojen me saamme tukea sille, ettd tima
hanke saisi nimenomaan niin sanotun EU:n kasvurahaston rahaa.

Puhemies! Haluan kiitelld lukuisten muitten puheenvuorojen ohella titd perustienpidon
panostusta, mitd nyt tehddin, 600 miljoonaa tilld vaalikaudella. Se ei riitd vield kattamaan
sitd korjausvelkaa, mikd meidén tiestdssdmme ja muilla vaylilld on, mutta suunta on oikea.
Esitdn sen toivomuksen, ettd nyt liikenneministeri ja lilkenneministerié suuntaisivat timén
rahan juuri ndille alemmille valtion teille. On erittdin tirke4d meidén vihredn talouden on-
nistumisen kannalta se, ettd myds tima alemmanasteinen tieverkko pidetdin kunnossa, puu
péésee liikkkumaan ja ihmiset voivat sielld maaseudulla niité elinkeinojaan harjoittaa. Myos
pidén tatd yksityistierahaa erittdin hyvéna.

Rouva puhemies! Ilta on pitkélld, haluan vield kuitenkin kommentoida vdhén tuota
VR:n tilannetta. Tuntuu tosiaan oudolta se, ettd monessa tilanteessa lentolippu voi olla hal-
vempi kuin junalippu samalle matkalle. Minusta tuntuu, ettd meilld on vdhdn monopolin
huonot puolet tissd kisilld. Minusta on tirkeés, ettd ne reitit, joilta VR lopettaa liikenteen,
avataan kilpailulle mahdollisimman nopeasti, erityisesti Seinéjoki—Vaasa-vili ja Seindjo-
ki—Jyvéaskyld-vili.

23.43 Anne Louhelainen ps: Arvoisa puhemies! Liikennepolitiikka ja liikennejarjestel-
mét nivoutuvat tiiviisti yhteiskunnan muihin toimintoihin. Erityisesti ne vaikuttavat elin-
keinoeldmén toimintaedellytyksiin, talouteen, tydllisyyteen ja alueiden kehittdmiseen.
Hallitus varsin perustellusti panostaa liikenneverkkoon parantamalla erityisesti tie- ja rata-
verkon kuntoa asteittain kuluvan hallituskauden aikana. Liikenneinfran kertyneen korjaus-
velan pyséyttdmiseksi on varattu yhteensid 600 miljoonaa euroa vuosille 2016—18. Tule-
van vuoden osuus on siitd 100 miljoonaa euroa.

Arvoisa puhemies! Valtiovarainvaliokunta esitti mietinndsséddn 40 miljoonan euron
kohdentamista 10 eri pdédluokan alle. Paijathdméldisend kansanedustajana on ilo huomata,
ettd tdssd yhteydessi valtiovarainvaliokunta on vahvistanut Kimolan kanavan kunnostami-
sen mahdollistavan rahoituksen. Kimolan kanavan kunnostaminen on ylimaakunnallinen
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kehittimishanke, jonka aloittamista ajoimme aktiivisesti jo viime vaalikaudella. Hankkeel-
la on laajat alue- ja elinkeinopoliittiset vaikutukset erityisesti matkailuelinkeinojen kannal-
ta mutta myds muun yritystoiminnan nédkdkulmasta.

Arvoisa puhemies! Lopuksi totean, ettd valiokunta aivan aiheellisesti kiinnittdd huomio-
ta sithen, ettd alemmanasteisesta tieverkosta on pidettavéd huolta, jotta koko maa sdilyy
asuttuna. Yksityisteilld on suuri merkitys muun muassa metsénhoidolle seki metsé- ja bio-
talouden toimintaedellytyksistd huolehtimiselle. Yksityisteiden avustuksiin ja metséteiden
kunnostukseen on osoitettu méaérarahoja. Tdméa on hyva asia. Jouheva puuteollisuuden kul-
jetusten sujuvuus on yksi avaintekijad puuteollisuutemme kilpailukyvyn séilyttdmiseksi.

23.45 Touko Aalto vihr: Arvoisa rouva puhemies! Téélld on kuitenkin jonkun verran hal-
lituspuolueiden edustajia paikan pailld, ja uskon, ettd kaikkien kansanedustajien korviin
on tullut tieto Ainekosken suuresta biotuotetehdasinvestoinnista. Tami tarkoittaa lisdd
kuormitusta, ennen kaikkea myos Jaimsa—Orivesi-suunnalle. Keski-Suomen liitto on pit-
kéén pitdnyt yhtené karkihankkeenaan kaksoisraideyhteyttd Jimsa—Orivesi-yhteyden vé-
lille. Toivon, ettd tdmi biotuotetehdasinvestointi ja lisddntynyt puunkuljetus johtavat sii-
hen, ettd ndma keskeiset ratahankkeet saadaan kuntoon.

Toinen asia, minkd monet edustajat ovat aivan oikein nostaneet esille my®s: lentoliiken-
teen kysymykset omilla alueseuduillaan. Téssd vaiheessa haluaisin nostaa esiin vield nimé
paljon puhutut kilometrikorvaukset. Yksi keskeinen asia, mité tarvitaan ndihin lentoyhte-
yksiin, on se, ettd on ihmisid, jotka kayttavit nditd yhteyksid. Jos on huomattavasti kannat-
tavampaa, ettd kymmenen ihmistd menevét kaikki omilla autoillaan kilometrikorvausten
takia, kuka kdyttdd sitd lentoyhteyttd? Téhénhdn on monissa kaupungeissa, monilla kau-
punkiseuduilla, alueseuduilla kiinnitetty huomiota. Yksi asia, mihin téssé olisi hyvd myos
litkenne- ja viestintdministerion suunnalta kiinnittd4 huomiota, on nimenomaan se, kuinka
erilaiset tukimuodot vaikuttavat tiettyihin liikkenneyhteyksiin. Tdma olisi hyva pitdd myos
mielessd, kun puhutaan ja ollaan huolissaan lentoliikenteen reittien kannattavuudesta.

23.46 Antero Laukkanen kd: Arvoisa rouva puhemies! Tdmaé pdiluokka 31, liikkenne- ja
viestintdministerion hallinnonala, on yksi timén talousarvion valopilkkuja, sill t4&lld on
oikeasti sellaisia investointeja — perusviyldanpidon parantaminen ja uusia hankkeita —
jotka oikeasti luovat tyotd ja parantavat toimintaedellytyksid koko maassa. Siksi onkin ka-
sittdmatontd, ettd kun titd tekstid lukee, niin tadltd kdy ilmi, ettd tddlla on muun muassa tél-
lainen 100 miljoonan varaus, jolle ei ole vield 16ytynyt kéyttdd, ja kuitenkin samaan aikaan
tadltd padkaupunkiseudulta ja sitten tuolta poikittaisliikenteestd kavennetaan rataliiken-
teen varoja 15 miljoonaa euroa. Téssé talousarviokirjassa puhutaan kehityskaytévistd, joi-
ta pitéisi tukea, joten tuntuu tosi ihmeelliseltd, ettd padkaupunkiseudun valmiita raidelii-
kenneverkkoja halutaan supistaa tai niilld olevaa junaliikennettd halutaan supistaa.

T&élld nostetaan esiin uusia rahoitusratkaisuja ja todetaan, ettd niitd on kéytettivissa,
mutta sitten niitd ei ole haettu riittdvésti, ja erikseen todetaan, ettd ei ole haettu sen takia,
ettd ne voidaan kohdistaa vain ratahankkeisiin. No, jokainen tietdd, ettd mitdin ei ole niin
paljon tdlla hetkelld vireilld kuin ratahankkeita, joten heréttéa kylld asianomaisessa henki-
16ssd kysymyksen, miten on mahdollista, etté likkenneministeridssé ei ole hyddynnetty néi-
td mahdollisuuksia, ja puhun nyt nimenomaan téstd TEN-T-tuesta, jota on haettu vain 77
miljoonaa euroa. Tamé ihmetytta.
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23.48 Kari Kulmala ps: Arvoisa rouva puhemies! Olen erittdin tyytyvéinen, ettd liiken-
neverkon korjausvelan vihentdminen on yksi hallituksen kérkihankkeista. Kérkihanke on
erittdin tirked ja my0s valttdimaton panostus liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden kan-
nalta. Kyse on my®ds liikenneturvallisuudesta. Myos sitd tdlld hankkeella ja rahoituksella
saadaan parannettua. Ensi vuonna aloitetaan 100 miljoonan euron lisérahoituksella, ja hi-
taasti koko kehityskauden aikana korjausvelka alkaa taittua, mikéli perusviyldnpitoon
kéytetddn 1dhes miljardi euroa enemmain kuin aikaisemmin, kuten téssé esityksessé luva-
taan. Valitettavasti ensi vuodelle ei ole vield tietoa, minké verran mikin ely-keskus rahaa
saa, ja tétd tietoa ely-keskukset todella odottavat, ettd voivat miettid, mille teille kunnos-
tuksia laitetaan. Esimerkiksi omassa maakunnassani Yld-Karjalan ja Keski-Karjalan
alueelle ei ole tulossa juuri minkéénlaisia tiekunnostuksia, ellei uusia suunnitelmia tehda.

Erittdin hyvéni pidédn my®ds sitd, ettd julkisen talouden suunnitelman mukaan yksityis-
tieavustuksiin kohdistetaan 30 miljoonan euron lisérahoitus vuosina 2017—2019. Tét4 on
erityisesti maaseudun ldhitieverkosto odottanut kuin kuuta nousevaa. Olen erittédin tyyty-
véinen siihen, ettd ensi vuonna yksityisteille osoitetaan 8 miljoonan euron rahoitus, silld
yksityisteilld on keskeinen merkitys metsé- ja biotalouden toimintaedellytyksille ja sekd
vakituiselle ettd vapaa-ajan asutukselle. Biotaloushan on yksi kédrkihankkeistamme, ja tél-
14 ratkaisulla tuetaan myds téité kérkihanketta.

Tédmai korjausvelkarahoitus, joka ensi vuonna on siis yhteensi 100 miljoonaa euroa, tu-
lee todella tarpeeseen. Se on todettu myds useissa edustajien kannanotoissa. Talousarvion
tdydennyksessid tdstd 100 miljoonasta ehdotetaan osoitettavaksi yksityisteiden valtiona-
puun 5 miljoonaa euroa ja perusviyldnpitoon osoitetaan tima 95 miljoonaa euroa. Mieles-
tdni ndma ovat oikeita paatoksia.

Pidédn tirkeédna, kuten edustaja Hoskonenkin Ilomantsista, Kimolan kanavan kunnosta-
mista. Télld on merkitysté [td-Hémeen ja Kymenlaakson matkailulle ja elinkeinoeldméille.
Kanavan kunnostaminen avaa myds vesitieyhteyden Kouvolasta Péijinteen kautta aina
Viitasaarelle asti. Talla on vaikutusta myds elinkeinopolitiikkaan seka tyollisyyteen, joten
6 miljoonan euron panostus on tdhén perusteltua.

Tein sisdvesiliikenteen kehittdmisestd kirjallisen kysymyksen kevéalld 2015 ministeril-
le erityisesti ndiden kanavien osalta. Talldin rahoitusta ei vield luvattu. Keski-Suomeen on
rakenteilla kuitenkin aivan uusia sellutehtaita, muun muassa Ainekoskelle, Varkauteen ja
Kuopioon, jotka tarvitsevat edullista vesivdyldd edullisimpana ja véhiten saastumista ai-
heuttavana kuljetusmuotona. Suunnitellut tehtaat ovat vesivaylien varrella. Mikali yhdis-
tettdisiin Pédijdnne ja Saimaa, Piijdnne ja Mintyharju kanavilla, pystyttdisiin turvaamaan
kuljetukset sisdjarviltd merelle saakka emmeké olisi vain Saimaan kanavan varassa. Tal-
16in matkailu ja erityisesti suunnitteilla olevat suuret sellutehtaat ja muut teollisuuslaitok-
set hyotyisivit.

23.52 Krista Mikkonen vihr: Arvoisa puhemies! On helppo yhtya niihin kiitoksiin, mitd
tadlla on esitetty perusvéylidn kunnossapitoon osoitettuihin rahoihin. Tiestémme on monin
paikoin hyvin heikossa kunnossa, samoin rataverkko, ja korjausvelka on kasvanut, ja se
kaipaa kylld maksamista.

Mutta sitten on sanottava, ettd ihmetyttdd suuresti timéd 15 miljoonan euron leikkaus
joukkoliikenteen palvelujen ostosta, joka padosin kohdistuu junaliikenteeseen. Kéytdnnos-
sd tima tarkoittaa, ettd maaliskuun lopun jéilkeen ei endé osteta junaliikennettd Joensuu—
Nurmes-, Tampere—Keuruu-, Jyviskyld—Haapamiki—Seindjoki-vélilld eikd Joensuu—
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Varkaus-vililld, joka katkaisee poikittaisliikenneyhteyden. Junavuorot véhenevit myos
reiteilld Rithimdki—Lahti, Hanko—Karjaa, Kouvola—Kotkan satama ja Kajaani—OQOulu.
Lisdksi Helsingin seudun lahiliikenteessé Karjaan ja Helsingin vélilla liikennéivd Y-juna
lopetetaan.

Nailla lakkautettavilla vuoroilla tehdddn yhteensd 550 000 matkaa vuodessa, ja junalii-
kenne loppuu kaikkiaan 28 asemalta. Hallitus on ilmoittanut, ettd lakkautettavien junavuo-
rojen reitit avataan kilpailulle. No, sittemmin olemme kuulleet, ettd vaikka nimé avattai-
siin kilpailulle, niin korvaavaa liikennetté ei kaytdnnossé pystytd aloittamaan sielld kuin
vasta ensi vuoden lopussa. Lisdksi on aika epdtodennékdistd, ettd néille valtion tukemille
reiteille, kuten esimerkiksi Joensuu—Nurmes, 16ytyisi markkinaperusteisia tulijoita. Siun-
tion osalta on 10ydetty jonkinlainen ratkaisu, mutta téssikin kunta laitetaan maksumiehek-
si, miké ei ole kylld kestédvad. Kéytdnnossa tdima tulee tarkoittamaan sité, ettd nima muu-
tokset pakottavat matkustajat turvautumaan yha useammin yksityisautoiluun, silld osalla
nykyisistd yhteysvéleistd bussiliikenne on kaytédnnollisesti katsoen olematonta. Ja toisaal-
ta ndilld on paljon kulkijoita, joille auto ei ole vaihtoehto, kuten opiskelijat, koululaiset.

Yritin tdndén kysyé lilkenneministeri Berneriltd kahdesti, mité tulee tapahtumaan niille
lakkautettaville vuoroille ja 10ytyyko sithen todella korvaavaa liikennetté, kuten hén on lu-
paillut. My0s edustajat Myller ja Mékisalo-Ropponen kysyivit saman kysymyksen. Mutta
emme saaneet mitidén vastausta.

On hiammaéstyttdvai, ettd valtion toimesta halutaan ajaa alas junaliikennettd, kun saman-
aikaisesti tieddmme, miten ympdaristdystévéllinen kulkumuoto juna on ja miten meidédn
tdytyisi miettid, miten vihenndmme hiilidioksidipaéstdja.

Toimivat junayhteydet ovat tirkeitd maakunnan elinvoimaisuudelle, ja esimerkiksi Poh-
jois-Karjalassa nyt nima esitetyt leikkaukset lakkauttaisivat kaiken henkildjunaliikenteen
lukuun ottamatta yhteytté Joensuusta Helsinkiin. Joensuu korkeakoulukaupunkina on hou-
kutellut erittdin hyvin opiskelijoita ympéri maata, mutta jos meidén junayhteytemme heik-
kenevit niin rajusti, on selvid, ettd myos opiskelijoiden tulo kaupunkiin vidhenee.

Naéiden junaliikenteen sddstojen liséksi joukkoliikenteen sééstdistd reilu miljoona koh-
distuu kehittdmishankkeisiin, joilla pyritdan kehittdméaan joukkoliikenteen toimintaedelly-
tyksid, kilpailukykyé ja houkuttelevuutta pitkalld aikavélilld. Sédstotoimien seurauksena
joukkoliikenteen digitalisaatiohankkeet uhkaavat viivistyd. Muun muassa joukkoliiken-
teen ja laajemmin liikkumisen palveluiden kehittdminen yhteiskayttdiseksi lykkéantyy,
mika niin ikdan heikentdé joukkoliikenteen houkuttelevuutta.

Toivoisin, ettd eduskunta voisi vield harkita, ettd tima 15 miljoonaa palautettaisiin bud-
jettiin ja ainakin etsittiisiin kestdvid ratkaisuja siihen asti, kun saadaan tehdi jarkevéaa kil-
pailuttamista henkildliikenteelle. Ja on aivan selvii, etté kilpailu kannattaa aloittaa sielld,
missd on myds markkinoita, ja esimerkiksi Pohjois-Karjalalla todellisia markkinoita jouk-
koliikenteessd ei ole.

23.57 Marisanna Jarva kesk: Arvoisa rouva puhemies! On ehdottoman tirkedd, ettd
koko Suomen liikenneyhteyksien kehittimiseen panostetaan vihdoinkin merkittdvasti.
Tie- ja rataverkkoon panostetaan esimerkiksi yhteensé ldhes miljardin euron edesti. On an-
nettava kiitos siité, ettd esimerkiksi Viitostielle ohjataan korjausrahaa, jotta yksi paavaylis-
tdmme saadaan vihdoin asialliseen kuntoon. My®0s valtatie 22:1le on 10ydyttdvé rahaa jat-
kossa.
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Tédmai alempiasteisen tieverkon kunnostaminen on myos erittiin tirkedd. Téhén on tilld
hetkelld jo viimeiset hetket késilla tieston heikon kunnon vuoksi. Maakuntiin tullaan mah-
dollistamaan liikenteen kérkihankkeita hallituskauden aikana myds valtion uusilla rahoi-
tuskeinoilla.

Arvoisa puhemies! Suomessa on my0s tehtévé liikenneministerion johdolla niin juna-
kuin lentoliikenteeseenkin ja koko liikennealalle uudistus, jolla lisétéédn kilpailua ja saa-
daan liput halvemmiksi, jotta matkustajia saadaan vuoroille enemmén. On tirkeésd, ettd
kansalaisia saadaan enemmin my0s yksityisautoilun piiristd joukkoliikenteen pariin jo
ympéristosyista.

Arvoisa puhemies! Maakuntien liikenneyhteyksien jatkuva ndivettyminen on saatava
loppumaan. On tarkedi, ettd esimerkiksi junavuorojen vuosikausia jatkuneen lakkauttami-
sen sijaan vuoroille asetetaan nyt ennen kokonaisuudistusta velvoiteliikennetti tai néille
lopetettaville yhteyksille etsitddn korvaavat yhteydet, ndin esimerkiksi myds Kajaani—
Oulu-vilille. Maakuntien asukkaita ei jéteti siis téilld kaudella pulaan. Yritystoimintaan ja
investointien saamiseksi luodaan nditd mahdollisuuksia koko maassa.

0.00 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Haluan edellistd puheenvuoroani
tdydentdd viela sisdvesiliikenteen osalta.

Edustaja Kulmalaa haluan kiittdd erinomaisesta puheenvuorosta koskien sisévesireit-
tien kehittdmistd. Jos haluamme tdhdn maahan luoda aidon kotimaisen sisdvesiliikenteen,
se tarkoittaa todellakin Méntyharjun kanavan rakentamista, jolla yhdistetdén Saimaan ja
Péijanteen vesistot. Kysymyksessé olisi sellainen liikenneteko, joka toisi 80 prosenttia
Suomen metsévaroista ymparivuotisen vesiliikennereitin piiriin, miké parantaisi olennai-
sesti metséteollisuuden kilpailukykya ja pudottaisi kuljetuskustannuksia noin 5 prosentin
verran nykyisestd. Se on juuri se ero, joka erottaa, milld me muun muassa hdvidmme ruot-
salaiselle metséteollisuudelle kauppoja maailmanmarkkinoille tind pdivéna. Se toisi kaksi
etua. Moni pelkédd Eteld-Suomen satamissa ja tuolla ldnsirannikon satamissa, véhenisiko
lilkenne heiltd. Ei suinkaan, vaan se lisdéntyisi. Syottoliikenne sisévesiltd tulisi laivoja
kéyttden merisatamiin, joista liikenne jatkuisi isommilla laivoilla eteenpéin. Kun liikenne
lisddntyisi, niin kannattavuus paranisi.

Sen takia timé hanke on erittéin erittdin sopiva Euroopan TEN-T-verkkoon. Sieltdhén ei
voida rahaa hakea vaikka perusradan- tai perustienpitoon vaan ainoastaan kehittdmishank-
keisiin, joilla luodaan jotain merkittdvéa uutta esimerkiksi oppositiossa olevien vihreiden
hyvien ympéristoperusteiden takia. Keskusta on néité periaatteita ajanut koko yli satavuo-
tisen historian aikana, ja tdhén on moni tullut sen jilkeen mukaan, se on hieno asia. Ndma
TEN-T-verkon rahat ovat nimenomaan sellaisia hankkeita varten, joilla voidaan kehittia
jotain uutta ja merkittdvéd ja luoda uutta liikennekulttuuria joko ympériston kannalta tai
muuten liikenteen sujuvuuden kannalta. Nimenomaan sisdvesireitistd olisi tét.

Ajatelkaa Suomea tind pdivani. Meilld on talvi mennyt kohtuullisen lyhyeksi. Sisévesi-
litkenteen kulkumahdollisuudet ovat 1dhes ympérivuotisia nykyéén, ja se toisi turistiliiken-
teen Suomen sisdvesille. Meilld siis nykyisten sisdvesireittien varrella muun muassa rakas
kotimaakuntamme pédkaupunki Joensuu olisi todella vilkas sisdvesiliikennekaupunki.
Téna péivéini sielld vain harva isompi alus kdy kesdisin, mutta jos timé rakennettaisiin,
meillé olisivat kaikki Suomen sisé@vesireittien varrella olevat kaupungit vilkkaita kaupun-
keja, lisalmi mukaan lukien. Tdmaé olisi valtava edistysaskel suomalaisessa liikennepolitii-
kassa.
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Kun péédministeri Paavo Lipposen aikana tehtiin tutkimus Kymijoen kanavoinnista, se
tutkimus téhtési vain ja ainoastaan siihen, ettd sitd kanavaa ei rakenneta. Siindhdn muun
muassa Kouvolan kohdalla muutamassa kohdassa rakennettiin kanava kuivalle maalle,
vaikka valtava joki on vieressi. Se on aivan sama asia kuin yrittiisi rakentaa lentokenttaa
maan alle — yhtd mahdoton tehtévi. Téssd asiassa voisi todeta, ettd kun jérki voittaisi té-
mén kansakunnan, niin me olisimme paljon pitemmaéllé.

Jos me todella haluamme tdtd maata kehittdd, niin meidédn on tehtéva jotain isoa, ja se
toinen iso asia on Jd&merelle rakennettava junayhteys. Téstéhén entinen padministeri Paa-
vo Lipponen on tdmin pohjoisen ulottuvuuden aikana luonut idean, ja se on hyvi idea. Sii-
td pitdd antaa erikoiskiitos hénelle. Mutta se pohjoinenkin ulottuvuus on pelkkié sanaheli-
néé niin pitkdén ennen kuin tehddén jotakin. Ensimmaéinen teko, miké pitéé tehd4, on eh-
dottomasti suomalainen ratayhteys Jddmeren rantaan, ja siithen ovat norjalaiset tarjonneet
meille erinomaisen mahdollisuuden muun muassa Kirkkoniemen kautta. He ovat ihmetel-
leet monessa yhteydessé, miksi Suomi ei rakenna pohjoista rautatietd kohti Jadmerta. He
olisivat valmiita investoimaan oman osansa Norjan puolelle. Suomen ei tarvitsisi omia ra-
hoja panna sinne ollenkaan, vaan Norja laittaisi omat rahansa. Saisimme ympérivuotisen
sataman pohjoiseen, joka olisi valtava edistysaskel. Kun Kuolan niemimaan valtavia luon-
nonrikkauksia ajatellaan, meiddn olisi timé yhteys luotava.

Jos me keskitymme siithen, korjaammeko kolme kilometrié tuota tietd tai téta tietd, se on
pikku sanahelinéé pienten asioiden parissa. Suomen on otettava jonain paivéna omista koh-
taloistaan vaari ja tehtdvé jotain sellaista, jolla me tétd maata kehitimme. Namaé kaksi han-
ketta — sisévesireittien kehittdiminen, Méantyharjun kanavan rakentaminen elikké Péijan-
ne—Saimaan yhdistdminen on se numero yksi. Se maksaisi noin miljardi—kaksi, ja kym-
menelle vuodelle jaettuna sillé ei olisi mitéédn arvoa Suomen vuosittaisessa talousarviossa,
ja jos TEN-T-verkon rahaa saisi jonkun 20—30 prosenttia avustuksena sieltd, niin olisi
pikku juttu koko Suomen budjetissa téllainen valtava hanke. Suuruusluokka lienee sama
kuin rakennettaisiin timi rautatie Jidmerelle, mutta molemmat nostaisivat suomalaisen
elinkeinoeldmaén aivan uuteen kukoistukseen, ja sellaisia hankkeita timé maa tarvitsee. Me
emme tarvitse mitéén silittelyjd emmeké mitddn muutakaan. Meilld on raaka-aineet, me
tarvitsemme vain hyvét kuljetusvéylit, ja sithen meilld on luontaiset mahdollisuudet.

0.05 Anne Louhelainen ps: Arvoisa puhemies! Péijat-Hdmeessd on Lahden eteldisen ke-
hitien vt 12:n rakentamista suunniteltu vuosikymmenien ajan. Nykyisin tielinjaus kulkee
tarkeiden ja arkojen pohjavesialueiden pailld. Tielld kulkee paivittdin paljon rekkoja, joi-
den sisdltd aiheuttaisi korvaamatonta vahinkoa pohjavesille. Erilaisia ldheltd piti -tilanteita
tapahtuu péivittdin. Vilkkaasti liikkenndity tie kulkee Lahden kaupungin lépi. Léhelld on
kouluja, ja kohta my®os uusi matkakeskus avautuu.

Liikenneministeri Berner totesi tadlla tAndén, ettd rahoitusmallit ja erityisesti uusien ra-
hoitusmallien etsiminen ovat keskeinen asia myds liikennehankkeissa. Tdma kired talous-
tilanne vaatii innovatiivisuutta, ennakkoluulottomuutta sekd myds vastuunottoa. Ta4lla on
paljon painotettu sité, ettd valtion pitdd kantaa vastuuta myds liikennehankkeista eiké sé-
lyttda vastuuta kunnille.

Hollola ja Lahti pyrkivét kuitenkin toimimaan edelldkavijoind innovatiivisten liikenne-
ja rahoitusratkaisujen etsijoind. Kunnat ovat tarjonneet hallitukselle mahdollisuutta hyo-
dyntdd kuntien 28 prosentin rahoitusta hankkeelle. Se vaatisi uutta lainsdédéntod ja uuden-
laista otetta suurien tieliikennehankkeiden toteutukseen. Olen erittdin iloinen, arvoisa pu-

36



Underpunkt i budgeten PR 82/2015 rd

hemies, siitd, ettd alueen poliittiset paittédjat ja kahden eri kunnan pééttdjat sekd myds téél-
13 eduskunnassa niin opposition kuin hallituksenkin edustajat ovat tiukasti timéan hank-
keen takana. Tdmén on todennut tdalld tdnidén myos edustaja Kari omassa puheenvuoros-
saan.

Lopuksi, arvoisa puhemies, hennon sanoa, ettd timé on sitd alueellista yhteen hiileen pu-
haltamista — etten sanoisi sitd kuuluisaa Hollolan henkea. (Eduskunnasta: Ja Lahden!)

0.07 Antero Laukkanen kd: Arvoisa puheenjohtaja! T&élld edustaja Mikkonen puhui
erittdin hyvin tdstd 15 miljoonan leikkauksesta, ja se tdssd miljardikokoluokassa kylla to-
della ihmetyttdé. Vield halusin siithen palata sen verran, ettd timd 15 miljoonaa olisi voitu
helposti siséisillé siirroilla timén kohdan 31 sisdlld hoitaa niin, etti tésté ei olisi syntynyt
mitéén téllaista kalabaliikkia, miké nyt on syntynyt.

Suomi on valinnut liikennepoliittisessa linjauksessaan raiteet keskeiseksi litkkumisen
vilineeksi. Se on kestdvén kehityksen mukaista, se on edullista. Nama rataverkot ovat koh-
talaisessa kunnossa, ja niitd parannetaan koko ajan. Esimerkiksi tima Joensuu—Varkaus-
vilin rata Savonlinnan kohdalta on lihes kokonaan uusittu viime vuosien aikana ja nyt se
talla sidstolld tehdddn ldhes kayttdméattomaksi. Tama paétos on kertakaikkisen kummalli-
nen, ja sitd on hyvin vaikea ymmartda. Sen tdhden kylld yhdyn téhén edustaja Mikkosen
huoleen ja toiveeseen siité, ettd vield tima peruttaisiin.

Sitten tdma kohtuuttomuus, ettd yksi pieni Siuntion kunta joutuu sitten laittamaan omat
rahansa, koska heilld ei ole itse asiassa vaihtoehtoja: He ovat kaavoittaneet koko sen ase-
man seudun. Sinne on muuttanut uusia perheitd, ja kun he ovat saaneet ndma talonsa val-
miiksi, tulee ilmoitus, ettd heiltd vieddén ratayhteys. Néin ei voi toimia. Se ei ole enéé oi-
kein.

0.09 Joona Risénen sd: Arvoisa puhemies! Rohkenen vield tdhén loppuun ottaa puheen-
vuoron, kun on tullut niin hyvii esityksi niin hallituspuolueiden edustajilta kuin my®os sit-
ten oppositiopuolueiden kansanedustajilta liittyen nyt tdhan pailuokkaan. Téssi aloin vain
sitten itse miettimédn, kun niitd esityksid vdhén summailin, ettd onkohan nyt kuitenkin
kéynyt niin, ettd puhutaan aika lailla miljardiluokan uusista hankkeista. My6s hallituspuo-
lueiden edustajilta tulee aika paljon niitd miljardiluokan hankkeita, ja sitten muussa kes-
kustelussa, kun tiélla salissa on téitd budjettia kisitelty, yleenséd on ollut niin hyvin niuk-
kaa, ettd ei oikein mitddn voida tehdd. Ettd nyt tuntuu siltd, ettd kaikkea voidaan tehdai, ja
sitten kun puhutaan esimerkiksi vaikka téstd 15 miljoonan ostopalveluleikkauksesta, niin
sitd ei mitenkédn voida perua, koska se on nyt niin ratkaiseva sédsto tdssa hallituksen sdés-
toohjelmassa, ettd se pitdéd saada. Toivoisin hieman jonkunnékdistd johdonmukaisuutta sii-
hen.

Niin kuin me kaikki tieddimme, liikennepolitiikka on se timén maan verisuonisto, mika
pitdé pitdd pyorimissé, jotta meilld elinkeinoeldmékin pydrii ja joka puolella Suomea on
niin asumisen, eldmisen kuin myds tydssdkdynnin edellytykset. Kylld se liittyy my®os sil-
loin siihen, ettéd todella yritettéisiin pitdd tdmé koko verisuonisto kunnossa eiké niin, ettd
esimerkiksi nyt vaikkapa tdméin Y-junan lakkautuksen osalta ihan kohtuuttomaan ase-
maan laitamme ldntisen Uudenmaan kuntia, Siuntio mukaan lukien mutta myds Inkoo ja
myos Karjaa siind osana Raaseporia. Olisi hyva, ettd myds hallituspuolueiden edustajat té-
mén muistaisivat, kun nyt néitd uusia hankkeita ja uusia perusparannuksia paljon myos
tadlld viljelladn, mika on kylld todella hyva asia, koska tdssé taloudellisessa tilanteessa oli-
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si varmaan jarkevéaa, ettd niissd asioissa, missd Suomi pystyisi kdyttdméan omaa vipuvart-
taan julkisella rahalla ja pystyisi myds aktivoimaan sitd yksityistd rahaa erilaisiin inves-
tointeihin, kaikki mahdollisuudet kéytettdisiin mukaan lukien se, ettd aktiivisesti haetaan
esimerkiksi ndihin TEN-T-verkoston hankkeisiin rahoitusta Euroopan unionilta.

0.11 Antero Laukkanen kd: Arvoisa rouva puhemies! Edustaja Résénen puhui kyllé hy-
vin.

Vield erds ndkdkulma: Kun jossain kantakaupungilla tai taajamassa joltain ratayhteydel-
td harvennetaan vuoroja tai muuta, yleensé sielld on valmis linja-autoliikenne ja vaihtoeh-
toja. Mutta téssd Siuntion tapauksessa oppilaiden valtuuskunta kavi téélld kertomassa, etti
heilld ei ole vaihtoehtoja. He joutuvat meneméin kouluihin monta tuntia aikaisemmin sen
tahden, etti heiltd vieddédn nyt lilkenneyhteydet. Namé ovat téllaisia asioita, ettd nima ovat
kohtuuttomia.

Riksdagen avslutade den allménna debatten och avbrot behandlingen av huvudtiteln.
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