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Plenum
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3. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till spartrafiklag och lag om findring
av lagen om transportservice
Regeringens proposition RP 105/2018 rd

Remissdebatt

Talman Paula Risikko: Arende 3 pa dagordningen presenteras for remissdebatt. Tal-
manskonferensen foreslar att &rendet remitteras till kommunikationsutskottet.

Debatt

14.01 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner (esittelypuheenvuoro): Arvoisa rou-
va puhemies! Hallituksen esitykselld pannaan kansallisesti tdytdnt6on EU:n neljds rauta-
tiepaketti ja samalla toteutetaan raideliikennelainsddddnnon kokonaisuudistus. EU:n nel-
jas rautatiepaketti koostuu kuudesta EU-sdddoksestd, jotka Euroopan parlamentti ja neu-
vosto hyviksyivit 2016. EU:n jasenvaltioiden pitdd panna kansallisesti tdytantoon EU-s4a-
dokset niin, ettd rautatiemarkkinoita koskevat vaatimukset tulevat voimaan viimeistddn
vuoden 2019 alusta alkaen ja tekniset vaatimukset viimeistddn kesdkuussa 2019. Naistd
syistd uuden raideliikennelain esitetdén tulevan voimaan vuoden 2019 alusta alkaen.

Hallituksen esityksen keskeisid muutoksia voimassa olevaan sééntelyyn verrattuna:

Rataverkon haltijan on siséllytettdva joulukuussa 2019 julkistettavaan verkkoselostuk-
seen ne jarjestelyt, joita tarvitaan, etti kaikille rautatieyrityksille olisi yhtéléiset edellytyk-
set saada ratakapasiteettia ja rataverkon kayttdoikeus rautatieliikenteen henkildliikenne-
palvelujen tarjontaa varten joulukuussa 2020 alkavaa aikataulukautta varten. Toimivaltai-
sen viranomaisen tulisi suorahankinnan sijasta kilpailuttaa rautateiden henkil6liikenteen
julkisen palveluvelvoitteen sisdltdvat ja julkisista varoista tuettavat uudet rautateiden hen-
kiloliikenteen sopimusjirjestelyt viimeistdan joulukuusta 2023 l14htien. Ennen 3. joulukuu-
ta 2019 tehdyt julkisen palveluvelvoitteen sisdltdvét sopimusjérjestelyt voisivat olla voi-
massa siithen asti, kun niistd on sovittu.

Rautatieliikenteen harjoittamisen ja rataverkon hallintaan liittyvét vastuut, tehtavit ja
ndiden valvonta on eriytettdva riittavalla tavalla, jotta kaikille rautatieyrityksille turvataan
tasapuolinen péésy rataverkolle. Rautatiealan sdédntelyelimen roolia vahvistetaan rautatie-
markkinoiden valvonnassa. Rautatieliikenteen harjoittajalta edellytettivaa turvallisuusto-
distusta ja markkinoillesaattamislupaa on jatkossa haettava EU:n rautatievirastolta aina
useamman EU:n jdsenvaltion alueella tapahtuvaa liikennetti varten, ja vain yhden jdsen-
valtion sisilld tapahtuvaa liikennettd varten lupa voidaan hakea joko EU-virastolta tai kan-
salliselta turvallisuusviranomaiselta. Yksityisraiteen haltijoiden hallinnollista taakkaa ke-
vennetddn tarjoamalla mahdollisuus EU-vaatimuksia kevedmpdin kansalliseen ilmoitus-
menettelyyn ja rataverkolla kéytettdvan kaluston kiyttoonottolupamenettelyyn.

Granskats
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Korostaisin, ettd rautatielainsdédéntd perustuu padosin EU-lainsdédéntoon, jolloin eh-
dotettu raideliikennelaki ei sisdlld kansallisia lisid, mutta kun on mahdollisuus kansallises-
ti tarjota EU-lainséddéntod kevedmpié hallinnollisia ratkaisuja, silloin ne on hallituksen
esityksessd kaytetty hyvéksi. Hallituksen esitykseen ei siten sisdlly mitdén sellaista, joka
asettaisi lisdvelvoitteita suhteessa EU-lainsédédéntoon taikka hallituksen aikaisemmin hy-
viaksymaéén ja esitteleméédn kansalliseen suunnitelmaan kotimaan rautateiden henkil6lii-
kennepalveluiden avaamisesta kilpailulle. Ehdotettu raideliikennelaki kumoaa voimaan
tultuaan voimassa olevan rautatielain ja kaupunkiraideliikennelain. — Kiitoksia.

Puhemies Paula Risikko: Sitten mennéén puhujalistalle.

14.04 Jari Myllykoski vas: Arvoisa rouva puhemies! Tdma vaalikausi on liikenteen osal-
ta ollut melkoista myllerrystd, voisi sanoa, ja uusien tuulien siséén tulemista. On tehty laki
litkkenteen palveluista, virastorakenne uudistetaan, toimintoja yhtiditetadn. Toiset muutok-
set ovat olleet onnistuneempia ja toiset, voisin sanoa, hyvin huonoja. Than kaikki ideat ei-
vét onneksi ole edenneet eduskuntaan saakka.

Ministeri Bernerid haluan kiittdd parlamentaarisen liikenneverkkoryhmén toiminnasta.
Sellaista valmistelua saisi olla enemmainkin koko eduskuntatyoskentelyssa.

Nyt aloitamme késittelyn hallituksen esityksesté raideliikennelaiksi eli EU:n neljannen
rautatiepaketin tdytantoonpanosta. Témé on todella isoa asia, vaikka esitys aluksi néyttéa-
kin vain tekniselt.

Minua huolestuttaa tdssé esityksessd muutama asia. Toivon, ettd saamme valiokunnassa
tyorauhan lain kisittelyyn, ja toivon my®s, ettd hallituspuolueet ovat valmiita muokkaa-
maan esitystd, mikéli asiantuntijakuulemisissa sille ndhddén tarvetta. Suurin huoli liittyy
henkil6liikenteen kilpailuttamiseen. Sipildn hallitus on toistuvasti kdyttinyt EU:ta teko-
syyni edistdd omia ideologisia tavoitteitaan. Ensin yhtiditettiin Metsdhallitus, vaikka EU
el sitd vaatinut. Sitten luotiin hallintarekisteri, vaikka EU ei sitdkédédn vaatinut. Ja nyt Sipi-
1an hallitus haluaa tuoda pikavauhtia ulkomaalaiset junayhtidt Suomen raiteille, vaikka EU
ei sitd vaadi. Haluankin, ettd valiokunnassa kdiymme tarkasti 14pi, miti neljds rautatiepa-
ketti oikeasti vaatii.

Tekniset kysymykset rautatieturvallisuudesta ja yhteentoimivuudesta laitettiin meilld
kuntoon jo viime kaudella ministeri Kyllosen johdolla. Rautatiepaketti ei kuitenkaan vel-
voita kilpailuttamaan kiireelld, vaan paketti sallii suoraharkinnan jatkamisen esimerkiksi
palvelun kattavuuden ja laadun varmistuksiin liittyvistd syistd. Kattavuus ja laatu sopivat
minun ndhdékseni erinomaisesti Suomen pitkiin etdisyyksiin eikéd ole mitéén syytd, miksi
nykyisid sopimuksia ei voitaisi pitdd voimassa niiden loppuun saakka.

Arvoisa rouva puhemies! Parlamentaarikko Kyllonen teki tdndén kirjallisen kysymyk-
sen komissaarille liittyen suoraharkinnasta luopumiseen. Toivottavasti komissaarin vas-
taus saadaan myo0s valiokunnan késittelyyn.

Huolestuttavaa on my®ds se, ettd VR:n pilkkomista ja yhtidittdmistd valmistellaan taytta
hékad tyoryhmissé, vaikka asiaa ei ole késitelty eduskunnassa lainkaan. VR:sti irrotettava
kalustoyhtion ansaintalogiikka on edelleen hdmirén peitossa. Mitd vapaata kilpailua on
sellainen, ettd raideliikenteen porridiset saavat tulla ilman kalustoriskid ajamaan veron-
maksajien kustantamilla raiteilla, veronmaksajien kustantamilla vetureilla ja vaunuilla?
Kaiken kukkuraksi arvioiden mukaan liikenteen yksityistiminen ei edes laskisi lippujen
hintoja kuin vain aivan suosituimmilla ratayhteyksilld. Suurin osa Suomesta saisi nauttia
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kohonneista lippujen hinnoista. Suomen raideliikenteen parantaminen ei ratkea ideologi-
sella kilpailutuksella. Liikennditsijélld ei ole mitdén merkitysté, jos rataverkosto ei ole
kunnossa. Seké julkinen ettd yksityinen toimija voivat hoitaa liikennepalveluita hyvin tai
huonosti, mutta se on varmaa, ettd ulkomaalainen junayhti¢ ottaa omansa lippujen hinnois-
ta ja vie voitot Suomen rajojen ulkopuolelle.

Raideliikenteen yhteyksié, nopeutta ja luotettavuutta pitdd parantaa. Niitd ongelmia ei
ratkaise se, onko liikennditsija yksityinen vai julkinen toimija. Selvityksen mukaan kilpai-
lutus ei tuo hyotyjé ilman kunnollisia investointeja ratojen pullonkauloihin. Tdmin takia
on hyvé, ettd parlamentaarinen liikenneverkkotyoryhmé valmistelee yli vaalikausien ulot-
tuvaa rahoitussuunnitelmaa ja sen laadintaa. On syyti ottaa rauhallisesti. Liikenteessé ei
tarvitse olla ylinopeutta eiké tdlla tyolla kiirettd. Meidén pitdd liikkenne- ja viestintévalio-
kunnassa kéyda tdmaé lakiesitys lapi huolellisesti ja myds selvittdd kunnolla EU-vaatimuk-
set. Ja syvé toiveeni on, ettd hallituspuolueet ovat yhteistyokykyisid, kun ldhdemme tété
asiaa késittelemédn. Meilld oppositiossa ei ole késijarru paélld. Me toivomme kuitenkin
maltillista ja rakentavaa keskustelua.

Puhemies Paula Risikko: Otetaan tihén debatti. Ajattelen myoskin ministerin aikatau-
lua, niin ettd nyt on varmasti hyvé saada kaikki evéstykset liikkeelle. Ja nyt pyydan teiti,
jotka haluatte osallistua tdhdn debattiin, painamaan V-painiketta ja nousemaan seisomaan.
— Edustaja Rossi aloittaa.

14.12 Markku Rossi kesk (vastauspuheenvuoro): Kiitos, arvoisa rouva puhemies! Kiitos
edustajalle my6s maltillisesta puheenvuorosta, vaikka se ansaitseekin kylld muutaman
kriittisen arvion. Koko tdtd raideliikenteen kilpailun avaamista Suomessa on valmisteltu
parisenkymmenté vuotta, eli ei tdssd kovin kiireesté voi sanoa olevan milléén lailla kysy-
mys. Miten se sitten nikyy meilld ensi vuosikymmenelld? Totta kai Valtionrautateilla,
VR:114, on keskeinen rooli tulevaisuudessakin, mutta yhté kaikki télld avataan myos mah-
dollisuus kotimaisille yrityksille, eiké ole ajatus, etté télld avataan nyt sitten rautatiet ulko-
maisille yhtidille.

Jos ei ole kilpailua, niin kuluttajat siitd lopuksi néyttévit ainakin liikenteen puolella
maksavan. Témé ndkyy muun muassa Finnairin lippuhinnoittelussa, timé nékyy kauko-
matkojen bussihinnoittelussa. Tietyt yhtiot, jotka ovat tulleet kilpailemaan, ovat my®ds sit-
ten aikaansaaneet selkedd laskua, ja tavallaan paradoksi on se, ettd VR:n kannattavuus on
parantunut sen jalkeen, kun lippujen hinnat ovat laskeneet, eli junat [Puhemies koputtaa]
ovat tiynnd. Tdssd suhteessa, [Puhemies: Aika!] arvoisa puhemies, kyll4 téité esitystd edus-
kunnan pitdé tutkia ja viedé eteenpdin.

14.13 Ari Jalonen sin (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tdmé on tosiaan EU-di-
rektiivien tdytdnto0npanoa, ja siind on jonkin verran liikkkumavaraa, mutta ei kovin paljon.
Voisitteko valottaa vihén sitd, missi voisi olla liikkkumavaraa, missé ei, ettd saadaan poh-
jalle semmoinen tukeva pohja?

Toinen asia, mitd pohdin: Meilldhdn oma raideleveytemme on erilainen kuin miké on
muussa Manner-Euroopassa. Eihén tdma riskeeraa siti poikkeusta, minkd me olemme saa-
neet TEN-T-verkkoihin? Eihén tilld ole mitdén riskitekijoitd timmoiseen isoon asiaan,
mika tédlla taustalla on?
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Ja vield kolmanneksi: Meilld on kalustoyhti jo olemassa. Onko se kalustoyhti6 joten-
kin mahdollistava tdhédn meiddn omaan raideleveyteemme suhteessa nelosrautatiepaket-
tiin?

14.14 Jani Mikela ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tilasto ndissd liiken-
teen kilpailutuksissa ja vapautumisessa ei ole mitenkdén hyva. Taksiliikenteen vapautus,
jota meidén siis ei olisi ollut pakko tehdd, on nyt siind tilassa, ettei kukaan enéi kysy, oliko
siitd jotain hyotyd, vaan ldhinnd kaikki pelkéavat siitd koituvia haittoja ja niiti korjataan.
Bussiliikenteen vapautuskaan ei ole johtanut mihinkéén erityisen hyvdén. Se on aiheutta-
nut saatavuusongelmia linja-autoliikenteeseen eri puolille maata. Kuitenkaan tdma rauta-
tielitkenteen vapauttaminen ei ole yhteismitallinen bussiliikenteen kanssa johtuen siité,
ettd raidekapasiteetti on rajallinen ja tulee huoli siitd, kuka investoi jatkossa raideverk-
koon, kenen toimesta ja kenen rahoilla sinne investoidaan ja kuka siitd odottaa saavansa
voittoa.

Perussuomalaisten eduskuntaryhmi on jo vuosia sitten linjannut, ettei rautateiden hen-
kiloliikennetti pidd Suomessa avata kilpailulle. Vaikka EU meidét nyt tdhén pakottaisikin,
niin mikéin kiire téssé ei ole ja mahdollisimman véhén sitd pitdd mielesténi avata. Pitdd
noudattaa Suomen kansallista etua tdssa.

14.15 Suna Kymaéliinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Téssa laki-
tekstissd on paljon perusteluita kilpailun avaamisesta ja yksityisten toimijoiden tuomista
eduista Euroopassa. Nden aika ongelmalliseksi sen, ettd tdssd verrataan suoraan harvalu-
kuista Suomea, missé 90 prosenttia raiteista on yksiraiteisia. Miksi téssé lakitekstissé ei ole
minké&dnnikoisié esityksid mahdollisista haittavaikutuksista, joita myds Euroopan alueella
on esiintynyt?

14.16 Sofia Vikman kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kun puhutaan
raideliikenteen toimivuudesta Suomessa, saati kilpailun avaamisesta raideliikenteessi tu-
levaisuudessa, kaikista tarkein ja kiireellisin asia laittaa kuntoon on nyt padradan riittava
raidekapasiteetti, erityisesti vélilld Helsingistd Tampereelle. Pdéradan ja samalla koko
Suomen kannalta on aivan erityisen tdrkeéd, etté tilla vililld on riittdvésti kapasiteettia, sil-
13 mitkaan lait, sdddokset, suunnitelmat paperilla, saati kilpailun avaaminen, eivit paranna
palveluita, jos sielld raiteilla ei ole riittévasti tilaa ajaa korkeilla nopeuksilla pitkid matkoja
ja toisaalta palvella ldhiliikenteessé tai lyhyemmilld matkoilla ja parantaa myos niitd pal-
veluita. Hyva, etti hallitus on tehnyt kirjaukset tistd yhteyden kehittdmisestd nopeammak-
si ja riittdvén kapasiteetin rakentamisesta. Kysyisin: miten hallitus nyt till4 kaudella vielé
kiirehtii titd niin, ettd suunnittelu saadaan valmiiksi, [Puhemies: Aika!] jotta seuraava hal-
litus péédsee rakentamaan?

14.17 Thomas Blomqyvist r (vastauspuheenvuoro): Virderade fru talman! Det 4r sékert s&
hér vi ska gora, att vi ska 6ppna spartrafiken for konkurrens. Jag har dndé nagra fragor. Re-
dan nu i dag vet vi att pa kustbanan stannar alla tag inte till exempel i Kyrkslétt, och da ar
min fraga: Hur ska vi i framtiden kunna trygga servicenivan nér det blir flera konkurrenter?

Haluan kysya sitd, miten pystytdédn takaamaan se, etti palvelutaso séilytetéén ja sitd toivon
mukaan myds parannetaan erityisesti vihemmaén litkenn6idyilld mutta silti yhteiskunnalli-
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sesti térkeilld rataosuuksilla? Ja sitten toinen kysymys vield, mikd minua askarruttaa, on
tdma koordinointi seké eri raideliikennetoimijoiden viélilld ettd myos koko liikenneketjus-
sa. Kuka sen koordinoinnin hoitaa? Miten on ajateltu?

14.18 Katja Taimela sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kyse on siis
laajasta, lahes 200 pykaldn hallituksen esityksestd, joka korvaisi paitsi nykyisen rautatie-
lain myds 2016 annetun kaupunkiraideliikennelain.

Uskallan ajatella tistd niin, ettd tissi on valiokunnassa arvioitavaksi useita teknisia koh-
tia lupa- ja valvontaviranomaisista ja eri lupien prosesseista. Mielenkiintoisimpia ovat rau-
tatieliikenteen sddntelyelimen itsendinen pditds- ja valvontavalta sekéd ratakapasiteetin ja-
kamisperiaatteet, niin kuin téssi salissa on jo esiin tullutkin.

Raidekaluston osalta esityksessé ei ole muutoksia. LVM:n tiedustelu venéldisen puuta-
varakaluston kéytostd Suomen siséisessé liikenteessé ei ndy laissa, vaan venéldinen kalus-
to on rajattu vain rajan ylittdvain litkenteeseen, kuten nytkin. Kiitdn ministerid erityisesti
tastd harkinnasta.

Mutta niin kuin edustaja Kymaéldinenkin tiélla totesi, tdhdn esitykseen on kirjattu lukui-
sa médrd perustelutekstid kilpailun avaamisesta ja yksityisten toimijoiden eduista Euroo-
passa. Miten ne ovat perusteltuja, kun me olemme Suomessa 90-prosenttisesti yksiraitei-
sia?

14.19 Olavi Ala-Nissili kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Voimme
iloita siitd, ettd VR:n toiminta on tervehtynyt ja tehostunut télld vaalikaudella ministeri
Bernerin ollessa ministerind — sehén ylihinnoitteli itseddn ulos — ja samaten Finnairin,
Finavian ja niin edelleen.

Mutta eilen oli uutinen siitd, ettd Turku—Tampere—Helsinki-véylilld raideliikennetti
halutaan tehostaa. Néhtiin se tirkednd. Siis tunnin juna paéradalla on térked, mutta kysyn-
kin siitd, ettd jotta ndistd saadaan hyotyd, niin seudullinen raideliikenne olisi hyvé saada
toimimaan, my0skin se. Ei Turun tunnin junasta ole hyotya, ellei seudullinen raideliikenne
toimi. Onko mahdollista saada pilottihankkeita nyt tdssa suhteessa, kokeiluja, miten kisko-
bussit palaavat seutuliikenteeseen ja, kun tydvoiman pitéé liikkua, miten sillé tavalla saa-
daan tehostettua toimintaa?

14.20 Tom Packalén ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Haluaisin ky-
syéd ministeriltd: onko pohdittu, ettd ndma kannattamattomat rataosuudet kilpailutettaisiin?
Kannattaville rataosuuksille kylld varmasti 16ytyy hakijoita, mutta kenen vastuulle jaévit
kannattamattomat rataosuudet? Jaavétko ne lopulta sitten veronmaksajien harteille?

14.20 Harry Wallin sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tdmai hallituksen esi-
tys perustuu tdhin neljénteen rautatiepakettiin, ja siind on paljon teknisid yksityiskohtia.
Nyt tdmé keskustelu on kddntynyt aika pitkélle taas sithen rautatiepoliittiseen keskuste-
luun, mitd me kédvimme jo viime kevééna, ja ndin ollen voi todeta, ettd tavaraliikennehén
on avattu kilpailulle jo vuonna 2007. Meilld on joitakin toimijoita, jotka palvelevat teolli-
suutta, mutta mika tulee olemaan henkildliikenteen tulevaisuus? Siitdhén on tyoryhmié, ja
sitd pohditaan, mutta voisiko ministeri tarkentaa, muistanko ihan véérin, ettd 14hiliikenne-
kalustosta on padkaupunkiseudulla yhteisyhtid6 HSL:n ja VR:n kanssa ja VR:11d on yksi-
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noikeus ajaa vuoteen 2023? En ole téstd ihan varma. Sen jilkeen tulevat ndimé kunnat ja
VR ja valtio pohtimaan, miten joukkoliikenne padkaupunkiseudulla jérjestetién.

Se, mitd tapahtuu muualla maassa, on tdysin auki, ja me kaikki tieddmme, ettd kannat-
tava liikenne on tadlld eteléssd ja muualla se vaatii yhteiskunnan tukea, jolloin on ihan jér-
kevdd, ettd nyt rauhallisesti pohditaan, miten sen kanssa tehdadn. Uskon, ettd VR hoitaa
hyvin kaukoliikenteen, [Puhemies: Aika!] joka ei tilld hetkelld ole kannattavaa.

14.21 Simon Elo sin (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Puheenjohtamani
VR:n hallintoneuvosto tyrmaési selvin sanoin sen, mihin edustaja Taimela tdssé aivan oi-
kein viittasi, eli timin venildisen kaluston, tavaravaunujen kdyttimisen Suomen siséises-
sé litkenteessd. Jatkossakin yhdysliikenteessé sité totta kai kéytetddn, niin kuin Venéjan fe-
deraation kanssa sopimus on. Mutta ei ole pelkoa siit4, ettd sitd sisdiseen liikenteeseen tu-
lisi, ja tdmad oli hyvd ndkemys téhén esitykseen.

Mité tulee sitten yleisesti tilanteeseen: Tdssé edustaja Mikela esitti, ettd lippujen hinnat
eivét olisi asiakkaille laskeneet esimerkiksi linja-autoliikenteen vapautuksesta. Olen tésté
eri mielté: lipunhinnat ovat laskeneet siitd huolimatta, ettd joitakin pelotti, ettd niin ei ké-
visi. Tdma esityshén on varsin tekninen, miké nyt on késiteltdvind, mutta yleisesti ottaen
voin todeta VR:n hallintoneuvoston puheenjohtajana, ettd olen tyytyviinen, ettd tima kil-
pailun vapauttaminen on tehty hyvéssé yhteistyossa sekd VR:n ettd sen henkiloston kans-
sa, ja siind mielessd on yhteinen nakemys siitd, ettd kun kilpailu avataan, niin se ei vaaran-
na VR:n litkesalaisuuksia tai heikennd VR:n kilpailukykya. Tyontekijdosapuolikin on té-
hin ratkaisuun kisittddkseni varsin tyytyviinen.

14.23 Ilmari Nurminen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Itsekin suh-
taudun vdhén kriittisesti tdhin kilpailun lisd&ntymiseen, koska me tiedimme, ettd meilld on
hyvin paljon ostoliikennettd, eli miten se ndilld harvaanasutuilla alueilla toimii? Ja kuten
edustaja Kymaélainenkin toi esille, 90 prosenttia on yksiraiteista.

Mutta itse olisin kiinnostunut kuulemaan, ministeri, teiddn nakemystdnne nimenomaan
paédradan kehittdmisestd Helsinki—Tampere-vilille. Meilldhén on tavoitteena tunnin juna,
ja tdlld hetkelld meillé raidekapasiteetti on niin heikko, ettd nyt kun nopeuksia on pyritty li-
sddmdén, juna periaatteessa menee jopa Himeenlinnan ohi ja Akaan ja monen muun. Témé
ei ole kestéva ratkaisu tdlla HHT-vydhykkeelld. Eli milld aikavélilld ja milld toimenpiteilld
nyt konkreettisesti me saamme nopeampia junayhteyksié télle vélille, mutta kuitenkin niin,
ettil se palvelee koko tdmén véyldn asukkaiden junaliikennetarvetta?

14.24 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tdmédn hallituk-
sen esityksen tavoitteena on sédntelyn selkiyttdminen, hallinnollisten velvoitteiden keven-
tdminen ja my0s markkinoiden toimivuuden parantaminen. Hallituksen esitys perustuu,
niin kuin on tullut esille, pddosin EU-lainsdddéntoon. Tdma hallituksen esitys ei sisdlld
kansallisia lisid, mutta missd on mahdollisuus kansallisesti tarjota EU-lainsdddant6é ke-
vedampid hallinnollisia ratkaisuja, niin mydskin se on téssi hallituksen esityksessd otettu
huomioon, ja toivotaan, ettd sitd myoskin noudatetaan ja otetaan esille.

Miti sitten on tullut tddlld puheenvuoroissa esille raideverkostosta Suomessa, niin itse
toivon, ettd tdmén koko raideverkoston kehittimiseen paneudutaan, ja itse nostan esiin
myoskin itdradan ja Kaakkois-, Itd- ja Pohjois-Suomeen suuntautuvan raideverkoston ke-
hittdmisen. Se on tdrkeitd sielld myoskin elinkeinoeldmélle. Ja tosiasia on, etté rautatielii-
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kenteessd matkustajien méérd on lisddntynyt viime aikoina lippujen hintojen alenemisen
takia ja junat ovat melko téysia.

14.25 Ville Tavio ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Se ei tdssé sindnsa yllata,
ettd Suomen hallitus ottaa suoraan sen, mitd EU:lta saa, ja ettd Suomi hyvéksyy kansalli-
seen sddntelyyn puuttumisen EU:n toimin.

Kuitenkin itsesséédn avoin kilpailu — ja reilu kilpailu — on kannatettava asia. Se on ai-
van selvdi. Mutta syy, minké takia se on rataliikenteessa niin vaikeaa, on se, ettd ratainf-
rastruktuurin, rataverkon ylldpidon maksaa valtio. Se ei ole koskaan kovin kannattavaa
valtiollisen talouden nékdkulmasta, ja timé ongelma on téssé, ettd nyt VR:n pilkkominen
on Sipilén hallituksen hyokkdys suomalaista raideliikennetti kohtaan. Hallintoneuvoston
puheenjohtajana ollessani hallintoneuvostokin on sen todennut useasti, ettd Suomi on ver-
tailussa laadultaan, tdsmillisyydeltdén ja kustannustehokkuudeltaan Euroopan huippu-
luokkaa. On siksi hyvin surullista, ettd timéa tuhotaan ulkomaisten yritysten intressien
vuoksi.

14.26 Sanna Marin sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Raideliikenteen kehit-
tdminen on Suomen tulevaisuuden kannalta kriittinen kysymys. Silld on iso merkitys niin
meidin elinkeinojemme ja tydllisyytemme kuin ilmastokysymystenkin nékdkulmasta.
Téama nyt kisittelyssé oleva lakikokonaisuus on yksi osa tétd, mutta aivan kuten edustaja
Nurminen aiemmin kysyi, myds min4 olen erityisen huolissani siitd, miten me nyt varmis-
tamme meidédn padverkkojemme kestdvyyden ja toimintakyvyn tulevaisuudessa niin, ettd
padverkot, runkoverkot ovat toimivia.

Haluaisinkin nyt tiedustella, miten te aiotte reagoida tdhén tarpeeseen timén padiradan
osalta, erityisesti Helsinki—Tampere-vilin osalta. Miljoonan rahoitus nyt tdhin suunnitte-
luun tuli, mutta sehén ei alkuunkaan riitd. Eli onko hallitus nyt jo valmis tekeméén toimia
sen eteen, ettd saadaan suunnitteluun se rahoitus, joka siihen tarvitaan? Tdm&ahan hyodyt-
tad ei vain Helsinki—Tampere-vélid vaan myds liikkennettd Jyvéskyldédn, Himeenlinnaan,
Vaasaan, Seindjoelle ja pohjoiseen asti. Eli tdmé on iso, iso kysymys.

14.27 Pia Viitanen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Itsekin halusin ti-
mén puheenvuoron kiyttdd nimenomaan raidekapasiteettindkokulmasta ja olisin myos ky-
synyt padradan kohtalosta. Siithenhén todella nyt on suunniteltu ensi vuoden budjettiin mil-
joonan suunnitteluraha, mutta tietenkin tdmé suunnittelu pitdisi saada hyvin joutuisasti
kéyntiin, ja siksi olisi hyvin perusteltua — koska tdméa on kuitenkin vilkkain rataosuus
koko Suomessa ja koko Suomi siitd hyotyy, laajasti eri maakunnat — tité miljoonan suun-
nittelurahaa aientaa jo tdmén syksyn lisdtalousarvioon, ettd pdéstéisiin nyt toimeen, ja sit-
ten ensi vuoden talousarvioon varata jo hieman enemmén varsinaista suunnittelurahaa. Ja
olisin myds tarkentanut ministerille: voisitteko tuoda esityksen siitéd, etti jo lisdtalousarvi-
ossa tdiméd suunnitteluraha otettaisiin télle vuodelle kayttdon tdssd erittdin merkittévassi,
tarkedssd, koko Suomen pairatahankkeessa?

14.28 Hannu Hoskonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! On &i-
rimmaéisen tdrkedd huomata se, kun nyt pannaan téssi titd Euroopan unionin direktiivid
tadytintdon — ei tdssd sen kummemmasta asiasta ole kysymys, tdmé salihan nditd hommia
on tehnyt jo kaikki viime vuodet ithan aamusta iltaan, voisi sanoa — etté téssa kuitenkin ol-
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laan lisddmaissa liikennettd rautateille. Se on tietysti maantieliikenteen kannalta aina hyvé
asia, kun raskas litkenne siirtyy rautapyorille. On pidettévé tietysti huoli myos, ettd... En
néde siind mitddn riskié, liiketaloudellista riskid. Totta kai ne, jotka kéyttévit rataa ja val-
tion kalustoa, maksavat siitd vuokraa, se on itsestddnselvdd. Eihdn tima ole mitddn hyvén-
tekevdisyyttd tai ilmaispalvelua, se kannattaa kaikkien kriitikkojen muistaa tdssé asiassa, ja
kun rautateilld litkenne lisdéntyy, niin siitd kylld Suomi hy6tyy. Toivon hartaasti, etté téssi
valtiovalta tietenkin pitéd sen kirkkaana mielessd, ettd varsinkin puukuljetusten kannalta
ndmai haja-asutusalueilla olevat yksittdiset radat sielld tddlld pidetddn liikenteessd, koska se
sddstdd valtavasti maantieverkkoa.

14.29 Leena Meri ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Itse kuljen joka pdiva
padrataa tuolta Hyvink&éltd junan kanssa, ja olisin oikeastaan tistd keskustelusta innoittu-
neena kysynyt, miten tdma voitaisiin mielekkiésti ajatella, jos ajatellaan, ettd pidettdisiin
koko Suomi asuinkelpoisena, ettd tulisi vihdn nopeampia junia my®ds sille vilille, mité pi-
demmaiksi mennéén, koska sitten taas se ldhiliikenteen turvaaminen edellyttid, ettd pyséh-
dytéén useilla asemilla, mutta se tietysti vie aikaa. Nyt kun suunnitellaan, on vasta suun-
nittelurahaa, mutta onko valtiolla jo mietittyné, misté itse suunnittelun jélkeiset rahat nii-
hin raiteisiin saadaan, koska suunnitteluhan ei vield ole tuonut yhtaén lisdkapasiteettia.

Toinen kysymys, joka koskee my0s asuinkuntaani Hyvinkaiti, on timid Hanko—Hy-
vinkéd-radan sdhkoisyys. Hanko—Hyvinké&é-tielld on hyvin paljon rekkaliikennettd, ja sen
tien ohituskaistat ja muut eivét ole téssd viime vuosina saaneet tuulta purjeisiinsa. Tdma
olisi erittdin hyva lisé teollisuudelle ja yrityksille. Miten tdmé hanke etenee?

Puhemies Paula Risikko: Ja vield mennéén vihén toiselle kierrokselle. Vield kolme pu-
heenvuoroa ja sen jalkeen ministeri vastaa. Nama kolme henkil6a ovat Rossi, Kymaélédinen
ja Elo.

14.31 Markku Rossi kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Palaan vield
tuohon edustaja Myllykosken puheenvuoroon, kun hin sanoi, etti hallitus ajaa ideologisis-
ta syisté titd. Minusta tuntuu, etti teilld on ideologinen syy vastustaa tétd. Kaikilla muilla-
kin vaylilld meillé liikkkuu muitakin kuin valtion autoja ja kulkuneuvoja, joten ei tdmén ta-
mén kummempi kysymys sindllédnsa pidé olla. Valtiolle toki kuuluu pitéd huoli siité, ettd
ndmd vaylit ovat kunnossa. Itsekin haluan painottaa sité, ettd kun Suomessa on tarve yli 60
miljardin euron infrainvestoinnille, niin miten me tdmén pystymme hoitamaan, jotta mei-
dén kaikkien ratojen — rata Turkuun, Pohjanmaan rata, Savon rata, Karjalan rata Pietariin,
uusi itérata, joka on tulossa — investoinnit pystytidn aikaansaamaan. Keti sielld sitten lii-
kenndi, sen aika niyttdd. Nythdn me eldmme tdtd J. V. Snellmannin rataverkon pohjaa aika
pitkélle. Siind on hyvin véhén tapahtunut oikoratauudistuksia, ja tissd mielessé kylla edus-
kunnan pitéé katsoa avoimella tavalla eteenpéin, ja viranomaisten tehtévé on sitten valvoa,
ettd liikkenne myds sujuu oikein.

14.32 Suna Kymaéliinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Téssd to-
siaan toimeenpannaan nyt EU:n ratapakettia. Haluaisin kysy& ministeriltd, miksi tdssé teh-
déadn rautatieliikenteeseen sddtelyelintd, joka tétd itsendistd paatosti ja valvontavaltaa kayt-
tad. Jos olen oikein ymmartanyt, niin titd EU ei meilté edellyta.
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Mutta haluaisin vield vieda téta keskustelua pidemmalle siltd osin — me varmaan valio-
kunnassa sitd pohdimme, mutta miten ministeri ndkee asian — voisiko tété ratakapasitee-
tin hakuoikeutta litkennditsijoistd laajentaa vield. Se tarkoittaa esimerkiksi laivaa ja lasti-
nantajaa tai muuta rahdin ldhettdjas, huolitsijaa, yhdistettyjen kuljetusten harjoittajaa tai
rautatiealan koulutuksen jérjestéjid, jolla on erilaisia julkisen palvelun tarjoamisiin liitty-
vid syité tai kaupallisia syité ja joka haluaisi tdti raidekapasiteettia hankkia kéyttoonsa.

Puhemies Paula Risikko: Edustaja Elo, ja otetaan sitten vield Myllykoski.

14.33 Simon Elo sin (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tdma esitys lakina
on tosiaan varsin tekninen. Se sindnsé tukee osaltaan tasa-arvoisen kilpailun edellytyksié
raiteilla ja varmistaa, etté kaikilla toimijoilla on yhteiset pelisdannét.

Mutta tdhén, mitd edustaja Tavio sanoi: ymmarrén, ettd hinelld on poliittiset tarpeensa
esittdd asia ndin, mutta kylla tdssé ldhdettiin aika lailla pois raiteilta. Eli VR:n hallintoneu-
vostossa, jota nyt puheenjohdan ja jossa hin oli edeltdjdnd, on totta kai edustettuna VR:n
johto ja tyontekijaosapuoli, ja minun kéasitykseni mukaan vaikkapa toiminnanjohtaja Rolf
Janssonin tai tydntekijdosapuolen nikemys ei ole se, ettd he olisivat tdhén tilanteeseen tyy-
tyméttomid. He ovat nimenomaan sanoneet, ettd he ovat tyytyvéisid tdhin ratkaisuun. Se,
mika tdssd kysymyksessd aika vdistamattd olisi tullut eteen, tima kilpailun vapauttaminen
jollain tavalla, se on nyt saatu. Tdmé kunnioittaa kumpaakin osapuolta, sekd VR:44, sen
intressejd yhtiona, ettd sitten tyontekijdosapuolten tarpeita, jotka tdysin ymmaérrén ja joita
siniset ovat tissd koko ajan prosessin edetessd tukeneet. Kysynkin arvoisalta ministerilta:
poikkeaako teiddn ndkemyksenne jotenkin omastani tisséd suhteessa?

Puhemies Paula Risikko: Ja vield edustaja Myllykoski.

14.34 Jari Myllykoski vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Edustaja
Rossille: Myo6nnén, tdysin ideologisista syisté vastustan. Ja miksikd? Julkinen monopoli,
jonka luonnollisesti pitdd kuulua yhteiskunnan vastuulle, ei saa olla yksityisen ja ulkomaa-
laisen omistuksen kaytossi. Niin, me tieddimme sen, kuinka Carunan kanssa on kdynyt. Me
tieddmme, kuinka Digitan, Destian, muiden julkisten monipolien kanssa on kdynyt, kun ne
on luovutettu yksityiselle. Kuluttajahinnat ovat nousseet. Ja on aivan luonnollista, ettd
mind vasemmistolaisena kansanedustajana vastustan tité kehitystd, koska se on kansalais-
ten kannalta epéarvoista ja tuottaa ongelmia. Kilpailu on hyvésti, en kiisti sité tosiasiaa, et-
teivitkd lippujen hinnat olisi laskeneet. Kysymys ei ole siitd. Nyt on kysymys vain siité,
ettd koko rataverkon luovuttaminen yksityiselle taholle olisi virheratkaisu, jolloin paitén-
tévalta siirtyisi meiltd kansalaisilta yksityiselle liikkeenharjoittajalle.

Puhemies Paula Risikko: No niin, ja sitten ministeri vastaa. Riittddko 3 minuuttia?

14.35 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner: Arvoisa rouva puhemies! Haluan
kiittda edustajia heidén palautteestaan ja evistyksistidén tdmén lain osalta.

Kyseessé on todellakin tekninen EU-direktiivin toimeenpano. Edustaja Jalonen kysyi si-
td, kuinka paljon téssé on liikkumatilaa. Me olemme jattdneet tdhén lakiesitykseen oikeas-
taan kaiken liikkumatilan olemaan emmeka ole oikeastaan lainkaan kdyttaneet hyvéksi sitd
mahdollisuutta, mikd meilld kansallisesti olisi voinut olla, tuottaa sinne tiettyja kiristyksia.
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Elikké téssd jétetddn myoskin seuraaville paéttdjille kaikki mahdollisuudet auki ja ollaan
oikeastaan ihan puhtaasti toimeenpantu téta sellaisena kuin se on esitetty.

Rautatieliikenteen kilpailun avaaminen, joka on paljon herittidnyt keskusteluita: Haluai-
sin my0skin muistuttaa siité, ettd meidén padtoksemmehén on sellainen, ettd sitd on mah-
dollisuus toimeenpanna aina vuoteen 2026 saakka. Elikka pitkélld ja rauhallisella proses-
silla ollaan menossa. Olemme myos sopineet hyvissa yhteishengessi yhtion ja ammattiyh-
distysjérjestdjen kanssa siitd, ettd timéd toimeenpano kdynnistyy vaiheittain ja kdynnistyy
nimenomaan sellaisesta liikenteestd, jossa valtiolla on osto- ja velvoiteliikennettd, elikka
joka tapauksessa ostetaan se liikenne, ja siind kohtaa on perusteltua myoskin se, etti valtio
silloin voi kilpailuttaa ostamansa palvelun. Tdma lienee myoskin veronmaksajan etu, elik-
ké saadaan paras mahdollinen liikkennemaéra sithen veronmaksajan kéyttdméén euroon.

Kun aikanaan perustelimme titi rautatieliikenteen kilpailun avaamista, niin perustelim-
me sitd kolmella keskeiselld asialla: Ensimmaiseksi perustelimme sité sillé, ettd valtiolla
pitdé olla mahdollisuus kilpailuttaa ostamansa liikenne. Toinen asia, jota mydskin kéytim-
me tdssd perusteluna, on se, mistd edustaja Ala-Nissild mainitsi, elikkd haluan mydskin
mahdollistaa alueellisen ja seudullisen liikenteen kdynnistimisen. Tésti on itse asiassa juu-
ri tdnd pdivana lahtenyt kaikkiin maakuntiin kysely siitd, millaisia tarpeita ja tahtotilaa tas-
sd yhteydessd on. Kolmas tdhén liittyen on se, ettd kun meilld on tarvetta tehdd merkittavia
investointeja raideinfraan, muun muassa paéradan kehittimiseen, Turun tunnin junaan tai
itdrataan, niin silloin on tdrkeétd myoskin se, ettd siind yhtélossd meilld on mahdollisuus
myoskin kilpailuttaa se operointi, joka mahdollisesti voi vaikuttaa sithen, minkélaista ra-
hoitusjérjestelméd ja rahoitusmallia pystytddn niin isoihin investointeihin jérjestimaén.
Siksikin on ollut tirke&é, ettd me olemme hyvissé ajoin liikkkeelld raideliikenteen kilpailun
avaamisen kanssa, jotta me sen kyljessd pystymme edistiméddn mydskin niitten suurten
hankkeiden hankintamenettelyjé ja mydskin sité, millé tavalla niitd tulevaisuudessa rahoi-
tetaan.

HSL:n kilpailutus alkaa vuonna 2021, ja rautatiesdéintelyelin meilld on jo olemassa Tra-
fin sisépuolella, ja itse asiassa EU téllaista meiltd edellyttié. Elikkd timéa vastauksena péa-
radan osalta samoin kuin Turun tunnin junan ja itdradan osalta. Néiden kaikkien osalta
meilld on menossa tilld hetkelld ministeridssd hyvin detaljoidut vaikuttavuusarviot, arviot
siitd, millaisilla rahoituskeinoilla néitd hankkeita voitaisiin kdynnistéé, jotta ndiden osalta
myoskin pédstdisiin aidosti liikkkeelle. Toivon, ettd meilld todella olisi mahdollisuus tehdi
aikaistettuja ratkaisuja ndiden hankkeiden edistdmiseksi. — Kiitos.

Puhemies Paula Risikko: Nytten menniin puhujalistalle.

14.39 Sanna Marin sd: Arvoisa puhemies! Raideliikenteen kehittdminen ja Suomen rata-
verkon uudistaminen ovat kriittisid kysymyksid maamme elinvoimaisuuden, tydvoiman
litkkkuvuuden ja ilmastotavoitteiden ndkokulmasta. Timi on syytd huomioida myos lahe-
tekeskustelussa olevan raideliikennelain ja lain liikenteen palveluista annetun lain muutta-
misesta késittelyssa.

SDP kannattaa raiteilla avointa kilpailua, jossa markkinaehtoisessa liikenteessd open ac-
cess -periaatteella voidaan kilpailla rinnakkain matkustajista. Emme ole kannattaneet
alemmin esitettyjd malleja, joissa VR:n markkinaldhtdinen matkustaja- ja rahtiliikenne oli-
si laitettu valtio-omistajan toimesta huutokauppaan alueittain luoden alueellisia monopo-
leja sekd kdyttden VR:n kalustoa. VR ja liikenne- ja viestintdministerio padsivat tisti ke-
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véilla sopimukseen, ja nyt on tarkoitus eriyttdd VR:n nykyisestd monopolisopimuksesta
vain velvoiteliikenteen osana hoidettava Eteld-Suomen HSL-alueen ulkopuolinen 14hilii-
kenne, jonka kilpailutusta varten tarvittava kalusto, huolto ja asemarakennukset eriyte-
tadn. Talld katetaan EU:n neljannen rautatiepaketin vaatimus julkisesti tuetun liikenteen
kilpailuneutraliteetista.

Arvoisa puhemies! Valtio rahoittaa omistamansa raideverkon rakennusta ja yllépitoa sa-
tojen miljoonien eurojen edestd vuosittain, esimerkiksi vuonna 2018 noin 600 miljoonan
euron edesté. Junaliikenteen kdyttémaksuina téstd palautuu noin 50 miljoonaa euroa. Rai-
deliikenne on kaikissa tapauksissa vahvasti julkisesti tuettua toimintaa, jossa valtiolla on
erindisid yhteiskunnallisia intressejd esimerkiksi joukkoliikenteen kehittdmisen, ilmastota-
voitteiden saavuttamisen, aluekehityksen ja tydvoiman liikkuvuuden osalta. Kun suunni-
tellaan raideliikenteen kokonaisuutta, on tdma pidettdva mielessa.

Seuraavalla hallituskaudella raideliikenteen kehittdmisen on oltava keskeinen ja yhtei-
sesti jaettu tavoite. Tarvitsemme aidosti eteenpdin katsovaa politiikkaa ja kunnianhimoa
myos raideinvestointeihin. Suomella ei ole varaa jéttéa raiteitansa ruostumaan. Tarvitsem-
me tunnin junat niin Helsingistd Tampereelle kuin Turkuunkin ja raidekapasiteetin, jonka
avulla tdhén paastadn. Esimerkiksi pohjoisen pddradan eli Suomi-radan kehittdminen toisi
merkittivét taloudelliset hyddyt niin tydllisyyden, elinkeinojen kuin ilmastotavoitteidem-
me ndkokulmasta. Henkil6- ja tavaraliikenteen pédreittimme kunnostamista onkin vauhdi-
tettava. Kokonaisuus on sisédllytettdva valmisteilla olevaan 12-vuotiseen valtakunnalliseen
lilkennejérjestelmédsuunnitelmaan, ja asia on otettava seuraavan hallituksen tydlistalle.
Suunnitteluun tarvittava rahoitus on varmistettava pikimmiten, mielelléén jo tilld hallitus-
kaudella. Toivottavasti paddradan kunnostaminen saa vahvan tuen yli puoluerajojen myds
tastd salista.

14.42 Paavo Viyrynen kp: Arvoisa puhemies! Kun seuraa Suomessa kéytivia keskuste-
lua rautatieliikenteen kehittdmisestd, niin tulee mieleen kysymys, ettd kuvitellaanko, ettd
meitd on 50 miljoonaa eik reilut 5 miljoonaa ihmisti. Puhutaan erittdin kalliista rautatiein-
vestoinneista. Esimerkiksi néihin tunnin rautatichankkeisiin néko6jaén liittyy Pisara-rata.
Se kerrottiin eilisissd uutisissa. Realismia tdhén tarvittaisiin. Myds tdma ajatus, etté rauta-
tielitkenne avataan kilpailulle, edustaa samankaltaista mittakaavavirhetté. Totta kai Keski-
Euroopan tiheisti asutuilla alueilla rautatieliikenteen kilpailuttaminen on tuottanut ja tuot-
taa hyvid tuloksia, mutta meilld asukasméérit ja matkustajaméérit ovat pienié.

Minulle tdma ei ole ideologinen kysymys, vaan terveen jarjen kysymys. On mahdotonta
ajatella, ettd tdmén vdhdisen rautateiden henkiloliikenteen jakaminen useamman yhtién
hoidettavaksi jollakin tavalla parantaisi tilannetta. Eihén kilpailua valttimatti tarvitse to-
teuttaa raiteilla. Jo nyt bussiliikenteen tehostuminen on tuonut kilpailua rautateille ja rau-
tatieliikenteen suorituskyky ja kannattavuus ovat selvésti parantuneet, kilpailu on toiminut
hyvin. Eli kylld kilpailu, miké sindnsé on kannatettavaa, voi toteutua myoskin niin, etti
muut likkennemuodot kilpailevat rautatieliikenteen kanssa. Suoralta kédelté olen sitid miel-
td, ettd tima ajatus ei kerta kaikkiaan ole jarkevi. No jos sitten pitéd olla raiteilla kilpailua,
niin miksei metroliikenteeseenkin pitdisi saada kilpailua? Kun siind on raiteet, ja siind on
monopoli.

Euroopan unioni ei edellyti tété ratkaisua. Tama ajatus, etté sellaisenaan otetaan Euroo-
pan unionin piirissd syntyneitd paédtoksid Suomessa toteutettaviksi, on tyypillistd suoma-
laista nyristelyd. Euroopan unionin padtoksid tiytyy aina soveltaa kansallisesti.
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Ministeri Berner on hyvin itsepdinen ja pdéttavdinen ministeri — siité hénelle voi antaa
tunnustusta — mutta tulokset tahtovat olla huonoja. Taksiuudistus, joka ajettiin aika lailla
ruhjomalla 14pi eduskunnassa, on ollut virhe. Kela-kyytien ongelmat eivét suoranaisesti
siitd johdu, mutta kuitenkin siihen liittyvét. Sitten ministeri on sekoittanut autokaupan au-
toveropuheillaan ja sahkdpyorakaupan séhkopyordpuheillaan.

Kaiken kaikkiaan minun mielestéini olisi aihetta, ettd eduskunnassa pohdittaisiin, naut-
titkko ministeri Berner eduskunnan luottamusta. Td4lldhédn on kerétty kannatusta vilikysy-
mykselle, jolla pyritddn saamaan ministeri Soini vastuuseen puheistaan. Jos jossakin vai-
heessa opposition piirisséd syntyy ajatus, ettd ministeri Bernerin luottamus tédssé talossa
punnitaan, niin téllaista epdluottamuspontta olen kylld omalta osaltani valmis kannatta-
maan. Olen tietysti seurannut sivusta, Euroopan parlamentista késin, hdnen tyoskente-
lyadan, mutta kaiken kaikkiaan siitd on syntynyt sellainen késitys, ettd kansanedustajana en
kylld tunne luottamusta hinen toimintaansa kohtaan. Ehkd oppositio jossakin vaiheessa
téllaisen epdluottamusponnen esittas.

14.47 Olavi Ala-Nissili kesk: Arvoisa puhemies! Kuten mainitsin, esimerkiksi Valtion-
rautatiet oli aika huonossa hapessa tdmin vaalikauden alussa. Se oli hinnoitellut itseddn
ulos markkinoilta. Nyt se on ministeri Bernerin vaikutuksesta saatu toimimaan ja hinnat
ovat pudonneet, junat ovat tdynnd. Samaten Finnair on parantanut juoksuaan koko ajan,
muuttunut tappiollisesta yhtiostd hyvin toimivaksi. Samaten Finavia, aivan loistavassa
kunnossa. Myoskin digitalisaatio etenee, litkenteen digitalisaatio ja liikkennepalvelut etene-
vét aivan uudella tavalla, eikd ole mitdén kauppaa sekoitettu Suomessa. Mutta totta kai joi-
tain uudistuksia niiden toteuttamisessa aina pitdisi tehdd, korjausliikkeitd, jos tehdéén vir-
heité.

Puhemies! Yksi hyvin oleellinen kysymys téhén kokonaisuuteen liittyy: se, ettd valtio-
varainministeridssé kylld pitdd 16ytéd uusi asenne, mikéili me aiomme Suomessa liikenne-
hankkeita viedd eteenpéin. Tarvitaan uusia vélineitd. Tarvitaan mydskin budjettirahoitusta
nédihin. Muuten ndma eivit etene. Muuten me puhumme téssé tyhjille saleille, ellei valtio-
varainministerid litku tdssd asiassa Suomessa ldhitulevaisuudessa.

Todella, Turun tunnin junahanke on minusta hyvin tirked. Sehén tulee Helsinkiin ja jat-
kuu Pietariin saakka. Se on eurooppalainen yhteys. Sen suunnittelu on jo menossa varsin
hyvéd vauhtia. Se on osa titd Eteld-Suomen tunnin tydssdkdyntialuetta. Télld tarkoitan
Turku—Salo—Helsinki, Helsinki—H&meenlinna—Tampere, Tampere—Loimaa—Tur-
ku. Nailld kahdella raiteella voitaisiin ainakin kokeilla pilottina seudullista liikennett.
Sielld on aikanaan ollut hyvin tehokas kiskobussiliikenne.

Varmaan se tarvitsisi alkuunsa myoskin esimerkiksi maakuntien tukea tydmatkaliiken-
teeseen, joka on erittdin tdrked. Se tietenkin pitdd punnita, onko tukea mahdollista antaa,
mutta minusta se voisi olla hyvinkin jarkevaa, jotta se taloudellinen pohja télle pilotille ja
tille toiminnalle aukeaisi. Eli timéa lainsdddantd, mikd meilld nyt on esilld, on mahdollis-
tava lainsdddantd. Me padtdmme itse Suomessa, mitd me teemme, mutta minusta sellainen
on térked.

14.49 Ville Tavio ps: Arvoisa puhemies! Kun vuonna 2015 VR:n hallintoneuvoston pu-
heenjohtajana aloitin, silloin alettiin toteuttamaan hintojen alentamista ja hintamuunnosta.
Téma oli siis kommentti edustaja Ala-Nissildlle siitd, kun hén kehui timén Bernerin toi-
meksi. Olisi kylld mielenkiintoista kuulla, milld perusteella tima oli Bernerin toimi, koska
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ei hallintoneuvosto ainakaan koskaan kuullut, ettd Berner olisi mitenkdén puuttunut siithen
toimintaan, niin ettd kylld hinnan alentaminen ja hintauudistus ymmaértéékseni olivat ihan
VR:n oma toimi. Sitd véhén ihmettelin, ettd keskusta nyt ilmoitti, ettd se on heiddn oman
ministerinsé ansiota. Tdméahén ei pidéd paikkaansa.

Jo kilpailutuksen ldhtokohta on ollut aika omituinen, koska jos katsotaan Suomen raide-
litkkennettd, siis nimenomaan henkil6liikennettd — edustaja Vayryselle tiedoksi, ettd tava-
ralitkenne on ollut avointa jo aikaisemmin kyll&, [Paavo Vayrysen vilihuuto] eli puhuitte
koko liikenteesti, ja nyt puhutaan henkiloliikenteen kilpailutuksesta — niin se, mitd on
maakuntien alueellisessa litkenteessd, Helsingin ldhiliikenteessd ja timin padkaupunki-
seudun ldhilitkenteessé, yhdessd muodostaa jo 85 prosenttia Suomen junaliikenteesté. Ja
juuri siitd ldhtevéna ajatuksena, ettd ymmarretéén, ettd ndiden kilpailutus on jo oikeastaan
hyvin ja jérkevilla tavalla asettunut — siis maakunnissa ei ole vield mutta Helsingin seu-
dulla kuitenkin — oli alun alkaen, etti katsotaan, miten nima4 toteutuvat, ja sitten pohdi-
taan maakuntien alueellista liikennettd ja maakuntien vélistd liikennett.

T&mai on ollut jostain syysta jollain tapaa ihan periaatteellista keskustalle, jossa minis-
teri Berner on siis ajanut aivan ihmeellistd mallia, ja siitd se ongelma on muodostunut, kos-
ka julkisen talouden ei kannata valtakunnallisella tasolla ottaa vastuuta yksityisten yritys-
ten kalustosta vaan sen sijaan yritysten tulisi investoida itse omaan kalustoonsa. Ja se yri-
tyksen oma investointi ei toteudu tdssé kalustoyhtiomallissa.

Edustaja Elolle viel4 toteaisin, ettd VR:n hallintoneuvosto kyllad johdon tuella totesi juu-
ri viime keséné, ettd muun muassa tdmé pilkkominen ja kalustoyhtion teko eivét ole lain-
kaan tarpeellisia vaan myds se maakuntien vélinen kilpailutus olisi saatu kylla muilla jér-
jestelyilla tehtyd. Tama on hassu tilanne. Kun mind tavallaan haluaisin ehki perustaa oman
lentoyhtion, niin ostaako ministeri Berner minulle lentokoneen? Siihen ei ole nyt ministeri
vastaamassa, mutta tdtd mind olen koettanut kysella.

14.52 Ari Torniainen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Témé hallituksen esitys, mikéd on
nyt késittelyssd, on rautatielainsddddannon kokonaisuudistus, ja tdlld pannaan taytdntdon
EU:n neljdnnen rautatiepaketin paatokset. Télld pyritd&n myoskin keventdmaén erityisesti
yksityisraiteen haltijoiden hallinnollista taakkaa tinkimétté kuitenkaan rautatieturvallisuu-
desta, ja rautatieturvallisuus on dérimmdiisen tdrked asia. Siksi on hyvé, ettd ensi vuoden
budjettiesityksessd on myoskin liikenneturvallisuuteen lisdd rahaa osoitettavissa, nimen-
omaan tasoristeysten poistamiseen. Rautatielainsdddéntd kuuluu hyvin pitkélle EU:n toi-
mivaltaan, joten siind kansallinen litkkumavara on melko vahéisté, ja tdssé hallituksen esi-
tyksessd on nyt otettu timéa huomioon.

Téssd keskustelussa on kdytetty hyvinkin paljon puheenvuoroja tistd avoimesta mark-
kinoille padsystd kotimaan henkildliikenteeseen ja lupaedellytysten kehittimisestd. Mitd
tahén asiaan tulee, on keskusteluissa herénnyt tietysti suureen rooliin tdmé kalustoyhti6 ja
se, miten kaikilla kilpailutukseen osallistuvilla rautatieyrityksillé olisi tulevaisuudessa yh-
tdldiset mahdollisuudet saada kalustoa kilpailutuksen kohteena olevan liikenteen tarjontaa
varten. Omasta mielestdni vaunukalustoyhtid turvaa kuitenkin parhaiten kaikille tuleville
mahdollisille rautatieyrityksille yhtdldiset mahdollisuudet saada kalustoa liikenteen har-
joittamista varten. Pitdé ottaa huomioon, ettd Suomessa ja muissa EU-maissa on poikkea-
varaideleveys, ja on kallista, jos sinne uusia vaunuja rakennetaan. Suomen rataverkolle so-
pivaa vaunukalustoa on erittdin vaikea saada muualta EU-maista, ja siksi kalustoyhtié on
oikeastaan omasta mielestédni ainoa vaihtoehto Suomessa. Ja kylld my6skin saadaan tuloja
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sinne vaunuyhtioon sitd kautta, kun sitten uudet mahdolliset toimijat vuokraavat kalustoa
sielta.

Omasta mielestdni on erittdin tirkedd, ettd raideverkostoa kehitetddn koko Suomessa.
Nimenomaan myoskin itiraide on erittdin tirked. Tosiasia on, mité edustaja Ala-Nissild
nosti esille, ettd normaalin budjettirahoituksen kautta meidén on erittdin vaikea, ldhes mah-
dotonta, saada kaikkea suuria raide- tai maantichankkeita liikkeelle tulevina vuosina, niiti
kaikkia, joita tarvittaisiin. Siksi on uusia rahoitusmalleja kehitettdvd mydskin jatkossa.

14.56 Simon Elo sin: Arvoisa rouva puhemies! Rautatielain uudistus on yksi niistd jérke-
vistd ja hyvistd uudistuksista, jotka ovat timén hallituskauden aikana vihdoin menneet
eteenpdin — téstd tietysti saa perustellusti olla myds eri mieltd. Uudistuksen myo6ti suoma-
laiset saavat yhd parempaa palvelua junaliikenteessi ja useammalla yritykselld on mahdol-
lisuus toimia tasavertaisesti raiteilla henkildliikennettd tarjoten. Ndkemys on, ettd kilpailu
lisdd liikkennetté raiteilla ja laskee lippujen hintoja asiakkaille. Niin kdvi my®s linja-auto-
lilkenteen vapautuksessa, josta siitékin oikeastaan samat tahot pelottelivat, ettd niin ei ké-
visi. Taytyy myds sanoa, etti luulisi oppositiopuolue vihreille sopivan myds se, ettd uudis-
tuksen myd6td ympéristoystavallisen junaliikenteen osuus henkilliikenteesti ennakoidusti
kasvaa.

Nyt késiteltdava hallituksen esityshén on varsin tekninen mutta tukee osaltaan tasa-arvoi-
sen kilpailun edellytyksié raiteilla ja nimenomaan varmistaa, etti kaikilla raideliikenteen
toimijoilla on yhteiset pelisdédnnot. Tama hallitus on toiminut siind mielessa viisaasti, ettd
EU:n lainsdddantovaatimusten piélle ei ole luotu kansallista lisdsdéntod tai velvoitteita.
Niin kuin ministeri Berner toi esille, téssd on pitké siirtyméaika, joka kattaa my0s seuraa-
van hallituksen toimivaltaa, ja sille ei ole tosiaan tillaisia liséesteitd laitettu.

Siniset uskovat siihen, etté rautateiden monopolin purkaminen on suomalaisen junamat-
kustajan etu. Etenkin se, ettd jatkossa maakunnat, niin kuin téélld on todettu, voivat vaikut-
taa oman alueensa raideliikennetarjontaan, on padkaupunkiseudun ulkopuolella asuvien
suomalaisten hyvéksi. Me haluamme uudistaa inhimillisesti ja turvallisesti. Siksi olemme
pitidneet huolta siité, ettd kilpailun vapauttaminen tapahtuu hallitusti ja siirtymaiajalla. Ni-
menomaan VR:n hallintoneuvoston puheenjohtajana olen ainakin tyytyvéinen siihen, etti
kilpailun vapauttaminen VR:n ja sen tyontekijoiden osalta huomioidaan hyvin reilusti. Ké-
sitykseni on vahvasti se, ettd nimenomaan VR:n johto ja tyontekijadosapuoli ovat tdhén rat-
kaisuun tyytyviisid. Tétd ovat siniset painottaneet. Kilpailu avataan niin, etti se ei vaaran-
na VR:n litkkennesalaisuuksia tai heikennd VR:n kilpailukykyi. Meillé on jatkossakin vah-
va VR.

Toinen kysymys, mihin haluan, arvoisa puhemies, ottaa hieman kantaa, on nyt julkisuu-
dessa herdnnyt uutisointi liittyen venéldisten tavaravaunujen kadytt6dn Suomen sisdisessé
likkenteessé. Télld hetkelldhin venéldisen kaluston kayttd on Suomen rataverkossa sallittu
vain Suomen ja Vendjén federaation vélisessd yhdysliikenteessd. Olen tyytyvéinen siihen,
ettd — toisin kuin jossain vaiheessa késitykseni oli — liikenne- ja viestintdministerid on
mediaankin todennut, ettd téllaista esitysté, ettd muutettaisiin tilannetta ja péaéstettdisiin
meidén sisdiseen liikkenteeseen venildiset tavaravaunut, ei liikenne- ja viestintdministeriol-
td tule. Tdma on erittdin hyvé uutinen, johon VR:n hallintoneuvosto jo ennakoidusti otti
kantaa, eli katsoimme, ettd on paljon perusteita sille, ettd titd vapautusta téltd osin ei tule.
Téassd on monia niakokohtia, arvoisa puhemies, muun muassa turvallisuusnidkokohdat. Sen
liséksi, ettd ndmé vaunut, joita Vendjilld kédytetddn, ovat paljon halvempia kuin Suomessa
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— mihin tietysti metsiteollisuus on kiinnostuksensa osoittanut — niin niitten turvalli-
suusstandardit eivit tdyté niitd EU-standardeja, joita tietysti esimerkiksi Suomessa kéyte-
tddn, ja ne kuluttavat tutkitusti raiteita enemmén kuin suomalaiset vaunut. Todennékdises-
ti pitdisi kiyttda raiteiden kunnossapitoon enemmaén rahaa. Mutta olen tosiaan tyytyvéinen
siihen, ettd litkenne- ja viestintdministerid tdmén ajatuksen on kuitenkin lopulta tyrménnyt.

Ymmirrin sen, ettd metsdteollisuus on toivonut mahdollisuutta kéyttdad venéldisia puu-
tavaravaunuja suorien kuljetusten lisdksi maan sisdisiin kuljetuksiin siksi, ettd ne nimen-
omaan ovat halvempia, niin kuin mainitsin. Kylla VR:114 on tiysi mahdollisuus ja tahtotila
tuottaa lisdd vaunuja Suomessa ja suomalaisen VR:n kdyttoon ja sitd kautta myos tukea
suomalaista metsdteollisuutta ja sindnsé hyvéa asiaa eli kasvanutta puun kuljetusta ja sité
kautta kasvanutta tarvetta néille vaunuille. Mutta kylld oli vahva pelko erityisesti tyonteki-
jdosapuolella hallintoneuvostonkin kokouksessa siité, etté jos téllainen esitys olisi oikeasti
viety eteenpdin ja jos siihen olisi jopa poliittinen tahto ollut, etté sisdiseen tavaraliikentee-
seen tulisivat ndmé venildiset vaunut, niin se olisi kiytdnndssa tarkoittanut suomalaisen ta-
varavaunutuotannon loppumista jollain aikavélilld. Eli pelko oli tdysin aiheellinen, ja siksi
hallintoneuvosto katsoi, ettd tdhin tdytyy ottaa vahvasti kantaa, ja julkisuudessa tima nyt
on késitelty. Olemme ymmartineet hallintoneuvostossa kiymiemme keskustelujen perus-
teella, ettei minkéénlaista poliittista tahtoa ole timén kysymyksen avaamiseen, vaan jat-
kossakin yhdysliikenteessd Suomen ja Venijén federaation vililld kdytetdén néitd vaunu-
ja, mutta ei Suomen siséisessé tavaraliikenteessa.

15.01 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Aivan kuten edustaja Elo omas-
sa erinomaisessa puheenvuorossaan dsken sanoi, tima vaunuasia pitidé hoitaa meidén niin,
ettd Suomessa kiytetdén vain suomalaisia vaunuja. Ymmarran sen, ettd Suomen ja Veni-
jén vilisessé tavaraliikenteessd totta kai Vendjéltd esimerkiksi puutavara tulee venildises-
sé vaunussa ja ne puretaan jonnekin tehtaalle ja sitten vaunut ldhtevit takaisin Venéjélle.
Aivan normaalia toimintaa, joka perustuu pitkdaikaisiin sopimuksiin.

Mutta kannattaa kiinnittdd huomio tdssd junarataliikenteessé siihen, ettd Suomessahan
on oma Transtechin Otanmien firma, ulkomaisten omistama toki mutta myds suomalais-
ten osaomistama, joka tuottaa erinomaista vaunukalustoa ympéri maailmaa myytévéksi,
Eurooppaan ja myds Suomeen. VR on kéyttényt niitd vaunuja paljon ja toivon mukaan jat-
kossakin kdyttdd. Eli meilld on sillékin puolella valtavasti osaamista, ja nyt voisi toivoa si-
td, ja than vakaasti toivon sité, ettd timéankin lain késittelyn yhteydessa liikennevaliokunta
keskustelee siité, ettd rataverkon kehittdmiseen aidosti tulevaisuudessa panostetaan lisdd
varoja, niin ettd etsitdén uusia rahoituskeinoja, aivan niin kuin tieinfran isojen runko- ja
kantateiden korjaamiseen tai uusien rakentamiseen, jotta saadaan vapautettua néitten ole-
massa olevien ratojen ja teiden hoitoon sitten titd muuta varallisuutta. Muutenhan me
olemme siind tilanteessa, ettd kun rataverkko rapistuu ja maantieverkko rapistuu, mene-
tamme koko ajan sen hyddyn, mika silld mahdollisella lisdéntyvélla liikenteelld yhteiskun-
nan kannalta olisi.

Varsinkin kun ilmasto ldmpenee ja ne talvet eivét ole enéé pitkid ja samana talvena voi
olla kymmenen kappaletta vesisateita ja kymmenen kappaletta valtavia pakkasia, jolloin
tieston ja junaradan runko joutuu todella kovalle koetukselle, niin timén takia me joudum-
me tekemién korjaustditd enemmén kuin aikaisempina vuosina. Tdma pitéisi liikenneva-
liokunnassa huomioida nyt titékin lakia késiteltdessd, ja kun seuraava hallitus ohjelmaan-
sa kirjoittaa, sithenkin ohjelmaan soisi tulevan sellaisen tekstin, ettd kun tdma hallitus on
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kéyttidnyt 1dhes miljardin hoitovelan umpeen kuromiseen, niin se sama suunta jatkuisi ja
jopa paranisi seuraavan nelivuotiskauden aikana, koska jos me haluamme tdmin maan
kansantaloutta pitdé pystyssd, se tarkoittaa, ettd likkenneverkkojen pitéé olla kunnossa.

Lopuksi, arvoisa puhemies, vield se, ettd kun sdhkdistetidn ratoja tissd maassa, niin kan-
nattaisi siindkin paneutua siihen, ettd jos ndmé isomman liikenteen rataosuudet kaikki sih-
kdistettdisiin, niin onko se sitten ympéristoteko vai eikd ole. Tarkedd on huomata sekin,
ettd kun dieselvetureilla vedetddn joitakin junia vield edelleen ja paljonkin junia Suomes-
sa, niin ei sekdin nyt mitddn ympéristod saastuttavaa ole. Ruvetaan kéyttdméén niissa sit-
ten biopohjaista dieselid. Ei siind mitédén sen kummempaa tapahdu. Meilld on hyva diesel-
veturikalusto olemassa, ja jos ei ole oikein hyvé, niin kehitetdén sitékin. Siihenkin meilld
taito 16ytyy. Onhan niité vetureita ennenkin téssid maassa tehty.

15.04 Pia Viitanen sd: Arvoisa puhemies! Kaiken kaikkiaan tietenkin raideyhteyksien
kehittdminen on tdrkedd siksi, ettd ihmisilld olisi hyvét liikkumismahdollisuudet, mutta
myo0s koko maan esimerkiksi asuntopoliittisten ndkokulmien kannalta, ty6llisyysnikokul-
mien kannalta, kaiken tdmén nidkokannalta on hyvin tirkedd, ettd raideliikenne pelaa, sa-
moin tietenkin ndma ymparistokysymykset.

Puhemies! Haluan vield palata tdhin raide-, rataverkkokeskusteluun siind suhteessa, ettd
pidin merkittdvina siti, ettd dsken ministeri Berner vastauksessaan kysymykseeni lisdtalo-
usarviosta ja siitd, voidaanko suunnittelurahaa aientaa jo tdssi vaiheessa lisdtalousarvio-
vaiheeseen, totesi, ettd ministeri toivoo, ettd mahdollisia aiennuksia, aiennettuja ratkaisuja
on mahdollisuus tehdé rahoituksen osalta. Minusta se oli tirked linjanveto, joka tavallaan
kuvastaa nyt erityistd terveisté sinne hallitukselle pdin. Kun kéytte lisdtalousarvioriiheen ja
laaditte seuraavaa, niin olisi tarkedd, ettd tima linjaus, minkd ministeri dsken toi esiin, ettd
hén toivoo, ettd olisi mahdollista tehdd aiennettuja ratkaisuja rahoituksen suhteen, saatai-
siin my0s mukaan jo téhén lisitalousarvioon. Ja kuten sanottu, jotta se suunnittelu péésisi
kunnolla kdyntiin, niin se edellyttdisi jo ensi vuoden talousarvioon néitd merkittavampia
suunnittelurahoja — puhumme siind kyll4 useammasta miljoonasta eurosta, ehké parista-
kymmenestikin — ja tietenkin myos pitkdjanteisen suunnitelman tésté eteen péin kaiken
kaikkiaan.

Tampere—Helsinki-vélihin tilld padradalla on se hyvin vilkkaasti liitkenndity, ja siksi
se alle tunnin juna tarvitsee kolmannen raiteen. Katsoin tuossa noita tunnuslukuja, vilk-
kain ratayhteys 4,5—6,6 miljoonaa matkustajaa per vuosi, eli se on kyll4 huikean iso sum-
ma ja palvelee monen suomalaisen ihmisen eldméé toteutuessaan jossain vaiheessa kaik-
kinensa.

Téhénhén, puhemies, liittyy sitten se tirked havainto Euroopan unionin suunnasta, eli ta-
vallaan timi Suomi-rata, pédrata, tulisi saada kirjattua selkeésti sinne TEN-T-ydinverkko-
kéaytiva-statukselle. Tdma olisi myds tarked, koska sitd kautta ndin tapahtuessa olisi mah-
dollista tdhén saada my®s rahoitusta.

Tédmén miné halusin tuoda esiin. Hanke on tirked, ja pidin erittdin mydnteisend nyt sité
vastausta, miké téhén lisdtalousarviota koskevaan kysymykseen tuli, eli oletan, ettd nyt sit-
ten hallituksessa pohditaan siti, ettd titd suunnittelua vield aiennettaisiin ensi vuodesta til-
le syksylle.

15.07 Jari Myllykoski vas: Arvoisa rouva puhemies! Pakko sanoa, etti tidssd keskustelus-
sa on erilaisia sirmié mutta kaikki haluavat ajaa nopeata junaa — se on ihan hyvé, mutta
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toivoisin, ettd voitaisiin keskustella muustakin kuin siitd, ettd vaan rakennetaan uusia rai-
teita toisen raiteen viereen. Pitéisi kokonaisvaltaisesti pystyé katsomaan, kuinka me maan-
tieteellisesti hyddynndgmme niin itd- kuin ldnsiliikennettd. Otan nyt tdssd satakuntalaisena
esimerkiksi Pori—Haapamaéki-radan, jonka investointi olisi noin 300 miljoonaa. Samalla
se ratkaisisi esimerkiksi Tampereella koko asema-alueen ratapihan siirron kustannukset,
jotka ovat 900 miljoonaa euroa. Se voisi poistaa jopa Seindjoki—Vaasa-kaksoisraiteen ra-
kentamisen, kun me saisimme tavaraliikenteen pois pédraiteelta. Meidédn pitdd avata tata
omaa katselukantaamme siten, etté pohditaan uusia mahdollisuuksia, tehdédin taloudellisia
laskelmia siitd, mitenkd me voimme parhaiten hyodyntéa sitd, ettd meidén elinkeinoeld-
millimme on mahdollisuudet kuljettaa tavaroita sieltd, missé niitd tehdidn, satamiin, mis-
td ne viedddn ulos — kuinka se tehdédén jarkevdmmin. Ei ole jarkevad pelkéstddn se, ettd
meilld tavaraliikenne seikkailee henkil6liikenteen kanssa samalla raiteella. Silloin tulee
helposti se johtopddtelm4, ettd me padsemme tunnissa perille vain silld tavoin, ettd raken-
namme toisen raiteen, kun voitaisiin miettid keinoja, joilla voidaan se tavaraliikenne saada
sieltd toiselta raiteelta pois niin, ettd timé palvelee henkildliikennettd joko sitten Turusta
Helsinkiin taikka pohjoisesta, kun EU suhtautuu positiivisesti ja valtiovalta on positiivises-
ti lahtenyt ajamaan sitd asiaa, ettd me saamme TEN-T-verkkoa, joka ulottuu edemmaksi
kuin vain Tampereelle, pystysuunnassa vield pidemmalle. Pitd4 uskaltaa avata hyvii aja-
tuksia eiké vain typertyd sithen omaan, alueen helpoimpaan ratkaisuun: rakennetaan yksi
raide liséé télle retkelle.

Ja edustaja Hoskoselle: Hyva avaus. Kannatan siti, koska meilla on tdssd maassa LNG-
osaamista moottorivalmistajien osalta, huippua Vaasassa. Me voisimme koettaa, esimer-
kiksi juuri téssé itdi—Ilédnsi-liikenteessd, tuottaa rataverkon, jota ei séhkoistettéisi, vaan se
olisi LNG-vetureilla tehtévaa liikkennettd. Paéstot vahenisivit.

Mutta, edustaja Elo, tiytyy sanoa vahapaastoisestd henkiloliikenteesti, etti olen pikkui-
sen ollut poyristyksissa siitd, ettd tilld hetkelld dieselvetureitten verotus on edullisempaa
kuin sdhkdveturilla ajamisen. Se on jotenkin niin ristiriidassa Suomen liikennepolitiikan
[Puhemies koputtaa] ja ympéristotavoitteitten kanssa. [Simon Elo: Than hyvi huomio!]

15.10 Sanna Marin sd: Arvoisa puhemies! Itse pidin kylld vélttimattomana sitd, etté ndi-
den keskeisten isojen kaupunkien tdrkeimmaét raideyhteydet saadaan kuntoon. Ne ovat til-
12 hetkellé niin hdvyttoman huonossa kunnossa, ettd esimerkiksi Tampere—Helsinki-va-
lin raideyhteyden kulkemiseen, joka vield joitakin vuosia sitten sujui puolessatoista tunnis-
sa, menee matka-aikaa télld hetkelld noin kaksi tuntia. Tdmé on hépedllistid. Kylld meidédn
pitdéd saada ndma isot padvaylét kuntoon, niin tdimé pédrata, Helsinki—Tampere—pohjoi-
nen, kuin sitten myds Helsinki—Turku-véli, eikéd nditd missdin nimessd mydskédn pida
laittaa vastakkain, vaan molemmat hankkeet tarvitaan.

Némaé ovat kuitenkin ison mittaluokan isoja investointeja, siitd ei paéstd yhtddn mihin-
kéén, ja tdssd salissa ovat tdndénkin tulleet esiin ndma erilaiset innovatiiviset rahoitusrat-
kaisut, joilla néitd isoja investointeja sitten voidaan rahoittaa. Haluaisin kuitenkin sen ver-
ran tuoda malttia ndihin innovatiivisiin rahoitusratkaisuihin, ettd tietenkin meidén pitdi tar-
kastella kunkin hankkeen rahoitusmahdollisuuksia mutta kuitenkin silla tavalla, ettd ne tu-
levat kokonaistaloudellisesti mahdollisimman edulliseksi. Eli ei tehdé sellaisia ratkaisuja,
jotka lyhyella tdhtdimelld ndyttavét edullisemmilta — ehkd meilld poliitikoilla voi olla kiu-
sausta niihin tarttua — mutta jotka sitten pitkalld aikavélillda maksavatkin moninkertaisesti
sithen ndhden, mité ne julkisesti rahoitettuina olisivat olleet. Nyt perddnkuulutan malttia,
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toki kunnianhimoa, visiondérisyyttd — sitd tarvitaan. Nama runkoverkot pitda laittaa kun-
toon, mutta tehdédn se myds rahoituksen osalta sillé tavalla jarkevésti, ettd veronmaksajat
eivit joudu maksamaan ainakaan liikaa néisté isoista investoinneista.

15.12 Riitta Mikinen sd: Arvoisa rouva puhemies! Puhun nyt lyhyesti. Nostan vield ker-
taalleen esille kaksi asiaa.

Miné esitén ensinnékin huolenaiheeni koskien tdmén raideliikenteen kehittdmisté kes-
kittyen l&htdkohtaisesti paddkaupunkiseudun tarpeiden huomioimiseen. Viitaten ndihin
edellisiin puheenvuoroihin en missddn tapauksessa halua kiistééd niiden tarpeiden merki-
tystd, mutta samalla haluan myds tuoda esille, ettd etenkin tdimén pairataverkoston tulee
olla kattava valtakunnallisesti sen kokonaistarpeet huomioiden.

Keski-Suomen kansanedustajat ovat laatineet yhteisen kannanoton koskien miljoonan
euron suunnittelurahan kohdentamista. Me esitimme, ettd sen tulisi pitkdjénteisesti sisdl-
tdd myoOs Tampereen—IJyviskyldn vilisen kaksoisraiteen suunnittelu. T44lld tihén asiaan
on viitattu aiemmissa puheenvuoroissa, kun olemme keskustelleet nimenomaan siité, ettd
my0s nédiden keskeisten kaupunkiseutujen saavutettavuus pitdisi turvata. Kannanottomme
tullaan tdmén tiimoilta toimittamaan myds hallitukselle. Olemme ilman muuta huomioi-
neet nditd asioita pohtiessamme my0s néité esille nostettuja yleisid raideliikenteen kehitté-
miseen liittyvid periaatteita.

Toiseksi esitdn huoleni koskien nyt suunniteltua henkildliikenteen kilpailutusta. Vaikka
esitys perustuu EU-lainsdddédnnon ja sen direktiivien toimeenpanoon ja siséltdd padosin
teknisid muutoksia, kyse ei ole vain siitd. Meidédn on kansallisesti pidettdvd huoli, ettid
myoOs niin sanotusti kannattamattomiksi yhteyksiksi nimettyjen henkil6liikennevuorojen
mééri, niiden kayttdjdhinta ja laatu eivét saa ainakaan heikentyd nykyisestd. Tdméa on mer-
kittdva asia myds muun maan elinkeinoeldmaén, tydssékédynnin ja henkiloliikenteen turvaa-
misen kannalta.

Olen vahvasti my0s sitd mielté, ettd télle harkitsemattomalle kiirehtimiselle ei ole nyt
perusteita eiké tarvetta. — Kiitos.

15.14 Sami Savio ps: Arvoisa puhemies! Ténédédn kéyty keskustelu raideliikenteen kehit-
tdmisestd on ddrimmadisen tirked asia, ja sitd on hyva jatkaa myos tulevaisuudessa.

Télla hallituksen esitykselld pantaisiin kansallisesti tdytintoon Euroopan unionin neljés
rautatiepaketti kokonaisuudessaan, ja tiytdntoonpano tehtdisiin sddtdmalld uusi raidelii-
kennelaki, joka korvaa voimassa olevan rautatielain sekd kaupunkiraideliikennelain. Nyt
taytyy kuitenkin muistaa, ettd tima jalkimmainen laki on késitelty talld vaalikaudella ja se
on ehtinyt olla voimassa vasta kaksi ja puoli vuotta, joten néytté silté, ettd edes hallitus ei
itse pidd omia aiempia esityksiddn endd ajanmukaisina. Tdma kertoo mielesténi jotain Si-
pilén hallituksen toimien pitkéjanteisyydestd myds yleisemmin.

Voimassa olevaa rautatielakia on muutettu neljé kertaa, ja jokainen annetuista muutos-
laeista on liittynyt Euroopan unionin lainsdédannon téytintdonpanoon, ja timéa on esimerk-
ki siitd, kuinka Euroopan unioni véhitellen askel kerrallaan sélyttdd jisenmaille yha uusia
sdaddoksid asioissa, jotka voitaisiin pitdd kansallisessa paétosvallassa.

Arvoisa puhemies! Rautatiealan lainsédddéntdd on kehitetty Euroopan unionissa asteit-
tain, ja samalla erilaisten vaatimusten méairéd on kasvanut. Esimerkiksi rautateiden kehitta-
misestd annettu neuvoston direktiivi edellytti sitd, ettd rautatieliikenteen harjoittaminen ja
rataverkon hallinnointi oli eriytettévé toisistaan. Talld hetkelld tilanne on se, ettd rautatie-
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alan lainsdddanto perustuu Suomessa ja muissakin EU-jdsenvaltioissa pidéosin unionilain-
sdddantoon.

Arvoisa puhemies! Jidsenvaltioilla on nykyisin hyvin vahén puhtaasti kansallista lainséa-
déntdd. Suomen rautatielaki on pdfosin unionilainsdéddédnnon tdytintoonpanolaki, kuten
tdssé hallituksen esityksessidkin mydnnetédén. Kansallisen edun toteutumista esityksessé ei
lilemmaélti huomioida. Eduskunnan tulee siksi varmistaa kansallisen etumme toteutumi-
nen tétd lakia séddettiessa.

Arvoisa puhemies! Yhdyn téssi tdysistunnossa esitettyihin ndkemyksiin siitd, ettd var-
sinkin pdédradan kuntoon ja kapasiteettiin tulee kiinnittda jatkossa aivan erityisté ja ripedé
huomiota tietenkdin unohtamatta myoskién maan poikittaisliikenteen sujuvuutta, kuten
edustaja Myllykoski tésséd edellé totesi. Varsinkin tihed ja nopea junayhteys Helsingin ja
Tampereen vililld edistdisi huomattavasti koko muun lintisen Suomen yhteyksia paidkau-
punkiseudulle, muun muassa Vaasasta, Seindjoelta ja Jyvéskyldstd Helsinkiin.

Kehotan ministerid nopeuttamaan ja aikaistamaan pédiradan kapasiteetin parantamista
— asia, joka on jo aiemmissa puheenvuoroissa tadlld tullut esille. Se palvelisi koko maan
litkkkumisen ja elinkeinoeldmén tarpeita ja parantaisi siten Suomen tyollisyyttd ja palvelisi
koko maan kansallista etua.

15.17 Paavo Viyrynen kp: Arvoisa puhemies! Valitettavasti edustaja Elo poistui salista.
Olisin halunnut esittdd hénelle kysymyksen — ehké hin kuulee jossakin ja joskus vastaa.
Hin sanoi, ettd VR ja henkilostdjarjestot ovat tyytyviisid tdhdn ehdotukseen. Olen seuran-
nut vain julkisuuden kautta asioita, mutta ymmarsin, ettd alusta alkaen VR:n johto vastusti
tatd jérjestelyd, erityisesti VR:n pilkkomista. Myoskin henkildstdjarjestot olivat samalla
kannalla. Mutta kun Euroopan unioniin vedoten hallitus ryhtyi kovalla kidelld titd aja-
maan, niin siihen on tyydytty ja sitten jollakin lailla pidetéén siedettédvina titd suunnitel-
maa, joka nyt on esilld. Olen kyll4 timén perusteella epdileva sen suhteen, oliko tuo kan-
sanedustaja Elon antama selvitys ihan oikea. Oletan, ettd VR pitdisi parempana, etté téta ei
toteutettaisi, ja tuskinpa henkildstdjérjestot olisivat pahoillaan, jos tastd pilkkomisesta luo-
vuttaisiin.

Mité tulee niihin ratahankkeisiin, niin minun mielesténi ei pidd nyt ollenkaan koplata
toisiinsa Tampere—Helsinki-vélin liikenteen parantamista, padradan liikenteen kohenta-
mista ja titd Turun tunnin junayhteyttd. Turkuun on hyvé rautatieyhteys, rantarata, joka
palvelee sen varrella asuvien ihmisten liikennetarpeita. Tdma tunnin rautatien rakentami-
nen, uuden rautatien rakentaminen, on mielettdmén kallista, ja siité eilen apulaispormesta-
ri Sinneméki antoi televisiossa lausunnon, jonka mukaan tdmén rakentaminen edellyttéisi
Pisara-radan rakentamista, joka on erittéin kallis investointi. Nyt pitéisi olla realismia néis-
sd investointisuunnitelmissa, eikd budjetin ulkopuolelta sellaista rahaa 16ydy, jolla niité
voitaisiin noin vain toteuttaa.

15.19 Matti Semi vas: Arvoisa rouva puhemies! Olen téssd kuunnellut néitd puheenvuo-
roja ja jdin miettimién nditd ratahankkeita timmdisen itdsuomalaisen tyontekijén ja elin-
voimaisen kaupungin pohjalta, missi teollisuus tekee nousua ja ratayhteyksia tarvitaan.
Ensinndkin ndma tunnin ratayhteydet tailla Eteld-Suomessa — edustaja Vayrynen tuossa
ihan hyvin nosti esille — ovat kalliita ratahankkeita, ja silloin pitdd muistaa, ettd ne rahat
ovat pois sieltd muualta Suomesta, niitten ratakorjauksista ja niistd tarpeista, miti elinkei-
noeldma sielld tarvitsee niitd rahoja.
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Itse ajattelen, ettd me tarvitsemme semmoisia ratayhteyksié, mité ruvetaan hankkimaan,
milld pddsee hyvin vientisatamiin, ja pitdd miettid, mikd on suora yhteys niithin myos itdi—
lansi-suunnassa. Meilld on ldnnessé hyvid satamakohteita, misté pystyy lahteméén erittdin
edullisesti ja minne vieddén tavaroita ratojen kautta. Talld hetkelldhén niitd kuljetetaan 13-
hinné rekoilla, ja se ndyttda siltd sitten sen jalkeen, ettd meidin ilmastopééstdissa ei padsti
niihin tavoitteisiin, miti on ajateltu liikenteen osalta, koska liikenteessd polttoaineena on
edelleenkin diesel6ljy ja se pysyy siella.

Sitten jdin miettiméin nditd meiddn VR:n hankkeita, niin Pieksdmaéelld tehddén erittiin
hyvié tavaravaunuja. Kuitenkin néiden kilpailuttamisten kautta on vaarana se, ettd tima ta-
varavaunujen rakentaminen jaé pois meiltd téltd alueelta, ja se ei minun mielesténi vastaa
semmoista ajatusta, jota ainakin keskustapuolue jossakin vaiheessa on viljellyt, siti, ettd
meidén pitdd saada alueilla pidettyd tyopaikkoja ja valtion pitdé ohjata niin, ettd tyGpaikat
sdilyvét, jotta meiddn koko Suomi kestéisi asuttuna. Tama iskee tdssd meille tietynlaisen
vastaiskun siihen, etté palvelut, joiden pitéisi toimia, ja kuljetukset, joiden pitéé toimia, ei-
viét olekaan alueellisesti hyvin valmisteltuja ollenkaan.

15.21 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Aivan kuten edustaja Semi tote-
si, niin kyll4 valtiovallalla tdssé on se vastuu pitdd siitd huoli, ettd koko Suomessa liiken-
ndidéadn tasapuolisesti. Se, kestddko se matka jonnekin kaupunkiin tasan tunnin vain tun-
nin ja vartin, nyt ei varmasti maailmaa kaatava tekija ole. Kylla siindkin pitdd huomioida
valtakunnan koko liikennejirjestelma, ja se on valtiovallan ja eduskunnan nimenomainen
tehtévd, ettd nyt sijoitetaan ne panokset, valtion rahat sinne, misté niistd paras hyoty saa-
vutetaan, kun kuitenkin ne junayhteydet tddlld eteldisessd Suomessa, vaikka nyt Tampe-
reelta Helsinkiin piin, ovat kohtuullisen hyvit, samoin Turusta ténne.

Esimerkiksi tuon itdisen radan saamista sithen kuntoon, mitd runkoradalta vaaditaan, pi-
dén ddrimmaisen tdrkednd. Kun aikanaan ndmé Suomen rajat muuttuivat silloin 40-luvul-
la, niin [td-Suomi on kérsinyt koko ajan siité, ettd luontaiset yhteydet tuonne Viipurin
suuntaan katkesivat. Me olemme siité kérsineet siité asti, kun ei ole se liikennejérjestelméa
oikein pelittdnyt tdysin hyvin. Mutta sen kuntoon saattaminen on meidén asiamme, ja tulee
laittaa riittdva mééré rahaa, ettd saadaan nopea itérata tehtyd, samoin Kuutostie kuntoon.

Sitten tistd liikenteestd, mitd edustaja Semi sanoi ja Myllykoskikin puheenvuorossaan
on sanonut monta kertaa: meilld on rataosaamista myds vaununrakennuspuolella. Todella-
kin Transtechin tehtaat, tai Skoda taitaa ne nykyisin omistaa, ja sitten timé Piekséméen va-
rikko, jossa tehdédédn tavaravaunuja, ndma kaikki ovat sitd osaamista, joka Suomessa pitdd
sdilyttad, totta kai.

Sitten tdma diesel-/sdhkojuna-asia: Minusta on joskus pikkuisen hurskastelun makua
siind, ettd vedotaan aina sithen sdhkdveturin kiyttoon. Se on darimmadisen tirked ja hyva,
ympéristoystivillinen tapa vetdd junia eteenpdin, mutta pitdd muistaa sekin, etté osa sih-
kostd tehdéddn kivihiilelld, eli en tiedd, onko se nyt sitten niin kovin ympéristoystavéllinen
teko tehda séhkoa kivihiilelld ja kayttdd sitd sitten sdhkovetureissa voimanlédhteend. Mutta
meilldhdn on kuitenkin, niin kuin sanoin, dieselvetureita edelleen olemassa. LNG-tekniik-
kaa hyvin paljon laivoissa kdytetdén, ja dieselin muuttaminen LNG-kéayttoiseksi, maa-
kaasukédyttoiseksi tai luonnonkaasukéayttoiseksi, jos se on vaikka biokaasua, on kovin yk-
sinkertainen teko. Muutetaanhan henkildautojakin kaasukéyttdisiksi, ja sen osaa ihan ta-
van insindori tehdé ilman erikoisempaa osaamista. Uskoisin, ettd myds dieselveturin muut-
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taminen kaasukéyttdiseksi onnistuu kohtuullisen hyvin. Kuitenkin, kun tarvitaan painoa
péélle, etté se juna todellakin kulkee, niin en née siind mitddn teknisté ongelmaa.

Téssé asiassa kannattaisi pikkasen ajatella myds kokonaistaloudellisuutta, kun vetureita
uudistetaan. Ymmarran sen, ettd koko Suomen junarataverkkoa ei voida kerta kaikkiaan
sahkoistdd, mutta sité rataverkkoa, jota dieselveturit tai kaasulla kdyvit veturit tarvitsevat,
kaytettdkoon sen aikaisilla, sen tekniikan suomilla mahdollisuuksilla, mitd meilld on, ja
tdma kaasusysteemi, mistd on laivoissa hyvid kokemuksia, otettakoon kéytt66n myos juna-
radoilla. En pid4 sitd huonona ratkaisuna.

15.24 Jari Myllykoski vas: Arvoisa rouva puhemies! Kylld tiytyy sanoa, ettd oli ilo
kuunnella edellisté, edustaja Hoskosen puheenvuoroa. Juuri ndin meidén pitdd pystyé las-
kemaan, miké on kokonaistaloudellisesti kannattavaa. Tamd LNG on kuitenkin se ratkai-
suvaihtoehto sille dieselveturille, ettd me pystymme liikennepééstdjd vihentimadn myds
raideliikenteessd, koska meilld on edelleen dieselvetureita.

Kun tehdédén néitd laskelmia siitd, mikd hanke on kannattava, otetaan esimerkkind nyt
vaikkapa Lahden oikorata, niin pitdisi muistaa, kuinka paljon se on vireyttinyt Lahden ja
Helsingin vélistd henkildliikennetti ja paljonko se on tuonut radan varressa oleville taaja-
mille asutusta juuri sen rataverkon vuoksi. Sen takia uskon, etti alueellisilla hankerahoilla
on mahdollista rahoittaa ratahankkeita. Pidén tdysin mahdollisena, ettd Pori—Haapamaéki-
radan hankkeessa — kdytdn nyt sitd esimerkkiné, kun se on minulle kaikkein helpoin, kun
olen sithen perehtynyt — kunnat ja yritykset voivat tulla hankkeen kdynnistdjiksi ja rahoit-
taa sen, kun meilld on elementti, jolla me voimme yritystoiminnalle tavallaan antaa takai-
sinmaksua alentamalla vaikkapa 15 vuodeksi, 20 vuodeksi raidemaksuja. Eli sielld on se
viline, jolla voimme saada houkuteltua yrityksid mukaan siihen investointiin, joka on siini
radan varrella. Than yhté lailla kunnat voivat ndhdé, etti heiddn kannattaa ldhted mukaan.
Jos tdssd kulkee tavaraliikennettd, se mahdollistaa myds henkildliikenteen, jolloin radan-
varren kunnat ndkevét maanhintojen nousun, asumisen keskittymisen sille alueelle, missi
on hyvit liikkkumisyhteydet. Eli kyll4 meilld on paljon mahdollisuuksia edistd4 raideliiken-
teen kautta koko yhteiskunnan hyvinvointia ja toimivuutta.

Ja vaikka tadltd vasemmalta olemme aina olleet sitd mieltd, ettd henkildliikenteen kilpai-
luttaminen on erittdin vastustettava asia, niin minun tiytyy sanoa ndin henkilokohtaisesti,
ettd kylld mini toivoisin, ettd vaikkapa Pori—Ulvila—Nakkila—Harjavalta—Kokemaéki-
vélilla, jossa asemat ovat keskelléd kyldtaajamia, voisi olla vaikkapa seutukunnallinen yh-
ti0, maakunnallinen liikenneyhtid tai joku yksittdinen toimija, joka voisi paljon paremmin
mahdollistaa sen alueen pendeldinnin elinkeinoeldmai tuottavasti [Puhemies koputtaa] ja
sitd kautta myds sitten nopean raideyhteyden Porista Tampereelle.

15.28 Mikko Savola kesk: Arvoisa rouva puhemies! Tdma raideliikennelaki ja EU:n nel-
jds rautatiepaketti, joka tissd késittelyssd on, on kirvoittanut tadlld hyvin keskustelun niis-
td hankkeista laajemminkin. Minun mielesténi on sindnsé hyvé, ettd meilld ei ole jatkossa
endd yhtd ainutta monopolia vaan mahdollistetaan myds muiden toimijoiden paisy raiteil-
le. Se ei vélttdmatta pelkéstadn tuo niitd uusia toimijoita, mutta jo pelkéstdan se mahdolli-
suus, ettd niitd tulisi, pistdd my0s potkua huomattavasti lisdd tdhdn meidén yhteiseen
VR:ddmme, joka télld hetkelld toimijana on. Tastd on jo hyvid esimerkkejéd nyt saatu esi-
merkiksi omalla kotiseudullani, jonneka nyt on sitten tullut jo lisd junavuoroja, VR on oi-
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keasti ruvennut panostamaan ja myoskin markkinoinut niité junavuoroja, miti se ei aikai-
semmin ole tehnyt. Mutta palaan tuohon asiaan aivan kohta.

On sinéinsé hienoa, ettd meilld mietitddn nopeita yhteyksié ja mietitddn parempia mah-
dollisuuksia, ettd elinkeinoeldméé pystyy raideliikenne mydskin vauhdittamaan, mutta tu-
lee kieltdmaéttd se kuva, ettéd niihin alueisiin, joilla menee nyt jo todella hyvin, panostettai-
siin paljon lisd4, ettd niilld menisi vield paljon paremmin. Puhutaan tunnin yhteyksistd Tur-
kuun tai erittdin nopeista yhteyksistd Tampereen ja Helsingin vélillda — varmasti aivan hy-
vid hankkeita, mutta haluaisin kyll4 aivan perustellusti nostaa esiin sitd, ettd eikd néita elin-
keinomahdollisuuksia pitéisi raideliikenteen osalta taata enemmén myos muualle Suo-
meen. Haluan nostaa esiin erityisesti nuo poikittaisliikenneyhteydet, kuten edustaja
Myllykoskikin tdilld puheenvuoroissaan on tehnyt.

Muutama vuosi sitten Keskipohjolan vihred kuljetuskaytévé -hanke, yhteispohjoismai-
nen hanke, jossa oli EU-rahaa mukana, selvitti néité tarkeitd poikittaisyhteyksid, mité on.
Yhtend osana siind oli Kaskisten satama ja Suupohjan rata sekd Haapamaéen rata, ja nima
ovat aivan keskeisié toimijoita poikittaisliikenteen suhteen. Ja nyt kun néitd panostuksia
muun muassa VR on tehnyt junavuorojen suhteen Haapaméen radalle ja kayttdjille on an-
nettu enemmaén mahdollisuuksia pendeldintiin ja esimerkiksi turisteille kulkea esimerkiksi
Ahtirin eldinpuistoon junalla, niin niitd on kiytetty ja kivijiméira tiltikin kesiltd on
noussut yli 60 prosenttia, mikd on ddrimmaéisen hyva asia. Mutta satsauksiahan tuo vaatii
jatkossakin, ja se, ettd uusia toimijoita mahdollistettaisiin raiteille, tarkoittaa sitd, etti esi-
merkiksi maakunnat tai kunnat, ja yksityistd rahaa siind mukana, pystyisivét itse perusta-
maan yhtion, joka voisi esimerkiksi tydmatkaliikennettd palvella paremmin ja tehdé sitid
syottoliikennettd sitten mydskin tuonne paéradalle.

Mutta joka tapauksessa on hyvi, [Puhemies koputtaa] ettd lainsdddéantd etenee ja mah-
dollistetaan niité uusia toimijoita raiteille.

15.31 Suna Kymiildinen sd: Arvoisa rouva puhemies! Tdmé edustaja Savolan puheen-
vuoro tissi kilvoitti vield itsednikin ottamaan puheenvuoron.

Ihan ensimmaéiseksi haluaisin todeta, ettd timmaoiseen sokeaan markkinoiden avaami-
sen ja sen mukanaan tuoman pelastuksen uskoon en kykene yhtyméén. Than pelkastadn Ir-
lannin ja Ison-Britannian tapaukset ovat esimerkkejé siité, mité kilpailun avaaminen raide-
litkenteessé voi pahimmillaan eteen tuoda.

Sen sijaan siitd keskustelusta, ettd ei myoskadn ole jarkevad kokonaan sulkea niiti kil-
pailun avaamisen mahdollisuuksia, totean, ettd pelkéstiédn kielteisestikddn tdhin asiaan ei
ole jarkevad suhtautua. Kuten toin tuossa aiemmassa puheenvuorossani esille, niden tér-
keéksi, ettd meilld liikenne- ja viestintdvaliokunnassa tarkastellaan tarkasti muun muassa
sitd, voisiko tétd ratakapasiteetin hakuoikeutta laajentaa liikennditsijoistd muihin toimijoi-
hin, joilla olisi téllaisia julkisen palvelun tarjoamiseen liittyvié tai kaupallisista syisté joh-
tuvia haluja hankkia ratakapasiteettia.

15.32 Mikko Savola kesk: Arvoisa rouva puhemies! Kylld se vain niin on, ettd kun on
yksi toimija ollut raiteilla eiké ole ollut kilpailua, ei ole mydskaén tarvinnut hirveisti pa-
nostaa ihan joka puolelle Suomea. On keskitytty vain muutamiin paavayliin. Tiedén sen,
ettd vuodesta 94 joka ikisend eduskuntavaalikautena jonkin sortin karvalakkivaltuuskunta
on hypannyt tadlld ministeridissi kertomassa siité tarkeydestd, mika esimerkiksi poikittais-
radalla on, ja anomassa siihen rahaa, etti voisiko tuo nyt toimia, sekd VR:ssi ettd liikenne-
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ministeridssa. Ja sitten on kitkutettu eteenpéin aina yksi vaalikausi, ja taas ollaan oltu vas-
taavassa tilanteessa, joten tdhén kylld halutaan pysyvampai muutosta.

Nyt jo pelkéstdin se, ettd on ldhdetty selvittimain uusia toimijoita — meidénkin alueel-
la on mahdollisuus pilotti pyorayttdd kéyntiin, missé saataisiin uusia toimijoita raiteille —
on parantanut VR:n itsensd toimintaa. Se on lisdnnyt junavuoroja, se on lisdnnyt markki-
nointia ja parantanut sitd. Mini néen kokonaisuudessaan, ettd se, ettd kilpailua tulee, on
hyvé asia. Tastd on hyvid esimerkkejd ldnsinaapuri Ruotsissa, jossa maaseutualueilla on
useita toimijoita ja junat kulkevat huomattavasti taajempaan kuin ne tekevét meilla.

Mina toivoisin, ettd padsisimme siihen tilanteeseen, etti ei tarvitsisi karvalakkivaltuus-
kuntien joka vuosi tai vaalikausi kdyda vaan piaéstiisiin pysyvampiin ratkaisuihin. Yksi
vaihtoehto siiné voisi olla esimerkiksi maakunnallinen raideyhtid, joka pystyisi 1dhimatka-
litkennettd, tyomatkaliikennetti palvelemaan sellaisilla junavuoroilla, joita ihmiset voivat
kéayttdd myoskin tdissd kdymiseen.

15.34 Suna Kymiildinen sd: Arvoisa rouva puhemies! Tosiaan Suomessa on 90 prosent-
tia raiteista yksiraiteisia. Tuo tarve poikittaisraiteista on kiistaton.

Parhaillaan itse olen jdsenend téssd ministeri Bernerin liikkenneverkkotydryhméssa,
jossa nimenomaan suunnittelemme pitkén tdhtdimen investointeja ja mietimme, kuinka ra-
hoituksia pystytiddn paremmin hankkimaan. VR:n toimintakykyyn ovat vaikuttaneet muun
muassa hallituksen toimet silloin, kun puhutaan ostoliikenteestd tai muusta, ja tiedetdén,
ettd VR pystyy paremmin huolehtimaan my®ds niilld kannattamattomilla alueilla liikenteen
jérjestdmisestd, kun siihen saadaan hallitukselta tukea. Se nikyi junavuorojen lisdéntymi-
send valittdmasti, kun hallitus antoi kidenojennuksen VR:lle aiempia leikkauksiaan korja-
ten.

En itse usko, ettd kannattamattomille raidevéleille syntyy suurta kilpailua. Yleensé se on
niin, etti yksityiset toimijat toimivat sielld, misséd on mahdollisuus my6skin voittoihin. Sen
takia VR:n myotd on pystytty mahdollistamaan, ettd niilld tihedsti liikenndidyilla alueilla
ja niiden raidevéleistd saaduilla voitoilla pystytddn tasaamaan kustannuksia, niin etti lii-
kennettd on mydskin sellaisilla alueilla, joilla liikennettd on harvassa eiki se ole kannatta-
vaa. Sen vuoksi en kannata sité, ettd yksiraiteista, harvaan liikenndityjen alueiden litken-
ndintié tdysin alistetaan kilpailulle.

15.36 Paavo Viyrynen kp: Arvoisa puhemies! Mielenkiintoista todeta, etti titd hanketta
nyt perustellaan maakuntien paikallisilla tarpeilla, kun tietysti tdimé koko hanke ldhtee Eu-
roopan unionin lainsdédédnndsti, jolla halutaan avata kilpailu suurimpien kaupunkien viélil-
13 toteutettavaan rautatieliikenteeseen. Minun jarkeeni ei mahdu se, ettd Suomen oloissa,
missd ovat kuitenkin suhteellisen pienid ndmé suurimmatkin kaupungit, olisi jarkevaa pilk-
koa sité litkkennettd useamman yrityksen hoidettavaksi. Onhan jo nykyjérjestelmassd mah-
dollista toimia paikallisesti. Helsingin seudulla on HSL, joka toteuttaa raideliikennettd. VR
hoitaa valtaosan Suomesta. Totta kai muuallakin voidaan nykyisen lainsddddnnon puitteis-
sa kehittda tdllaisia alueellisia ja paikallisia jarjestelyjd. Kylld timéd hanke minun mielest-
ni on kerta kaikkiaan huonosti harkittu, ja toivon, ettd valiokunnassa tdma asia tarkkaan
tutkitaan. Ei Euroopan unionin lainsdédénto edellyta sité, ettd me teemme tdmén kilpailun
avaamisen tavalla, joka nyt ndyttdd olevan tavoitteena. Nykyjérjestelmiéd voidaan aivan
hyvin my6skin kehitta.
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Mitd tulee Suomen rautatieliikenteen kehittimiseen, niin siindh&n on paljon tarpeita.
Meilléd on valtava méiérd huonokuntoisia maanteitd. Nyt puhutaan miljardihankkeista kaik-
kein suurimpien kaupunkien liikenteen edistdmiseksi, ja siind suhteessa on kylld hyvin vai-
kea ymmaértid, mité esimerkiksi Turun oikorata oikein toisi tullessaan. Viidentoista minuu-
tin matkustusajan lyhenemisen ehka, ja rantarata jiisi vdhille kéytolle, ja sen varrella asu-
vat ihmiset menettéisivit palveluja. Eihdn timé oikorata, tunnin rautatie, tarkoita sitd, ettd
Lohjalla ja Salossa pysédhdyttiisiin, vaan se olisi sitten Turusta Helsinkiin ja Helsingisté
Turkuun suoraan ilman pyséhdyksia.

15.38 Jari Myllykoski vas: Arvoisa rouva puhemies! Than semmoisena arkirealistisena
toteamuksena on se, ettd kun valtion omistusta siirretdén yksityiselle, niin emme sitten
endd ole sen omistuksen pédllekatsojia. Tdnddn ollaan yhden ketjun ja yhden niytelmén
valitettavan paédttymisen edessd, kun aiemmin valtionyhtié Kemira, joka toimi pigmentin
valmistajana Porissa, on télld hetkelld muutaman yrityskaupan jilkeen tilanteessa, jossa
omistaja Venator ilmoitti, ettd ”suljemme tehtaan”. My0s ndmaé pitiisi aina uskaltaa katsoa
eli se, kuinka pitkélle olemme vieméssd meidédn omassa omistuksessamme olevaa péi-
omaa, ja varsinkin infran suhteen toivoisin erittdin suurta harkintaa sithen, mihinka antau-
dumme, on se sitten EU-lainsddddnnon tai timén hallituksen erityisen sinnikés tahtotila
yksityistid kaikki. Varsinkin td4lla liikennepuolelle ollaan menty, voisin sanoa, erittdin ko-
valla tahdolla, niin kuin ensimmaéisessid puheenvuorossani totesin. Vauhti on ollut paéta-
huimaava, eikd vélttdméttd aina ole turvavyo ollut siind asennossa kuin olisi pitadnyt.

Kaiken kaikkiaan edustaja Vayrynen nosti esille sen, ettd onhan meilld se jo nyt mah-
dollista, mutta tietysti olemme tédlld olleet henkil6liikenteen kilpailutuksen vapauttami-
sen jarrumiehind. Mutta nikisin, ettd se, ettd meilld padradalla ajatellaan kilpailuttaa hen-
kiloliikennettd, olisi aika kummallinen niky. Menisikd niitd kolme vai neljd junaa sitten
perdkkdin, eli sen, joka edullisemmin tarjoaa, sitten asiakkaat valitsevat? Eivit ne mahdu
meidén kotimaisille ratapihoillemme, ei mahdu yhtéén kalustoa enempéé kuin tilla hetkel-
13.

15.41 Matti Semi vas: Arvoisa rouva puhemies! Jdin miettimién tétd, ettd VR:hin on
meidén valtion oma yhtid, elikkd me itse omistamme tdmén koko hela hoidon ja mietimme
sitd, mitenka sitd toimintaa tulee kehittdd. Totta kai toiminnan kehittdmisen pitdé olla paa-
asiana. Mutta sitten kun luin td4lt4 néitd viime vuoden tuloksia, niin VR Groupin liikevoit-
to oli 35,6 miljoonaa euroa, ja se tulouttaa siitd vahin valtiolle, ja sitten valtio ostaa kui-
tenkin ostopalveluna nima heikommin tuottavat radat ja timmdiset rataosuudet ja madraa
sinne sen liikenteen jérjestettdvaksi. Tuntuu jotenkin hullunkuriselta, ettd timmdinen val-
tionyhtio siirtelee rahaa edestakaisin, jotta isénté sitten padsee madradmaén, ettd missi te
ajatte ja mitenkd ajatte. Kylldhidn meidén pitdisi linjata kokonaisuudessaan siitd, mitenké
nditd meiddn ratahankkeita kehitetdén ja vieddén eteenpéin, jotta se palvelee meidin yh-
teiskuntaa, meidén yhteiskunnan kilpailukykyé ja timmoisté toimintaa, eikd siitd, ettd nyt
ruvetaan nditd meididn omia yhtiditd pilkkomaan ja jakamaan markkinoille, pois meidén
omasta hallinnastamme.

Riksdagen avslutade debatten.

Riksdagen remitterade drendet till kommunikationsutskottet.
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