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Plenum

Onsdag 18.12.2019 kl. 10.00—1.00

3.7. Huvudtitel 31 Kommunikationsministeriets forvaltningsomrade

Andre vice talman Juho Eerola: Nu foredras huvudtitel 31 gillande kommunikationsmi-
nisteriets forvaltningsomrade.

For den allménna debatten av huvudtiteln reserveras i det hér skedet 45 minuter. — Le-
damot Jokinen pé finansutskottets delegationers véignar.

Debatt

13.17 Kalle Jokinen kok (esittelypuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Liikenne- ja
viestintdministerion padluokan méairarahat ovat 3,5 miljardia euroa, mika on noin 618 mil-
joonaa euroa enemmaén kuin kuluvan vuoden varsinaisessa talousarviossa. Lisdykset pe-
rustuvat hallitusohjelman linjausten mukaisesti muun muassa liikenneverkon parantami-
seen, korjausvelan hallintaan seki julkisen henkildliikenteen kehittimiseen.

Valiokunta on tyytyviinen, ettd kybertuvallisuusvalmiuden parantamiseen osoitetaan
hallitusohjelman linjausten mukaisesti 2 miljoonan euron lisdys. Taman lisdksi Kybertur-
vallisuuskeskukselle esitetddn ensi vuodelle 1,2 miljoonaa euroa lisdrahoitusta. Kybertur-
vallisuuteen liittyen kriisien vélttimiseksi on tiarkedd, ettd rahoituksen riittdvyys varmiste-
taan myoOs tulevina vuosina.

Ilmatieteen laitoksen toimintaan osoitetaan lisdresursseja siddtutkaverkon uusimiseen,
siviili-ilmailun globaalin avaruussidikeskuksen kehittimiseen sekd ilmastonmuutoksen
tutkimusta edistdvadn tutkimusinfraan. Valiokunta pitdd niitd panostuksia tdrkeind ja ko-
rostaa kattavan sddtutkaverkon merkitystd, minkéd avulla saadaan muun muassa lentolii-
kenteen, teiden talvikunnossapidon ja liikenneturvallisuuden kannalta tarkeda mittaustie-
toa.

Arvoisa puhemies! Perusvéyldnpidon nettoméaariraha on 1,4 miljardia euroa, minka li-
séksi radanpidon tulojen arvioidaan olevan noin 50 miljoonaa. Kaikki lisdykset huomioon
ottaen méirdraha on 344 miljoonaa euroa enemméin kuin kuluvan vuoden talousarviossa.
Maédrdarahaa on korotettu parlamentaarisen tydoryhmin ehdotusten mukaisesti pysyvasti
300 miljoonalla eurolla. Perusvaylanpidon rahoitustason nosto on tdysin valttiméatonta, sil-
14 korjausvelkaa on viime vaalikauden panostuksista huolimatta edelleen noin 2,5 miljar-
dia euroa. Liikenneméérien ja raskaan liikenteen massojen kasvu sekd muuttuvat sddolo-
suhteet vauhdittavat korjausvelan kasvua. Onkin tirkedd, ettd korjausvelan vahentdmiseen
osoitetun rahoituksen vaikuttavuutta arvioidaan ja korjausvelkaa vidhennetddn vuosittain.
Valiokunta pitdd tarkedna, ettd perusvayldnpidon tasokorotusta ohjataan alueellisesti tasa-
painoisella tavalla ja etti siind otetaan huomioon muun muassa elinkeinoeldmén tarpeet.
Vuosina 2020—2022 perusvaylidnpidon rahoitusta kidytetddn myos pieniin, muun muassa
kavelya ja pyordilyd seké liikenneturvallisuutta edistdviin, hankkeisiin. Valiokunta pitd4
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hyvénd, ettd tasokorotuksesta kédytetddn 20 miljoonaa euroa teiden talvikunnossapidon pa-
rantamiseen.

Arvoisa puhemies! Véyldverkon kuntoa on parannettu monin osin viime vaalikauden
korjausvelkaohjelman puitteissa, mutta tieverkolla on edelleen runsaasti vilittomid kor-
jauksia vaativia tieosuuksia. Siksi valiokunta lisd tdssd budjetissa perusvayldnpidon ra-
hoitukseen 12 950 000 euroa ja osoittaa sen eri puolilla maata sijaitseviin pienehkdihin lii-
kenneturvallisuutta, elinkeinoeldmén toimintaedellytyksi seka kévelya ja pyoriilya edis-
taviin hankkeisiin.

Valiokunta ottaa mietinndssdén kantaa myos rataverkon ja joukkoliikenteen toimivuu-
teen. Valiokunta korostaa, ettd rataverkon kehittdmiseen liittyvan hankeyhtiovalmistelun
rinnalla on kiinnitettdvad huomiota my®ds pieniin rataverkon toimivuutta parantaviin hank-
keisiin, joilla voidaan nopeasti parantaa seké henkil6liikenteen ettd myds tavaraliikenteen
sujuvuutta. Myds rataverkon turvallisuutta tulee parantaa ja uudistaa muun muassa kulu-
valvontaan ja litkkenteen ohjaukseen liittyvéa tekniikkaa. On térked4, etté tasoristeysturval-
lisuuden parantamisohjelma jatkuu 12 miljoonan euron méérérahalla.

Arvoisa puhemies! Véylaverkon kehittdmisinvestointeihin kohdennetaan talousarvios-
sa yhteensd 499 miljoonaa euroa, joista ldhes kaikki kiytetdén aiempina vuosina paitetty-
jen hankkeiden rakentamiseen. Talousarvioesitykseen sisdltyy yksi uusi kehittdmishanke,
Hanko—Hyvinkdéi-rataosan sdahkdistdminen 62 miljoonalla eurolla. Uusia tiehankkeita ei
kéynnistetd. Valiokunta pitié térkedna, ettd mahdollisimman pian arvioidaan mahdollisuu-
det kdynnistdé ne viyldhankkeet, joita koskevat tiesuunnitelmat ovat pian vanhenemassa.
Tallaisia ovat esimerkiksi valtatie 4:n Hartola—Oravakivensalmi ja valtatie 5:n Hurus—
Hietanen. Valiokunta ehdottaa tdhén asiaan liittyvad lausumaa.

Arvoisa puhemies! Valiokunta ottaa mietinndssiin puoltavan kannan myos kdvelyn ja
pyordilyn edistdmiseen, sisédvesivaylien ja laajakaistayhteyksien kehittdmiseen seka liiken-
neturvallisuustyon rahoituksen riittdvyyteen. Valiokunta pitdé tarkeédnd, ettd 12-vuotisen
litkennejérjestelmédsuunnitelman valmistelu etenee suunnitellusti siten, ettd Suomen kil-
pailukykyéd, ilmastonmuutoksen torjuntaa sekd alueiden elinvoimaa ja saavutettavuutta
edistévé pitkdjénteinen suunnitelma valmistuu vihdoin kevaalld 2021.

Lopuksi, arvoisa puhemies, valiokunta esittad, ettd kdynnissé olevan valtatie 4:n Oulu—
Kemi-hankkeen valtuutta tarkistetaan 3 miljoonalla eurolla, 140 miljoonasta eurosta 143
miljoonaan euroon.

Lisdksi valiokunta esittdd eduskunnalle kahta lausumaa, joista ensimmaéinen liittyy jouk-
koliikennehankkeisiin, kévelyn ja pyoréilyn edistdmiseen sekd kaupunkiseutujen liitynté-
pysékdinnin kehittdmiseen, ja toinen lausuma liittyy vuosina 2020—2023 vanheneviin
hankesuunnitelmiin perustuvien védyldhankkeiden kdynnistdmisen kiirehtimiseen.

Arvoisa puhemies! Tadssd [Puhemies koputtaa] tiivistettynd padluokan budjettiesitys.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitokset, puheenjohtaja Jokinen.

13.23 Liikenne- ja viestintiministeri Timo Harakka: Arvoisa puhemies! Liikenne- ja
viestintdministerion vuoden 2020 talousarvioesitys noudattaa vahvasti hallitusohjelman
linjauksia. Kuten edustaja Jokinen tuossa sanoi, hallinnonalan mééarérahat vuoden 2020 ta-
lousarviossa ovat 3,5 miljardia euroa, ja timi on noin 631 miljoonaa euroa enemmén kuin
kuluvan vuoden varsinaisessa talousarviossa. Tdhdn liittyvédt merkittdvdt panostukset
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muun muassa liilkenneverkon parantamiseen, korjausvelan hallintaan seka julkiseen henki-
16litkenteeseen.

Maiérdrahoiltaan suurimmat kohteet talousarviossa ovat perusvéylinpito, 1,4 miljardia
euroa, viyldinvestoinnit, 638 miljoonaa euroa, seka julkisen henkil6liikenteen ostot ja ke-
hittdminen, 108,5 miljoonaa euroa. Jos teen téstd kokonaisuudesta neljd keskeisintd nos-
toa, niin ne ovat seuraavat:

Perusvéylénpito saa parlamentaarisesti sovitun korotuksensa 300 miljoonaa euroa vuo-
dessa korjausvelan taittamiseksi, ja perusvéyldnpitoon kaikkiaan tulee 362 miljoonan eu-
ron lisdykset.

Toinen: ilmastonmuutoksen torjumiseksi tehdéén panostuksia muun muassa vihipais-
toiseen liikenteeseen, esimerkiksi joukkoliikenteen tukeen 20 miljoonan euron pysyvé li-
sdys ilmastoperusteisesti, ja kdvelyn ja pyordilyn edistdmiseen.

Kolmas nosto: suuret ratahankkeet edistyvit talouspoliittisen ministerivaliokunnan péa-
toksen mukaisesti, ja valtio on varautunut kattamaan osuutensa koko suunnittelusta Turun
ja Tampereen suunnan osalta, ja my0s itdinen suunta on selvityksissé.

Ja neljanneksi: kuten edustaja Jokinen mainitsi, panostukset kyberturvallisuuteen ovat
ensiarvoisen tirkeitd, ja ne my0s vahvistavat Suomen asemaa maailmanluokan osaajana
talla sektorilla.

Valtiovarainvaliokunta esittdd momentille lisdttdvéksi noin 13 miljoonaa euroa 33:n eri
puolilla maata sijaitsevan pienen kohteen parantamiseen, ja lisdksi vaarallisten tasoristeys-
ten poistamiseen osoitetaan 12 miljoonan euron lisiméaéraraha. Uutena véyldinvestointi-
hankkeena aloitetaan siis Hyvinkda—Hanko-yhteysvélin sdhkoistiminen, johon myonne-
tddn 62 miljoonan euron valtuus, ja aloitetaan kolmen hankkeen suunnittelu: Tampere—
Jyviéskyld-rata, Seindjoki—Vaasa-rata sekd Kemin Ajoksen merivéylén syventdminen. Li-
sdksi médrdrahoilla jatketaan jo aiemmin alkaneiden véyldinvestointien toteuttamista. Uu-
det hankkeet huomioiden kdynnissi olevia tichankkeita on vuonna 2020 seitsemén, rata-
hankkeita kymmenen ja vesivdyldhankkeita kolme.

Arvoisa puhemies! Liikenteen péédstovahennystavoitteilla vastataan Suomen tavoittee-
seen hiilineutraaliudesta. Liikenteen paéstot vahintién puolitetaan vuoteen 2030 mennes-
sd askeleena kohti hiiletonta liikennettd. Toimenpiteilld vahennetdén liitkennesuoritteita ja
siirrytién kohti kestdvampid liikkumismuotoja, ja tdhén tavoitteeseen padsemiseksi 0soi-
tetaan lisdrahoitusta raideinvestointeihin ja mainitsemiini ilmastoperusteisiin toimiin. Vii-
meksi mainittuun, kivelyn ja pyordilyn edistdmiseen, on varattu vuonna 2020 yhteensé 25
miljoonaa euroa. Téstd 14,5 miljoonaa euroa on kunnille myonnettdvid valtionavustuksia
ja 10 miljoonalla on tarkoitus tehdd toimia valtion verkolla. Valtiovarainvaliokunta on
mietinndssdin ehdottanut lisittdviksi momentille yhteensd 400 000 euroa EuroVelo-reit-
tien ja muiden valtakunnallisten reittien merkitsemiseen seké koulumatkapyorailyn edisté-
miseen. Kiitdn valiokuntaa niistd arvokkaista lisdyksista.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Niin.
Minulla on vield ilmeisesti kdytettavissani...

Toinen varapuhemies Juho Eerola: On, on kiytettivissé aikaa, mutta luulin, ettd kiititte.
Jatkakaa, olkaa hyva.
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Kiitin valiokuntaa tissa vélissa.
Toinen varapuhemies Juho Eerola: Okei. Hienoa.

Liikenne- ja viestintdministerid on kédynnistédnyt neuvottelut Turun tunnin junan han-
keyhtion sekd Suomi-rata-hankeyhtion perustamiseksi. Valtio varautuu nopeiden raideyh-
teyksien suunnittelun rahoittamiseen. Tdma rahoitus koostuisi Pohjolan Rautatiet Oy:n jo
saamasta pddomituksesta sekd lisdpddomituksesta talousarvioesityksen mukaisesti. Han-
keyhtididen perustaminen edellyttid, ettd niihin tulee omistajiksi myds muita hankkeesta
hyotyvia julkisyhteisdja tai julkisesti omistettuja yhteis6jd. Hankeyhtidissé voi olla myos
muita osakkaita edellyttden, ettd yhtidissd sdilyy julkisomisteinen médrdenemmisto, ja
ndma neuvottelut, on ilo todeta, ovat hyvissd kdynnissa.

Térkedd on, etti litkennejirjestelmésuunnitteluun haetaan pitkdjanteisyyttd 12-vuotisel-
la valtakunnallisella liikennejérjestelmédsuunnitelmalla, joka ohjaa osaltaan maéirarahojen
kohdentamista. Parlamentaarinen ty6ryhmé on parhaillaan koolla, ja suunnitelma on tar-
koitus hyvéksyd kevaélld 2021. Liikennejérjestelmésuunnitelmassa arvioidaan Suomen
koko véyldverkosto ja linjataan sen kehittdmistd vuosina 2021—2032.

Vastaan mielelléni lisdkysymyksiin, jos niitd ilmenee. — Kiitoksia.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Niin, ja ndiden kiitosten jélkeen siirrytdén tosiaan
sitten tdhén debattiin, jonka aloittaa edustaja Kyméldinen, olkaa hyva.

13.28 Suna Kymiildinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! On todella
ilo olla késitteleméssa tété talousarviota, jossa ensi vuodelle tehdédén todella mittavat koro-
tukset liikenteen osalta huomioiden esimerkiksi tdtd kuluvaa vuotta, joka on ollut poikke-
uksellisen alhainen niin perusvéylédnpidon osalta kuin investointien osalta — 616 miljoo-
naa enemmaén liikenteeseen ensi vuonna kuin nyt kuluvana vuonna. Merkittdvaa téssé on,
ettil tasaisesti ympéri Suomen tehddén néditd pienid liikkennehankkeita, yhteensi 26 kappa-
letta, ja kylld tdytyy my0s antaa valtiovarainvaliokunnalle kiitosta siitd, ettd 33 kappaletta
liséttiin eduskuntakésittelyssé néitéd pienid hankkeita tasaisesti eri puolille Suomea. Néilla
on hyvin merkittivé alueellinen vaikutus. Kysyisin: milld mallilla néyttédvit ndiden han-
keyhtiéiden kumppanihankinnat nyt olevan?

13.29 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Médrédrahat tule-
vat todellakin tarpeeseen liitkennepuolelle. Perusvéylédnpidon tasokorotus on tiysin véltta-
méton — kiitos siitd. Silld saadaan hankkeita ja teitd parannettua koko Suomessa.

Itse nostaisin myoskin — ne eivit ole aikaisemmin tulleet viela esille — yksityistieméaa-
rérahat, jotka nyt ovat sitten ensi vuonna 20 miljoonaa euroa. Se on todella térkeda, silld
padosin puutavarat kulkevat sieltd yksityisteiltd. Niiden runko pettda jo tdlld hetkelld. Sin-
ne tulee saada mydskin tdma tasokorotus tuleville vuosille. Itse toivon néin. Hallitusneu-
votteluissa kéytiin l4pi téitd asiaa ja toivottiin se saatavan.

Myoskin ndmai kdvely- ja pyorédilyhankkeet ovat erittdin tarpeellisia ja tarkeita.

12-vuotinen liikennejérjestelmésuunnitelma on térked, ja toivon, ettd sen kautta saadaan
pitkdjanteisesti vietyd isoja tichankkeita ja ratahankkeita eteenpéin.
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Arvoisa puhemies! Haluan ministeriltd kysya erdésté asiasta, joka on oikeastaan rajat
ylittdva hanke, Saimaan kanavan sulkujen jatkamisesta, pidentdmisestd. Se on hallitusoh-
jelmassa. Toivon, ettd sitd saadaan nopeasti eteenpéin.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ei pidenneti néitd minuutteja, vaikka sulkuja piden-
nettiisiin.

13.30 Rami Lehto ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Kauko- ja 14hilii-
kenteen tukemisessa hallituksen tavoitteena on pitdé ylld ja nostaa junaliikenteen palvelu-
tasoa ja joukkoliikenteen kulkutapaosuutta. Hyvii ajatuksia, mutta siihen pitéd kylla tietys-
ti satsata ja vaatia VR:Itékin, ettd oikeasti ne junat toimivat talvella ja sielld on tilaa. Me tie-
ddmme, ettd kun ensimmaiset hiutaleet osuvat junan tuulilasiin, niin on jarruvika ja vaih-
teet eivét toimi ja alkaa myOhéstyttdd, ja se tekee taas sen, ettd monet ihmiset joutuvat ldh-
temédn autolla, kun eivét luota, etté se juna tulee ajoissa, kun pitdé ehtid. Jos ajatellaan sité,
kun saatiin lukea, etti jossain Japanissa, kun juna ldhti kymmenen sekuntia etukéteen, pyy-
dettiin anteeksi, tai jos se on myohéssi minuutin, niin kirjallinen anteeksipyynto jaetaan ju-
nassa ihmisille, niin Suomessa on tapana, etti se voi myohéstyé vaikka puoli tuntia, ja sil-
loinhan vain todetaan, etti vaihtonne on mennyt jo, ettd odottakaa seuraavaa junaa. Eli ta-
hén pitdd panostaa. Ihmiset haluavat liikkkua junalla, mutta niitten pitdd myds toimia aika-
taulussa. Eli ennemmin panostuksia [Puhemies koputtaa] tédhén yllédpitoon kuin ettd ale-
taan tekeméddn uutta.

13.32 Kari Tolvanen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Aluksi ha-
luan kiittédé hallitusta tdstd korjausvelan lyhentdmisesté. Kiitos siité.

Sitten néistéd raidehankkeista haluan kysyé: Itse olen hyvin konkreettinen ihminen ja ha-
luaisin konkretiaa. Nythén te myytte omaisuutta miljardeilla, ja kuten sanoitte, suunnittelu
on kdynnissd Helsingistd pohjoiseen, lédnteen ja itdén pdin raidehankkeissa — on suunni-
telmia, on komiteoita, on tydryhmid. Mutta esimerkiksi Espoon kaupunkiradan tekeminen
olisi mahdollista aloittaa vaikka heti: kuokka Kauklahden saviseen peltoon. Se olisi mah-
dollista. Miksei tétd toteuteta vield tdssd vaiheessa? Ndmd isot raidehankkeethan olisivat
hyvéd ilmastopolitiikkaakin. Miksi néité ei toteuteta? Panetteko te aikaansaavana ministe-
rind nyt vauhtia niihin hankkeisiin?

13.33 Jenni Pitko vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Liikenteessa padstojen
véhentdminen kulkee kési kddessé terveellisyyden ja turvallisuuden kanssa. Mité vihem-
mén autoja on liikenteessd, sitd turvallisempaa lapsien on kulkea kdvellen tai pydréillen
kouluun, ja mitd enemmén ihmiset kdvelevit ja pyodréilevét, sitd paremmassa fyysisessi
kunnossa he pysyvit.

Kulkutapoja on kuitenkin vaikea muuttaa nopeasti. Siksi se vaatii aitoja toimenpiteitd, ei
vain kauniita sanoja. Muutoksia kuitenkin voi tapahtua. Haluan kertoa positiivisen uutisen
Oulusta: sen jilkeen, kun viime vuonna keskustelu IPCC:n raportista ja ilmastonmuutok-
sesta kdynnistyi, on Oulussa kotimaanlentojen mééré laskenut muutamalla prosentilla ja
junamatkat vélillda Oulu—Helsinki kasvaneet jopa 23 prosentilla, vaikka tdma junayhteys
edelleen kestdd melkein kuusi tuntia. Téssd budjetissa onkin ennennédkemittomét panos-
tukset kestdviain liikenteeseen, jotta voidaan tarjota yhd useammalle suomalaiselle ndita
vaihtoehtoja matkustaa raiteilla, kévelemalld, pyordilemalld ja joukkoliikenteessa.
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Haluan erityisesti kiittdd ndistd panostuksista pyorédilyyn, koskaan aikaisemmin budje-
teissa ei ole ollut ndin suuria pydréilypanostuksia. Lisdksi haluan kiittdd vield valiokuntaa
panostuksista niihin kdvelyn ja pyordilyn hankkeisiin sekéd pyordmatkailun edistimiseksi
— kiitos néista.

Hallitusohjelmassa on my0s sovittu fossiilivapaan liikenteen edistimisestd. Koska au-
toilua edelleenkin monessa pédin Suomea tarvitaan, on tirkedé kehittdd autoilua ja liiken-
netté sithen suuntaan, ettd myos paéstottomid vaihtoehtoja ihmisille on tarjolla.

13.35 Juho Kautto vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ensinndkin mingkin
yhdyn néihin kiitoksiin hallitukselle siité, ettd ensi vuoden satsaukset ovat tuntuvia tinne
litkennepuolelle, eritoten siité, ettd 300 miljoonan pysyvé lisdys tulee timén korjausvelan
umpeenkuromiseksi. Ja sitten erityisen iloinen olen siitd, ettd todellakin ndmé yksityistiet
ja itse asiassa talvikunnossapito saavat huomattavia parannuksia. Toivoisin, ettd koko ta-
hén alempaan tieverkkoon kiinnitetéén entistd enemmaén huomiota.

Olisin sitten semmoistakin kysynyt ministerilté, ettd kun tiedetdin, ettd esimerkiksi ko-
tiseudullani Aéinekoskella ei henkildliikennetti junilla ole ollut enéi pitkiin aikaan, ja nyt-
ten biotuotetehtaan mydta se sielld on séhkoistetty, niin olisiko mahdollista, ettd néitd pi-
lottikokeiluita jatkettaisiin ja otettaisiin néitd jo kdytdstd poistettuja rataosuuksia myos
henkil6liikenteeseen kdyttoon? Se on ainakin hyvin hallitusohjelman kirjauksen mukaista.

13.36 Sandra Bergqyvist r (vastauspuheenvuoro): Arade talman! Ur skiirgirdens synvin-
kel &r farjor och forbindelsebatar den verkliga livsnerven. Tack for de anslag som nu pre-
senteras 1 budgeten. Det blir antagligen forsta gdngen som tilldggsanslag inte behover ges
hér frén salens sida.

Den tolvariga trafikplanen som nu gors upp &r pd manga sétt viktig, och min férhopp-
ning &r att ocksé skdrgardstrafiken kunde tas upp pé sétt eller annat i det hér arbetet. Det
skulle vara viktigt att fa riktlinjer for landsvagsfarjorna, for vajerférjorna och for forbindel-
sebatarna. Skirgardsdelegationen, det vill siga SANK, som ocksé &r parlamentariskt till-
satt, stdr girna till tjdnst nér det géller skdrgardstrafikens utvecklingsplaner.

Arvoisa puhemies! Iloitsen tdimén hallituksen sitoutumisesta kattavan valokuituverkon ra-
kentamiseen koko maahan. 5G:n lyhyt kantama ei sovi saariston ja maaseudun olosuhtei-
siin. Sen takia tarvitaan valokuituverkkoa, mihin liitetdan 5G-asemia. On tirkedd antaa pai-
kallisille pienille operaattoreille mahdollisuus operoida 5G-verkossa. Tdémé on paras tapa
varmistaa saariston ja maaseudun valokuituverkon laajennusta. — Kiitos.

13.37 Antero Laukkanen kd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Kun tie-
dédmme, ettd Suomi keréd autoilijoilta veroja yli 8 miljardia ja ndistd vain vajaa puolitoista
miljardia kéytetddn sitten erilaisiin litkennehankkeisiin — kaikki muut rahat menevét val-
tion muihin menoihin — ja Ruotsissa taas valtio kerdd 11—12 miljardia ja sitten siitd yli 5
miljardia palautuu tienhoitoon, ja tiet ovatkin sielld paremmassa kunnossa, niin kysyisin:
Onko mitéén pitkén tdhtdyksen suunnitelmaa olemassa, jossa nditd liikkenteeltd keréttavia
tai autoilijoilta kerdttdvid rahoja kéytettdisiin enemmén perustienpitoon ja vayldhankkei-
siin, jotta saataisiin korjausvelka jossakin aikataulussa kurottua umpeen? Onko téllaisia
suunnitelmia? Jos ei ole, miksi e1 ole? Se olisi oikein.
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13.38 Seppo Eskelinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puheenjohtaja! On hienoa, ettd
Marinin hallitus on nostanut liikennepolitiikan hallitusohjelmassa tiarkeddn rooliin niin
Suomen kasvun saavutettavuuden kuin ilmastotavoitteidenkin osalta.

On hienoa, ettd korjausvelkaa ruvetaan, niin kuin t4éll4 on todettu monessa puheenvuo-
rossa, kuromaan kiinni ja talvihoitoluokituksiin on liséé rahaa tiealueilla ja samoin sitten
litkenneturvallisuushankkeisiin on paljon rahaa.

On hienoa, ettd nyt litkennejirjestelmén suunnittelua ruvetaan pitkéjénteisesti tekeméain
parlamentaarisessa tydryhméssé, joka on kdynnistynyt. Tdmaé itdinen suunta, Iti- ja Poh-
jois-Suomi, on jadnyt liikennerahoissa: vuosina 2004—2019 Kainuu, Pohjois-Savo ja Poh-
jois-Karjala ovat liitkennerahoitusten osalta saaneet yhteensi sen mitd seuraavaksi heikoin.
On se jotenkin sadlittdvid, ettd meilld samaa matkaa mennéén junalla puolitoista tuntia pi-
tempéén Kuopioon ja Joensuuhun kuin Seindjoelle. Kylld tdima itdinen yhteys nytten pitdd
saada tdhdn samaan rytmiin muitten isojen paératahankkeitten kanssa, ja toivottavasti ke-
véilld sitten on yhteinen nékemys.

13.39 Riikka Slunga-Poutsalo ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ensinnékin
kiitokset siité, ettd sekd Laurila—Haaparanta-radan ettd Hanko—Hyvink&é-radan sdhkdis-
tystyOt ovat ensimmdistd kertaa kunnolla listoilla. Hanko—Hyvinkédé-radalta saadaan
muun muassa vaaralliset tasoristeykset talld keinolla poistettua.

Olisin kysynyt kuitenkin néisté isojen ratahankkeitten hankeyhtiistd: Kun on tarkoitus
saada sinne muitakin julkisyhteis6jé rahoittamaan niité, eivithdn ndma kuitenkaan ole jai-
missé kuntien niskoille pelkdstdan? Kuntataloushan on aika hankalassa tilanteessa. Mité
toimia sinne tehdéén?

Sitten oikeastaan kolmantena kysymyksend: Ulkomaalainen rekkaliikenne aiheuttaa
varsinkin monella haja-asutusalueella harmaita hiuksia teiden kunnon osalta. Onko mitdan
suunnitelmia siitd, miten heidét saataisiin myoskin viahén osalliseksi ndihin kustannuksiin,
mité tieliikenteeseen tarvitaan?

13.40 Kalle Jokinen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Nostan esille
muutaman huomion, jotka tuossa valiokunnan mietinndssé nousivat.

Yksi huoli on se, ettd kun ndiden tiesuunnitelmien valmistuminen kestda pitkdan — jos-
kus kaavojen ja ympéristovaikutusten arvioiden kanssa menee kymmenenkin vuotta —
niin nyt on meilld tichankkeita, joiden suunnitelmat ovat vanhenemassa. Sen takia valio-
kunta kiinnittdd huomiota siihen, ettd ndita kiirehdittiisiin, jotta tiesuunnitelmat eivit ehdi
vanhentua, ja sitten taas 1dhdetdén uuteen prosessiin. Tammdisid on esimerkiksi Hartola—
Oravakivensalmi, joka odottaa kunnostusta.

Sitten toinen huomio, minké valiokunta nosti, oli tdmi liitkenneturvallisuusmaksujen
riittdvyys. Liikenneturvallisuustoiminnan edistdmiseen kdytetdén 9,1 miljoonaa, ja se ke-
ratddn litkkennevakuutusmaksuista, joista kertymé on noin 7,7 miljoonaa, ja nyt on budjet-
tivaroista jouduttu kahtena vuonna paikkaamaan. Toivotaan, ettd ministeri 16ytéa pitkéjan-
teisen ratkaisun tdmén rahoittamiseksi.

Sitten kolmanneksi vield huomio laajakaistahankkeista: Edelleenkdén haja-asutusalueil-
la ja jopa taajamissa valokuituyhteydet eivét ole siind kunnossa kuin niiden pitiisi olla.
[Puhemies koputtaa] Nyt ei uutta rahaa téssé osoiteta, mutta toivotaan, etté jatkossa halli-
tus 10ytdd keinon rahoittaa myds néité.
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13.41 Arto Pirttilahti kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Yhdyn kans-
sa kiitoksiin. On mainio asia, ettd saatiin budjettiin timi 300 miljoonaa. Ei tarvitse miettid
viimeisend hallituskauden vuotena taas, ettd tulisi notkahdus, kuten nyt tuli vuodelle 19.
Yksityistierahat ovat erinomainen asia kanssa, timé 20 miljoonaa. Kiitos liikennejaostol-
le. Saatiin my0s ndmaé jakovararahat tasapainoisesti jaettua koko Suomeen. Suomen tasa-
painoinen kehittdminen vaatiikin hyvén véyldverkoston kaikkinensa.

Raideliikenteen puolelta ottaisin esille timén pilottihankkeen. Téssi oli iloisia ihmisid
monella juna-asemalla varsinkin Pirkanmaalla nyt maanantaina, ja pilotin ja uusien aika-
taulujen kautta saatiin hyvéda sidhinid sinne. Ensimméinen kysymys onkin, ettd tuleeko
néille jatkoa. Varmaan ndmaé jatkoneuvottelut on heti alkuvuodesta kdytiva. Sielld on meil-
13 kunnissa menossa kova hanke, Rakastu raiteisiin -projekti — kéytd enemman junaa.

Toinen asia, miké néissd uusissa aikatauluissa tuli ehké heikennyksend, on se, ettd poi-
kittaisraideliikenne Suomessa heikentyi, ja olenkin huolissani siitd, miten tdhén poikittais-
raideliikenteeseen tullaan satsaamaan.

13.43 Paula Werning sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Voin tyytyvdisend
todeta, etti liikenne- ja viestintdjirjestelyiden kohdalla on onnistuttu suunnittelemaan jar-
kevi ja toimiva kokonaisuus, jonka avulla ihmisten liikkuvuus ja turvallisuus paranevat,
padstot vihenevit ja tietoyhteydet saadaan ajan tasalle. Tdméa on kattava esitys, ja inves-
toinnit ovat hyvin merkittidvid. Erityinen kiitos siité, ettd perusvéylidnpitoon ehdotetaan 300
miljoonan euron pysyvéi tasokorotusta edelliseen kauteen ndhden.

13.43 Leena Meri ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Minékin kysyisin kaksi
konkreettista kysymysté. Kiitdn hyvinkaéldisend Hanko—Hyvinkéan séhkoistdmisesti ja
kysyn: koska me kuulemme sité sdhkon riapinéa siellda Hyvinkaalla? Odottelen sité jo ilolla.

Toinen kysymys on aikataulusta koskien pidérataa Helsinki—Tampere. Asun Hyvin-
k&élld ja eilen keskustelin erdén lahtelaisen kansanedustajan kanssa, ja vaikka hanelld on
kilometreissd puolet enemman matkaa kotiin kuin minulla, niin hén on sielld samassa ajas-
sa. Minusta on erittdin tirkeétd, ettd meilld on nopeat litkenneyhteydet pidemmaélle, mutta
ovatkohan téssé nyt unohtuneet ne, ketkd ovat lahempana? Elikk& minun tydmatkani peri-
aatteessa vain kasvaa, ja katson vain Hyvinkédédn asemalta, kun junat menevét ohi. Lisdksi
kun menen junaan, niin junassa kuulutetaan, ettd me joudumme nyt odottamaan, kun pika-
juna menee ohi. Elikkd kun ajatellaan, ettd tddlla Uudellamaalla asuu 1,6 miljoonaa ihmis-
td — onko se niin, ettd nyt kun keskitymme pitkiin matkoihin, niin me l&hikulkijat olemme
unohtuneet?

13.44 Matias Marttinen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Kiitoksia
litkenneministerille esittelystd, ja tietysti toivotan teille paljon voimia ja tarmoa tirkedén
tehtidvddn. Kysyisin samaa, mité tdélld myos edustaja Tolvanen nosti esille raidehankkeis-
ta. Nostan esille nimenomaan tdmén EU-rahoituksen nédkdkulman.

Kuten tieddmme, meilld on tulossa isoja raidehankkeita toteutukseen. Nyt parhaillaan
ministerid kdy ne l14pi, myds sen, mitd muita rahoitusmahdollisuuksia meilld on. Me tie-
ddmme, ettd niin sanottua CEF-rahoitusta on saatu Suomeen erityisesti satamien rahoitus-
kanavaksi, mutta taas raidehankkeiden toteutukseen emme ole sitd onnistuneet saamaan.
Kasittddkseni nykyisen EU-rahoituskehyksen néitd CEF-rahoituspuolen viimeisid rahoja
olisi mahdollista hakea, mutta kaytinnossa se haku pitiisi tehda pikaisesti. Joten kysymys
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teille: onko valtioneuvosto tehnyt padtosta hakea rahoitusta, [Puhemies koputtaa] ja jos ei
ole, niin misté syystd ei?

13.45 Juha Pylvis kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Viime vaalikaudella
keskustan johdolla saatiin uutta tulevaisuuteen katsovaa ryhtié litkenne- ja tietoliikennepo-
lititkkaan. Se oli niin hyvia ja tehokasta, ettd nykyinen hallitusohjelmakin jatkaa samoilla
linjoilla. Kiitokset siitd Marinin hallitukselle.

Valiokunta on aika moneen pieneen hankkeeseen onnistunut jakamaan néitd méaéraraho-
ja, varsinkin tdimmdisiin pieniin aluepoliittisesti tirkeisiin hankkeisiin, muun muassa tuon-
ne kotiseudulleni Haapavedelle Joutennivan siltaan on ohjattu hyvé potti rahaa, jotta téssi
paikallisessa yhteisossa padstién jokea halkovan sillan yli sujuvasti litkkkumaan. Myos té-
hén kdvelyyn ja pyordilyyn panostaminen on ollut erittdin myonteinen asia. Kotiseudulle-
ni Ylivieskaan on onnistuttu myos tétd kevyen liikenteen viyldd saamaan, jolloin lapset ja
nuoret saadaan pois tuolta valtatien melskeesté liikkumaan koulumatkaa turvallisempaan
seutuun.

Arvoisa puhemies! Kysymys ministerille liittyy néihin ratahankkeisiin. Hallitusohjel-
man keskustelun yhteydesséd [Puhemies koputtaa] muutamia ratahankkeita on otettu huo-
mioon, ja Ylivieska—TIisalmi-radan séhkoistys on yksi néistd. Minkélainen aikataulu talla
sdhkoistykselld on?

13.47 Mirka Soeinikoski vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Suomi on sitou-
tunut puolittamaan liikenteestd syntyvét padstot vuoteen 2030 mennessé. Tahén tavoittee-
seen timad talousarvio tdhtdd méaaritietoisesti, kiitos siiti.

Suuret ratahankkeet edistyvét jo tehtyjen padtosten mukaisesti, ja valtio varautuu katta-
maan osuutensa suunnittelusta Turun ja Tampereen suunnan osalta. Haluaisin varmistaa,
etti CEF-rahoitusinstrumenttien hakuun osallistutaan téysipainoisesti. Raiteiden suunnit-
teluun ja parantamiseen panostaminen koskettaa suurta osaa suomalaisista. Myds maakun-
takeskuksissa toimiva joukkoliikenne ja ennen kaikkea toimivat raideyhteydet ovat enem-
mén kuin vetovoimakysymys — ne ovat ehdoton edellytys maakunnan elinvoimalle.

Ilmastonmuutoksen torjumiseksi tehdddn panostuksia vdhdpéastoiseen liikenteeseen.
Tastd joukkoliikenteen tuen pysyvéa ilmastoperusteinen 20 miljoonan euron lisd on oiva
esimerkki. Biokaasuohjelmaa edistetdin ensi vuonna 5 miljoonalla eurolla. Kévelya ja
pyorailyd edistetddn my0s ensi vuoden budjetissa. Kaikki lihasvoimalla tehty liikkuminen
edistdd hyvinvointia, pienentéé liikenteen pééstdja [Puhemies koputtaa] ja nékyy positiivi-
sesti myds kuntien sote-menoissa. [Imastotalkoita ei voi maksattaa véhivaraisilla, [Puhe-
mies koputtaa] vaan tarvitsemme reilua muutosta, jotta jokainen pysyy mukana. [Puhe-
mies: Ja aika tdynna!]

13.48 Merja Kyllonen vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Suomessa on
jo pitkdan puhuttu eurovinjetistd, ja itse asiassa EU-tason pédtdksenteko tuli loppuratkai-
suun fiksusti viime parlamenttikauden lopulla. Valitettavasti liikkenneneuvostossa ei vielé
joulukuussa 16ydetty sopua asian tiimoilta, joten odotellaan tuossa ensi vuoden alkupuolel-
la, josko seuraavassa neuvostossa jo sopu olisi yhteisesti 16ytynyt, niin saataisiin EU-laa-
juinen eurovinjetti liikenteeseen ja Suomessakin loppuisi ikuinen haikailu sen perdén.
Sen liséksi haluaisin muistuttaa, etté itse asiassa meilld Suomessa on yksi maailman luo-
tettavimmista raide- ja lentoliikennekokonaisuuksista liittyen juuri siihen, ettd meilld niin
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koneet kuin junat ovat liikkeelld ympérivuotisesti, ja siitd saamme kiittdd hyvéa talviosaa-
mista. Sama pitdd saada myoskin tuonne maanteille. Sen takia me emme haluaisikaan, var-
sinkaan Pohjois- ja Itd-Suomessa, ajella niilld raiteilla”, missa siella tielld talla hetkelld
mennddn, [Puhemies koputtaa] kun parhaimmillaan lunta on sielld 60 senttid jo télld het-
kella.

13.49 Niina Malm sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Suomi on edelleen vah-
vasti vientiteollisuuden varassa sykkiva talous, ja on tarkeéé lisdtd mahdollisuuksia vieda
my0s isompia palveluratkaisuja ja -kokonaisuuksia muun muassa kehittyvien markkinoi-
den mittaviin tarpeisiin. Télld tarkoitan palveluita, mutta myds vientiteollisuutta. Kaak-
kois-Suomessa tarvitaan Vainikkalan liséksi toinen kansainvélinen raideyhteys Venéjille.
Imatran ja Svetogorskin kautta kulkeva rata mahdollistaa kuljetusméérien kasvun seka ly-
hentdi erityisesti [td- ja Kaakkois-Suomen vientiteollisuuden kuljetusmatkoja Vendjille ja
Aasian markkinoille. Imatra muodostaa mydskin Vainikkalan kanssa uuden kansainviéli-
sen raideyhteyden EU:n TEN-verkolla, ja tistd seuraa suora yhteys Svetogorskin kautta
hyodyntiden Vendjén vasta valmistunutta sdhkdistettyd kaksoisraidetta vélilld Losevo—
Kamennogorsk—Viipuri. Haluaisinkin kysyé: milld mallilla tdimén meidédn maakunnalli-
sen ykkoshankkeen toteutuminen on talld hetkella?

13.50 Mari Rantanen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tésséd kohtaa, nyt
kun téélla on ministeri paikalla, olisin tiedustellut Malmin lentokentén asiaa. Eduskunta-
han antoi vuonna 2018 lausuman “valtioneuvosto ryhtyy toimenpiteisiin korvaavien lento-
kenttitoimintojen turvaamiseksi, jotta Malmin lentokentén ilmailutoiminnot voivat jatkua
hyvien yhteyksien ja etdisyyksien padssid”. Nyt yhdistyksen kysyttya asiasta ministeri oli
vastannut, ettd ensi vuodelle on budjetoitu 900 000 lentokenttitoimintojen turvaamiseen ja
tdydentdvassa esityksessd vield 2 miljoonaa euroa lisdi. Olisin kysynyt: oliko tarkoitus teh-
da muutakin kuin tdta rahoitusta timén asian suhteen, silld edelleen tdma korvaava kentta
puuttuu ja Helsingin kaupunki kaavoittaa kovaa vauhtia kentélle?

13.51 Timo Heinonen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Tieston kor-
jausvelkaohjelmaa on tirkeé jatkaa, kiitos siitd, ja myds ndma isot raidehankkeet, paérata
etunojassa, ovat sellaisia, ettd niiden valmistelun tiytyy edeta.

Uusi tieliikennelaki astuu voimaan ensi kesdkuussa, ja se mahdollistaa myds korkeam-
mat nopeudet esimerkiksi moottoriteilld. Tanskassa korotettiin moottoriteiden nopeusra-
joituksia, ja itse asiassa se sujuvoitti liikkennettd mutta myos poisti ylinopeuksia ja paransi
litkenneturvallisuutta. Kysyisin liikenneministeri Harakalta: onko teilld valmius Suomes-
sa kokeilla ensi kesdnd esimerkiksi Tampereen moottoritielld korkeampaa nopeusrajoitus-
ta?

Toisena asiana kysyisin teiltd, liikenneministeri Harakka: Milla tavalla timi kevytauto-
lainsdddannon korjaushanke on edennyt? Onko se saatu jo sithen vaiheeseen, etté sille voi-
taisiin hakea notifikaatiota EU:sta ja voitaisiin saada se sitten suunnitellusti voimaan vuo-
den lykkéykselld ensi vuoden marraskuussa?

13.53 Hannu Hoskonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Ensinné

haluan kiittdd liikenneministerié siitd, ettd perustienpidon rahoitukseen on saatu merkitté-
vé lisd. Se on aivan oikea toimenpide, kun katsoo Suomen metsévarojen kayttod, maata-
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louden tarpeita, matkailua, yleensé elinkeinotoimintaa. Maaseudulla liikenneviayldt ovat
véhintddn yhté tarkeitd kuin td4lla kaupungissa, koska vélimatkat ovat pitkié.

Erikoiskiitos dsken kuulemastani puheenvuorosta edustaja Bergqvistille, joka nosti vah-
vasti esille timéin nopeiden tietoliikenneviylien kunnostamisen. Nopeat laajakaistayhtey-
det kuuluvat koko Suomeen, ja valokuituyhteyden rakentaminen on aivan valttimatonta.
Se pitdd muistaa, ettd linkkimastojen vélilld langaton verkkoyhteys ei pelaa, ellei ndiden
mastojen vililld ole valokuituyhteyttd. Tdmén takia — kun budjetissa tuntuu olevan raha-
niukkuutta, minkd me kaikki tieddmme — Euroopan unionin rakennerahastoista pitié té-
hén saada potkua lisdd. Ja kysynkin, kun ministeri on paikalla: Olisiko mahdollista saada
sieltd kautta lisdd potkua? Sen tiedédn, ettd hallitusohjelmassa on semmoinen tavoite ja mi-
nisterit ovat siitd lausuneetkin, mutta onko mahdollista saada sieltd kautta, rakennerahas-
tosta, rahaa tdhdn nopeiden laajakaistojen rakentamiseen [Puhemies koputtaa] valokuitu-
verkkoon perustuen? Se olisi [Puhemies koputtaa] erinomainen elinkeinojen kehittdmis-
hanke.

13.54 Marko Asell sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kiitos hallitukselle
erinomaisesta liikennebudjetista.

Kysyisin liikenneturvallisuuteen liittyvisti asiasta. Téstéd edellisen kauden ajokorttiuu-
distuksesta tuli pieni asia, joka pitdisi korjata, nimittdin ndmai liukkaan ajon kurssit voi-
daan nyt suorittaa pelkéstién simulaattorilla. Se on tietysti liilkenneturvallisuusasia. Se pi-
taisi korjata. Asetusmuotoisesti sielld ei tarvitse kovin isojakaan temppuja tehda, ettd simu-
laattoriopetuksen lisdksi liukkaan ajon harjoittelua pitdd myoskin suorittaa niin sanotusti
olosuhteissa, jotka ovat liukkaita tai vaikeita. Tdstd ndméa ajoharjoittelurataséétiot ja -yh-
distykset ovat huolissaan, ja ne ovat ajaneet jo ratojaan alas sen takia, etté ei ole tarvetta ol-
lut. Ja tdmé tulee ehkd nidkyméén sitten myoskin jossain tilastoissa, jos ei [Puhemies ko-
puttaa] kunnon opetusta saada koulussa. Tdhén huomiota toivon. [Puhemies koputtaa] Ja
kysymys kuuluu: haluatteko, ettd liikenneturvallisuus paranee? [Oikealta: Ei!]

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Hyvi kysymys. Vield edustaja Mikel4, ja sitten mi-
nisteri padsee vastaamaan.

13.55 Jani Mikelé ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kaksi liikenteeseen liit-
tyvidi asiaa:

Maassa tuntuu ratahankkeita riittdvan, miljardeja heitelldédn lukuisia, vaikkei oikeastaan
ole sitd ensimmaistdkain miljardia. Jos se ensimmaiinen miljardi olisi ja se kdytettiisiin ra-
taverkon korjausvelan hoitoon, se korjausvelka olisi jo pitkélle hoidettu, ei kokonaan mut-
ta hyvin pitkélle. Tdssé kannustaisin korjaamaan sen olemassa olevan rataverkon, poista-
maan sielté tasoristeyksid, nopeusrajoituksia ja seisahduksia ja silld tavoin saamaan junia
kulkemaan nopeammin. Nama4 isot ratahankkeet kenties tulevat jonain vuosikymmenena,
mutta me emme edes tiedd mind vuosikymmenené, ja nyt kdytdnnossa niihin pitéisi lahted
hakemaan EU-rahoitusta, koska kansallinen rahoitus meillé niihin ei suorastaan riita.

Toinen asia on tdimé ulkomaalaisten rekkojen tiemaksu, jota valitettavasti edellinenkéén
hallitus ei aikaan saanut, vaikka se olisi pitdnyt saada aikaan jo muutamia kausia sitten. Té&-
hénhén valtiovarainministerion virkamiehet keksivét aina ongelman toisensa perdin, mik-
sei sitd voisi toteuttaa, miksi se olisi vaikeata ja hankalaa. Toivottavasti nyt tima hallitus
16ytéé ne keinot sen toteuttamiseen eiké tekosyitéi toteuttamatta jattdmiseen.
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Toinen varapuhemies Juho Eerola: Nyt valitettavasti tdhén keskusteluun varattu aika al-
kaa olla paédtoksessd. Monta hyvad kysymysté jéi esittdmattd, mutta kuullaan hyvié vas-
tauksia kuitenkin. — 5 minuuttia, niin voitte puhua pontdstd, niin ndyttda juhlavammalta.

13.56 Liikenne- ja viestintiministeri Timo Harakka: Kiitos, puhemies! Kiitoksia hy-
vistd kysymyksista.

Aloitetaan nyt vaikka junista. Edustaja Lehto esitti toiveita siité, ettd VR:n palvelutasos-
ta huolehdittaisiin tai sitd perdti parannettaisiin, ja olen luonnollisestikin ministerin sa-
maa mieltd. Myoskin VR:n ja raiteiden osuuden kulkutavoista tiytyy nousta huomattavas-
ti. Se tarkoittaa yhteyksien lisddmistd ja uusia parannuksia, joista yksi mielenkiintoinen
esimerkki on Tampereelta, johon edustaja Pirttilahti tuossa viittasikin, eli se, etté sinne on
saatu tdllainen ldhiliitkennepilotti aikaan. Niitd on muuallakin Suomessa, enké née mitdén
syytd, miksei ndin hyvidi palvelun parantamista voitaisi jatkaa.

Edustaja Kautolle, joka mydskin on kotiseudultani Afinekoskelta: henkildkohtaisesti
toivoisin my®s, etti lihiliikenne Adnekoski—IJyviskyld-seudulla voitaisiin palauttaa. Jy-
viskylissihin oli aikanaan hienosti raiteet 1, 2 ja 3 ja Adinekoskelle lihtevi raide 21.

Edustaja Pirttilahti oli huolissaan poikittaisyhteyksisté, ja on aivan totta, ettd nithin on
kiinnitettdva huomiota. Ja késittddkseni nima heikennykset, jotka olivat astuneet voimaan
Jyviskyla—Pieksamiki—Varkaus-osuudelle, korjattiinkin.

Monta kysymysta tuli myoskin hankeyhtioistd. Edustaja Kymaéldinen kysyi, missd men-
néédn. Tésséhdn nyt pisimmalld ovat neuvottelut timén Turun tunnin junan ja Suomi-radan
osalta. Tunnin junan osalta neuvottelut osapuolten kesken ja osakassopimuksesta ovat si-
kali helpommat, ettd linjauksesta on kisitys, kun taas sitten Suomi-radassa se on se isoin
avoinna oleva asia ja vaatii vield tekemisté, jotta saataisiin se aikaan.

Espoon kaupunkirata liittyy edustaja Tolvasen esille ottamalla tavalla tdhén l&nsiyhtey-
teen, mutta sitd asiaa varmaankin on mielekésté kisitelld sitten néitten yhteisten MAL-neu-
vottelujen yhteydessa.

Edustaja Marttinen nosti esille nima CEF-méaérarahat, EU-tuen, ja totta onkin, etti siel-
td niin sanotuista hénnisté eli timén kohta umpeutuvan rakennerahastokauden varoista on
vield mahdollista hakuja tehd4, ja osia niisté vield keskenerdisistiakin hankeyhtidistd on
mahdollista ehké irrottaa néihin hakuihin. Mutta mitién suurta paniikkia ei timén helmi-
kuun haun suhteen sikéli ole, etté kyse on varsin pienistd summista. Ei ainakaan pidd mis-
sddn tapauksessa vaarantaa niitd varsinaisia isoja hakuja, jotka liittyvét alkavan rakennera-
hastokauden hakuihin. Mutta suurista summista siini ei ole kysymys.

Sitten edustaja Jokinen kiinnitti huomiota liikenneturvallisuusmaksuihin. Siindhén ti-
lanne on se, ettd joko voidaan jatkaa niin, ettd budjetista tdydennetéién sitd vajetta, tai sitten
edellytetddn sitd, ettd maksun saajat kehittévit toimintaansa ja sopeuttavat siti sitten ta-
mén méédrarahan mukaisesti. Nama kaksi vaihtoehtoa ovat molemmat ihan mahdollisia.

Ja vastauksena edustaja Asellille on tietysti se, ettd totta kai haluamme, etté litkennetur-
vallisuus Suomessa paranee. [Timo Heinonen: Ollaan samaa mieltd!] — Uskon, ettd tdssa
hallituksen ja opposition vélinen yhteisymmarrys varmastikin 16ytyy.

Edustaja Pylvéille ja edustaja Malmille taytyy vastata erikseen heiddn hyvin yksityis-
kohtaisiin kysymyksiinsé, joihin minulla ei juuri tidssd ole viikon perehtymisellé vastausta.
[Leena Meren vilihuuto] Ja tarkka aikataulu mydskin edustaja Merelle tiytyy antaa vield
erikseen.
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Mité tulee sitten edustaja Heinosen kysymyksiin, joka toivoi korkeampia nopeuksia
moottoriteille, niin en ole tietoinen tillaisista suunnitelmista. Toisekseen, kevytautoista
kéydadn parhaillaan neuvotteluita EU-komission kanssa.

Sitten vield asia, jossa oikeastaan astun alueelle, joka ei kuulu liikkenneministerille vaan
joka liittyy veroihin ja mydskin siihen tehtdvéin, jota vield reilu viikko sitten hoidin: Edus-
taja Laukkanen, verothan eivét ole koskaan korvamerkittyjd, eivat mydskéan liikenteen ve-
rot, mutta meilld todellakin, kun Ruotsiin verrataan, voidaan paistd veronmaksajien varo-
jen parempaan kayttoon silld tavoin, ettd satsataan todellakin tallaiseen pitkdjanteiseen lii-
kennesuunnitelmaan. Ja néin on edelleen mydskin liittyen niihin rakennerahastovarojen
kéayttoon liikkenneyhteyksissd — kisittiékseni se on tdysin mahdollista, kun uusi rakenne-
rahastokausi alkaa.

Kiitoksia kysymyksista.

Forste vice talman Antti Rinne: Debatten och behandlingen av drendet avbryts och fort-
sétter senare under detta plenum.

Riksdagen avbrot debatten klockan 14.02.

Riksdagen fortsatte debatten klockan 23.39.

Talman Matti Vanhanen: Nu fortsitter den allmédnna debatten om huvudtitel 31 som av-
brots tidigare under detta plenum.

23.39 Jenna Simula ps: Arvoisa puhemies! Hallitus on kylld ohjelmassaan luvannut pa-
nostuksia tietoliikenneyhteyksien parantamiseksi, mutta laajakaistahankkeiden edistdmi-
seksi esititte tulevalle vuodelle tasan nolla euroa. Milld tavoin hallitus edistda tdtd asiaa,
jos rahoitusta ei ole? Palvelut, yritykset, maaseutualueet ja esimerkiksi tulevaisuuden lii-
kenne tarvitsevat toimivia ja kattavia valokuituyhteyksid. Niin ikdin my0s mobiiliyhtey-
det vaativat valokuituverkkoa.

Arvoisa herra puhemies! Hallitukselta nékisin mielellini toimia myos yksityistielain uu-
distuksen tuomiin ongelmiin puuttumiseksi. Uudistuksen myota tiekunnattomat tiet eivét
endd valttimattd saa esimerkiksi talviaurausavustuksia kunnilta. Sindnsd on positiivista,
ettd hallitus rahallisesti panostaa yksityisteihin perdti 20 miljoonaa, mutta onko se riitta-
visti? Naapurimaahamme Ruotsiin verrattaessa summa on varsin vaatimaton. Yksityisteil-
14 ei sijaitse pelkdstiddn asuinkiinteistojd vaan myos merkittdvd maard, yli 30 000 yritysta.
Lakiuudistuksen myota byrokratia vaikuttaa lisddntyneen ja ndiden teiden varsille rakenta-
minen hankaloitunee merkittavisti, ja siithen kaipaisin hallitukselta korjausliiketta.

23.41 Riikka Purra ps: Arvoisa puhemies! Hallitusohjelmassa todetaan, ettd hallitus sia-
tdd lain, joka mahdollistaa kaupunkiseutujen liikenteen hallintaan tdhtddvien tiemaksujen
kayttoonoton. Tadma liittyy hallitusohjelman osioon Kestdvian kehityksen verouudistus,
jossa kasitellddn erityisesti ilmastopolitiikkaa. Tatd tiemaksuasiaa pidettiin erittdin paljon
esilli jo ennen hallitusohjelman julkaisua, ja etenkin tinne Uudellemaalle suunniteltavat
maksut esitettiin osana hallituksen ilmastopolitiikkaa ja yhtend erityisesti vihreiden tar-
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keimpéné tavoitteena. Toisaalta myos keskusta kannatti maksuja tdnne metropolialueelle,
kurjille kaupunkilaisille. Selvitysten mukaan tdimd maksu voisi olla Helsingin kantakau-
pungissa asuvilla jopa 1 000 euroa vuodessa ja muualla padkaupunkiseudulla ja liepeilld
useita satoja euroja vuodessa. On selvéd, ettd erityisesti Helsingin seudun kehyskunnista
tdnnepdin tdihin tulevien kohdalla timi maksu vaikeuttaisi ylipdatdnsa elamaa, laskisi
merkittivésti kdytettdvissd olevia tuloja ja sitd mydtd ostovoimaa. Sieltdhén julkista liiken-
nettikéén ei ole sillé lailla tarjolla.

Joitakin viikkoja sitten silloinen padministeri Rinne kuitenkin mainitsi Helsingin Sano-
mien haastattelussa, ettd hin ei itse oikein perusta ndistd tiemaksuista. Siis silloinen péé-
ministeri sanoi, ettd ei perusta tiemaksuista, jotka on mainittu hallituksen ohjelmassa. Olen
my0s muualta kuullut, ettd ndma tiemaksut eivit endd olisikaan hallituksen listalla kovin
korkealla ja ettd ne eivit ensinndkéén olisi enédd varsinaisesti ilmastopoliittinen toimi vaan
nimenomaan vain ruuhkia lievittavé keino. Haluaisin tdhén vastauksen — ehka joku halli-
tuspuolueen edustaja voi sanoa, mité néille tiemaksuille nyt on tapahtunut. Etenevitko ne
taalla Uudellamaalla tai jossain muualla, vai eivitko ne etene? Téélla padkaupunkiseudun
kehyskunnissa ja liepeilldhén suurin osa kansanedustajistakin vastustaa niita.

23.43 Anna-Kaisa Ikonen kok: Arvoisa puhemies! Pyysin titd puheenvuoroa alun perin
pdivalld kysyékseni ministeriltd, onko nopeiden raideyhteyksien valmistelu edennyt riitté-
vélla nopeudella, jotta my0s pédrata ehtii alkuvuonna pééttyvaidn EU-rahoituksen hakuun.
Me olemme lukuisia kertoja téélléd edellyttédneet hallitukselta ja edelliselté liikkenneministe-
riltd kiirehtimisté asiassa, mutta ainakin itselleni on nyt herdnnyt vakava huoli siitd, ettid
asiaa ei ole edistetty riittivin systemaattisesti ja tavoitteellisesti. Toivon uuden liitkenne-
ministerin nyt ottavan asiaan uuden, tarmokkaan otteen, ettei ovi sulkeudu edessimme. Me
puhumme merkittivistd EU-tuen mééristd, ja aika on loppumassa.

Samalla haluan kiittda hallitusta korjausvelan lyhentdmisesté. Siihen on téssd budjetissa
hyvid summia laitettu. Talousarviossa on mukana monia hyvii raide- ja maantieyhteyksia.
Paljon tarpeita jaa silti edelleen odottamaan vuoroaan. Pirkanmaalla muun muassa valta-
tiet 3, 9 ja 12 odottavat kipeésti toimia. Tein talousarvioaloitteen myds Tampereella ole-
van Vaitinaron risteysalueen pullonkaulan purkamisesta. On hyvi, ettd siihen ollaan nyt
saamassa viliaikaista helpotusta lisékaistalla, ja odotan, ettd MAL-sopimuksen yhteydes-
sé voidaan sopia risteysalueen laajemmista jéarjestelyist.

12-vuotisen valtakunnallisen liikennejarjestelmén uudistamisen ohjausryhmidmme on
kéynnistinyt tyonsd, ja odotan, ettd pddsemme ensi vuonna konkreettisesti viemain koko
maan liikennejarjestelmén kehitystyotd eteenpéin parlamentaarisesti ja pitkdjénteisesti.

23.45 Janne Heikkinen kok: Arvoisa puhemies! Nykyisten hallituspuolueiden vaalipu-
heet nopeiden raideyhteyksien kdynnistdmisestd uhkaavat tussahtaa. Riittdvid miararaho-
ja ei ole varattu, vaikka Marinin hallitus myy usean miljardin edesté valtion omaisuutta —
siis sitd omaisuutta, jota my0s vasemmistoliitto on nyt mukana yksityistdméassd. Kokoo-
mus kéyttdisi nditd varoja aitoihin tulevaisuusinvestointeihin ja iskisi lapiot maahan vilit-
tomasti niilld rataosuuksilla, joiden suunnitelmat ovat jo valmiit. Miljardipanostukset rai-
teisiin ja vdyldhankkeisiin kertovat siité, ettd meiddn kunnianhimon taso on hallitusta huo-
mattavasti korkeampi. Kokoomus ylettdisi muun muassa pddradan suunnittelun pohjoi-
seen aina Ouluun ja Tornioon asti. Hallituksen listalla pddradan nopea yhteys pééttyy Tam-
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pereelle. Talld voi olla merkittavid vaikutuksia EU-tukien hakemiselle pdiradan kehitys-
hankkeessa.

Arvoisa puhemies! Pédéradalla on lukuisia pullonkauloja. Yksi keskeisin niistd on Li-
minka—Oulu-vililld oleva kaksoisraiteen puute, joka heikentéé raiteiden kapasiteettia ju-
naliikenteelle ja estdd Oulun seudun l&hijunaliikenteen. [lmastoystévéllinen ldhijunaliiken-
ne olisi ennen kaikkea ympdaristoteko. Olen tdiméan merkittdvin pullonkaulan purkamiseksi
tehnyt talousarvioaloitteen Liminka—OQOulu-kaksoisraiteen rakentamiseksi, ja nyt vetoan-
kin siihen, ettd hallituspuolueiden pohjoispohjalaiset edustajat saisivat tdmén asian korjat-
tua.

23.46 Seppo Eskelinen sd: Arvoisa puhemies! Edustaja Purralle: Hallitusohjelmaahan ei
ole muutettu, ja sielldhdn on maininta siité, ettd kdynnistetdan kestdvén liikenteen vero- ja
maksu-uudistus. Sithenhén liittyy myos ndiden maksujen pohdiskelu. Se ty6 on tietysti ko-
konaisuudessaan kdynnissé, ja linjauksiahan ei miltddn osin ole vield laitettu liikkeelle.

On ddrimmadisen hienoa, ettd Marinin hallitus on nostanut nyt litkennepolitiikan hallitus-
ohjelmassa tirkeédén rooliin, niin Suomen kasvun, saavutettavuuden kuin ilmastotavoittei-
denkin nékdkulmasta. On térkedd huolehtia Suomen elinkeinopolititkan nidkokulmasta
maamme kilpailukyvystéd, ja siind logistiikka ja véylat, niin raide-, vesi- kuin maantiever-
kon vilityskyky ja kunto, ovat aivan avainasemassa. Iloinen tietysti tiytyy olla, ettd sitid
korjausvelkaa nyt sitten pikkuhiljaa ruvetaan kiriméén kiinni, ja yli 300 miljoonan euron li-
sdrahoitus perusvaylanpitoon ensi vuodelle on oikeansuuntainen toimenpide, samoin kuin
talvihoitoluokitusten nosto sekd kevyen liikenteen ja liikenneturvallisuushankkeiden lisé-
rahoitus. Korjausvelan kiinni kuromista onkin térkedi jatkaa koko hallituskausi, niin kuin
hallitusohjelmaan on kirjoitettu.

Liikennerahoitusta jos katsoo pitkélld aikavalilla, 2004—2019, niin kolme maakuntaa
ovat erityisesti jdéneet jalkeen: Pohjois-Karjala, Pohjois-Savo ja Kainuu. Onkin nyt tér-
kedd, ettd niin alueellisesti kuin Suomen sisélld pystyttdisiin [td-Suomen asemaa my®os lii-
kennepolitiikassa parantamaan, ja on hienoa, ettd ensimmaéisessi lisidtalousarviossaan ke-
sdkuussa hallitus huomioi omalta osaltaan myds Itd-Suomen liikennetarpeita. Itd-Suomi on
ehdottomasti saatava tasavertaiseen asemaan muun Suomen kanssa niin matkanopeuksis-
sa kuin liikkenneinfran kunnossa. Nyt onkin saatava kiynnistyneessé parlamentaarisessa lii-
kennejarjestelmityossd myds itdradan ja Savon radan hankkeet liikkeelle, jotta olisimme
edes jollain tavalla samalla viivalla muun Suomen kanssa. Hyvé esimerkki matkanopeu-
desta: tilld hetkelld pddrataa pitkin Seindjoelle mennéén 2 tuntia 50 minuuttia mutta Kuo-
pioon ja Joensuuhun 4 tuntia 15 minuuttia — viime viikonloppuna junat olivat kaksi ja
puoli tuntia myShéssa raideongelmien takia.

Viime hallituskaudella myds poikittaisliikennettd ja velvoiteostoliikennetté ravisteltiin
kovasti, ja tietysti samoja keskusteluja on kdyty VR:n taholla nyttenkin, mutta niista on sit-
ten neuvottelemalla padsty yhteisymmaérrykseen, ja on ddrimmaéisen tdrkeés, etti operaat-
torin, VR:n, kanssa vuoropuhelu toimii. Mutta hekin tarvitsevat resursseja, jotta pystyvét
vilityskykynsd mukaan aikatauluja jérjestimién my0s poikittaisliikenteen osalta.

On ddrimmadisen tirkeda ja hienoa, etté hallitus panostaa pitkén aikavilin liikennesuun-
nitteluun parlamentaarisen liikennejérjestelmétyon kautta, jolle tydlle on aika suuret odo-
tukset niin tie-, raide- kuin tirkedn vesiliikenteenkin kehittdmisen osalta, jossa ensimmai-
send ja tarkeimpéni ovat tietysti toimenpiteet Saimaan kanavan osalta.
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On my0s hyvé, ettd liikenneministerind ollessaan Sanna Marin otti pdin méntyd men-
neen taksilain uudistuksen uudelleen valmisteluun. Kaikkia virheitd ei varmaan ministeri
Bernerin jéljiltd pystytd paikkaamaan, mutta taksiliikenteen palvelu ja luotettavuus on pa-
lautettava niin tadlld kaupungeissa kuin maaseudulla.

Térkedd on myds, etté liikenteen kokonaisverotuksen uudistus ja arviointi 1&htevit kdyn-
tiin, jotta hallitusohjelman ilmastotavoitteet saavutettaisiin ja alueellinen tasapaino 16ytyi-
si ja jotta olisimme koko Suomi samalla viivalla elinkeinoeldman ja liikkumisen nakokul-
masta.

Suunta on oikea liikennepolitiikassa, ja se kdynnistyy jo talousarvion 2020 rahalisdyk-
sissd ja hallitusohjelman toteutuessa.

23.52 Pasi Kivisaari kesk: Arvoisa puhemies! Edustaja Eskelinen toi omassa, hyvissa
puheenvuorossaan esiin huolta raideliikenneyhteyksistéd Itd-Suomeen. En tdssd kohtaa
malta olla my6skdén mainitsematta, ettd esimerkiksi Seindjoki—Tampere-vililld, jossa on
2,7 miljoonaa matkustajaa vuodessa, on puolet enemmain matkustajaméaarissd mitéd esimer-
kiksi tunnin junassa Helsinki—Turku-valilla. Eli totta kai raideliikenneyhteyksissd ovat
merkityksellisid mydskin nimé matkustajamaérat.

Arvoisa puhemies! Suomi on ja tulee olemaan pitkien etéisyyksien ja harvan asutuksen
maa. Esimerkiksi oman auton kéyttdminen on monille jatkossakin vélttdmétontd. Suomen
kilpailukyvyn edistiminen, ilmastonmuutoksen torjunta seki alueiden elinvoima ja saavu-
tettavuus edellyttdvit toimivia liikkenneyhteyksid, kunnossa olevia liikenneviylid seki no-
peita laajakaistayhteyksié koko maassa. Suomea on kehitettdva tasa-arvoisesti ja ihmisid
kuunnellen. Tiet niin syrjékylille kuin kaupungin keskustaan ovat yhti lailla kehittdimisen
arvoisia.

Liikenteen padstdjen vihentdmisesséd on edettédva suunnitelmallisesti, méérétietoisesti,
vaiheittain ja myds maltilla. [Imasto ei pelastu sill4, ettd autoilusta tehddén vain koko ajan
kalliimpaa. Mikéén yksittdinen keino ei riitd, vaan tarvitaan useita ratkaisuja. Mydskéan
yksi vaalikausi ei riitd ratkaisemaan maailmanlaajuista ilmastohaastetta, siksi Suomeen
tarvitaan yli vaalikausien ulottuva, parlamentaarisesti sovittu ohjelma. Fossiilisista poltto-
aineista on siirryttdvd uusiutuvaan energiaan, haluamme siis yhd enemmaén uusiutuvaa
tankkiin. Se on mahdollista polttoaineiden jakeluvelvoitteiden, liikenteen séhkoistymisen
sekd tehokkaamman julkisen liikenteen avulla. Nopeat rautatieyhteydet ympéri Suomen
luovat raideliikenteestd yha vetovoimaisemman vaihtoehdon yksityisautoilulle ja laajenta-
vat suomalaisten tydssdkdyntimahdollisuuksia.

Puhemies! Tahdon my®ds kiittdd Eteld-Pohjanmaalle kohdistuvista liitkennehankkeista,
otamme ne kiitollisuudella vastaan. Vield tulevien vuosien rahoituksen varaan jaa esimer-
kiksi Eteld-Pohjanmaan valtasuoni, paévéylaverkostoon kuuluva valtatie 19, joka on val-
tavan ylikuormittunut. Tien varrella on esimerkiksi Atria Oyj:n péaékonttori tuhansine
tyontekijoineen ja jatkuvaa raskaan liikenteen kuljetusta. Tdmé haittaa merkittdvasti elin-
keinoeldmaén edellytyksid ketterddn ja ajallisesti toimivaan yritystoimintaan.

Puhemies! Myds Finavian lentoasemaverkoston ulkopuolisten lentoasemien merkitys
on aluetalouden ja saavutettavuuden nidkokulmasta merkittdva. Seindjoen lentokenttd on
vahva alueellinen toimija, jonka olemassaolo pelastaa ihmishenkid — sielld on siis lukui-
sasti viranomaistoimintaa — ja mahdollistaa kansainvilisen yritystoiminnan edellytykset
laajasti lantisessd Suomessa. Valtion tahtotila ndiden elintdrkeiden maakuntakenttien suh-
teen on hiukan epaselva.
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Puhemies! On selvéd, ettd tdimé hallitus on ldhtenyt kuitenkin voimallisesti ja ryhdik-
kéasti toimimaan paremman, turvallisemman ja nopeamman liikenne- ja viestintdverkos-
ton luomisessa. Hallituksen katse ulottuu koko Suomeen. Viime vaalikaudella keskustan
johdolla saatiin uutta, tulevaisuuteen katsovaa ryhtié liikkenne- ja tietoliikennepolitiikkaan.
Se oli itse asiassa niin hyviai ja niin tehokasta, ettd nykyinen hallitusohjelmakin jatkaa sa-
moilla linjoilla.

23.57 Ari Koponen ps: Arvoisa herra puhemies! Edustaja Purra ottikin jo aikaisemmin
esiin ndmé ruuhkamaksut. Tosiaan, ruuhkamaksut tai vastaavan maksun kayttoonotto tis-
sé tilanteessa heikentid tyonteon kannattavuutta seké lisdd tosiasiallista verorasitusta kan-
salaisille. Pian kehyskunnissa asuminen on endé harvan oikeus ja mahdollisuus. Téméa
maksu rokottaisi myds suhteessa eniten pienituloisia. Juuri heitédkd hallitus haluaa rangais-
ta?

23.58 Hanna Holopainen vihr: Arvoisa puhemies! Myds mind kannan huolta Itid- ja
Kaakkois-Suomen saavutettavuudesta. Toimivat yhteydet ovat tarkeitd alueen elinvoimal-
le. Ratahankkeiden osalta on valttiméatonta, ettd myds itdisen yhteyden parantaminen ete-
nee ripedsti. On vilttdmatontd sekd valmistella uutta, nopeampaa ratayhteytti ettd myos
tehdi korjauksia nykyiselld rataverkolla Savon ja Karjalan radalla. Nykyiselldan juuri tima
itdinen yhteys on ddrimmaisen kuormitettu ja sen vuoksi my0s erittdin hdiricherkkd — ta-
ménkin pdivin sdén vuoksi on hiiri6ité tullut.

Raiteiden liséksi myds Saimaan kanavan kehittiminen on tirkeédd. Eteld-Karjalan maa-
kuntaliitto ja Itd-Suomen neuvottelukunta ovat ottaneet kantaa Saimaan kanavan kehitté-
miseen. Saimaan kanava on térked osa koko Saimaan vesilitkenneverkostoa. Vesiliiken-
teen edistiminen on tdrkedé sekd Itd-Suomen vientiyritysten tarpeiden, Saimaan matkai-
lun ettd ilmaston ja ympariston ndkdkulmasta. Mitd enemmain kuljetuksia saadaan siirret-
tyd pois kumipydriltd, sen parempi.

Saimaan kanavan osalta sulkujen pidentiminen mahdollistaisi nykyistd suurempien
alusten liikenndimisen Saimaalla. Samalla olisi mahdollista pidentdd myds liitkenndinti-
kautta, kun alukset olisivat paremmin ja&ta kestdvid. Télld hankkeella on kiire, koska ka-
navaliikenteeseen tilld hetkelld soveltuvien alusten saatavuus on vihenemaissé nopeasti. Ja
olisi tirkedd, ettd kehittimishanke péésisi kdyntiin mahdollisimman pian. Saimaan alueen
maakuntaliitot ovat ehdottaneet, ettd hanke toteutettaisiin esimerkiksi elinkaarimallilla,
jolloin se jakautuisi budjetin osalta useammalle vuodelle. Olisikin nyt erittdin tirke4s, ettd
mahdollisimman nopeasti tehtdisiin kokonaisharkinta Saimaan kanavan kehittdmishank-
keen osalta ja se péasisi kdyntiin.

0.00 Jukka Kopra kok: Arvoisa herra puhemies! Tailld erindisissd puheenvuoroissa —
edustaja Holopainen viimeksi — kiinnitettiin huomiota erittiin tirkeddn asiaan, nimittdin
Saimaan kanavan kokonaisremonttiin.

Saimaan kanava alkaa tulla elinikénsé padhén, ja olennaisinta tdssd remonttitarpeessa on
se, ettd aluskalusto, joka merilla litkkuu, on tdné pdivéana kooltaan sellaista, ettd uudet aluk-
set eivdt Saimaan kanavaan endd mahdu. Néin ollen on tehtdva kokonaisvaltainen remontti
ja pidennettiva sulkuja ja uusittava sulkuportit Saimaan kanavassa siten, ettd moderni lai-
vakalusto sinne jatkossa mahtuu. Jos ndin ei toimita, kdy niin, ettd liikenne, vienti- ja tuon-
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tiliikkenne, Saimaan kanavalla paéttyy silloin, kun nyt kdytossé olevat, vield pienemmét lai-
vat poistuvat kiytostd niiden kayttdiéin loppuessa.

Kyse on alle sadan miljoonan euron hankkeesta, ja se tekemélld voidaan varmistaa vien-
ti- ja tuontiliikenteen toiminta vesiteitse jatkossakin. Vertailun vuoksi: mikéli liikenne Sai-
maan kanavalla loppuu, vastaa se nykyisilla tuonti- ja vientivolyymeilla noin 90 000 rek-
ka-auton vuosittaista litkennettd Suomen teilld. Néin ollen my6s ilmastotavoitteiden kan-
nalta on kriittisen tirked4, ettd timi Saimaan kanavan parannustyo tehdéén ja etté liikkenne
sielld jatkuu, jottei teiden tukkeeksi tule suurta médirdd kuorma-autoja. Ja nidin ollen ei
myoOskain tule titd hiilidioksidikuormaa, jonka tillainen kuorma-automéérin lisdantymi-
nen aiheuttaisi. Toivon, ettd hallitus vie titi asiaa médrétietoisesti eteenpdin. Taméhén ei
nyt ole ensi vuoden talousarviossa, mutta otettakoon se késittelyyn pikimmiten ja tehté-
koon linjaukset Saimaan kanavan kokonaisremontista siten, etté tdihin péadstdisiin mahdol-
lisimman nopeasti ja remontti saataisiin kiyntiin jopa vuonna 21, ja siten, etté se olisi val-
mis vuonna 22.

0.02 Janne Heikkinen kok: Arvoisa puhemies! Sellainen yksityiskohta, joka ansaitsee
tulla tdssd keskustelussa myos mainituksi, on se, ettd eduskunnan tarkastusvaliokunta tila-
si asiantuntijaselvityksen, jossa asuntopolitiikan osalta suositellaan, ettd Valtion asuntora-
haston likvidien varojen ohjaamista suunnattaisiin kaupunkirakennetta kehittdvien ja asu-
mista edistévien liikkennehankkeiden rahoittamiseen.

Kun téssé péivilla aikaisemmin edustaja Pitko, joka harmi kylla ei ole taalld nyt paikal-
la, tivasi sitd, misti rahat tdhdn Oulu—Liminka-kaksoisraiteen rakentamiseen, niin on nyt
sitten syytd tdssd tuoda myds se ilmi, ettd kokoomus edistiisi asumista ja liikennettd tuke-
via paikallisia hankkeita ja toteuttaisi téllaisen Koko Suomi kuntoon -paketin, johon olem-
me varanneet meidén vaihtoehtobudjetissamme 511 miljoonaa euroa. Tdmén meidén vaih-
toehtomme ideana on se, etté valtio osallistuu sellaisten kaupunkien ja kuntien hankkeiden
rahoitukseen, jotka tukevat kestdvéa liikkumista ja uutta asuntorakentamista. Toivon tie-
tysti, ettd hallitus huomiseen mennessi 16ytdéd rahat myos tihdn Pohjois-Suomelle tér-
keéddn ja padradalle tirkeddn hankkeeseen.

0.04 Jukka Kopra kok: Arvoisa herra puhemies! Tédlld on pitkin talousarviokeskustelua
puhuttu paljon néistd ratahankkeista, mutta erds merkittdva hanke, joka on kuitenkin hel-
posti toteutettavissa, on jadnyt tdysin unholaan. Tarkoitan Suomen ja Vendjéan viliselld ra-
jalla sijaitsevaa Imatran rautatieylityspaikkaa. Sen kansainvilistimista siten, ettd se olisi
ympérivuorokautisesti auki, on valmisteltu pitkdén, mutta pienistéd teknisistd syistd sekd
sopimuksen puuttumisesta johtuen titi avaamista ei olla voitu vield tehdd. Toivoisin, ettd
hallitus ryhtyisi ripeésti toimiin timén asian suhteen. Téssé voidaan pienilld teoilla saada
aikaan suuri vaikutus.

Meilldhin on Vendjdn kanssa sovittu rautatieliikenteen jérjestdmisesti siten, ettd pyrim-
me molemmat maat siihen, ettd henkildliikenne kulkisi nykyisté reittid, Luumiki—Vainik-
kala—Pietari-reittid, ja sitten tavaraliikenne eli tuonti- ja vientiliikenne pantaisiin kulke-
maan tddltd Imatran rautatierajanylityspaikan kautta. Olisi erittdin hyvé, jos tdmé saatai-
siin aikaiseksi. Néin voitaisiin lisdtd henkildliikenteen méaraa télla eteldisemmallé radalla
ja sitten saada tehokas tavaraliikenndinti télle pohjoisemmalle rautatiereitille.
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Kysymys ei varsinaisesti ole rahasta vaan vaivasta. Pienelld investoinnilla ja sopimuk-
senteolla Vendjédn kanssa tdmé asia saataisiin nopeastikin kuntoon. Téssé suhteessa tdssé
asiassa liikenneministeri ja hallitus ovat nyt avainroolissa, ja tdhén toimeen tulisi ryhtya.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Vield edustaja Heikkinen.

0.06 Janne Heikkinen kok: Arvoisa puhemies! Tulen Kempeleestd, kehyskunnasta Ou-
lun ldheltd, ja olen omassa arjessani ndhnyt sen, mitenki auto on valttdmattomyyshyody-
ke. Ehké juuri siksi edustaja Purran puheenvuoro tiemaksuista ldmmitti sydédnténi, koska
on hiikdilematdntéd, miten Suomessa on jo pitkdén tehty litkennepolitiikkaa siitéd nédkdkul-
masta, ettd autoilijat ovat aina verokarhulle mieluinen kohde. Ehka juuri siitidkin syysta,
ettd autoilu on valttimattdmyys, verottajakin ndkee sen ikddn kuin ikiliikkujana, jota on
helppo aina rangaista uusilla verotuksen muodoilla.

Vastustan kylld henkeen ja vereen tétd tiemaksuajattelua. Olen nédhnyt kehyskunnassa
pitkddn asuneena sen, ettd myyntiedustajien, omaishoitajien tai sellaisten ammattikuntien
tydmaailmassa, jotka joutuvat péivittdin kuljettamaan isoja, raskaita tyovalineita, ei kylla
joukkoliikenne tule mitenkdén vaihtoehdoksi.

Tiemaksuja aika usein kuulee perusteltavan ilmastosyilld, mutta jos me haluamme ai-
dosti vahentda pédstojé, sithen kylld 10ytyy muitakin keinoja kuin suomalaisen liikenteen
rankaiseminen, joka on jo télld hetkelld verotuksen ndkokulmasta aivan tapissaan. Jos au-
toilua kohtaan jotain veromuutoksia tehdién, niin silloin autoilun kokonaisveroastetta pi-
tad kylla laskea.

Riksdagen avslutade den allménna debatten och avbrot behandlingen av huvudtiteln.
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