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Taysistunto

Tiistai 6.6.2023 klo 14.01—16.37

Taysistunto alkoi klo 14.01. Taysistunto paattyi klo 16.37.

Puhetta johtivat toinen varapuhemies Tarja Filatov (14.01—14.57) ja ensimmadinen varapuhe-
mies Juho Eerola (14.57—16.37).

1. Nimenhuuto
Nimenhuutoraportti Liite 1A

Toimitettiin nimenhuuto.
2. Ilmoituksia
2.1. U-asiat
Puhemies on ldhettdnyt valiokuntiin Euroopan unionin asian U 12/2023 vp.
2.2. Kertomukset
Eduskunnalle on annettu Valtiontalouden tarkastusviraston erilliskertomus eduskunnalle
\zzglzti}oilp\;l.loden 2022 tilinpaatoksen ja hallituksen vuosikertomuksen tarkastuksesta (K 16/

2.3. Toimenpidealoitteet

Puhemiesneuvosto on 30.5.2023 pééttinyt 1dhettdd valiokuntiin toimenpidealoitteet TPA
6—8/2023 vp.

2.4. Sidonnaisuudet, muut
Eduskunnalle on annettu Apulaisoikeusasiamiehen sidonnaisuusselvitys M 1/2023 vp.

3. Lakialoite polttoaineveron kohtuullistamisesta ja kohtuullisen hintatason turvaamisesta
Kansalaisaloite KAA 1/2023 vp

Lihetekeskustelu

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Lihetekeskustelua varten esitelldén paivajarjestyk-
sen 3. asia. Puhemiesneuvosto ehdottaa, ettd asia ldhetetddn valtiovarainvaliokuntaan.
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Lahetekeskusteluun varataan tdssd vaiheessa enintddn 45 minuuttia. Asian kisittelyssa
noudatetaan aikataulutettujen asioiden osalta sovittuja menettelytapoja.

Témén asian yhteydessi sallitaan keskustelu my6s paivéjarjestyksen 4. asiasta. — Edus-
taja Garedew, olkaa hyva.

Keskustelu

14.02 Kaisa Garedew ps: Arvoisa puhemies! Suomessa ilmastokiihko ja autoilijoiden
kurittaminen on huipussaan. Yli 184 000 suomalaista sai onneksi tarpeekseen: sen seu-
rauksena eduskuntaan on saapunut kaksi kansalaisaloitetta, joista ensimmaéisessé esitetdén
hallitusta laskemaan polttoaineiden valmisteveroa aina kun nima muut velvoitteet nosta-
vat hintaa. Valmisteveroa toivotaan laskettavan yhdellé sentilld jokaista voimassa olevaa
jakeluvelvoiteprosenttia kohden. Yksin talld aloitteella on yli 130 000 allekirjoittajaa. Olen
erittdin iloinen tésté aloitteesta — néistd molemmista. On hyvi, ettd kansalaiset eivét hy-
véksy tdysin perusteetonta autoilijoiden kyykyttdmista ja haluavat muutosta.

Polttoaineiden hinnat ovat nousseet merkittévasti parin viimeisen vuoden ajan. Maantie-
teellisesti tosiasiat eivét sen sijaan ole muuttuneet. Suomi on edelleenkin pitkien etdisyyk-
sien maa. Muualla kuin paékaupunkiseudulla on isompien kaupunkien keskustoissa haas-
tavaa parjatd ilman autoa, ainakin perheellisten. Esimerkiksi Keski-Suomessa on useita
paikkakuntia, joista ei julkisilla kulkuneuvoilla paédse kohtuullisesti liikkumaan — tai edes
Jyviéskylddn. Kun paikkakunnalta toiselle liikkuminen on yhé kalliimpaa, pienet paikka-
kunnat autioituvat eiké pitkien matkojen takaa kaikilla ole varaa edes kédyda toissd. [lmas-
toagendalla voi olla kohtalokkaat seuraukset erityisesti maaseudulle. Olisi kestaméatonta
romuttaa tydn vastaanottamisen ja ty0ssd kdymisen kannattavuus ilmaston nimissé. Nailla
polttoaineiden hinnoilla vanheneva viestd jai jumiin kotiensa yksindisyyteen, kun rahat ei-
vét endd meinaa riittdd edes ruokaan ja ladkkeisiin, saatika sitten bensaan. Kansalaisten eri-
arvoistuminen lisdéntyy, kun kohta vain rikkailla on varaa liikkua autolla. Mielestini koh-
tuuhintaisen liikkumisen pitdisi olla hyvinvointivaltiossamme perusoikeus ja sen tulisi
kuulua tasapuolisesti kaikille.

Arvoisa puhemies! Rahastus ilmaston nimissé ei tietenkddn koske ainoastaan yksi-
tyisautoilijoita. Kohonneet polttoainekustannukset osuvat kuljetusalaan. Viime vuoden
elokuussa kuljetusalan kustannusten nousu oli yli 14 prosentin vuosivauhdissa. Dieseldl-
jyn hinnan vuosinousu oli heindkuussa ollut 45,1 prosenttia — télld hetkelld hiukan hel-
pompi, mutta silti timé on edelleen vaikeaa kuljetusalalle. Suomessa tavaraliikenne liik-
kuu kauppoihin autoilla, ja siksi kuljetusalan kustannusvaikutukset heijastuvat kuluttajille
suoraan ruuan ja muiden tuotteiden hintojen nousuna, eli kansalaiset maksavat.

Suuressa kuvassa on erittdin tdrkedd huomioida myds polttoainekustannusten vaikutuk-
set Suomen kansainvéliseen kilpailukykyyn. Kilpailukyky on Suomen elinehto. Suomeen
tarvitaan investointeja, ja suomalaisten tuotteiden vienti on saatava nousuun. Muita maita
kiredammilld ilmastotavoitteilla, jotka nostavat kustannuksia, ammumme itseimme jalkaan
ja jddmme téssé kilpajuoksussa jalkeen.

Kuten perussuomalaiset ovat vuodesta toiseen toistelleet: Suomi ja suomalaisten etu tu-
lee laittaa ensimmaéiseksi. Se, ettd suomalaisilla on varaa ajaa autolla, on koko Suomen etu.
Siksi kannatan ndiden kansalaisaloitteiden huolellista késittelyéd ja parhaiten soveltuviin
toimiin ryhtymistd. — Kiitos.
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Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Jos tissd vaiheessa on tarvetta debattiin, niin voim-
me sen kdyda, elikkd avataan hetkeksi tuo V-painike, joka tarkoittaa, ettd voi pitdd yhden
minuutin mittaisen puheenvuoron. Edustaja Saramo oli sité jo pyytényt. Elikkd painakaa
V-painiketta ja seisomaan nousten. — Edustaja Saramo, olkaa hyva.

14.07 Jussi Saramo vas (vastauspuheenvuoro): Kiitos, arvoisa rouva puhemies! Kaisitte-
lemme asiaa, joka on todella tirked monille ihmisille, ei pelkéstéén sielld syrjdseuduilla,
vaan my0s meilld Uudellamaalla auto on monelle pakollinen tyomatkoilla. Meilld Uudel-
lamaalla itse asiassa kuljetaan autolla pisimpid tydmatkoja. Itse esimerkiksi pystyn kulke-
maan junalla, mikd on ihan luksusta, mutta moni ei pysty.

Mutta tiytyy sanoa, ettd onneksi Suomessa on ollut tété niin sanottua ilmastokiihkoa tai
viherhumppaa, koska sen ansiosta meilld esimerkiksi ruuan hinta ei ole noussut niin kuin...
Virossa inflaatio on ollut yli 20 prosenttia, meilld Suomessa se on ollut alle 10, koska me
olemme tehneet tdtd vihredd siirtyméd. Ja nyt onkin hurjat ne tiedot, joita Sédtytalolta
olemme kuulleet, ettéd te olette nostamassa kaikkien meidin ruuan hintaa ja meidén elin-
kustannuksien hintaa, jotta pystytte laskemaan bensan hintaa. Tdméahén on aivan nurinku-
rista: toimitaan kotimaista tyotd vastaan, ettd saadaan pelattua Lahi-iddn 6ljySeikkien ja
Putinin pussiin, niin kuin te olette aina vaatineet. [ Vilihuutoja perussuomalaisten ryhmés-
td — Jussi Halla-aho: Uusi hallitus on epdonnistunut tiydellisesti!] Haluaisinkin kuulla,
miké tima perussuomalaisten linja oikein tissd on. [Veronika Honkasalo: Hyva puhe!]

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Laakso.

14.08 Sheikki Laakso ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On kylld hienoa
kuulla, ettd entisesséd hallituksessa ollaan huolissaan néistd meiddn kustannuksista. Voin
luvata, ettd me Séétytalolla kylld tehddén pitkéa pdivad juuri sen takia, ettd ihmisten kus-
tannukset eivit tulisi nousemaan. [Veronika Honkasalo: Sehdn ndhdain!]

On hienoa, ettd ihmiset tuolla niin sanotusti kaduilla ovat péattineet kertoa meille, mité
he haluavat tailtd, meidén paatoksiltd, ja tuo méard ihmisid, mitéd timénkin kansalaisaloit-
teen takana on, kertoo siitd, ettd tima asia on otettava todella vakavasti. Tdma on juuri niit
asioita, jotka nostavat ruoan hintaa, koska vihannekset ja tomaatit ja kaikki muutkaan hyo-
dykkeet eivit kulje sinne kauppaan milldén junalla, vaikka edustaja Saramo sinne paisisi-
kin. Tilanne on se, ettd me tarvitaan oikeasti, tdysin, edelleen, myos fossiilisia polttoainei-
ta, ettd meille kauppaan tulee edes tavaraa. — Kiitos. [Maria Guzenina: Ja tydvoimaa tar-
vitaan!|

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Méenpéa.

14.09 Juha Mienpéi ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Edustaja Saramokin
oli sitd mieltd, ettd polttoaineen hintaa tulee varmaankin laskea, jos oikein ymmérsin, ja
ettd ndma hinnat huolestuttavat tddlla Uudellamaallakin. Kuitenkin, jos oikein muistan,
edustaja Saramokin oli korottamassa titd polttoaineverotusta viime kaudella. [Timo Hei-
nonen: Se oli niin sanottu eri asia!l — Vilihuutoja oikealta]

Mutta se, misté haluaisin huolestuneena sanoa: Tdnd aamuna eréds jalkapallovalmentaja
minulle soitti ja kertoi, ettd hén ei endé pysty kdyméén hoitamassa niitd valmennusjuttuja.
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Lapsia on jadnyt pois harrastuksesta sen takia, kun vanhemmilla ei ole rahaa polttoainee-
seen.

Elikké tuolla maaseudulla auto on vélttdméton. Sielld on pitkét matkat muuallekin kuin
toihin, harrastuksiin. Sielld ei ihmisilld ole varaa ajaa, ja ndyttdd siltd, ettd he maksavat
enemmén veroa [Puhemies: Minuutti!] tai veronluonteista maksua téstd tdméan polttoai-
neen kautta. Sitd pitdé alentaa.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Purra.

14.10 Riikka Purra ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ymmarrdn, ettd va-
semmalla kismittdé, kun teidén hallituskautenne aikana palkansaajan reaaliansiot tippui-
vat historiallisen alas, kaikki kallistui, valtionvelka kasvoi huimasti. Nyt sieltd huudellaan
nditd ohjeita sitten Sditytalolle, mutta uskoisin, ettd Sédtytalolla kaikki neuvottelijaosa-
puolet ovat sitoutuneet siihen, ettd minkéénlaiset toimenpiteet eivit lisédé arjen kustannuk-
sia. Pdinvastoin, sielld ymmaérretéén niin fossiilisten polttoaineiden, autoilun kuin monen
muunkin logistiikkaan kuuluvan sektorin tirkeys koko maan kannalta, tavallisten ihmisten
ostovoima, ja ymmaérretdan myos, ettd nditd kaikkia asioita pitdéd edistad silléd tavalla, ettéd
meidén julkinen talous ei kérsi. Pdinvastoin, Sdétytalolla pyritddn sopeuttamaan tété julkis-
ta taloutta teidén jalkienne takia. [Veronika Honkasalon vilihuuto — Valihuutoja perus-
suomalaisten ryhmésti]

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Hoskonen.

14.11 Hannu Hoskonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Juuri
ndin. Jos me haluamme niitd kotimaisia kustannuksia alentaa, on meiddn kiinnitettdva
huomiota energian hintaan.

Ensimmaisend tulee oikaista professori Ollikaisen, timin satusedén, vadrat tiedot mei-
dén paéstoistd: [Perussuomalaisten ryhmaéstd: Juuri ndin!| kun se 15 miljoonaa tonnia pu-
dotetaan ja lasketaan meidén rehelliset, oikeat pédstot ja oikeat hiilinielut, me olemme sil-
loin ldhes hiilineutraaleja jo nyt, ja kun pannaan metsét vield kuntoon, niin olemme hiili-
negat11v1s1a helposti. Kotimaisen energian hinta on nostettu téilld paéstokaupalla turpeen
syrjimisen takia. Témékin pitda oikaista, koska turvehan uusiutuu — kaikki me sen tieddm-
me. [Perussuomalaisten ryhmisti: Kylla!]

Ja toinen asia: Katsokaapa, hyvit ystévit, mitd tehddén paékaupunkiseudulla: kotimais-
ta turvetta nyt syrjitdin, niin ettd sitd ei saa endd mistidn, mutta Italiasta ajetaan tdnne paa-
kaupunkiseudulle jétettd poltettavaksi. [Perussuomalaisten ryhmastd: Jarjetontd!] Eihdn
tdssé ole endéd mitddn tolkkua. Saramokin sielld naureskelee tyytyvéisend, miten limminta
on padkaupunkiseudulla, kun t4ll4 on niin armottoman hyvé jatteelld lammittaa. [Jussi Sa-
ramo pyytaa vastauspuheenvuoroa]

Ja viimeisend, arvoisa puhemies: Meididn kannattaa muistaa, ettd kotimainen metsateol-
lisuus on pulassa, jos titd hommaa ei hoideta. Tehtaita pannaan kohta kiinni, ja se on sitten
isompi homma se. [Perussuomalaisten ryhmaésti: Jarkipuhetta!]

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Minuutti, edustaja Hoskonen. — Edustaja Harjan-
ne.
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14.13 Atte Harjanne vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ymmérrdn hyvin
huolen tdmin aloitteen taustalla: Suomi on pitkien etdisyyksien maa, ja energiakOyhyys on
tosiasia. Samalla tiedetéén, ettd ajokilometrit korreloivat tulotason kanssa suoraan, ja itse
asiassa hyvinkin merkittdvésti, ja téllainen tehoton ja kallis hintasééntely on sellainen, etté
kéytdnnossé se suurin nettohydty menisi suurituloisille. Sen takia se kannattaisi enemmén-
kin jérjestdd vihreiden esittdmén energiarahan tai hiiliosingon kautta, joka séilyttiisi myos
kannustimet siihen fossiilisten polttoaineiden kulutuksen vdhentdmiseen. [Riikka Purran
valihuuto]

Viime kaudella muutamaan otteeseen kuultiin sellaistakin heittoa, ettd Suomi on Ve-
nezuelan tielld. Hyvét ystdvét, ddnten kalastelu halvalla bensalla, se on se ihan aito Ve-
nezuelan tie. [Riikka Purra: Ei mennyt maaliin! — Mauri Peltokangas: Ei mennyt maaliin!]

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Kalmari.

14.14 Anne Kalmari kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! On hyvi, ettd
tdnne taloon tuli kansalaisaloite polttoaineen hinnan, veron laskemisesta. Than joka kausi,
kun olen tdssé talossa ollut, on tehty indeksikorotukset polttoaineisiin, [ Sheikki Laakso: Ne
ovat niité eri asioita!] ja nyt polttoaineitten hinta on niin korkealla, ettd niin ei tule tehda,
vaan kylld meidén téytyisi kaikkien tehdéd voitavamme, ettd sitd hintaa voitaisiin laskea.
[Perussuomalaisten ryhmaésté: No, te ette ainakaan tehneet!]

Toinen asia, mihin pitdisi tehdd muutos, on se, ettd dieselvero pitiisi ehdottomasti pois-
taa — sillé ei ole nykypéivénd mitdén perustetta. On aivan késittdméatonti, ettd kiyttovoi-
mavero on jopa biokaasulla. Tdmékin voitaisiin poistaa siind samassa rytinéssé, timi epé-
oikeudenmukaisuus. [Sebastian Tynkkynen: Olitteko te neljd vuotta hallituksessa?]

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Kulmuni.

14.15 Katri Kulmuni kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Varmasti véistyva
hallitus ja sen puolueet kuten my6s tulevan hallituksen puolueet tietdvét, ettd asiat ovat
yleensd tavattoman paljon monimutkaisempia kuin édkkiseltddn voisi uskoa, ja toivotan
kylla ihan vilpittdmaisti menestysté teille energiaverotuksen keventdmiseen ja julkisen ta-
louden tasapainon vahvistamiseen. Samanaikaisesti ndiden tekeminen on tietenkin varsin
haastavaa, mutta uskon, etti oppositiosta ainakin keskusta tulee tdssi asiassa varmasti teitd
tukemaan. [Riikka Purran vilihuuto]

Seuraavassa kohdassa kisittelemme dieselin kiyttovoimaveron poistoa. Kuten edustaja
Kalmari téssd puhui, niin jokaisella vaalikaudella yleensé kisitelldén niin energiaverojen
kevennystd kuin kdyttovoimaveron kevennystd. Meidén jérjestelmdmme on 1&htenyt siité,
ettd eri energiamuotoja pitiisi verottaa mahdollisimman yhdenmukaisesti, ja jos kdyttovoi-
mavero poistuu, pelko tietenkin on, ettd silloin pumppuhinta tulee nousemaan, kun diese-
lin alempaa veroa pitéisi todennédkdisesti korottaa. [Perussuomalaisten ryhmaésté: Se oli re-
hellistd! Se oli rehellinen puhe!|

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Aittakumpu.
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14.16 Pekka Aittakumpu kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On syyti kiit-
tad kansalaisaloitteiden vastuuhenkil6ité ja allekirjoittajaa. He ovat tuoneet todella tarkeét
aiheet keskusteluun ja hyvéain aikaan.

Ymmaérrén, ettd monella on halua puhua siitd, mitd menneisyydessé on tapahtunut. Voi-
si esimerkiksi mainita sen, ettd perussuomalaiset viimeksi hallituksessa ollessaan korotti-
vat polttoaineveroa. [Eduskunnasta: Ohhoh!] Olennaista on kuitenkin, mitd tehdiin nyt.
Miti tehddén nyt ja mihin suuntaan Suomea vieddén, saadaanko jakeluvelvoitteen alen-
nukselle jatkoa, poistuuko dieselin kdyttdvoimavero, mité tapahtuu Séitytalolla — voimia
ja viisautta sinne. [Mauri Peltokangas: Kiitos, kylla!]

Arvoisa puhemies! Keskusta kannattaa molempien kansalaisaloitteiden tavoitteita las-
kea autoilun kustannuksia ja ehdottaa, ettd néistd molemmista myds laaditaan mietinnét.
Haluaisin nostaa esille, ettd myoskin biokaasun kayttod tulee edistéé ja laajentaa. Tavoit-
teena tulee olla mahdollisimman paljon kotimaisilla polttoaineilla kdyva liikenne. [Jussi
Halla-aho: Keskusta oli kahdeksan vuotta hallituksessa! — Perussuomalaisten ryhmasta:
Ei kahdeksassa vuodessa kerkea!]

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Kettunen.

14.17 Tuomas Kettunen kesk (vastauspuheenvuoro): Kunnioitettu rouva puhemies!
Téytyy my0s omalta osaltani kiittdd kansalaisaloitteen tekijdita, teitd 132 000 suomalaista,
jotka allekirjoititte tdmén térkedn kansalaisaloitteen, joka tuodaan nyt térkeddn aikaan ta-
hén isoon saliin keskusteluun.

Minulla on kuitenkin huoleni. Séétytalolta nimittdin on tihkunut sellaisia tietoja, etti ja-
keluvelvoitetta ei oltaisi ollenkaan laskemassa, [Pekka Aittakumpu: Ohhoh!] ja tastd kdy-
tiin keskustelua viime vaaleissa. [ Valihuutoja perussuomalaisten ryhmaéstd]| Ensi vuodeksi
on ilmeisesti jdddytykset tulossa jakeluvelvoitteen 13,5 prosenttiin, mutta kokoomus ja pe-
russuomalaiset ovat ilmeisesti nostamassa jakeluvelvoitetta jopa 22,5 prosenttiin vuoteen
2027 mennessé. [Riikka Purra: Toisin kuin te 28:aan!] Jos olisi hallitus, kysyisin, miksi te
teette néin. [Naurua]

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Ovaska.

14.18 Jouni Ovaska kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tuossa ke-
véilld, kun ajelin vaalikentilld, kuuntelin paljon radiota siind samalla, ja muistan erdén
mainoksen — en muista, minké puolueen se oli — mutta siind sanottiin, ettd bensan hinta
alas. Ja nyt ollaan tietysti siind kohdassa, jolloin tullaan sen totuuden eteen, ettd laskeeko
bensan hinta. [Perussuomalaisten ryhmaéstd: On laskenut jo!] Jotkut puolueet ovat sano-
neet nyt, ettd bensan hinta ei saa nousta, mutta se on mielesténi eri asia kuin bensan hinnan
laskeminen.

Mutta tietysti on hyvé, ettd nyt kansalaisten kautta tdmai aloite tuli tdnne ja se késitel-
1a4n, koska kun tuolla maakunnissa kulkee, niin sielld niitd kilometrejd tulee ja se on kal-
lista. Pienituloisilta eldkeldisiltd tulee jatkuvasti viestid, ja ty0ssidkdyvét ihmiset sanovat,
ettd ei kannata mennd endé tdihin. Olen syntyisin Himeenkyrdstd, misti tulee semmoinen
nelisenkymmenté kilometrid Tampereelle, ja sieltd laittavat viestid, ettd ei ole kohta endd
varaa mennd Tampereelle toihin, jos ei bensan hinta kohtuullistu. [Riikka Purran vélihuu-
to] Eli nyt kylld odotetaan tekoja.
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Toinen on timi ammattidiesel. Siitd on selvitykset tehty, eli toivottavasti uusi hallitus
tuo esityksen [Puhemies: Minuutti!] nopeasti tdhén taloon. [Jussi Halla-aho: Sitd kahdek-
san vuotta jo selvitettiin, eiké ole tullut selvda!]

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Kemppi.

14.19 Hilkka Kemppi kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! On totta,
ettd timd on timmoinen joka hallituskevéinen aihe, josta aina kdydéan keskustelua, ja var-
maan monissa vaaleissa ollut keskeinen teema, mutta sikéli katson, ettd tilanne on kylla
muuttunut. Emme me aikaisemmin ole ihan néin rankassa kéyttovoimaveron rasitteessa ol-
leet. Kun katsomme pumppuhintoja tilld hetkelld ja vield tuossa véhén aikaa sitten, niin
kylldhdn siind kdvi niin, ettd keskitisleen hinta nousi [&mmityksen vuoksi. Se tdydensi
kaasua, ja se nousi niin, ettd diesel ja bensa olivat pumpulla yhti kalliita. Ja sitten vield
paélle tuli timé kdyttovoimavero. Sen takia toivotan hallitukselle rohkeutta tehdd uudis-
tuksia. Mielestdni emme kéy nyt keskustelua yksittéisistd euroista tai sddstdmisestd juus-
tohoylaédmallé, vaan tarvitaan rohkeutta tehdd uudistuksia. Katson kylld, ettd yksi timmoi-
nen rohkeuden edellytys olisi kokonaisvaltainen liikenteen verotuksen uudistaminen, tai
ainakin ajatus siithen suuntaan, [Puhemies: Minuutti!] ettd tydssdkdynti olisi kannattavaa
myos harvaan asutuilla seuduilla.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Vield edustajat Tavio ja Elomaa, ja sen jilkeen
edustaja Saramo, joka aloitti timén debatin, ja sen jilkeen menndén puhujalistaan. —
Edustaja Tavio.

14.20 Ville Tavio ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Suomalaisella autoilijal-
la on kaikki syy vaatia kohtuutta hintatasoon. Verohallinnon laskelmassa kilometrikor-
vaus on 53 senttid kilometriltd, ja tuo on varmaan aika hyvé suuntaa antava arvio siitd, pal-
jonko Suomessa autoilu maksaa. Sen on puhuttu keskiméérin maksavan noin 500 euroa
kuukaudessa. Kaiken kaikkiaan se on sitd luokkaa ja huomattava osa kotitalouden kuukau-
sittaisista kustannuksista. Tamé on tydsséd kdyvien lisdverotusta hyvin pitkélti. Tdméa on
hyvin pitkélti ilmastotoimien vaikutusta, niin kuin téélldkin on todettu. Aloitteessa vaadi-
taan aivan oikein kohtuutta jakeluvelvoitteeseen. Taytyy ennen kaikkea pitdd tdssé jarki
kédessd. Suomen pieni autokanta ei ole ndiden kasvihuonepéistojen merkittdvé lahde. Sa-
maan aikaan Intiassa, Kiinassa, Yhdysvalloissa on satoja miljoonia autoja. [Puhemies: Mi-
nuutti!] Kylld suomalainen autoilija vaatii kohtuutta syysta.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Elomaa.

14.21 Ritva Elomaa ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Pitdd kiittdd kansa-
laisaloitteen tekijoitd. Meidén tulee tdélla eduskunnassa ottaa vakavasti kaikki kansalaisa-
loitteet, jotka padsevit ja saavuttavat eduskunnan, elikkd se on tdrked viesti kansalaisilta.
Nyt se on bensan hinta. Ja jos me puhutaan jatkuvasti tydvoimapulasta, niin me puhumme
myos siitd, onko ihmisilld mahdollisuus menné sinne tydpaikalle ja maksaa siitd kuljetuk-
sesta, siitd autoilusta, ettd he padsevit toihin, ja se on hyvin tirkedd. Kaikki eivét voi kau-
pungeissa asua, myds maaseudulla tiytyy pystyd asumaan, ja se on erittdin tirkeds, ettd
sielld pystyy pitimaddn myds autoa, koska muuten ei padse minnekéén, ei ole julkista lii-
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kennetti ldhimainkaan kovinkaan tiheésti. Ennen kaikkea timé tyomaalle paésy ja tyon te-
kemisen mahdollisuus pitdd antaa, ja se tarkoittaa sitd, ettd bensan hinnan on oltava koh-
tuullinen ja sithen tdytyy puuttua, jos se on liian korkea. [Puhemies: Minuutti!] — Kiitos.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Saramo.

14.23 Jussi Saramo vas (vastauspuheenvuoro): Kiitos, arvoisa rouva puhemies! Nyt pi-
tad olla rehellisid, myods edustaja Hoskosen. Mitd enemmén turvetta poltetaan, niin sen vé-
hemmén voidaan sitten polttaa 6ljyd, bensaa, tai sitten pitdd ajaa alas vanhaa teollisuutta.
[Vilihuutoja perussuomalaisten ryhmésté]

Perussuomalaiset tdélld ovat myos vaatineet, viime viikkoinakin, lisdé turpeenpolttoa.
Te olette menossa hallitukseen, ette te voi luvata jokaiselle sektorille lisdd padst6ja. Ei Suo-
mi voi sellaista tehdd niin kauan kuin me ollaan Euroopan unionissa. Te olette nyt sano-
neet, ettd me emme ole tekemaissa teiddnkddn toiveidenne mukaan mitddn brexitid — se
olisikin katastrofi Suomen taloudelle — joten te ette voi endéd sumuttaa ihmisid silld, ettd
lupaatte kaikille kaikkea. Teiddn pitdé nyt valita. [Juha Méenpéd: Turpeenpoltosta tulee
vihemmaén pédstojd kuin puunpoltosta!]

Arvoisa puhemies! Kaikki hallitukset ovat korottaneet polttoaineveroja. Silloin kun te
oikeistossa olitte viimeksi hallituksessa, te korotitte monta kertaa; Marinin hallitus korotti
vain kerran. Tall4 hetkelld polttoaineverotus on matalammalla tasolla kuin silloin, kun te
padsitte sithen vaikuttamaan. Sdhkdautot eivét ole ratkaisu [Puhemies: Minuutti!] vield
muutamaan vuoteen, ja sen takia nyt tarvitaan kestévii ratkaisuja. Valitettavasti silti ei nyt
vaikuta.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Vield poikkeuksellisesti edustaja Hoskoselle, kos-
ka hianen nimensd mainittiin ja puheenvuoroon suoraan viitattiin, ja sen jilkeen puhujalis-
taan.

14.24 Hannu Hoskonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kun te vasem-
mistosta, ja vasemmistoliitosta varsinkin, nostatte aina esille timin uusiutuvuuden, niin te
vetoatte puheessanne aina tieteellisesti tutkittuun tietoon — edustaja Saramo on téssi kun-
nostautunut kiitettdvésti, hieno juttu — mutta minké tautta te ette ole lukeneet biologian
laksyja? [Petri Huru: Hyva kysymys!] Jdékauden jdlkeen Suomeen on syntynyt yli 80 mil-
jardia kuutiota turvetta, ja sitd syntyy joka kesd 40 miljoonaa kuutiota lisda, ja teille ei timéa
riitd todisteeksi, ettd se on uusiutuva.

Ja sitten toinen asia: Jos me emme perustetta tee rehellisesti, niin menemme yha enem-
min metsédén, ja timin tulee maksamaan sitten suomalainen metséteollisuus. Kun nyt pol-
tetaan kymmenid, varmaan ensi talvena palaa jo viidestd kymmeneen miljoonaan mottia
arvokasta tukkia ja kuitua voimalaitoksissa, niin se tarkoittaa, arvoisa edustajakollega, si-
td, ettd meilld menee sahoja kiinni, vanhimpia sellutehtaita pannaan kiinni ja ihmisié kor-
tistoon. Teidén kannattajanne, teitd dénestineet ihmiset saavat... [Jussi Saramo: Ei kun tei-
dén takia, teiddn takia!] — Mutta sen takia, kun te vaarat luvut olette antaneet. — Minka
tautta néité ei oikaista? [Puhemies: Minuutti!] Meiti edustajiahan sitoo ehdoton totuusvaa-
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timus. Katsokaa perustuslaista, jos ette minua usko. [Sebastian Tynkkynen: Se oli tiedepu-
hetta, aivan loistavaa puhetta!]

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Nyt mennéan puhujalistaan. — Edustaja Aittakum-
pu.

14.25 Pekka Aittakumpu kesk: Arvoisa puhemies! Thmisilld tosiaan on ollut jo pitkdan
kova huoli. My®és yrittijét ovat esittdneet huoliaan siiti, ettd liikkkuminen Suomessa on liian
kallista. Autoilija ei maksa vain bensasta ja dieselisté, vaan sen lisdksi tulevat muut kulut,
kuten pakolliset vakuutukset ja verot. Autoilusta kaikkiaan peritdén vuosittain veroina ja
maksuina hieman yli kahdeksan miljardia euroa, mutta summasta palautuu takaisin esimer-
kiksi litkenneinvestointeihin ja tienhoitoon vain vajaat kaksi miljardia euroa.

Olennaista on, ettd Suomessa ymmaérrettéisiin laajemmin kohtuuhintaisen kulkemisen
merkitys kansalaisille ja elinkeinoeldmaélle. Viime vuosina bensan ja dieselin hintoja ovat
nostaneet ennen kaikkea kohonneet 6ljyn maailmanmarkkinahinnat, ja erityisen ikévasti
hintaan on vaikuttanut Vendjan hydkkiys Ukrainaan. Polttoaineiden kohonnut hinta on
merkinnyt hinnankorotusta my6s moniin muihin tuotteisiin ja esimerkiksi ruuan hintaan.
Kuljetuskustannusten nousu nékyy kaikkialla Suomessa.

Arvoisa puhemies! Kun keskustellaan litkenteen pééstdistd, on ilman muuta muistetta-
va, ettd Suomen osuus maailman liikenteen hiilidioksidipdéstdistd on pelkén promillen
luokkaa. Vaikka pyséyttdisimme kaiken liikenteen Suomessa kokonaan, silld ei ilmaston-
muutoksen kannalta ole mitddn merkitysté. Ilmastoa ja ympéristod pitdd suojella, mutta il-
masto- ja ymparistotoimien pitdd olla vaikuttavia ja realistisia. Siksikin suomalaisten au-
toilijoiden kurittamiselle ei ole mitddn syyta.

Arvoisa puhemies! Maailmanmarkkinahinnalle Suomi ei voi mitd4n, mutta monia mui-
ta toimia voimme tehd4, ja niisté joitakin tuossa dskeisesséd keskustelussa jo kuulimme.
Dieselin kdyttovoimavero on menettinyt perusteensa. Jakeluvelvoitteen alentamista kan-
nattaa téssi tilanteessa jatkaa, ja kotimaisen biokaasun kayttod pitéa edistda.

Arvoisa puhemies! Autoilijoita ja kdytdnnossé kaikkia suomalaisia koskeva ongelma on
my0s maanteiden yhé heikompi kunto. Viime vuonna ja tdni vuonna maanteiden kunnos-
tuksia ovat hidastaneet kohonneet kustannukset esimerkiksi bitumin kohdalla. Erityisesti
alempiasteisen tieverkon kunto rapautuu samaan aikaan, kun kustannukset ovat korkeat ja
valtaosa suomalaisista joutuu kulkemaan ty6-, opiskelu-, asiointi- ja muita matkojaan au-
tolla. Keskustan mielesté asiat pitda laittaa tdrkeysjarjestykseen, ja siksi keskusta on jo pit-
kédn ehdottanut, ettd esimerkiksi suurista miljardien raidehankkeista tdssd taloustilantees-
sa luovutaan ja liikenevé raha kéytetdén nykyisen maantieverkon kunnostamiseen koko
Suomessa.

Arvoisa puhemies! Kyse on tulevaisuudesta ja tulevaisuuden rakentamisesta, ja keskus-
ta tulee ehdottomasti tukemaan kaikkia hyvid hallituksen esityksid, jotka alentavat autoi-
lun kustannuksia ja helpottavat liikkumista Suomessa.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Polvinen.

14.29 Mikko Polvinen ps: Arvoisa rouva puhemies! Kansalaisaloite polttoaineveron koh-
tuullistamisesta ja kohtuullisen hintatason turvaamisesta luovutettiin viime viikolla edus-
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kunnalle. Allekirjoittajia kertyi 131 981. Allekirjoittaneiden runsas joukko ympéri maa-
tamme kuvastaa yksityisen autoilun ongelmaa, joka koskettaa koko kansaamme. Se pol-
kee kuluttajien ostovoimaa ja kurjistaa edelleen yrittdjien ahdasta asemaa. Siind, missi
polttoaineen ylihinta on tyhjentéinyt kuluttajien lompakot, on ylikallis polttoaineen hinta
myos kaatanut monia yrityksid ja vienyt lukuisilta suomalaisilta elinkeinon.

Konkurssien suma ei silti suinkaan ole ohi, vaan pahin voi olla vield edessd. Suomen
Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n nyt toukokuussa julkaiseman kyselytutkimuksen mu-
kaan kustannusten karkaaminen késistd on kuljetusalaa eniten vaivaava haaste. Se yltié ky-
selyssé haittavaikutuksiltaan jopa edellisten hallitusten toisen saavutuksen, tieston kehnon
kunnon, edelle.

Maaseutu tulee kérsiméén niin téstd kuin my0s korkean polttoaineen hinnan vaikutuk-
sista suhteettoman paljon. Edellinen hallitus nosti roimasti autoilun kustannuksia. Viher-
vasemmistohallituksen vield voimaan tulemattomien paitdsten vaikutukset ovat nostamas-
sa polttoaineen hintoja entisestddn. Mikéli tuleva hallitus ei asiaan puutu, jakeluvelvoit-
teen nosto tulee korottamaan dieselpolttoaineen hintaa vuodenvaihteessa kymmenillé sen-
teilla litralta. SKALin laskelmien mukaan tima tarkoittaisi jopa 700 miljoonan euron vuo-
sitason lisdkustannusta dieseldljya kdyttaville suomalaisille.

Voiko téssé salissa olla ketdén, jonka mielestd Suomella ja suomalaisilla on tdhén va-
raa? Jos tdmé meno jatkuu, niin timin maan kumipyorit pysdhtyvit. [Tuomas Kettunen:
Sadtytalolle terveisid!]

Arvoisa rouva puhemies! Téma aloite ja sen allekirjoittajajoukko muistuttavat meité sii-
td, kuinka suomalaiset ovat kokeneet vééryyttd kalliiden autoilun kustannusten vuoksi.
Kohtuullisuuden raja on ylitetty aikapéivié sitten. Hinnat ovat nousseet 50 prosenttia muu-
taman vuoden takaisesta, jo silloin polttoaine oli meilld Euroopan kalleimpien joukossa.
Niyt, kiitos edellisen hallituksen, se on Euroopan kalleinta. Autoilu on Suomessa niin meil-
le maaseudun asukkaille kuin myds huomattavalle osalle kaupunkilaisista téysi valttimat-
tomyys. Liikkumisen vapaus on niitd keskeisid vapauksia, joita valtion tulisi kaikin kei-
noin suojella.

Autoilu on isolle osalle suomalaisista ainoa keino paésté toihin, hoitaa arkisia asioita ja
kuljettaa lapsiaan harrastuksiin. Tdmaé kaikki on vaakalaudalla ja uhattuna joka pdivé niin
kauan kuin kansalaisten liikkkuminen on korkeiden polttoaineen hintojen vuoksi vaikeaa.
Niin, ja on sekin, etté nuorisolla ei ole kohta varaa kdlyda mopoillaan ja skoottereillaan edes
kavereillaan kyldilemédssd — ndmai terveiset ovat suoraan Kainuun nuorisolta itseltdén.
[Pekka Aittakumpu: Terveisid Saatytalolle!]

Ja niistd ympaéristovaikutuksista: Suomen maantieliikenteen osuus globaaleista pais-
toistd on mitdttdmén pieni, varsinkin se vaikutus, mitd uusiutuvista lahteistd peréisin ole-
valla sekoitteen osuudella saavutetaan, mutta lasku kansantaloudelle on vaikuttava — niin
vaikuttava, ettd yrityksid kaatuu, toissd kulkeminen kéy osalla taloudellisesti kannattamat-
tomaksi.

Arvoisa rouva puhemies! Toivotan télle aloitteelle menestystd. Osoitan kiitokseni sekd
aloitteiden tekijoille ettd sen allekirjoittaneille. He ovat rohjenneet tuoda timén niin useaa
suomalaista koskevan asian kansalaisaloitteen muodossa eduskunnan késiteltavéksi. Tu-
len seuraamaan aloitteen etenemistd paatoksenteossa suurella mielenkiinnolla. — Kiitos.
[Pekka Aittakumpu: Hyvd! — Tuomas Kettunen: Hyva puheenvuoro! ]

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Kettunen.
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14.33 Tuomas Kettunen kesk: Kunnioitettu rouva puhemies! Ensinnédkin vield kertaal-
leen kiitéin kansalaisaloitteen tekijoité ja teité ldhes 132 000:ta suomalaista, ketkd olette al-
lekirjoittaneet timén térkedn kansalaisaloitteen.

Téssi aloitteessahan ehdotetaan, etté hallitus vuosittain kompensoi polttoaineveron val-
misteveron alennuksella jakeluvelvoitteen lisddmisesté johtuvat polttoaineiden hinnanko-
rotukset niin, ettd yksi prosentti biopolttoaineiden jakeluvelvoitetta tarkoittaa yhden sentin
alennusta valmisteveroon. Tama on térked aihe. Polttoaineitten hinta pitdé saada kohtuul-
liselle tasolle, ja on tirkedd, ettd timi aloite kasitellddn tdssd ajassa eduskunnassa, kun
maahan tehddén hallitusta ja hallitusohjelmaa. Pitkd&nhén siind on mennyt, toivottavasti
vihdoin tulee tulosta.

Kannatan ldmpimaésti jakeluvelvoitteen kompensointia valmisteveron alennuksella
koko Suomessa, mutta varsinkin meilld pohjoisessa ja idéssé polttoaineiden hinnannousut
ovat viime vuosina hankaloittaneet ihmisten arkista eldmia. Ja niin kuin edellisessd pu-
heenvuorossa, ansiokkaassa puheenvuorossa, edustaja Polvinen toi esille — me molem-
mat tulemme sieltd Kainuun maakunnasta — kylla nuoret tarvitsevat tind paiviana autoa
niin harrastuksiin, menoon kuin my®&s tydmatkaliikenteeseen. Ja haluan onnitella edustaja
Polvista ensimmaisesti eduskunnan puheenvuorosta.

Monilla on nyt noussut huolia ja drtymystékin kalliista polttoaineen hinnoista, ja toki
meidén tdytyy muistaa nyt se, ettd Ukrainan sota on vaikuttanut monilla eri eldmén osa-alu-
eilla ja nostanut my0s polttoaineitten hintoja. Inflaatio on myds pééssyt jylladméaan. Olipa
polttoaineiden hintojen nousun syy kuitenkin miké tahansa, niin huoli on ollut ja on edel-
leen aiheellinen. Autoilusta peritdén vuosittain veroina ja maksuina — niin kuin edustaja
Aittakumpu totesi — se yli kahdeksan miljardia euroa. Téstd summasta palautuu takaisin
lilkenneinfrainvestointeihin ja tienhoitoon se vajaat kaksi miljardia euroa. Ja téssé vaihees-
sa tdytyy muistaa, arvoisa rouva puhemies, ettd punamultahallitus korotti perusvaylén tien-
pitoon liittyvaa rahoitusta tasokorotuksella 300 miljoonaa euroa joka vuosi, ja se jatkuu.

Téllaiseen tilanteeseen nyt on tultu vuosikymmenten saatossa, etté polttoaineen hinta on
noussut. En tdssé oikein syyllisid ole etsiméssé, nimittiin jokainen eduskuntapuolue, ku-
kin vuorollaan, on ollut pdattimassd muun muassa polttoaineveron korotuksesta. Tuleval-
la hallituksella on kuitenkin mahdollisuus nyt muuttaa titd suuntaa. Kaikki varmasti toi-
vomme, ettd autoilijat tullaan nyt ottamaan paremmin huomioon myds Séétytalon neuvot-
teluissa. Kansalaisaloitteiden tahtotila on hillitd autoilun kustannuksia. Varsinkin téssi
epidvarmassa maailmantilanteessa tavoitteet ovat enemmén kuin kannatettavia. Pitkien
etdisyyksien, harvan asutuksen Suomessa, maakuntien Suomessa auto on ja pysyy paa-
asiallisena litkkumismuotona. Ihmisten on pédstdva toihin, voitava yrittda ja hoitaa arki-
pdivén asioita, paéstd harrastuksiin, piéstd tapaamaan ldheisidén kohtuullisin kustannuk-
sin. [Pekka Aittakumpu: Kylla!]

Huoleni liittyy nyt tulevan hallituksen toimiin. Eri yhteyksissi on vildytelty todella kun-
nianhimoisia leikkauksia, joten toivon tosiaan, ettd tuleva hallitus jatkaa viime vaalikau-
della mééritietoisesti alennettua jakeluvelvoitetta tai vaihtoehtoisesti edes kompensoisi ja-
keluvelvoitteen korottamaa pumppuhintaa. Mutta, puhemies, minulla on pelkoni tulevas-
ta. Sédtytalolta on tihkunut tietoja, niin kuin dsken toin esille, ettei jakeluvelvoitetta aina-
kaan lasketa. Ensi vuodeksi ilmeisesti jaddytetddn jakeluvelvoite 13,5 prosenttiin, mutta
kokoomus ja perussuomalaiset ovat ilmeisesti nostamassa jakeluvelvoitetta jopa 22,5 pro-
senttiin vuoteen 27 mennessd. Olin aiemmin siind uskossa, ettd varsinkin perussuomalai-
set olisivat pédinvastoin yrittdneet alentaa jakeluvelvoitetta. Saa ndhdé, miten tima tulee
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vaikuttamaan pumppuhintoihin ja miten tuleva hallitus aikoo kompensoida tdmén autoili-
joille. [Pekka Aittakumpu: Tuleeko tilille rahaa?]

Arvoisa puhemies! Kuten jo alussa totesin, kansalaisaloite on tdrked. Luotan tulevan
hallituksen tekevin kaikkensa — minka olette luvanneet vaaleissa — ettd polttoaineveroa
lasketaan roimasti ja autoilijoiden kukkaroiden rasittamista vihennetédan.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Jari Koskela.

14.39 Jari Koskela ps: Arvoisa rouva puhemies ja hyvét kollegat! Kuten ténéén jo kdyty
debattikin osoitti, olemme jilleen vakavan ja térkedn asian dérelld. Neljan vuoden sisddn
vastaavia kansalaisaloitteita kuin miké nyt on késittelyssé, on tuotu eduskuntaan jo nelj.
Niistd kolme on saanut kerdttya jopa yli satatuhatta kannatusta ja vieldpé varsin nopeasti.
Polttoaineiden kohoavat hinnat ovat siis selkedsti sellainen aihe, joka huolestuttaa kansa-
laisia ja saa heité aktivoitumaan poliittisesti. Kuten tiedimme, asian tiimoilta on jirjestetty
myos lukuisia mielenosoituksia. Siksi onkin perin kummallista, ettd kun me perussuoma-
laiset puhumme korkeista polttoaineiden hinnoista, saamme monasti osaksemme naures-
kelua ja mydskin vahéttelyd, ikdén kuin kohoavat polttoainekustannukset olisivat vain jo-
kin politiikan lillukanvarsi ja korkeat liikkkumisen kustannukset eivét olisi iso ongelma.

Korkea polttoaineen hinta madaltaa merkittévisti palkasta kdteen jadvén rahan méaaraa.
Té&ma osuu tietysti pahimmin syrjéseuduilla asuviin pieni- ja keskituloisiin autoilijoihin ja
tietysti erityisesti ammattiautoilijoihin. Muistetaan, ettd polttoainekustannukset osuvat
myos esimerkiksi kotihoidon tyontekijoihin, jotka joutuvat ajamaan pitkidkin matkoja eri
asiakaspaikkojen vililla. Téayden kilometrikorvauksen kilometriraja tulee harvaan asutuil-
la alueilla tdyteen usein jo alkuvuodesta. Polttoainekustannukset ovat aivan oleellinen osa
hoitajien palkkoja, ja se on heidin palkkojaan syové lisdkustannus. Korkeilla polttoaine-
kustannuksilla on vaikutuksia myds yritysten kilpailukykyyn.

Suomi on pitkien etdisyyksien maa, jossa niin tavarat kuin ihmisetkin liikkkuvat kumi-
pyorien pédlld. Kaikilla ei ole mahdollisuutta valita polkupydréé tai julkista liikkennett.
Isojen kaupunkien ulkopuolella auto on edelleen vélttaméattomyys ja sen vaihtaminen séh-
kopyorédn tai heittdytyminen julkisen liikenteen varaan ei ole mahdollista. T44lla Helsin-
gissd ja muissa isoissa kaupungeissa julkinen liikenne ja kevyen liikenteen ratkaisut ovat
ehké monelle varteenotettava vaihtoehto — eldméé ja varsinkin yritystoimintaa, teollisuut-
ta ja tyopaikkoja on kuitenkin my0s syrjdisemmaissd Suomessa, ja siksi tarvitsemme rat-
kaisuja, jotta tydssdkéynti ja yrittdminen sielld eivit kdy kannattamattomiksi.

Liikenne kylla osittain séhkoistyy tulevaisuudessa ja saamme kdytt6on myos synteetti-
sid polttoaineita, mutta tdhdn todellisuuteen menee vield oma aikansa. Valitettavasti Suo-
mella on Euroopan vanhimpia autokantoja, ja uudistuminen ei tapahdu yhdessé y0ssi tai
vaalikaudessakaan. Toistaiseksi tarvitsemme perinteisid fossiilisia polttoaineita, ja niiden
hinnan olisi syytd pysyé kohtuullisuuden rajoissa, jos haluamme pitdd hyvinvointiyhteis-
kuntamme rattaat pyoriméssd. Tama on fakta, néin se tulee olemaan vield pitkéan.

Arvoisa rouva puhemies! Toivoisin, ettd kasvavat polttoainekustannukset heréttéisivit
huolta kaikissa eduskuntapuolueissa ja yhdessi etsisimme realistisia ratkaisuja, joilla liik-
kumisen kustannuksia saataisiin pidettyd kohtuullisina ja kansalaisille tasavertaisina eri
puolilla Suomea. — Kiitoksia.
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Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Otetaan tdssé vaiheessa vield yksi puheenvuoro,
koska sitten tdhén varattu aika on pédttynyt, ja jatketaan tété keskustelua myShemmin. —
Edustaja Seppéanen.

14.43 Sara Seppénen ps: Arvoisa rouva puhemies! Meilld on tinddn kasittelyssa lakialoi-
te polttoaineveron kohtuullistamisesta ja kohtuullisen hintatason turvaamisesta seké toi-
nen lakialoite, joka koskee dieselin kéyttovoimaveron poistamista ja biopolttoaineiden ja-
keluvelvoitetukea — molemmat erittdin térkeitd ja tarpeellisia aloitteita. Haluan kiittad
aloitteiden tekijoité ja kaikkia allekirjoittaneita.

Kansalaisilla on hété kasvaneiden elinkustannusten vuoksi. Suomessa, pitkien vilimat-
kojen maassa, ihmiset tarvitsevat edelleen autoa. On aivan eri asia puhua padkaupunkiseu-
dun joukkoliikennemahdollisuuksista kuin pohjoisempien tai itdisempien, harvaan asuttu-
jen alueiden liikkumisesta. Suomessa tullaan tarvitsemaan edelleen yksityistd autoilua, jot-
ta ihmiset paédsevit toihin ja liikkumaan paikasta toiseen. Kansalaisten pitdd pystyé kaytta-
miin polttomoottoriautoja ilman pahiksen mainetta tai huonoa omaatuntoa. Liikenteen
sdhkoistyminen tapahtuu aikanaan, mutta sité ei voi tehdé nykyiselld kustannustasolla, sil-
12 harvalla kansalaisella on varaa sdhkdautoon. Kilpisjarvelld muuten pakkaset jatkuivat
kesidkuun alkuun saakka, eikd sdhkodautoilu ole vield kovinkaan realistinen vaihtoehto La-
pin olosuhteissa.

Suomalaisten elinkustannukset hipovat kipurajoja monessa kotitaloudessa. Korkeat
elinkustannukset koskettavat tilld hetkelld ihan kaikkia suomalaisia. Lapsiperheet, yk-
sinasuvat, elidkeldiset, opiskelijat ja tyossakayvat kérsivit kaikki yhté lailla inflaation aihe-
uttamista korkeista elinkustannuksista, ja Suomen jo ennestddn korkea veroaste ei helpota
tatd tilannetta. On oikeastaan turha puhua vain tyon verotuksen keventémisen tarpeesta,
mikali samaan aikaan verotusta kiristetdén eldmén edellytysten osalta. Ruoka, liikkumi-
nen, energia ja ylipadtdan normaali eldminen on Suomessa kallista. Mikili syrjaseudulla
asuvalla matalapalkkaisella ei ole varaa kiyda toissd, tulee se vield kalliimmaksi valtiolle.

Arktisilla leveyksilld 1dammityksen kustannukset ovat melko vakiot. Lyhytnékdiselld
paétoksenteolla turpeen alasajon mydtd — Vendjén hyokkdyssodan aiheuttaman ener-
giakriisin pahentaessa tilannetta — aiheutettiin useissa lampdlaitoksissa ympéri Suomen
tilanne, jossa puuta poltettiin enndtysmairdt. [Imasto ei taaskaan pelastunut, ongelma vain
siirtyi eri sektorille. Viime talvena séhkdkriisin ollessa pahimmillaan poltettiin suomalai-
sissa kodeissa kaikkea, mika vain oli mahdollista polttaa. Se, mita talld yritdn sanoa, on se,
ettd auto polttaa saman maérin polttoainetta tietylld matkalla eikd muutu ympéristoysta-
véllisemmaksi, vaikka bensa olisi kuinka kallista. Min4 tulen Lapista, ja meillé on talvi l&-
hes seitsemén kuukautta vuodesta. Osalla lappilaisista matka esimerkiksi keskussairaalaan
on 500 kilometrid. Téhén tarvitaan autoa ja siten, ettd sithen on varaa ostaa bensiinié.

Liikennepolttoaineiden verotus on Suomessa kansainvilisestikin vertaillen korkeaa.
Esimerkiksi tammikuussa 2023 bensiinin kuluttajahinnasta noin 56 prosenttia koostui eri-
laisista veroista. Dieselpolttonesteen hinnasta arviolta 46 prosenttia muodostui syyskuun
22 hintatasolla veroista. [Tuomas Kettunen: Aiotteko alentaa néiti veroja? Lupasitte alen-
taa!] Koska polttoainevero koostuu energiasisiltoverosta, hiilidioksidiverosta ja huolto-
varmuusmaksusta ja polttoaineveron méérd méiéritelldéin valmisteverolainsddddnnossi
sentteind, on tdm4 asia, johon voimme vaikuttaa eduskunnassa, silld veron méira ei riipu
polttoaineen hinnasta.
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Suomen eduskunnan tehtdva on ensisijaisesti huolehtia oman maan kansalaisten hyvin-
voinnista ja ostovoimasta. Viime vuosina on vaikuttanut kuitenkin silté, ettd on tirkedm-
pdé ollut huolehtia maineesta muiden silmissd. Yltiokunnianhimoiset ilmastotavoitteet
edellisten hallitusten toimesta kurjistavat tavallisten suomalaisten eldmaié, eivétkd ne ole
tuottaneet luvattuja miljardeja kansantalouteen. Timén hyveposeerauksen tulee loppua.

Suomessa tavaraliikennekuljetukset ovat pitkélti autoliikenteen varassa, ja polttoaineen
hinnoilla on suora yhteys yritysten toimintaedellytyksiin ja titen elintarvikkeiden ja tava-
roiden hintoihin. Suomalainen maksaa kalliisti ilmaston pelastamisesta, eiké se siltikdén
meidéin toimillamme pelastu. Tarkedmpaa olisi vaikuttaa kansainvélisiin sopimuksiin seki
Kiinan ja Intian alati kasvaviin paistoihin. Kiinan paistot olivat vuonna 22 suuremmat
kuin muiden teollisuusmaiden paistot yhteensd. Kasvavat kustannukset ajavat teollisuutta
pois Suomesta ja samalla tulemme kasvattaneeksi padstdjd maan rajojen ulkopuolella. Os-
tamme sitten tyytyvédisend halpoja vaatteita ja tavaroita, jotka on tuotettu vaikkapa sielld
Kiinassa. Tarvitsemme suunnanmuutoksen kokonaisuudessaan kotimaista teollisuutta,
yrittdjyytti ja ostovoimaa tukevaksi.

Arvoisa rouva puhemies! Ruotsin oikeistohallitus on laskemassa jakeluvelvoitetta. Oli-
si tirkedd, ettd yhdessd Ruotsin kanssa miettisimme my6s EU-vaikuttamista ndiden mei-
dén pohjoisten alueiden ndkokulmasta. Meilld on Ruotsin kanssa samat olosuhteet, arvot ja
tavoitteet. Yhdessa olisimme paljon enemmain.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Keskustelu ja asian késittely keskeytetéén, ja asian
késittelya jatketaan tésséd istunnossa péivijérjestyksen muiden asiakohtien tultua késitel-
lyiksi.

Asian késittely keskeytettiin kello 14.49.

Keskustelua jatkettiin kello 15.22.

Ensimméinen varapuhemies Juho Eerola: Nyt jatketaan aiemmin tissé tdysistunnossa
keskeytetyn asiakohdan 3 késittelyd. — Sielld on edustaja Nieminen.

15.22 Mira Nieminen ps: Arvoisa puhemies! Kun kansa esittdd huolen, on se otettava va-
kavasti. Siitd huolesta kertovat tdilld nyt ndma kaksi kansalaisaloitetta. Viesti ei ole siis il-
meisen hyvin tavoittanut vallassa olevia pééttéjid, vaan sithen on tarvittu nyt konkreetti-
sempia toimenpiteitd aloitteiden muodossa. Samoin viimeisin vaalitulos heijastelee vah-
vasti sitd, ettd polttonesteiden hintaan ja kohtuullistamiseen halutaan muutosta.

Kansalaisten huoli koskee selviytymisté arjessa ja sen kustannuksista, joissa liikkkumi-
sen kustannukset kurittavat kohtuuttomasti ihmisié pitkien etdisyyksien maassa. Vaikka
kaupungistuminen on ilmeisté, on sitd haluttu vauhdittaa lisd4 valituilla poliittisilla linja-
uksilla. Samalla unohdamme, ettd me tarvitsemme ihmisié toihin, tyopaikkoja, huoltovar-
muutta, omavaraisuutta ja turvallisuutta koko maassa. IThmisilld tulee olla mahdollisuus
liikkkua yhdenvertaisemmin ja moninaisemmin elinolosuhteet ja alueet huomioiden. Hy-
vadkin tarkoittava asia muuttuu negaatioksi, jos se tehdddn ylhaaltd pakottamalla, kuunte-
lematta ja oikeudenmukaisuutta koetellen.
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Arvoisa puhemies! Kaikki eivit asu kaupungissa tai sellaisissa kasvukeskuksissa, joissa
olisi palveleva joukkoliikenne. Tieddmme senkin, ettei julkinen liikenne ole kehittynyt ta-
valla, jota ndma kunnianhimoiset ilmastotavoitteet edellyttdisivit. Kun tarkkaan pohdim-
me, ei sithen pddseminen ole my0dskéain realistista ldhitulevaisuudessa, silld liikkenne- ja
ajoneuvomdidrit kasvavat.

Julkinen liikenne ei pysty vastaamaan litkkumisen haasteeseen. Sahko ei tule riittdméaén
kaikkeen haluttuun, ja ajoneuvojen latauksiin liittyvén infran uudistaminen vaatii rahaa,
jota ei ole. Kehitys kulkee omaa tahtiaan, jossa esimerkiksi bensiiniajoneuvojen muuttami-
nen bioetanoliajoneuvoiksi vapautetaan — tdmé on oivallinen esimerkki hyvisté ja koh-
tuullisista toimista mutta ei poista sitd, ettd tarvitsemme polttonesteitd vieléd pitkdédn ajo-
neuvoissa. Tehokkaitakin keinoja siis on siirtymiin, mutta yhdesta kayttdjairyhmaésté ei saa
tehdd ndiden maksajaa. Tadmi koskee myds dieselautoilua, jossa jo perusteettomaksi muo-
dostunut kiyttdvoimavero koettelee kohtuuttomasti niiden kéyttdjié, vaikka dieselin on to-
dettu olevan jopa véhépééstoista.

Arjen kulut ovat kasvaneet monesta syysté. Palkat eivét riitd eldmiseen, ja pienituloisil-
la on yhi vihemmin rahaa kéytettdvissdén — tehdédén valintoja, ostaako ruokaa, lddkkeita,
lampo4a taloon vai padseekd litkkumaan. On aivan lohdutonta, ettd ihmisilld ei ja4 rahaa
omaan kéyttoon. Kun tdhén lisitédédn vield liikkumisen rajoittaminen kalliiden polttonestei-
den osalta, on moni oman eldménsé vanki. Kokonaisuus vaikuttaa negatiivisesti ihmisten
toimintakykyyn ja taloudelliset vaikeudet kriisiyttédvit perheité, joissa muun muassa lasten
harrastusmatkoista karsitaan. Kohtalot ajavat ihmisié nyt tilanteisiin, joissa paineissa teh-
déddn hyvinkin surullisia ratkaisuja.

Yhteiskunta velvoittaa ihmisid my0s tyohon ja sen vastaanottamiseen kauempaa. Tadma
tietdd kasvavia litkkumisen kustannuksia monelle. Tydmatkakompensaatio ei ole riittdvél-
13 tasolla verrattuna ajoneuvoihin ja polttoaineisiin liittyviin kayttdkuluihin. Kun tieddm-
me, miten valtava tyontekijdpula on maassamme sekéd kuinka tarvitsemme jokaisen tydpai-
kan, on kaikki keinot myds kéytettavd. Tama tarkoittaa sitd, ettei meidan pidd nostaa niiti
kuluja, jotka tekevét tyon vastaanottamisen kannattamattomaksi. Emme voi olettaa, ettd ih-
miset siirtyvét kalliisiin sdhkdautoihin, kun heill4 ei ole varaa ostaa polttoainetta viikon jél-
keen palkkapdivésta.

Arvoisa puhemies! Suomen teilld on pidettidva pydrét pydrimdssd. Kuljetusalan yrittdjét
kantavat huolta toimeentulostaan ja mahdollisuuksistaan harjoittaa liiketoimintaa kannat-
tavasti. Me tarvitsemme titd kalustoa tien padlld. Kehitys kulkee kylld suuntaan, jossa uusi
teknologia ja kiyttovoimat tulevat ndkyméédn yhd enenevéssd méérin, mutta meidédn on
huolehdittava siitd, etteivdt nima tyOpaikat pdédse katoamaan tilld vililld. Kasvavat kulut
nostavat hintoja ja vahentavét tyoté ja tyopaikkoja sekd mahdollisuuksia investoida. Tun-
tuukin, etti niistd asioista ollaan kovasti huolissaan monessa yhteydesséd, mutta ajoneuvo-
litkennettd ja sithen liittyvéa polttoaineiden korkeaa tasoa ei huomioida. Suomalainen kil-
pailukyky on ollut pitk&én koetuksella, ja niité esteitd on meidin hyvé purkaa eikd kasata.

Arvoisa puhemies! Kaikille timé huoli ihmisten mahdollisuuksista kohtuulliseen ja mo-
nipuoliseen liikkumiseen ei ole yhti tirked. On nékdjién tahoja, joille polttonesteiden hin-
nalle ja verotukselle ei ole yldrajaa. On ikdvii, ettd kansalaisia erotellaan timédn mukaan
eriarvoisiksi asumisen ja elinolojen perusteella. Toivon, ettd tuleva hallitus saa toteuttaa
politiikkaa, jossa huomioidaan moninainen liikkkuminen ja sen tarpeet kohtuullisella hin-
nalla.
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Niilla kahdella aloitteella on meille viesti. Vaikka menemme kehityksessé eteenpdin,
voidaan se tehdd kunnianhimoisen politiikan sijasta kohtuudella. Kiitos aloitteiden teki-
joille, aloitteiden kannattajille ja kaikille huolensa meille esitténeille.

Ensimméinen varapuhemies Juho Eerola: Niin, kiitos. — Ja edustaja Keskisarja.

15.28 Teemu Keskisarja ps: Arvoisa puhemies! Ranskalainen valtiovarainministeri sa-
noi 1600-luvulla verotusta “hanhen hoyhentdmiseksi”: verottaja kiskoo mahdollisimman
paljon hoyhenid veronmaksajahanhista, jotka sihisevét ja nokkivat. Tédndénkin on kyse ra-
hasta, ei hanhenmarssin ohjailusta ilmastotekoihin”.

Ruotsin ajan esivalta hoyhensi alamaisia suolan maahantuonnin tulleilla, ei suolavastai-
suuttaan vaan siksi, ettd se hanhi pysyi otteessa. Jos savolainen kieltdytyi ostamasta ylive-
rotettua sdilontiainetta, muikut métdnivét kisiin. Tuolloinkin voutien teki mieli verottaa
litkennettd, mutta kavioiden, kengénpohjien ja paljaiden jalkojen kulutusvero oli kéytén-
ndssd mahdoton toteuttaa.

Polttoaineen hinta hipoo sinivalkoista taivasta hdyhentdmisen helppouden takia. Ei ole
kilpailevia harmaita putkistoja, ei pontikkamaista pimeéé bensaa eiki salakuljetusta Saudi-
Arabiasta tai Vendjéltd. Tankkaaja on himoverottajan armoilla.

Suomineito potee liikenteen kammiovirindd. Kymmeniéd miljardeja infracuroja pump-
pautuu kaupunkieldmén pieniin syddmiin. Cityihmiset arpovat, kulkisinko kivenheiton
padhdn metrolla, ldhijunalla, ratikalla, Raide-Jokerilla, sdhkoautolla, sdhkofillarilla vai
sdhkdpotkulaudalla. Maakuntien joukkoliikenne on lakannut maalla, merellé ja ilmassa.
Autoilu on valttimattdmampad kuin eldminen. TyOmatkalaisen, yrittdjin ja rahtaajan ai-
nut vaihtoehto on tankki tdyteen ja pakollinen 50 prosentin tippi verottajalle.

Kiitén kansalaisaloitteen aktivistihanhia oikeustajusta, mutta en lupaile hoyhennykseen
helpotusta hallituksen vaihdoksesta. En lupailisi helpotusta edes siité, jos edustaja Keski-
sarja kohoaisi kaikkivaltiaaksi polttoaineasiain kansankomissaariksi.

Ensimmiéinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Suhonen.

15.31 Timo Suhonen sd: Arvoisa herra puhemies! Nyt kisittelyssé olevat kansalaisaloit-
teet polttoaineverosta sekd dieselin kdyttovoimaverosta hipaisevat ongelmaa, jonka ener-
gian hinnannousu Vendjin hyokkdyssodan myotd on langettanut fossiilisten polttoainei-
den hintaan ja saatavuuteen. On totta, ettd edessémme on vaikea paikka: toisessa vaakaku-
pissa ovat valtion verotulot ja fossiilisista polttoaineista irtautuminen, toisessa eldmisen
edellytysten ja kohonneiden hintojen kohtuullistaminen, ja néitd toimiahan on jo tehty. Nyt
ndyttdd siltd, etteivit ne valitettavasti tule riittdimadn. Tuolla Pohjois-Savossa ja Pohjois-
Karjalassakin on tuskaa siitd, ettd silld vanhalla dieselautolla tdissd kiyville — koska ei
julkinen litkenne toimi — ovat tydssidkaynnin kustannukset korkean, kallistuneen polttoai-
neen hinnan vuoksi kohtuuttomat. Suhtaudun tilanteeseen ymmartavéisesti. Kun pumppu-
hinta on kova, vie se pahimmillaan tyontekomahdollisuuksia pois. Mielesténi véhintéén on
polttoaineen jakeluvelvoitteen alennusta 7,5 prosenttiyksikolld jatkettava viliaikaisesti
vuonna 2024. Myds matkakuluvihennyksen enimmaéisméérin korotus 8 400 euroon ja ki-
lometrikohtaisen vihennyksen korotusta 30 senttié per kilometri tulee mééréaikaisesti jat-
kaa vuonna 2024. Namé molemmat ovat olleet kdytdssé jo tdnd ja viime vuonna.
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Olen saanut liikenne- ja viestintdministerion virkamiehilté tiedon, etté korkeasta poltto-
aineen hinnasta tulevat kustannukset olisi mahdollista kompensoida ihan yksildidystikin.
Téma on térked asia, koska nyt nuo valitut keinot eivét tavoita esimerkiksi pienituloisia eld-
kelaisid. Esimerkiksi harvaan asutulla alueella asuva elidkeldispariskunta noin tuhannen eu-
ron elédkkeelld ja vanhahkolla autollaan kaiken hoitavina on ahtaalla, silld toimeentulotu-
kea ei ole mydnnetty, koska oma auto ja omatoiminen asioiden hoito. Samoin tuki ei tavoi-
ta lapsiperheitd, joilla on tarve ainakin kahteen autoon.

Arvoisa herra puhemies! Tdmén vuoden loppuun voimassa olevan yliméérdisen tyomat-
kavihennyksen tulee jatkua ja tulevan hallituksen tulee siitd vastata, mielelldén vield koro-
tettuna, ja tulee vieda tuo yksilollinen kompensointi kiireesti Séétytalolla eteenpéin, mika
huomioi tyossdkdyvien lisdksi eldkeldiset ja lapsiperheet. — Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitos. — Ja edustaja Harjanne.

15.33 Atte Harjanne vihr: Arvoisa puhemies! Kiitos pddosin oikein hyvélle keskustelul-
le aiheesta, jota nima kansalaisaloitteet nostaa ihan perustellusti. Itsekin Suomea kierta-
neend tieddn, ettd kylldhén tdmé on aihe, joka puhuttaa ja huolettaa. Kuitenkaan niille kei-
noille, joita ndissé aloitteissa esitetidn ja joita tdélla on eri puheenvuoroissa toisteltu sellai-
senaan tai hieman muuteltuna, en kylla lampene.

Totean sen, mitd tuossa aikaisemminkin sanoin: Suomessa ajokilometrit korreloivat tu-
lotason kanssa. Namé ovat muutaman vuoden vanhoja lukuja, mutta kun katselin tuossa ti-
lastoja, niin noin 30 000 euron vuosituloilla ajetaan keskimdirin 15 000 kilometrid ja
80 000 euron vuosituloilla sitten jo 30 000 kilometrid. Tdma kertoo siitd, ettd jos me har-
joitetaan hintasééntelyd tai timmdisié tehottomia tukia, niin se kdytdnndssé johtaa siihen,
ettd nettohyoty siitd valuu suurituloisille, jotka sitten todennikoisesti myds ajavat enem-
mén ja sitten kannustimet esimerkiksi heilld sdhkoautoihin vaihtamiseen pienence.

Miné en nyt véhéttele yhtdén niiden pienituloisten autoa vélttdméttomasti tarvitsevien
ihmisten arkea, mutta on hyvd ymmaértai, ettd timén tyyppiset tyokalut kdytdnnossa johta-
vat siihen, etté se on kallista ja se hydty ei kohdennu sinne, missé se hiti on suurin. Sen ta-
kia me ollaan esitetty téllaista energiarahaa, erilaisia investointitukia, energiarahaa tim-
mdisen hiiliosingon kautta, siten ettd me jaettaisiin sitd rahaa kohdennetummin — mihin
edustaja Suhonenkin véhén viittasi dsken — niin ettd se osuisi sithen energiakdyhyyteen
sielld, missd se on pahimmillaan, ja samalla séilyttéisi ne kannustimet sithen véhépéaéstoi-
sempédn autoiluun siirtymiseen ja autoilun korvaamiseen muilla kulkuvélineilld silloin,
kun se on mahdollista.

T&élld on nostettu esiin autoilun valttimattdmyys monessa tilanteessa. Onkin tosi tér-
kedtd samalla huolehtia siité, ettd myds puretaan sité autoriippuvuutta, joka itse asiassa ai-
heuttaa energiakdyhyytti ja itse asiassa pahentaa myos liikkumattomuusongelmaa, josta
hallituksen muodostajakin katsoi viisaaksi kysya puolueilta ja jota varmaan on Saitytalol-
lakin késitelty. Eli on minusta térkedtd panostaa siithen joukkoliikenteeseen, josta téélld on
puhuttu, panostaa kévelyn ja pyoréilyn edellytyksiin, panostaa ldhipalveluihin, siihen, ettd
yhteiskunnan rakenne on sen tyyppinen, ettd autoilu ei ole niin valttimatonta.

Téma ei ole helppo haaste, en sitd yhtdén vihittele, mutta tdima asetelma, etti tdmé on-
gelma ratkeaisi ikddn kuin tekemélld keinotekoisesti polttoaineista halvempaa... Pelkdén-
P4, etté siind joutuu pettymédn vihan jokainen, ja lisdksi tulee kalliiksi koko yhteiskunnal-
le. [Sebastian Tynkkynen: Pyoridilylld tdima ei kuitenkaan ratkea!] — Ei varmaan ratkeaa
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kokonaan pyoriilylld, mutta sahkopydristé tiedetdén aika hyvin jo, ettd ne monessa yhtey-
dessé korvaavat aika tehokkaasti oman auton kiyttod. Minusta se halveksiva suhtautumi-
nen sithen on véhin surullista, kun sille ihmiselle, joka tarvitsee sitd autoa eniten, se on
hyva uutinen, ettd vaikkapa joku Uudellamaalla tai Helsingissad asuva vaihtaa sen auton
sahkopyordan. Eli tdssd timmoinen erikoinen vastakkainasettelu ei auta timén ongelman
ratkaisussa, mutta mind ymmarréan, ettd se auttaa saamaan tykkéyksid somessa. [Sebastian
Tynkkynen: Hop6 hopd!]

Haluaisin vield todeta sen, ettd tdmi ei ole pelkdstddn ilmastoasia, timi on totta kai
myos talous- ja turvallisuusasia. Ymmaértddkseni vihred siirtymé on pannassa, niin etta lai-
nataan sitd sinivalkoista siirtyméaé. Fossiiliset polttoaineet joudutaan tuomaan, ja niissd me
ollaan lopulta aika lailla maailmanmarkkinoiden armoilla. Ihan hiljattain kuultiin, ettd Sau-
di-Arabia taas leikkaa omaa dljyntuotantoaan ja vientidén, ja téllaisille me ei oikein mitéén
voida. Sen sijaan sdhkod me voidaan tuottaa puhtaasti tddlld Suomessa paljon ja paastotto-
mésti, ja se on vain oikein hieno asia, mitd nopeammin ja tehokkaammin séhkoistetdan.
[Juha Mienpdd: Missd on padstotontd energiaa?] — Sitd tulee ihan topselistd, melko péds-
totontd Suomessa jo, kun meilld on niin paljon ydinvoimaa ja vesivoimaa [Naurua perus-
suomalaisten ryhmésti] ja tuulivoimaa, ja sité tulee lisdd. [Sebastian Tynkkynen: Tulihan
se topselistd?] — Kylld kylla. [Naurua perussuomalaisten ryhmastd — Puhemies koputtaa]

Téssd on timmoinen mielenkiintoinen dialogi nyt menossa salin kanssa, mutta siis Suo-
messa sdahkdd tuotetaan ydinvoimalla ja tuulivoimalla ja vesivoimalla niin paljon, [Naurua
perussuomalaisten ryhmaésté] ettd Suomessa on aika vahin paistojé, ja niitd voidaan kaik-
kea — vesivoimaa ei, mutta tuulivoimaa ja ydinvoimaa — rakentaa paljon lisdé. Ja mini
olen ymmértényt, ettd ainakin ydinvoiman osalta timé on myds Sédtytalolla suunnitelmis-
sa. Than hyvé niin, mutta kannattasi myds sitd tuulivoiman rakentamista edellyttaa.

Ei muuta kuin toivotan menestysté ja perinpohjaista késittelyéd néille aloitteille. Miné
luulen, etté siind kun kuunnellaan erityisesti ekonomistien ndkemyksié ja katsotaan tilas-
toja, niin tullaan toivottavasti huomaamaan, tai uskoakseni huomaamaan, etti tissi aloit-
teessa esitetyt keinot eivit ole erityisen hyvié taklaamaan sité ihan aitoa arjen haastetta,
jonka aloitteet toisaalta nostavat esiin. — Ja sinne takarivin hihittelijéille: voidaan jatkaa
tatd energiapoliittista keskustelua jatkossa enemminkin. Uskon, ettd siitd padstddn vield
neljan vuoden aikana viéntdmaén aika paljon. — Kiitos.

Ensimmiéinen varapuhemies Juho Eerola: Hienoa. — Ja edustaja Meriluoto.

15.39 Laura Meriluoto vas: Arvoisa puhemies! On ilo paésti tddlld eduskuntauran alus-
sa késitteleméédn kansalaisaloitteita. Ne on hieno viline kansalaisille vaikuttaa suoraan
lainsédddantdon, ja arvostan suuresti sitd vaivanndkdd, mikéd ndin monen kerdtyn nimen
taustalla on.

Téssi aloitteessa ehdotettua toimenpidettéd polttoaineen valmisteveron alentamisesta ja-
keluvelvoitteen prosenttimaéran mukaisesti on kuitenkin vaikea kannattaa. Ymmérrén kyl-
12 hyvin allekirjoittajien vaatimuksen polttoaineen hintatason séételysté etenkin tilantees-
sa, jossa polttoaineiden hinnat olivat poikkeuksellisten markkinahéirididen vuoksi nousus-
sa ja moni kotitalous joutui kiristdméan vyStadn elinkustannusten noustessa.

Tosiasiahan kuitenkin on se, ettd isolla osalla autoilijoista on varaa maksaa autoilusta
sen télld hetkelld vaatima hinta. Suurituloiset kuluttavat polttoainetta pienituloisia enem-
mén, kuten edustaja Harjannekin téssd totesi. Liséksi autoilu on monelle meistd muka-
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vuus, ei valttimittomyyskysymys, ja julkisen vallan tehtédvina on ohjata ihmisid vahenta-
méén tarpeetonta autoilua, jota Suomessa eittdmétté esiintyy paljon, ja kaikki ymmaértavit,
miksi tdimaé on tarpeellista.

Puhuttaessa verojen laskemisesta on myos otettava huomioon toimenpiteen vaikutus
valtiontalouteen. Polttoaineveron reilu laskeminen alentaisi valtion tuottoja sadoilla mil-
joonilla euroilla, eikd tdmé toimenpide edes vélttdimaéttd nékyisi pumppuhinnoissa, ja ta-
mén vajeen kompensoiminen esimerkiksi ruuan hinnan nostolla kuulostaa kotitalouksien
kannalta mielettomalta.

Onhan se tietysti selvdd, ettd monissa tapauksissa autoilu myds helpottaa huomattavasti
ihmisten liikkumista paikasta toiseen verrattuna muihin kulkuvélineisiin, ja usein se my0s
mahdollistaa tydssidkdynnin pitkistd etdisyyksistd ja riittdmattoméstd joukkoliikenteesti
johtuen. Néissi tilanteissa polttoaineen korkea hinta ei saa muodostua kohtuuttomaksi es-
teeksi litkkumiselle. Niinpd mahdolliset polttoaineen hintaan liittyvét toimenpiteet tulee
kohdistaa niihin kotitalouksiin, joissa hinta aiheuttaa oikeasti haasteita ja joiden arjen su-
juvuuden kannalta autoilu on vélttimétonta.

Toivoin, ettd me tdélld 16ydetddn yhdessd oikeudenmukaiset keinot tukea niitd kotita-
louksia ja yrittdjia liikkkumisessa, jotka titd tukea oikeasti tarvitsevat. Samalla meidén tu-
lee kuitenkin panostaa joukkoliikenteeseen sekd kévelyn ja pyordilyn edellytyksiin. Lii-
kenteen pééstdjen vihentdminen vaatii paitsi viisaita paatoksid yksittdisiltd ihmisiltd myos
konkreettisia toimenpiteitd eduskunnalta. — Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitos. — Ja edustaja Furuholm, edustaja Fu-
ruholm poissa. — Edustaja Elomaa.

15.42 Ritva Elomaa ps: Arvoisa puhemies! Polttoaineiden korkeat hinnat ovat puhutta-
neet kansaa viimeiset vuodet poikkeuksellisen paljon. Nyt meilld on tialld kasittelyssa
kansalaisaloitteet polttoaineveron kohdalla kohtuullistamisesta seké dieselin kdyttovoima-
veron poistamisesta. Kiitokset aloitteiden valmistelijoille seké kaikille allekirjoittaneille.
Aloitteilla on yhteensd melkein 200 000 allekirjoitusta. Se on valtava maéri ja kertoo siiti
huolesta, jota kasvavat polttoainekustannukset aiheuttavat.

Kuten t#élld on jo aiemminkin sanottu, Suomi on pitkien etdisyyksien maa. Suomessa
auto on monelle vilttdmaton. Etdisyydet tyopaikan ja kodin vélilld tai vaikkapa péivit-
tdisostoksille ovat pitkiéd, eikéd suuressa osassa maata ole toimivaa julkista liikennetti. Ny-
kyisilld bensan hinnoilla ei tehdd huvimatkoja — kyse on vélttdméattomista reissuista, jois-
sa ei ole juurikaan vahennettdvad. Ymmarrén, ettd tdélla Helsingissé autolla saatetaan teh-
dé lyhyitékin matkoja, mutta Kehé kolmosen ulkopuolella autoa kéytetddn 1dhinnd pakon
edessd. Monet perheelliset tarvitsevat autoa myos kuljettaessaan lapsiaan harrastusten pa-
riin, puhumattakaan ihmisten mahdollisuudesta pédstd ldékériin nopeasti.

Tyo6té tehdddn muuallakin kuin suurissa kaupungeissa, ja teollisuuden tydpaikkoja syn-
tyy paljon myds kasvukeskusten ulkopuolelle. Esimerkiksi vientisektorimme on tdysin
maaseudun ja maaseutumaisten luonnonvarojen ja teollisuuden varassa. Jos polttoainekus-
tannukset kasvavat, tyOnteosta ja yrittimisestd tulee kannattamatonta. Harvalla syrjéssi
asuvalla raskaan teollisuuden tyontekijélld tai hoiva-alalla tyoskentelevélld on mahdolli-
suutta jaada etdtdihin. Kylld meiddn on suorastaan pakko pitdd huolta yrittdmisen ja tyon-
teon edellytyksistd koko Suomessa. Se ei saa olla vaihtoehto, ettd ihmiset jaavét kotiin,
koska matka tydpaikalle maksaa liikaa.
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Arvoisa puhemies! Kasvavien polttoainekustannusten aiheuttamiin ongelmiin on 16y-
dettdva kestévid ratkaisuja. Se on hyvinvointiyhteiskunnallemme suorastaan valttimétto-
myys. Hallitusneuvotteluissa niité asioita nyt ratkotaan, mutta toivon, ettd myos tulevasta
oppositiosta saadaan tukea ja ratkaisuechdotuksia, jotta koko Suomessa olisi kannattavaa
yrittdd ja tehdd tyotd. Perussuomalaiset ovat jo vuosikaudet pitdneet titd mahdollisuutta
autoilla ja pitdd autoa pitkien etdisyyksienkin takia ehdottomasti térkednd ja valttiméatto-
méni, ja olemme ajaneet néitd asioita ja tulemme ajamaan edelleenkin.

Edustaja Harjanne nosti myds tissa litkkkumattomuuden esille — joo kyll4, se on totta:
litkkkumattomuus on lisddntynyt myds maaseudulla, mutta autoilua ei voida syyttdd siitd
pelkdstdin. Syyt ovat paljon, paljon moninaisemmat, ja niihin syihin pitdé syventya ja teh-
dé todellisia toimia my0s tulevan hallituksen — ja opposition — tuella, totta kai. Tamén
tdytyy tapahtua poikkihallinnollisesti yli puoluerajojen. — Kiitos.

Ensimmiéinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitos. — Edustaja Asell poissa. — Edustaja
Mienpéa.

15.46 Juha Mienpéi ps: Arvoisa puhemies! Meilld on tddlld késittelyssd kaksi kansa-
laisaloitetta, joilla pyritdén hillitseméin autoilijoiden kuluja. T4élld on kdytetty hyvid pu-
heenvuoroja ja sitten toki semmoisia viahin laveampia puheita. Tuossa keskustan veljek-
set, edustajat Aittakumpu ja Kettunen, osoittivat kovasti meihin syyttdvaa sormea, mieles-
téni aiheetta.

Aittakumpu, siviiliammatiltaan pappi, kylld maalasi mielestéini mustan valkoiseksi pu-
heenvuorossaan kertomalla, ettd perussuomalaiset korottivat polttoaineen verotusta olles-
saan viimeksi hallituksessa, miké sinénsa pitdd paikkansa, mutta hén unohti kertoa, ettd se
oli Sipilén hallitus, jossa se tapahtui, ja silloin kun Sipild on ollut pdédministeri, niin se on
tarkoittanut sité, ettd keskustalla on ollut suurin edustajamaéra. Elikka keskusta oli itse tés-
sd mukana, ja se tapahtui vuoden 2015 vaalien jalkeen. Vuonna 2019 keskusta oli taas hal-
lituksessa ja korotti myds silloin polttoaineen veroja. Elikkd tdmé on totuus siité asiasta.

Sitten edustaja Kettunen kovasti puhui tuosta dieselverosta. Mielestdni dieselvero tun-
tuu erittdin epdoikeudenmukaiselta silloin, kun dieselin hinta on kalliimpi kuin bensan hin-
ta. Viime kaudella itse ajattelin heti ensi tdikseni tehdé lakialoitteen, etti dieselvero pitdd
poistaa. Mutta kun tutustuin siihen aiheeseen oikein huolella, niin totesin, ettd itse asiassa
se on niin, ettd dieselissé on energiasisiltoveroa 34 senttié litrassa ja bensiinissé sitd on 54
senttid litrassa, ja on vield niin, ettd dieselin energiasisiltd on suurempi, niin etté jos ener-
giasiséltovero olisi oikeassa suhteessa, niin silloin sen dieselin energiasisaltovero olisi 60
senttid per litra — jos ne olisivat ihan rinnakkain. Elikka silloin olivat myds vihreét halli-
tuksessa ja oli timmoinen vasemmistohallitus, niin ettd en mind uskaltanut ldhted teke-
miin ehdotusta edes dieselveron poistamiseksi, koska uskoin, etti se johtaa siihen, ettd
polttoaineen litrahinta nousee mittarilla huomattavasti. No, tilanne on hyvin samankaltai-
nen nyt. Silloin kun dieselvero on Suomeen luotu, niin silloin on se energiasiséltovero ta-
vallansa tiputettu alemmas, ja silld on haluttu tukea ammattimaista liikennettd, paljon die-
selid kéyttavid linja-autoja ja kuorma-autoja. Elikké en oikein osaa luvata mitéén sellaista,
ettd dieselvero poistuisi, mutta olen sitd mielti, ettd autoilun kustannuksia pitéd pyrkié hil-
litsemaén.

Némaé edustajat, jotka tdssd nyt mainitsin, olivat kovasti huolissaan polttoaineen hinnas-
ta, mutta viime hallituksen jéljiltd myds jakeluvelvoitteen tuoma hintalisé jatettiin tavallan-
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sa automaatioksi, ettd se dieselin hinta nousisi ja yleisestikin polttoaineen hinta nousisi. Ja
kylld néihin mielesténi pitdd puuttua niin, etti jos polttoaineen hintaa ei saada laskettua,
niin olisi ainakin niin, ettd se ei nouse endi, kuten viime hallituksen jiljiltd se on nouse-
massa.

Sitten taisi olla edustaja Kettunen, joka mainitsi tadllé, etté pitdd edelleen jatkaa tyoko-
neiden polttoainetukea. Mind en tunnista tdstd muuta kuin sen, ettd viime kaudella oli til-
lainen viliaikainen tilanne silloin, kun ne hinnat yllattien pomppasivat, ja tictddkseni edel-
linen hallitus ei jatkanut sitd aikaa vaan se on ollut méériaikainen tuki.

Sitten edustaja Kettunen tuossa vield kovasti maalasi tulevan hallituksen niskaan niita
asioita. Mind ihmettelen sité, ettd edustaja Kettunen ei ole itse Sddtytalolla neuvottelemas-
sa, koska nidhdékseni keskusta on itse omalla ratkaisullaan paéttinyt pakoilla vastuuta isol-
la maéralla edustajia ja on jadnyt pois hallituksesta.

Edustaja Harjanne dsken kéytti puheenvuoron ja sanoi semmoisen ideologisen jutun —
mind kirjoitin tdnne oikein ylhéillekin teiddn puheestanne — ettd, “autoriippuvuus aiheut-
taa energiakOyhyyttd”. Mini en nyt ihan tasan tarkkaan tiedd, mité se tarkoittaa. Mutta kun
sitten puhuttiin siitd puhtaasta energiasta, niin kylld ndin on, ettd mitdén puhdasta energiaa
ei tule, osa on puhtaampaa ja osa on vihén likaisempaa. Kuitenkin on niin, ettd kun Suo-
meen tuodaan tuulimyllyji, tuulivoimaloita maailman toiselta puolelta, louhitaan niihin
materiaalit ja mineraalit ja malmit ja mitd kaikkea sinne niiden rakentamiseen nyt tarvi-
taankaan, niin ei niistd mik&én puhdasta energiaa tee. Suomessa on ydinvoimaa ja tuulivoi-
maa, jotka mielletddn puhtaaksi, mutta eivit ne mitéén puhtaita ole. Ja sitten olen ihmetel-
lyt, mihin menee se raja siind, miké oikeasti on luonnolle vahingollisempaa. Onko se se,
ettd me nostetaan tdalla turvetta, uusiutuvaa turvetta, ja poltetaan sité, vai se, kaivetaanko
me malmeja jossakin ulkomailla lapsitydvoimalla ja raiskataan luontoa louhimalla malme-
ja [Puhemies koputtaa] peruskalliostamme? — Kiitoksia.

Ensimméinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitoksia. — Ja nyt edustaja Tynkkynen, Se-
bastian Tynkkynen.

15.53 Sebastian Tynkkynen ps: Arvoisa herra puhemies! Onpa mielenkiintoista ndhda,
ettd kun puhutaan bensasta ja kansalaisten huolista ja kisitellddn niiti kansalaisaloitteita,
niin tadlld paikan padlld on kdytdnnossa oikeastaan vain perussuomalaisia, yksi topselivih-
red 10ytyy [Atte Harjanne: Kiitos! — Naurua] — yksi. Minulla ehka herdé kysymys, missi
ovat ndmé kaikki punavihredt ihmiset, joiden pitiisi olla huolissaan pienen ihmisen asias-
ta. Ovatko he Saitytalolla, vai mité sellaisia kiireitd heilld on, ettd timé& puoli salista on tay-
sin tyhja silloin, kun késitellddn néin oleellista asiaa? Mutta meille perussuomalaisille, niin
kuin tdndénkin td4ll4 salissa ndkyy, timi asia on oikeasti tirked, ja me ollaan valmiita siitd
kédymaéadn keskustelua, ja siitd vdinnetddn mydskin tuolla Saétytalolla.

Arvoisa puhemies! Tanddn eduskunnan késittelysséd on tirked kansalaisaloite, jonka
viesti on harvinaisen selvd: polttoaineiden hintoihin vaaditaan kohtuullisuutta. 130 000
suomalaista laittoi nimensa aloitteeseen, jotta se saataisiin ndiden seinien sisille — ja se-
hén saatiin. Aloite eteni eduskuntaan aivan poikkeuksellisen vahvalla viestilld kansalaisil-
ta: jotain on tehtévé. Sitd samaa me perussuomalaiset olemme Marinin hallitukselta vaati-
neet tdssdkin salissa monta kertaa. Niiden keskustelujen kipindidessd olen pannut merkil-
le, etté tdssé polttoaineiden hintoja koskevassa vaédnnossi on tullut tutuksi erds punaviher-
tdvén laidan toimintatapa: Vihred aate ja sen liepeilld pyorivét fanaattiset kannattajat ovat
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kunnostautuneet siind, ettd tétd polttoaineiden hintoihin liittyvéd keskustelua yritetdén
usein ohjata pois siitd, mitd oikeastaan vaaditaan. Nimittiin ldhes aina jaksetaan nostaa
esille, kuinka polttoaineiden hintoihin vaikuttavat markkinahinnat, jotka ovat poliittisten
paétosten ulkopuolella. Vililld lyddéén poytddn Putin-kortteja, niin kuin tdnéén, jos joku
vaatii malttia polttoaineiden hintoihin. Kiihkeimmat suorastaan pomppivat ilosta, kun hin-
nat nousevat ja paéstiadn sanomaan, etté polttoaineiden pitdékin olla kalliita, nehén saastut-
tavat.

Arvoisa puhemies! Mutta kun polttoaineiden liian kova hinta nostetaan esille ja vaadi-
taan hallitukselta tekoja, ei kukaan markkinahintojen vaikutusta kiistd. Kyse on siit4, etti
niistd muista hintaa nostavista tekijoistd — veroista, jakeluvelvoitteesta — halutaan tasa-
painotusta, jos ne markkinahinnat ldhtevat késista, tai sitten kyse on siit4, ettd peli halutaan
viheltdd poikki, jos nimi muut hintaan vaikuttavat tekijét, esimerkiksi jakeluvelvoite, on
karkaamassa késistd. Marinin hallituksen perintoné niin on kdyméssé, jos mitéén ei tehda.
Puhumme ja kansalaisetkin puhuvat siis poliittisesta paédtoksestd. Tietenkin niihin voidaan
vaikuttaa, ja suomalaiset ymmartévit sen varsin hyvin. Siitd on osoituksena juuri tdiméakin
aloite, jota nyt kasitelldan. Fika tissd kansalaisaloitteessa, tai muutoinkaan, kiistetd, ettei-
vitko fossiiliset polttoaineet saastuttaisi. Polttoaineiden verottaminen ja ohjaaminen kes-
tdvampain suuntaan kylld ymmaérretdén, mutta kohtuullisuus on se, mité vaaditaan. Ja koh-
tuullisuuden vaatiminen on varsin kohtuullinen vaatimus niiden suusta, jotka titd maata pi-
tavét pyoriméssa. Sitd vaativat ne suomalaiset, jotka péivittdin kulkevat autolla t6ihin, kul-
jettavat tavaraa maanteilld, kuskaavat lapsia harrastuksiin ja niin edelleen. Jos tydpaikan
vastaanottamisen esteend on se, ettd polttoainekulujen takia kannattaa jaéda kotiin, niin
kuka téstd hyotyy — edustaja Elomaa puhui téstd hyvin — tai kuka hyotyy siitd, ettd ku-
mipydrien pyOrimisestd riippuvaa investointi jdd johonkin toiseen maahan? Ei ainakaan
suomalainen eikd myoskéén ilmasto. Jos ndin annetaan tapahtua, sen seurauksena loputkin
tyopaikat siirtyviat Suomesta muualle. Siind on se vihreén siirtymén vaiettu puoli.

Arvoisa puhemies! Jos jatkettaisiin Marinin hallituksen suunnitelman mukaisesti, tar-
koittaisi se, ettd jakeluvelvoite tulisi nousemaan nykyisestéd 13,5 prosentista 28 prosenttiin
jo ensi vuonna [Perussuomalaisten ryhmésté: Oho!] — jo ensi vuonna. Vaikutus pumppu-
hintoihin laskettaisiin jopa kymmenissé senteissd, siis tilanteessa, jossa jo valmiiksi polt-
toaineiden hinnat ovat kahden euron tuntumassa, mutta my0s tilanteessa, jossa kaikki
muutkin kulut ovat ampaisseet pilviin ja monen taloudessa ollaan aivan veitsenterélla. Ja
Marinin hallituksen junttaamalla polulla tuostakin jakeluvelvoitteen nostosta jatkettaisiin
nopeasti ylos niin, ettd jakeluvelvoite olisi vuosikymmenen vaihtuessa jo 34 prosenttia.
[Ritva Elomaa: Huhhuh!] Ei sitd kestdisi suomalaisten kukkaro, eiké sité kestéisi vaikeuk-
sissa oleva kansantalous. Tdité jdisi tekeméttd, ajoja ajamatta ja tuotantoa sammuisi. Tadméa
on nyt se Marinin kiithdytyskaista, jolta on hypéttavé pois. Kohtuullisuuden ohella nyt tar-
vitaan realismia. Vuosilukuihin hirttdytyminen ja sen perusteella tehtdvé arjen kustannus-
ten kallistaminen entisestéén olisi tuhoisaa. Témén maan on pysyttdva liikkeessa siithenkin
saakka, kunnes meilld on kohtuuhintaisia, kestdvampid vaihtoehtoja kaikille suomalaisil-
le. Vield me emme ole siiné tilanteessa. Tama tarkoittaa, ettd ne tutut polttoaineet ja tutut
polttomoottoriautot tulevat pysyméén liikenteessd vield vuosikausia Elokapinan rimpui-
lusta huolimatta — ja hyva niin, silld muuten tulisi tidssid maassa nélké ja vilu.

Arvoisa herra puhemies! Siinéd kohtaa, kun tullaan tésté jakeluvelvoitteen tasosta sitten
tadlld eduskunnassa lopulta paéttdméédn, tulee kylld olemaan mielenkiintoista katsoa, tul-
laanko sielld punavihredlld puolella tukemaan niité oikeistohallituksen lukemia, mitk& me
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tullaan tekemaéén, vai teetteko te omia vastaesityksidnne, jotka edustavat sitd kantaa, mihin
te olette aiemmalla hallituskaudella sitoutuneet. Ja silloin néhdéén se, oliko tima teiddn pu-
heenne vain sanahelindi ja hyveposeeraamista. — Kiitos. [Ritva Elomaa: Nappipuhe, ker-
ta kaikkiaan!|

Ensimméinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Bergbom.

16.01 Miko Bergbom ps: Kunnioitettu herra puhemies! Haluan kiittdd ensiksi néiden
kahden kansalaisaloitteen allekirjoittaneita — siis ldhes 200 000 suomalaista on antanut ta-
mén viestin eduskunnalle — ja erikseen vield molempien aloitteiden seuraavia vastuuhen-
kil6itd: Jaska Ilvesluoto, Leevi Ruotsalainen, Klaus Kannistola, Tomi Pimindinen, Jani
Hellman, Aatu Karjalainen sekd Hannele Hatanpad. Kiitos teille tdstd aloitteesta.

Kun on tullut Suomea kierrettyd sekd nuorisojérjestdaikana ettd erilaisissa tehtévissa po-
lititkan merkeissd, niin on kdynyt viesti selvéksi. Ympéri Suomea ihmiset ovat tilanteessa,
jossa heillé kohta ei ole varaa kéydi toissd, ja monissa lapsiperheissé ollaan tilanteessa,
jossa lasten harrastuksista ollaan jopa jouduttu sddstdméin, koska arjen elinkustannukset
ovat nousseet niin merkittdvisti. Sielld koetaan, ettd heidédt on unohdettu. Samaan aikaan,
kun tédlla padkaupunkiseudulla ihmetelldén, ettd HSL:n joukkoliikenteen lippuhinta on
noussut muutamia kymmenié sentteja ja ollaan siitd aivan sekaisin, maakunnissa huoma-
taan, ettd arjen kustannukset nousevat satoja ja satoja euroja kuukaudessa entisaikoihin
verrattuna. Tédssd on tavallaan timé suhteellisuuden ero, kuinka eriarvoisessa tilanteessa
suomalaiset ovat lilkkumisen suhteen. Tdmé on myds eduskunnassa aiemmin ymmérretty
valiokuntien toimesta, ettd tdhén on saatava kestdvampié ratkaisuja, ettd tillé tavalla ei voi-
da jatkaa ja ettd ihmiset ovat oikeasti vaikeissa tilanteissa. Tamaé aloitteentekijoiden vies-
tikin on aivan selvi, ettd jotain kohtuullisuutta vaaditaan tdhin touhuun. Se ei voi olla niin,
ettd eduskunta ottaa ohjeensa Mannerheimintielld makaavilta elokapinalaisilta, vaan kylla
meidén pitdd katsoa, miten suomalaiset parjaavit tiélla arjessaan. [Perussuomalaisten ryh-
mistd: Vihreit ottaa!] — Niin, no vihreit ehké ottavat, mutta me perussuomalaiset emme
onneksi ota.

Haluaisin vield nostaa tdhin samaan esille sen, ettd tyon hinta ei muodostu pelkéstién
palkasta, ei pelkdstddn palkan sivukuluista, vaan kaikkeen siihen liiketoimintaan liittyvista
kuluista, joihin muun muassa polttoaineen hinnat vaikuttavat suoraan. Kun yksikkdhinta
alkaa muodostua korkeammaksi kuin meidédn keskeisissd verrokkimaissa, niin se tarkoit-
taa sitd, ettd Suomessa suljetaan tehtaita, Suomesta lihtee tyopaikkoja jonnekin muualle.
Esimerkiksi paperikoneiden osalta néin on itse asiassa kdytdnndssé kdynyt. Tdmén vahvis-
ti esimerkiksi Ylelle Bjorn Wahlroos, joka tdssé asiassa on kiistaton asiantuntija. Hén on
todennut, ettd Suomessa ja Pohjoismaissa on suljettu teknologisesti korkeampitasoisia pa-
perikoneita johtuen siité, ettd tydn yksikkohinta on korkeampi tiélla kuin Keski-Euroopas-
sa, esimerkiksi Saksassa. Tdmé on aivan pimeétd politiikkkaa. Ei timmoistd pidd misséén
nimessa jatkaa.

Herra puhemies! Témé on juuri se linja, ettd nyt on suunnanmuutos saatava, niin etti
tadlla ymmarretién se, ettd koko Suomi pitdd pitdd mukana, tdssd maassa pystyy tekemééin
toitd, tdnne voidaan investoida, eikd menné timmaoisilld ideologisilla rajoitteilla, ettd pyri-
tddn vain taklaamaan koko maailman pédstdongelmat 5,5 miljoonan ihmisen kansan kes-
ken, kun eihin tistd tule yhtdan mitddn. Kai se homma toimii niin, ettd Euroopassa ja Suo-
messakin, ylipdédtinsd Suomessa, meidén pitéisi 14dhted siitd ajatuksesta liikkeelle, ettd me
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mennddn samaan aikaan muiden kanssa eiki katsella hyvilla sitd, ettd tdédlla on vapaamat-
kustajia, kuten Kiina.

Edustaja Harjanne totesi aikaisemmassa keskustelussa, ettéd per capita -paastot ovat Suo-
messa korkeat. Voin kertoa teille, ettd se johtuu siitd, ettd Suomessa on pitkét etdisyydet ja
tadlla on lahes koko vuoden aika kylmé verrattuna moneen muuhun, esimerkiksi Etela-Eu-
roopan, maahan. Sitten toisekseen per capita -paéstot ovat korkeat myos sen takia, ettd me
ollaan hyvinvointiyhteiskunta. Jos oletetaan — ja toivottavasti my0s tekin, vihreét, haluat-
te — ettd esimerkiksi Afrikassa ihmiset padsevét pois nildnhaddéstd ja heidén yhteiskuntan-
sa kehittyy, se tarkoittaa samaan aikaan sité, ettd heidén per capita -pdéstonsé tulevat nou-
semaan. Niin on tapahtunut myos Kiinassa. Mutta teiddn ilmastopolitiikallanne per capi-
ta- padstot halutaan Pohjois-Korean tasolle. Tdmi on se teidédn linjanne, ja titdhdn me ei
voida jatkaa.

Korkea hinta polttoaineissa ja energioissa muutenkin heikentdd suomalaisten ostovoi-
maa. Se ei ehkd heikennd meidédn kansanedustajien ostovoimaa, mutta se heikentdd monen
kansalaisen ostovoimaa. Se tarkoittaa yhad vihemman tyOpaikkoja. Se tarkoittaa sitd, ettei
ole varaa kéyda elokuvateattereissa, ei ole varaa kiydéa parturissa, ja kaupastakin ostetaan
viahimmaén. Se tarkoittaa silloin sitd, ettd ndisséd tydpaikoissa on vihemmén avoimia tyo-
paikkoja, kun ei ole tditi tarjolla, kun ei niille tdille ole kerta kaikkiaan ostajaa, ja tima on
aivan kestdméton linja. Kylld tdhén on saatava jonkunnékdisté tolkkua. Jos Marinin halli-
tuksen linjalla oltaisiin jatkettu, kuten edustaja Tynkkynen varsin hyvin aikaisemmin tote-
si, niin kylld kylmé&a kyytid suomalaisille tulisi ympéri Suomen maan.

Mutta nima ovat néitd arvovalintoja, mité politiikassa tehddén, ja nyt kun vaalit on kéy-
ty, niin kylld miné uskon vahvasti siihen, etté nyt ne arvot ndkyvit hieman eri tavalla, ja tél-
14 kertaa on sellainen linja, jossa huolehditaan koko Suomesta. — Kiitos. [Sebastian Tynk-
kynen: Hyvi, ettd, edustaja Harjanne, jditte kuuntelemaan!]

Ensimmiéinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitos. — Edustaja Garedew.

16.06 Kaisa Garedew ps: Arvoisa puhemies! Suomessa autoilu on vélttdiméattomyys, ja
toivon, ettd me kaikki sen nyt tddlld ymmérrdmme.

Edustaja Harjanteelle vastaus ndistd Suomen paéstoista:

Vaikka me ihan kaikki suomalaiset kulkisimme kavellen tai sitten niilld polkupyorilld ja
Suomen liikenteen padstot olisivat nolla, sillé ei ole yhtddn mitdén konkreettista merkitys-
td mihinkd4n globaaliin ilmaston ldmpenemiseen — mutta Suomen kansalle, tyontekijoil-
le, yrittdjille ja perheille autoilun kohtuuhintainen mahdollisuus on ldhes elinehto. — Kii-
tos.

Ensimméinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitos. — Ja edustaja Harjanne.

16.07 Atte Harjanne vihr: Arvoisa puhemies, kiitos! Siind edustaja Garedew toisti sen
saman logiikan, ja en toista nyt sitd omaa vastaustani sithen. Totean sen sijaan, ettd haluai-
sin kiittdd edustaja Maenpéditi ja Laaksoa, jotka molemmat tddlld ovat minusta hyvin avan-
neet titd dieselin kdyttovoimaveroproblematiikkaa vastuullisesti. Se on totta, ettd tadlld ei
ole yhtddn punavihreéd kaiketi endé paikalla, mutta ajattelin nyt vastata ihan vaan vihreéna
tadlla esitettyihin huomioihin.
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Se on ihan totta, mitd Méenpaa totesi, ettd ei ole haitatonta tapaa tuottaa energiaa, mutta
olennaista on katsoa niité haittoja suhteessa tuotettuun energian méaréan. Kun sanon, ettd
joku asia on pédstoton, niin se kdytdnnossé tarkoittaa hyvin hyvin hyvin véhépaéstoista.
Muut ympéristdvaikutukset ovat sitten erikseen, ja ne tdytyy punnita siind, totta kai, osana
my0s. Itse nikisin, ettd parasta politiikkaa on sellainen, missd ndma ulkoishaitat on hinnoi-
teltu oikein, ja silloin me rakennetaan kestévié energiataloutta.

Téhén edustaja Bergbomin Pohjois-Korea-kommenttiin: Nyt hieman avaisin mielikuvi-
tusta sen suhteen, ettd emme me ole vieméssé niitd paéstdjd alas Pohjois-Korean keinoin.
Ei ole tarkoitus ajaa hyvinvointiyhteiskuntaa alas — juuri sen takia, mité tuolta pontosti
sanoin ja mika teitd nauratti, joka on se, ettd sitd energiaa, sahkdd ja 1dmp64, voidaan tuot-
taa péadstottomasti, paljon pienemmaélld ympéristojalanjéljelld kuin nykyéan. Juuri néin
meidéin téytyy tehdd, ja meidén tdytyy myods olla mukana skaalaamassa néitd ratkaisuja
globaalisti, koska timé planeetta ja sen ilmasto eivit pysy siedettdvini, jos se afrikkalais-
ten vaurastuminen, jota itsekin haluan néhda ja joka on mielesténi aivan keskeinen kuten
koko maailman vaurastuminen ja hyvinvointi ja kdyhyyden torjunta on aivan keskeinen té-
mén vuosisadan tavoite globaalisti... On selvid, etté se ei voi nojata fossiiliseen energiaan
ja luonnonvarojen ylikulutukseen, ja siind suomalaiset voivat auttaa. Jos me kaikki syo-
ddédn nauriita ja kdvellddn, niin sen yksi valitettava seuraus on, ettd meidén tietotaito ja
osaaminen jadvat sitten kiyttaiméattd maailmassa. Sen takia haluan edistdi sellaista politiik-
kaa, jossa me kannetaan oma vastuu tédlla mutta myos ollaan ratkaisemassa niiti globaa-
leja, koko vuosisadan tarkeimpid kysymyksia.

Isojen asioiden &édrellé ollaan, ja jélleen kerran toivon punnittua pohdintaa niille aloit-
teille.

Ensimméinen varapuhemies Juho Eerola: Ndin. — Edustaja Kangas.

16.09 Antti Kangas ps: Arvoisa puhemies! Hyvit edustajat! Nam4 kansalaisaloitteet ovat
erittdin tarkeitd heritteleméidn keskustelua aiheesta. En sinédnsd usko, ettd aloitteet mene-
vit tdllaisenaan ldpi, mutta timi kohta on erinomainen, ettd se viesti menee Séédtytalolle ja
ymmarretain.

Edustaja Harjanteen kommenttiin puhtaasta energiasta. Min4 olen tdnd vuonna investoi-
nut itse omassa yrityksesséni lahes 100 000 euroa aurinkoenergiaan, mutta en ldhde vait-
tdméadn sitd padstottomaksi. Se on vihédpadstdisempédéd kuin moni muu, mutta se on vale,
ettil tulee padstotontd energiaa. Sellaista kuin padstdton energia ei ole.

Meilld on valtavat investoinnit tulossa puhtaampaan energiaan lansirannikolle. Kaikki
laitospaikat sijaitsevat kaukana asutuskeskuksista, kaukana julkisen liikenteen palveluista.
Mistd sinne saadaan tyontekijoitd, mikali liikkumisen hinta on kohtuuton? Vaarantaako
kohtuuttoman kallis liikkumisen hinta jopa ndmé puhtaammat investoinnit, joista saadaan
sitd puhtaampaa energiaa ja saadaan Suomeen vientituloja? Haluaisin kysya, kuinka nimé
asiat aiotaan hoitaa. Miten tydvoima saadaan liikkeelle, mikéli polttoaineiden hintoihin ei
puututa? Keinovalikoima on nyt Sditytalolla varmasti monissa pdydissd mietinnén alla,
mutta jotain asialle tdytyy tehdd. — Kiitos.

Ensimmiéinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitos. — Ja edustaja Lehtinen.
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16.11 Rami Lehtinen ps: Arvoisa puhemies! Kuten huomaamme tistd aloitteen allekir-
joittaneiden lukuméiréstd, niin voimme paételld siitd sen, ettd kyseessd on ddrimmaéisen
tarked aloite ja aloite, joka kiinnostaa kansalaisia.

Edustaja Kettunen tdill4 aikaisemmin toi esiin lupauksen siité, ettd keskusta on antanut
vaalien yhteydessa asioista lupauksia, etté joku asia poistuu — lupauksia ndhddkseni ei voi
oikein antaa muuten kuin jos niisté voi paittdd yksin. Muut ovat tehneet padosin ohjelma-
tavoitteita tai tavoitteita ajaa asioita eteenpéin, mutta on erikoista kiyttds sanaa “lupaus”,
jota ei voi tehdd neuvottelematta eikd voi kéyttdd muuten kuin neuvottelemalla muiden
kanssa.

Tahén keskusteluun polttoaineverosta ja sen laskemisesta ja sen vaikutuksista pumppu-
hintaan haluaisin erityisesti tuoda myoskin sen seikan, ettd mini en ole niin vakuuttunut
polttoaineveron laskemisen vaikutuksesta pumppuhintaan johtuen ihan siitd syystd, ettd
esimerkiksi kuluneen vuoden aikana itse olen huomannut pumpulla, ettd poltto6ljy mak-
saa enemmaén kuin diesel. Kun miettii niitten verotuksellista eroa, niin se hintahan ei pitéisi
ikind olla ndin pumppuhinnoissa. Mutta vastaavasti kun katsoo valtionyhtiéiden, vaikka
Nesteen, tulosta korona-aikana ja nédilld korkeilla hinnoilla, niin ymmaértd4, mihin se raha
menee. Siind mielessd on hankala verotuksellisesti ohjata suoraan sitd pumppuhintaa, vaik-
ka sitéd haluttaisiinkin tehdd, mutta kun se ei aina mene sinne, kun meilld on téélla tiettyja
tahoja 6ljy-yhtidissi, joissa kohtuus ei riitd, vaan halutaan maksimaalinen hyoty kaikesta.

Ensimméinen varapuhemies Juho Eerola: Niin. — Ja edustaja Tynkkynen.

16.13 Sebastian Tynkkynen ps: Kiitoksia, arvoisa herra puhemies! Edustaja Elomaalla
on todennékdisesti hyvin samanlainen ajatus kuin mité olen téssd kuunnellut néitd meidan
uusia edustajia — siis kerta kaikkiaan upeita puheita, ja mitd osaamista tdhin keskusteluun
tuodaan! On kyll4 dlyttdmén kova ryhmaé tdmé uusi ryhmé, miké meilld on. Nyt kylla néis-
sd kaikissa keskusteluissa tullaan varmasti silld laidalla olemaan helisemissa.

Me perussuomalaiset halutaan kylla tehdé ilmastotoimia, mutta me halutaan tehda niita
jarkevisti. Me tahdotaan tehdi niité silld tavalla, ettd oikeasti se sosiaalinen hyvéksytta-
vyys néille toimille tulisi sdilymién. Jos te oikeasti haluatte tehdd ilmaston eteen toimia
sielld punavihredlla laidalla, niin silloin kylla kiinnittdisin huomiota siithen, pysyyko po-
rukka mukana. Téll4 hetkelld ei pysy, ja mité se tarkoittaa néille toimille, jos porukka ei
pysy mukana? No tietenkin sitd, ettd aletaan vastustamaan niitd. Ettd tihadn kylld kannattaa
kiinnittdd huomiota.

Nyt haluaisin oikeastaan esittdd suoran kysymyksen teille, edustaja Harjanne. Olen ym-
martinyt silld tavalla, etté olette aika korkeassa asemassa oman puolueenne sisilli ja olette
arvostettu poliitikko vihreissi, olette hyvin perilld ilmasto- ja energiapolitiikasta, varmaan
olette olleet valmistelemassakin néitd asioita. Haluaisin kysya teiltd kysymyksen, ja jos sii-
hen ei tule vastausta, niin voisin uskoa, ettd kun seuraavana listassa on puheenvuoro edus-
taja Bergbomilla, niin hén tulee todennékoisesti sitten kysymaéén uudestaan — jos tdhén ei
tule selkedd vastausta. Kun teidén hallituksenne neuvotteli timédn kompromissin, ettd jake-
luvelvoitetta nostetaan ensi vuonna tasolle 28 prosenttia, niin nyt haluaisin kysyé teilté:
oletteko te vield sitd mieltd, ettd ensi vuonna jakeluvelvoitteen tason pitéisi olla 28 prosent-
tia? — Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Juho Eerola: Ja nyt edustaja Harjanne.
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16.15 Atte Harjanne vihr: Joo, kiitos, arvoisa puhemies! Olin toteamassa tdhén, ettd si-
ninsé luo suuresti toivoa, jos se suurin erimielisyys, mikd meilld taalld herdd, on siitd, onko
joku asia puhdas vai puhtaampi, onko se pddstoton vai erittdin vahdpaistdinen. Se on si-
ninsi sanavalinta. Miné luulen, ettd me kuitenkin ollaan ilmeisesti faktoista sen taustalla
samaa mieltd. Ja hienoa kuulla aurinkoenergiainvestoinneista, se on ilmaston ja isinmaan
etu. On selvisti harjoitettu hyvéai politiikkaa, kun on ollut kannattavaa téllainen investointi
tehda.

Mutta minusta tdimé kysymys, jonka edustaja Tynkkynen esitti, on itse asiassa hyvé.
Miné en vield osaa sanoa. [Naurua — Sebastian Tynkkynen: Mité!] Tdhén liittyy semmoi-
nen asia, ettd minun mielesténi siiné on aika tarkkaan perattava, mitka sen luonto- ja ilmas-
tovaikutukset kokonaisuudessaan ovat, ja toisaalta se polku, mitd me sen biojakeluvelvoit-
teen osalta katsotaan, katsotaan sitten sen mukaan, miké on tavallaan se nesteméisen polt-
toaineen tarve kokonaisuudessaan ja mikd on sen kumulatiivinen hinta ja miké luontovai-
kutus. Témé on sama asia kuin mité olen talousvaliokunnassa tuonut esiin. Oliko tdmaé rat-
kaisu, joka tehtiin viime kaudella, se paras mahdollinen? Ehka itse olisin tehnyt jotain vé-
hén toisenlaista, mutta tulette néilld ndkymin huomaamaan, ettd se kompromissien
sorvaaminen porukalla ei ole aina sitd, ettd saa sen oman kantansa lépi. Mutta timé on hyvéa
kysymys, ja minusta nimenomaan on puitava taloudellisia, ilmastollisia ja ympéristollisid
kysymyksia.

Ja tdma pointti téstd hyviksyttdvyydestd on itse asiassa erinomainen. Nékisin, etti jotta
me saadaan systeeminen muutos aikaiseksi, niin meilld tdytyy olla jaettu kokemus siité,
ettd muutos on valttimatdn, se tietty urgenssin tunne ja sitten reiluuden tunne, kokemus,
ettd kaikki yhdessé tétd tehddén. Ja kun me tiedetdén se tieteellinen tilannekuva ja toisaalta
me tiedetddn se tilannekuva tuolla ihmisten mielissd, niin toivoisin, etti titi ratkaistaan yh-
dessd. Pidetéddn ylla se tieteellinen tilannekuva ja tehddén siithen pohjautuvia vastuullisia
padtoksid, mietitdén parhaita mahdollisia keinoja pitéé kaikki mukana.

Ensimméinen varapuhemies Juho Eerola: Ja edustaja Bergbom.

16.17 Miko Bergbom ps: Herra puhemies! Edustaja Harjanne, teiddn hallituksen komp-
romissi oli jakeluvelvoitteen korottaminen 28:aan ensi vuodesta alkaen. Se oli keskusta-
puolue, joka halusi sitd alaspéin, ja te halusitte sitd ylospéin, ettd ei timé nyt ole mitéén ra-
kettitiedettd. Ymmaérrén, ettd ehké hévettdd myontdd se tdssd dédneen, mutta jos on linjak-
kaasti omien arvojensa ja sen teiddn mainitsemanne vihredn eli reilun siirtymén takana,
niin olkaa sitd ihan rohkeasti. Ei tarvitse héveta.

Me tuomme esiin oman vaihtoehtomme, ja totean tdhan samaan, ettd timé kuuluisa reilu
siirtymd, jota on toteutettu, ei ole ollut reilu, ja siitd todisteena on jélleen kerran ndma kaksi
kansalaisaloitetta tddlld eduskunnassa. Eli on puhuttu, ettd kaikki pidetd&n mukana, mutta
onko néin tapahtunut? Ei ole, ndin ei ole tapahtunut, se on aivan selvd asia. Kuten aikai-
semmin puheessani totesin, Helsingissé on tilld hetkelld jérjeton poru siité, ettd HSL:n lip-
puhinnat ovat nousseet muutamia kymmenié senttejd, mutta vastaavaa itkua ei néilta itki-
joiltd ole kuulunut, kun polttoaineen hinta on noussut kymmenié senttejé ja vaikutukset
kuukausittaiseen tulotasoon ovat huomattavasti merkittdvimmat. Mitéén ei ole tullut tésta.

Mutta sitten ndihin teknologisiin ratkaisuihin ja mité tulee esimerkiksi Afrikkaan, niin
totta kai perussuomalaiset edistdd politiikkaa, jossa suomalaiset yritykset pystyvit tuotta-
maan innovaatioita ja kykenevit vieméaan niitd maailmalle. Tdma on viisasta politiikkaa, ja
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uskoakseni télle 16ytyy koko tdméin salin tuki. Eihidn tésti ole kyse, ei perussuomalaiset ole
missdin kohtaa vastustanut sitd, etti yritykset eivit saisi tuottaa kestévid innovaatioita, jot-
ka hyodyttivit koko Suomen kansantaloutta ja sitd kautta maailmaa, kun niitd vieddén ja
skaalataan kayttoon ympéri maailmaa. Mutta ongelma on se, etti néin ei esimerkiksi Afri-
kassa tapahdu, ei sielld tapahdu timmoistéi kestdvad, vihredd, reilua siirtyméé. Hiilivoima-
loita syntyy sinne sun tinne, Kiinakin tissi oikein johtavana esimerkkind néyttaa, etti viis
ilmastosta, kunhan talouskasvua syntyy, ja tddlli me sahataan itsedimme jalkaan ja siirre-
tddn teollisuuttamme sinne — itse asiassa Suomestakin on ldhtenyt merkittdva méaéara teol-
lisuutta Kiinaan ja ympari maailmaa. Néisté pitdé olla huolissaan, ettd mika tdima kokonais-
talouden vaikutus on ja mika sen vaikutus on ympéristolle. Td4ll4 on véhéin tiukemmat ym-
paristonormit, tdalla huolehditaan ympéristostd, luonnosta, vilitetddn siitd, mutta sitten
kun asetetaan liian tiukat rajat ja ajetaan elinkeinoeldma siirtdméan heidén tuotantonsa toi-
selle puolelle maapalloa niihin maihin, joissa ei vélitetd niin paljon ympéristosté ja ilmas-
tosta, niin onko se sitten lopulta kestévéa ja reilua siirtyméa? Uskaltaisin kyseenalaistaa té-
mén.

Meilld on tdssd paljon mahdollisuuksia vield, mutta se edellyttdd Suomen liséksi, ettd
meidén lantiset kumppanit ymmartdvat timéin asian. Me voidaan tehdé kestdvad innovaa-
tiopolitiikkaa ja panostaa esimerkiksi fuusioenergian tutkimiseen — ja tdmé on itse asiassa
aivan keskeistd, koska Kiina panostaa sithen myos, ja Eurooppa ja muut lansimaat eivét saa
jadda tissd fuusioenergian tutkimisessa jélkeen, koska se on aito paéstoton ratkaisu timén
koko maapallon energiaongelmiin tulevaisuudessa, mutta se edellyttda, ettd lantisilla val-
tioilla on siihen varaa, ja misté ne varat syntyvét? Voin kertoa teille: verotuloista, joita tél-
14 hetkelld me menetdmme sen takia, ettd yritykset siirtivét liiketoimintaansa ulos Suomes-
ta, ja tdma ei ole kestévé tapa toimia. — Kiitos.

Ensimmiéinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitos. — Ja edustaja Elomaa.

16.20 Ritva Elomaa ps: Arvoisa puhemies! Namaé kaksi kansalaisaloitetta koskevat kaik-
kia suomalaisia, meitd kaikkia. Ne ovat todella tiarkeét.

Tésséd kohtaa tiytyy sanoa edustaja Harjanteelle kiitos siitd, ettéd olette rohkea siind, etté
olette tiélld meidén perussuomalaisten kanssa ja ainoana sieltd oppositiosta. Missa kaikki
oppositioedustajat ovat, sitd kylld ihmettelen itsekin. Ja meidén tykki, sanonnan mestari ja
sanojen mestari Sebastian Tynkkynen — miné yhdyn hénen lausuntoonsa meidén uusista
edustajista tuossa, ettd kerta kaikkiaan tdssé on ollut tosi hienoa kuulla, kuinka huippu po-
rukka meilld on tadlla tésté tédrkedstd asiasta keskustelemassa, joten olisi toivonut, etté téal-
13 olisi ollut vdhdn enemmain myds néitd meidén oppositioedustajia, koska kansalaisaloit-
teet ovat niin tarkeitd. Kiitos vield meidén edustajat tddlld, meidén omat edustajat ja Har-
janne.

Ettd néilld mennién, ja toivottavasti sitten saamme tdhénkin asiaan loistavan ratkaisun,
joka ajattelee my0s suomalaisten parasta sikéli — niin kuin tdssd Bergbom ja Tynkkynen
varsinkin ja myds Garedew toivat esille — ettd meilld on pieni kansa, viisi ja puoli miljoo-
naa, ja me tehdéén hirvittdvan paljon hyvia tekoja ympariston eduksi ja ilmaston eduksi, ja
meillé on pitkét matkat, mutta ei me voida kantaa koko maailman syntilistaa tastd, silld me
tehddén jo enemmaén kuin moni muu. Mihin se johtaa, jos me laitetaan tilanne siihen, ettei
meidédn porukat pysty menemaén endi toihin, kun elinkustannukset ovat niin kovat varsin-
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kin tdmén liikkumisen my6té. Taytyy olla kohtuus kaikessa ja jarkevésti menné eteenpdin,
ja sitd perussuomalaiset haluavat.

Ensimméinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Tynkkynen.

16.23 Sebastian Tynkkynen ps: Arvoisa herra puhemies! Edustaja Harjanne: Aivan pos-
ketonta! Aivan posketonta! Siis teidédn puolueenne on koko ajan ollut vaatimassa, ettd ja-
keluvelvoitetta nostetaan tosi voimakkaasti. Te olette sitoutuneet tdhin 28 prosenttia -ta-
voitteeseen, ja aivan juuri niin kuten edustaja Bergbom téssé hyvin huomautti, se oli vasta
kompromissi. Keskusta on koko ajan halunnut jakeluvelvoitetta alemmaksi, ja sitten tei-
dén puolueenne on koko ajan halunnut sitd ylemmaksi sen takia, ettd ilmastolaki on voi-
massa — ja se ei ole vain luku, vaan sen eteen pitdd tehdéd toimenpiteitd, ja tima on yksi
niistd. Nyt on aivan uskomatonta, ettd te ette voi sanoa déneen, ettd joo, te haluaisitte pysya
tissi tavoitteessa — tai voitte te sanoa senkin ihan suoraan déneen, ettd haluaisitte, etti se
on vield korkeampi — niin kyll4 tésté ldhtee nyt aivan selkeésti terveisid: kun Elokapina
seuraavan kerran Mannerheimintielle tulee ja pitéd ldhted striimaamaan, niin kylla menen
kertomaan terveiset, etté jaaha, ei sielld vihred puolue uskalla oikeasti sitten sitoutua néi-
hin ilmastotoimiin.

On ollut mielenkiintoista seurata téité keskustelua. Sieltd punavihreéltd laidalta on yritet-
ty rokittda aika voimakkaasti meité perussuomalaisia, kun me nyt ollaan sielld Séétytalolla
kovasti vadntdmissd — ei se kenellekdin totta kai ikiné ole helppoa vaintdd Saétytalolla
— mutta ei tdmaé niin tule meneméén, ettd me jadtiisiin hiljaiseksi. Jos te ette uskalla sei-
soa niitten kantojenne takana, mité te olette edustaneet, jotka nostaisivat hyvin voimak-
kaasti, paljon enemmaén niitd kustannuksia bensan hinnan osalta, niin kylla me tullaan tei-
td haastamaan. Tdssé jéitte kylld ihan suoraan kiinni, ja huomasin, etti teilléd ei oikeastaan
pokkakaan enii pitdnyt tuon puheenvuoron aikana. Onneksi tima kaikki meni videolle. —
Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Juho Eerola: No niin. — Ja nyt edustaja Harjanne.

16.24 Atte Harjanne vihr: Kiitos, arvoisa puhemies! Niin, viittasin oikeastaan siihen,
miti teiltd edustaja Strandman tuossa aikaisemmin totesi, eli biomassan polttoainekaytto ei
ole niin yksioikoinen asia. Me voidaan laskea sille aika suoraviivaiset paastovahennykset,
mutta ne eivit todenndkdisesti kuvaa sitd, mitkd ne tosiasialliset padstovahennykset ovat,
ja pitdd myos huomioida, ettd yksinkertaisesti sitd biomassaa on rajallisesti ja varsinkin
kestdvid jakeita on hyvin vahdn. On mielestini ihan rehellistd myontdd, ettd kun itsekin
nostit sen 34 prosentin tavoitteen, niin esimerkiksi se ei ole mahdollista, ettd maailmassa
nykyisestd fossiilienergian kaytosté 34 prosenttia korvattaisiin bioenergialla. Siihen ei rii-
td timd planeetta. Sen sijaan kysymys on siitd, ettd mikd vaikka meidén nesteméiisten polt-
toaineiden kokonaiskdyttd on ja onko 34 prosenttia siitd iso osa, ja se on sitten oma kysy-
myksensa. Koetan tuoda esille, ettid timé on itse asiassa aika monimutkainen, ja suoraan sa-
nottuna olin viime kaudella, ja olen siitd kirjoittanutkin, huolissani tavallaan siitd, miten
tatd asetelmaa kéytetddn. Minusta se oli vahédn poukkoileva pédtos, ettd ensin lasketaan ja
sitten nostetaan. Olisiko ollut joku toisentyyppinen ratkaisu? Kenties.

Tervehdin tétd keskustelua ihan ilolla, ja minusta on fiksua muodostaa kantaa aina kun
tilanne péivittyy ja tietokuva piivittyy. Jos siitd vastaus on pilkkaaminen, sitten se on, mut-
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ta timéd on se tapa, jolla politiikkaa olen tottunut tekeméén ja aion jatkossakin tehdi. Se on
se minulle kotoisa tapa.

Edustaja Bergbomille totean siis, ettd timén takia meilld on sellaisia asioita valmistelus-
sa kuin vaikka hiilirajamekanismi ja muuta, etté olisi hirveédn tirkeétd, ettd meilld on myos
kéayttdd nditd kauppapoliittisia lihaksia sen muun maailman ohjaamiseen. Mutta on hyvi
huomata my®ds, ettd Kiina itse asiassa on johdossa monessa ilmaston kannalta ratkaisevas-
sa teknologiassa, ja meidédn olisi hyvé huolehtia, ettd meilld on myds oma kompetenssi,
kyky ja johtajuus niissé asioissa. Yksi esimerkki on se fuusio, joka sekédn ei nyt sitten ole
padstotontd, vaan raaka-aineita sekin kuluttaa. Se on vihin pidemmaisséd putkessa mutta
erittdin tirked potentiaalinen teknologia, jota on syyta kehittaa.

Ensimméinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Kangas.

16.27 Antti Kangas ps: Kiitos, arvoisa puhemies! On erittdin hienoa saada kuulla pu-
heenvuoroja, missd samaan lauseeseen suomalaisesta energiapolitiikasta ja polttonesteisté
saadaan Suomi, Kiina, Pohjois-Korea ja Afrikka samaan koriin. Haluaisin kuitenkin muis-
tuttaa siitd, kun edustaja Harjanteen puheessa tulee aina esille paéstot per capita, ettd mita
jos joskus ajateltaisiin Suomea ja suomalaisia ensin ja alettaisiinkin puhua pééstoista per
hehtaari. Meilld on erittdin harvaan asuttu maa, me olemme metsdinen maa. Mind en usko
patkadkadn Ollikaisen Markun véitteeseen siité, ettd Suomen pitéisi ostaa Italiasta paésto-
oikeuksia sen vuoksi, ettd me pééstetddn liikaa. Aletaan puhua viimeinkin paistoistd per
hehtaari. Eikohin siind kohtaa kéy silld lailla, ettd Suomesta tulee hiilinielujen nettoviejé ja
saadaan hyvinvointia Suomeen. Meilld on valtava potentiaali hiilinielujen kasvattamiseen,
meilld on valtava potentiaali tuottaa energiaa, meilld on valtava potentiaali puhtaaseen tek-
nologiaan, mutta miksi jokaisessa puheenvuorossa, miké tulee vasemmalta laitaa, pitdd
aina ottaa se suomalaisille epdedullisin parametri kansainvélisissi energia-asioissa ja kai-
kissa muissakin? — Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitos. — Ja edustaja Tynkkynen.

16.28 Sebastian Tynkkynen ps: Kiitos, arvoisa herra puhemies! Aivan loistava puhe kyl-
14 edustaja Kankaalta.

Edustaja Harjanne, ei téssd olla pilkkaamassa teitd. Ei ndiden asioiden kannata antaa
mennd tunteisiin. Me ollaan eduskunnassa, jossa kdydaén titd yhteiskunnallista debattia, ja
kaikilla ndilld paatoksilld, mitd me tadlla padtetédn, on hyvin konkreettiset ja kouriintuntu-
vat vaikutukset kansalaisiin. Se, ettd te ajatte sitd vihredté politiikkaa, mika teilld on, te to-
dellisuudessa haluatte jakeluvelvoitetta ylemmaéksi, niin ndima ovat sellaisia asioita, mitka
tuntuvat suoraan kansalaisten kukkarolla, ja sen takia me tddlla kynsin hampain ollaan tap-
pelemassa suomalaisten puolesta. Jos te esitétte tillaisia asioita— tai ainakin aikaisemmin
olette esittéinyt — niin kylld me halutaan argumentein ampua niité alas, eiké se ole mitddn
pilkkaa. Odottaisin ehki véhén parempia argumentteja.

Hammenti4 hirvedn paljon, ettd kun te olitte hallituksessa, niin kovat oli puheet néitten
ilmastotoimien suhteen, ja sitten kun se politiikka ei kansalle kdynytkéén ja teilld tapahtui
aivan hirved leikkaus kansanedustajien méérdssd, niin nyt yhtékkid alkaa olemaan vahan
epdvarmuutta sen suhteen, etté oliko se 28, mitd me ajetaan, vai miti se nyt olikaan. Olkaa
suoraselkdisid. Olitte hallituksessa tai oppositiossa, ajakaa sitd ihan samaa politiikkaa. Ei
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voi olla niin, ettd kun mennéédn oppositioon, niin yhtékkid ei voidakaan seisoa niitten
asioitten takana. Tdma oli todella hdmmentadvaa kuulla, ja timai oli oikeastaan pdivén uuti-
nen, ettd noin korkeassa asemassa oleva vihreéd kansanedustaja meni tuollaista sanomaan.
— Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitos. — Ja edustaja Bergbom.

16.30 Miko Bergbom ps: Herra puhemies! Haluan kylld yhtyé tdssé edustaja Tynkkysen
sekd edustaja Kankaan aivan loistaviin puheenvuoroihin. Mutta tdimé keskeinen ongelma,
miksi tieliikennettd on haluttu kurittaa, tulee nimenomaan EU:sta, jossa ei kerta kaikkiaan
pystytd hyviaksymaiin sitd, ettd eurooppalaisissa valtioissa on eroja. Suomi on harvaan
asuttu ja pitkien etdisyyksien maa, jossa auto on vilttiméaton liikkkumiseen. Sitdhén ei siel-
13 Keski-Euroopassa vilttdméttd ihan samalla tavalla ymmaérretdkéan.

Té&hén haluan vield todeta, ettd Bjorn Wahlrooshan on siis ehdottanut hyvin innovatii-
vista ja ndhdikseni myoskin edullista tapaa: otetaan yksi Finnairin seisova kone, mepit
kyytiin, tiputetaan ne jonnekin Nurmeksen metséén ja sanotaan, ettd selvitkda sieltd kotiin.
Ehka he siind kohtaa ymmartévit, ettd se metséd on jotain muutakin kuin 10 hehtaarin pieni
pléntti. Suomessa sitd metséa riittdd — myos Markku Ollikaiselle terveisié sinne ilmasto-
paneeliin.

Mutta kylld teiddn suunnalta valitettavasti valilld tuntuu silté, etti teilld oikein niin kuin
nautitaan siitd, kuinka huonosti Suomi on nyt hoitanut oman tonttinsa ja oikein innostutaan
siitd, ettd kohta joudutaan maksamaan lisdé ja kohta saadaan kurittaa lisdd autoilijoita, ja se
on se ongelma, mika teidén politiikassanne on ollut. Se ei ole ollut reilua siirtyméaé, vaan se
on ollut siirtymié, jota on tehty aivan puhtaasti kiusaamalla osaa suomalaisista, jotka tar-
vitsevat autoa arjessaan ja joilla ei ole taloudellisia edellytyksid vaihtaa esimerkiksi sahko-
autoon tai hybridiin. [Sebastian Tynkkynen: Se nékyi vaaleissa!] — Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Harjanne.

16.31 Atte Harjanne vihr: Arvoisa puhemies! Niin, demokratiassa kansa péattad. Talla
ndisté suosituimmalla aloitteella on itse asiassa aika lailla saman verran allekirjoittajia kuin
RKP:114 oli viime vaaleissa ddnestjia.

Ehké nyt vield siis totean, ettd ei ole mitién pakittelua meidén ilmastotavoitteesta ja vas-
tuusta, mutta pdaméaéra on se olennainen, ja sitten valitaan sithen parhaat, vaikuttavimmat
keinot. Ja sitd keskustelua meidén tiytyy kéydd koko ajan ja selvittdd koko ajan, miten ne
keinot sitten lopulta vaikuttavat. Timé on nyt se keskeinen kysymys téssé.

Edustaja Kankaalla oli sinénsd mielenkiintoinen ajatus ottaa hehtaarikohtaisesti. Miné
ehka itse ajattelen enemméin Suomea kansalaisina — ettd me olemme maa, ihmisistd koos-
tuva maa. Pidén, ettd se on reilumpi tapa tarkastella tata. Liséksi tdhdn varmaan tullaan pa-
laamaan kauden aikana jonkin verran, mutta on hyvéd huomata, ettd meidén ongelmamme
ilmaston kanssa on nyt tdlla hetkelld se, ettd ihmistoiminnalla ja maank&yton muutoksilla
on vaikutettu kiytanndssé ilmakehén séteilypakotteeseen, kiytdnndssa hiilipadstdon, ja ta-
vallaan silloin ne ratkaisutkin taytyvit tulla sieltd. Me emme voi luonnollisia nieluja laskea
omaksi hyviksemme. Tdmaé on pikkuisen haastava rajanveto, mutta timé on se ydinkysy-
mys siind — miké ehké sen takia kuulostaa erikoiselta, mutta tima kannattaa ikdan kuin
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opetella lépi, koska tdima on se, miten se politiikka ohjautuu ja miten sen myos pitéékin oh-
jautua. Siind on taustakysymys sen kannalta.

Suomi tekee monia asioita. Suomessa tehdéén monia asioita hyvin, mutta en miné nauti
mitenkédén siitd, ettd joudutaan tekeméén asioita, jotka eivét vélttdmatta kaikille ole kaik-
kein suosituimpia. On minusta johtamista ja vastuunkantoa katsoa, mink&laisen tilanteen
edessd me olemme, mitéd se vaatii ja tehdé niitd pa&toksid, jotka tekevét meiddn lapsille,
meille itsellemme, meidédn lapsenlapsenlapsille kestdvampid, parempaa maailmaa Suo-
messa ja muuallakin. Ja nimd menevét ihan hyvin yhta lailla yksiin. Suomen etu on se, etti
globaalisti timi ilmastonmuutos taklataan. — Nyt miné joudun valitettavasti poistumaan,
mutta kiitos keskustelusta, ja néin.

Ensimmiinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitos. — Ja edustaja Elomaa.

16.34 Ritva Elomaa ps: Arvoisa puhemies! Minulla olisi Harjanteelle yksi kysymys, nyt
kun paikkaan sattuu. Se ei kauaa vie. Nimittdin koska me puhutaan ilmastoasioista ja ym-
péristdasioista ja suomalaisesta autoilusta, niin minua on aina héirinnyt yksi asia varsinkin
EU-toiminnassa. Kerran kuukaudessa sielld 1ahdetddn Strasbourgiin pitdiméén tdtd kokous-
ta, valtava jengi siirtyy sinne. Onko vihreissd puhuttu ollenkaan ja otettu kantaa siihen,
kuinka edullista timé on ilmastolle ja ympéristolle, kun tdimé koko jengi siirretddn sinne,
puhumattakaan kustannuksista? Mutta varsinkin ilmaston kannalta: Eiko olisi ilmaston ja
pééstdjen kannalta tdrkedmpid, ettd kun se nyt on pysyvésti Brysselissd, niin sielld myos
oltaisiin? Tdma4 tuntuu ihan valtavalta tuhlaukselta, ja kukaan ei puhu téstd. [Atte Harjan-
ne: Olen tismalleen samaa mielta!]

Ensimmiinen varapuhemies Juho Eerola: Nédin. — Nyt, arvoisat edustajat, aiheenam-
me on lakialoite polttoaineveron kohtuullistamisesta ja kohtuullisen hintatason turvaami-
sesta. Koetetaan pitdéd loput puheenvuorot tassé aiheessa, vaikka edustaja Elomaan kysy-
mys sindnsi oli oikeutettu. — Edustaja Tynkkynen.

16.35 Sebastian Tynkkynen ps: Kiitoksia, arvoisa herra puhemies! Ilmeisesti sieltd Har-
jannekin nyt 1ahti Sdétytaloon neuvotteluihin — meill4 ei nyt ole ketddn muita tdssé salissa
kuin perussuomalaisia. Mutta miné olisin itse halunnut kommentoida téhén edustaja Har-
janteen puheenvuoroon, nimittdin siind nyt lahdettiin sille puolustuskannalle, ettd “ei me
olla pakittamassa néisté ilmastotoimista”. Sen suhteen oli epavarmuutta, ollaanko nyt si-
toutumassa endé tdhén 28 prosenttiin, misté niin lujaa on huudettu, ettd se on ihan véltta-
métontd, ja nyt oltiin epdvarmoja mutta kuitenkin sanottiin, ettd ~’ei me olla pakittamassa”.
Mutta mitd on sitten se huuto, mikd on alkanut vihreiden suunnalta, kun Saitytalolta on
kantautunut uutisia, etté jakeluvelvoite mahdollisesti ei olisikaan nousemassa ensi vuonna
28 prosenttiin? Miksi sieltd vihredltd suunnalta on sitten alkanut niin kova huuto, etti
”apua, ei ndin voi tehdd”, mutta sitten kun tddlla salissa suoraan kysytéén vihredltd edusta-
jalta, pitdisiko ndin tehdéd ensi vuonna, niin sitten on se "no, téssé pitdd nyt vdahéin tarkas-
tella erilaisia asioita ja on monimutkainen asia” ja muuta vastaavaa? Oltaisiin suoraselkéi-
sesti sitd mieltd, mitd oikeasti ollaan — ei samaan aikaan vedetd véhén joka suuntaan.
Té&ma on aivan himmentévai keskustelua.

Mutta todella, niin kuin tuossa aikaisemmassa puheenvuorossa sanoin, timé keskustelu
on antanut kyll4 tosi paljon antia sithen, miti ldhted kertomaan nyt nédille ilmastoihmisille,
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eli mité teidén eteen on teiddn puolueenne tddlld eduskunnassa tekeméssd. Nimittdin pu-
heet ovat kylld kovin ristiriitaisia. — Kiitos paljon.

Ensimmiéinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitos. — Ja nyt keskustelu — h&mmenté-
vaksikin mainittu keskustelu — on paattynyt.

Keskustelu péattyi.
Asia ldhetettiin valtiovarainvaliokuntaan.

4. Dieselin kiyttovoimavero poistettava ja luotava dieselille biopolttoaineiden jakeluvelvoi-
tetuki
Kansalaisaloite KAA 2/2023 vp

Lihetekeskustelu

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Lihetekeskustelua varten esitellddn paivédjarjestyk-
sen 4. asia. Puhemiesneuvosto ehdottaa, ettd asia ldhetetddn valtiovarainvaliokuntaan.

Léhetekeskusteluun varataan téssé vaiheessa enintddn 30 minuuttia. Asian késittelyssé
noudatetaan aikataulutettujen asioiden osalta sovittuja menettelytapoja. — Keskustelu al-
kaa. Edustaja Garedew.

Keskustelu

14.50 Kaisa Garedew ps: Arvoisa puhemies! Tdma toinen eduskuntaan nyt jatetty loista-
va kansalaisaloite ajaa dieselin kdyttovoimaveron poistamista ja jakeluvelvoitetuen luo-
mista. Seké bensan ettd dieselin hinnat pyorivét kahden euron tuntumassa. Dieselin hinta
on noussut samoihin lukemiin bensan hinnan kanssa ja ajoittain jopa sen yli. Téss4 tilan-
teessa onkin ihan oikeutettua kysyi, kuinka perusteltu dieselvero endd on. Suomessahan
bensan hinnasta yli puolet, ja dieselin hinnasta véhén alle puolet, koostuu pelkista veroista.
Se on todella iso osuus ja ndkyy kylld erona pumppuhinnoissa verrattuna kilpailijamaihim-
me: Suomessa polttoaine on lidhes kalleinta.

Myos jakeluvelvoitteesta on keskusteltu paljon. Edellinen hallitus laski velvoitetta tila-
paisesti, mutta nosti samalla vuoden 2030 tavoitteen 34 prosenttiin. EU:n maérittima ta-
voite on alle puolet tésté eli 14 prosenttia. Tédmén liséksi sdddettiin aivan pahkéhullu tavoi-
te puolittaa kotimaan liikenteen pééstot vuoteen 2030 mennesséd. Samalla EU lisdé painetta
jdsenmailleen suoltamalla koko ajan uusia vihervaatimuksia, jotka eivét ota huomioon
Suomen maantieteellisié erityispiirteitd — esimerkkind raskaan kaluston hiilidioksidiraja-
arvoasetus, jolla ajetaan kuljetusalan ja linja-autoliikenteen padstottomyytta. Naistd dlytto-
misté tavoitteista puhuttaessa on hyvi muistaa, ettd Suomen kokonaispééstot ovat alle 50
miljoonan hiilidioksidiekvivalenttitonnin luokkaa. Liikenteen osuus siitd on noin 20 pro-
senttia eli reilut 10 miljoonaa hiilidioksidiekvivalenttitonnia.

Voidaan miettid, kuinka valttimétontd on suomalaisten kiusaaminen ylikireilld paésto-
tavoitteilla, kun esimerkiksi USA:n pelkét litkenteen pééstot ovat yli 1 600 miljoonaa hii-
lidioksidiekvivalenttitonnia. Siis Suomella kymmenen ja USA:lla 1 600 — siind tdméa
perspektiivi. Suomen paastoilla ei siis ole mitddn merkitystd koko maailman mittakaavas-
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sa. Talld ideologisella hyveposeerauksella kurjistamme vain turhaan omien kansalaistem-
me eldmaéa.

Surullisinta on se, ettd yrityksetkin nielevéit padstohuuman pureksimatta, koska nyt on
kehitelty uusi myyntivaltti, hiilineutraalisuus. Se uppoaa kansaan: ’Ei vilii, vaikka kansa
maksaa enemmén, pelastamme planeetan!” Yrittdjille on térkeintd hyvé ja vastuullinen
maine, jotta omat tuotteet vain myyvét. Tastd seuraa, ettd rikkaiden rahat luotsataan muu-
tamalle ulkomaiselle hiilineutraalisuuslobbausyritykselle, kuten Tesla, ja ideologia saa
mééritd marssin ja markkinoiden tahdin.

Arvoisa puhemies! Téssd kohtaa emme vield tiedé, mité tulevaan hallitusohjelmaan kir-
jataan. Perussuomalaiset ovat kuitenkin jo pitkddn pitdneet tirkeéna sitd, ettd valtiontalou-
den sopeuttamisessa tulee huomioida kansalaisten ostovoiman séilyttiminen. Pelkka pe-
russuomalaisten nouseminen puolustamaan jirjen ja kansalaisten &énté ei kuitenkaan riita.
Siihen tarvitaan yhteisty6td. [Katri Kulmuni: Ohhoh!] On oikeus ja kohtuus, etti kansalais-
ten yhdenvertaisen liikkumisen edellytykset sdilytetddn. Suomalaiset on laitettava etusijal-
le, ei ilmastoideologia. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Aittakumpu.

14.54 Pekka Aittakumpu kesk: Arvoisa rouva puhemies! Tdmén pdivén suurin litkenne-
uutinen taitaa olla se, ettd perussuomalaiset ovat muuttaneet vaalien jalkeen linjansa. [Tuo-
mas Kettunen: Ohhoh!] Perussuomalaiset lupaavat nyt olla tekeméttd paatoksid, jotka nos-
taisivat polttoaineiden hintoja. Ennen vaaleja heiltd kuultiin aivan erilaisia lausuntoja: lii-
kenteen kustannukset alas, polttoaineveroa laskettava, jakeluvelvoitteesta luovuttava.
Kaikki nuo ovat kirjallisesti tuolla esilld. [Juha Méenpéén vélihuuto] Tama on tietysti huo-
lestuttavaa suomalaisille, jotka nyt seuraavat Sédtytalon neuvotteluja. Eiko todellakaan au-
toilun kustannuksia saada yhtéan alaspéin?

Arvoisa puhemies! Otan esille vield yhden asian, joka liittyy liikenteeseen ja on meille
todella tirked, nimittdin raskaan liikenteen vinjettimaksun. Se olisi vihdoin saatava Suo-
messa kayttoon. Maksun avulla ulkomainen rekkaliikenne saataisiin osallistumaan kaytta-
miensd suomalaisten teiden kunnossapidon rahoitukseen. Miltei kaikissa muissahan EU-
maissa tdma tiemaksu jo onkin kdytossi, ja tdimi vinjetti olisi tirked suomalaisten kulje-
tusyritysten kilpailukyvyn ja huoltovarmuuden turvaamiseksi. Kuljetusala on meilld Suo-
messa jo pitkddn vaatinut vinjettimaksua ja kokee sen epédoikeudenmukaiseksi. Arvoisa
puhemies, vinjettimaksu Suomessa parantaisikin kotimaisen raskaan liikenteen kilpailuky-
kyd ja olisi hyodyksi koko elinkeinoeldméllemme. [ Sheikki Laakso: Kahdeksan vuotta hal-
lituksessa, ja tuollainen puhe sen jdlkeen! Késittdmatontd! — Katri Kulmuni: Perussuoma-
laiset nyt korjaavat asian!]

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Polvinen.

14.56 Mikko Polvinen ps: Arvoisa rouva puhemies! Kansalaisaloite dieselin kéyttovoi-
maveron poistamiseksi ja dieselin biopolttoaineen jakeluvelvoitetuen luomiseksi kerési
merkittdvin mééran allekirjoituksia, yli 52 000 kappaletta.

Viittaan tdssd edellisen, polttoaineveron kohtuullistamista vaatineen, kansalaisaloitteen
kohdalla pitdmiini mainintoihin, silld nima ovat tarkeitd asioita. Suomenmaata koettelevat
raskaat ajat, kun arjen litkkumisen hinta on ylittédnyt sietokyvyn rajan. Kuluttajien ostovoi-
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ma on kovilla, ja yrittijit ovat joutuneet ahtaalle. Konkursseista on tullut arkipdivaa, silla
niin kuljetusalan itsensé kuin sen kuluista riippuvaisten tuotteiden eli kaikkien kaupan hyl-
lyiltd I0ytyvien tuotteiden hinnat ovat nousseet enndtysvauhtia. Monet puolueet toistavat
mielellddn sanontaa, ettd koko Suomi on pidettidva asuttuna, mutta mitd kansalainen voi
tehdd, kun puolueiden teot puhuvat toista kieltd? Maaseudun asukkaat ovat tdssé varsinai-
sia karsijoitéd, silld autolla liikkumista ei voikaan korvata noin vain julkisilla tai sdhkos-
koottereilla.

Arvoisa rouva puhemies! Témé kansalaisaloite esittdd ratkaisua vakavaan ongelmaan,
suomalaisten ostovoiman katoamiseen korkeisiin liikkumiskuluihin. Toivotan myos tille
aloitteelle menestysté ja kiitén sen allekirjoittaneita.

Toinen varapuhemies Tarja Filatov: Edustaja Kettunen. [Puhemies vaihtui ja ensimmai-
nen varapuhemies Juho Eerola alkoi johtaa puhetta. ]

14.58 Tuomas Kettunen kesk: Kunnioitettu herra puhemies! Kiitdin myos téstd kansa-
laisaloitteesta, tirkedstd kansalaisaloitteesta. Tdssdhdn ehdotetaan, ettd dieselin kéyttovoi-
mavero poistetaan ja ettd dieselin jakeluvelvoitetuella varmistetaan, ettei dieselin biopolt-
toaineiden jakeluvelvoitteen kasvaessa dieselin hinta kohoa bensiinin hintaa korkeammak-
si. Olen aiheesta tiysin samaa mielté, kuten myos on Suomen Keskusta, jolla olikin vaali-
ohjelmassa tavoitteena dieselin kdyttovoimaveron poisto. Dieselin kiyttdvoimaveron pois-
to luvattiin meidén vaaliohjelmassa — luvattiinko perussuomalaisten? Pitkdén olemme
katsoneet nousevaa dieselin hintaa, ja tuntuuhan se karmealta, kun diesel on ollut kalliim-
paa kuin bensiini paikka paikoin. Nyt onneksi dieselin pumppuhinta on tippunut vihdoin
alemmalle tasolle kuin bensan pumppuhinta.

Témén liséksi toivon nyt tulevan hallituksen, joka muodostetaan — pitkéédn siind on kes-
tanytkin hallituksen muodostamiseksi, mutta kun vihdoin se tulee — laittavan vauhtia
myo0s ammattidieselid koskevan esityksen osalta. Sehén laitettiin edellisen hallituksen toi-
mesta. Toivon, ettd te vauhditatte ammattidieselin kdyttoonottoa. Lakiluonnos on saatava
lausunnoille ja eduskuntaan késiteltavaksi.

Toisena kohtana toivoisin my0s ulkomaalaisen raskaan liikenteen vinjettimaksun vauh-
dittamista, minka ansiokkaasti edustaja Aittakumpu toi omassa puheenvuorossaan esille.
Niilld toimilla Suomessa parannetaan kuljetusyritysten kilpailukykyé, ja olisi timéd myos
huoltovarmuudenkin ndkokulmasta tirked asia.

Polttoaineveroa on laskettava, dieselin kdyttovoimavero on poistettava — niité vaati-
muksia te perussuomalaiset olette tuoneet usean vuoden ajan esille. Nyt on niyton paikka.
Laskekaa polttoaineveroa. Poistakaa vihdoin ja viimein kdyttdévoimavero dieselautoista.
Tulevan hallituspohjan ainakin luulisi tukevan tétd. Moni odottaakin polttoaineiden pump-
puhintojen rajua laskua, kuten myds dieselin kdyttovoimaveron poistoa — onhan tésti
osoituksena tdmaé térked kansalaisaloite, johonka on tullut tarvittava méérd suomalaisten
tarkeitd nimia.

Ukrainan sodan ja Venijin toimien takia varsinkin [td-Suomi on kérsinyt merkittavasti.
Sijaintimme takia ja maailmanpolitiikan kiristyessd [td-Suomi uhkaa ja&dda mottiin. Halli-
tuksella tiytyy olla suunnitelma tdmén motin purkamiseksi.

Kunnioitettu herra puhemies! Toivoisin tulevan hallituksen nimeévén Itd-Suomen ihan
erityistalousalueeksi jo sen haastavan sijainnin takia, ja toivoisin tdmén avulla 16ydettdvén
ratkaisuja meidén haasteellisen tilanteen selvittdmiseksi. Erityisesti pitkien vélimatkojen
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maakuntia voisi tukea enemménkin kulkemisen osalta. Voisiko erityistalousalueella olla
alhaisemmat polttoaineverot, hyvit perussuomalaiset? Voisiko erityistalousalueella olla
alhaisemmat polttoaineverot? Esimerkiksi meiddn maakunnassamme Kainuussa, misté
edustaja Polvisen kanssa tulemme. Téllaista esitystéd kylld Suomen Keskusta tulisi ilomie-
lin tukemaan.

Ja ei kai vain hallitus ole nyt lakkauttamassa maaseudulle tiarkeité yritystukia, kuten esi-
merkiksi alueelliset kuljetustuet ja tydkoneiden polttoainetuet? Ne ovat olleet tirkeitd mei-
dén maakuntien Suomessa Suomen yritystoiminnan tukemiseksi ja takaamiseksi. Tassa-
kéén asiassa ei saa katsoa liian yksisilméisesti eiké todellakaan keskittévasti, jos nditd tu-
kia lahdetéén leikkaamaan.

Arvoisa puhemies! Nyt tulevalla hallituksella onkin ndyton paikka. Pumppuhintoja on
luvattu laskea reilusti, ja dieselvero on luvattu poistaa. [Juha Mienpédi: Kepu on luvan-
nut!] Sitd nyt kansa odottaa.

Ensimméinen varapuhemies Juho Eerola: Niin. — Edustaja Siponen.

15.02 Markku Siponen kesk: Arvoisa puhemies! Aluksi haluan kiittdd valveutuneita
kansalaisia erittdin hyvasté aloitteesta. Kannatan lampimésti pyrkimyksid hillitd autoilun
kustannuksia, jotka nousivat rdjahdysmaéisesti viimeistddn Ukrainan sodan aiheuttaman in-
flaation seurauksena. Tdméan meistd on varmasti jokainen omakohtaisesti pumpulla toden-
nut.

Edustaja Kettunen nosti [td-Suomen esille. Me Savo-Karjalassa todella tieddmme, mité
tarkoittavat pitkat etdisyydet ja harva asutus. Suurimpia kaupunkeja lukuun ottamatta oma
auto on vélttimattomyys liikkkumiseen. Olen itsekin viimeiset 15 vuotta ajanut 140 kilo-
metrin edestakaista tydmatkaa. Kaikkialla Suomessa on voitava yrittié, ajaa toihin ja kayt-
tad lapsia harrastuksissa kohtuullisin kustannuksin, ja viime aikoina liikkumisesta koituvat
kustannukset ovat olleet kaukana kohtuudesta. [Juha Mienpéa: Keskusta oli hallitukses-
sa!] Erityisen huolestuttavaa on, jos kansalaiset jattiavit ottamatta toitd vastaan siitd koitu-
vien ylisuurten matkakustannusten vuoksi. Korkeasta polttoaineen hinnasta on tullut yrit-
tdjyyden ja tyOnteon este.

Polttoaineiden korkeat hinnat ovat kurittaneet aivan erityisesti kuljetussektoria ja sielld
kumipyoréliikennettd. Viime vuoden aikana on valmisteltu esitystd ammattidieselin kayt-
toonotosta, jota kuljetusyrittijat tervehtivit ilolla. Toivottavasti uusi hallitus vie asian maa-
liin ripedsti. [Juha Méenpdin vilihuuto] On syytd muistuttaa, ettd kuljetusyrittdjét ovat rat-
kaisevan térkedssa roolissa koko Suomen huoltovarmuuden kannalta.

Arvoisa puhemies! Dieselin kdyttdvoimavero joutaa perusteettomana romukoppaan, ja
edellisen hallituksen viime ja télle vuodelle linjaamaa alhaisempaa jakeluvelvoitetta on
syyté jatkaa, samoin kuin erityisesti [ti-Suomessa tarkedd korotettua tyomatkakuluvihen-
nystd autoa tyossikdyntiin tarvitseville.

Ensimmiéinen varapuhemies Juho Eerola: Niin. — Ja edustaja Strandman.
15.05 Jaana Strandman ps: Arvoisa puhemies! Kansalaisaloitteissa on keskitytty aivan
oikeisiin asioihin — kiitos tekijoille aloitteista autoilun kustannusten hillitsemiseksi.

Kayttovoimavero ei ole endé perusteltu ja oikeudenmukainen eikd ajankohtainen, koska
dieselpolttoaineiden hinnan edullisuus ei ole enéi peruste kiyttovoimaverolle. Polttoainei-
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den hintakehitys maailmalla ja dieselpolttoaineen valmisteveron merkittdvampi korotus
muihin polttoaineisiin ndhden seki liséksi hintaa nostava dieselpolttoaineeseen lisittdva
biojakeluvelvoite on nostanut ajoittain dieselpolttoaineen hinnan yli bensiinin hinnan.
Kayttovoimavero on ylimédrdinen vero dieselkdyttdisten autojen kayttdjille, ja erityisesti
maaseudulla, harvaan asutuilla pitkien etdisyyksien alueilla niitd kdytetdén. Elinvoiman
kannalta merkittdvad on, ettei pk- ja yksinyrittdjien, rakennus-, huolto- ynni muiden pal-
velualojen toimijoiden toimintaa vaaranneta lisdéntyvin kustannuksin. Kyseiset toimialat
kéayttiavat dieselkdyttoisid autoja tydvilineendédn. Tyon tulee olla kannattavaa ja kannusta-
vaa. Kéyttovoimavero ja sen maérittiminen on Suomen omaa lainsdadant6a, johon tidssa
salissa voidaan vaikuttaa.

Ilmastopiéstdja rajoittavaksi toimenpiteeksi sdddetty ja suunniteltu biojakeluvelvoite
nostaa kohtuuttomasti pumppuhintoja. Dieselpolttoaineen osalta biojakeluvelvoitteen ko-
rotusehdotukselle ei ole médritelty yldrajaa. Sen ei kuitenkaan tulisi ylittdd nykyista kayt-
tovoimaveron méériéd vaan pdinvastoin. Pddstojen osalta pitdd huomioida myos, ettd die-
selkéyttdisten autojen keskikulutus on alhaisempi kuin bensiini- tai jopa hybridiautojen.
My0s sdhkoautojen kalliimmat valmistuskustannukset tasoittavat viitettyji ilmastopaésto-
jen kokonaishydtyja. Joissakin tutkimuksissa on todettu, ettd pitdé ajaa 200 000 kilometria
ennen kuin hydtysuhde muuttuu séhkodautolle edullisemmaksi. Sdhkdauto on nykyhinnoil-
taan liian kallis hankinta suurelle osalle Suomen talouksia. Ei pidéd luoda polttoaineverojen
ja jakeluvelvoitteiden lisddmilld hinnoilla lisdd ahdinkoa perheille, jotka jo muutenkin ela-
vit tiukkaa taloutta ja kérsivit korkeista elinkustannuksista.

Arvoisa puhemies! Voidaan kysyéd, onko liian véhilld tutkimuksilla 1dhdetty maaraa-
méén jakeluvelvoitetta, joka nostaa polttoaineiden hintoja ilmastotavoitteiden saavuttami-
seksi, kun kaikkien niin sanottujen biopolttoaineiden energia- ja ainetaseet ovat tutkijoi-
den mielestd meilld ja globaalisti negatiivisia. Pitdd my0s selvittiéd biopolttoaineiden polt-
tokaasujen lopullinen hy6ty ja haitta ilmastolle. Toivon, ettd valmistuvaan hallitusohjel-
maan 10ytyy tdhén asiaan hintojen nousua estdva ratkaisu, joka tukee koko Suomen liikku-
mis- ja asumismahdollisuuksia arjessa. — Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitos. — Ja edustaja Harjanne.

15.08 Atte Harjanne vihr: Arvoisa puhemies! Nykyiselldén tdma kdyttovoimavero ja ni-
menomaan dieselin alennettu verokanta on logistiikka-alalle tuki. Tétd késiteltiin viime
kaudella, kannattaa lukea se valtiovarainvaliokunnan mietintd, ja nyt késitelldén varmasti
tdmékin vakavasti ja asianmukaisesti. Toivon, ettd sielld kuullaan ekonomisteja huolella
sen suhteen, mitkd ovat timmdiset kokonaisvaikutukset ja hintalappu sille, mité tassé esi-
tetddn. Itse en aivan vakuuttunut ole, ettd tdmi oikeastaan varsinaisesti auttaisi kuljetus-
alaa, ja sen hintalappu on sitten vastaavasti todennékdisesti aika kova valtiontaloudelle.

Puutun muutamaan aikaisemmin téalld todettuun:

Edustaja Garedew toi esiin timén useaan otteeseen kuullun "Suomi on niin pieni maa, ei
tarvitse tehdd mitidén". Kyll4, koko maapallon voi jakaa 5,5 miljoonan ihmisen plantteihin
ja todeta, ettd kenenkéén ei tarvitse tehdd mitdén. Tdma logiikka on paitsi vastuuton myds
néhddkseni vééri. Liséksi reilumpaa on tarkastella Suomen pééstdja per capita -paéstdind,
jotka pitdvit sisdllddn myos kulutuksen pééstot, jolloinka se yhtdld muuttuukin véhén toi-
senlaiseksi.
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Edustaja Strandman, juuri tdndén [lmastopaneeli — néhdékseni taisi olla tdnédén — pii-
vitti titd niin sanottua autokalkyylidén niin, ettd tdyssdhkdauto on keskiméérin jo kolmes-
sa vuodessa vihdpadstdisempi kuin vastaava polttomoottoriauto, koska sekd akkujen val-
mistuksen ettd séhkontuotannon pédstot ovat pudonneet huomattavasti alaspéin. Hinta on
toki edelleen ndissi haaste, mutta onneksi se tulee vauhdilla alaspdin koko ajan. Ja Suo-
messahan tosiaan suurituloiset ajavat eniten, jotenka silld autokannan uudistumisella sielld
kalliimmassa padssa on tavallaan vahdn nopeampi vaikutus.

Biopolttoaineista oli ndhdékseni kylld edustaja Strandmanilla erittdin hyvd huomio.
Olen itsekin huolissani siitd, ettd niitd katsotaan véhén niin kuin automaattisesti helppona
ratkaisuna. Luonto- ja ilmastovaikutukset ovat hyvin kyseenalaiset, ja toivottavasti Sadty-
talolla on tarkasteltu téitékin asiaa hyvin laaja-alaisesti.

Ensimmiinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Laakso.

15.11 Sheikki Laakso ps: Arvoisa puhemies! Todellakin tdssé ovat kansalaisaloitteet, joi-
den tarkoitus on saada laskettua autoilun kustannuksia. Tietysti se on pakko sanoa, ettd
suoraan nama ehdotukset eivét valttimatta toimi, mutta on ddrettdman hyvé, etté tastd saa-
daan hyvé keskustelu aikaiseksi.

Keskustan vaalilupauksessa todellakin oli dieselveron poisto, ja tdndénkin kuuntelin
keskustan edustajien puheita siitd, miten tdmé koko dieselvero on perusteeton tdnd paivé-
né. No, tiytyy sanoa, etti keskusta on kylla betonoinut itsensé jo oppositioon aika huolella,
koska populismi on alkanut jo rehottaa ihan tdysin. Totuushan on se, ettd dieselveron mak-
sun, dieselin kdyttovoimaveron syyhén ei ole poistunut mihinkéén. Se on edelleen aivan
sama, mika se oli silloin, kun aikoinaan tdmai asia on keksittykin. Itse haluan harrastaa suo-
raselkdistd politiikkaa ja haluan timin kaikille tuoda esille, ettei titd populismipuhetta ru-
veta puhumaan.

Syyhin tdhdn koko dieselveroon on se, ettd dieselissd on polttoaineveroa 16 senttid vé-
hemmén kuin bensiinissé, ja jos me ldhdetién néitd harmonisoimaan, se tarkoittaa sité, etti
meidén pitdisi tiputtaa bensan polttoaineveron madraa alemmaksi ja dieselin vastaavasti
nostaa, mika tarkoittaisi sité, ettd dieselin pumppuhinta kohoaisi. Sanon tdmén, koska mi-
nulle on tirkeda autoilevana ihmisena se, ettd otamme huomioon myds sen asian, ettd ben-
sa-autoilijakin on autoilija. Me ei voida oikeasti tehdd niitd muutoksia bensa-autoilijoitten
kustannuksella, vaan meidén tiytyy 16ytd4 ndma ratkaisut jostain muualta. Jos me halutaan
harmonisoida ja poistaa dieselkdyttovoimavero, niin sitten meidén téytyy tehdd muutoksia
muulla tavalla. Mutta totuudessa syy siihen, minké takia kyseistd veroa on ruvettu peri-
miin, on edelleen olemassa oleva. Tima on kuitenkin fakta, miké on hyva tuoda esiin.

Téytyy sanoa, ettd kun edustaja Kettusta tuossa kuuntelin, niin keskusta on todellakin
vajonnut aika populismiin. Edustaja Kettunen toi esiin esimerkiksi asian, ettd ammattidie-
selid on viime kaudella valmisteltu. Sitd valmisteltiin tasan tarkkaan yhden puolen tunnin
kokouksen verran, jossa itsekin olin mukana, ja siitd oli joku selvityksen selvitys, muka-
mas aloitetaan tekemééin, mité ei ole koskaan kuitenkaan milldan tavalla tehty. Aivan sama
kyseinen asia on vinjettimaksun osalta. Keskusta on ollut kahdeksan vuotta hallituksessa,
ja vaalikentilld 2015:kin keskustan edustaja teki aika ison kampanjan silld, ettd vinjetti-
maksu pitdd Suomeen saada. No, tilld hetkelld kylld molemmat ammattidieselin vinjetti-
maksut ovat aivan varmasti keskusteluissa Sédtytalolla ja nithin yritetddn varmasti hakea
jérkevid ratkaisuja. Tietysti ongelmahan on aikaisemmin ollut vinjettimaksun kompensoi-
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minen suomalaisille kuljetusyrittéjille. Se ei ole vélttaméttd ollut kaikkein helpoin tapa,
mutta kun ammattidiesel oli puheissa, niin se asia saataisiin korjattua silld samalla kertaa,
kun ammattidiesel laitettaisiin voimaan.

Mutta on sanomatta selvéi, ettd kun meilld tulee sdhkoautoilua ja kaikkea muuta, jo til-
12 hetkelld on kaasuautoilua ja vastaavaa, niin piddn melkein mahdottomana ajatuksena...
Jos ei tdmad hallitus rupea, niin viimeistdén seuraavan hallituksen on pakko ruveta jollain
tavalla liikenteen verotuksen kokonaisuudistukseen, koska on tilanne, ettd timéa pelikentté
muuttuu niin paljon, etti on todellakin haasteellista, jos me ruvetaan kerddméaén veroa niin
sanotusti polttoaineen tai auton omistamisen tai jonkun muun vastaavan mukaan, koska on
sanomatta selvai, ettd tdlla hetkelld on menty sithen — olisikohan viitisen vuotta sitten siir-
rytty sithen — etté autoveron mééra on pienempi kuin se, etti kerdtdén auton kayttomak-
suja. Elikkd me ollaan siirrytty siihen, ettd me maksetaan auton omistamisesta, vaikka to-
dellisuudessa meidén pitdisi minun mielestdni maksaa auton kdyttimisestd sen mukaan,
mitd on. Mutta sekin tietysti pitdd tehdd alueellisesti tehokkaasti, ja on sanomatta selvia,
ettd kokonaiskustannukset autoilijoille eivit saa tulla nousemaan, koska tilanne on se, ettd
tastd madrastd, mité autoilijat télld hetkellda maksavat veroja, noin kahdeksan miljardia eu-
roa, he saavat noin kaksi miljardia euroa jollain muotoa takaisin. Taméa suhdeluku ei saa
kylld endd missddn nimessd huonontua, se on sanomatta selvia.

Joka tapauksessa pitdd ottaa huomioon, ettd me pistetién toista miljardia euroa esimer-
kiksi joukkoliikenteen tukemiseen. Puhutaan esimerkiksi HSL:n alueesta, missi ratikat
liikkkuvat, ratikat ovat téysid, ja linja-autot liikkuvat, linja-autot ovat tdysid. On kéasittdma-
ton juttu, ettd meiddn pitdé edelleen HSL:n alueen joukkoliikenteestd kustantaa verovaroin
50 prosenttia. Kyll4 se totuus on se, ettd jokaisen, joka liikkkuu, tdytyy maksaa. Ei voi men-
nd niin, ettd ainoastaan joku tietty liikkkuva porukka joutuu maksumieheksi. — Kiitoksia.

Ensimméinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitos. — Ja vield edustaja Kemppi.

15.16 Hilkka Kemppi kesk: Arvoisa herra puhemies! Lammin kiitos kansalaisaloitteen
allekirjoittajille ja laatijoille timén rikkaan keskustelun kédynnistdmisesti. Sitd kdydédin
juuri sopivassa vilissd, jotta télld keskustelulla on vaikutusta myds hallitusneuvotteluihin
ja niiden lopputuloksiin.

Kaksi asiaa pitdd ndhdédkseni ymmartéd: harvaan asutun Suomen autoilijat on ajettu liian
ahtaalle, ja vakavasti otettava duunarikdyhyys muodostuu tilla hetkelld toissdakdynnin on-
gelmaksi, ja se maksaa Suomelle rahaa. Alkii, hyvit neuvottelijat, siirtiko titid kokonais-
ratkaisua seuraavalle hallitukselle, kun edellistdkdén hallitusohjelmaa ei ole vield tehty ja
sinetdity. Ajattelen, ettd esimerkiksi autojen myyntihén télld hetkellé, autokauppa, on kéy-
tdnnossd melko lailla seis koko Suomenmaassa, koska Suomessa odotetaan kokonaisrat-
kaisua liikenteen osalta. Me olemme menneet vanhanaikaiseen malliin, me tunnistamme
sen yhdessé tdnéén téssd salissa. Yli puoluerajojen sitd on alleviivattu: tehkédi kokonaisuu-
distus nyt. Sille on huutava tarve, ja myos markkinoilla sitd todella tarvitaan.

Me tarvitsemme liikenteen verotuksen kokonaisuudistuksen. Miten kulut eivit jaa heil-
le, joilla ei ole varaa ostaa uutta autoa tai mahdollisuutta kéyttaa julkista litkennettd? Miten
harvaan asutussa Suomessa autoilu on edullisempaa kuin Ruuhka-Suomessa, jossa vaihto-
ehtoja 10ytyy? Téhén me tarvitsemme kehittyneempid ratkaisuja kuin uhkaus vetdytya il-
mastotoimista.
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Ratkaisuja on myos esitetty, ja toisin kuin edustaja Laakso dsken kuvasi, kaikki ratkai-
sut ja kaikki keskusteluthan eivét ndy eduskuntaan, sen ymmarran varsin hyvin itsekin hal-
lituspuolueen kansanedustajana viime kaudella toimineena. Esimerkiksi tétd ammattidie-
selid, jonka edustaja Kettusen kanssa laitoimme liikenteeseen, on selvitetty, sithen on va-
rauduttu. Me tieddmme, etté sen hintalappu noin 400 miljoonaa, ehké véhén enemmankin.
Sitd tulisi viedd eteenpdin téssé tilanteessa, kun kuljetusyrittdjit ja autoa elinkeinossaan
tarvitsevat ovat ahtaalla.

Pyydén my0s rohkeutta, silld vanhasta mallista on aika jattényt. Kéyttdvoimavero olisi
poistettava. Tdma on uudistus, jolle on myos laskettu hintalappua. Télle verolle ei endé ny-
kyhinnoin ole perusteita. Diesel on monesti maksanut markkinatilanteesta johtuen bensaa
enemmaén tankilla, mutta silti dieselautosta joutuu yhd maksamaan vuotuista kdyttovoima-
veroa. Dieselin korkeampaa markkinahintaa pitda ylld kasvava kysynti, ja loppujen lopuk-
si kysymys on kysynnésté, kun puhumme nyt esimerkiksi tistd keskitisleestd, jolla edel-
leen korvataan kaasua téssidkin maassa sodan alettua. Dieselautojen kéyttéjét joutuvat kan-
tamaan suhteettoman suuren taakan Vendjan toimien seurauksista, eika tilannetta voi pitdd
oikeudenmukaisena dieselautoilijoiden ndkokulmasta, ei mydskédén autojen jélleenmyyn-
tiarvon nikokulmasta.

Ajattelen, ettd ratkaisuja 16ytyy my0s tuottopuoleen. Esimerkiksi tdndankin keskustelus-
sa esille 16ytyneet ulkomaisen kaluston vinjettimaksut auttaisivat varmasti paikkaamaan
tatd kokonaisuutta. Samalla, kun kannustan teitd tekeméédn kokonaisuudistusta, pyydaén,
ettd katsotte silloisen valtiovarainministeri Vanhasen esitysté liikenteen kokonaisuudistuk-
seksi, jossa oli ndhdékseni oikein hyvid elementtejd myos tuottopuoleen. Kolmas ratkaisu
olisi varmasti tydmatkavihennyksen korotus edelleen, silld tyonteon tulee aina olla kannat-
tavaa, ja loppujen lopuksi ty0std timédn maan kassaan tulee eniten tuloja. Jakeluvelvoitteen
poisto, totta kai, pitdd sekin pitdd mukana keskusteluissa, mikéli sotatilanne dityy niin mah-
dottomaksi, ettd me tarvitsemme lisdé keinoja selvitiksemme, mutta téssi kohtaa pysyisin
jakeluvelvoitteen osalta nykytilassa.

Liikenteen verotusta on mietittdvd kokonaisuutena mielessé kuljetusyrittdjien ja autolla
suomalaisia palvelevien kilpailukyky sekd koko Suomen saavutettavuus tavallisille suo-
malaisille, jotka kéyvit tdissd, eldttédvat perheitién, auttavat omien isovanhempien hoidos-
sa ja pitdvit tdtd maata pystyssi. Keskusta tulee ilman muuta tukemaan liikenteen koko-
naisuudistusta, mikali se tehddidn oikeudenmukaisesti, ja kannustamme teitd reformeihin.
Niin kuin 90-luvun lamassa ndimme, eduskunta kykeni tekeméaén myos uudistuksia. Pel-
kélla nédivettdmiselld emme saa aikaan talouskasvua, ja sitd tdmé maa kipedsti tarvitsee.

Ensimméinen varapuhemies Juho Eerola: Niin. — Nyt keskustelu ja asian késittely
keskeytetdin, ja asian késittelyd jatketaan téssé istunnossa paivéjarjestyksen muiden asia-
kohtien tultua késitellyiksi.

Asian késittely keskeytettiin kello 15.21.

Asian kisittely jatkettiin kello 16.37.
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Ensimmiinen varapuhemies Juho Eerola: Nyt jatketaan téssd istunnossa aiemmin kes-
keytetyn asiakohdan 4 kisittelyd. — Sieltd ovat puheenvuorot nékdjién poistuneet.
Keskustelu péattyi.
Asia ldhetettiin valtiovarainvaliokuntaan.
Keskustelu asiasta sallittiin myos péivéjérjestyksen 3. asiakohdassa.

5. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi tuomioistuinmaksulain 2 §:n muuttamisesta
Hallituksen esitys HE 3/2023 vp
Valiokunnan mietinté LaVM 1/2023 vp
Toinen kasittely
Eduskunta hyvéksyi ensimmaéisessi késittelyssd sisélloltéddn péadtetyn, hallituksen esityk-
seen HE 3/2023 vp sisdltyvén lakiehdotuksen. Lakiehdotuksen toinen késittely paéttyi.
Asian késittely pééttyi.

6. Seuraava tiysistunto
Eduskunnan seuraava tdysistunto on tiistaina 13.6.2023 klo 14.00. Téysistunto lopetettiin

klo 16.37.

Poytakirjan vakuudeksi:

Maija-Leena Paavola
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