Poytikirjan asiakohta PTK 108/2016 vp

Taysistunto

Torstai 27.10.2016 klo 16.00—20.13

13. Lakialoite laiksi ajoneuvoverolain 11 §:n muuttamisesta
Lakialoite LA 75/2016 vp Touko Aalto vihr ym.

Liihetekeskustelu

Ensimméinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Lihetekeskustelua varten esitellddn
paivdjarjestyksen 13. asia. Puhemiesneuvosto ehdottaa, ettd asia lahetetddn valtiovarainva-
liokuntaan.

Keskustelu

20.06 Jani Mikela ps: Arvoisa puhemies! Téssé aloitteessa vihredt nyt kiyvat sitten die-
selautoilijan kimppuun, kun aikaisemmin on kédyty koneurakoitsijoiden ja autolla tydssa
kdyvien kimppuun. Aikaisemmin edustaja Aalto esitti, ettd tilld toimenpiteell4, tilld esi-
tykselld, kuitenkin kertyisi valtion kassaan sdédstod kolmenumeroinen méédrd miljoonia,
kuitenkin toisaalla puheessa ikddn kuin esitettiin, ettei mik&d4dn muutu. Mika on nyt tima to-
tuus? Mistd ne kolmenumeroiset miljoonamaérit otetaan, jollei kerran tdima milldan taval-
la haittaa suomalaista dieselautoilijaa?

20.07 Touko Aalto vihr: Jilleen kerran olisi helpompi kdyda keskustelua, jos kdyttdmani
puheenvuoro ja tdssd aikaisemmin kéytetyt puheenvuorot kantautuisivat kaikkien kolle-
goiden korviin. Kysymys oli siité, ettd henkiloautoliikenteen osalta tavallinen dieselkuski
ei joudu maksamaan yhtdin enempad, mutta totta kai ammattiliikenne joutuu maksamaan
hieman enemmaén, se on ihan selvi asia. Mutta samaan aikaan luodaan kannustimia muun
muassa LNG-rekkojen kdyttoonottoon — paljon on puhuttu ndisti biokaasuista — ja muun
muassa biokaasu- ja myos sdhkoautojen kayttoonottoon, se on ihan selvi asia. Sieltd tule-
vat ndma tietyt eurot, mité tuossa dsken kuvattiin. On hyva ymmartaa se, etti toisaalta kayt-
tovoimaveron palautuksena tuodaan tavallisille ihmisille, dieselkuskeille, se euromééra ta-
kaisin, jotenka tavallinen dieselkuski ndkee, ettd polttoaine nousee, joo, jonkun verran
mutta kiyttdvoimaverossa tulee alennus 120 miljoonaa euroa, jolloin kdytdnndssi han pys-
tyy katsomaan, ettd polttoaineen hinta hieman nousee. No, siiné tapauksessa se ei vaikuta
nettovarallisuuteen juuri laisinkaan, mutta se antaa kannustimen vaikka miettid hieman sita
ajoliikennettd, jolloin syntyy kannustin miettid niitd omia ajokilometrejé ja miettid sité lii-
kenteen jarjestdmisti vield toisella tapaa, niin ettd siind on jopa pieni kannustin mukana.

20.08 Jani Mikela ps: Arvoisa puhemies! Sain kysymykseeni vastauksen, eli kysymys
on nyt ilmeisesti siitd, ettd spekulatiivisesti ottaen tdma voisi vaikuttaa niin, ettd timéa ei
haittaa, jos ihmiset alkaisivat toimia niin kuin vihreét ideologisessa linjauksessaan halua-
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vat, eli hankkisivat sellaisia ajoneuvoja ja toimisivat niin kuin vihreét haluavat. Témaé asia
tuli harvinaisen selviksi. Itse olen eri mielté.

20.09 Touko Aalto vihr: Arvoisa puhemies! Vaikka dieselkuski ajaisi minkélaisella au-
tolla tahansa, tavallinen dieselkuski, kun sité kéyttGvoimaveroa alennetaan ja on polttoai-
neen korotus, niin se vaikutus pysyy neutraalina. Juuri sen takia me tahdomme tehdé néin,
etta tavallista dieselkuskia kohtaan ei tapahtuisi mitéén lisékiristysti. Se lukee sielld, miné
voin tulla vaikka kédestd pitden vield selittiméin timén asian. Mutta se on totta, ettd sitten
raskaassa liikenteessd, ammattiliikenteessd syntyy lisikustannuksia, se on selvi asia. Jos
me tahdomme tutkimuksesta, koulutuksesta ja tieteestd leikata vihemmén ja korvata ne
koulutusleikkaukset, jostain pitdé ne vaihtoehtoiset leikkaukset tuoda. Me pyrimme miet-
timdin ne niin, ettd ne meidédn leikkauksemme eivit kohdistu puhtaasti yksittdiseen am-
mattiryhmaéén ja ettd kun ne kohdistuvat jonkun verran kaikkiin ammattiryhmiin, totta kai,
niin ne olisivat mahdollisimman kohtuullisia. Juuri sen takia me teemme néditd meidén
kompensointejamme, joista oli kysymys tédssi, kun esittelin timén oman ajoneuvoverola-
kimuutoksen. Nimenomaan kayttovoimaveron osalta me kompensoimme tavalliselle die-
selkuskille sen polttoaineen nousevan hinnan.

Keskustelu paittyi.

Asia ldhetettiin valtiovarainvaliokuntaan.



