Poytikirjan asiakohta PTK 114/2017 vp

Taysistunto

Keskiviikko 8.11.2017 klo 14.00—21.54

6. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi henkiloautojen romutuspalkkiosta ja sihkokéyt-
toisten henkiloautojen hankintatuesta sekd henkil6autojen kaasu- tai etanolikiyttoisiksi
muuntamisen tuesta

Hallituksen esitys HE 156/2017 vp

Liihetekeskustelu

Ensimméinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Lihetekeskustelua varten esitellddn
paividjarjestyksen 6. asia. Puhemiesneuvosto ehdottaa, ettd asia ldhetetiin litkkenne- ja vies-
tintdvaliokuntaan, jolle ympéristovaliokunnan on annettava lausunto.

Keskustelu

16.35 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner (esittelypuheenvuoro): Arvoisa pu-
hemies! Kaisiteltdvani oleva hallituksen esitys romutuspalkkiosta, sdhkdautojen hankinta-
tuesta sekd muuntotuesta liittyy toimenpiteisiin, joilla pyrimme vahentdmaén liikenteen
padstdja ja vastaamaan ilmastonmuutoksen tuomiin haasteisiin. Vuoteen 2030 mennessi
liikkennesektorin tulee vahentdd péaastdjd S0 prosenttia verrattuna vuoden 2005 tilantee-
seen. Romutuspalkkiona myonnettdvain avustukseen on varattu 8 miljoonaa euroa vuo-
den 2018 talousarvioon. Sdhkodautojen hankintatukea ja henkildautojen kaasu- ja etanoli-
kayttdiseksi muuntamisen tukea varten on varattu yhteensd 6 miljoonaa euroa vuosittain
ajalle 2018—2021.

Esityksessd ehdotetaan valtion varoista mydnnettdvdd romutuspalkkiota yksityisille
henkildille uuden, viahdpaastoisen henkildauton ostoa varten. Romutuspalkkio myonnet-
tdisiin, kun toimittaa yli 10 vuotta vanhan henkildauton romutettavaksi ja hankkii timén ti-
lalle uuden henkildauton, jonka raja-arvo on enintdén 110 grammaa per kilometri tai jonka
kayttovoimana on joko kokonaan tai toisena kdyttévoimana etanoli, kaasu tai sdhko. Ro-
mutuspalkkiota maksettaisiin 1 000 tai 2 000 euroa riippuen hankittavan auton kayttovoi-
masta. Romutuspalkkion tavoitteena olisi vauhdittaa autokannan uusiutumista.

Toinen ehdotuksista liittyy liikenteen sdhkoistdmiseen. Esityksen mukaan hankintatu-
kea maksettaisiin yksityisille henkildille sdhkdauton ostoa tai yli 3 vuoden vuokrausta var-
ten. Tukea maksettaisiin 2 000 euroa hankittavaa sdhkoautoa varten seuraavat 4 vuotta.

Liséksi esityksessd ehdotetaan muuntotukea yksityishenkil6ille henkiléauton muunta-
miseksi kaasu- tai etanolikdyttdiseksi. Muuntotukea maksettaisiin 1 000 euroa kaasukayt-
toiseksi muuntamisesta ja 200 euroa etanolikdyttoiseksi muuntamisesta. Muuntotuella py-
ritddn edistiméén vaihtoehtoisten polttoaineiden kayttéd my0os vanhassa autokannassa.

Arvoisa puhemies! Toivon, ettd hallituksen esitys saa myOnteisen vastaanoton tailla
eduskunnassa. — Kiitos.

Tarkistettu
4.1
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16.37 Mirja Vehkaperi kesk: Arvoisa herra puhemies! Pdéministeri Juha Sipildn halli-
tus on ministeri Bernerin johdolla kdynyt oikeasti késiksi siihen, ettd pdéstdjen vihentdmi-
nen liikenteessd aiotaan toteuttaa Suomessa ja nimaé kansainviliset ilmasto- ja energiatoi-
met laitetaan tdytdntoon myoskin Suomessa. Siksi on tarkeéd, etti hallituksen esitys romu-
tuspalkkiosta ja sahkokéyttdisten henkildautojen hankintatuesta sekéd henkildautojen kaa-
su- tai etanolikdyttoisiksi muuntamisen tuesta on nyt eduskunnassa. Néistd tavoitteista teh-
dédn nyt konkretiaa.

Miksi néihin toimiin on sitten ryhdytty? Suomen autokanta on Euroopan vanhimpia ja
Pohjoismaiden vanhinta. Autokannan uudistaminen vidhipaistdisemmaiksi on vélttdméton-
td ilmastotavoitteisiin padsemiseksi. Siis ne kansainvéliset ilmastotalkoot koskettavat
myoskin meitd. Liikenne tuottaa Suomessa noin 40 prosenttia taakanjakosektorin kasvi-
huonekaasupééstdistd, ja noin 90 prosenttia kotimaan liikenteen paéstdistd taas syntyy ni-
menomaan tieliikenteessa ja tieliikenteen paéstdistd taas 58 prosenttia henkildautoliiken-
teestd. Kansallisessa energia- ja ilmastostrategiassa, joka on tddlld eduskunnassa hyvéksyt-
ty, on linjattu, ettd me menemme kohti sité, ettd liikkenteen pééstdjd on puolet vihemmén
2030. Se tarkoittaa kasvihuonekaasupédstoisté 3,6 miljoonaa tonnia vihennysta. Se on hy-
vin iso summa ja tarkoittaa paljon erilaisia toimia.

No, mité tdma sali, eduskunta, voi sitten kayttda tydvilineinddn? On verotus, siis auto-
vero, hankintavero, ja sitten mydskin polttoainevero, jos niitd halutaan kayttdd. On séénte-
ly, esimerkiksi se, ettd latausinfraa uusien asuntojen, kerros- tai rivitalojen, osalta patistel-
laan tiytédntdon. Tai sitten ovat ndma tuet, joista nyt tdndén tadlld eduskunnassa keskustel-
laan. Valtionavustusten tarkoituksena on pyrkid vaikuttamaan kuluttajien kayttdytymiseen
tavalla, joka nopeuttaa siirtymisté véhépaéstdiseen liikenteeseen. Siis pienilld panostuksil-
la, esimerkiksi juuri niilld hankintatuilla, saadaan prosessi alkuun ja kehitystd tapahtu-
maan.

Miten ndmaé toimet on valittu? Ensinndkin hallitus on kehyspéétoksissdan varannut 100
miljoonaa lisdrahaa vuosille 2018—2021, ja niilli laitetaan tédytdntdon sitten eri sektoreilla
erilaisia vihépadstdisemman liikkkumisen, maatalouden ja muiden alueiden toimenpiteita.
Sitten meilld istuu parlamentaarinen liikenneverkon rahoitusta arvioiva tydryhma4, jonka
ensimmadisend tehtdvéna oli véliraportissaan tehdi esitys juuri néihin liikkenteen padstova-
hennyksien tavoitteisiin paddsemiseksi, ja ndma olivat meidén tuotos, ja ne on tuotu sitten
hallituksen esityksené tdnne eduskuntaan péaétettavaksi.

On erityisen tarkeda, ettd henkildautojen romutuspalkkio saatetaan nyt taas eteenpéin,
koska jo vuonna 2015 meilla oli kokeilu romutuspalkkiosta ja téstd kokeilusta on hyvié tu-
loksia. Silloin saatiin paljon romutettavaksi erittdin vanhoja, keski-idltd4n noin 18,6 vuotta
olevia autoja, ja tilalle sitten ostettiin uusia autoja. Mutta tdssé esityksessd ensinnékin lai-
tetaan 8 miljoonaa euroa romutuspalkkion toteuttamiseen rahaa. Kyseessé pitdd olla yli 10
vuotta vanha auto, jonka tilalle sitten ostetaan véhépééstdisempi auto, ja mitd vahapaastoi-
sempi, niin mydskin sitd isompi tdmé romutuspalkkio on.

Toisekseen sdhkdisten henkildautojen hankintatuki tulee tarpeeseen, koska meilld on ta-
voitteena, ettid vuoteen 2030 mennessi liikenteessi olevista autoista sahkoautojen osuus li-
sddntyy vahintddn 250 000 sdhkoautolla. Tuen piirissé eivit ole ladattavat tai perinteiset
hybridit vaan ainoastaan tdyssidhkoautot. Hankintatukea myonnetdén 2 000 euroa, kun os-
tetaan tai pitkdaikaisvuokrataan véhintién kolmeksi vuodeksi tédyssiahkdauto. Arviona on,
ettd litkenteeseen saadaan noin 1 875 uutta tidyssdhkoautoa tdmén hankintatuen ansiosta,
talld vuositasolla.



Poytikirjan asiakohta PTK 114/2017 vp

Sitten vield kolmanneksi hallituksen esityksesséd on muuntotuki henkildautojen kaasu-
tai etanolikdyttdisiksi konvertoinnista, ja timékin vastaa siithen huutoon, jota juuri biokaa-
su- ja bioetanolialalla toivotaan.

Ensimmiinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Otetaan muutama puheenvuoro, kun
sattuu olemaan eri ryhmien edustajilla puheenvuoroja. Néiden jélkeen kdydéan sitten de-
batti, koska ministeri on vield paikalla.

16.43 Olli-Poika Parviainen vihr: Arvoisa puhemies! Téssd esityksesséd on useita hyvié
ja kannatettavia, joskin aika maltillisia esityksid. Me olemme tyOstdneet nditd yhdessd
eduskuntaryhmien kesken parlamentaarisessa liikenneverkkotydryhméssd ja saaneet ai-
kaan nyt esityksen, jossa on useita osa-alueita. Nyt esitetdén siis vanhan auton romutus-
palkkiota maksettavaksi uuden auton oston yhteydessd, hankintatukea sdhkoautoille ja
muitakin askelia kohti kestavampaa liikennepolitiikkaa.

Tuon téssé puheenvuorossani esiin vihredn eduskuntaryhmén yleisid ndkemyksié, jotka
voi summata niin, ettd veisimme néitd esityksid jatkossa nykyistd pidemmalle, vaikka
olemmekin ihan tyytyvéisié siihen, ettd ndmai esitykset tddlla tdndén ovat. Osaan olemme
kiinnittdneet huomiota my®os vaihtoehtobudjetissamme.

Esityksen mukaan vanhan auton romutuspalkkio on 1 000 euroa, jos auto on poltto-
moottorikdyttdinen ja sen paistot ovat alle 110 grammaa kilometrid kohden, viitaten siis
uuden hankintaan ilmeisesti. Palkkio on 2 000 euroa, jos kidyttdvoimana on joko kokonaan
tai osittain korkeaseosetanoli, sdhkd, maakaasu tai biokaasu. Romutuspalkkioon on varat-
tu 8 miljoonaa euroa, ja se on voimassa elokuun loppuun 18. On periaatteena oikein hyva,
ettd Suomen vanhan autokannan uusiutumista nopeutetaan vahapaastoisemmaksi. Nyt ase-
tettua padstorajaa, 110 grammaa kilometrid kohden, pidimme kuitenkin turhan korkeana,
silld esim. EU:n pédstoraja-arvo autonvalmistajille vuonna 20 on 95 grammaa kilometrié
kohden.

Romutuspalkkiota kannattaisi jatkossa vieddkin nykyistd pidemmaélle. Esimerkiksi
mahdollisina jatkovuosina sen voisi myontié vain nollapddstoautojen hankintaa edistavak-
si. Erds harkinnanarvoinen ajatus mielestimme on my0s romutuspalkkion maksaminen
joukkoliikennesetelein.

Sitten sdhkdautojen hankintatukeen. Hankintatukea maksetaan esityksen mukaan téys-
sdahkdautoille 2 000 euroa vuosina 18—21. Sédhkoautoille ei kuitenkaan saa romutuspalk-
kiota ja hankintatukea yhdessd. Kalliimman hintaluokan sdhkdautot, kuten useimmat Tes-
lat, on rajattu tuen piiristé pois, silld tuen saa vain maksimissaan 50 000 euroa maksavan
auton ostoon. Tuen saa my0s auton pitkdaikaiseen vuokraukseen, miké on jarkevdd — au-
toilun tavatkin muuttuvat. Tukea ei voi pitda tietenkdén erityisen anteliaana, sillé esimer-
kiksi Ruotsi maksaa 40 000 kruunua eli noin 4 100 euroa tukea tdyssiahkoautojen hankin-
taan. Me vihreit esitimme vaihtoehtobudjetissamme liséksi médrdaikaista S5-vuotista va-
pautusta sekd auto- ettd ajoneuvoverosta uusien sdhkoautojen osalta.

Hallituksen esityksessé arvioidaan, ettd vuoteen 21 mennessé niilld keinoin Suomeen
tulisi 1 875 uutta séhkoautoa. Kyse on ehké vield enemmain symbolisesta esimerkin anta-
misesta; titd madrad pitdisi saada tésté tietenkin kasvatettua edelleen. Kyse on uuden tek-
nologian tunnetuksi tekemisesti ja ei ehké vield kovassa ytimessddn niin paljon ilmastopo-
litiikasta, mutta suunta on hyva.
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Joissain muissa maissa, esimerkiksi Ruotsissa, on puhuttu myos séhkdpolkupydrien
hankintatuesta. Tdtd kannattaisi harkita Suomessakin, ainakin sellaisilla alueilla, missi
asia on ajankohtainen.

Erddnd yksityiskohtana hallituksen esityksessd on myos konversiotuki autojen muunta-
miseksi kaasukéyttdisiksi ja korkeaseosetanolikédyttdisiksi. Kyse on pienistd summista ja
automairistd, mutta toisaalta on térkedd, ettd jokainen voi edistdd kestdvampéd eldménta-
paa helposti arjessaan ilman, ettid kukkaron koko méaraa kaiken.

Summa summarum: Ndma ovat perusteltuja ja tarpeellisia askelia. Samaan aikaan kui-
tenkin meidén tiytyy tiedostaa se, ettd ilmastonmuutos ei odota ja meilld on téssd maassa
haasteita paéstovihennystavoitteidemme toteuttamiseksi oikeastaan kaikilla yhteiskunnan
sektoreilla. Sikélikin liikennesektorin tulee olla jatkossakin erityisen tarkastelun kohteena,
koska sitd varmasti tullaan kysymaéin, ovatko nima nyt padttimamme tavoitteet viela riit-
tavid.

Eli tarkastellaan mielelldén néitd linjauksia l&hitulevaisuudessa vield yhdessd, kun
saamme seurantatietoa, ja toivotaan, ettd kuitenkin kaikki se hyvé, joka néissé linjauksissa
on, saadaan maksimaalisesti kayttoon.

Ensimmiinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Vield edustajat Kulmala ja Mikela, ja
sen jilkeen debatti.

16.48 Kari Kulmala sin: Arvoisa puhemies! Suomen autokanta on Euroopan unionin
vanhimpia. Tdmén erinomaisen esityksen tavoitteena on edistéd autokannan uudistumista
ja vihentda liikenteestd aiheutuvia paéstdjd. Samalla edistetddn vaihtoehtoisten kéyttovoi-
mien yleistymisti liikenteessd. Tdmaé lienee meidén kaikkien kansanedustajien tavoite.

Romutuspalkkio on kéytdssé vain 31. elokuuta 2018 saakka, mutta en milléén usko, etti
rahat riittdvit sinne saakka, koska ne loppuivat viimeksikin kesken. Romutuspalkkion
myoté arvioidaan myytévén 7 400 uutta henkildautoa, joista 3 300 olisi autoja, joita ei olisi
ostettu ilman romutuspalkkiota vaan joiden sijaan litkennditdisiin vanhoilla, suurempi-
paéstdisilld autoilla. Tdma on siis my0ds ilmaston kannalta yksi vuoden tirkeimmistéd ym-
paristoteoista.

Voidaan tietenkin arvostella, ettei kampanja poista vanhimpia autoja liikenteesté, koska
niilld ajavilla ei ole varaa ostaa uutta autoa edes 1 500:n romutuspalkkion turvin. Tiedén
kuitenkin henkildité, jotka ovat olleet tisté esityksestd jo niin innoissaan, ettd he ovat kay-
neet sopimassa autokaupassa kaupat uudesta autosta. Jos ei mieti ympéristosyitd, oman ta-
louden kannalta ei kannata viedd romutukseen autoa, jonka arvo on enemmén kuin romu-
tuspalkkio. Sehén olisi taloudellisesti typeréd, vaikka muuten voisi ollakin viisasta.

Trafin seurantatutkimuksen mukaan vuonna 2015 kéytdssé olleen romutuspalkkion an-
siosta liikenteestd poistuneiden autojen keski-ika oli 18,6 vuotta ja romutuspalkkion hyo-
dynsi useimmiten nainen mutta parempituloisempi ja idkkéampi kuin muut yli 10 vuotta
vanhan auton omistajat. Heidén keskitulonsa olivat pienemmét kuin uuden auton omistaji-
en keskitulot muutoin, ja he ostivat halvemman auton kuin uuden auton ostajat keskiméa-
rin, mikd kertoo siitd, ettd pienituloisia on ollut ostoksilla. Léhes 40 prosenttia romutus-
palkkiota hyddynténeistd ei ollut ikind ennen ostanut uutta autoa. Miksi siis olla kateelli-
nen, jos naapurin rouva saa ostettua viimeinkin vanhan autonsa tilalle uuden, kohtuuhin-
taisen auton, ensimmaéisen ja ehké viimeisen koko eldménsd aikana?
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16.50 Jani Mikeli ps: Arvoisa puhemies! Autojen romutuspalkkio varmaankin piristié
autokauppaa vuoden 2018 alkupuolella niin kauan kuin rahaa riittdd ja uudistaa autokan-
taamme, joka on tunnetusti Euroopan vanhimpia, vaikka ajo-olosuhteet ovat taas sitten
haastavimpia koko Euroopassa. Henkil6autopolitiikkaa tdssd maassa ei ole koskaan tehty
turvallisuus ja tarkoituksenmukaisuus edelld, vaan autoilija on enemmankin ollut lypsyleh-
mé, jota verotetaan ja rangaistaan. Koska romutuspalkkion on mééré olla voimassa vain
elokuun loppuun 2018, niin onkohan hallitus jo varautunut ja ottanut huomioon, onko tés-
sd kyseessd loppujen lopuksi vain viliaikaisen markkinahdirion aiheuttaminen koko vuo-
den 2018 autokaupalle?

Samalla haluaisin tuoda esille sen tosiasian, ettd romutuspalkkio ei todellakaan suoras-
taan helpota monenkaan pienituloisen autoilua, koska rahaa uuden auton ostoon ei ole
palkkiosta huolimatta, vaikka se kolminkertaistettaisiin. Haluan sanoa my®s, ettei nolla-
pééstdautoja ole olemassakaan vaan ettd sdhkdautonkin elinkaari ja energian tuottaminen
sille tuottavat vékisinkin padstdjd. Ndissd paidstdtalkoissa meidén olisi syytd unohtaa ne
pilvilinnat ja haavekuvat, ettd autokanta todella uudistuisi kaavaillussa tahdissa, timé eten-
kin sen my6td, kun EU télld hetkelld suojelee suurten maidensa autoteollisuuden intresseji
ja tuottaa meille paineita nostaa autoilun kustannuksia entisestéén.

Ensimméinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Nyt voidaan kdyda pieni debatti. Pyy-
dén nyt niitd edustajia, jotka haluavat kdyttdd vastauspuheenvuoron téélld ministerin, 13-
hinné ministerin, ehk& muidenkin kdyttdimien puheenvuorojen johdosta, nousemaan ylos ja
painamaan V-painiketta.

16.52 Timo Harakka sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Sosiaalidemokraatit
ovat tyytyvaiisid, koska esitimme edellisessd vaihtoehtobudjetissamme romutuspalkkiota
ja sdhkdautojen hankintatukea. Hienoa, ettd hallitus otti ne omaan ohjelmaansa ja vieldpa
tasmélleen samoilla summilla kuin viime syksyné esitimme. Ja kun mennéén vield taakse-
pdin, niin ministeri saattaa ehké muistaa, ettd olen jo kaksi vuotta sitten tehnyt kysymyk-
sen sdhkoautoilun tuesta. Hieno péivé tanddn. Mutta liséksi on hyvé, ettd hallitus ajaa sitd
linjaa, jota SDP ajoi parlamentaarisessa liilkenneverkkokomiteassa, ettd ei tueta ainoastaan
padkaupunkiseudun kenties varakkaita sdhkdautoilijoita vaan myds moottorien muunta-
mista etanolille ja kaasulle.

Toinen kysymys on se, ovatko ndmaé ehdot liian anteliaat. Ensiksi kdyttovoiman osalta
mainitaan tuen edellytyksiksi, ettd toinen kayttovoima on sdhkd, etanoli tai kaasu. Tdma
mahdollistaa vanhanmalliset hybridiautot, kun pitdé rajata plug-in-autoihin, joten téssi
varmaankin valiokunta tekee korjauksia.

Lisdksi, kuten edustaja Parviainen sanoi, timi CO,-raja on [Puhemies koputtaa] liian
kunnianhimoton. 95 grammaa on varmaankin se vihimmaisméaré, mitd voidaan edellyt-
taa.

16.53 Jukka Kopra kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Tdma4 esitys on
kaivattu ja erittdin tervetullut, ja itsekin parlamentaarisen litkenneverkkotydryhmaén jése-
nend olen tyytyvéinen siihen, ettd tyoryhmé sai kompromissiesityksen hallitukselle tésti
asiasta ja nyt sité tdilld aletaan soveltaa.

Romutuspalkkiohan ei ole uusi juttu, vaan se oli kdytdssé jo edelliselld eduskuntakau-
della, ja silloin sen hyodyt olivat kiistattomat: valtio sai enemmaén verotuloja, autoja vaih-
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toivat keskiméériistd enemman erityisesti pienituloiset, ja ne autot, joihin vaihdettiin, oli-
vat pienid, vahdpaastoisid autoja, eli kaikki tavallaan voittivat tdssd. Nyt timé on tarkoitus
tehdd uudestaan, ja hyvé, ettd hallitus on toimeen tarttunut.

Aikaisemmassa puheenvuorossa kiinnitettiin huomiota hiilidioksidirajaan. Siitdhén
kéytiin valmistelun yhteydessé keskustelua, ja 110 grammaa tuli sen johdosta, ettd valikoi-
ma siind ja sen alapuolella on kattava eikd ndin suosittaisi mitéén tiettyd merkkié tai mal-
lia. [Puhemies koputtaa] Eli autovalikoiman méiré pienenee sen alapuolella huomattavas-
t1.

16.54 Ari Jalonen sin (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tdmé on tosiaan terve-
tullut ratkaisu, ja olen tyytyvdinen my®0s siihen vastaukseen, minka keskustelujen kautta on
saanut ja hallitus on saanut, ettd my0s autoteollisuuspuoli ja autonmyyjéat tulevat mukaan
tdhén talkooseen.

Mutta yksi huoleni koskee sitd, ettd tdssd on muutamia epaselvyyksid, muun muassa
tdmé hybridikysymys, ettd onko se normaali hybridi vai plug-in-hybridi. Tésti pitdisi au-
tokaupoille saada mahdollisimman nopeasti oikeaa, selvii tietoa, ettd ne pystyvét késitte-
lemédn néitd. Joten kysymys kuuluu: onhan téssi nyt kiinnitetty huomiota myos tiedotta-
miseen? Ja kun valiokunnassa kasittelemme niité asioita, niin teemme mielellimme [Pu-
hemies koputtaa] ndmé tarkennukset asiaan.

16.55 Mirja Vehkaperi kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Edustaja Mike-
13 tadlla kuvaili tilannetta, ettd me Suomessa oikeastaan pakotamme meidén henkildautoil-
la litkkuvat téllaisiin erilaisiin ratkaisuihin, jotka ovat ehka kalliita kuluttajan ndkokulmas-
ta, mutta tdma ei ole mikdén suomalainen ilmi6. Tété tapahtuu Euroopan unionin alueella
entistd enemmin, ja omasta mielesténi olen ndhnyt mydskin, ettd autoteollisuus on itse lait-
tanut kortensa kekoon ja pakottanut myoskin oman tuotantonsa muuttumaan entistd vaha-
paéstdisemmaksi. Euroopan komissiokin pakottaa omalla uudella lakipaketillaan, direktii-
villd, autovalmistajia kehittdméin nykyistd pienipddstdisempid moottoreita. Tdémé on se
suuntaus, haluttiinpa tai ei.

Mutta oikeastaan ministeriltd voisin kysyd: kun ndmaé ovat oikeastaan ensiaskeleita, joi-
ta nyt tehdéén ja toimeenpannaan tukipolitiikkan muodossa, niin olisiko esimerkiksi tydsuh-
deautojen hankintatuki seuraava mahdollisuus, jolla vaikutetaan véhépééstdisten polttoai-
netta kdyttdvien [Puhemies koputtaa] tyosuhdeautojen oston yleistymiseen?

16.57 Harry Wallin sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Nyt pitdé antaa kiitos-
ta hallitukselle ja ministerille. Tdimahédn noudattelee tdmén parlamentaarisen tyoryhmén
antamia suuntaviivoja, niin kuin téélla on monta kertaa sanottu. Ja sitten tulee tdmé sahko-
autojen tuki 2 000 euroa, kun hankintahinta on enintdin 50 000 euroa. Mini olen ainakin
henkilokohtaisesti erittdin tyytyviinen tdhén konvertointiin eli bensiiniauton muuttami-
seen kaasuautoksi. Sen muuttamisen hinta on 3 000 euroa, ja nyt kun valtio tulee sithen
tonnilla mukaan, niin se on 33 prosenttia. Eli tdssd tullaan vastaan niitd ihmisié, jotka eivit
pysty ostamaan sdhkdautoa.

Nyt kysymys kuuluu: miten tdmi jakeluverkosto saadaan luotua maahan? No, se on
helppoa tietenkin, kun bensa-asemia on joka puolella. Pannaan siihen yksi pistooli, josta
tulee sitten téitd biokaasua, ja sen kautta se olisi paljon helpompaa kuin esimerkiksi sdhkon-
jakeluverkon rakentaminen.
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16.58 Anders Adlercreutz r (vastauspuheenvuoro): Arade talman! Miti tulee ilmastota-
voitteisiin, niin nehin ovat Suomen osalta kohtalaisen kunnianhimoiset taakanjakosekto-
rin osalta, ja on selvéi, ettd liikenteelld on tissd tirked osansa. On hienoa huomata, etta tés-
sé on nyt monta eri vaihtoehtoa lyoty pdytéén, koska niitten pitdé todellakin olla moninai-
set, ja ilolla kuulin, ettd edustaja Parviaisella on vield muutama liséd, jotka on syyté ottaa
mukaan tdhén palettiin.

Romutuspalkkiota on tietenkin helppo poliitikkona tukea. Kuka ei olisi sitd mielté, etti
on hyvi, jos saa rahaa kéteen sillé, ettd menee ostamaan uuden auton? Edustaja Kopra tuos-
sa totesi, ettd kokemukset ovat olleet positiiviset. No, itse asiassa ne eivit ehké ole olleet
niin positiiviset tutkimuksen valossa. Nimenomaan se, ettd siitd tulee tavallaan odotusarvo
— se tulee muutaman vuoden vélein uudelleen — tutkimuksen valossa oikeastaan vain
siirtid ostopaétostd eikd niinkdén johda siihen, ettd autokanta uusiutuu. Kun VATT on poh-
tinut néitd asioita, niin itse asiassa romutuspalkkio on isosta paletista se ainoa, jota se ni-
menomaan ei suosittele. Kérjessa olisivat polttoaineverot, ruuhkamaksut ja julkisen liiken-
teen tukeminen — ne ovat niitd selkeésti hyvid toimenpiteitd. Néisté kaikista romutuspalk-
kio on se selkedsti huonoin. [Puhemies koputtaa] Eli kysyisin ministeriltd: milld tavalla te
olette pohtinut niité eri vaihtoehtoja, ja ndettekd [Puhemies: Nyt menee, edustaja, aika pit-
kélti yli minuutin!] timén ongelman samalla tavalla?

16.59 Satu Taavitsainen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Sédhkoautojen
yleistyminen ja polttoainekonversiot biopolttoaineisiin ovat tavoiteltavia asioita, ja yhdyn
néihin kiitoksiin ministerille, joita edustaja Harakka tuossa édsken kertoi.

Uusi teknologia tarvitsee tietenkin tukea yleistydkseen, jolloin tarvittavat tukipalvelut,
kuten latausmahdollisuus, yleistyvét ja kustannusero nykyiseen teknologiaan verrattuna
laskee. Pariisin ilmastosopimuksen tavoitteiden saavuttaminen vaatii ripeité ja monipuoli-
sia toimia. Kysynkin ministeriltd: Aikooko hallitus ndyttda esimerkkid ja edistié sitd, ettd
valtio ja sen kaikki virastot ja yhtiot korvaavat fossiilisia polttoaineita kayttdvid autojaan ja
tyokoneitaan uusiutuvilla ja vahédpéastoisilld polttoaineilla ja kdyttovoimalla kulkevilla?
Aiotaanko titd vaatia tuottajilta valtion ja sen konsernin kilpailuttaessa tavaroita ja palve-
luita?

17.00 Johanna Karimiiki vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Hallituksen
esityksessd on selkeésti oikeita askeleita edistdd véhapadstoistd autoilua. Toki tarvitaan
myos lisdtoimia, kuten Adlercreutz nosti hyvin esille polttoaineverolla ohjaamisen ja ruuh-
kamaksut.

Haluaisin kysya ministeriltd myds: onko sdhkdautojen latausverkkoon hallituksella tu-
lossa lisdtoimia, ja miten sitd edistdtte? Toisaalta haluaisin kysyd my0s biokaasuautoilun
latausverkosta, johon edustaja Wallin jo viittasi. Pidén itsekin tdrkeénd titd muuntotukea
kaasu- ja etanoliautoihin ja erityisesti haluaisin edistdd biokaasua. Nythén jos tankkaa
kaasua, niin se on seos maakaasusta ja biokaasusta. Miten voisimme varmistaa, etté sielld
on yhi enemmin tdtd bio-osuutta, biokaasua? Ja miten edistitte esimerkiksi maatilakoko-
luokan biokaasulaitoksia?

17.01 Sari Essayah kd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Néihin kaasuautoihin
minunkin puheenvuoroni liittyy. Sinélldnsd kylld tdmé romutuspalkkio, hankintatuki ja
ndmi konversiotuet ovat hyvid, mutta kun sielld hallituksen energia- ja ilmastostrategises-
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sa ohjelmassa on 50 000 kaasuautoa vuoteen 2030 mennessé, niin kylld téssd vidhan herda
kysymys, miten tima aiotaan saavuttaa.

Kiristillisdemokraatit ovat omassa vaihtoehtobudjetissaan esittineet, ettdi myodskin
kaasuautoilla olisi timmoinen hankintatuki, ja aiemmin me olemme esittineet myos
kaasuautojen ajoneuvoveron puolittamista juuri télld perusteella, mitd tissé edeltdvé puhu-
ja totesi: koska puolet kaasusta on biokaasua, niin onhan se totta kai ilmastoystivallisem-
pad. Siind mielessi toivoisin, ettd timé kaasuautojen lisddntyminen otettaisiin hallitukses-
sa ihan tosissaan, koska téssd on muuten se muna—=kana-ilmio, ettd ei synny tankkauspaik-
koja, jos ei ole autoja, ei tule autoja, jos ei ole tankkauspaikkoja. Tama olisi myoskin maa-
seudulle térkedd maaseudun elinkeinojen [Puhemies koputtaa] elvyttdmiseksi.

17.02 Pauli Kiuru kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Tédssd on useam-
pi edustajakollega kysynyt latausinfrasta ja hallituksen toimista sen suhteen. No, ministeri
tietysti sithen vastaa, mutta sivuan sitd kuitenkin. Valtion talousarviossa on 1,5 miljoonaa
euroa varattu sdhkoisen liikenteen infrastruktuurin edistdmiseen eli asuinrakennuksiin, ja
niitd omistavat yhteisot saavat tillaista tukea rakentamiseen. Tdmé on vastaus my0s edus-
taja Essayahille, koskien juuri titd muna—Xkana-ilmioté, ettd talla sitd pyritdan edistimaén.
Summa on tietysti kohtuullisen pieni, se on totta, ja kysynkin ministeriltd: pystytteko arvi-
oimaan, kuinka paljon téllaista tukea haetaan? Nyt kun tété talousarviota vield valtiova-
rainvaliokunnan jaostossa késitelldén, niin sielld nyt ehkd muutama satatuhatta euroa ti-
hinkin voisi liietd lisdd rahaa, [Puhemies koputtaa] jos tarve on todella olemassa.

17.03 Ulla Parviainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Autojen valmista-
jien kunnianhimo on avainkysymys téssé, miten saadaan ilmastoasioita ratkaistua. Minul-
la on se késitys, ettd Euroopan unionin komissiolla on ollut nytten tirkea ratkaisu tehtava-
ni ja Suomessa on viahin huolestuneena odotettu, lipsutaanko sielld néistéd aikaisemmin so-
vituista asioista. Pyytéisin ministerid kuvaamaan, miten Suomi nytten tdstd uudesta ratkai-
susta selvisi, kun olen ymmaértinyt, ettd ministeri on tehnyt kovasti tyoté sen eteen, ettéd
sieltd tulisi hyva paétos.

17.04 Ville Skinnari sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Viime viikolla meilld
oli tilaisuus tiélla Pohjoismaiden neuvoston jésenilld keskustella téstikin aiheesta, liiken-
teen muutoksesta, autokannan muutoksesta ja etenkin siitd, mitéd autonvalmistajat tekevit
Pohjoismaissa ja Euroopassa ja laajemminkin. Oikeastaan yhdyn néihin kiitoksiin, miti
SDP:n kollegat ovat esitelleet jo, mutta samalla haluaisin niiden liséksi ilmaista huoleni sii-
td, miten hitaasti Suomi ylipaétéédn reagoi tdhén valtavaan liikenteen muutokseen. Tdmi on
ehké suurin megatrendi sitten mobiilivallankumouksen globaalisti. Me nyt odottelemme,
mitd se muu maailma tekee, mité se Eurooppa tekee, ja katsotaan sitten vield varmasti kol-
meen kertaan, mitd se Ruotsi tekee. Talld tarkoitan sitd, ettd toivoisin nyt hallitukselta ta-
mén erinomaisen esityksen lisdksi myds kokonaisvaltaisempaa, ministerididen rajat ylitté-
véa strategiaa siitd, miten me voimme investoida uskottavasti tahén liikkenteen muutokseen
tulevana vuosikymmenend. [Petri Honkonen pyytda vastauspuheenvuoroa]

Ensimmiinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Edustaja Halmeenp4élld on kylla var-
sinainen puheenvuoro, mutta okei, edustaja Honkonen, vastauspuheenvuoro.
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17.05 Petri Honkonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Itse nden,
ettd tdma hallituksen valitsema linja biopolttoaineiden, sdhkdautoilun ja biokaasun suh-
teen on hyvi ja tasapainoinen ja silld saadaan nopeita padstdvahennyksid, mutta on selvéd,
ettd sdhkoautoteknologia kehittyy samanaikaisesti ja se on tulevaisuudessa nykyistékin
merkittdvampi liikkumismuoto. Suomi on kuitenkin niin pieni markkina, etti se kehitys ta-
pahtuu muun maailman ehdoilla, ja Suomi kylld, uskon néin, paésee sithen mukaan.

Nyt kuitenkin me voisimme edistda titd séhkoautojen latausinfraa myds monella muul-
la tavalla kuin rakentamalla perinteisesti néité latauspaikkoja huoltoasemille, koska eihidn
sdhkoautojen lataus tarvitse niin raskasta infrastruktuuria kuin perinteiset liikkennepolttoai-
neasemat. Miten me voisimme edistdd esimerkiksi taloyhtididen, kerrostaloyhtididen tai
kotitalouksien mahdollisuuksia toteuttaa téllaisia latauspisteiti ja rakentaa téllaista vastaa-
vaa infraa kuin nédiden sdhkoautojen lataukseen tarvitaan? Téllaistahan itse asiassa jonkin
verran onkin.

Ensimmiinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: N&hdikseni kaikki vastauspuheen-
vuoroa pyytaneet ovat ainakin kerran sellaisen saaneet. Ellei nyt ole erityisen vahvoja tar-
peita lisdkysymyksiin, niin annan mielellédni ministerille puheenvuoron, 3 minuuttia vali-
tulta paikalta.

17.07 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner: Arvoisa puhemies! Kiitoksia néisté
palautteista, evistyksistd ja kysymyksista.

On ndin, ettd vuoden 2015 romutuspalkkiokokeilussa uuden hankittavan auton péésto-
jen raja-arvo oli 120 grammaa per kilometri, ja siind ostettiin autoja, joiden paistot olivat
keskimédrin 107 grammaa kilometrid kohden. Nyt siti on kiristetty tdhdn 110:een. Tavoit-
teena tdssd on ehki ollut ennen kaikkea se, ettd me saisimme autokannan uudistumaan ja
ettd olisi mahdollisimman hyvi autokantatarjonta téssi kokonaisuudessa.

Edustaja Harakka aivan oikein totesi sen, ettd hybridien osalta timai tulee kohdistaa vain
plug-in-autoihin, ja ndin on myds tarkoitus tehda. Selvitin, jos siind on epdselvdd muotoi-
lua, mutta timé on kuitenkin lain tavoite.

Useammat edustajat kysyivét etenkin kaasuautojen jakeluinfrasta ja séhkodautojen la-
tausverkon kehittdmisestd. Tdémén parlamentaarisen tydryhmén yhteydessd myds allokoi-
tiin ndille molemmille rahoitusta. Se ei ndy tdssé, ne ovat TEMin valmistelussa ja tulevat
sitten omaa polkuaan pitkin tdnne. Samoin tdssé parlamentaarisessa tyoryhmédssd myds
kasvatettiin joukkoliikenteen tukea 2 miljoonalla etenkin raideliikenteeseen, laitettiin sel-
vitettdvaksi ruuhkamaksujen kayttdonotto, laitettiin selvitettdviksi tydsuhdeautojen paas-
tottomyyden kehittdminen ja mydskin arvioitiin sitd, mitkd voisivat olla ne seuraavat toi-
menpiteet, joita késitellddn vield ennen kuin parlamentaarinen tyéryhmaé antaa lopullisen
raporttinsa helmikuun loppuun mennessa.

Nyt siis késittelyssd ovat vain ndmé kaksi lakia. Pakettihan on huomattavasti suurempi
kuin mité tdssd kasitelldén.

Téssd edustaja Adlercreutz otti esille sen, ettd romutuspalkkio ei ole tehokkain keino.
Meidén selvitystemme mukaan kuitenkin 30 prosenttia auton hankkineista, romutuspalk-
kiota kéyttdneistd ei olisi hankkinut autoa ylipdétéén tai vaihtanut autoa ilman tité tukijér-
jestelméad. Toki se varmasti myds osin lykkéaé, mutta se myos synnyttid autokantaan uudis-
tumista kokonaisuudessaan.
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Kaasuautolle ei ole kokonaan hankintatukea. Se johtuu siité, ettd sen ajoneuvon hinta on
niin lahelld diesel- ja bensiiniautojen hankintahintaa. Sen takia emme ole sité laittaneet
eteenpdin.

Edustaja Parviainen kyseli tdstd asetuksesta, jota EU:n komissio on tdndén antamassa.
Se ei tullut julki, mutta sieltd tuli tiedote, ja tiedotteen mukaan komissio on asettamassa hy-
vin pitkélti Suomen tavoitteiden mukaisen ldhtdkohdan, jossa ajoneuvojen ominaispadstot
lasketaan sithen vuoteen 2030, mutta tulisi myos vélitavoite vuodelle 2025, ja timi vastaa
huomattavasti sitd, mitd Suomi on ajanut.

On totta, ettd ndma tavoitteet, edustaja Skinnari, etenevit hitaasti, mutta kylla tissi teh-
déadn yhteistyotd ymparistoministerion, TEMin ja STM:n kanssa niistd ndakokulmista, mi-
ten me voisimme liikenteen osalta tuottaa parempaa kokonaistulosta, ja siiné toki myoskin
lilkenteen digitaalisaatio, palveluistuminen, infrastruktuuri ja asumisen rakentaminen,
kaikki ndmi, ovat asioita, jotka vaikuttavat tdhén liikenteen isoon murrokseen, ja ndiden
osalta kyll4 tehdéén toitd kovasti.

Ensimméinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Kiitoksia. Siirtynemme puhujalistaan
— ja ndin me teemme.

17.10 Hanna Halmeenpéi vihr: Arvoisa puhemies! On hyva asia, ettd vanhan autokan-
nan uusiutumista véhépaéstdisemmaiksi nopeutetaan, mikd on tdmén hallituksen esityksen
tavoitteena. Politiikkatoimissa on samaan aikaan tirkeéa pitd tavoitteena séhkolatauspis-
teiden yleistymisté ja kaasunjakeluverkon laajentumista.

Vihreiden ajatuksena on se, ettd edistetddn kullekin alueelle ja kuhunkin kayttotarkoi-
tukseen sopivia vihépaéstdisid likkennemuotoja. Nestemadiset biopolttoaineet on jarkevin-
td kohdentaa ensisijaisesti raskaaseen liikenteeseen, joka ei tule sdhkdistymédin ainakaan
kovin nopeasti. Vihredt kohdentaisi omassa tulevaisuusbudjetissaan 3 miljoonaa euroa
myo0s sdhkodautojen latausverkon kehittdmiseen. Kattava latausjérjestelméd on avaintekiji
sdhkoisen liikenteen kasvussa ja litkkumisen sujuvuudessa. Latausverkkoa on todella pa-
rannettava paitsi huoltamoilla myds lisdédmaélléd vaikkapa rakennusmaééarédyksiin velvoite la-
tauspisteisiin varautumisesta uudisrakentamisessa ja saneerauskohteissa.

Toimissa ja niiden vaikuttavuudessa pitdé olla padstovéhennysten saavuttamiseksi riit-
tdvésti vauhtia. Vihredt esittdvit vaihtoehtobudjetissaan tiyssdhkdautoille 5 vuoden méé-
réaikaista verovapautta, jolla tavoitellaan 5 000:ta uutta sdhkdautoa jo vuonna 2018 eli ensi
vuonna, kun hallituksen esityksen keinoin on arvioitu Suomen liikenteeseen tulevan vajaat
2 000 sihkoautoa mutta vasta vuoteen 2021 mennessa.

Biokaasuauto on hyvd vaihtoehto, kun vaikkapa sidhkoauto ei etdisyys-, kiytdnnolli-
syys- tai teknologiasyisté ole paras tai mahdollinen. Tuontimaakaasun kaytto litkennepolt-
toaineena kannattaisi kuitenkin jatkossa lopettaa ja siirtyd kéyttdméén ainoastaan kotimais-
ta biokaasua. Silloin jokainen kaasukéyttdinen ajoneuvo voitaisiin luokitella ldhes nolla-
pééstdiseksi ja niitd voitaisiin kohdella kannusteiden osalta samalla tavoin kuin sdhkdau-
toja.

Omassa budjetissamme vihreét investoisivat biokaasuun 25 miljoonaa euroa investoin-
titukena. Kolmen tukivuoden jilkeen niin syntyisi véhintdédn 300 biokaasulaitosta, joilla
voitaisiin tuottaa energiaa arviolta yhden terawattitunnin verran vuosittain ja luoda samal-
la tulovirtoja ja satoja uusia tyopaikkoja maaseudulle. Hyodyntdméatontd potentiaalia on
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paljon paitsi maataloudessa myos elintarviketeollisuudessa. [Jukka Kopra: Mistd nimé
kaikki rahat tulevat?]

Arvoisa puhemies! Liikenteen paédstovahennyksissd on edettdva ripeésti, jotta on mah-
dollista saavuttaa Pariisin sopimuksen mukaiset kokonaispdéstdjen vihentdmistavoitteet
seké tirked tavoite lampdtilan nousun rajoittamisesta alle 2 asteeseen. Hallituksen ensi
vuoden budjettiin sisdltyy monia hyvié esityksié liitkenteen ohjaamiseksi kestdvammalle
uralle, kuten nyt késittelyssé oleva romutuspalkkio, mutta ne eivét vaikuttavuudeltaan vie-
13 aivan riité: eivét ole riittdvan nopeita eivétka riittdvéan vaikuttavia vélttiméttomien pais-
tovdhennystavoitteiden kannalta. Tarvitaan hieman enemmaén. Siind olemme valmiit kaik-
keen yhteistyohon.

17.14 Anders Adlercreutz r: Arade talman! Kiitos ministerille vastauksesta. IImeisesti
teilld on hieman erilaisia tietoja kuin minulla on. Kaivoin véhén tuota tausta-aineistoa. Itse
asiassa ndma tutkimukset, joihin VATTin tutkimuksessa viitataan, ovat pa&osin amerikka-
laisia. Voi olla tietenkin, ettd heilld on hedonistisempi suhde autoiluun ja sikéli ehkéa kyn-
nys ostaa on matalampi. Mutta hyvé, jos hyvié tuloksia on silld saatu ja uskotaan saatavan.
[Mirja Vehkaperé: Trafin!] — Selva.

Kun puhutaan liikenteen tukemisesta, on tietenkin yksi asia tukea hankintaa ja toinen
sitd infraa. Téssd on tiettyja satsauksia latausinfran tukemisiin. Siind on tietenkin aina ta-
sapainoilua siitd, mikd on valtion tehtéva siind ja millé tavalla yksityisid toimijoita voi tu-
kea infran rakentamisessa. Siind oli 1,5 miljoonaa ilmeisesti asuinrakennuksille, asunto-
osakeyhtidille. Miten te olette pohtinut tdtd laajemmin? Milla tavalla niette valtion roolin
tdssd? Onko tdmd sellainen asia, jota pitdd méadrdtietoisesti tukea nyt pitkédlle tulevaisuu-
teen, vai missi vaiheessa luulette, ettd markkinat hoitavat timéin infran rakentamisen itses-
tadn? Tésséd vaiheessa tietenkin on toki pullonkaula auton ostamiselle etenkin harvemmin
asutulla alueella. On vaikea kuvitella, ettd lappilainen esimerkiksi ihan tuosta vaan léhtee
sdahkdautokauppaan, kun sielld ovat etéisyydet kuitenkin sen verran pitkét.

17.16 Jukka Kopra kok: Arvoisa puhemies! Tésté esityksestd, romutuspalkkiosta, on siis
jo historia osoittanut, ettd sen verotuotto on ollut positiivinen, ja mité suurimmalla toden-
nikoisyydelld voidaan olettaa, ettd tilldkin kertaa se on positiivinen. Autoala tukee voi-
makkaasti titd esitystd, ja auton ostajat ja auton vaihtajat ovat tietenkin tdssa tiukasti mu-
kana, joten tdmé on monipuolisesti win-win-tilanne ja sikili erittdin hyva esitys.

Parlamentaarinen liikenneverkkotyoryhma jétti véliraportissaan jatkoselvitettdvaksi
asian tyOsuhdeautojen verotusarvon mahdollisesta alentamisesta. Voitaisiinko télld ta-
voin, jos tydsuhdeauto olisi siis tdyssdhkdauto, sen verotusarvoa pienentdmailld edistdd
tdyssidhkoautojen kdyttoa sitten tydsuhdeautoina enemmén ja ndin saada autokantaa uusiu-
tumaan nopeasti? Téméhén olisi erittdin nopea keino saada myos vaihtoautomarkkinoille
tayssidhkoautoja, silld tydsuhdeautoja kéytetddn keskimédrin kolme vuotta ja niitd hanki-
taan vuosittain noin 20 000 kappaletta. Tdma4 toisi vaihtoautomarkkinoille sdhkoautoja hy-
vin nopeaan tahtiin, jos tillainen verotusarvomuutos tehtiisiin siten, ettd olisi erityisen
edullista ottaa tyosuhdeautoksi tdyssdahkdauto.

Edustaja Skinnari téélla totesi, ettd liikkenne on suuressa muutoksessa globaalisti mutta
Suomessa tapahtuvat asiat hitaasti. Rohkenen kylld olla eri mieltd. Mielestéini me olemme
talld kaudella tehneet paljon erityyppisié esityksid. Meilld on liikennekaari 1 jo péitetty,
lanseerattu, tulee voimaan ldhiaikoina. Liikennekaari kakkonen on tdilla eduskunnassa.
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Meilld on uusi tieliikennelaki tulossa, yksityistielaki uudistetaan, rautateiden henkil6lii-
kennettd uudistetaan ja niin edelleen. Kaikissa ndissé esityksissa on kylld huomioitu timé
litkenteen murros ja digitalisoituminen ja uudet ja kehittyvét palvelut. [Puhemies koput-
taa] TAltd osin nostan kylld ministeri Bernerille hattua, ettd hén on tuonut niité hyvié esi-
tyksid téssikin médrin eduskunnan késiteltdvaksi.

17.18 Ari Jalonen sin: Arvoisa puhemies! Ensimmaéiseksi miné haluan tosiaan kiittdé vie-
13 kerran autoalaa. Ne keskustelut, mitd henkilokohtaisesti olen kdynyt, ovat olleet raken-
tavia, ja kiitos siitd, ettd autoala ldhti talla 500:11a sitten ndihin talkoisiin mukaan. Ja kiitos
tosiaan hallitukselle, ettd tima tuotiin tdnne.

Asiaan liittyy kuitenkin jonkun verran epaselvyyksié, mité tuossa debatissa jo sanoin, ja
tuon tdsséd vahédn laajemmin niitd nyt esille. Yksi epédselvyys on nimenomaan téhén romu-
tettavaan autoon liittyva kysymys. Muutamissa piireissd on syntynyt kisitys, ettd sen tar-
vitsee olla koko edellisen kalenterivuoden omassa omistuksessa. Se nyt on selvii, ettd sen
pitdd olla vuoden verran litkennekdytossi, ettd se on oikeasti liikenteessé oleva auto, ettei
kéy niin kuin viime kerralla, jolloin ne olivat niin sanotusti kuusen alta revittyjd romuau-
toja, mitkd sitten romutettiin lopullisesti. Sehén ei ole tarkoitus, vaan nimenomaan paésto-
jen vihentdminen ja autokannan uusiutuminen, eli kyse on kiytossé olevasta autosta. Mut-
ta timé on yksi epéselvyys, miké tulee selventéd kunnolla. Tahén liittyy sitten my0s seu-
ranta siitd, mikd se romutettava auto oikeasti on. Jos tulkinta olisi niin, ettd sen tarvitsee
olla nimenomaan omassa omistuksessa koko kalenterivuoden, niin silloin nden pienen ris-
kin, ettd romutettava ajoneuvo voisi olla jopa "liian hyvékuntoinen" auto. Eli tdméi vaatii
seurantaa ja tiedottamista niin autokauppojen kuin auton hankintaa pohtivien suuntaan.

Mutta paéstdihin liittyen ja uuteen ajoneuvoon liittyen yksi ongelma sdhkdautojen han-
kinnassa on se, ettd kun tddlld puhuttiin ndista tuista ja kun esimerkiksi Norja tukee nyt hy-
vin voimakkaasti sdhkdauton hankintaa ja sdhkdautoilua ylipddtdnsd, niin on olemassa
semmoinen epdily, ettd autokaupasta et edes vilttdmatta saa sihkdautoa, kun valmistetta-
vat sdhkoautot menevit Norjaan. Eli tima on yksi asia, mika tulee ottaa esille joissakin kes-
kusteluissa, mitd tuonne autoteollisuuden suuntaan voidaan varmasti kdyda. Ja miksei se
auto olisi sitten myos Uudessakaupungissa valmistettu kenties joskus.

Sitten toinen puoli on tdma kaasupuoli. Olisi minun mielesténi jarkevad rakentaa sem-
moista infraa ja semmoista pohjaa, ettd timai kaasu tulisi raskaalle kalustolle jotenkin hyd-
dyllisemmaéksi ottaa kéyttoon, ja sithen rakennettaisiin myos jotain pikku porkkanaa, kos-
ka séhko ei luultavasti tule sinne, vaan raskaalle puolelle kaasu on varmasti semmoinen pit-
kéaikainen ratkaisu, joka voi sitten hyddyntai tatd mainittua biokaasua. Sielld paéstéén sit-
ten my0s timmoiseen huoltovarmuusasiaan, niin ettd poikkeusoloissakin saadaan omaa
tuotantoa ja sitd kautta pysyvyyttd tahén paastopolitiikkaan, liikennepolitiikkaan.

Toinen asia on sitten tdmé konvertointi, milld myds pystytdin kaasun kéyttod lisdd-
méén. Siihen voisi vield pohtia joitain porkkanoita. Esimerkiksi timé biokaasupuoli: kun
nyt kuitenkin maakaasupohjaisesti verotetaan, niin voisiko biokaasun kéytolle rakentaa
jonkinasteisen palautusjirjestelmén? Biokaasu on hyvinkin pitkélle timmdinen yhteiskun-
nan... vaikka sitd palautettaisiin ja kevennettdisiin téltd puolelta, niin se tuottaa tuloja
muualla, koska se tuottaa tySllisyyttd. Téssé kohtaa voisi kertoa esimerkin: jos esimerkiksi
pellolta kerétyistd oljista tuotetaan se biokaasu madattamalld, niin siitd saadaan se kaasu, ja
kun se ensin kerétddn sieltd pellolta ja sitten se méadétetty tuote viedddn takaisin sinne sa-
malle pellolle, niin siini tulee ty6té ja pelto saa lannoitteensa. Eli tdstd padstidn sitten myos
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lannoitepuolella omavaraisuuteen, mahdollisesti. Eli tdssd on hyvin paljon positiivisia
asioita biokaasua ajatellen. Minun mielesténi tulisi vield pohtia tétd, miten saadaan lisi-
porkkanaa tdhén konvertointiin ja biokaasun kayttoon.

Vaikka téssd yhteydessé tietysti puhutaan autojen hankinnasta, niin ilmastonékdkannas-
ta tahdon vield mainita sen, ettd tietenkin se on parempaa, ettd padsisimme enemmén jouk-
koliikenteen kayttdjiksi ja timé MaaS-ajattelu, joka on myds suomalaista perua, etenisi tés-
sd. Elikkd mukana on koko aika pidettdva tdma iso kokonaisuus, mika pitéé sisélldan mo-
nia eri ndkdkantoja, ja niitten yhteisvaikutus on se, mité tulee tavoitella.

Tosiaan kiitos siité, ettd timé on tullut. Késittelysté tulee varmasti mielenkiintoinen.

17.26 Pauli Kiuru kok: Arvoisa herra puhemies! Vield palaan tdhédn séhkoisen infran
edistimiseen. Kun siithen on nyt talousarviossa esitetty se 1,5 miljoonaa euroa, johon myos
edustajakollega Adlercreutz viittasi, niin talousarviokisittelyn tissd vaiheessa on vield
mahdollista tehdé pienid muutoksia, ja muutama satatuhattakin on prosenteissa iso muu-
tos. Témé kohta on ympéristoministerion hallinnonalalla 35.20.52, ja jos ministerin mie-
lestd siind pienelldakin muutoksella saataisiin vield hyvéa aikaan, niin silloin tietysti kan-
nattanee keskustella ministerikollega Tiilikaisen kanssa ja edelleen hallituspuolueiden ym-
péristdvaliokunnan valiokuntavastaavien ja asunto- ja ympéristojaoston, vaikkapa sen pu-
heenjohtajan, kanssa, ja sitd ehké voisi vield tarkastella. Asia on kuitenkin térked ja sem-
moinen, jota mielelldén olisi edistimassa.

Ja sitten kun téssé aikaisemmin sdhkopydristd on puhuttu — sehén ei tdhén nyt suoraan
liity, mutta ikéén kuin kannustuksen sanoina jatkossa, jos tilanteita tulee — niin sellaiset
toimet ja paitokset, jotka edistivét sahkopyordilyéd ja ylipaétaan pyordilya ovat kannatet-
tavia. Yksi harhaluulo sahkdpydréilyyn liittyen on sellainen, ettd ajatellaan, ettéd jos ihmi-
nen on polkenut ennen tydmatkan 5 kilometrié ja jatkossa siirtyy sahkdpydréén, niin se lii-
kunnan vaikutus ikdin kuin vdhenee. Mutta todellisuudessa kiy niin, ettd ne poljettavat
matkat pitenevit, jolloin paddytdén siihen, etti ne terveysvaikutukset itse asiassa eivit ka-
toa, todenndkoisesti tulevat vain lisddntymaién, ja paille tulevat sitten erilaiset ilmastovai-
kutukset ja muut vaikutukset, mitkd nédkyvit, ei tarvita parkkipaikkoja niin paljon ja néin
poispdin. Etté titd asiaa varmasti kannattaa pitdé suurennuslasin alla. Helsingissé on hyvia
esimerkkejé tdstd [Puhemies koputtaa] kaupunkipyordahankkeesta.

17.28 Mirja Vehkaperi kesk: Arvoisa puhemies! Parlamentaarisessa vaylatyoryhméssé
esitettiin myoskin rahoitusta julkisen liikenteen tukiin lisdyksend ja myds raideliikenteen
ostoihin tukisumman lisddmistd — ndma ovat oikeansuuntaisia toimenpiteitd — ja liséksi
tassé keskustelussa esilld ollutta sdhko- ja kaasuautojen lataus- ja jakeluinfran rakentami-
sen tukemista. On selvaa, ettd niitd pitia tukea siis julkisin varoin, mutta niitd syntyy myos-
kin yksityisten toimesta. Esimerkiksi Gasum kasvattaa noin kymmenkunta tankkausase-
maa vuositasolla, ja nditd muita toimijoita tulee koko ajan liséé, ja se on hyvé kehitys. Poh-
joisin biokaasuntankkausasema sijaitsee tdlla hetkelld Oulussa, ja pitdd muistaa, ettd téssi
menndin eteenpéin timén kehityksen suhteen ja niité tarvitaan liséé, jotta kaasuautoja saa-
daan lisda tuonne tien paille. Mutta se ei riitd, ettd vain henkildautojen osalta biokaasu- ja
sdhkoautot lisdéntyvét, vaan meidén pitiisi saada julkinen liikenne toimimaan ja bussit ja
joukkoliikenne kokonaisuudessaan tédnne kaasuautoilun puoleen, koska sielld nimen-
omaan piéstdjen vahentdmiselle olisi oiva tilaisuus.
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Otan esimerkin Pohjois-Pohjanmaalta listd, joka sai juuri vastikdin timmdisen Euroo-
pan mittakaavassakin merkittdvén, hyvian Hinku-kunnan palkinnon. Sielld edistetéén hiili-
neutraaleja ratkaisuja, jotka tulevat arkisissa asioissa ja kuntalaisten taholla. Sielld on esi-
merkiksi tdma julkinen liikenne tdysin sdhkoistetty ja kaikki tulevat hankinnat tulevat edis-
tdmédn vahdpadstoisyyttd [Puhemies koputtaa] mydskin liikenteen puolella.

17.30 Petri Honkonen kesk: Arvoisa puhemies! Aivan kuten téssé on todettu, tdssé bio-
kaasutoimialalla on ollut vdhén sellainen muna ja kana -ongelma, kun tité jakeluverkkoa ei
ole syntynyt ja sitten myoskéaén ei nditd autoja ole otettu kayttoon. Vaikkakin téssé nyt pu-
hutaan timén konversiotuen osalta aika pienistd summista suhteessa, uskon, ettd timé on
kuitenkin térked pdénavaus, joka antaa oikean signaalin sitten kuluttajille ja myoskin ndita
investointeja harkitseville. Tieddn, ettd esimerkiksi Keski-Suomessa, tuolla omassa vaali-
piirisséni, on vireilld ja suunnitteilla useita litkennebiokaasuhankkeita, mitka kaikki eivét
ole suinkaan vield julkisia. Téstd syystd on hyvé, ettd tdllaisia positiivisia signaaleita sithen
suuntaan laitetaan.

Nythén olisi mahdollista laskennallisesti jopa 18 prosenttia tieliikenteen energiankdy-
tostd korvata biokaasulla. Se olisi se laskennallinen potentiaali, tosin reaalinen on sitten
kuitenkin huomattavasti pienempi, mutta siindkin puhutaan todella isosta osasta. Biokaasu
kuitenkin on pédosin padstotontd polttoainetta.

Aivan kuten tdssd edustaja Vehkaperd edelld totesi, tind vuonna on jo avattu 10 uutta
biokaasujakeluasemaa téssd maassa, ja senkin takia nyt alkaisi olemaan mahdollisuuksia
sithen, ettd myds raskasta liikennettd siirtyisi enemmaén kéyttdméédn biokaasua. Varmaan
tissd jatkotydssd on otettava sekin huomioon, mitenka sitd raskasta liikennettd saataisiin
kaasukédyttoiseksi, kun sielld sdhkdistyminen ei kuitenkaan ole nékdpiirissa ja on varsin
epatodennékdista.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Ja ministeri Berner, 3 minuuttia.

17.32 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner: Arvoisa puhemies! Ensinnékin ha-
luan kiittdd parlamentaarista tydryhméa ja sitd parlamentarismia, jonka kautta olemme néi-
td ratkaisuja valmistelleet, ja sen kanssa tyo myoskin vield jatkuu.

Edustaja Adlercreutz otti esille jakeluinfran ja sen, tarvitaanko sitéd tukea vai syntyyka se
markkinaehtoisesti. Kylld pitkilld tdhtdimelld jakeluinfra on varmasti osa markkinaehtois-
ta rakennetta. Mutta on myoskin totta, ettd kun TEM on aikaisemmin jo erilliselld paatok-
selld latausinfraa tukenut, niin se on mahdollistanut sen, ettd me olemme nyt tilanteessa,
jossa kuitenkin EU:n vaatimusten mukaisesti meidén latausinfra suhteessa ajoneuvoihin on
kunnossa. Tahdn emme olisi varmasti ilman tukijérjestelméd kuitenkaan padsseet emmeka
olisi saaneet sitd tyotd alkuun. Sen takia on tirkedd, ettd me jatkamme sité tyotd vield jon-
kun verran seka jakelu- etté latausinfran osalta. Meiddn summamme ovat aika vaatimatto-
mat, mutta niitd on rakennettu niin, ettd me pystymme nimenomaan hakemusten perusteel-
la sitten rakentamaan silld tavalla, ettid pddsemme vaikuttamaan sielld, missd markkinat ei-
vit talld hetkelld vielé toimi.

Edustaja Kopra nosti hyvin esille sen, ettd paljon téssd liikkenteen puolella tapahtuu —
kiitokset kiitoksista. On ihan selvéa, ettd suurin ja tdrkein asia ilmastonmuutoksen osalta ja
litkkenteen murroksen osalta ovat ne meidén tottumuksemme ja tapamme liikkua. Néiden
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osalta tehddin valtavasti toitd talld hetkelld lainsdddanndn puolella mutta myodskin sen puo-
lella, ettd synnytetién uusia palvelukokonaisuuksia.

Edustaja Jalonen nosti esille sen, ettid kun kyse on romutettavasta autosta, sen on oltava
litkennekdytossd sen 10 vuotta ja haltijan on oltava omistaja, joka sitten sen romutuspalk-
kionkin siitd ajoneuvosta saa, mutta hénen ei ole omistettava sitd koko 10:td vuotta sitd ai-
kaisemmin.

Verotuskysymyksiin varmasti palataan vieléd téssd parlamentaarisen tyon jatkotdiden
osalta. Siind on vield iso kokonaisuus, johon meidédn on palattava.

Edustaja Kiuru, tdmé on juurikin niin, ettd sdéhkopyordt lisddvit sekd kansanterveyttéd
ettd meidén ilmastoratkaisujamme ja synnyttévét pidempid liikkumisen matkoja, ja my0s-
kin mahdollisesti voivat korvata niitd lyhyiti autolla kuljettavia matkoja, jolloin sahkdpyo-
réstd on erityisesti hyotyd. Tétd me tydstdimme nytten liikkenne- ja viestintdministerion niin
sanotussa Képy-strategiassa elikké kédvelyn ja pyoréilyn strategiassa, josta on tulossa peri-
aatepiétos valtioneuvostolta niilld ndkymin noin helmikuussa. Toivottavasti siind yhtey-
desséd voidaan mydskin palata tdhdn sahkdpyordn mahdolliseen tukijérjestelmain.

Edustajat Vehkaperd ja Honkonen, on juuri niin, ettd me tarvitsemme mydskin bio-
kaasuun liittyvid edistdmistoimenpiteité ja ennen kaikkea myos raskaan liikenteen osalta.
Toki meilld on sitten tulossa my0dskin terminaaleja, joissa on latauskokonaisuuksia. Talta-
kin osin vuodessa on tapahtunut todella paljon.

Tyo on siis vield kesken. Me jatkamme, mutta tissd on nyt kuitenkin kaksi lakiesitysti,
joilla padstddn jo alkuun. — Kiitoksia.

Keskustelu péittyi.

Asia ldhetettiin liikenne- ja viestintidvaliokuntaan, jolle ympéristovaliokunnan on annetta-
va lausunto.
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