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Taysistunto

Tiistai 28.11.2017 klo 13.59—17.43

5. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi autoverolain muuttamisesta
Hallituksen esitys HE 178/2017 vp

Liihetekeskustelu

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Lihetekeskustelua varten esitelldén paivajarjestyk-
sen 5. asia. Puhemiesneuvosto ehdottaa, ettd asia ldhetetddn valtiovarainvaliokuntaan, jol-
le litkkenne- ja viestintdvaliokunnan on annettava lausunto.

Keskustelu

16.13 Suna Kymiildinen sd: Arvoisa herra puhemies! Than ensimmaiseksi taytyy vdhén
paheksua hallitusta siltd osin, ettd kysymyksessd on budjettilaki ja timé tulee 1ahetekeskus-
teluun eduskunnalle vasta téssd vaiheessa.

Autoverolain muuttaminen on sikili hankala esitys, ettd se hankaloittaa erityisesti tak-
siyrittdjien toimintamahdollisuuksia ja asettaa autoveroedun poistolla taksit esimerkiksi
kahdeksanpaikkaisten linja-autojen rinnalla kilpailullisesti vaikeaan tilanteeseen. Tadméan
asian kdantopuolena on ollut pelko timén veroedun vaarinkadytosta, ja sitd on pidetty ikdin
kuin negatiivisena yritystukena. Tdma4 asia toki on perattava tarkoin liikenne- ja viestinta-
valiokunnassa, mutta on myos huomioitava taksien esille nostamat ndkokulmat, eivitké ne
titd vitettd tue, silld kalliimmat vakuutukset sekd ajopdivakirjavaatimukset pitdvét huo-
len, ettei taksiluvalla kierretd autoveroa. Tatd autoveroetua voitaisiin toki niin tahdottaessa
myds kehittdd kokonaan sen poistamisen sijaan, mitd nyt takseille esitetddn. Mutta kuten
sanoin, valiokuntakuulemisilla on jatkon kannalta ratkaiseva vaikutus.

Autoveroedulla kaiken kaikkiaan on ollut positiivinen vaikutus ohjaamaan henkiléauto-
ja pysyméin moderneina, milld on vaikutusta turvallisuuteen ja ymparistondkokulmiin.
Nyt liikkennepalvelulain voimaantulon my6ta taksikaluston kirjo luultavimmin laajenee, ja
sen myotd on uhka, ettd vanhempaa kalustoa tulee kiyttdon erityisesti maaseutukunnissa.
Valvonta tulee olemaan ongelma, silld timé hallituksen esitys markkinoiden vapauttami-
sesta ei [Puhemies koputtaa] tatd valvontaongelmaa ratkaise.

16.16 Katja Taimela sd: Arvoisa herra puhemies! Téassé esityksessi siis ehdotetaan muu-
tettavaksi autoverolakia, ja esityksen mukaan taksien nykyinen 4 800 euron autoveron
alennus poistettaisiin. Mistd tdma kaikki on perua? Tdma kaikki on perua hallituksen lii-
kennepalvelulain ykkdsosasta. Heindkuussa 2018 voimaan astuva liikennepalvelulaki
muuttaa taksijarjestelmééd hyvin olennaisesti. Lupakiintid-, asemapaikka- ja enimmaishin-
tasddntelysti luovutaan. Samalla taksien ajovelvoite poistuu. Ammattimainen taksiliiken-
ne jaa luvanvaraiseksi, mutta autokohtainen taksilupa muutetaan toimijakohtaiseksi luvak-
si ja sen saamisedellytyksid kevennetddn muun muassa poistamalla koulutusvaateita. Tuo
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edelld mainittu kaikki, vaikka sosiaalidemokraatit vastustivat sitd tulisesti, mutta tdssi ti-
lanteessa ollaan télld hetkella.

Taksilupien méérasaéntelystd luopuminen tarkoittaa sitd, ettd luvat myonnetéén kaikille
vaatimukset tdyttiville henkildille ja taksilupia tullaan jatkossa hakemaan merkittivésti
nykyistd enemmaén. Osittain tuosta syystd nyt ollaan tilanteessa, ettd nykyistd autoveron
alennusta ollaan taksien kohdalla muuttamassa hyvin radikaalisti. [Olavi Ala-Nissild: As-
teittain!] Ymmartadkseni laki litkenteen palveluista tavoittelee tilannetta, jossa kaikki eri
kuljetusmuodot ja kuljetusvilineet olisivat tasavertaisia markkinoilla. Silloin ndiden kulje-
tusvélineiden verokohtelun tulee olla myos kohtuullisesti tasapuolinen kaikille toimijoille.
Taksiliikenteen osalta merkittévin kilpailija on linja-autoliikenne, ja kaikkihan me tieddm-
me, ettd esimerkiksi linja-autot ovat tdysin vapaita autoverosta kuten kuorma-autotkin.

Arvoisa puhemies! Alkuvuodesta kéytiin hyvin laaja autoverokeskustelu Live-hank-
keen yhteydessd, ja silloin sekd padministeri ettd valtiovarainministeri totesivat, ettei timi
hallitus tule muuttamaan autoverotusta. Samoin varsin moneen kertaan valtiovarainminis-
teri on todennut, ettd kenenkéén verotusta ei tulla kiristimédan. Henkiloautotaksit eivat siis
hallituksen mukaan ole ndhtdvasti autoja [Puhemies koputtaa] eivitka taksiyrittajat ketddn.

16.18 Markku Pakkanen Kkesk: Arvoisa herra puhemies! Tétd edustaja Taimelan puhetta
on siltd osin hyvé jatkaa, ettd juuri ndinhén hallituksessa todettiin, ettd kenenk&én verotus-
ta ei nosteta, ja ndinhén téssd nyt on valitettavasti kdyméissé, ettd oma ammattikuntani on
se, joka tdssd joutuu maksumieheksi vaiheittain.

On kuitenkin syytd muistaa, ettd jo viime kaudella taksien autoveroetua puolitettiin
9 200 eurosta tdhdn 4 600:aan, ja timé padtds on veropoliittisesti jatkumoa sille paatoksel-
le — niinkd4n en usko, ettd timé& on laki liikkennepalveluista ja -ehdoista, koska tdimahén on
veropolitiikkaa eiké liikennepalvelupolitiikkaa. Ja siksi timé on linjakas pdétds, jatkumoa
viime hallituksen teolle, mutta tunnistan kylla, ettd yksi ammattiryhmé nyt Suomessa on
joutumassa aika merkittdvadn verokohteluun. Jos kaikilta meiltd muilta vietdisiin vuosita-
solla tuollainen 1 600 euron veroetu, niin kuin tissi taksiautoilijoilta, niin uskon, etta taal-
13 olisivat lehterit tiynnd ihmisid vastustamassa tita asiaa.

Tédmai hallituksen esitys on my0s johdanto-osaltaan hiukan ristiriitainen, kun tiélla on
maininta, etti "vapaan kilpailun tilanteessa tietyn elinkeinon tukeminen ei ole 1dhtdkohtai-
sesti perusteltua”. Ja nythén téssd syntyy nimenomaan sellainen tilanne, etté taksihenkils-
autot tulevat verotuksen piiriin ja esimerkiksi linja-autot ja kuorma-autot eivit ole autove-
ron alaisia autoja. Téssé on selvi kilpailuetu. Siind mielessé tiytyy téta esitysté kylla tar-
kistella, tima ei ole johdonmukainen ihan joka puolelta. Kun kevéén keskustelussa taalla
salissa ilmoitettiin, ettd tasapuoliset ja yhdenvertaiset kilpailuedellytykset ovat timén lain
litkkenteen palveluista 1dhtokohta, niin siksi toivon, ettd timé esitys menee my0s perustus-
lakivaliokunnan tutkittavaksi, se, ettd toteutuuko tima4 asia.

16.20 Mikko Alatalo kesk: Arvoisa puhemies! Tosiaankin tdssé esityksessd muutetaan
autoverolakia ja nykyinen 4 800 euron autoveron alennus poistettaisiin, ja se tapahtuisi
vuoden 2022 heindkuuhun mennessé. Todellakin osa kuitenkin noista autoista sdéddetédén
autoverottomiksi, kuten yhden tai useamman pyorituolipaikan tilataksit sekd koulukulje-
tustaksit. Nythin nayttid siltd, ettd aika monet taksiyrittéjét siirtyvét téllaisiin isompiin au-
toihin. Matkailuautojen veroetuun tehtéisiin myds erditd tismennyksié.
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Kylldhén timé verohyvitysasia oli odotettavissa, kun titi lilkennepalvelulakia tehtiin, ja
kun tosiaankin taksikilpailu avautuu, niin huomattiin, ettd varmaan tulee niin paljon lisdd
yrittdjid alalle, ettei kaikille voida tdti etua antaa, ja ndin sitten se perutaan kaikilta. Taksi-
lait ovat menneet jo eteenpdin, ja todellakin kilpailu avautuu, lupakiintiot poistuvat. Ja to-
siaan, kylld meidén tdytyy myds ammattitaksien ndkokulmat tulevaisuudessa huomioida
tdssd, miten tima kehitys menee.

Autovero kylld muuten halpenee, ja autoverotuksessahan pitdisi pitkélla tdhtdimelld ve-
rottaa nimenomaan autojen kaytt6d ja myds niin, ettd se raha menisi sitten viylien rahoit-
tamiseen niin kuin tuolla Manner-Euroopassa. Sielld on huimat investointitasot tdlld het-
kelld ja kéytostd maksetaan, ja noitten liikenneprojektien tekeminen on yhtidmuotoista
yleensa tuolla, jolloin myos saadaan esimerkiksi Euroopan investointipankilta rahaa.

Taksien osalta tosiaan verotus vaiheittain nyt sitten nousee. Viime hallituksen aikana-
han tosin taksien veroetu puolitettiin jo, mutta tietysti tdytyy nyt — myos kun liikenneva-
liokunnassa lausuntoa tehddédn — téssi olla avoimin silmin, ja nimenomaan myds tuo pe-
rustuslakivaliokunnan nidkemys olisi ehké tarpeellinen tdsséd timadn ammattikunnan pelas-
tamiseksi.

16.22 Olavi Ala-Nissili kesk: Arvoisa herra puhemies! Todellakin, pohjana oli tdmé val-
tiovarainministerion lausunnolla oleva esitys, luonnosversio, joka on tdssd nyt muuttunut
siten, ettd timd vero poistuu vaiheittain neljin vuoden aikana ja ettd, niin kuin edustaja
Alatalo mainitsi, muun muassa ndméi esteettomaét koululaispenkeilld varustetut taksit olisi-
vat jatkossa my0dskin autoverosta kokonaisuudessaan vapaita 36 kuukauden kuoleentumis-
rajalla.

Todellakin, meilld nyt autovero laskee télld vaalikaudella asteittain 50 miljoonaa per
vuosi. Itse olen joskus esittdnyt mydskin autoveron uudistamista niin, ettd siirryttéisiin
hankinnan verotuksesta kokonaan pois, ja minusta se olisi sellainen pitkén tdhtdimen tilan-
ne. Meidén autokanta on vanhaa, ja ympériston kannalta se on huono asia.

Puhemies! Todellakin, timé kasitellddn valtiovarainvaliokunnassa, meidin verojaostos-
sa, jossa olen puheenjohtajana, ja timai vaatii, vaikka aikataulut ovat aika kireitd, hyvén ka-
sittelyn. Toivon, ettd liikkennevaliokunnassa nimenomaan katsotaan tdmén kilpailun neut-
raliteettia pienten taksien osalta, joka téssd on kysymys, joka vdistiméttd nousee esille,
koska, niin kuin tidssé on todettu, linja-autoilla ei tuota veroa ole. Eli kunnon késittely télle
laille.

16.24 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Tama autoverolain muutos kiel-
tamattd taksiyrittdjille hieman kiristdd verotusta, mutta toisaalta sekin on meidén pakko
tunnustaa, ettd Suomi on tillainen korkean autoverotuksen maa ja olemme kuitenkin Eu-
roopan unionin jdsenmaana menossa kohti sellaista tilannetta, jossa myds autoverotusta on
pakko yhtendistdd muun Euroopan kanssa, se on pitkédssd juoksussa ndin. Loputtomiin
emme voi olla dlyttomén korkean autoveron maa. Tdmé& varmaan olisi liikkennepalvelulain
hengessé pieni askel sithen suuntaan, ettd olemme menossa pienempéén autoverotukseen.

Tassd kannattaa huomioida myds se, ettd kun autoverotusta pyritdan pikkuhiljaa helpot-
tamaan, keventiméaén, niin sehin johtaa myds siihen, ettd samalla nditd ilmastotavoitteita
pystytdén hoitamaan. Toki pitdd ne kipukohdat aina hoitaa lakiin asetettavilla pienillad
poikkeusehdoilla, niin kuin téssikin laissa on, mutta kun uusia autoja tulee markkinoille,
niin on muistettava se, ettd jos esimerkiksi 20 vuotta vanha auto poistuu kaytostd — tai ei
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meillé niin vanhoja takseja ole, mutta kuitenkin — paljon ilmastoystavéllisempaé kalustoa
tulee markkinoille, ja se on aina hyvé asia. Ja se on myds liikenneturvallisuuden kannalta
hyvé asia, koska vanha auto ei koskaan ole liikenneturvallinen vaihtoehto.

16.25 Eero Lehti kok: Arvoisa herra puhemies! Helsinki ja joku maalaispaikkakunta ovat
ihan eri asemassa tdlli toimialalla. Helsingissd riittd4, jos haluaa taksiliikennetti harrastaa,
riittdvasti kysyntia, jotta sitd voi tehdé tiyspéivéisesti ja kannattavasti. Kun menndén maa-
seudulle, jossa tdlld hetkelld toiminta on ollut luvanvaraista ja viranomainen on mééritel-
lyt, kuinka monta yrittdjié alalla on, niin sielld on tavallaan taattu jonkinnékdinen elintaso
yrittdville taksiautoilijalle.

Nyt markkinatilanne muuttuu maaseudulla. Varmasti autokanta ei ole endi sitd, mité en-
nen. Ei se vihentynyt kysyntd, joka jakaantuu ehkd useamman yrittdjan kesken, joka en-
nen on mennyt yhdelle, kestd endé niin hyvié autokantaa, ja toisaalta voi sitten alkaa miet-
tid, mité ne, jotka hoitavat koulukyyteja aamuin, iltapéivisin, voisivat tehdd muuta. Silloin
tulee mieleen myos tdmé Postin jakeluongelma, joka heijastuu sitten siihen, ettd postia ei
endd jaeta sddnndonmukaisesti viitend péivénd kuten aiemmin, ja silloin ilmeisesti tdssé
koko toimiala téytyy pohtia uudestaan maaseudulla, jossa postinjakelua, talonmiespalve-
lua ja ruokakaupassa asiointia tai muita yhdistetddn tihén vanhaan taksimiehen hommaan
entistd enemmén, jotta heidén elintasonsa ja asiakkaiden palvelutaso pysyisivit silld tasol-
la, ettei maaseutu supistu vdestdpohjaltaan entistd enemmaén ja nopeammin, jolloin sitten
loputkin palvelut viime kédessa sieltd katoavat ja viimeinen sammuttelee katuvaloja.

16.26 Heli Jéarvinen vihr: Arvoisa puhemies! Hallitus on poistamassa takseilta autove-
ron 4 800 euron alennuksen vaiheittain. Sinénsa tdmé paétds on hyvin looginen jatko sille
taksiuudistukselle, joka tdssd salissa on hyvéksytty opposition vastustuksesta huolimatta.
Liikennepalvelulaki uudistetaan, ja sen my&téd on oleellista tehdd myoskin timaé ratkaisu.
Kun viikoittain saan kayttéa tai joudun kayttdméain taksia kotiseudulla tyématkoillani, kyl-
13 huoli sielld on ilmeinen — huoli tulevaisuudesta, siitd, mité tulee tapahtumaan ensi vuo-
den alusta lukien, kun uudistukset astuvat voimaan. Moni yrittdji on hyvin epdvarma
omasta jatkostaan ja vield epdvarmempi siitd, saadaanko lisdd jatkajia ja alalle tulijoita.
Téllékin hetkelld monella paikkakunnalla on lukuisia taksilupia tdyttdmétta.

Selvii lienee se, ettd timén padtoksen myoti taksiautomme kansainvélistyvit, eli auto-
kanta tulee vanhenemaan, koska takseja ei vaihdeta enié niin tiheésti kuin tdhén asti.

Me vihreét tuemme vahvasti sindnsé yritystukien uudistamista mutta toivoisimme, etti
ensin koottaisiin ne yhteen ja sen jdlkeen analysoitaisiin, missé jarjestyksessd toimia kan-
nattaa tehdéd. Meilld on my®ds yritystukitydryhma pohtimassa asiaa, ja se on erittéin tarpeel-
linen, kun muistetaan yritystukien valtava maérd, noin 4 miljardia, josta suoria tukia on rei-
lu miljardi ja verotukia l&hes 3 miljardia, ja liséksi vield EU-osarahoitteisia ja EU-maata-
louspolitiikan tukia ja alennettuja alvikantoja. Toivoisimme kuitenkin, ettd timé yritystu-
kityoryhma saisi tehdé tyonsd rauhassa ja saataisiin parlamentaarinen péétos siitd, miten
kaikkia erilaisia yritystukia kehitetéén, ja nimenomaan pitkélld tdhtdimelld. Yrityksille on
hyvin oleellista tietdd, miltd tulevaisuus ndyttad hallituskausien jdlkeenkin.

16.29 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa herra puhemies! Laki liikenteen palveluista 14h-
tee nimenomaan siité ajatuksesta, ettd on tasapuoliset kilpailuedellytykset kaikille. Nyt kun
tissi tilanteessa taksien veroa nostetaan, mikd minun mielestdni timéin keskustelun uutis-
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arvon tai ainakin otsikon pitéisi olla, tdssdhén nimenomaan kay niin, ettd timé asia ja kil-
pailutilanne ei tule tasapuoliseksi. Toivonkin tosiaan, ettd tdima asia tutkittaisiin perustus-
lakivaliokunnassa myds taltd ndkdkannalta.

Tété veron poistoa voi toki perustella silld, ettd taksien velvoitteita vihennetéén, paivys-
tysvelvoite poistuu, ajovelvoitteet poistuvat, hintasiétely vapautuu. Siind mielessd veron
poisto on oikein. Mutta kun henkildautot menevét autoverolle ja linja-autot, kuorma-autot,
mitka sielld esityksessé lain mukaan ovat tulevia taksiautoja, ovat verottomia, silloin téssi
tulee tdma kilpailuneutraliteettikysymys, miti edustaja Ala-Nissild tuossa perdédnkuulutti.
Toivonkin, ettd verojaosto my0s kiinnittdd huomiota tdhén asiaan.

Jos kaikilta autoilta poistettaisiin autovero Suomessa — mika toivottavasti on joskus tu-
levaisuutta, ja téssd vaiheessa katseet kddntyvit nyt parlamentaariseen tyoryhméén, ettéd
16ytyyko sielté téllaista ndkemysta tdllaisen ajatuksen tueksi — silloin tdmé ajatus on oi-
keansuuntainen ja tulevaisuuteen katsova.

Muutenkin haluaisin korostaa tuota edustaja Lehden hyvin asiantuntevaa kantaa taksin
tulevaisuudesta padkaupunkiseudulla ja maaseudulla. Siind oli hyvéa, perusteltua nike-
mystd siitd, mikd huoli maaseudulla tésti tilanteesta télld hetkelld on.

16.31 Mikko Alatalo kesk: Arvoisa puhemies! On hyvé, ettd valtiovarainvaliokunnan
edustaja Ala-Nissild puhui jo ylipddnsa autoverotuksen muuttamisesta sellaiseksi kuin se
on muuallakin Euroopassa.

Mutta todellakin huoli maaseudun taksiautoliikenteen tulevaisuudesta on vakava. Me-
hin tulemme sen ndkemain ensi vuonna, kuinka siind tulee kidyméaén. Haluan kiittaa tassa,
ettd edustaja Lehti kéytti hyvin tuollaisen keskustalaisen puheenvuoron, ettd hdn puhui ni-
menomaan siitd, miké se huoli maaseudulla on. Kylldhéan taksialalla varmasti kysyntéé on
Helsingissa ja tdélld tulee olemaan sité tarjontaa, mutta maaseudulla, uskon néin, kalustoa
tdytyy varmaankin vaihtaa sitten juuri ndihin koulukuljetustakseihin ja pydrétuolitilatak-
seihin, jotka ovat sitten kokonaan autoverottomia.

Edustaja Pakkanen puhui juuri téstd kilpailuneutraliteetista ja tasapuolisista kilpailu-
edellytyksisti, ja kylldhdn se on todella suuri hankaluus, etti bussit ovat verottomia. Se on
vaikea asia taksiyrittéjille kilpailla.

Edustaja Hoskonen puhui myos viisaasti autoveron alentamisesta ylipdédnsa liikennetur-
vallisuuden ja myds todellakin padstojen kannalta. Tdmé on yksi asia, jossa meidén tiytyy
edetd eteenpdin. Voi sanoa, ettd vuodesta 2003, kun olen liitkennevaliokunnassa ollut, tistd
asiasta on puhuttu mutta eivit ole asiat edenneet ehké siind vauhdissa kuin olisi pitényt.

Mutta joka tapauksessa mekin tulemme liikennevaliokunnassa kisittelemédn hyvin
tarkkaan téité autoveroalennuksen poistoa taksien osalta, ja todellakin meidén tdytyy myos
miettié niitd keinoja, milld me voimme luoda luotettavien suomalaisten hyvien taksiyritté-
jien eldmain ja elinkeinon jatkamista.

16.33 Leena Meri ps: Arvoisa puhemies! Oikeastaan tdmé sopii osittain myds tuohon
edelliseen kohtaan mutta myds tietysti tdhén kohtaan, kun oli tuo ajokorttiuudistus ja nyt
on tistd verotuksesta kyse ja puhuttiin taksiautoilun haluttavuudesta, luotettavuudesta ja
osaamisesta. Meilld on kaikilla sukulaisia ja perheenjdsenid, itse kuljemme takseilla, on
koulukuljetuksia, ja me totta kai toivomme, ettd sielld on luotettavat ja osaavat kuljettajat.
Siksi on ensiarvoisen tirkedd, ettd ndissa asioissa ei mentdisi pelkdstién raha edelld, koska
sielld ollaan sitten matkataipaleella kuitenkin pitkésti sen kuljettajan kanssa liikkeelld ja on
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tietysti tirkedd, ettd hin on silld lailla ammattitaitoinen, ettd han osaa sujuvimmat reitit ja
osaa toimia hétdtilanteessa.

Itselleni tulee mieleen esimerkiksi tdssé joskus disin, kun joudun meneméén taksilla pie-
nen matkaa tuonne autolleni, joka on Hyvinkd4n asemalla sellaisessa paikassa, ettd sielld ei
ole valaistusta eikd mitddn, ettd ndma taksikuskit ovat vieneet minut sinne hiekkakentin
perélle eiki ole ollut ristin sielua sielld ja ovat odottaneet, ettd padsen autolleni ja padsen
sieltd pois. Sitten mietin, etti se on ensisijaisen tirkedé, ettd hin ei vain jitd minua siihen, ja
mietin joitakin pienié lapsia, heidén kuljetuksiaan, nuoria, ikdihmisid. Tdma ei ole pelkés-
tddn rahakysymys vaan turvallisuuskysymys.

Siitd haluaisin vield sanoa, ettd olen sitd mieltd, ettd tuohon kdyton verotukseen pitdisi
enemmaén panostaa kuin pelkédn omistamisen. Jos me ajattelemme kéyttovoimaveroa, niin
jos et aja paljon ja sinulla on dieselauto, niin kyll4 se aika kalliiksi tulee. Kaikilla ei ole va-
raa vaihtaa sitd autoa, vaikka haluja olisikin, on tiukalla rahat, ja se kdyttovoimavero on
kylld hyvin mittava. Monet haluavat olla ympéristoystavéllisid tai haluavat turvallisem-
man auton, mutta jos ei sitd rahaa ole, niin sitd vain ei ole.

16.35 Eero Lehti kok: Arvoisa herra puhemies! En malta olla puuttumatta tdhén yritystu-
kikysymykseen, joka varmasti tulee vield moneen kertaan késiteltavéksi. Siind helposti
verrataan yhteisdveron tuottoja ja yritystukea saavien yhteisdjen veroetua tai muuta etua,
joka jaetaan nyt. Suomessa kuitenkin, voisi sanoa, yhteiskunta saa parhaiten ei yhteisove-
rona vaan palkkasumman verona moneen kertaan. Jokainen yritystuki aikanaan on Suo-
messa kylld aika tarkan seulan ldpi mennyt. [Leena Meri: Paitsi tuulivoima!] Olosuhteet
ovat saattaneet muuttua, mutta joskus neljd vuotta sitten Vapaavuoren kanssa kéytiin ne
lapi ja todettiin, ettd melkein jokainen yhteiso on sellaisessa, sanoisinko, ravintoketjussa
mukana, ettd jos sieltd sitten otetaan pois, niin vaarana on, ettd koko se liiketoiminta, jossa
on sitd palvelua, teollista tuotantoa ja julkista hallintoa ja vaikka mité, vaarantuu. Suomi on
saarivaltio, jossa muun muassa kuljetustuki on melkein vilttimiton, jos muut tuotannon-
tekijét ovat samalla tasolla kuin kilpailijamaissa, niin ettd varokaa yritystukien kanssa leik-
kimisti, ellette halua lisitd tyottomyytta.

16.36 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Edustaja Pakkanen mainitsi hy-
véssd puheenvuorossaan tasta eri yrittdjien ja eri kansalaisten tasavertaisesta kohtelusta, ja
on aivan varmaa, ettd perustuslakivaliokunta kiinnittdd huomiota nimenomaan téhén, voi-
ko télld keinoin toimia, ettd tavallaan eri verokantojen piiriin asetetaan erilaisia toimijoita
samalla kertaa. Edustaja Meren kanssa istumme perustuslakivaliokunnassa, ja uskon, ettéd
tdma asia késitelldén tarkasti sielld. Onhan néité erilaisia verokantoja ollut ennenkin, eihén
tdméa ensimmaéinen tapaus tdssd maailmassa ole, mutta kun kuitenkin olemme menossa sel-
laista maailmaa kohti, jossa pyritdén yhd enemmén kiinnittdimain huomiota siihen, ettéd
tdmé yhdenvertaisuus toteutuu, niin uskon, etti edustaja Pakkasen ei téssé asiassa tarvitse
ollenkaan olla huolissaan.

16.37 Peter Ostman kd: Arvoisa puhemies! Tissd on kiytetty hyvid puheenvuoroja.
Téma yritystukiasia on tietysti helppo, kun heitetién tdma iso summa — kuulostaa isolta,
4,2 miljardia, jos lasketaan seki suorat tuet ettd verovdhennykset — mutta ei se ndin yk-
sinkertaista ole. Kun ruvetaan tutustumaan niihin eri tukimuotoihin, aivan niin kuin edus-
taja Lehti ansiokkaasti sanoi, kylld on tarkkaan harkittu jo silloin, kun niitd on aikoinaan
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perustettu, minké takia on syyté antaa joko verovdahennyksend, verohelpotuksena tai sitten
suorana tukena. Se johtuu siitd, ettd Suomi on riippuvainen globaaleista markkinoista, ja
jotta meidén yrityksillimme olisi kilpailukykyd, tarvitaan jonkunlaista tukimuotoa, ja se
tuo sitten taas dynaamisia vaikutuksia ja tuottaa verotuottoja valtiolle. Jos joku tddlla luu-
lee, ettd olisi helppo tehtédvé, ettd nyt sitten karsitaan yritystukia, puhutaan haitallisista ja
turhista yritystuista, niin se ei tule olemaan helppoa. Viime hallituskaudella me teimme
useita harjoituksia siind yhteydessd, kun me yritimme 16ytéa sééstokohteita ja sopeutustoi-
mia. Tiedén vain, ettd se excel-lista on pitkd, mutta sitten kun ldhdetdén analysoimaan rivi
riviltd, niin se ei olekaan sitten niin helppoa enia.

16.38 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa herra puhemies! Haluaisin vield omalta kohdal-
tani tdhin autoveroasiaan sen verran kommentoida, etté tdmi on toki ollut tuki taksipuolel-
le, autoverohelpotusta on saatu, mutta timé on ollut vastikkeellinen tuki. Se on edellytté-
nyt taksiautoilijalta paivystysvelvoitetta. Hinelld on sdannelty hinta ollut siind. Hénen on
pitdnyt pitdd autostaan madrdtylld tavalla huolta. Osalle taksiautoilijoista on méiéritelty,
minkélaisella autolla hén saa ajaa, sen on tdytynyt tdyttdd madrdtyt palveluvarusteet liit-
tyen invatakseihin taikka vaihtoehtoisiin varusteisiin. Siind on paljon timmgdisié velvoit-
teita, jotka ovat sitoneet sen taksiautoilijan kédet aika pitkélle. My®s on sitten tdmaé, ettd jos
siitd autosta luopuu, niin siité on sitten joutunut maksamaan sen veron takaisin. Ja sehédn on
pédivakohtainen hinta, minka siitd maksaa. Jos ei kolmea vuotta pidé sitd autoa ja vaihtaa
sen aikaisemmin, niin kuin tuossa hallituksen esityksessi on asia hyvin kaavailtu, niin siitd
on sitten verot joutunut maksamaan takaisinpéin eli ei siitd ole saanut sitd 4 600:aa, mika
siitd on mydnnetty. Siind mielessd tima on ollut timmdinen vastikkeellinen yritystuki, jos
ndin voisi sanoa. Mutta taksiautoilijoille timé on tosiaan ollut tarveharkintainen lupa ja on
tietenkin antanut mahdollisuuden, mutta toisaalta se on velvoittanut paivystiméén ja suo-
rittamaan ajovuorot ja suoritteet. Kun maaseudulla erityisesti 24/7-pdivystys on ollut edel-
lytys, niin kylld mind sanon, ettd aika monessa ammattikunnassa, kuka siihen sitten lahtee,
el varmaan pideté kohtuuttomana tuommoista pienté tukea.

16.40 Heli Jéarvinen vihr: Arvoisa herra puhemies! Puheenvuoroni yritysveroista ja yri-
tystuista ja niiden l4pikdynnisté ei todellakaan perustu siihen viittdméén, ettd ne olisivat
helppo rasti vaan pikemminkin péinvastoin. Jokainen tissé salissa tietdd, kuinka suuresta,
vaikeasta kokonaisuudesta on kyse, kun muistetaan vield Suomen mittakaava ja logistiik-
ka ja maantiede, ja juuri sen vaikeuden takia ja tulevaisuuden jatkon luotettavuuden takia
olisi tarkeda, ettd kaikista ndistd tuista paatettdisiin yhdessd parlamentaarisesti. Se olisi ol-
lut myoskin télle taksien autoverovdhennykselle juuri se oikea paikka, jotta olisi saatu
kaikkien syyt ja seuraukset ja vaikutukset samaan pdoytaén.

Pitd4 muistaa, ettd meilld Suomessa on noin 300 000 yritysté ja noin 30 000 niisti saa
jonkinlaista yritystukea, joko suoraa tukea tai jonkinlaista verotukea. On iso possakka kéy-
dé se asia ldpi, mutta siitd huolimatta se ty0 pitdé tehda, silld ainoina tehokkaina tukina pi-
detddn taloutta uudistavia tukia, jotka saavat yritykset kehittdméan omaa osaamistaan ja ot-
tamaan kéyttoon entistd parempia tuotantotapoja ja vilineité, ja ihan takuuvarmaa on, etti
siitd 4 miljardista kaikki raha ei suuntaudu tilld hetkelld timéntyyppiseen toimintaan.

16.42 Ari Jalonen sin: Arvoisa puhemies! Tdmé on tosiaan jonkinasteinen jatkumo vii-
me kauden timén verohuojennuksen puolitukselle, eli, ikdva kylld, edellinen hallitus teki
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samaa, ja nyt tdma hallitus jatkaa tuota linjaa. Valtiovarainministerion virkamiehet sielld
tosiaan tétd ovat ndkdjadn pitkdjanteisesti suunnitelleet.

Tama4 taksilupavaatimus, mika laissa liikenteen palveluista on, on asia, mika ei sindnsi
tdhin pakota, koska sielld on myd0s se, ettd ajoneuvo, milla tita taksiliitkennettd suoritetaan,
on rekisterditdvd ammattiliikennerekisteriin, joten tima ei sindnsé ldhde niin sanotusti la-
pasesta, kun timmaoisid véitteitd on nostettu esille. En usko, ettd taksiyrittéjid tulee niin pal-
jon, koska tdmé lupavaatimus ja ammattiliikennerekisterivaatimus tekevét sen, ettd sieltd
tulee esimerkiksi kovemmat vakuutukset, enkd usko, ettd niitd vakuutuksia kukaan vapaa-
ehtoisesti ottaa, eiki télld autoverohuojennuksella pystyté kikkailemaan.

Taksiauto on taksinkuljettajalle, taksiyrittdjille tydvéline, ja jos téstd tyovélineestd nyt
halutaan sitten se verovdhennysoikeus poistaa, niin onko nyt sitten niin, ettd pitdisi erilai-
set tydvaateviahennykset ynnd muut kuviot sitten myos ottaa pois? Kuulostaa hassulta. En
usko, ettd tdhén pitdisi menna.

16.44 Sari Essayah kd: Arvoisa puhemies! Téaytyy kylld nyt edustaja Jaloselle todeta, ettéd
el tim4 nyt ihan tisti edellisen hallituksen politiikasta johdu, etti ollaan poistamassa tété
veroviahennysoikeutta, vaan kylldhan timé johtuu siitd timén hallituksen tekemaésté esityk-
sestd, joka tadlld kovin kiistellysti ja muun muassa KD:n vastustaessa hyviksyttiin, elikka
lupakiintiot ja néihin lupiin liittyvét ajo- ja asemapaikkavelvoitteet ja hintasdintely poistu-
vat, elikkd huono taksilain uudistus, joka tissi talossa hyviksyttiin, ja siitd seuraamuksena
on sitten vield se, ettd timé verohuojennusmahdollisuus poistuu kuljettajilta. Ymmérran
tietysti siind mielessd, ettd kun lupakiintiot poistuvat ja ei tavallaan pystytd katsomaan
endd, mihin autoon liittyy se huojennus, niin sitten se on ikéén kuin looginen seuraamus sii-
td, mutta se alkuperdinen huono lainsédédéntd johtuu siitd taksilain muuttamisesta, ja siti
vastaanhan KD tédlla salissa dénesti, ja nyt seuraamus on sitten tdmé, joka johtuu siitd. On
tietysti hyva asia, etté sielld on asiaa esimerkiksi tdhéin esteettomyyteen ja liikkumiseen, ti-
lataksit ja ndma tdméntyyppiset, koulukuljetustaksit ynnd muut sitten tulevat autoverotto-
miksi, ja siind mielessd on hyvé, ettd néitten kohdalla sitten timé asiantila on oikea. Mutta
todellakin, ei tdssd kysymys ole siité, ettd tdssé jatkettaisiin edellisen hallituksen politiik-
kaa, vaan paikataan nyt sitten sitd huonosti tehtya taksilain uudistusta.

16.45 Ari Jalonen sin (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Siis tosiaan, kuten sa-
noin, laissa liikenteen palveluista on aivan selvésti, ettd ajoneuvon, jolla suoritetaan taksi-
litkennettd, pitdd olla rekisterdity ammattiliikennerekisteriin. Joten tdmé véite, ettei tété
pystytd seuraamaan, on véird. Tosin haasteita se tuo enemmén kuin aikaisemmin, mutta
vdite, ettei sitd pystytd kontrolloimaan, ei pidéd paikkaansa.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Vield vastauspuheenvuoro, edustaja Essayabh, ja sit-
ten puhujalistaan.

16.46 Sari Essayah kd (vastauspuheenvuoro): Niin, timé viite on sielld hallituksen pe-
rustelutekstissé, jossa perustellaan tdtd lainsdddantod, elikké sieltd se on ldhtenyt. Elikka
kun katsotaan, ettd se lupa ei ole endéd autokohtainen, niin silloin ajatellaan, ettd sitd ei
myoOskdin seurata endéd autokohtaisesti, ja siind mielessé hallitus on sitten itse perustellut
nditd omia esityksidéin virheellisesti, jos edustaja Jalosen viite pitdé paikkansa.
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16.46 Leena Meri ps: Arvoisa puhemies! Halusin osallistua hieman tihéan yritystuki- ja
huojennuskeskusteluun siitd, miten tuetaan millakin tavalla, verohelpotuksin, veronkiris-
tyksin ja muuten. Tuossa pidettiin puheenvuoro siitd, ettd yritystuet ovat monisyisid ja ne
tyollistdvit ja siind on monta verkkoa, mutta on muun muassa yksi ala, tuulivoiman mil-
jarditukeminen, joka ei kylla juurikaan tyollistd ihmisid. Sielld ei tydskentele sddnnonmu-
kaisesti ihmisid, sielld se tuulimylly pyorii, kylld sielld varmaan huoltaja kéy, en sitd vé-
heksy. Mutta jos esimerkiksi katson Valtiontalouden tarkastusviraston tind vuonna julkai-
semaa raporttia, niin tuulivoimatuotannon tukeminen on osoittautumassa ennakoitua kal-
liilmmaksi ja ndma tukimenot nousevat 2—3 miljardia euroa tistd vuodesta vuoteen 2030.
Té&ma on erittdin kallista tukemista ja ei varmasti kylla ketddn hirvedsti tyollista.

Miettisin sitd, kun timén parlamentaarisen tydryhmén pitdisi saada ensi vuoden alussa
tdma tyonsd valmiiksi ja ndistd yritystuista on nyt vuosia puhuttu ja nyt tuntuu, etté niitd
aina siirretdén sitten erilaisiin ryhmiin — ymmaérrén, ettd se on vaikea asia, ja jotta sieltd tu-
lisi jotain tuottoa ja sielld saadaan joitakin tuloksiakin aikaiseksi, niin pitéisi heti alkuvuo-
desta nyt tuoda sitten joitain esityksié, kun se tydryhmén tyd valmistuu, eiké vain aina lait-
taa nditd toivotaan toivotaan -listoja ja péivitelld asioita ja kertoa sitten veronmaksajille,
kuinka paljon taas rahaa on laitettu. Meidén pitdd myds konkreettisesti pystyé niité sitten
oikeasti leikkaamaan eiké aina siirtda tulevalle hallituskaudelle.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Téssd vaiheessa huomautan edustajille, ettd yritys-
tuet ovat ehdottomasti tirked asia, mutta nyt kylld keskustelu téssi kohdassa liittyy vain té-
hén taksien asiaan.

16.48 Eero Lehti kok: Arvoisa herra puhemies! Olen samaa mieltd, mutta Meri kéytti esi-
merkkind tuulivoimatariffin syottotariffia, joka oli holmosti suunniteltu. En toista hol-
mompéié tiedd, jossa ei oteta markkinahinnan kehitystd milldén lailla huomioon.

Keskustelu paittyi.

Asia ldhetettiin valtiovarainvaliokuntaan, jolle liikenne- ja viestintédvaliokunnan on annet-
tava lausunto.



