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Taysistunto

Torstai 30.11.2017 klo 16.02—22.05

12. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi henkiloautojen romutuspalkkiosta ja sihkokayt-
toisten henkiloautojen hankintatuesta sekd henkiloautojen kaasu- tai etanolikayttoisiksi
muuntamisen tuesta

Hallituksen esitys HE 156/2017 vp

Toimenpidealoite TPA 2/2016 vp

Valiokunnan mietintd LiVM 22/2017 vp

Ensimmdinen kdsittely

Puhemies Maria Lohela: Ensimmdiiseen kisittelyyn esitellddn paivéjarjestyksen 12. asia.
Kasittelyn pohjana on liikenne- ja viestintdvaliokunnan mietinté LiVM 22/2017 vp. Nyt
padtetdan lakiehdotuksen siséallsta.

Keskustelu

21.35 Katja Taimela sd: Arvoisa rouva puhemies! Meilld on hyvin haastava tavoite, joka
liittyy meidén ympéristomme kestdvyyteen ja tulevaisuuteen. Se on myds tavoite, jota vas-
taan meidén kaikkien pitdd tehdd paattavaisesti toita.

Liikenteen saralle on esitetty ilmastopolitiikan suunnitelmassa vuoteen 2030 varsin ko-
vat tavoitteet. Osa asiantuntijoista on myos esittanyt, ettd ne ovat jopa epérealistisia ja koh-
tuuttomia. Tama hallituksen esitys on yksi askel sithen suuntaan, ettd saavuttaisimme ta-
voitetta sdhkdautojen ja vahdpédistdisten autojen madrdn lisddntymisestd tieliikenteessa.
Romutuspalkkio jatkuu kaytdssa tilla padtokselld vuoden 2018 ja sdhkdauton hankintatu-
ki mahdollistuu seuraavaksi 4 vuodeksi. Jotta ymparistoystavéllisemmaét autot voivat val-
lata enemmaén tiestddmme, se vaatii paljon muutosta myds omalta infraltamme. Uusien
polttoaineiden ja jakeluasemaverkoston kuten myos sdhkdautojen latauspisteverkoston ra-
kentamisessa on vield paljon tyotd, ja on ehdoton edellytys uuden vihdpaistoisen autokan-
nan lisdéntymiselle, etti paitsi ettd Suomi on kehittdmassa uutta teknologiaa ensimmaisten
joukossa, nimé jakeluverkostot saadaan toimiviksi koko maassa.

Liikenne- ja viestintdvaliokunnan mietinndssd korostimme, ettd timén lainsdddannon
menestyksellinen toteutuminen vaatii hyvaa ja kattavaa tiedottamista liittyen romutuspalk-
kion saannin edellytyksiin, jotka liittyvdt omistussuhteen kestoon ja litkennekéytossédolo-
aikoihin. Talla hetkelld noin puolet Suomen autokannasta on yli 10 vuotta vanhaa. Jos tal-
lainen auto on liikennekdytdssa ja omistaja ei ole vaihtunut viimeisen 12 kuukauden aika-
na, on tillaisen auton omistaja oikeutettu saamaan romutuspalkkiota auton kayttovoimasta
riippuen joko 2 000 tai 1 000 euroa.

Niin kuin edelld lukemastani voi todeta, kyseesséd on lakiesitys, joka on mietintdvalio-
kunnassa kisitelty yksimielisesti.

Tarkistettu
4.1
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21.37 Satu Hassi vihr: Arvoisa puhemies! Haluan nostaa esille asian, jonka ymparistdva-
liokunta totesi liikennevaliokunnalle antamassaan lausunnossa, jonka liitkennevaliokunta
myo0s on todennut mietinndsséan. Nimittdin monet niistd asiantuntijoista, jotka ympaéristo-
valiokunnalle téstd asiasta lausuivat nimenomaan ympéristondkokulmasta, toivat esille
sen, ettd romutuspalkkio sellaisena kuin hallitus sitd esittdd — ettd tdmén tuen saa, kun
vaihtaa yhden nelipyordisen ajoneuvon toiseen nelipyordiseen ajoneuvoon — ei valttdmét-
td ole ainoa eikd paras tapa véhentdd liikenteen pédstojé. Joissakin Euroopan maissa vas-
taavia kannusteita annetaan my®ds niille, jotka romuttavat henkiléauton ja luopuvat henki-
l16auton hallussapidosta. Esimerkkejd Euroopasta 10ytyy, esimerkiksi kahden vuoden jouk-
koliikennelipun saa ilmaiseksi, jos luopuu henkildautosta.

Ympdristovaliokunta oli yksimielisesti sitd mieltd, etté téllaisten vaihtoehtoisten malli-
en valmistelu pitdisi aloittaa. Liikenneministerion edustaja totesi valiokunnalle, ettd tdméa
hallituksen esitys on valmisteltu hyvin nopeasti. Ymmaérramme sen, ettd nopealla aikatau-
lulla tdllaista uudenlaista mallia ei ollut mahdollista valmistella, mutta minkéén jarkisyyn
el pitdisi estdd sitd, ettd aletaan valmistella téllaista laajennettua mallia, joka vield tehok-
kaammin véhentiisi liikenteen paéstdja kuin tdmé hallituksen esitys.

21.39 Pauli Kiuru kok: Puhemies! Edustaja Hassi kaytti oikeastaan puheeni alkuosan, eli
on timmoinen paradigman muutos siind, minkélaista palvelua tissé nyt ollaan tekeméssa.
Idea on siis se, ettd liikkkumispalveluahan ihmiset tarvitsevat. Liikkuminen voi tapahtua
henkildautolla, mutta se voi tapahtua yhté hyvin junalla, linja-autolla tai metrolla tai ndin
poispdin, ja timéntyyppinen paradigman muutos, ettd nelipyordisestd pitdisi muuttaa neli-
pyordiseen, ei ole se ainoa vaihtoehto, vaikka tissd hallituksen esityksessd timi on ihan
hyvé malli ja sinénsd kannatettava. Mutta jatkossa kannattaa miettid myos téllaista ldhes-
tymistapaa.

Toinen asia, miké tuli ympaéristovaliokunnassa esille, oli sahkdavusteisten pydrien kéyt-
to. Siindkin voisi tulla kysymykseen romutuspalkkio, eli vanhan auton viennistd romutuk-
seen saisi sitten jonkinlaisen hyvityksen séhkodavusteisen pyorédn hankintaan. Téllaisia
viestejd kuulimme jatkokehittelyn varalle.

21.40 Ari Torniainen kesk: Arvoisa puhemies! Télld hallituksen esitykselld pyritdén
paitsi uudistamaan suomalaista autokantaa myos edistiméaén hallitusohjelman biotaloutta
ja puhtaita ratkaisuja koskevan hankkeen tavoitteiden toteutumista.

Kun vuonna 2015 oli romutuspalkkiokokeilu, se oli kylldkin suoraan sanoen menestys ja
sen romutuspalkkion turvin saatiin Suomen teille kaiken kaikkiaan noin 8 000 uutta vaha-
pédstdistd autoa. Nyt tdima hallituksen esitys romutuspalkkion osalta on méérdaikainen ja
oikeansuuntainen. On hyvi, etti tdlld tavalla mennién eteenpéin.

Itse toivoisin, niin kuin ympéristdvaliokuntakin omassa lausunnossaan liikenne- ja vies-
tintdvaliokunnalle totesi, ettd romutuspalkkiota tulee voida jatkossa kayttid myos ehdote-
tut padstorajat tdyttdvien kéytettyjen autojen hankintaan. Tdma siitd syysté, ettd kylld tuol-
la autoliikkeissd seisoo muutaman vuoden vanhoja ja myoskin pédstorajat tdyttivid autoja
ja kaikilla ei ole kuitenkaan mahdollisuutta hankkia sité uutta autoa, joten tilld tavalla saa-
taisiin autoja kiertoon nopeammin. Kun liikenne- ja viestintidvaliokunnassa tété asiaa kési-
teltiin, litkenne- ja viestintdministerion asiantuntija totesi, ettd tité hallituksen esitystd on
jouduttu valmistelemaan nopealla aikajénteelld ja tdtd asiaa ei ole ehditty tissd yhteydessi
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selvittdd. Toivottavasti téitd jatkossa, jos ndmi kokeilut jatkuvat, mydskin voidaan vieda
eteenpdin.

Tété asiaa litkenne- ja viestintdvaliokunnassa késiteltiin, ja timé mietint6 on yksimieli-
nen, ja litkkenne- ja viestintdvaliokunnassa saimme samalla myoskin pienid tismennyksié
litkenne- ja viestintdministerion esitykseen.

21.42 Eeva-Maria Maijala kesk: Arvoisa puhemies! Ympéristd on ehdottomasti yhtei-
nen asiamme. Pariisin ilmastosopimuksen suunnitelman mukaisesti Suomella on vuoteen
2030 mennessid huikeat tavoitteet sille, mitd meidén pitéisi saada aikaiseksi. Témé kysei-
nen esitys on yksi pieni osa, palanen, milld tatd meidan tavoitettamme tullaan tdyttdmaan.

Minulla oli kunnia osallistua sekd ympéristovaliokunnan ettd litkenne- ja viestintévalio-
kunnan kuulemisiin timén asian osalta ja olen todella iloinen siit4, ettd on olemassa hyvin
paljon ajatuksia siitd, miten tima voisi olla jatkossa toteutettavissa. Kun timé nyt on vain
tdssd muodossa, miké tdmé kyseinen esitys on — mutta tdmé onkin vain lyhytaikainen esi-
tys — niin toivon mukaan seuraavassa vaiheessa, silloin kun tétd romutuspalkkiolakia seu-
raavan kerran valmistellaan ja esitellddn, tisséd ovat mukana sitten my6skin vaihtoehtoiset
muodot siihen, mité aletaan tekeméén, kun luovutaan autosta sitten ihan kokonaan ja siir-
rytddn esimerkiksi sahkdpyordén tai sitten julkisen liikenteen kdyttdmiseen. Vaikkei se
meilld pohjoisessa olekaan mahdollista, ympéristd on tosiaankin koko Suomen asia, ja yh-
dessd me nditd asioita viemme eteenpiin.

21.43 Pauli Kiuru kok: Arvoisa puheenjohtaja! Vield tistd autokannan sdhkdistymises-
td: Tavoitteena on, ettd 2030 meilld on 250 000 sihkdautoa. Se kuulostaa tietysti paljolta,
ja tavoite on kova, kun katsoo tité ldahtdtilannetta, mutta toisaalta se 250 000 autoa on kui-
tenkin vain noin 10 prosenttia autokannasta, eli tekemisté riittaa.

Ongelma téssé sdhkoautojen yleistymisesséd on se muna—kana-ongelma, etti sdhkoau-
toja ei hankita, jos ei ole latausinfraa, ja latausinfraa ei taas rakenneta, jos ei ole sdhkdau-
toja. Jostain pédstd tité tdytyisi ldhted sitten purkamaan. Talousarvioesityksessd ympéris-
toministerion hallinnonalalla on kohtuullinen mééaréraha séhkoisen liikenteen infrastruk-
tuurin edistdmiseen, niin etti taloyhtit pystyvit rahoitusta tai tukea sithen hakemaan. Toi-
vottavasti esimerkiksi tdmé tuosta vield laajenee.

21.44 Satu Hassi vihr: Arvoisa puhemies! Haluan nostaa esille vield yhden seikan, joka
todetaan ympéristovaliokunnan lausunnossa tésti hallituksen esityksestd. Nythdn tdmén
romutuspalkkion voi saada, jos hankkii auton, jonka paéstdt alittavat 110 grammaa hiili-
dioksidia kilometriltd. Tdméa on varsin korkea raja, kun ottaa huomioon, ettd EU:n lainsda-
ddnnén mukaan vuonna 2020 — eli kahden vuoden paisti ensi vuodesta — EU:ssa myy-
tavien keskiméérdisten autojen paéstojen pitdd alittaa 95 grammaa kilometriltd ja ettd meil-
12 on ollut keskiarvona 107 grammaa hiilidioksidia kilometrilti. Toivon, ettd mikali téllai-
nen romutuspalkkio jatkuu myds ensi vuoden jalkeen, ollaan huomattavasti kunnianhimoi-
sempia siiné, miten vdhipaistdiseen autoon vaihtamiseen téllaista palkkiota annetaan.

21.46 Ari Torniainen kesk: Arvoisa puhemies! Haluan vielé painottaa téssi keskustelus-
sa sitd, mikd myoskin litkenne- ja viestintdvaliokunnassa tuli esille, etté jotta saadaan me-
nestyksellisesti toteutettua tdima lainsdddanto, mika nyt on, ettd meilld on midrdaikainen
romutuspalkkiokokeilu ja sitten myoskin muita mahdollisuuksia, joita on téssé samassa la-
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kiesityksessd tuotu esille, jotta autokantaa saadaan nuorennettua ja myoskin saadaan auto-
kantaamme paljon véhipdédstdisemmaksi, niin se vaatii kylld sitten hyvéa ja kattavaa tie-
dottamista romutuspalkkiosta, tisté hintatuesta ja myodskin muuntotuesta, jotta ihmisille on
myoskin selvédd, minkélaiseen autoon ja milloin sitd tukea pystyy saamaan.

Téstd padtoksestd — itse toivon, ettd timéd menee yhteisesti eteenpéin, kun nyt néyttia
siltd, ettd timi mietintokin on yksimielinen — tulee myoskin tiedottaa selkeésti ja katta-
vasti, sekd ndiden myOntédmiskriteereistd ettd menettelyistd. My0skin sitd toivon, ettd auto-
ala, joka on tdllaisia kokeiluja toivonut ja titd romutuspalkkiota kokeillut, tukee omalla pa-
noksellaan nyt ja myds mahdollisesti sitten jatkossakin autokannan uusiutumista ja vaha-
pééstdisten autojen tulemista Suomeen seké varmistaa my0dskin timén hinnanalennuksen
toteutumisen tdysiméaardisend jatkossa.

21.47 Pauli Kiuru kok: Arvoisa puhemies! Edustaja Hassi mainitsi timén 110 gramman
pééstorajan. On totta, ettd kunnianhimon tasoa pitééd nostaa, mutta on myds totta, etti se
varmasti nousee, kun tekniikka kehittyy ja pastot sité kautta pienenevét. Asiantuntijakuu-
lemisessa kévi my0s selville, ettd jos raja nyt vedetién liian alas, niin se rajoittaa markki-
noilla olevaa autokantaa ehké vihén liiankin ronskilla kiddella. Jos ajatellaan vaikka isoa
perhettd, joka tarvitsee sitd kuljetuskapasiteettia véhidn enemmén, niin vaihtoehdot jaavat
véhiin, mutta kun tekniikka kehittyy, niin suunnan on tietysti oltava siihen suuntaan, etti
pééstorajoja pitéd laskea alaspéin.

21.48 Hanna Halmeenpéi vihr: Arvoisa puhemies! On tietysti niin, ettd politiikkatoi-
missa pitéd olla paitsi oikea ja tavoiteltu suunta my®0s riittdvasti vauhtia ja volyymia sithen
tavoitteeseen padsemiseksi. Tamé lakiesitys, niin hyvé ja kannatettava kuin se onkin, ai-
heuttaa pikkaisen huolta sen suhteen, ovatko ne vauhti ja volyymi nyt riittavét. Olen huo-
lissani siitd samasta asiasta, minka edustaja Kiuru tdssé jo nosti esille, ettd kun vahapass-
toisen liikenteen tavoitteet ovat kovia — niiden tuleekin ilmastonmuutoksen hillitsemisek-
si ja padstojen vahentdmiseksi olla kovia — niin se, padstddnko néihin tavoitteisiin vaik-
kapa tdlla esitykselld, jattad kylld vield paljon kysymyksié ilmaan. Toivoa sopiikin, ettd té-
mén kokeilun jélkeen sitten sitd vauhtia ja volyymia uskalletaan lisété ja tiedetéén se oikea
suuntakin entistd varmemmin.

Noin yleisesti ottaen vihreiden ajatuksena on kaiken kaikkiaan ollut ja on edelleen se,
ettd edistetién kullekin alueelle ja kuhunkin kdyttotarkoitukseen sopivia vahépéastoisid lii-
kennemuotoja. Téssd yhteydessé tulee muistaa, etté liikenteen pédéstdjen pienentdmiseksi
meidén tdytyy my0s, yhté aikaa ndiden toimien kanssa, pitda tavoitteena sdhkolatauspistei-
den yleistymisté ja kaasunjakeluverkon ja erityisesti biokaasun jakeluverkon ja tuotannon-
kin laajentumista. Esimerkiksi nestemaéiset biopolttoaineet sen sijaan on ensisijaisesti kai-
keti jarkevintd sddstdd ja kohdentaa jatkossa raskaaseen liikenteeseen, joka ei tule var-
maankaan sdhkdistyméén ainakaan kovin nopeasti, vield pitkéan aikaan.

Yleiskeskustelu paittyi.

Eduskunta hyviksyi hallituksen esitykseen HE 156/2017 vp siséltyvin lakiehdotuksen si-
sdllon mietinndn mukaisena. Lakiehdotuksen ensimmaiinen késittely pééttyi.



