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Taysistunto

Tiistai 29.11.2022 klo 13.59—20.30

14. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi ajoneuvolain muuttamisesta seka siihen liittyvik-
si laeiksi
Hallituksen esitys HE 291/2022 vp

Liihetekeskustelu

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Lihetekeskustelua varten esitellddn paivajarjestyk-
sen 14. asia. Puhemiesneuvosto ehdottaa, etti asia ldhetetdédn liikkenne- ja viestintdvalio-

kuntaan.

Lahetekeskusteluun varataan tdssi ensi alkuun enintdén 30 minuuttia. Asian késittelys-
sd noudatetaan aikataulutettujen asioiden osalta sovittuja menettelytapoja. — Ministeri
Harakka, olkaa hyva.

Keskustelu

17.16 Liikenne- ja viestintiAministeri Timo Harakka (esittelypuheenvuoro):  Arvoisa
puhemies! Asken esitelty hallituksen esitys oli melko lailla puhtaasti hallinnollinen. Tamai
hallituksen esitys liittyy kahteen aika erilliseen mutta yhtilailla tirkedén ajoneuvolain
osaan.

Tieliikenteen pééstojen vihentdminen on tietysti yhteiskunnassamme keskeinen kysy-
mys. On tiarkedd vahentdd sekd ilmastolle haitallisia hiilidioksidipdéstojé ettd ihmisten ter-
veydelle vahingollisia 1dhipddstdja. Se on yksi syy, miksi timé ajoneuvolain muuttamisesi-
tys nyt annetaan.

Uudistunut ajoneuvolaki kieltdisi nykyistd selvemmin ajoneuvojen pédstomanipulaa-
tiot, jotka lisddvit ajoneuvojen ldhipddstdjd. TAma ajoneuvojen paistorajoitusjirjestel-
mien taikka -ohjelmistojen ohittaminen olisi jatkossa nimenomaisesti kielletty. Tasta paés-
tomanipulaatiosta voitaisiin maarita tuntuva hallinnollinen seuraamus.

Talla ajoneuvolain muutoksella toisekseen edistettdisiin ajoneuvojen kayttoévoimakon-
versioita. Henkil6autoihin voisi tehdd esimerkiksi etanolikonversion nykyistd joustavam-
min, kunhan ajoneuvon ympdristokuormitus kokonaisuutenaan pienenisi. Liikenne- ja
viestintdvirasto antaisi tarkemmat mééraykset tdstd konversioiden toteuttamisesta kesalla
23.

Ympéaristondkokohtien lisdksi on keskeistd varmistaa, ettd ajoneuvolaki pysyy mukana,
kun teknologia kehittyy ja kun tieliikenteen automaatiokehitys etenee. Taman vuoksi ajo-
neuvolain muutoksilla mahdollistettaisiin automaattisilla ajojarjestelmilld tehtdvéa testaa-
mista ilman ihmiskuljettajaa. Nailld muutoksilla siis luodaan edellytyksid suomalaisten
toimijoiden uusille innovaatioille ja edistimme tieliikenteen automaatiota.

Arvoisa puhemies! Néilld ehdotuksilla tavoitteena on edistdd liikenneturvallisuutta ja
tieliikkenteen padstdjen vahentdmistd Suomessa.

Tarkistettu
4.1
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Toinen varapuhemies Juho Eerola: Niin, kiitoksia. — Edustaja Soinikoski.

17.18 Mirka Soinikoski vihr: Arvoisa puhemies! Suomi on sitoutunut puolittamaan lii-
kenteen pééstot vuoteen 2030 mennesséd. Télld hetkelld liikenne muodostaa noin neljds-
osan kaikista paéstdistimme ja perdti 40 prosenttia EU:n taakanjakosektorin paéstovéhen-
nystavoitteista. Liikenteen padstéjen viahentdminen onkin keskeisessd roolissa siind, ettd
saavutamme kansallisen hiilineutraaliustavoitteen ja EU:n taakanjakosektorin mukaiset ta-
voitteet.

Tavoitteiden saavuttaminen vaatii panostuksia kévelyyn ja pyordilyyn, sujuviin raideyh-
teyksiin sekd autokannan uudistamiseen. Néistd tavoitteista erityisesti autokannan uudista-
minen vaatii toteutuakseen lainsdddanndollistd tukea, silld suomalainen autokanta ei uudis-
tu hetkessé. Se tarvitsee toteutuakseen suunnitelmallisuutta, kannusteita ja oikeanlaista oh-
jausta.

Nyt késittelyssé oleva lakiesitys on osa tétd autokannan korjaussarjaa. Esityksellé kiel-
letdén ajoneuvojen padstomanipulaatioon kéytettédvien laitteiden myynti, kaytto ja asenta-
minen sanktion uhalla. Kiellon tarkoituksena on paitsi vihenté liikenteen padst6ja myds
kitked yhteisten pelisddntojen rikkomuksia tehokkaammin. Suomi on pitkien etdisyyksien
maa, jossa oma auto on usein valttimiton osa arkea. Autoilu voi olla ympaéristolle kesté-
vii, ja nykyteknologia mahdollistaa eri vaihtoehdot. Julkisen vallan tehtdvani on vauhdit-
taa titd muutosta ja samaan aikaan varmistaa, ettd se tapahtuu reilusti.

Arvoisa puhemies! Yhteiset pelisddnnot ovat keskeisessd asemassa autokannan uudista-
misen onnistumisessa. Tdma lakiesitys pyrkii aivan oikein ehkdisemién epireiluja hui-
jausyrityksid sekd edistiméaén tielitkenteen automatisaatiota, joka lisiisi tieliitkenteen tur-
vallisuutta ja véhentiisi liikenteen paéstdjd. Pelisdéntdjen pitdd kuitenkin kohdella reilusti
kaikkia, ja tdssd vaiheessa liikenteen murrosta niiden tulee olla teknologianeutraaleja.

Olen huolissani siitd, miten lakiesitys kohtelee etanolilla ja muilla vaihtoehtoisilla kéyt-
tovoimilla kulkevien ajoneuvojen valmistusta ja muuntamista. Vaarana nimittdin on, etti
jos yksittéisille etanolimuunnoksen tekijoille langetetaan liian tiukkoja vaatimuksia kal-
liista padstotestauksista, koko muuntotoiminta lakkaisi Suomessa. Tdma tuskin on lain tar-
koitus, silld Suomessa on jo verrattain paljon yrityksid, jotka ovat erikoistuneet vaihtoeh-
toisilla kdyttovoimilla toimiviin ajoneuvoihin ja niiden konversioihin. Se olisi myos vas-
toin fossiilittoman liikenteen tiekartan tavoitteita, silld sen ohjelman tarkoitus on nimen-
omaan vihentdd ympéristoystavéllisten kdyttdvoimien turhaa siéntelya.

Suomen tulisi siirtyé niin sanottuun Ranskan-malliin, joka sallii uusien autojen péivitta-
misen vaihtoehtoisiin kdyttovoimiin. Mallista on Ranskassa hyvid kokemuksia, ja myos
Teknologian tutkimuskeskus VTT on suositellut sitd Traficomille. Toivon, ettd etanolikon-
versiot ja muut ympaéristdystévilliset vaihtoehtoiset kiyttovoimat sekd niiden tuomat péas-
tovahennysmahdollisuudet huomioidaan asianmukaisesti myos jatkotyOssa.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Niin. — Edustaja Maenp4a.

17.22 Juha Mienpié ps: Arvoisa puhemies! Hallituksen esitys pédstdjen vahentdmisek-
si — tai niin kuin ministeri dsken esitteli ja sanoi, ettd se kieltdisi nimi padstomanipulaa-
tiot — on varmaan ihan kohtuullinen tavoite, mutta: miten niette, missi tima asia tarkas-
tetaan ja tuleeko siihen joku siirtyméaika? Jos asiakas ostaa kdytetyn auton autoliikkeestd,
niin omistaja ei valttdmaittd edes tied4, ettd sitd ohjelmaa on muokattu. Sanotte, ettd siind
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padstot kasvavat. Itse asiassa voisin olettaa, ettd ne eivit aina kasva, vaan saattaa olla, etti
téllaisella manipulaatiolla saatetaan saavuttaa jopa pienempié padstoja. En miné ollenkaan
sellaistakaan nikisi poikkeuksellisena. Tiedén, ettd nditd on tehty seké henkilo-, paketti- ja
kuorma-autoihin erittdin paljon, ja tiedén, ettd esimerkiksi kuorma-autoissa néditd on tehty,
ja silloin ainakin polttoaineen kulutus on saatu huomattavasti pienemméksi. Sité en itse oi-
kein osaa kuvitella, ovatko ne péastot sitten siinéd kuinka paljon muuttumassa, mutta haluai-
sin kysy4, ettd missé tdma tarkastetaan ja kenelle se vastuu kuuluu. Onko se myyjaliikkeel-
13, auton omistajalla, auton entiselld omistajalla, vai kenelld se vastuu on tasti?

Sitten tdstd etanolikonversiosta. Se mielestéini perustuu osittain véhin samaan tekniik-
kaan, elikkd silloin muutetaan sitd auton tietokoneohjelmaa, ja nékisin — niin kuin var-
maan ministerikin toivoo — etté néité etanolikonversioita saataisiin lisdd. Téhén varmaan
auttaisi pieni porkkana, eli etté jos ne autot ovat silloin vahempipédstoisié, niin se auto luo-
kiteltaisiin my0s siind kdyttovoimaveroluokassa alemmaksi silld tavalla, ettd se oikeasti
houkuttaisi ihmisid muuttamaan sitd. Sitd ovat ndmé henkil6t, jotka ovat muutoksia teh-
neet, perdankuuluttaneet monta kertaa.

Soinikoski haluaisi uudistaa autokantaa, mutta miné en tiedd, onko se autokannan uudis-
taminen nyt kovin iso asia. Kaikki autot, mitd Suomessa on aktiivisessa tieliikennekéytds-
sd, alkavat olla jo véhépaéstoisia.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Torniainen.

17.25 Ari Torniainen kesk: Arvoisa herra puhemies! Kiitos ministeri Harakalle tuosta
hallituksen esityksen esittelystd. Hallituksen esityshédn kytkeytyy hallitusohjelmakirjauk-
seen “Elinvoimainen Suomi”, jonka yhtend tavoitteena on vahépééstoinen liikkenne seké
automaation ja digitalisaation edistdminen ja my0skin, kuten ministeri totesi, liikkennetur-
vallisuuden parantaminen.

Télla esitykselld selkeytettdisiin padstdomanipulaatiota koskevaa sééntelyd. Esityksessé
ehdotetaan, ettd ajoneuvojen padstdomanipulaatioon kiytettivien laitteiden myynti, kaytto
ja asentaminen olisi kiellettyd. My®oskin tieliikenteen automaation edistimiseksi ehdote-
taan sdédntelyd, joka mahdollistaisi automaattisilla ajojarjestelmilld tehtéivdd testaamista
yleisillé teilld ilman ihmiskuljettajaa. Téhén jédlkimmaéiseen osioon tietysti toivon, etté sii-
ni se liikenneturvallisuus tulee mydskin nimenomaan testauksessa huomioitua, etti tes-
tauksen aikana ei onnettomuuksia tapahtuisi. Kdytdnnosséhén tdmékin hallituksen esitys
on tdydentévad lainsdddéntod ja siten ilman muuta eteenpéin vietdvai, ja itse toivon, ettd
litkkenne- ja viestintdvaliokunnassa, kun tita asiaa kisitellddn, asia menee jouhevasti eteen-
péin.

Automaattinen ajojérjestelméd voi hoitaa jatkossa ajoneuvon dynaamisia ajotehtévia il-
man ihmiskuljettajan vaikutusta sille suunnitellun toimintaympériston sisélla. Itse uskon,
ettd se on tulevaisuutta, mutta me ei vield ndhda ihan ldhiaikoina sitd, ettd se kovin suuresti
yleistyy.

Miti sitten tulee tdssé keskustelussa jo esille nousseeseen etanolikonversioon ja sen toi-
meenpanoon, niin omasta mielestdni etanoliautoilijat ovat kylla olleet tyytyvéisid tdhin
hallituksen esitykseen, ettd tédssd huomioidaan myoskin etanoliautoilut ja etanoliautot ja
sitd voidaan viedd eteenpdin. Itse toivon myoskin, ettd ndin on, ja tietysti varmaan valio-
kuntakésittelyssd tdhén asiaan paneudutaan huolella. Mutta ainakin miti itse olen saanut
viestid ja terveisié jo aikaisemmin, niin tdssé on nimenomaan otettu nyt huomioon, ja kii-
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tos ministeri Harakalle siité, ettd olette ottaneet mydskin etanoliautot ja -autoilun huo-
mioon. Itse tietysti toivon, ettd se jakeluverkosto olisi meilld my6skin maan kattava. Sil-
loin sellaisillakin autoilla pystyy ajamaan. Samoin tietysti, kun on ollut puhetta biokaasus-
ta, biokaasuautoista, mydskin sen jakeluverkoston tulee olla sellainen, ettd niilld kaasuau-
toilla pystyy ajamaan.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Hoskonen.

17.28 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa puhemies! On aivan erinomaista, etti nditi uusia
autosysteemeja kehitellddn. Autojahan on bensa-autoista muutettu tietenkin kaasulla kéy-
viksi, ja nyt ilokseni huomasin tdsséd viime viikolla tai viimeisen parin viikon aikana, etti
Pohjois-Karjalaankin on avattu jo yksi biokaasua myyvé tankkausasema Joensuuhun, ja
varmaan ihan ldhiaikoina Kiteelle sithen kuutostien varteen avautuu toinen, joka myy ni-
menomaan kotimaassa ldhialueella tuotettua biokaasua. Se on aivan erinomainen systee-
mi, jos sitten tdhdn metanolihankkeeseen pédastdin mukaan, ettd kotimaista metanolia pys-
tytdén tuottamaan edullisesti, niin kuin pystytdankin. Kylld meilld tekniikka, taito ja osaa-
minen sithen on, kaikki 10ytyy.

Hieman ihmettelen titd suomalaista yletontd intomielistd kunnianhimoa, jolla pyritdén
tahén hiilineutraaliuteen. Tarkoitan sité, ettd itselldni on yhdeksén vuotta vanha dieselauto,
joka on varmasti huippukunnossa ja todella vdhiruokainen auto, ja jos haluan nyt olla &a-
rimmaéisen etukeulassa menossa tissd ilmastopddstdjen viahentdmisessd, niin voin ostaa
vaikka kotimaista MY -dieselid, joka pudottaa padstot yhteen kymmenesosaan perinteises-
td fossiilidieselistd — elikkd meilld kaikilla on itsellimme kaikki mahdollisuudet tehdi
tdméd homma oikein. En jaksa oikein ymmaértid sitd, ettd nyt yhtékkid pitéisi kaikilla on
sdhkoauto. Than varmaa on, etté henkildlle, jolla on vanha Toyota Corolla autotallissa —
olkoon vaikka esimerkiksi 12 vuotta vanha, miké lienee 1dhelld suomalaisen auton keski-
ikéd tdnd pdivand — se on aivan varmasti ymparistdystévéllisin vaihtoehto sille ihmiselle
kaikissa tapauksissa. Kun sen pitééd kunnossa, niin se varmasti on ympariston kannalta pa-
ras vaihtoehto, koska jos uutta autoa ruvetaan tekemaéin, siithen tarvitaan valtava maéra
luonnonvaroja, ja menetetdén se hyoty, mika siind jo tapahtuneessa investoinnissa on saa-
vutettu silloin aikanaan, kun se auto on tehty. Elikké toivoisin tissd keskustelussa vahin
jditd hattuun.

Toinen asia on sitten se, ettd kun néistd paéstdistd puhutaan innokkaasti, arvoisa minis-
teri, niin olen siitd hyvin pahoillani, ja olen yrittdnyt jo varmaan pari vuotta puhua siité, etti
minké kautta Suomen péaistolaskelmia on péédssyt uitettua — millé oikeudella meidén vi-
ranomaiset ovat uittaneet sen 15 miljoonaa tonnia liikaa péastdjd, jotka tulevat turvepel-
loista, soiden hiilinielun poistamisesta, joka on viisi miljoonaa tonnia, kahdeksan miljoo-
naa tonnia lasketaan suopelloille paéstdja. Ténéd pdivand suopellot padstivit nolla gram-
maa yhtddn mitién, kun ne ovat umpijééssé, ja kun ne ovat talven alla, sieltd ei tule mitdén.
Silti Suomi maksaa tdsté lystistd. Sitten kun lasketaan metsien kasvu, niin sinne ei lasketa
kaikkia meidén hyodyksemme eiké sitd, mitd maaperé tdysiméaérdisesti sitoo hiiltd. Meiti
suomalaisia huiputetaan noin 15 miljoonaa tonnia téll4, ja siind on se peruste, jolla tilld
hetkelld jotkut puolueet vaativat tdssd maassa, ettd meiddn pitdd ennallistamista viedd
eteenpdin, ja silld me tuhoamme suomalaisen metsiteollisuuden. Témé on vastuutonta po-
litiikkaa.
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Arvoisa puhemies! Toivon, ettd tdhén puututaan. Tdmaé asia on hyvé asia, mitd nyt kési-
tellddn, mutta timi mainitsemani lieveilmio pitdd oikaista, koska yhdelldkdin Suomen
kansanedustajalla tai ministerillé ei ole oikeutta ldhettdd veronmaksajille sellaisia kuitteja,
joille ei ole mitdén oikeusperustaa. [Mari Rantanen: Eihén keskusta ole endé hallitukses-
sa!]

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ja edustaja Juvonen.

17.32 Arja Juvonen ps: Arvoisa herra puhemies! On tirke4s, ettd suomalaiset voivat ajaa
autoilla ja my6s vanhemmilla autoilla. On aika kohtuutonta odottaa ja olettaa, etti kaikki
pystyisivét sdhkdautoja hankkimaan. Valitettavasti monet niitd haluaisivat, mutta eivit ky-
kene siihen. Siksi, kun katsoo liikennetti, kylla sielld aika paljon on vanhoja autoja liiken-
teessd ja ymmarretddn heité, jotka niité sitten kéyttavat.

Mutta, arvoisa puhemies, jos sallitte, niin kysyisin teiltd, hyvd ministeri. Nyt meilld on
kasittelyssd tdma ajoneuvolaki, ja td4lla mainitaan, ettd my0s kevyitid automaattisia tava-
rankuljettimia koskevaa siéntelyd selkeytettdisiin. Se 10ytyy esityksestd sivulta 11, missi
vield enemmaén asiasta mainitaan. Mutta haluaisin kysyd myos tieliikennelaista, ja pohdin
sitd, ettd voisivatko timmdiset kevyet automaattiset tavarankuljettimet liittyd esimerkiksi
sdhkdpotkulautoihin? Koska haluaisin kysyd sédhkopotkulautoihin liittyviasti lainsdéddéan-
nosté ja siitd, voisiko mahdollisesti tissd ajoneuvolaissa — vai onko se sitten tieliikenne-
laissa — kiinnittdd huomiota néihin s&hkopotkulautoihin? Nimittdin kaikki me tieddmme,
ettd niitdhén on valtavasti tuolla kaduilla, ja turvattomuus ja litkkennevahingot ovat lisdén-
tyneet ja erityisesti se, ettd niitd parkkeerataan minne sattuu, jalkakaytavilld ajetaan.

Teettekd ministeridssd mitdén toimenpiteitd sen eteen, ettd sdéhkopotkulautailua jollakin
tavalla lainsddadannon tasolla vield enemmén seurattaisiin? On puhuttu muun muassa pro-
millerajasta, on puhuttu muun muassa vauhdista — kuinka paljon ndilld sdhkdpotkulau-
doilla voi ajaa — ja ylipdansékin esimerkiksi siitd, voiko sakottaa, jos niitd parkkeerataan
poikittain tai heitetién, kaadetaan. Se ongelma on tiélla Helsingissd, mutta se ongelma on
myo0s esimerkiksi Espoossa, josta itse tulen. Tein muun muassa valtuustokysymyksen ai-
heesta, mutta kysymyksen vastauksessa vaan sanotaan, ettd ndma ovat lainsaitdjien asioita
ja lainsdédénnolla pitdisi mahdollisesti séhkopotkulautoihin puuttua, jos meinattaisiin saa-
da siitd kulkuvélineestd sellainen, ettd me kaikki ymmartdisimme niiden kéyton. Toki on
tarkedd, ettd on erilaisia kulkuvilineitd, mutta vaaratilanteet... Muun muassa ndkovammai-
sille, liitkuntavammaisille, jotka liikkuvat kaduilla pimeélld sddlla, erityisesti poikittain ole-
va sidhkdpotkulauta on tappoviline.

Kysyisin nyt, voisiko tdssé ajoneuvolain yhteydessa tai sitten tieliikennelain yhteydessi
nostaa esille myds séhkdpotkulautoihin liittyvid asioita? Mikéli ei, niin toivoisin, arvoisa
ministeri, ettd viette eteenpdin titd kysymystd ministerioon ja sillé tavalla huomioisitte té-
mén huolen — ei ainoastaan omani, vaan hyvin monen muunkin kadunkulkijan. — Kiitos.
[Rami Lehto: Siitd on toimenpidealoite!] Miné tein kirjallisen kysymyksenkin siitd

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ja edustaja Huru. — Edustaja Huru.
17.35 Petri Huru ps: Kiitos, arvoisa puhemies! En kuullut, ettd annoitte puheenvuoron.

Arvoisa ministeri, kun nyt olette téalld, niin kysyn. Tédssé ajoneuvolain muutoksessa on
siis kysymys ehdotuksesta, ettd pddstomanipulaatioita kitkettéisiin. Itseeni on tdstd oltu jo
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yhteydessi ja kysytty ldhinna sité, ettd onko tdmaé tarkoitus séétda takautuvasti. Eli jos os-
tat kdytetyn auton ja joku aiemmista omistajista on niitd toimia tehnyt, niin... [Puhujan
mikrofoni sulkeutuu]

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Huru, nyt 1&hti mikrofoni pois péélté jos-
tain syystd. [Hannu Hoskonen: Vahinko oli minun!] Huru saa aloittaa alusta.

No niin, edustaja Hoskonen, turvemies. — Eli siis kysyn uudestaan. Tasté lakiesitykses-
td on oltu itseeni yhteydessé ja kysytty pddstomanipulaatioihin liittyen, ettd tuleeko tdmi
takautuvasti. Eli jos ostat kdytetyn ajoneuvon ja vaikkapa joku aikaisemmista omistajista
on tehnyt néitd toimia autoon, niin onko ajoneuvon nykyinenkin omistaja takautuvasti vas-
tuussa niisté, vaikka hén ei tietdisi asiasta mitdan? — Kiitos.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitos. — Edustaja Méenpaa.

17.36 Juha Mienpéi ps: Arvoisa puhemies! Harmi, ettid edustaja Soinikoski 1dhti, nimit-
tdin tuo edustaja Hoskosen kiyttdima puheenvuoro kirvoitti vield muutaman sanan sano-
maan. Elikka Soinikoski puhui siitd, ettd meidén pitdd saada autokantaa uudistettua ja viit-
tasi silld péaastoihin, ja edustaja Hoskonen sanoi téssi, ettd semmoinen keskimddrdinen
auto taitaa olla se 12 vuotta vanha Toyota — niin se on kylld mielesténi ihan maalaisjérjel-
13 péadteltavissa, ettd jos vaihdat sen 12 vuotta vanhan Toyotasi uuteen véhépaéstdiseen au-
toon tai sahkdautoon, niin sen vanha erkkikin ymmaértaa, ettd siiné ei kylld paastoja sids-
tetd. Olin joskus autoséhkotekniikan kurssilla, ja sielld kurssin opettaja sanoi, ettd vaihta-
malla vanhan auton uuteen vield vihempipédstdiseen ei silld vihempipédstoiselld autolla
ajamalla voida sédstyneind ajokilometripaéstdiné ikéné peitota auton valmistuksessa syn-
tyneitd paéstdjd. Tdma on minun mielesténi semmoinen asia, mika pitdisi ymmaértdd. Kun
me kaikki tiedetédn, paljonko sdhkdautoihin ja muihin pitdd louhia malmeja, kéyttia ener-
giaa siihen, niin ei se ole mahdollista.

Sitten liséksi vield, kun nyt rakennetaan néiti sihkoverkkoja ja joudutaan tekeméén lisé-
muuntajia, vetimaén kaapeleita ja suurentamaan niité, ettd ihmiset saavat sahkdautollensa
latauspistokkeita, niin ensinnékin siind tulee valtavat maérat padstdjd, ja lisdksi se, ettd
tadlla Helsingissd — tdmé nyt on esimerkki — vedetdén kaapeleita, niin séhkdverkon arvo
nousee, ja se tietdd kohonneita siirtomaksuja, joita sitten maksaa se mékin mummokin siel-
132 Hoskosen kotipaikkakunnalla. Témé on aika véérin.

Nyt haluaisin kuitenkin semmoisen knoppikysymyksen esittdd ministerille: kumpiko
teidén tiedoillanne on puhtaampi ajaa: biokaasuauto vai séhkdauto? — Kiitoksia.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitoksia. — Edustaja Hoskonen.

17.39 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Tdmi péaéstdasioiden kisittely
autojen yhteydessé on todella hyva asia. Meilld on paljon autoja, joiden paéstdt ovat tieten-
kin ilmakehélle ongelmallisia. Mutta pitdd muistaa se, ettd kun katsoo tdlla hetkelld Nord
Poolin sdhkonhintaa — 460 euroa megawatti — ja sitten kun tiedetddn, etti ensi talvena
meilld tuo sama luku voi olla nelinumeroinen — jopa 1 000 euroa megawattitunnilta —
niin se tarkoittaa kdytdnnossa sité, ettd silld sdhkdautolla, jos joku sen ostaa, vain kaikkein
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varakkaimmat pystyvét ajamaan. Ja se ei ole milldén lailla perusteltu se juttu, etté silla jo-
takin hyotya télle yhteiskunnalle olisi.

Siksi toisekseen, kun olen téssd eduskuntaty6té seuraillut aika tiiviisti viimeisind vuosi-
na, viime aikoina, sanotaan, ettd viimeisen 20 vuotta olen aktiivisesti titi asiaa seurannut,
niin voin sanoa, etté ihmettelen erittdin suuresti sité, ettd meilld on menty semmoiseen ajat-
teluun, ettd me olisimme jotenkin huonoja jossakin asiassa. Liikenneasiat osaamme hoitaa
hyvin, autot osaamme hoitaa hyvin, metsit osaamme hoitaa hyvin.

Sitten ihmettelen suuresti, kun télld hetkella téssé talossa kohistaan, etté kaivokset pitéi-
si panna melkein kiinni — mistd ihmeesti me sitten koboltit otetaan, sinkit, misti otetaan
littumit sun muut, joilla akkuja tehd4én? Tosiasiahan on se, ettd jos me kaikki tdssd Euroo-
passa halutaan omistaa sdhkdautot, niin ei meilld riitd raaka-ainevarat. Ei mitenkéén ole
mahdollista. Elikkd timé on aivan irrationaalista keskustelua, kun puhutaan néistd uusista
autoista.

Siksi, arvoisa puhemies, toivon, ettd kdytiisiin jonain pdivina tissd talossa ihan aito kes-
kustelu niistd padstdistd ja mentiisiin sille rehelliselle tielle, jossa padstot oikeasti laske-
taan sen mukaan, mitd ne ovat, koska ensi talvi tulee olemaan, arvoisa puhemies, semmoi-
nen valtava pitkd marssi suomalaisille, ettd me joudumme maksamaan valtavat maérit
energiasta, ja ihan sen tautta — osittain sen tautta — kun olemme tisti talosta antaneet
mennd ldpi nditd vadrid paatoksia, joiden takia joudumme maksamaan péédstdkaupan kaut-
ta valtavia summia ja olemme osittain tuhonneet kotimaisen energiantuotannon. [Petri Hu-
ru: Juuri ndin!] Tam4 on jotain sellaista, josta en vaikene koskaan, koska minusta suoma-
laisen veronmaksajan ja suomalaisen ihmisen, suomalaisen perheendidin, eldkeldisen, va-
hétuloisen, pienituloisen tyontekijén, joka vaikka kiy pitkda tyomatkaa tehtaassa toissa,
etua pitdd puolustaa, olkoon auto sitten minkilainen tahansa. [Petri Huru: Juuri néin!]

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Nédin. — Ja edustaja Torniainen.

17.41 Ari Torniainen kesk: Arvoisa herra puhemies! Kun tdima keskustelu nyt laajeni au-
toiluun, niin itse kylld haluaisin sanoa ja haluan todeta sen, ettd meidén ei pidd syyllistda
niitd henkilditd, jotka ajavat erilaisilla autoilla. Jokainen ajaa sellaisella autolla kuin hén
kokee parhaimmaksi ja mihin hénelld on varaa. Me tarvitsemme tdlld Suomessa edelleen
pitkddn myos polttomoottorikdyttdisid autoja, me tarvitaan bensiinikdyttdisid, dieselkayt-
toisid, etanolikdyttdisid autoja, me tarvitaan kaasukdyttoisid autoja myds pitkélle tulevai-
suuteen. Mutta kun puhutaan henkildautoista ja henkildautoliikenteestd, niin tosiasia on,
ettd se on viime vuosina sdahkdistynyt huomattavasti ja sihkdautoja ja hybridiautoja on tul-
lut huomattavasti liséd, sekin on totta. Kaikki autot ovat omasta mielesténi tarpeellisia mei-
dan liikenteessé.

Kun puhutaan autojen kayttoidsté, niin kylld oma mielipiteeni on se, ettd aina on hyvi,
jos meidin autojen ikdrakennetta saadaan nuorennettua. Silloin mydskin liikenneturvalli-
suus pystyy paranemaan, autojen ajomukavuus paranee ja myOskin péaéstot vahenevit. Se
on mydskin tosiasia. Mutta jokainen ajaa sellaisella autolla kuin hén itse kokee tarpeelli-
seksi ja mahdollisuudet sithen autoiluun ovat. Meill4 kaikilla ei ole varaa sahkdautoon. It-
sekin ajan bensiinikdyttdiselld autolla ja varmaan ajan pitkddn tulevaisuudessa mydskin,
eli on vain semmoinen tosiasia, jonka itse haluaisin todeta, ettei syyllisteté niitd ihmisié, jos
on erilainen auto. Kaikkia autoja tarvitaan. Térkeintd on omasta mielesténi se, ettd meilld
on eri polttoaineisiin, eri kdyttovoimiin se jakeluverkosto sitten mydskin kunnossa, etté
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joka puolella Suomea pystyy niilld autoilla ajamaan ja liikkumaan riittdvén pitkid matkoja.
Se on myoskin tulevaisuudessa tirkeéa.

Mutta mité tulee tdhan lakiesitykseen, tihdn hallituksen esitykseen, itse toivon, etti tima
menee tillaisenaan myoskin valiokuntaan ja sielld saa asianmukaisen késittelyn aivan var-
masti. Naistikin keskusteluista otetaan sielld huomioon.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ja edustaja Lehto.

17.44 Rami Lehto ps: Arvoisa puhemies! Haluan jatkaa tuota, minkd edustaja Torniai-
nen aloitti, ettd jokaisella ihmiselld pitéisi olla oikeus ajaa sellaisella autolla kuin haluaa tai
on varaa tai mahdollisuutta. Ajatellaan sité, etté itsekin ajelen bensiiniautolla, vdhédn van-
hemmalla — en ole ndhnyt mitéén jirkeé sitd alkaa vaihtaa sdhkoautoon tai hybridiin, ker-
ta siité tulee taas lisdé kulutusta, kun vanha auto toimii hyvin. Jos min4 vaihtaisin sen, niin
jokuhan sitten kumminkin ostaisi sen bensiiniauton, ei se romuttamolle menisi vield. Ja sit-
ten kaikilla ei ole mahdollisuutta siirtyd johonkin séhkdautoon. Esimerkiksi jos asut van-
hassa kerrostalossa, niin ei sielld saada mitenkdén sitd padtosta tehtyé, ettd sinne tulisi la-
tauspisteitd pihalle. Pitéisi padkeskus vaihtaa kerrostaloon, pitdisi uudet tolpat laittaa sinne
pihalle, kaivaa asvaltit pois. Hirveasti tulisi kulutusta, kun tehtdisiin titd remonttia.

Toisekseen vaikka oma esimerkki sitten: Asun mokilld, siirtolapuutarhalla, noin 5-6
kuukautta vuodessa. Ei sielld parkkipaikoilla ole minkaénnékoistd sahkoa. Ei olisi kiytan-
ndssé ikind mahdollisuutta ladata omaa autoakaan siell4, ja titd ei ajatella.

On monta muutakin tapausta. Monilla on kesdmokki, mihinka ei tule sdhkoa. Pitdisiko
sitten, jos haluat viettia aikaa kesdmokilld sahkottoméana, vahapaistoisesti, sinne laittaa la-
tausvehkeet ja kaikki ja taas kuormittaa sitd? Joku ne tulee sinne laittamaan, ja aina tulee li-
sdd kulutusta. Pitdisi huomioida, just niin kuin edustaja Torniainenkin totesi téssé hallitus-
puolueen jésenend, etti ei pitdisi lilkaa menné koko aika pakottavaan tyyliin.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Nyt, arvoisat edustajat, timé 30 minuuttia, joka tas-
sd vaiheessa keskustelua varten luvattiin, alkaa olla hyvin léhellé tdynné, mutta jos edusta-
jat Méenpéd ja Turtiainen osaavat minuuttiin tiivistdd, niin sitten pééstetddn ministeri vas-
taamaan.

17.46 Juha Mienpia ps: Arvoisa puhemies! Yhdyn edustaja Torniaisen puheenvuoroon,
ja sen verran haluan vield kylld huomauttaa siitd, ettd ndmé uudet autot ovat turvallisem-
pia: 12 vuotta vanhassa Toyotassa, miké on se keskiméardinen ik, on kyllda ABS-jarrut ja
airbagit ja turvalaitteet ovat nykyaikaiset.

Mutta sitten, jos sallitte, esitén ministerille kysymyksen. Miné olen pitkdén tdti pohti-
nut, en tieda siihen itse vastausta, enké tiedd, tieddtteko tekddn, mutta miné toivoisin, etti
vaikka saisitte sithen vastauksen: Kun Suomessa médritetdin titd keskimdiriista autojen
ikd, niin lasketaanko sinne mukaan kaikki amerikanautot ja harrasteautot, joita on rekiste-
rissd mukana? Minulla on itselldnikin 20-luvun autoja ja on 50-luvun autoja ja 60-luvun
[Puhemies koputtaa] autoja rekisterissi. Lasketaanko ndmé sinne?

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ndin. — Edustaja Turtiainen, my6s tdhidn minuut-
tiin.
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17.47 Ano Turtiainen vkk: Arvoisa puhemies! En malta olla tissd tuomatta esille yhté
sdhkoautoihin liittyvid salaliittoteoriaa, eli ettd minka takia sdhkdautoihin ei kehitetd tdm-
maistd teholaturia itseensé. Elikkd onko nyt sitten jonkun bisnes tdméi teholaturien asenta-
minen tuonne kylille ja joka paikkaan? Olisi aika helppo autotehtailla asentaa ja kehittdd
nithin semmoinen teholaturi, ettd pystyttéisiin ottamaan virtaa ihan misté topselistd vain.
Tédmmoinen mietittdvaksi jokaiselle. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Nédin. — Nyt ministeri Harakka, olkaa hyva.

17.48 Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka: Arvoisa puhemies! Kiitoksia tés-
td monipuolisesta keskustelusta. Jaan tdimén vastauksen tosiaan nyt kahteen osaan, niin
kuin tdima hallituksen esityskin on, ja ensin ndistd paéstdmanipulaatioista:

Tapasin katsastusmichen, joka oli hyvin turhautunut siihen, ettd jopa ne padstdmanipu-
laatiot, jotka hén saattoi siind havaita, ovat sellaisia, jotka hénen piti paastdi lapi, ja tietysti
suurinta osaa niisté ei havaita. Nehén ovat jo nyt kiellettyjé. Ne katsotaan kielletyksi muun-
tamiseksi, mutta tdssd nyt selvennetiin, ettd sellaisen toteuttaminen on kiellettya ja myos-
kin siihen liittyvid sanktioita.

Téhén liittyen nyt sitten kenelle se vastuu kuuluu: Toki tdimaé on kuluttajansuoja-asia, eli
myyjélléd on laaja vastuu siitd, ettd se ajoneuvo on laillinen, mutta on selvéa, ettd jos sellai-
sen padstomanipuloidun ajoneuvon hankkii autokaupasta, niin sen autokaupan vastuu on
taysin kiistaton.

Kuka valvoo? Poliisi valvoo, ja liséksi Tulli ja Raja ovat tissi toimivaltaisia viranomai-
sia.

Sitten edustaja Mienpdd vahin kyseli, onko niin, ettd ndma paéstdt automaattisesti li-
sdéntyvit timmdisen manipulaation avulla. Tarkoitus oli nimenomaan siis korostaa, etté
kyse on l&hipadstoistd, eli kasvihuonekaasupééstojen liséksi tietysti ovat sitten ndmé ihmi-
sen terveydelle haitalliset 18hipaéstot, jotka téllaisissa tapauksissa automaattisesti lisédénty-
vit.

Sitten kun mennéén néihin etanolimuuntoihin:

Nimenomaan hallituksen linjana on tdssd koko ajan ollut, etti tiytyy olla useita vaihto-
ehtoja, itse kunkin vapaasti valittavissa olevia vaihtoehtoja, vdhentdd oman autoilun pais-
t0j4, jos sithen on mahdollisuus. Siksi olemme téssé, jos olette huomanneet, pitineet erit-
tdin vahvasti biokaasuvaihtoehtoa esilld, sen tuotannon moninkertaistamista ja my0dskin
esimerkiksi raskaassa liikenteessd kaasurekkojen, ei ainoastaan ostamisen vaan myos lii-
saamisen, tukea, jotta ei sdhkoistdminen olisi se ainoa vaihtoehto. Tdhén liittyy nimen-
omaan tdma etanolimuuntamisten helpotus, joka ei ehké edustaja Soinikoskelle ollut tiy-
sin auennut.

Moni autoilija tdysin oikein seuraa titd samaa jérkeilyd kuin minké edustaja Lehto téssi
esitti, eli juuri ndin, ettd kokonaisympéristotaseellisesti on edullisempaa ja viisaampaa
muuntaa auto puhtaammalle kdyttovoimalle, jos mahdollista, sen sijaan etté jittda sen jon-
kun toisen ostettavaksi, kun itse hankkii sahkdauton. Tdméa on nimenomaan useiden etano-
liautoilijoiden 1dht6kohta, ja siksi sen sijaan ettd meilld olisi timmoinen ddrimmd&isen jayk-
k& muuntokatsastusjérjestelmé, joka on tihén asti estényt ja haitannut nditid konversioita,
halusimme tulla vastaan.
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Edustaja Torniainen on aivan oikeassa: etanoliautoilijat laajasti ottaen ovat piténeet téité
erinomaisena. Tarkoituksemme on seurata Ranskan ja Ruotsin esimerkkii siitd, ettd téllai-
set jérjestelmat tulisivat mahdollisiksi, ja silld tavalla laajennettaisiin tdtd kokonaisuutta.

Taalla sivuttiin myoskin sindnsé todella aiheellisesti edustaja Hoskosen aloitteesta ky-
symyksid raaka-aineiden riittdvyydest ja téstd koko ympéristotaseesta. Tdma on jatkuvas-
ti olennainen kysymys kaikessa ja mydskin hallituksen pohdinnassa siitd, missd méaérin
kiertotalous olisi vastaus niihin raaka-aineriittivyysongelmiin. Suomessa varmasti teh-
dédén tiltd osin uraauurtavaa tyotd, ja myoskin timin akkustrategian osalta, joka tyo- ja
elinkeinoministeridsséd on pantu liikkeelle, varmistaaksemme sen.

Mitd jakeluun tulee, edustaja Torniainen, niin todellakin meilld on juuri nyt tyéryhma,
joka pyrkii varmistamaan, ettd se jakelu toimii.

Vield viimeiseksi kysymys tuista: On ihan selvdi, ettd néitten konversioiden tuki on ol-
lut erittdin tervetullut — ei nyt mikdan vallan mullistava, 200 euroa per konversio — ja on
tietenkin sééli, ettd samalla kun ndma kaikki muutkin tuet ovat tdssd nyt loppuun varattuja,
nyt titd tukea ei ole enéé jaossa. Niihin nyt kuitenkin on pantu muistini mukaan 36 miljoo-
naa euroa kaiken kaikkiaan. Toisaalta voisin kuvitella, ettd timé konversioiden helppous
itsessddn on kannustin, kun ihmisilla kuitenkin itse kullakin on omien voimavarojensa mu-
kaan aito pyrkimys kantaa téssékin kortensa kekoon. — Kiitos.

Keskustelu paittyi.

Asia ldhetettiin litkenne- ja viestintidvaliokuntaan.
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