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Taysistunto

Keskiviikko 19.12.2018 klo 10.01—1.56

2.10. Piiluokka 31 Liikenne- ja viestintiAministerion hallinnonala

Toinen varapuhemies Tuula Haatainen: Esitelldin liikenne- ja viestintdministerion hal-
linnonalaa koskeva padluokka 31.

Keskustelu alkaa. — Edustaja Eestild, esittelypuheenvuoro, olkaa hyvi, jonka jilkeen
ministeri Berner kdyttda puheenvuoron.

Keskustelu

17.55 Markku Eestild kok (esittelypuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Liikenne- ja
viestintdministerion méériarahat ovat noin 2,9 miljardia euroa, joista noin puolet kdytetédin
litkenneverkon ylldpitoon ja kehittdmiseen ja vajaa viidennes viestintépalveluihin ja -verk-
koihin. Talousarvioesitykseen siséiltyy my0s toimenpiteitd kansallisen energia- ja ilmas-
tostrategian toteuttamiseksi. N&itd ovat muun muassa sdhkokayttdisten henkildautojen
hankintatukeen ja konversioihin kaasu- ja etanolikdyttdiseksi tarkoitettu 6 miljoonan eu-
ron tuki sekd junaliikenteen ostoihin esitetty 2 miljoonan euron lisdys. My0s kévelyn ja
pyordilyn edistimisohjelmaa jatketaan ja siihen osoitetaan yhteensd 7 miljoonaa euroa.

Arvoisa puhemies! Perusvéylénpitoon esitetdén noin 1,04 miljardia euroa, josta on tar-
koitus kayttda tienpitoon 569 miljoonaa, radanpitoon 364 miljoonaa ja vesiviyliin 104 mil-
joonaa euroa. Kun juuri voimaan tulleen lisdbudjettirahoituksen kéyttd jdé suurelta osin
ensi vuoden puolelle, nousee perusvéylédnpidon rahoitus kdytdnndssé noin 1,09 miljardiin
euroon. Rahoitustaso jaé kuitenkin noin 300 miljoonaa euroa kuluvaa vuotta pienemmék-
si, koska kolmivuotinen korjausvelkaohjelma ja siihen liittynyt lisdrahoitus paittyvét. Suo-
men litkenneverkossa on arvioitu olevan 2,5 miljardin euron velka. Noin 100 miljoonan
euron vuosivauhdilla edennyt korjausvelan kasvu saatiin lisdrahoituksella pysdhtyméén,
mutta jos rahoitustaso jaa jatkossakin vuoden 2019 tasolle, korjausvelan mééran arvioi-
daan kasvavan nopeasti.

Valiokunta katsoo, ettd hallituksella on oltava valmiutta arvioida perusvéylanpidon ra-
hoitustarpeita jo vuoden 2019 lisitalousarviossa, minka lisdksi on valttimatontd, ettd seu-
raavassa hallitusohjelmassa ja julkisen talouden suunnitelmassa varmistetaan perusviylan-
pidon riittdva rahoitus. Valokunta liséé perusvéylédnpidon rahoitukseen 25,3 miljoonaa eu-
roa, jolloin perusvdyldnpitoon on ensi vuonna kéytettédvissé yhteensd noin 1,1 miljardia eu-
roa. Hankkeiden kustannusarviot vaihtelevat 50 000 eurosta 5,75 miljoonaan euroon.

Valiokunta kiinnittdd huomiota myos rataverkon kuntoon, johon kohdistuu noin 1 mil-
jardin euron korjausvelka. Muun muassa turvalaitejarjestelmét ovat monin osin vanhoja ja
elinkaarensa pdissd, mikéd on omiaan hidastamaan liikenteen toimivuutta ja lisdééméén ju-
naliikenteen mydhéstymisid. Valiokunta kiirehtii myds tasoristeysten turvallisuuden pa-
rantamista, silld valtion rataverkolla on edelleen ldhes 2 000 vartioimatonta tasoristeysta.

Tarkistettu
4.1
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Valiokunta on tyytyvéinen, ettd liikenne- ja viestintiministerid on antanut marraskuus-
sa asetuksen maanteiden ja rautateiden padvaylisté ja niiden palvelutasosta. Asetuksen mu-
kaisesti kaikkiin maakuntakeskuksiin ulottuu maanteiden ja rautateiden valtakunnallinen
padviyld, jota pidetddn hyvéssd kunnossa lipi vuoden.

Valtionavustusta yksityisteiden kunnossapitoon ja parantamiseen esitetddn korotetta-
vaksi 4 miljoonalla eurolla, jolloin mé4rdraha nousee 17 miljoonaan.

Arvoisa puhemies! Valiokunta pitdd raideyhteyksien kehittdmistd erittdin tdrke&dnd
muun muassa liikenteen pédstojen vihentdmiseksi ja korostaa Turun ja pddradan kehitté-
mistarpeiden rinnalla my®s itdradan eli Itd-Suomeen suuntautuvien nopeiden ratojen mer-
kitystd seké alueellisen kehityksen ettd Vendjille suuntautuvien raideyhteyksien paranta-
miseksi.

Valiokunta pitdé niin ik&én vélttamattomana, ettd infrahankkeiden rahoitusta kehitetéén
ja loydetddn myos uusia malleja, silld valtion budjettirahoitus ei riitd kaikkiin niihin kehit-
tadmishankkeisiin, jotka ovat muun muassa litkenteen sujuvuuden, elinkeinoeldmén kulje-
tusten ja tyollisyyden kannalta perusteltuja. Uusien kehittimishankkeiden osalta valiokun-
ta korostaa teollisuuden ja elinkeinoeldmén kéyttdmien kuljetusketjujen toimivuutta. Va-
liokunta nostaa esille erityisesti Ylivieska—Iisalmi-radan sdhkoistyksen. Rata palvelee
raskasta liikennettd, ja sen kdyton arvioidaan edelleen kasvavan muun muassa metsé- ja
kaivosteollisuuden kuljetusten takia.

Valiokunta kiinnittdd myds huomiota Kyberturvallisuuskeskuksen rahoituksen riitta-
vyyteen. Toistaiseksi resurssit eivit ole olleet riittdvélla tasolla, mutta talousarvioesityk-
seen sisdltyy nyt kehyspédidtoksen mukainen 2 miljoonan euron méirdrahakorotus.

Joukkoliikenteen palvelujen ostoon ja kehittdmiseen esitetddn noin 89 miljoonaa euroa,
mikd vastaa edellisvuosien tasoa. Médrdraha kéytetddn péddosin junaliikenteen ostoihin,
alueellisen ja paikallisen liikenteen ostoihin seké suurten ja keskisuurten kaupunkiseutu-
jen joukkoliikennetukeen.

Arvoisa puhemies! Saadun selvityksen mukaan laajakaistan saatavuus ulottuu noin
83 000 kotitalouteen, kun hankkeen tavoitteena oli laajakaistan ulottaminen 130 000 koti-
talouteen. Hankkeet ovat edenneet ennakoitua hitaammin. Valiokunta pitdd tarkeénd, ettid
jatkossa selvitetddn vield mahdollisuudet tukea niité laajakaistahankkeita, jotka ovat jou-
tuneet kohtuuttoman suuriin taloudellisiin vaikeuksiin.

Arvoisa puhemies! Kiitdn ministerid, jaoston jdsenid ja parlamentaarisen liikennetyo-
ryhmén jésenid hyvistd yhteistydstd ja my0s siité, ettd liikenteen merkitys ndhdédin tdni
pdivana ei pelkéstddn liikkkumisena vaan my0s taloudellisia investointeja johdattavana. Eli
litkenteelld on suuri merkitys siind, miten Suomi makaa ja eléa tulevaisuudessa.

Toinen varapuhemies Tuula Haatainen: Ministeri Berner, 5 minuuttia, olkaa hyva.

18.01 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner: Rouva puhemies! Liikenne- ja vies-
tintdministerion talousarvioesityksen loppusumma on noin 2,9 miljardia euroa, josta valta-
osa eli 1,6 miljardia kohdistuu viylien ylldpitoon ja kehittdmiseen.

Perusvéylinpidon tavoitteena on valtion viyldomaisuuden séilyttdminen liikennoitévas-
sé kunnossa. Tdma on térkedd niin kansalaisten jokapéiviisen liikkumisen kuin elinkeino-
eldmin tarpeiden kannalta. Perusviyldanpidon rahoitus on ensi vuonna hieman yli miljardi
euroa. Vaikka hallitusohjelman mukainen kéirkihankerahoitus ndin vaalivuonna pééttyy-
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kin, vuonna 2019 summa siséltda 100 miljoonaa euroa korjausvelan vihentdmiseen 0soi-
tetusta rahoituksesta.

Kuluvalla hallituskaudella korjausvelkarahoitukseen on kéytetty enndtyksellisen paljon
miirdrahaa, yhteensa ldhes miljardi euroa. Talla rahoituksella korjausvelan kasvu on py-
sdytetty ja sitd on jopa pienennetty. Korjausvelkaohjelman kohteet valittiin asiantuntijame-
nettelyssa asiakaskyselyn perusteella. Siten valituilla kohteilla on paras vaikuttavuus elin-
keinoeldmén kuljetustarpeiden ja tydmatkaliikenteen sujuvuuden kannalta. [lman tulevan
hallituksen péattiviisid toimia velka uhkaa kuitenkin l&hivuosina jédlleen kdéntya kasvuun.

Vuoden 2019 talousarvio siséltdd myos budjettirithessé sovitun lisdrahoituksen. Yhdes-
séd kuluvan vuoden toisessa lisitalousarviossa péétettyjen lisdysten kanssa kyseessd on tér-
ked panostus viyldaverkkoihin ja turvallisuuteen. Tdiméa 65 miljoonan euron paketti kohden-
netaan muun muassa seuraaviin tarkoituksiin: siltojen korjaukseen runsas 16 miljoonaa eu-
roa; noin 3 miljoonaa euroa litkenneturvallisuusty6hon, johon siten on kéytettévissad yh-
teensd 9,1 miljoonaa euroa; teiden talvikunnossapidon parantamiseen ja kelirikon hoitoon
25 miljoonaa euroa; tasoristeysten turvallisuuden parantamiseen 10 miljoonaa euroa; ja
yksityisteiden kunnossapitoon 4 miljoonaa euroa.

Valiokunta on omassa mietinndsséin esittanyt, ettd momentille lisitédén runsaat 25 mil-
joonaa euroa perusparannushankkeisiin maan kaikkiin osiin. Kiitdn lampimasti valiokun-
taa néisti lisdyksista.

Arvoisa puhemies! Valiokunnan mietinndssé kiinnitettiin huomiota rataverkon kuntoon
jaraideyhteyksien kehittdmiseen. Aiempina vuosina pédtetyilld méiérarahoilla on kdynnis-
sé useita suuria ratojen perusparannushankkeita. Talousarvioon sisdltyy myds miljoonan
euron lisdys padradan hankesuunnitteluun.

Liikenteen suurten infrahankkeiden rahoituksen niukkuus on herittianyt keskustelua jo
pitkddn. Ongelmaan pyritdén 16ytdmaén valiokunnankin toivomia uusia malleja, joista yksi
voisi olla eri osapuolten muodostama hankeyhtié. Hankkeiden suunnittelussa pitkéjéantei-
syyttd parantaa 12-vuotinen valtakunnallinen liikennejérjestelmasuunnitelma. Sen valmis-
telu on ministeridsséd alkamassa.

Ensimmaisti kertaa varsinaisessa talousarviossa on mukana myos méirdraha kévelyn ja
pyorailyn edistimiseen. Vuoden 2018 toisessa talousarviossa kuntien kévelyé ja pyordilya
edistéviin infrahankkeisiin osoitettiin 3,5 miljoonan euron méiréraha, ja sama summa on
myos vuoden 2019 talousarviossa.

Joukkoliikenteen palveluiden ostoihin kdytetdén vuonna 2019 yhteensé 65,5 miljoonaa
euroa. Téstd junaliikenteen ostoihin kohdennetaan noin 32 miljoonaa euroa. Maaseudun
peruspalveluluonteisen joukkoliikenteen sekéd seudullisen liikenteen hankintoihin kayte-
tddn samoin runsas 32 miljoonaa euroa. Joukkoliikenteen kehittimiseen MAL-aiesopi-
muksen mukaisesti tai muilla toimin sitoutuneille kaupunkiseuduille osoitettava tuki on
noin 21 miljoonaa euroa.

Ensi vuoden budjetissa kansallisen ilmastopolitiikan tavoitteita edistetdén tukemalla rai-
deliikenteen ostoja seka kehittdmaélld suurten kaupunkien joukkoliikennettd. Viimeksi mai-
nittu tdhtéé varsinkin liikenteen digitalisaation ja uusien palveluiden edistdmiseen. Ndihin
toimiin on yhteensi varattu 5,5 miljoonaa euroa, josta 3,5 miljoonaa euroa kéytetéén jouk-
koliikenteeseen ja 2 miljoonaa euroa junaliikenteen ostoihin.

Arvoisa puhemies! Téssé keskeiset asiat litkenne- ja viestintdministerion hallinnonalal-
ta ja padluokasta. Maérarahojen vaikuttavuuden suhteen liikenne- ja viestintdministerié on
kokoaan huomattavasti merkittdvampi, silld timé ldhes 3 miljardin euron péiluokka luo
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toimintaedellytyksié koko yhteiskunnalle. Kyseessd on hallituksen viimeinen talousarvio,
joka jatkaa samalla tulevaisuuteen katsovalla linjalla, kuten aikaisempina vuosina. — Kii-
tos.

Toinen varapuhemies Tuula Haatainen: Avataan keskustelu. Pyydin niitd, jotka halua-
vat kdyttdd puheenvuoron, nousemaan seisomaan ja painamaan V-painiketta. — Valiokun-
nan puheenjohtaja Jalonen.

18.06 Ari Jalonen sin (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tédma hallitus on aika-
naan tehnyt paljon hyvié tyotd, ja paljon on hyvaa jélked tullut, mutta tietysti jotain korjat-
tavaakin on. [Kokoomuksen ryhmésté: Teissé!]

Yksi ndistd korjattavista asioista on se, ettd timén parlamentaarisen ryhmén rahoitusta ei
ihan saatu kasaan seuraavalle vuodelle. Kun katsoo opposition tekemid ehdotuksia eri
hankkeista, niin hankkeita toki riittdd, mutta pohja on pois, jos ei ole edes varjobudjetissa
rahoitusta niille. Mutta timén oikean hankkeen ja oikean rahan eteen tarvitsisi tehda vield
toitd. Itse olen kovastikin hakemassa vield seuraavalle vuodelle rahoitusta, ettd saadaan se
parlamentaarisen ryhmaén rahoitusvaje kasaan. Oletteko téssé yhteistydssé, haetaanko tima
raha vield yhdessa?

18.07 Markku Pakkanen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Toi-
von, ettd tima hallitus ja ensi vuoden alkuaika muistetaan erityisesti perusvéylénpidon ra-
hoituksesta, jossa tdmé hallitus osoitti esimerkillisyyttd. Niin kuin tuossa ministerin pu-
heenvuorossa kuultiin, lahes miljardi euroa pistettiin perusvéylénpitoon, ja se on semmoi-
nen verisuoni Suomessa, joka antaa mahdollisuuden kaikille alueille ja maakunnille kehit-
tymiseen liikennevaylissé.

Toinen iso ja merkittdvé asia oli parlamentaarisen tyéryhmén aikaansaama yhteinen na-
kemys 12 vuoden investoinneista ja investointisuunnitelmasta. Toivon, ettd tilld hallitus-
kaudella padstddan tekeméén siitd vield pohjaesitys tulevia hallituskausia varten. Tydryhma
teki hyvaé yhteistyotd ja saavutti parlamentaarisen yhteisymmaérryksen. Télld viikolla on
muissakin asioissa todettu, ettd vain parlamentaarisesti yhteisesti sovituilla asioilla on
mahdollisuus menna yli hallituskausien eteenpéin.

18.08 Jukka Kopra kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Hallitus on tél-
12 eduskuntakaudella panostanut esimerkilliselld tavalla vaylanpitoon ja, kuten kuulimme,
lahes miljardi euroa erityyppisiin hankkeisiin. On tietysti harmi, ettei tulevalle vuodelle
saatu sitd 300:aa miljoonaa, jota parlamentaarinen liikennejérjestelmétydryhma suositti,
mutta siltd osin siis tehtdvaa riittdd. Toivottavasti rahoitusta saadaan paremmaksi.

On kuitenkin hyvé, ettd ministeri on tehnyt hyvén esityksen ja valtiovarainvaliokunnan
lilkennejaosto ja valiokunta ovat sité jalostaneet. On saatu kuitenkin perusparannushank-
keisiin vdhin lisdé rahaa, ja hankkeet etenevit, ja tdltd osin tyot maanteilld jatkuvat. Parla-
mentaarisen liikennejirjestelmétydryhmén suositus tulisi jatkossa kylld huomioida. Sitid
me todellakin toivomme ja sen eteen olemme valmiit tekeméén toita.

Parista yksityiskohdasta vield kysyisin. Kyberturvallisuuskeskus ja sen rahoitus: se tar-
vitsisi késittddkseni vieldkin enemmén rahaa kuin sen 2 miljoonaa, joka téssé juuri lisét-
tiin. Ja kuinka voisimme edistda vield nditd laajakaistahankkeita, [Puhemies koputtaa] jot-
ta mahdollisimman moni suomalainen sellaisen saa? Ja jos puhemies sallii vield yhden lau-
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seen, niin kysyn: Mitd kuuluu Myttionméaen mutkalle? [Puhemies: Aika!] Joko se saatai-
siin kuntoon? [Naurua]

18.10 Suna Kymaéliinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Toki tdhin
edelliseen puheenvuoroon viitaten olisi ollut toivottavaa, ettd ne tyot olisi tehty nyt sen
osalta, ettd tuo perusviyldnpito on parlamentaarisesti péddtetty, kustannussumma olisi to-
teutunut. Nythén korjausvelka kédantyy kasvuun jélleen vuonna 2019, mikd on kylld mur-
heellista ottaen huomioon sen, ettd vaikka tdssd perusviyldnpitoon on laitettu isoja sum-
mia — miljardista puhutaan — niin tosiasiassa investointivelkaa on kertynyt aiempiin hal-
lituskausiin ndhden yhdesté puoleentoista miljardia.

Liikenteen kokonaismerkitys tdssd budjetissa laskee. Toimivat véyldt ovat kuitenkin
meididn Suomen toimivuuden ja elinvoiman takaaja, ja sen vuoksi vdylien kunto ja niitten
toimivuus vaikuttavat mydskin moneen. Kysyisin ministeriltd: miten tdssé padsi kdyméin
ndin, ettd perusviyladnpitoon tarkoitetut parlamentaariset rahat jaivit uupumaan ensi vuo-
den budjetista?

18.11 Jari Ronkainen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Valtiovarain-
valiokunta on jakanut niin sanotut joulurahat, joista suurimmat méiréarahalisdykset tulivat
litkennevéylien korjausvelan véhentdmiseen. Tdma on tietysti hyva asia.

Jos tiehankkeet asetetaan osumiksi kartalle, ndyttdé se ikddn kuin haulikolla olisi am-
muttu. Valitettavasti vaan yksikdén hauli ei osunut omaan kotikuntaani, [Sinuhe Wallin-
heimo: Ehka ensi kerralla!] vaikka sielldkin olisi ollut kipe tarvetta. Véhéiset madrdrahat
on mielesténi jarkeva kayttdd suunnitelmallisesti. Ehka téssékin on harkintaa tarkasti kéy-
tetty. [Vélihuutoja] Kysyisin, arvoisa liikkenneministeri: kuinka suuressa roolissa arvioitte
poliittisen harkinnan olevan suhteessa tieston tarpeisiin ndissé hankevalinnoissa?

18.12 Krista Mikkonen vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tiedimme, ettd
ilmastonmuutoksen hillitsemisessé liikenteen péadstéjen vihentdminen on avainasemassa.
Siksi meidén tiytyykin panostaa ennen kaikkea raideliikenteen lisdémiseen, ja se, etté ju-
naliikenteesti tulisi kilpailukykyinen suhteessa niin henkildautoihin kuin kotimaan lento-
lilkenteeseen, on térked tavoite. On ddrimmaéisen hyvi, ettd pystyisimme nopeuttamaan
meidén junayhteyksidgmme kaupunkien viélilld. Erityisesti haluan nostaa téssi esiin itéra-
dan. Jos me saisimme kolmen tunnin junayhteyden Joensuun, Kuopion suuntaan, niin se
olisi todellinen vaihtoehto lentédmiselle.

My0s kaupungin siséisid ratayhteyksid on syyti kohentaa. Esimerkiksi raitiovaunuhank-
keet suurissa kaupungeissa ovat sellaisia, mihin kannattaa panostaa. Ne véhentivit tyo-
matkaliikenteen pédstojd merkittévisti. Ja olen iloinen my®ds siité, ettd kdvelyn ja pyoréi-
lyn edistimisohjelma saa jatkoa.

18.13 Jari Myllykoski vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Oli ilahdut-
tavaa kuulla niin jaoston puheenjohtajan kéyttdmé puheenvuoro kuin ministerin, joka otti
myo0s nimenomaan raideliikenteen korjaushankkeet keskioon.

Nyt kuitenkin haluaisin kysyé siitd, kun me monesti, kun olemme kuluttajia, aina moi-
timme sitten VR:44 ja VR:n toimintaa, ettd taas oli VR myohissd ja VR sitd ja VR téta.
Kuitenkin me tieddmme, ettd hyvin paljon liikkenteen mydhéstymisesté johtuu turva- ja oh-
jauslaitteitten vanhanaikaisuudesta ja toimintakyvyttomyydestd. Kysyisin ministerilté, oli-
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siko nyt vield mahdollisuutta tissa tdman hallituskauden aikanakin koordinoida sitd, mi-
hinké kohdistetaan sellaisia tarpeellisia rahoja, varsinkin kun meilld pédrataliikenteen su-
juvuutta halutaan edistdd, ja kun TEN-T-rahoitus on tulossa. Voisimmeko me sieltd kautta
saada apua vield tdhén sérkyyn ja murheeseen?

18.14 Olavi Ala-Nissili kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Todella korjaus-
velkojen lisdksi litkkennesektorilla on télld vaalikaudella todella tekemisen meininki. To-
della mittavia uudistuksia on laitettu liikkeelle. Voi olla jotain pientd korjattavaa, mutta
suuri kuva on erittéin, erittdin hyva.

Se, mitd me emme ole saaneet riittédvisti aikaan, on rahoitus, ja tdssd miné kylld suoraan
sanottuna katson valtiovarainministerion patavanhoillisia virkamiehi. Siella ei ole viela-
kidn pystytty uudistamaan sitd rahoitusta. Sielld késitellddn kdyttomenoja ja kannattavia
investointeja suurin piirtein samalla tavalla. Ei ole Suomessa niin pienté kuntaa, etteikd se
erottaisi investointimenot ja kdyttdmenot toisistaan.

Me tarvitsemme valttimattd uusia vilineitd, jotta voimme EU-rahaa ja eldkerahaa hyo-
dyntdi, jotta voimme parantaa suomalaista liikenneverkkojérjestelméaa.

Arvoisa puhemies! Koskaan ei liikenteellé ole ollut niin suurta merkitysté ihmisten asu-
misen ja yrittdmisen kannalta kuin tdné pdivand. Miten ndette, ministeri Berner, joko saam-
me valtiovarainministerioon liikettd ndissa asioissa?

18.15 Harry Wallin sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ensinnékin kiitos pu-
heenjohtaja Eestilélle, jaoston puheenjohtajalle, joka on toiminut erittdin tasapuolisesti ja
ripedsti.

Kahteen asiaan haluan kiinnittd4 huomiota. Pédrata tarkoittaa Helsinki—Tornio-valid,
el ainoastaan Helsinki—Tamperetta. Sitd koko vélid pitdd kehitta.

Toinen asia on se, ettd tuossa mietinndssd otamme kantaa tdhin Ylivieska—Iisalmi-ra-
dan sdhkdistykseen. Se on ddrimmaéisen vélttdméatonta. Se on pédtetty tehdd jo 2014, mutta
sitd ei vain ole toteutettu. Nyt kun 2017 Helsinki—OQOulu-véli on 200 kilometrié tunnissa,
sinne eivit sovi ndma raskaat pellettijunat endé. On tdysin valttimatontd, ettd timén vuo-
den 2016 selvityksen mukaan me sdahkoistimme ensi vaalikaudella Ylivieska—Iisalmi-va-
lin ja kierrdtimme kaivosteollisuuden-, metsiteollisuuden- ja pelletin kuljetukset sen kaut-
ta.

18.16 Harri Jaskari kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kun liittyen
nopeisiin junayhteyksiin katsoo, mité tehddin muissa Pohjoismaissa: sielld puhutaan Ruot-
sin ja Norjan ja Tanskan vilisisti erittdin nopeista yhteyksistd. Nyt onneksi Suomessa on
alettu puhumaan my®oskin aika paljon néisté kolmesta nopeasta ratayhteydestd. Nythén tie-
tysti tdytyy miettid sitd, miten me saisimme ne padomitettua mahdollisimman nopeasti,
niin, ettei ole kysymys kymmenien vuosien hankkeista, vaan muutamien vuosien hank-
keista. Silloin téytyy tietysti miettid myoskin sitd, miten VR jakautuu eri yhtidihin ja miten
raiteille saadaan kenties seké yksityisti ettd julkista pddomaa. Missé vaiheessa ja tilantees-
sa nyt on tdma niin sanottu perusrakenteen luominen siind, ettd saadaan erilaisia paddomia
nopeasti — vaikka tétd padratapuolta tietysti itse ajan tosi aktiivisesti?

18.17 Timo Kalli kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Liikenneverkko ja sen
kunto ovat ratkaiseva tekija kasvun kannalta. Yhdyn niihin ndkemyksiin, joissa on koros-
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tettu sitd, ettd tdmén vaalikauden aikana tdhdn korjausvelkaan on pystytty osoittamaan
merkittdvésti médrdrahaa. Se, ettd tdssd mietinndssé valtiovarainvaliokunta ei kyennyt
osoittamaan timén enempé@a rahaa liikkenneverkkoon tai korjausvelkaan niin kuin tdma par-
lamentaarinen liikenneverkkotyoryhmé ehdottaa, johtuu siité, ettd eduskunta on kevaalla
hyviaksynyt kehyksen eikd valtiovarainvaliokunnalla ole mahdollisuuksia léhted tekemaan
sellaisia sddstopadtoksid, jotta tima olisi mahdollista. Sen tdhden minusta téssi keskuste-
lussa kannattaa keskittyé siihen, mitenkd saamme syntyméan hankeyhtion, jota kautta sit-
ten tulevaisuudessa voidaan rahoittaa néditi tarpeita. Télld menolla timaé ei parane.

18.18 Toimi Kankaanniemi ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On toki ika-
véa, ettd timéd 300 miljoonan vuotuinen potti tdhén korjausvelan lyhentdmiseen loppui eli
hallitus hyytyi ennen kuin siihen olisi ollut syytd, ja toinen ikévé asia on, etti titd hankeyh-
tiOté tai vastaavaa uutta rahoitusmallia néille suurille hankkeille ei ole 10ydetty. Néihin pi-
tdd péadstd, muuten timé meididn yhteinen omaisuutemme, viylisto, ajautuu sellaiseen ti-
laan, ettd remontit tulevat maksamaan kohtuuttoman paljon, onnettomuudet lisdéntyvit ja
elinkeinoeldma karsii, samoin kuin ihmisetkin. Eli tdlld on kiire, ja seuraavan hallituksen
ohjelmaan se tulee saada.

Totean, ettd jdin jaostossa yksin puolustamaan Tampere—lJyviskyld-kaksoisraidetta.
On ikdvaa, ettd tima, maan yksi tirkeimmisté, jdi pois. Edelleen totean, ettd tima laajakais-
tahanke on kylld pahasti kesken ja sielld ovat monet kunnat ahdingossa. Siihen toivoisin
nopeita parannuksia.

18.19 Satu Taavitsainen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Edustaja Ronkai-
sen tavoin ihmettelen valiokunnan jakotapaa ja kysynkin ministeriltd, mitd hin ajattelee
siitd. Nimittdin siis omaan maakuntaani, Eteld-Savoon, oli valiokunta paittinyt antaa puo-
li miljoonaa euroa Harjunmaan—Luusniemen tien parantamiseen, joka on pari vuotta sit-
ten ojitettu ja sorastettu, eiké kelirikkokaan ei ole tdlla tielld ollut mikéd4n paha ongelma.
Téma tie ei ole ely-keskuksen, maakuntaliiton eikd kuntien listoilla, ja olemme kuitenkin
maakuntahallituksen poydén déressa kéyneet lapi kaikki yhteiset tavoitteet ja ne ovat kaik-
kien tiedossa, mutta kenenkédn virallisten toimijoitten tiedossa ei ole mitéén erityisié lii-
kenteellisié perusteita sille, etté tima tie pitdisi nopeasti korjata, [Anne Kalmarin vélihuu-
to] mutta sellaisia perusteita voi olla, etté tie sattuu lienee olemaan erdén sinisen vaikutta-
jan mokKkitie, ja mielesténi tdllainen rahan jakaminen on kylla moraalitonta. Tuolle puolel-
le miljoonalle eurolle olisi ollut parempi kohde esimerkiksi Eteld-Savossa sijaitsevan Eu-
roopan suurimman UPM:n vaneritehtaan tien parantaminen. Se kuitenkin ty6llistéda 650 ih-
misti, ja sen tien korjaamisella olisi ollut heti positiivinen vaikutus ty6llisyyteen.

18.21 Olli-Poika Parviainen vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kii-
tdn ministeri Bernerid kahden liikennetydryhmén ansiokkaasta johtamisesta. Se tyo on var-
masti ollut haastavaa meidit kansanedustajat tuntien.

Téssd budjetissa on paljon hyvié pienid asioita, kuten kévelyn ja pyordilyn edistdmisoh-
jelma, ja my0s se on erittdin tirkedd, ettd me pddsemme 12-vuotiseen liikkennejérjestelma-
suunnitteluun Suomessa. Se on varmasti kaikkien etu.

Tédmén tydryhmityon aikana vihreét kiinnittivit huomiota siihen, ettd liikenteen péésto-
véhennystavoitteita joudutaan todenndkoisesti tarkistamaan vield uudelleen aika nopeasti-
kin. Sen jalkeen on tullut uutta tietoa muun muassa kansainvéliseltd ilmastopaneelilta, ja
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LVM:stékin on esitetty erilaisia vaihtoehtoja sithen, miten liikenteen paéstdjd voitaisiin
véhentdd. Toki osa politiikasta on ndmaé asiat ehtinyt jo ampua alas siitd huolimatta, ettid
yleisesti kylld hymistelemme sen puolesta, ettd padstojéd olisi vahennettiva. Kysyisin, mi-
nisteri Berner, teiltd: miten te néette téstd eteenpdin LVM:n mahdollisuuden kirittdd myos
Suomen seuraavaa hallitusta liikenteen paédstovahennysten edistijéand?

18.22 Matti Semi vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Ensinnékin pitéé
kiittda hallitusta siité, ettd se sijoitti tdhén korjausvelkaan tuntuvasti rahaa ja korjausvelkaa
on saatu kurottua kiinni, koska kaikki, miké on tehty ja korjattu, on aina eteenpéin. Se, etté
ehké ensi vuodelle ei tullut niin paljon rahaa, johtuu tietenkin siitd, ettd rahaa ei ole ollut,
mutta on tarkedd, ettd titd on hoidettu.

Mutta tdhén tyoryhmétyohon. Jain miettiméén sité, olisiko tarpeen kerité yhteen mei-
dén elinkeinoeldmén edustajia eri puolilta Suomea ja ministerion edustaja ja ruveta teke-
méén semmoista pitkdjénteistd suunnitelmaa, mitenkd huolehditaan meidén liikennejérjes-
telyt — niin rautatiet, maantiet, vesiliikenne kuin lentoliikenne — jotta se palvelisi meidén
elinkeinoeldmdi mahdollisimman tehokkaasti ja ndmaé elinkeinoeldmén yrittdjat uskoisi-
vat oman alueensa menestykseen ja tulevaisuuteen, jotta saadaan verotuloja sitd kautta ja
saadaan maksettua ne tieremontit.

18.23 Mikko Alatalo kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! On todella-
kin kiistimédttomait saavutukset hallituksella siind, ettd ldhes miljardilla on korjattu ndita
perusvaylid, ja nyt se projekti on sitten loppumassa. Tosiaankin tulevaisuudessakin taytyi-
si olla vahintddnkin se 300 miljoonaa, niin kuin parlamentaarinen tydryhmé on laatinut ta-
voitteeksi.

Mutta miten pédstdin perustamaan vaylayhtiotd ja saadaan nimenomaan budjetin ulko-
puolista rahoitusta niihin meidén suuriin hankkeisiin, kuten piirataan? Sehén on selvi,
niin kuin Wallin tdssd mainitsi, ettéd pitdisi Tornioon asti koko pédrata korjata, mutta sekin
helpottaa, jos me saamme myos tdmén ldhiliikenteen elikkd Tampere—Helsinki-vélin pa-
rannetuksi ja mahdollisesti sen tunnin junan. Mutta se ei pelkdstdén budjettirahoituksella
onnistu. Meilld on myds tichankkeita, valtatie kolmonen ja Himeenkyron ohitustie. Namé
ovat kaikki sellaisia hankkeita, joihin pitdisi myos olla tulevaisuudessa rahaa. Eli kylld me
perdankuulutamme téssd nimenomaan tdmén vayldyhtion toimintaa.

Kysyisin vield kuitenkin ministeriltd tisti laajakaistasta. Miten me saamme todellakin
toimivan infran my6s maaseudulle moniin paikkoihin? Sieltd elinkeinoeldmi suorastaan
huutaa, ettd pitdisi saada toimivammaksi ndmaé tietoliikenneyhteydet.

18.24 Sofia Vikman kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Pddradan kapasiteet-
ti ja kunto eivét nyt vastaa tdmén péivén, saati tulevaisuuden, vaatimuksiin. Paras tapa kor-
jata akuutti tilanne ja ratkaista asia kestévésti on parantaa pddradan liikenndintid ja raken-
taa Tampereen ja Helsingin véliselle rataosuudelle liséé raidekapasiteettia.
Budjettiesityksessa positiivista on Helsinki—Tampere-vilin alle tunnin junan suunnit-
teluun ja valmisteluun varattu miljoonan euron mééraraha. Suunnittelu olisi saatava ripeds-
ti maaliin, jotta rakentamisvaiheeseen pédstdén. Erilaisiin rahoitusvaihtoehtoihin on syyti
suhtautua avoimesti ja niitd selvittdd. Myos EU-rahoitus on meidén nyt onnistuttava hyo-
dyntdméain. Kysyisin tdssd ministerin nékemysté néihin erilaisiin rahoitusvaihtoehtoihin ja
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sithen, miten nyt paéstéisiin mahdollisimman ripeésti eteenpéin tdssd koko Suomen kan-
nalta vaikuttavimmassa ja tirkeimmaéssé suuren mittakaavan raidehankkeessa.

18.25 Antti Rantakangas kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Pitdd esittda
ministeri Bernerille kylla kiitokset. Te olette toimikautenne aikana uudistanut ja kehittanyt
tatd litkennesektoria enemmén kuin kukaan edeltdjanne, uskallan nédin sanoa. Siité kiitos
teille.

Korjausvelan pienentdmisestd: Tdstd on puhuttu varmaan parinkymmenen vuoden ajan,
ettd pitdisi alkaa kuromaan sitd kiinni, mutta nyt télla kaudella sitd on miljardilla eurolla
kurottu kiinni, ja on hienoa, ettd mydskin oppositio antaa tunnustuksia ja tuen hallituksel-
le. Sehdn on valtavan hieno saavutus. Totta kai pitd4 jatkaa ja pitdd saada mydskin tuleviin
budjetteihin rahaa, jotta ndmé pystytdan hoitamaan.

Téélla kaytti edustaja Wallin hyvén puheenvuoron Ylivieska—Iisalmi-radan sdhkoista-
misesti. Se on varmasti toivon mukaan yhteinen hanke jatkossa, ettd saamme sen tyon alle
— sehén oli aikanaan listoilla, mutta ettd myoskin jatkossa.

Ja valtiovarainvaliokunnan asenteesta kertoo se, etti yli kolmannes jakovarasta kaytet-
tiin litkennesektorin hankkeisiin. Sehin kertoo siitd, ettd pidetidin tarkedna, etté liikenteen
korjaustarpeita hoidetaan. Siind on myoskin ministerilld tarkea rooli ollut, [Puhemies ko-
puttaa] ettd me olemme saaneet hyvissd yhteistydssd ndmé hankkeet aikaan.

18.26 Suna Kymiliinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Taytyy
muistuttaa nyt hallituspuolueen jésenté siitd, ettd perusvéylédnpidon parlamentaarinen tyd-
ryhma tydskenteli ja teki nima paétokset jo edelliselld hallituskaudella ministeri Kyllosen
aikana, ja siitd toki nykyiselle hallitukselle ja ministerille kiitokset, ettd tdmén parlamen-
taarisen tyoryhmaén tahtotilan mukaisesti on toimittu. Ja ylipdatansékin kiitokset siité, etti
litkennesektorilla ja liikennepuolella ollaan ymmarretty se, miten tdrkeéd parlamentaari-
nen suunnittelu ja yhteinen osallistuminen ovat pitkdjénteisen toteutumisen kannalta, jotta
hallituskausista huolimatta pystytdan ehki vaikuttamaan niihin hankekohtaisiin rahoituk-
siin tai jo suunnitteluihin siten, ettd ne hillitsevit kustannuksia. Se on ehdottomasti positii-
vista. Nyt olemme liikenneverkkotydryhméssd juuri saaneet raamit 12 vuoden suunnitte-
lulle, joka on meidén yhteinen tahtotila [Puhemies koputtaa] ja jokaisen hallituksen tuleva
tehtéva.

18.28 Ari Jalonen sin (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Sindnsé edustaja Kyma-
ldinen on oikeassa, etté téssd on kahden kauden aikana ollut nyt kolme parlamentaarista
ryhmaé, joista yksi oli viime kaudella. Kaikilla on ollut oma térked merkityksensd, ja timi
on ikdén kuin jatkumo, jota ollaan seurattu, ja nyt tosiaan on saatu tdmi 12-vuotinen suun-
nitelma sinne pohjalle, miké on pitkdaikainen ja jérkevé pédtos.

Aikaisemmassa puheenvuorossa edustaja Kyméldinen nosti esille sen véitteen, ettd nyt
korjausvelka ldhtee taas kasvuun. Kuitenkin aikaisemmissa budjettipdatoksissd on tullut
jokin summa pohjalle, ja nyt ndissa niin sanotuissa joululahjarahoissa on toinen summa, ja
ollaan kohtalaisen ldhelld, uskoakseni, sitd pistettd, ettd se korjausvelka ei kasva. Onko tds-
sé ajattelumallissa perdd vai ei? [Satu Taavitsainen: No ei ole! Than hopohopoa! ]

18.29 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tosiasia on,
ettd viyldrahoitus tarvitsee totaalisen uudistuksen. Tulevaisuudessa etenkéin isoja vayla-
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hankkeita ei pystytd toteuttamaan normaalin budjettirahoituksen kautta, mikdli emme ha-
lua ottaa jatkuvasti lisdé velkaa, ja sitd me emme halua. Téll4 kaudella on satsattu historial-
lisen paljon olemassa olevan perusviyldstomme kunnostukseen. Se on ollut hyvi valinta,
sillé liikennevéyldstomme korjausvelka on ndistdkin satsauksista huolimatta edelleen liian
suuri. Nyt korjausvelkaohjelman kautta on korjaushankkeita joka puolella Suomea, hyvé
niin, ja korjausvelan kasvu on saatu pysdytettya.

Me olemme huolissamme, aidosti huolissamme, kaikenasteisista teistd. Myds yksityis-
tiet tulee pystyé pitdméédn kunnossa. Siksi on hyvé, ettd ensi vuonna niiden korjauksiin on
varattu 17 miljoonaa euroa, ja itse toivon, [Puhemies koputtaa] etti vahintédén timé sama
summa on myoskin tulevaisuudessa joka vuosi niihin kaytettavissé.

18.30 Katja Héinninen vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Minun téy-
tyy kiittda siitd, ettd on saatu rahoitusta my0s sellaisille tienpétkille, jotka muuten ehka ei-
vét olisi rahoituksen piiriin padésseet. Edelleen tiytyy ministerid kiittda siitd kasitien saami-
sesta runkoverkkoon, elikké aina kun tulee mahdollisuus jostakin kiittd4, niin myos kiite-
téén.

Mutta tietysti sitten se kritiikki. Joukkoliikenteen palveluiden ostoon kylld tietysti tar-
vittaisiin enemmain resursseja. Nimenomaan raideliikenteen kehittdmisessa valitettavasti
néyttid silté, ettd seuraava hallitus joutuu siihen laittamaan enemmaén panostuksia, silla tél-
12 hetkelld tilanne on se, etté valitettavasti emme ole ndité lisalmi—Ylivieska-sdhkdistyk-
sid ndhneet emmeké pédrataa ole padsseet kunnolla kehittdmaién, vaikka saavutettavuus ja
Suomen kilpailukyky titi edellyttéisivit.

Kysyisin my0ds ministeriltd Laajakaista kaikille -hankkeesta, onko siihen nyt tulossa li-
sdpanostuksia. Tdma hankeaikahan on tavallaan pédttynyt, mutta kuitenkaan meilld ei ole
sitd tavoitetta saavutettu. [Puhemies koputtaa] Elikkd jos me haluamme koko Suomen pi-
tad asuttuna — digitalisaatio ja muut mahdollisuudet — niin tarvittaisiin [Puhemies: Ai-
ka!] tdmé Laajakaista kaikille -hanke edelleen.

18.31 Jukka Kopra kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tama hallituk-
sen korjausvelan torjuntaohjelma on ollut erittdin hyva. Niin kauan kuin siti rahoitusta oli,
se kylld pysdytti korjausvelan kasvun, mutta ikdva tosiasia on se, ettd nyt kun se raha on
kéytetty, niin kylla vaan se korjausvelan maira kadntyy kasvuun. Sen takia rahoitusta tar-
vitaan tulevaisuudessa lisd4, ja juuri timan takia edellinen parlamentaarinen liikennejarjes-
telmétydryhma yksimielisesti linjasi, etté tatd rahaa tarvittaisiin noin 300 miljoonaa euroa
vuodessa nykyisen tason piélle. Téhén olemme parlamentaarisesti kaikki sitoutuneet, tata
mieltd olemme olleet, ja toivon, ettd pddsemme tdssa yhteistydssi eteenpéin. Kokoomus on
ainakin valmis ja kiinnostunut etsiméén ratkaisuja, joilla tima 300 miljoonaa saataisiin jat-
kossa budjettiin ja voitaisiin korjausvelan kasvu pysyvésti pyséyttdé ja kdantdd se pysy-
véan laskuun.

18.32 Jani Miikelé ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Joku tiélld aiemmin sa-
noi, ettd liikkennetté on télld kaudella mullistettu — ndinkd se meni? Sen voi kylld allekir-
joittaa, mutta onko se mullistus aina mennyt parempaan suuntaan, kun markkinahairigita
on aiheutettu lukuisia ja taksiliikenne on saatu suorastaan sekaisin?

Niihin laajakaistahankkeisiin tdytyy sanoa sen verran, etté vaikka onkin hyvé, ettd haja-
asutusalueille saadaan laajakaistainen verkko, niin siind voitaisiin hieman enemmén kéyt-
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tad jarked kuin ideologiaa ja esimerkiksi suorittaa se loppujakelu langattomana siini ta-
pauksessa, kun se toimii, sen sijaan, etti jokaisen savupiipun juureen vedettiisiin se kallis
valokuitu. Muistetaan kuitenkin tasapuolisuus, eli kaava-alueilla ollaan kaupallisten yh-
teyksien varassa, jotka eivét ldheskéén aina toimi kovin ihanteellisesti.

Naéiden tieverkkorahojen suhteen jaan pettymyksen siitd, ettd nyt tulee vahintidénkin vé-
livuosi korjausvelan lyhentdmisessd. Mité jérked on perustaa tyéryhmié, jollei niiden tydl-
13 ole suorastaan vaikutusta? Tédmé teiden kunnossapidon vajaus nékyy suoraan meilld
maakunnissa suorastaan vaarallisten tieyhteyksien muodossa, kuten timén mainitun valta-
tien 13 Lappeenranta—Mikkeli-valilla.

18.33 Sirpa Paatero sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Saavutettavuus
tulee varmistaa tdssd muutoksessa, jossa tyOpaikat ja ihmisten asuinpaikat ovat mahdolli-
sesti erillddan. Endd semmoiseen siirtotydldismarkkinaan ei menné kuin aikaisemmin, ja
sen takia olisi erittdin tirkedtd, ettd ndima meidén padvaylat olisivat kunnossa ja ihmisilla
olisi mahdollisuus liikkua. Ja tdhén liittyen dsken on mainittu jo edustaja Mikkosen osalta
itdrata, mutta my0skin rantaa kulkeva rantarata, mikd menisi Helsingisté itddn, olisi véhin-
tadnkin selvitettiva samanaikaisesti, silli Kotka, Hamina, Loviisa, Porvoo ja kaikki suu-
rimmat satamat Suomessa sijaitsevat télld rannikolla ja niitten saavutettavuus seké tyomat-
kalaisten saavutettavuus on varmistettava tdnne suuntaan — erityisesti, kun tdnéén huoma-
sin, ettd VR on péattanyt lopettaa litkenndinnin elikkd Pohjolan Liikenne lopettaa pikavuo-
robussit. Elikkd nyt sitten tdstd eteenpéin, kun meill4 ei ole sité junarataa, meilld eivét kul-
je myoskéin linja-autot, ja tdima on aika surullinen tilanne.

18.34 Markku Rossi kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kansainvéli-
nen kilpailukyky, alueellinen saavutettavuus, liikenneturvallisuus ja liikenteen paastotto-
myys ovat keskeisié asioita litkennepolitiikassa, ja se meidén aina tdytyy muistaa. Tdmi
vaalikausi jdé todellakin historiaan siind, ettd panostukset ovat olleet aiempaa suurempia.
Korjausvelka on edelleenkin olemassa, mutta timé on hyva suunta. Ensi vuosi on hoidettu
kutakuinkin puoleenviliin. Pystyyko uusi hallitus sitten tekeméddn jatkossa jotain? Aika
néyttid, ja toivottavasti mennéin timén parlamentaarisen ryhméan mukaan.

Téma pitkdjénteisyys on meille eduskunnan ykkoskysymyksid, ja 12-vuotinen liikenne-
jérjestelmésuunnitelma antaa tdhén kylld hyvén pohjan kaiken kaikkiaan. Itse olen ollut
kolmessa parlamentaarisessa tydryhméssé ja ndhnyt kylld timén asian eteenpdin menemi-
sen. Minun toivomukseni on, ettd eduskunta ei laita padtddn pensaaseen tulevaisuudessa
ulkopuolisen ja lisdrahoituksen hankkimisessa. Tama keltainen kirja ei tule riittimééin ra-
hoitukseen, vaan siihen tarvitaan mielestdni valtioenemmistdinen yhtio, [Puhemies koput-
taa] joka ldhtee rakentamaan ja yllapitdmaén.

18.36 Johanna Karimiiki vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Perusradanpi-
dosta huolehtiminen on keskeisen tarkedé. Kun tddlld on puhuttu paljon perusvaylénpidos-
ta, niin tAytyy muistaa, ettd siind ovat myo0s ne raiteet, jotka ovat monilta osin rapistuneet ja
junat myohéstelevit, ja talla on vaikutusta myos turvallisuuteen. Esimerkiksi Uudellamaal-
la rantarata lanteen on yksi kiireellisimmin kunnostettavista osioista. Kannatan my®ds sité,
mitéd edustajat Mikkonen ja Paatero esittivét, ettd myo0s raiteet Helsingistd itddn pitdisi saa-
da nopeasti suunnitteluun ja toteutukseen.
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Arvoisa puhemies! Haluaisin kysyd my0s biokaasuautoilun edistdmisestd. Mika on ti-
lanne talld hetkelld liittyen biokaasuautoilun verottamiseen? Autoilijat ovat olleet hieman
tuohtuneita siité, ettd autoverotus ei ole juurikaan kannustanut siihen, ettd kannattaisi teh-
da tdma kaasukonversio autoon, vaikka on toki hyvé, ettd hallitus on tdhén ohjannut tukea.

18.37 Antero Laukkanen kd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Yhdyn
néihin ajatuksiin, ettd lilkenneministeri on kylla laittanut tehoja ministeriodnsé ja monen-
laista esitystd on sieltd tullut. Osa niistd, jotka ovat jdéneet tekemaéttd, on ollut hyvidkin,
mutta ehka sitten tulevat sukupolvet niitd ottavat sieltd kayttoon.

Rahoitusratkaisuista meilld on paljon malleja ja tietoa. Nyt olisi vain paétdsten aika. Ei
kannata endd yhtdédn tutkimusryhmaié rahoituksesta perustaa, kylld on riittdvad ymmaérrys-
td. Elinkeinoeldma tarvitsee selkeén viestin, jotta investoinnit todella kdynnistyvét ja py-
syvit Suomessa nyt, kun on kasvun aika.

Sitten ndmé kustannukset, kun ajatellaan, ettd on miljardin velka: kylld sellainenkin
hyotylaskelma pitdisi tehda, ettd jos niitd hankkeita 1dhdetdan nopeimmassa tahdissa eri-
laisilla rahoitusratkaisuilla vieméén eteenpdin, niin ei se ole pelkk&d menoa, vaan kyll4 sii-
td tyollisyyden ja muiden investointien kautta tulee tulojakin, eli ndmaé ovat niin sanottuja
tuottavia investointeja. Se pitdisi myds laittaa tdhén mukaan eiki pelétd sitd velkaa, mikd
ndisté syntyy.

18.38 Markku Eestili kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Liikenneinf-
ran kehittimiseen kohdistuvat panokset ovat hitaita ja loivia liikkeitd, ja siitd on jo kuusi
vuotta aikaa, kun timé ensimmaéinen korjausvelkatydryhma pantiin alulle liikenne- ja vies-
tintdvaliokunnassa. Sen takia on hyvé, ettd eduskunta keskustelee néistékin tulevista kehi-
tyshankkeista. Ne eivit tule yhtdkkid. Me pddsimme liikenneverkkokorjausvelkatyoryh-
min ansiosta tille historialliselle tasolle, mikd tdnd vuonna on, eli 1,4 miljardiin. Totta kai
se on ndille infrayrityksille, jotka néitd tichankkeita sitten korjaavat kiytdnnossd, ikéva,
kun pudotus on nyt 300 miljoonaa, mutta tdilld kaikki puolueet ovat sitoutuneet, ja mini
uskon, ettd seuraava hallitus vilittdmaésti ottaa oman korjausvelkaohjelmansa kéyttoon.

Mutta yksi kysymys, jonka haluan nostaa esille, on, ettd mietittiisiin parlamentaarisesti
— jota tyOtapaa itse arvostan kovin — siti, ettd koko Suomi kuitenkin haluaa, ettd saavu-
tettavuus on kunnossa. Se koskee Pohjois-Suomea, Lénsi-, Eteld- ja Itd-Suomea, ja kun me
sen saavutamme nimenomaan ulkopuolisella rahoituksella, niin se kylld tavallaan kiitt4a
myos talouden nousulla.

18.39 Johanna Ojala-Niemeli sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tie-
verkosto on meidédn verisuonistomme, ja liikennepolitiikkka on valitettavasti ollut, kuten
tadlld on moni todistanut, liian tempoilevaa. Ei ole paésty esimerkiksi EU-rahoitukseen sii-
nd madrin kiinni kuin Ruotsi, ja toivon, ettd timé 12-vuotinen liikennesuunnitelma auttaisi
siind suhteessa, ettd myds muihin EU-rahoihin pééstéisiin kiinni ja siirryttéisiin pitk&jén-
teisempéén politiikkaan.

Meilld Lapissa on my0s monia tarpeita rataliikenteen osalta. Toivotaan Kolarin radan
sdhkoistystd, samoin Tornio—Laurila-rata on ollut paljon esilld. Se on pieni pétka eikd ko-
vin kallis, 22 miljoonaa, eli silld saataisiin yhteys tuonne Ruotsin puolelle seké henkildlii-
kenteen ettd tavaraliikenteen osalta. Mutta siité kiitdn ministerid, ettd valtatie 21:114 ja val-
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tatie 4:n Kemi—Oulu-vililla saatiin till4 vaalikaudella p4é niin sanotusti auki. Valmiiksi-
han se ei vield tullut, mutta siitd on hyvai sitten seuraavalla hallituskaudella jatkaa.

18.40 Juha Pylvis kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kiitokset to-
siaankin ministeri Bernerille varsin ravékastd toiminnasta. On paljon tullut uudistuksia, ja
ainakin tuolla pohjoisemmassa Suomessa ollaan varsin tyytyvaisid niihin ratkaisuihin.

Naéihin ratahankkeisiin haluaisin kanssa esittdd vihdn kommenttia. Téélld valiokunta on
nostanut Ylivieska—TIisalmi-radan séhkdistyksen esille hyvin merkittdvénd kohteena. Té-
mén kustannusarviohan on noin 45 miljoonaa euroa, ja se aikaisemminkin oli jo listoilla ja
rahoituksessa, mutta se ei silloin toteutunut. Tdmén lisalmi—Ylivieska-radan tdrkeys on
korostunut Aénekosken tehtaan my®6ti, kun timin puutavaran kuljetus on Keski-Suomen
rataa pitkin ruvennut kulkemaan. Kysynkin ministeriltd: minkélainen arvio teilld on siité,
milloin mahdollisesti rahoitus 18ydettéisiin télle ratapétkélle?

18.41 Sari Multala kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Meilld on tulevaisuu-
dessa melko paljon haasteita tdéllé litkennepolitiikankin sektorilla. Kun meidén yhteisesti
tavoittelemamme pééstovahennystavoitteet aiheuttavat paineita sille, ettd paitsi ettd tulisi
kehittié rataverkostoa kaupunkien ja kaupunkiseutujen vililld ja tietysti myds raideyhteyk-
sid kaupunkien sisdlld, niin samanaikaisesti meidén tulisi pystyé jollain tavalla siirtyméén
padstottomadn tai vahipaistdiseen liikenteeseen ja toisaalta pitdiméin ylla myds tieverkos-
toamme. Tétd varten meilld onkin nyt sitten tehty paljon parlamentaarista tyotd ja tyoti
myoOs ministeridssd. Kuitenkin ehké nyt néyttia siltd, ettd erityisesti timé séhkodautoihin
siirtyminen ei vield ole silld vauhdilla ldhtenyt liikkeelle, ja hallitus on siihen nyt tehnyt
pienen kannustimen. Samoin kaasukonversiota autojen osalta on pyritty rahallisesti kan-
nustamaan, mutta erityisesti ndiden kaasukonversioiden osalta tuntuu, ettd ehka tieto ei ole
kovin hyvin levinnyt. Miten tité asiaa voitaisiin vield paremmin vauhdittaa?

18.42 Kristiina Salonen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Satakunnalla on
aihetta iloon, ja kiitéin siitd hallitusta.

Kuitenkin samanaikaisesti kannan suurta huolta liilkennehankkeiden rahoituksesta jat-
kossa ja erityisesti investointien rahoituksesta. Me tieddmme kaikki — useat edustajat ovat
kantaneet huolta siitd — ettd rahoitus ei valitettavasti pysy alueen kehityspotentiaalin ta-
solla, ja se on iso ongelma my®oskin tydllisyyden ja talouskasvun ndkdkulmasta, ei pelkis-
tadn liikkennehankkeiden ndkokulmasta. Esimerkkind valtatie 8: Odotamme rahoja kahden
merkittdvén risteysalueen parantamiseen, Eurajoella ja Laitilassa, mutta itse asiassa koko
yhteysvili, Turku—Rauma—~Pori-vili, pitéisi nelikaistoittaa. Se on jo koko alueen elinkei-
noeldmaénkin tavoite. Toiseksi: tunnin juna on térked sekd Turun ettd Tampereen osalta,
mutta ilmastonmuutoksen torjumiseksi on kysyttdvé, miten on varaa olla hyodyntdmatta
toimivaa rataa. [Puhemies koputtaa] Esimerkiksi Rauma on edelleen ilman henkil6liiken-
netta.

18.43 Aila Paloniemi kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Jyvaskyldi—
Tampere-raideyhteys on Keski-Suomen saavutettavuuden ja kasvun kannalta keskeinen
likkenneyhteys. Rataosuuden kiyttdméirit ovat kasvussa, eiviit viihiten Adnekosken bio-
tuotetehtaan ansiosta, jonka kuljetukset Vuosaaren satamaan, kuten tiedetddn, kulkevat
tatd kautta. Raideyhteys on hédirioherkk ja ruuhkautunut. Liikenneviraston tuoreessa sel-
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vityksessd rataverkon kokonaiskuvassa Jyviskylin kytkentd etelédn kasvukaytdvain nih-
déaén perusteltuna Helsingin ja Tampereen vélisen paédrataosuuden liséksi. Samassa selvi-
tyksessé todetaan, ettd henkil6junien vuorotarjonnan ja rautatieliikennematkustamisen li-
sddmiselle on eniten kysyntdi ja potentiaalia Helsinki—Tampere—Oulu-, Helsinki—Tur-
ku- ja Tampere—lJyviskyld -vileille. Jyvéskyldn ja Keski-Suomen saavutettavuus para-
nee huomattavasti kehittdmélld Tampereen ja Jyvéskyldn vélistd rataa tavoitellen yhtey-
den muuttamista kaksiraiteiseksi. Toivottavasti tdhin suunnitteluun pééstaan pian.

18.44 Laura Huhtasaari ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kun sijoitamme
Suomen infraan, niin se on todellinen sijoitus, joka taatusti maksaa itsensé takaisin. Meilld
valitaan jokaisesta vaalipiiristd tdnne ihmisi4, ja sitdhén he meiltd odottavat, elinkeinoela-
mé ja asukkaat odottavat sitd, ettd saavutettavuus toimii, ja télld tavalla voimme edistdd
vientid ja asukkaiden hyvinvointia. Paikoittain meilld on kylla tiesto todella, todella huo-
nossa kunnossa, ja meidén pitdd jatkossa panostaa paljon enemmin, mutta hyva, ettd talla
kaudella on tdménkin verran panostettu.

Pori—Tampere-rata on merkittdvéd henkilo- ja tavaraliikenteen viyld, ja rataosuuden
turvallisuuden lisddmiseksi ja Pori—Helsinki-henkildraideliikenteen matka-ajan lyhenté-
miseksi radan tasoristeykset tulisi poistaa. Kysyn: mité télle hankkeelle kuuluu?

18.45 Lasse Hautala kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tieverkosto
on Suomen valtakunnassa verisuoniverkosto, jonka kautta kulkevat niin metsétuotteet,
maataloustuotteet kuin myoskin teollisuuden tuotteet. Siksi siitd pitdd pitdd hyvéa huolta,
ja lausunkin parhaat kiitokset ministerille siité, ettd olette tdlld hallituskaudella ottanut sen
asian todella tosissanne ja hoitanut asiaa hyvin.

Nyt kun eletéén talvikautta, niin tdmé talvikunnossapito alkaa taas puhuttaa erityisesti
raskaan kuljetuksen autoilijoita. Juuri tdnéén sain yhden viestin Perdseindjoelta. Sielld tie
oli erittdin liukkaassa kunnossa ja kesti tuntikausia, ennen kuin sinne hiekoitusta saatiin.
Ongelmana lienee se, ettd urakat on ely-keskusten osalta tarjottu ja sitten urakoitsijat jaka-
vat ne aliurakoihin ja sitten omavalvontana hoitavat tdtd valvontaa. Ja olisikin térkedi oh-
jeistaa nyt sitten ely-keskuksia siité, ettd ely-keskukset ottaisivat vahvemman roolin ties-
ton valvonnan osalta.

18.46 Eero Lehti kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Olisin toivonut, ettd
Keski-Suomen ja miksei muidenkin alueiden kansanedustajat kiinnittdisivdt jatkossa
enemméin huomiota siihen, ettd padradasta olisi vélitdn yhteys Vantaan lentoasemalle. Eu-
roopassa ei liene toista kansainvélistd maan pédélentoasemaa, joka olisi vélittomassa yhtey-
dessé rataverkkoon siten, ettd saataisiin kaikki litkenne suunnattua niin, ettd ihmiset ehti-
vit suoraan ilman pysdhdyksid kansainvilisille lennoille. Nyt puuttuu 20 kilometrii. Sa-
massa yhteydessa pitdisi sitten vield pohtia Finnairin ja Suomen lentoliikenteen kannatta-
vuuden jatkoa, sitd, ettd Pietarin rata rakennettaisiin. Sieltd tulisi ehkd 5 miljoonaa ihmisti
kysynnén kautta Helsinki-Vantaan lentoasemalle, miké olennaisesti toisi lisd tyo6té ja kan-
nattavuutta Suomen lentoliikenteeseen.

18.47 Anneli Kiljunen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Haluan ensinndkin

ministeria kiittda, ettd talousarvioesitykseen sisidltyy médraraha kivelyn ja pyorailyn edis-
tdmiseen. Téllé on erittdin suuri merkitys ihmisten hyvinvoinnin kannalta, ja hyvin toimi-
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va ja turvallinen pyoréilyviyld kannustaa ihmisié liikkumaan ja siten myds huolehtimaan
itsestddn. Tama on erittdin hyvé, myodnteinen asia.

Samalla haluaisin kiinnittd4 huomiota siihen, etté Iti- ja Kaakkois-Suomelle toimiva rai-
deliikenne on erittdin tdrked, jopa, voisiko sanoa, elinehto alueen tulevaisuuden kannalta.
Metsi, bioteollisuus, tutkimus- ja kehittdmistoiminta, rajan ldheisyys ovat alueelle mah-
dollisuus, mutta se edellyttdd myds hyvai raideliikennettd ja logistiikkaa. Téstéi syysté toi-
voisin, ettd kaksoisraide Imatra—Luuméki saatetaan loppuun mahdollisimman nopeasti ja
ettd tdstd itdratayhteydestd saataisiin suunnitelmat hyvéin vauhtiin — tai ne on saatu jo
vauhtiin, mutta ettd saataisiin niistd myos myonteisid paétoksid, [Puhemies koputtaa] ja
sitd kautta télld vahvistettaisiin koko Iti- ja Kaakkois-Suomen elinvoimaisuutta ja annet-
taisiin my®os sille alueelle paremmat tulevaisuuden mahdollisuudet.

18.49 Kari Kulmala sin (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Hallitusohjel-
maan siséltyy kirjaus vinjetisti eli raskaan liikenteen tienkdyttomaksusta. Pidén ihmeelli-
send, ettd se ei ole vieldkddn voimassa. Se tasaisi kustannuksia... [Eduskunnasta: Téand4n
on annettu! | — Hienoa. Perun tiltd osin puheeni. Kannatti tulla tAnid4nkin tdihin. [Naurua]

Arvoisa rouva puhemies! Hallitus on osoittanut teiden kunnostuksiin rahoitusta myos
ensi vuodelle. Pidén kuitenkin hyvdnd myos sitd, ettd valiokunta osoitti jakovarasta rahoi-
tusta varsin tasaisesti koko Suomen alueelle. Pohjois-Karjalassa rahoitusta tulee muun
muassa Porokyldnkadun ja Pappilansuoran liittymén parantamiseksi, Valtimontien perus-
korjaukseen seki kevyen liikenteen vayldn parantamiseksi Kontiolahdella. Néihin tulee ra-
hoitusta — ihan néin kateellisille tiedoksi sanottuna — 1,5 miljoonaa euroa. Mielesténi
varsin hyvd summa.

Pidén positiivisena my®ds, ettd valtionavustukseen yksityisteiden kunnossapitoon ja pa-
rantamiseen esitetdén tasokorotusta. Korotus on erittéin tarpeellinen, koska erityisesti vii-
me talven vaikea kelirikko on lisinnyt tuntuvasti monen tien kunnostustarpeita.

Ehké jossain vaiheessa iltaa keskustelemme myds vesiliikenteesté.

18.50 Pertti Hakanen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Pitdd sa-
noa, ettd ministeri Berner, te olette kylla tilla vaalikaudella toteuttanut 4arimmaéisen hie-
nosti litkenneturvallisuutta ja kokonaisuutta, ikdén kuin tdtd koko liikkenneverkkoa, niin
ettd on viélilla tullut jopa sellaista, ettd hyvié ideoita lyodéaén liian aikaisin alas, kun niité ei
keretd suunnittelemaan riittdvasti. Elikka tédstd iso kiitos, ettd on aidosti katsottu koko mi-
nisterion toimialaa lépi ja liikkenneturvallisuus todella edell.

Korjausvelkaa on todella pienennetty merkittdvésti télld kaudella, mutta sitd vield jaa.
Valitettavasti se kasvaa koko ajan eteenpdin. Jos meillé olisi tilanne, jossa meilla olisi kaik-
ki Suomen tiet aivan niin kuin tiptopkunnossa, niin silloin mind ymmértéisin sen, etté ru-
vetaan kadehtimaan, kun jokin tienpétkd saa rahaa. Eli kylld tissd pitdd olla tosi tyytyvéi-
nen siitd panostuksesta, mité on pystytty mihinkin laittamaan.

Miné haluan kiittad tédssi kohtaa mydskin, ministeri, teité erityisesti siité, ettd sdantelyn
keventdminen, normien purku, on ollut teille syddmen asia tdlld vaalikaudella. Te olette
johtanut valtioneuvostossa sitd hanketta. Silld on todella paljon saatu aikaan, suomalaisten
eteen tehty tyoté, ja siitd iso kiitos.

Téhéin loppuun voisin vield sanoa tiehankkeista, ettd Arttu Wiskarin Mokkitie on muu-
ten hyvé kappale.
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Toinen varapuhemies Tuula Haatainen: Olli-Poika Parviainen, olkaa hyvéd. — Ei ole va-
rausta? Anteeksi. — Sitten edustaja Hoskonen, olkaa hyvi, ja sitten ministeri vastaa. [Nau-
rua]

18.52 Hannu Hoskonen kesk (vastauspuheenvuoro): Kiitoksia, kiitoksia arvoisa puhe-
mies. Kylla todella minunkin kannatti tind pdivéna tulla tdihin. Hieno juttu.

Ministeri Bernerille erittdin suuret kiitokset siitd ennakkoluulottomasta tydsté, mité hén
on tehnyt. Voisi sanoa, ettd hian on rohkeasti vastatuuleen kévellyt ja nostanut teittemme
kuntoa ja liikkennevéylien kuntoa. Téll4 keinoin pitdi jatkaa, ja siitd 300 miljoonasta, mika
parlamentaarisessa ryhmaéssé on sovittu, pitéd pitdd kiinni.

Aivan kuten Olavi Ala-Nissild aikanaan omassa puheenvuorossaan mainitsi, niin onhan
se kummallista, ettd meilld edelleen ndma investoinnit ja kdyttotalous ovat samassa pake-
tissa. Nama pitéé kylla saada erilleen ja tdhén infrarakentamiseen lisdd potkua, koska se on
vélttiméttomyys. Katsokaapa, arvoisat kollegat: meillé on tilanne, jossa metsien biotalou-
den kéyttomadrat lisdéntyvét koko ajan, raskas liikenne lisdéntyy. Meidén on pidettdva jat-
kossakin ndmé véyldt yhid paremmassa kunnossa, koska metsien kasvu lisdantyy. Koko
ajan mahdollisuudet paranevat ja pitkékuituisen pohjoisen sellun ja muun puutavaran kéyt-
tomadra kasvaa, mika luo lisdd kuljetustarpeita jatkovuosinakin.

Toinen varapuhemies Tuula Haatainen: Ministerille vastauspuheenvuoro, 5 minuuttia,
olkaa hyva.

18.53 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner: Arvoisa rouva puhemies! Haluan
kiittda teitd edustajia siitd, kuinka paljon me olemme télld kaudella pystyneet kaikesta kes-
kustelusta huolimatta tekemién yhteistyotd, kuinka monesta asiasta olemme pystyneet
keskustelemaan ja hakemaan niihin ratkaisuja, ottaen huomioon, etti litkenteen infrarahoi-
tuksesta tein massiivisen esityksen tammikuussa 2017, josta sain my®0s erittdin kovaa pa-
lautetta kaikilta puolueilta ja koko salista. Ténéén moni teistd on nostanut esille sen, etté
me tarvitsemme uusia rahoitusmalleja. Me tarvitsemme hankeyhti6itd. Me tarvitsemme
keinoja, joilla me pystymme nostamaan kykydmme saada EU-rahoitusta lisdd. Meilla tar-
vitsee olla kykya, jolla me myoskin rohkeasti kutsumme muita mukaan rahoittamaan inf-
raamme.

Liahes kahden vuoden aikana me olemme onnistuneet edistymiin valtavasti tdssé kes-
kustelussa. Se on ollut mahdollista vain parlamentaarisen yhteistyon, dialogin ja vuorovai-
kutuksen kautta, ja uskon, ettd meiddn molempien ymmérrys on kasvanut valtavasti tdni
aikana, ehkd nyt niin pitkille, ettd me pystymme ensimmadiset hankeyhtiot myos kédynnis-
tdméadn ja ettd me pystymme my0s viemaén aitoja uusia ratkaisuja eteenpéin tulevalla hal-
lituskaudella. Mahdollisesti vield tdlla hallituskaudella pystytdan jotain saamaan aikaisek-
si, rakenteita, niin ettd hankkeita voidaan my0s aidosti kdynnistaa.

Olen mydskin kiitollinen siité, ettd valtiovarainministerion kanssa tyot ovat edistyneet,
yhteisymmarrysté on entistd enemmén ja ndhddén se, ettd me tarvitsemme ratkaisuja, joilla
rahoitusta saadaan meidén jérjestelméin lisda.

Suomi tarvitsee lisdd raideliikennettd. Me tarvitsemme nopeita yhteyksid kaupunkien
vélille. Me tarvitsemme parempia yhteyksid kasvattaaksemme tyossakayntialueita. Me tar-
vitsemme myos lisdd raideliikennettd, jotta me voimme torjua ilmaston osalta niitd muu-
toksia, joista meiddn on syytd kantaa huolta. Tétd varten ministeridssé, tasapuolisin 18hto-
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kohdin, viedddn eteenpéin niin Turun tunnin junaa, péddrataa ei ainoastaan Helsingin ja
Tampereen vilille, vaan pohditaan aina sinne Tornioon saakka, katsotaan itirataa ja katso-
taan myoskin sitd, milld tavalla saadaan nopeutettua nopeaa yhteyttd Pietarin ja Helsingin
vililla, mutta my0skin rataa koko itéiselld alueella. Tdma vaatii pohdintaa siitd, mikd mei-
dén infran merkitys on paitsi meidén kansantalouteen tydssikéyntialueiden kasvattamisen
osalta, niin mydskin maan arvonnousun, kiinteisttalouden ja monen muun vaikutuksen
kautta. Siten me pystymme rakentamaan uskottavia rahoitusmalleja, jotka ovat sitten ulko-
puolisille rahoittajille tai EU:lle tai investointipankeille kiinnostavia.

Miné haluan my®os luottaa teihin kaikkiin siind, ettd se, mitd parlamentaarisesti on sovit-
tu, mydskin kantaa eteenpéin. Meilld on nyt 100 miljoonaa kiytettidvissd korjausvelkaan
ensi kauden aikana. Se on ensimmaiset nelja kuukautta, jotka timé eduskunta vield istuu.
Toivottavasti seuraava hallitus, nojaten tdhin parlamentaariseen yhteisty6hon, pystyy si-
toutumaan siihen, etté se puuttuva osa saadaan ensi vuodelle ratkaistua, ja siind min4 luo-
tan teihin kaikkiin, jotka olette sitoutuneet tdhdn yhteiseen tavoitteeseen.

Laajakaistan osalta yhdyn tiysin siihen, ettd senkin infra on meille valttimatonté infraa.
Se tarkoittaa kiytdnndssa sitd, ettd meidén tiytyy huolehtia siitd markkinoiden avulla, mut-
ta mydskin siten, ettd meilld on riittdvasti yhteiskunnallisia ohjauskeinoja, jotta sitd infraa
tulee rakennettua. Sen takia on ollut tirkeétd, ettd ministeri6é on ollut varsin aktiivinen taa-
juuspolitiikassa. Se ei ole minun ansiotani, vaan se on pitké historia, jota ministeridssi on
ollut. Me olemme ensimmaéinen maa Euroopassa, joka on jakanut 5G-taajuutensa kaupal-
lisille toimijoille, ja mydskin ensimmaéinen maa, joka on aidosti huolehtinut siitd, ettd kau-
pallisilla toimijoilla on riittavésti kykya ottaa tdmai kaikki vastaan ja mydskin investoida.
Meidédn rahat tuskin tulevat riittimaén.

IPCC-ilmastokysymykset ovat meidén kannaltamme kriittisié, ja nididen osalta tullaan
tarvitsemaan rohkeita ratkaisuja. Muistutan eduskuntaa mydskin siité, ettd eduskunta on
keskipitkdn aikavélin ilmastopolitiikassaan péittdnyt sen, ettd liikenne on hiilineutraali
vuonna 2045. Yhteisymmarrysti ja ratkaisuja meilla ei vield ole siitd, miten se toteutetaan.
Télté osin litkenne- ja viestintdministerio on tehnyt asiantuntijoiden avulla sitd vastuullista
selvittdmistd, jota sen kuuluu tehdé, mutta paétoksié se ei ole tehnyt, vaan ne se jattdi tu-
leville kausille, muistuttaen kuitenkin siitd, ettd ne on tehtdva ja niistd on vastuuta myos
kannettava ja niihin on erilaisia keinoja. Niisti erilaisista keinoista me voimme ja meidén
pitddkin kdyda vield laajasti keskustelua, ennen kuin niisti yhteisymmarrys 16ytyy.

Talvikunnossapito tulee olemaan meille tirked nyt timén tulevan talven aikana. On tér-
kedd ndhdd, miten meiddn uudet urakointimallit niilld alueilla, joissa ne ovat, tulevat toi-
mimaan, [Puhemies koputtaa] miten maantielain vaatimus valvonnasta tulee kehittyméén
ja miten taltd osin myoskin huolehditaan siité, ettd pystytdédn turvallisempaan liikentee-
seen my0s talviolosuhteissa.

Ja tosiaan, vinjetti oli tdnéédn listalla. — Kiitos.

18.59 Antero Laukkanen kd: Arvoisa rouva puhemies! Voi sanoa, ettd tdlld vaalikaudel-
la olemme néhneet osittain liikenteen yhdessé tehdyn rakenteellisen ihmeen. Se kertoo sii-
td, ettd silloin kun visio on riittdvén suuri, yleensé rahat 18ytyvit, mutta toisaalta kun ym-
maérrys tarpeesta lisdéintyy, silloin halutaan myds etsid yhteisid ratkaisuja.

Minulla oli mahdollisuus téssé viime kevééna olla Kiinassa puhemies Lohelan kanssa, ja
sielld menimme useaan kertaan néilld niin sanotuilla luotijunilla. Tuolla junassa istuessa
ihmettelimme sité, kuinka Kiina on niin lyhyessé ajassa pystynyt uudistamaan rautatiensé
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jarakentamaan verkoston l&hes kaikkialle. Tietysti ymmaéarramme, etti heidén talousresurs-
sinsa ovat eri luokkaa kuin meilld, mutta se pisti miettiméén. Nyt puhumme néistd tunnin
junista, jotka eivét oikeasti ole tunnin junia, vaan jotain muuta, mutta kuitenkin ajatus on
se, ettd tyOssdkdyntialueet laajenisivat sitd kautta, ettd yhd nopeammin voitaisiin siirtyé
paikasta toiseen. Tamé tuo mieleen sen, ettd meilld pitdisi olla sellainen raideliikenteen
suunnitelma, jossa olisi raideliikenne séteittdisesti ja suunnitelma perustuisi tavallaan luo-
tijuna-ajatukseen ja sen tapaiseen kulkemiseen.

Miti tastd maailmasta voisikaan tulla, jos Oulusta Helsinkiin paésisi vaikka kahdessa ja
puolessa tunnissa? Kaikilta niilté alueilta, 1ahdetddn vaikka tuolta Joensuusta ja Lappeen-
rannasta, ja kaikista ndistd paikoista padsisi muutamassa tunnissa padkaupunkiseudulle tai
muihin suuriin kaupunkeihin. Témé mullistaisi tydeldmén. Ehka tdmé voisi olla vastaus
jopa siihen, ettd kun meilld on till4 hetkelld noin 70 000 tydpaikkaa avoinna, niin niihinkin
16ytyisi sitten enemmén hakijoita. Tdmaé on tietysti rahoituksen miettimisen kannalta tér-
ked, iso kokonaisuus, mutta toivon, etti tuleva parlamentaarinen liikennetyéryhmaé ottaisi
nimenomaan néiden nopeiden junien pohdinnan yhdeksi asiakseen.

Sitten toinen asia ovat ndmaé nykyiset tirkeét viyldhankkeet, jotka liittyvéit padkaupun-
kiseutuun. Kun tieddmme, ettd tdnne on ihan muutamassa kymmenessid vuodessa tulossa
500 000 asukasta lisdd, niin se muuttoliike tdnne on niin suuri, ettd se vaatii myos pitkéjén-
teisid litkkenneratkaisuja, jotka on tehtéva nyt, koska ne eivét hetkessé rakennu. Niité ovat
nédmi kaupunkiradat, Jokerit ynnd muut, joita parhaillaan tissd suunnitellaan.

Sitten vield erds asia. Ta4lld nousi esille lentokentén rataliikenne. Kylld tiytyy sanoa,
ettd on ihmeellistd, ettd emme pysty saamaan aikaan paitdsta siitd, ettd lentokentille, paa-
lentokentille, joka on huikea, kansainvélinen lentokentti ja jolla on yhteys Aasiaan, ei saa-
da niiti junayhteyksid toimimaan parhaalla mahdollisella tavalla. Olin Prahassa ja ihmet-
telin sitd joustavuutta, mika sielld on. Jatkuva bussiliikenne muutaman minuutin vilein 13-
himmalle metroasemalle, joka oli rakennettu sitd varten, ettd siiti helposti padsee joka puo-
lelle. Todella joustava ja todella edullinen. Koko piivén julkisen liikenteen lippu maksoi 2
euroa. Se olisi ollut yli kuusikymppisille vain euron, mutta en huomannut pyytié sité. Ih-
mettelin tuota hintatasoa sielld. Kyll4 nékisin néin, etté jos ei Suomi tule olemaan vain néi-
den suurten kaupunkien asutuskeskus vaan jos Suomi halutaan ndhdé kokonaan asuttuna,
niin paljon kuin se on mahdollista, niin se vaatii sitten sellaisia liikenneratkaisuja, jotka
mahdollistavat sen. Ja sitten teollisuuden investoinnit: jos néitéd liikkenneratkaisuja ei ole
kirjoitettu selkeésti, niin kylld nima investoinnit taaltd hiipuvat. Elinkeinoeldma tarvitsee
néitd. — Kiitoksia.

19.04 Jari Myllykoski vas: Arvoisa herra puhemies! Ensinnékin — no, nyt edustaja Kop-
ra kerkesi ldhteméén, mutta kiitdn hintd selkdrankaisuudesta puhuttaessa korjausvelasta.
On hienoa, etti meilld on edustajia, jotka, vaikka hallituspuolueessa ovatkin, eivit eksy sil-
le samalle polulle, jolta nyt valitettavasti valiokunnan puheenjohtaja sokeasti koetti toista
todistaa.

Yksi erityinen asia, joka tulee olemaan varmasti seuraavan hallituskauden asioita ja jon-
ka valmistelua tehdddn jo timén hallituksen toimesta, on se, ettd meilld Virve-verkko tul-
laan uusimaan niin, ettd meilld ollaan mobiiliyhteyksissd ja korvataan timé vanha tekno-
logia. Ja mind haluaisin nyt tdssd puheenvuorossani, jotta tdima tulee historiankirjoihin, ai-
nakin sanoa sen varoituksen, ettemme luo toista ja perdttdistd Carunaa tdhdn maahan niin,
ettél olisi yksi operaattori, jolleka tulee myos kuuluvuusvaatimus ja investoinnit, jotta Vir-
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ve voi todellakin tavoittaa jokaisen viranomaisen ja voi kuulua jokaisessa niemessi ja not-
kossa. Silloin me annamme taas hallitsemattoman tilanteen hinnoitteluun. Me péastimme
yksittdisen toimijan luonnolliselle monopolille ja olemme siind mahdollisessa kriisissé,
mitd meilld nyt aika monesti on néhty, ettd kun luonnollinen monopoli avataan yksittéisel-
le yritykselle, niin rahastus alkaa. Toivoisin, etti téssd hallituksessa olisi nyt ndkemysta sii-
hen, ettd nim& mahdollisuudet suljettaisiin pois, koska tissd myds positiivisena puolena on
se, ettd mobiilitavoitettavuus myds sitten lisdéntyy kansalaisten kdytt6on paremmin. Eli
tdssd on plussia, mutta peitetddn se iso miinus, peikko, joka liittyy kylldiseen rahastami-
seen, niin kuin kdvi Carunan osalta.

Perusvéylien kunnossapidosta ja korjausvelasta on varmasti syyté todeta, niin kuin tdal-
12 monissa puheenvuoroissa on todettu, ettd kylld meidin rahoituksen osalta pitdd avautua.
Eimeilld ole kylla mahdollisuuksia, jos me emme tee jotain aivan uutta poliittista suunnan-
muutosta niin, ettd lopetamme vaikkapa perhepéivéhoidot ja sosiaaliturvat ja emme laita-
kaan sinne rahaa vaan laitamme sen kaiken viyldstoon. Mutta voi olla jonkintapainen Lii-
kenneinfra Oy, mistd keskustelimme viime kaudella, tai sitten se, ettd meillad tulee alueel-
lisia investointeja, mutta niissékin pitdé olla sitten tarkkana siini, kenelleké jaa sitten ylla-
pito, kun se investointi on tehty. Ja ei pidé olla sokea sille, kun yritykset ldhtevét mukaan,
etteivatko ne halua sijoitukselleen tuottoa, ja siind mielessa pitdé pohtia, mihinké asti kan-
nattaa tavallaan sitten ldhted sithen suurempien kustannusten vyorytykseen.

Mind ymmaérrén, etti raideliikenteen osalta esimerkiksi kuntien ja yritysten mukaantulo
olisi helpompaa vaikkapa nyt Pori—Haapamaéki-radan osalta, koska siellé voitaisiin luvata
yrityksille ja kunnille, jotka ovat ldhteneet mukaan sithen hankkeeseen, vaikkapa 20 vuo-
deksi alempia ratamaksuja, jolloin se kiihoke tulisi siité, ettd yritys voisi tdhdn investoin-
tiin mukaan ldhtiesséédn laskea sen taloudellisen hyddyn jatkossa, jolloin sitten meidén ra-
tahallintoviranomaisille jéisi radan ylldpito.

Mutta ndissé asioissa pitdd uskaltaa ndhda se, kuinka me rahoitamme sen tulevan Infra
Oy:n: kdytammeko esimerkiksi vaikkapa Senaatti-kiinteistdjen omaisuusmassaa sen paa-
omittamiseen niin, ettd se on sielld sitten vakuutena, kun lainoitetaan, vaikka télla hetkell&d
ei varmasti mikdan muu kuin Suomen valtio saa niin halvalla lainarahoitusta.

Me joudumme nyt katsomaan peiliin, kuten tuossa debattipuheenvuorossa sanoin: mei-
dén turvalaite- ja ohjauslaiteteknologia on auttamattomasti vanhentunut, ja sitten pitié kat-
soa, ettd sithen pitdd satsata. Totta kai ratojen ja ylikdytivien ja nopeiden yhteyksien mah-
dollistamisen tdytyy olla etusijalla, mutta tdmaé asia pitdé kuitenkin hoitaa.

19.09 Eerikki Viljanen kesk: Arvoisa puhemies! Minédkin yhdyn tddlla tdnddn esitettyi-
hin kiitoksiin ja kiitédn hallitusta ja ministeri Bernerié rahoituksen 16ytémisesti ja kohdis-
tamisesta moniin tarkeisiin kohteisiin. Erityisesti haluan nostaa esille myos tdmén korjaus-
velan lyhentdmiseen tehdyn noin miljardin satsauksen, mika tddlld on jo monessa puheen-
vuorossa erittdin aiheellisesti nostettu esille ja mitd on kovasti kiitelty.

Myos monia uusia hankkeita on saatu liikkeelle tilla vaalikaudella. Esimerkkind uusista
hankkeista tdssdkin yhteydessi on hyvi nostaa esille Uudellemaalle, Lounais-Suomelle ja
koko Suomelle erittédin tirked Helsinki—Turku-vélin tunnin juna -hankkeen liikkeelle 1dh-
teminen. Radan suunnittelu etenee sille my6nnetyn 40 miljoonan méérarahan turvin toivo-
tun ja suunnitellun rivakasti. Toivottavasti pian koittaa myds rakentamispaétdsten ja raken-
tamisen aika.
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Kiitdn myds valtiovarainvaliokuntaa, jonka jakovarasta l6ytyi rahoitus talousarvioaloit-
teeseeni. Médrdrahoja osoitettiin hirvieldinonnettomuuksien ehkéisemiseksi Turun moot-
toritielld paikassa, jossa hirvieldinonnettomuuksia nyt sattuu aivan liikaa, toiseksi eniten
koko maassa. Onneksi tdhin nyt saadaan parannusta.

19.11 Pertti Hakanen kesk: Arvoisa herra puhemies! T44lld on todella kéyty laajaa kes-
kustelua LVM:n osalta, ja haluan korostaa vield nimenomaan sité, mité dsken myoskin mi-
nisterin ldsné ollessa toin esille: sdéntelyn ja normien purkua. Se ei tunnu ehka sill tavalla
hetkessa, tissé ja nyt, mutta se tuntuu meille kaikille, lainséditéjille ja ennen kaikkea mei-
dén kansalaisillemme, aika merkittdvésti my0dskin arjen sujuvoittamisen kautta, ja sitd tyo-
td ministeri Berner on tehnyt ansiokkaasti valtioneuvostossa. Se jdi kysymaétti dsken mi-
nisteriltd, milld tavalla ndissd ministeridissd on eroja, mutta mind uskon, ettd niissd on
myoskin jonkun verran suorituskykyeroa siltd osin, ettd kaikissa ministeridissé ei ole péds-
ty ihan siind asiassa vield kovinkaan pitkille. Mutta ty6téd on tehty joka ministeridssa.

Tésté turvallisuuspaketista, joka tdhdn budjettiin sisdltyy liikenneturvallisuuden osalta,
miné nostan kyll4 erityisen tirke#dksi mydskin tuon tasoristeysohjelman, joka edelleen jat-
kuu 10 miljoonan osuudella ensi vuonna. Se ei ole tietenkddn riittdva, kun me tiedimme,
kuinka paljon meilld on vield vartioimattomia tasoristeyksid, ja siltd osin sitd tyOtd pitdd
viedd vahvasti eteenpdin, ja kun mietitdén néité tasoristeysasioita, niin tasoristeykset ovat
monta kertaa myds silld alueella, jolla me toivomme niiden junavuorojen lisddmistd. Otan
nyt esimerkkiné vaikka tydmatkayhteyden niin Pori—Helsinki-valiltd kuin Pori—Tampe-
re-véliltd Tampereelle ja my6skin pidemmalle, elikka siind matkan varrella kuitenkin niitd
risteyksid vield on korjaamatta, ja néitd junavuoroja me tarvitsisimme entistd enemmén,
jotta ne vahvat seutukaupungit pystyisivit myoskin kasvamaan sillé tavalla, etti sinne va-
ked tulisi, kun ne tydssidkdyntimahdollisuudet olisivat selkedsti paremmat.

Ja tdhén turvallisuuspakettiin oleellisesti liittyvét vield ndma jo edustaja Viljasenkin
esille nostamat riistanhoitokysymykset. Niithin on merkittdvésti nyt panostettu, ja kylla
tdytyy sanoa, ettd siind kylld ministeri aidosti kdvi tutustumassa myoskin paikkakuntiin,
missa sitd valkoh@ntipeuraongelmaa ja missé sitd hirviongelmaa on eniten — tuossa, sa-
notaan, Pirkanmaalla, Pohjois-Hémeessé ja mydskin Uudellamaalla. Kylld nyt oikeasti pa-
nostettiin valtatie 12:een, valtatie 9:48n ja my06skin Vihtiin Uudellemaalle.

Elikkéd ndmaé ovat niitd asioita, joissa me saamme moninkertaiset panostuksemme takai-
sin, koska me kaikki, hyvét kollegat, maksamme mydskin niité litkennevakuutusmaksu-
jamme, ja kun tulee liikkennevahinkoja, vaikkei henked menisikéén, niitd peltihevosia jou-
dutaan korjaamaan. Siltd osin tdmé tulee maksamaan yhteiskunnalle takaisin merkittdvan
paljon. Tdmaé on térked panostus.

Totta kai litkenneturvallisuutta lisdtdan monella muullakin asialla, ennen kaikkea kas-
vatuksella, kuten eilen kerroin siitd kevytautosta, [Puhemies koputtaa] ja mydskin sen mi-
nisteri Berner ansiokkaasti vei maaliin. Kylld kevytautonkin nopeus edellyttdd nimen-
omaan kasvatusta siihen, [Puhemies koputtaa] ettd ne nuoret pystyvit kuuttakymppii aje-
lemaan.

19.14 Petri Honkonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Kun en tuossa debatissa saanut ti-
laisuutta kommentoida tdti rataverkon kehitysté, niin teen sen nyt.

T&mai on aivan selvid, ettd pdérata ja siihen tehtdvit panostukset ovat meidén koko ra-
tajarjestelmén ykkonen ja ykkosasia. Tédlld oli debatin aikana paljon puhetta itdradasta.
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Itéradan ohella vahintéénkin yhté térked hanke on kylld tdima Paérata plus, johon sisiltyy
tunnin juna kolmeen merkittdvain maakuntakeskukseen, Poriin, Vaasaan ja Jyviskylaén.
Tété hanketta ei tule unohtaa puhuttaessa Suomen rataverkon kehittdmisesté ja niista isois-
ta kokonaisuuksista ajatellen Suomen elinkeinoeldméé ja sen kehitystd ja myoskin sité,
minkélaiset vdeston liikkumistarpeet rataverkon kautta ovat.

Nyt jos véhén heijastan Keski-Suomen tilannetta tété ajatellen, niin téssé jo debatin ai-
kana mainittiinkin tdmé Orivesi—Jédmsan-kaksoisraiteen rakentaminen. Keski-Suomen
metsiteollisuuden kuljetukset, niin Ainekosken kuin Jimsénjokilaakson metséteollisuu-
den kuljetukset, ovat todella riippuvaisia toimivasta ratainfrasta Satakunnassa. Pohjan-
maalla on omat merkittévit teolliset klusterinsa. Siitd syysta titd Péérata plus -hanketta ei
tule misséén tapauksessa jéttda unholaan, vaan se on pidettéva ja edettdvd méaaratietoisesti
kohti hankkeen ldpivientid ihan investointeihin saakka.

19.16 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Liikenneverkot ovat tulevaisuu-
dessa, niin kuin tédndkin pdivéni, aivan ensiarvoisen tarkeitd Suomen kehityksen kannalta.
Kun piddmme liikenneverkot kunnossa, niin se on varmaa, ettd Suomi menestyy. Esimerk-
kindhén voi mainita, ettd kun Keski-Euroopassa aikanaan l4hti teollisuus kehittyméén, niin
minne se kehittyi? Se kehittyi jokien varsille, sinne, missé liikkenneviylat hoidettiin tehok-
kaasti sind aikana vesiteitd pitkin ja hoidetaan muuten edelleen. Se on meille edelleen erit-
tdin tirked mahdollisuus, joka pitdisi vain rohjeta kéyttéa.

Se, ettd tdlld vaalikaudella olemme yli 900 miljoonaa euroa pisténeet hoitordstien kor-
jaamiseen suomalaisella tie- ja rataverkolla, on erittdin hyva asia. Siitd ministeri Bernerille
erinomaisen hieno kiitos. Han on tehnyt pelkddmatti toitd, arvosteluja kestden, mutta siité
huolimatta on ajanut l4pi uudistuksia ja tillaisia merkittdvid linjanmuutoksia, joista dsken
saimme kuulla monissa puheenvuoroissa kiitoksia. Minunkin puolestani lampimat kiitok-
set vield kerran.

On aivan vélttdméatontd, ettd vahintddn parlamentaarisen tydryhmaén asettamasta tavoit-
teesta — plus 300 miljoonaa nykyisen perusviyldnpidon rahoitukseen lisdd vuosittain tés-
td eteenpdin — on pidettidva kiinni. Aivan yhté valttiméatonta on se, ettd tdhdn maahan pe-
rustetaan se infrayhtio. Milld nimell4 se sitten tuleekaan, sen viisaammat miettikoot, mutta
joka tapauksessa infrayhti tarvitaan, jotta pystymme rakentamaan tdhédn maahan isoja lii-
kenneinvestointeja niin, etti se ei ole suoraan budjettirahoituksesta riippuvainen, ja siti
paitsi sehédn mahdollistaisi erilaisten innovatiivisten rahoituskeinojen kayton. Nédinhén toi-
mitaan Euroopassa ja maailmassa laajemminkin. Pitd4 nyt Suomessakin tihén tilanteeseen
pédstd, ei sekddn nyt mitdén rakettitiedettd ole.

Runkoverkkojen maédrittely ja niiden kunnossapito on meille my6s valttimatontd, se,
ettd piddimme ne valtakunnan paéverisuonet hyvissd kunnossa ja nopeasti litkennoitévina.
Siihen kuuluvat totta kai tiet, radat, laajakaista, mutta nostan siis esille nima nopeat tieto-
verkot ja tietenkin nostan esille my0s vesitiet. Pitdd muistaa, ettd Suomihan on ainoa Eu-
roopan unionin maa, jossa on ndin mittava sisévesireitisto kdytossimme, ja vesitie tekee
poikkeuksen kaikista muista reiteistd siini, ettd se on tdysin kulumaton tie. Vaikka sata lai-
vaa perikkdin ajaa samaa vaylaa pitkin, se reitti ei kulu yhtddan. Muutama reittimerkinta
joudutaan ehki joskus uusimaan, mutta ei muuta. Tamén takia ndma tirkeét asiat pitdisi
laittaa jarjestykseen, tiet, radat, laajakaistat kuntoon, ja myos vesitieté 1dhted kehittimaén.
Olen ndkemaéssi sieluni silmin sen unelmatilanteen, ettd Suomessa olisi oma suoraan Suo-
menlahdelle vievi sisdvesireitti, joka yhdistéisi sekd Saimaan ettd Péijanteen. Méntyhar-
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jun kanava olisi ddrimmaéisen térked ja Kymijoen kanava siind samalla. Se nostaisi meilld
kuljetuskapasiteetin aivan téhtiin, pudottaisi rajusti kustannuksia ja avaisi matkailulle ai-
van uskomattoman hienot mahdollisuudet. Se avaisi sen kasvun, jota me olemme pitkédén
kaivanneet ja johon nyt olemme péésseet pikkuhiljaa mukaan.

Ilmastopolitiikan kannalta on tdrkedd, ettd autokanta uusiutuu. Liikenne on kiinni siité,
onko meilld hyvét verkot, mutta se on kiinni myds siitd, onko meilld hyvit liikennevali-
neet, onko meilld autot kunnossa, onko meilld nopeasti kulkevat, hyvét junat, pystymmeko
laajakaistat rakentamaan ja vesitietd hyodyntdméaén.

Autopuolella olemme menneet jéttiharppauksia eteenpéin. Nykyiset autot ovat hyvin
véhipdistoisid, sen me tieddimme, mutta kun Suomessa on kdyty sitd keskustelua, etti
nédm4 kaikki vanhat autot pitdisi romuttaa, niin sehén ei ole kansantaloudellisesti kannatta-
vaa eikd se ole jirkevédkéadn. Ajatelkaa kymmenen vuotta vanhaa autoa, jossa on kaikki
katalysaattorit ja kaikki nykyaikaiset vdlineet. Niissd kymmenen vuotta vanhoissa autoissa
on todella nykyaikaisia vélineitd edelleen ja ne toimivat. Ei sellaisia autoja kannata menné
romuttamaan, koska niihinhén on kéytetty aikanaan valtavasti luonnonvaroja ja varalli-
suutta, paljon materiaalia, on metalleja ja muita materiaaleja. Totta kai ne kannattaa kéyt-
tad siithen pisteeseen, kun se ei enédé ole taloudellisesti kannattavaa, sen jalkeen romuttaa ja
ostaa sitten se taloudellisesti kannattava, vahdpadstoinen auto.

Biotalouden puolella on tirkedd péésté eteenpiin. Se vaikuttaa liikenteeseen. Kuten mi-
nisteri Tiilikainen mainitsi, jos vaikka emme heti saakaan kaikkia autoja uusituksi, niin
meidén tulisi toimia niin, ettd pystymme polttoaineisiin tuomaan biojaetta liséa, jolloin se
uusiutuva energia tulisi sitd kautta hyddynnettyd. Ei vélttdméttd tarvitse heti autokantaa
uusia nopeasti, mutta tuokaamme sité biojaetta sinne polttoaineisiin, joka on ympéristote-
ko sinéllddn. Meilld on siihen loistavat mahdollisuudet. Jos me haluaisimme téssd maassa
itse tehdd semmoisen tilanteen, ettd esimerkiksi kaikki dieselpolttoaineet on kotimaassa
tehty ja omista raaka-aineista, se olisi tdysin mahdollista, mutta se on vain kumma, kun se
on meidén ajatusmaailmassa, ettd puusta saatikka turpeesta ei saa mitééan biodieseleita teh-
da. [Puhemies koputtaa] Téstd ympyréstd meidén pitdisi paéstéd ulos, koska molemmat raa-
ka-aineet ovat meille elintirkeiti. Jos emme niitd kéyti, niin sitten me koyhdymme.

19.21 Sari Multala kok: Arvoisa puhemies! Téstd on ihan hyvé jatkaa. Se on tosi hienoa,
ettd meilld on esimerkillisid yrityksid tdélld Suomessa, kuten esimerkiksi Neste, jossa oli
kunnia vierailla tuossa véhin aikaa sitten. Sielld jo 80 prosenttia liikevoitosta tulee siitd uu-
siutuvasta biodieselistd — tai heilld oli sille ihan oma nimenséikin — ja silld on varmasti tu-
levaisuus ainakin raskaassa liikenteessé ja varmaan my0s lentoliikenteessé, joka on myds
varmasti aika isojen paineiden edessé siind, ettd padstovahennyksia sielldkin pitdisi pystyé
tekemédén. Ja kuitenkin me olemme yhteisesti todenneet téélla, aika iso enemmistd puolu-
eista on sitd mieltd, ettd esimerkiksi mitddn lentoveroja ei kannata ottaa kayttoon, se ei ole
Suomen edun mukaista. Mutta tdiméantyyppisid keinoja pystytdén, totta kai, kdyttdméan, ja
on hienoa, ettd meilld on siind edelldkavijayrityksia.

Kuitenkin, kuten tuossa jo aikaisemmin totesin, meilld on erittdin merkittavét padstova-
hennystavoitteet myos liikenteen osalta, ja sinne tarvitaan totta kai paljon liséé vield toi-
menpiteitd, jotta me saamme suunnan kdantymaén. Tadma nyt jo kdyttoonotettu sekoitevel-
voite on varmasti yksi toimenpide siind, ainakin siirtyméajan toimenpide, vaikkei silld
koko maailmaa vélttdméttd pelastetakaan.
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On tosi hienoa, etté tosiaan tdsséd keskustelussa ollaan edistytty erittdin paljon téssi nyt
muutaman vuoden aikana, kuten tuossa jo ministeri aikaisemmin totesi. Voi olla, ettd jot-
kut asiat vaan vaativat vdhin keskustelua ennen kuin ne hyvéksytéan, mutta ainakin minun
mielesténi on ihan tiysin itsestdéinselvéa, ettd me tarvitsemme uusia rahoitusmalleja, me
tarvitsemme yhtioitd ja me tarvitsemme vdhin uudenlaista ajattelua siihen, millé tavalla
meidédn liikenneverkko ja tarvittavat raideinvestoinnit tullaan tulevaisuudessa rahoitta-
maan. Ja liikkenndinnin puolella tarjotaan varmasti myos lisdé kilpailua, jotta me saamme
ne kustannukset pysymaén alhaisina myos kayttdjille.

19.23 Mikko Savola kesk: Arvoisa herra puhemies! Kun puhutaan liikenneasioista, niin
silloin puhutaan asioista, joista ainakin allekirjoittanut saa ylivoimaisesti eniten yhteyden-
ottoja maakunnasta. Liikenteen haasteet puhututtavat monellakin tapaa, ja perustienpito on
niistd se kaikista keskeisin asia. Védylien kunto, teiden montut, ne ndkyvit ihmisten arki-
paiviisessd eldmissd, ja ne ovat niitd konkreettisia asioita, joihin meidin toivotaan teke-
vén tadlld parannuksia.

Korjausvelkaan on satsattu télld vaalikaudella noin miljardin euron verran. Silld on saa-
tu monia hankkeita kuntoon. Jos omasta kotiseudusta puhutaan, niin Alavudelle, Soiniin,
Alajirvelle, Ahtiriin, niihin kaikkiin, on saatu uutta pintaa teihin ja on saatu perusparan-
nuksia tehtyd. Ndma ovat elintdrkeité reittejd tietysti puuhuollon kuljetuksille, maatalous-
tuotteitten kuljetuksille ja niin edelleen ja tietysti ihmisten arkipdivdiseen liitkkumiseen
tuolla maakunnissa.

Nyt kun syksy ja talvi ovat tulleet ja ovat késilla, niin talvikunnossapito puhututtaa. En
tiedd, onko se meidén etelépohjalaisten erityinen ongelma ja ovatko yhteydenotot suuntau-
tuneet eniten juuri meihin, mutta ainakin yhteydenottoja niisté paljon tulee. Kun keli on se,
mika on, eli kun nollan puolin ja toisin sahaa ldmpétila ja rdntda tulee, lunta vélilla, niin tiet
ovat silloin liukkaita ja ihmiset ovat huolissaan kulkemisestaan. Hiekoituksia tarvitaan, ja
sitd kautta mydskin turvallisuutta pitdd pystyd parantamaan.

Ely-keskus on tietysti se, joka huolehtii ndistd alueellisesti kilpailuttamalla urakoitsijat,
ja he sitten kéyttidvét omia aliurakoitsijoitaan. Hyvin paljon tulee huomautuksia nimen-
omaan tisti aliurakoitsijoitten toiminnasta, ja ndmé ovat niité, missé Tienk&yttdjén linja ta-
van kansalaisilla on sitten ahkerassa kaytossd. Ainakin itse olen pyrkinyt néitd yhteyden-
ottoja aina ohjaamaan suoraan ely-keskukseen, ja monta kertaa parannuksia on sen jalkeen
ndihin saatukin, kun valvonta on suoritettu. Asia ei ole yksinkertainen, mutta siihen pitda
kiinnittdd huomiota ja saada parannusta. Onkin hyvé, ettd tienhoitoluokituksia on nyt mi-
nisterin johdolla katsottu.

Herra puhemies! Haluan oikeastaan nostaa puheenvuorossani esiin Suomen poikittais-
lilkenteen, mité liian vdhén késitellddn tdssékin salissa. Me puhumme péaédvéylistd, niin
maanteiden kuin rautateiden osalta, mutta ne poikittaisyhteydet unohtuvat liian monta ker-
taa. Valtatie 18 on yksi keskeisimmistd poikittaisliikenteen vdylistd. Tdssd oli muutama
vuosi sitten oma hankekin, Keskipohjolan vihred kuljetuskéytidva -hanke, jonka yhteni
osana vt 18 oli mukana, ja nimenomaan Myllyméki—Multia-vélin oikaisuna, joka on ai-
nut vield rakentamaton valtatieyhteys Suomessa. Eteld-Pohjanmaan ja Keski-Suomen eli
Seindjoen ja Jyvaskylin vélisté liikenneyhteyttd ei ole vield saatu, mutta sen eteen pitdé jat-
kossakin ponnistella.

Se, mika on toinen térked yhteys poikittaisliikenteen osalta, on junaliikenne. Me paljon
puhumme pédradasta, sen tirkeydestd, enka yhtdén viheksy siti. Niiden pitéé olla kunnos-
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sa, koska massat liikkuvat siltd osin, mutta jotta me pystymme syottdmaén liikennetti tille
pééradalle, jotta me pystymme mahdollisimman laajasti hyodyntdméaén meidén rataverk-
koamme, meillé pitdé olla myds ndma poikittaisradat kunnossa, joista taas Haapaméen rata
on yksi keskeinen, ja tdssd puhutaan nimenomaan jélleen Seinédjoen ja Jyviskyldn kautta
Seindjoen ja Tampereen vélisestd liikenneyhteydestd, joka kulkee Haapaméen kautta. Juna
on ympdristoystévéllinen kulkumuoto. Liikenteen péadst6jd kun on paétetty vahentdd vuo-
teen 2030 mennessé, niin silloin raideliikenne on siiné keskeisessé osassa. Olen hyvin tyy-
tyvdinen siitd, ettd tille Haapamien radalle on saatu tilld vaalikaudella lisdvuoroja, ja on-
han matkustajaméairétkin nousseet, siité tietysti kiitos matkailun, joka tdiméan radan varrelle
on tullut Ahtirin eldinpuiston kehittymisen ja pandojen tulon my&td. Tamin kesén aikana
matkustajaméaérit ovat nousseet 63 prosenttia radalla, eli se on erittdin merkittava asia. Ra-
dan hyodyntdminen entistd paremmin pendeldintiin eli tydssidkayntiin pitdd mahdollistaa.
Silloin kun on junavuoroja, silloin on kayttdjid, ja silloin myoskin, kun on kéyttdjia, sille
junaliikenteelle tulee kannattavuutta. Pidemmalld tdhtdimelld pitdé olla tavoitteena, etti
myos tdmaé rata saadaan sidhkdistettyd. — Herra puhemies, kiitos.

19.28 Mikko Alatalo kesk: Arvoisa puhemies! Todellakin, hallituksella on kiistdmétto-
mét saavutukset sen suhteen, ettd on panostettu korjausvelan hoitoon, viylien hoitoon, 1&-
hes miljardilla. Nyt se sitten loppui tdmé ohjelma, ja todellakin, ei ole enéd niitd méairid,
vaikka parlamentaarinen tyoryhma silloin aikoinaan linjasi, ettd 300 miljoonaa pitéisi olla.
Mutta joka tapauksessa on hoidettu. Edelliselld hallituskaudellahan alempiasteinen tie-
verkko jousti. Eli hyvé néin, etti on korjattu teiti.

Valtiovarainvaliokunnan mietinndssa on kohtia, jotka puoltavat sitd, ettd valtatie 3:n ja
Hameenkyron ohitustien aloittamiselle vuonna 2019 ja toteuttamiselle vuodesta 2020 1dh-
tien on hyvit perustelut. Valiokunnan mukaan hallituksella on oltava valmius arvioida ra-
hoitustarpeita jo 2019 lisdtalousarviossa. Samoin hallitusohjelmassa on varmistettava riit-
tavd rahoitus.

Ja todellakin, toinen térked asia on tietysti pddradan parantaminen. Tuossa edustaja Leh-
ti puhui siité, ettd lentoasemalle pitdisi olla suora yhteys ja nimenomaan se tunnin juna
Tampereelle. Senhén pitiisi kulkea Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta, ja ndin sitten va-
pautuisi kuljetuskapasiteettia myos tille vanhalle padradalle. Se olisi tarked, mutta nyt tiy-
tyy kysyé sitten sitd, ettd milld timéa rahoitetaan. Tuolla keltaisella kirjalla sité ei pystyté ai-
nakaan kokonaan rahoittamaan. Silloin me tarvitsemme hankeyhtidita tai vaylayhtigiti, ja
silloin sijoittajat, muun muassa eldkeyhtitt, tulevat sithen mukaan. Se on tietysti hidasta
tuottoa, mutta kuitenkin uskon, ettd sijoittajia 10ytyisi.

Arvoisa puhemies! Ranskassa duunarit ja koyhdt mellakoivat keltaliiveissién dieselve-
ron nostoa vastaan, ja aikoinaanhan dieselid pidettiin hyvina aineena, nyt se on kuulemma
myrkky. Suomessa suuri yleiso taas toivoo dieselveron poistoa, ja on totta, ettd kiyttovoi-
mavero on ajanut tiensé padhén. Autoilun kustannukset ovat muutenkin korkeita, ja jouk-
koliikennetti ei kaikkialla ole, ja ihmisten on pédstdva toihin sorateiltékin. Jotta autokan-
tamme voisi uudistua véhépééstdiseen suuntaan, auton omistamisen verottamisesta tulisi
siirtyd kéyton verottamiseen, ja sieltd my0s rahaa pitdisi ohjautua takaisin vaylien hoitoon.
Romutusmaksukin on mielesténi kohdistunut liikaa parempituloisiin: ei kaikilla ole varaa
uuteen autoon. Moni pienituloinen voisi kylld romutusmaksun saadessaan ostaa uudem-
man kdytetyn auton, jos pienempid paéstdja oikeasti halutaan.
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Mannermailla uhkaillaan jo dieselautojen kieltdmiselld, mutta esimerkiksi Neste kehit-
tdd nyt uusia biodieselnesteitd, ja olen kylld sitd mieltd, ettd siksi meidén ei tule dieselid
lahted kieltdmédn kokonaan autojen polttoaineena. Me voimme kéyttid entistd enemmén
uusiutuvia biopolttoaineita ldhes kaikissa dieselautoissa. Kuluttajille pitdd antaa lisdé tie-
toa eiké lietsontaa ja epdvarmuutta. Raskas litkkennekin tarvitsee vield pitkdan polttomoot-
toreita. Totta kai séhko, kaasu ja vety tulevat tiydentdmaién valikoimaa autojen energian-
lahteina. Sité paitsi, ei Saksassakaan vuoden 2014 jélkeisen ajan Euro 6 -luokan dieseleité
olla kieltimaissd, ne saavat tulla kaupunkeihin. Mutta voisin sanoa niin, ettd toistaiseksi,
véhién aikaan kalliisiin s&hko- ja hybridiautoihin véhévaraisilla tuskin on varaa, ainakaan
ilman hankintatukea. Sitd paitsi jos litium- ja kobolttivarat eivit riitd miljooniin akkuihin,
biokaasuautot ja myds ndmé kaasukonversioautot olisivat monella tapaa ympéristolle pa-
rempia.

Tosiaan tdndén tuli uutinen, ettd hallitus esittdé tienkdyttoveroa raskaille kuorma-autoil-
le. Néin ulkomaisetkin rekat saadaan maksamaan tosiaan teiden kaytostd, ja suomalaisille
autoille timé kompensoitaisiin, ja se on minusta erittdin hyvé asia.

Sen verran on pakko taksiuudistuksesta sanoa, ettd liikkennepalvelulakihan vapautti kil-
pailua poistamalla hintasiddntelyn ja asemapaikkavelvoitteen, ja se ei ole ihan mennyt niin
kuin Stromsossd, jos ollaan rehellisid. Tuossa tapasin Pizpalan grillilld hdmeenkyroldisen
taksimiehen. Kysyin, ettd mités siné tddlla teet. Sanoi, ettd hdn on tullut tdnne kaupunkiin
hakemaan kyyteja. Samoin Orivedeltd soitettiin, ettd ei ravintolasta enié padse yolla tak-
silla kotiin, kun ne ovat kaikki Tampereella jonottamassa. Eli kylla télle tiytyy jotain kor-
jausliikettd tehda. Ja toisaalta halusin kiinnittd4 huomiota myos sithen harmaaseen talou-
teen, mitd saattaa tdmén kilpailun avaamisen myoté tulla. Todellakin siind on varmasti ol-
lut hyvié tarkoitusperid, mutta kaikki ei ole mennyt ihan niin hyvin, ja nimenomaan kau-
punkeihin ovat kaikki taksit mielelldén tulossa.

Arvoisa puhemies! Hyvit kollegat! Tdma oli viimeinen tdysimittainen budjettipuheeni
minun kansanedustajan urallani, ellei sitten hallitus vield tee ennen vaaleja niin sanottua
vaalilisébudjettia. Haluan kiittd4 seké opposition ettd hallituspuolueiden edustajia ja toi-
vottaa teille mitd parhainta joulua! [Keskelti: Kiitos, kiitos!]

Ensimmiinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Kiitokset ja onnittelut edustaja Alata-
lolle.

19.34 Eero Lehti kok: Arvoisa herra puhemies! Pari merkittédvaéd hanketta ovat mielesta-
ni sellaisia, jotka olisi syytd katsoa myos taloudelliselta nikokulmalta. Aikanaan tsaari ha-
lusi, etté Pietarin ja Helsingin ratayhteys siirretdédn niin kauaksi rannikosta, ettd laivatykki
ei sille radalle kanna, minké johdosta se sijoitettiin sitten Rithiméen ja Kouvolan kautta.
Téna paivéna sité tarvetta ei enédd ole. Sen sijaan tarve on saada Pietari ja Helsinki-Vantaan
lentoliikenne niin sopusoinnuksi, ettd Suomen lentoliikenne saa merkittdvaa lisdkysyntéé
Pietarin alueelta.

Jos Vantaalta ldhtevé Pietarin rata pannaan kulkemaan, niin kuin jirkevié tuntuu ole-
van, niin se kulkisi Porvoon ja Kotkan kautta, jolloin timé It4-Suomen rannikkoalue saa-
taisiin my0s tehokkaaseen yhteyteen padkaupungin kanssa. Se on minun mielestini Suo-
men edun mukaista. Jokainen, joka Pietarista ldhtee tdlle radalle, melkein aina ostaa myos
Vantaalta jatkoyhteyden joko Eurooppaan tai varsin usein myds Aasiaan. Se tarkoittaa
matkustajakohtaisesti ehké noin 500—1 000 euron tuloutusta Suomelle tavalla tai toisel-
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la. Se on kannattava, se olisi niin kannattava, ettd takaisinmaksuaika on varmasti alle 10
vuotta, joka liikkenneinvestoinneissa on hyvé suoritus.

Sen sijaan mielenkiintoisempi ehké julkisuuden kannalta on tunneli Helsingistd Tallin-
naan. 15 miljardia on teknisesti varmasti mahdollinen, mutta onko se taloudellisesti mah-
dollinen? Tunneli on ollut pitkéén jo Pariisin, Brysselin ja Lontoon vilill4, ja on mennyt
varmaan kolme kertaa konkurssiin. Ei se tunneli ole tdssd Helsinki—Tallinna-vililla se,
jota tdssd kaivataan. Kylld Helsingin—Tallinnan vililla oli my6s pikayhteys aikanaan he-
likopterilla, kesti 20 minuuttia, tunnin vélein, 14 henked, hinta nykyrahassa edestakaisesta
matkasta ehké joku 600—700 euroa. Niitdkin asiakkaita on, jotka halusivat vaihtaa 2,5 tun-
nin laivamatkan tdhan. Joko pelkésivét lentdmistd tai halusivat nauttia laivamatkasta. Hel-
sinki—Tallinna-vélill4 on vuosittain yli kaksi miljoonaa matkustajaa laivoilla. Se on vilk-
kain laivayhteys Suomesta, se voittaa jo Helsinki—Tukholmankin mennen tullen. Ihmiset,
jotka menevit laivalla, eivat valttimattd nie sitd matkana muuten kuin etti sielld on kiva
olla — ollaan perilld, kun paistiin laivaan: nautitaan ruuasta, ostetaan tuliaisia, miké né-
kyy kylla saapuvien varustuksessa, kun he laivasta ulos tulevat.

Mutta jos lahdetdin siitd, ettd puolet kahdesta miljoonasta ottaisi sitten vaihtoehtoisesti
junan tunnelissa, niin kuinka paljon siitd voisi sitten laskuttaa? Jos investoinnit ovat 15 mil-
jardia, mahdollisesti enemmain, yhtild on mahdoton. Se, ettd Suomessa kahta hanketta til-
14 samalla saralla pohditaan, osoittaa, etti lilkkennesuunnitelmia ja kannattavuuslaskelmia
ei ilmeisesti ole tehty lainkaan.

Liikennesuunnitelmissa on aika helppo tehda kannattavuuslaskelmia, koska liikennetut-
kimukset osoittavat tavaravirtojen méérin, laadun ja aikataulutkin, mink4 johdosta liiken-
neinvestoinnit kylld Suomessa on tehty tilld kannattavuus- ja tarpeellisuusperiaatteella.

Suomessa tarvitaan erilaisia kulkumuotoja. Ei voida ldhted siitd, ettd julkinen liikenne
kattaisi kaiken, mitd Suomessa tarvitaan litkkkumiseen. T44ll4 tarvitaan polkupyorid, taalla
tarvitaan henkildautoja, tidlla tarvitaan linja-autoja, ja jokaisella néisté litkkennemuodoista
on oma vahvuusalueensa. Sen, joka Suomessa pérjad ilman henkildautoa, tiytyy asua to-
dennékdisesti ihan Helsingin keskustassa tai vastaavassa ja olla sellaisessa tyotehtiaviassa,
jossa hén ei tarvitse autoa, hénelld ei todennékdisesti ole jadkiekkoa harrastavia lapsia tai
balettitunnilla kdyvié lapsia, joita joutuu kuljettamaan.

Todenndkoinen tilanne on, ettd dieselautot ja bensa-autot muuttuvat vahitellen sdhkoau-
toiksi tai vetyautoiksi. Vedyssé on se ominaispiirre, ettd sitd voidaan tehdé tuulisdhkolla ja
tuulen voima voidaan varastoida vetyyn. Vanhaa kalustoa voidaan modifioida vetykayttoi-
seksi, ja se on oikeastaan ensimmadinen vaihtoehto akun lataamisen ohella, miki tietysti
edellyttdd taas sdhkdautoa, mihin tuulivoimaa voidaan jérkevésti séiloa.

Helsinki on mielenkiintoinen. Helsinki ldhtee siitd, ettd se voi itsendisesti paattaa, kuin-
ka ahdasta ja liikkennesumppumaista litkkuminen téélla on, mutta kansallisesti se on huono
juttu, jos asiakkaat eivét pysty tulemaan kohtuullisessa ajassa Helsinkiin ja paddsemééin
tadltd kohtuullisessa ajassa muualle. Téssé on kyseesséd valtakunnallinen etu, timaé ei ole
pelkdstddn Helsingin asia: jos sielld vield suunnitellaan sitten liikenneruuhkamaksuja, niin
se rasittaa koko talouseldmaa.

19.39 Jari Ronkainen ps: Arvoisa puhemies! Liikenneverkon rahoituksen arviointia var-
ten asetettiin parlamentaarinen tyéryhmaé, joka antoi loppuraporttinsa kevéélld 2017. Edus-
kuntapuolueet olivat yksimielisid siité, ettd liikkenneverkkoa tulee kehittdd pitkédjanteisesti
ja suunnitelmallisesti ja ettd vdylien korjausvelka on taklattava. Olen tyytyvéinen siihen,
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ettd suuria litkennepoliittisia linjauksia pystytdén tekemién yhdessd. Toimiva liikenteen
infrastruktuuri on valttimatonté, ja tyo- ja elinkeinoeldmén tarpeet on otettava huomioon.
Ei ole kuitenkaan itsestédénselviad, ettd eduskuntapuolueet 16ytévit yhteisen sévelen — esi-
merkkind toimikoon yritystukien parlamentaarinen tyoryhmé. Parlamentaarisen pa&tok-
senteon periaatetta kuitenkin murentaa se, ettd yhteisen neuvottelun tulokseen ei hallituk-
sella ollut antaa resursseja ensi vuoden talousarviossa. Tuntuu silté, ettd tyéoryhmain tyo va-
luu hukkaan. Olen ehdottomasti sitd mielté, ettd tydryhmén esittdmén 300 miljoonan eu-
ron rahoituksen nosto korjausvelan seléttdmiseksi olisi pitdnyt tehdé jo ensi vuonna.

Noin viikko sitten toinen parlamentaarinen tyéryhma antoi yksimielisen raporttinsa. Sii-
nd pédtettiin laatia 12-vuotinen suunnitelma liikenneverkostamme. Tdméa on ddrimmaéisen
hyvé, ettd tehdéén téllaisia yhteisid, pitkdjénteisid suunnitelmia, ja kun ne tehdéén parla-
mentaarisesti ja paétetddn yksimielisesti, niilld on luonnollisesti oma painoarvonsa. Nyt
kuitenkin herdd kysymys: Kun ensimméisen liikenneverkkotydryhmén paitokset vesite-
tddn, niin miké tulee olemaan painoarvo tilld jadlkimmaéisen tyoryhmén 12-vuotisen suun-
nitelman toteuttamisella? Mika on se tulevaisuus ja painoarvo?

Arvoisa puhemies! [lmastonmuutoksen vastaiset toimet ovat korostuneet hallituksen
toimissa viimeisten vuosien aikana. Liikenne- ja viestintdministerid julkaisi oman ilmasto-
politiikan asiantuntijaryhménsd nikemyksen siitd, miten liikenteen paéstdjd saadaan vé-
hennettya ja hiilineutraaliksi vuoteen 2045 mennessi. Sen toteuttaminen tulisi vaatimaan
ennenndkemétontd Suomen henkildautokannan uudistamista vaihtoehtoisilla kéyttdvoi-
milla kulkevilla autoilla. Téll4 hetkelld tiellimme liikkuu noin 2,7 miljoonaa bensiini- tai
dieselkéyttdistd ajoneuvoa. Ndiden fossiilisilla polttoaineilla kdyvien autojen verotus kiris-
tyisi tuntuvasti jatkossa. Onpa jopa bensiini- ja dieselautojen tuonnin lopettamistakin vé-
laytelty villeimmissé tulevaisuudenkuvissa.

Hallituksella on roppakaupalla idealismia, mutta siitd puuttuu realismi. Suomi on pit-
kien vilimatkojen maa. Suuri osa Suomesta on vield laajamittaisen joukkoliikenteen ulko-
puolella. Henkildauto on monille elinehto, ja autoilijoihin kohdistuvaa kuritusta on vaikea
ymmartiéd. Henkiloautoliikenteen péédstot muodostavat vain noin 9 prosenttia Suomen ko-
konaishiilidioksidipdéstdistd. Pienen kansan hyvin marginaalisiin pdéstdihin keskittymi-
sessd uhkaa menna lapsi pesuveden mukana. Siksi toivon jatkossa malttia liian pitkdlle me-
nevissd ilmastohumpassa.

Sdhko tuntuu olevan se, joka tulevaisuudessa ratkaisee ldhes kaiken, liikenteessikin.
Kuitenkin, jos lammitét talosi sahkol14, se on erittdin huono asia, se pitiisi tehdé joko maa-
lammaolla tai ilmaldmmolld, mutta jos ajat sdhkodautolla, pelastat maailman. Olisin kiitolli-
nen, jos joku pystyisi kertomaan minulle sen, mitd eroa niilla sdahkoilld on, lammitysséh-
kolld ja kdyttovoimasdhkaolla.

19.45 Johanna Karimiiki vihr: Arvoisa puhemies! Kansainvilisten ilmastosopimusten
tavoitteiden tayttdminen edellyttdd Suomelta padstdjen merkittdvad vihennystd vuoteen
2030 mennessd. Maailman johtavat ilmastotutkijat ovat varoittaneet, ettd ilmaston lampe-
neminen on rydstidytymadisilldén hallinnasta peruuttamattomasti. Jdén sulaminen, meren
lampeneminen ja merivirtojen muutokset lisddvét limpenemisti entisestéén.

Yhtend keskeisend keinona muutoin vadjaamattomén kehityksen estdmiseksi on ilmas-
totutkijoiden mukaan fossiilisten polttoaineiden kéyton raju vihennys. Kuluttajat kokevat
suurta huolta siitd, millaiseksi maapallon ilmasto on muuttumassa, ja haluavat vaikuttaa
huolestuttavaan kehitykseen vihentdmélld omia paéstdjdén. Ilmastoystavéllisiksi mielle-
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tyt sdhko- ja hybridiautot ovat monille kuluttajille nykyéén liian kalliita, mutta biokaasua
kéyttovoimana kéyttdvéin auton hankinta on varsin edullinen ekoteko. Myds hallitus tukee
nestemdisid polttoaineita kiyttdvien autojen konversiota kaasuautoiksi. Silti vihépéaéstois-
ten kaasuautojen omistajia rangaistaan korkealla kéyttdvoimaverolla, joka on merkittdvés-
ti suurempi kuin bensiinid polttoaineena, kadyttovoimana, kédyttdvien autojen autovero.
Kaasuautojen kéyttovoimaveroa tulee nopeasti pienentdi, jotta se olisi oleellisesti 1dhem-
pind autoveron tasoa. Pyrkimykseni tulee olla, ettd biokaasuautojen kdyttovoimavero
poistuisi kokonaan. Hallituksen tulee toimia biokaasun kdyton edistdmiseksi myo0s siten,
ettd yhd useampi kuluttaja valitsee tankatessaan maakaasun sijasta biokaasun. Télld hetkel-
13 fossiilinen maakaasu on edullisempaa kuin uusiutuva energianldhde biokaasu.

Arvoisa puhemies! Hallituspuolueet ovat jakaneet liikenteen joululahjarahat tichankkei-
siin. Mielesténi tdmaé yli 25 miljoonan euron lisépotti on jaettu alueellisesti epétasa-arvoi-
sesti. Uudellamaalla rahoitusta on saanut vain yksi hanke: riista-aita vélille Vihti—Kirk-
konummi Turku—Helsinki-moottoritielld. [Timo Heinonen: Paljonko meni Lénsimetrol-
le?] Se parantaa liikenteen turvallisuutta, ja tarpeita on enemménkin. Uudenmaan alueen
kevyen liikenteen hankkeiden rahoitus on ollut pitkééin riittdméton. Hankkeita on olennai-
sesti nopeutettava monivuotisen teemapaketin kautta. Se parantaisi tyd- ja koulumatkojen
turvallisuutta seké lisdisi arjen hydtyliikuntaa.

Rataverkkomme kunto rapistuu, silléd rautateilld on miljardin euron korjausvelka. Muun
muassa turvalaitejarjestelmét ovat monin osin vanhoja ja elinkaarensa péaéssé, misté aiheu-
tuu junaliikenteen myohéstymisid. [lmastonmuutoksen torjunnan kannalta liikenne on saa-
tava paremmin raiteille. Uudellamaalla tarvitaan raiteita lénteen, itdén ja padkaupunkiseu-
dulle. Rantaradalle tarvitaan Karjaalla kunnostusta seké kaksoisraiteita. Hankkeen ensim-
méinen vaihe on Espoon kaupunkirata. My&s Porvoon suuntaan kaivataan ldhijunaliiken-
netté: itdisen rantaradan suunnittelu on aloitettava pikimmiten. Hanko—Hyvink&&-radan
sdhkoistys on térked hanke myds teollisuuden kuljetusten ja viennin kannalta. Ndiden
hankkeiden edistiminen jaa tulevalle kaudelle.

Hallituksen budjetissa sen sijaan on rahoitus Lansimetron jatkolle, Raide-Jokeri-pika-
raitiotielle, tunnin junan suunnitteluun Turkuun ja aloitusraha pidradan nopeuttamisen
suunnitteluun. Tunnin juna Turkuun tuo 1dhijunaliikenneyhteyden myds Lohjalle, miké on
tarked ja odotettu uudistus. Helsingistéd Karjaan suuntaan meneviéin rantarataan on myos
ehdottoman tarkedé panostaa, silld tdmaé liikenneyhteys on ldnsiuusmaalaisille asukkaille
tarked. Yhteys on hyvin vilkkaassa arjen tyomatka- ja koululiikenteen kéytdssé.

19.49 Juha Pylvis kesk: Arvoisa puhemies! Tdmén hallituksen aikana on varsin merkit-
tavia liikkennehankkeita saatu vietyd eteenpdin. Siitd nyt on varmaan yksi osoitus se, ett lii-
kenne- ja viestintdministerid sai marraskuussa 2017 kansainvilisen tunnustuspalkinnon
ansioistaan edistyksellisen liikennepolitiikan ja lainsdddanndn edistéjéna.

Tédmén hallituksen aikana on liikenne- ja tietoliikenneviyliin sijoitettu rahaa yhteensé
noin 3 miljardin euron arvosta, ja se kylld nakyy tuolla tiestdssd. Varsinkin tdma yksityis-
teiden valtionavustustusten 10 miljoonan euron tasokorotus on ollut varsin hyvé, se on
tuolla alemmalla tieverkostolla nékynyt ja on metsitalouden puuhuollon kannalta ollut
oleellinen summa, jotta sieltd saadaan metséteollisuudelle puuta liikkeelle.

Ensi vuoden budjettiin on vidhéisistd, vaatimattomammista méadrdrahoista onnistuttu
saamaan enempi tdnne liikkenneturvallisuuden puolelle. Talvikunnossapitoon on tulossa se
yli 20 miljoonaa euroa, joka on tdrked. Kentéltd olen palautetta saanut, ettd varsinkin tal-
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vikunnossapito ja kelirikkoajan tieston kunnossapito on ollut véhén heikompaa, ja nyt sii-
hen sitten tdmmoinen tdsméisku tulee, mika on erittdin hyvé varsinkin tuolla sorateitten
varsilla.

My®0s tasoristeysten poistamiseen ja rataturvallisuuteen liittyvat hankkeet ovat erittdin
tarkeitd. Sielld, missé ei ole puomeja radan varrella, niillé saadaan ratojen ristedminen tur-
vallisemmaksi kuin se on téhén asti ollut.

Lisdksi varsin hyvénd piddn, minkd ministerikin tddlld omassa puheenvuorossaan toi
esille, 3,5 miljoonan euron kdvelyn ja pyordilyn vdyldhankkeita. Toisaalta se lisdd kansa-
laisten hyvinvointia, timmoistd omachtoista liikkkumista, kun on hyvit reitit ja vaylat, joita
pitkin voi liikkua, ja se on toisaalta my0s kansanterveydellinen asia.

Kolmantena haluan nostaa vield esille timén ratahankkeen, joka kulkee Ylivieskasta Ii-
salmeen. Titi rataa on jo pitempéin oltu sihkdistimissi, ja varsinkin Adnekosken bio-
tuotetehtaan myoté puuhuolto sinne tehtaalle on huomattavasti lisénnyt tdimén radan kayt-
tod. Se rata on kéytdnndssi tdynnd, ja onneksi valiokunta on sithen nyt voimakkaasti otta-
nut kantaa, ettd tatd sdhkoistdmista pitdisi saada, koska litkenne on sitten toisaalta pois paa-
radalta. Aiinekosken tehtaan puuhuollon turvaaminen on erittiin tirke#4, ja kun saadaan
ensinnikin tima Ylivieska—Iisalmi-rata ja sitten Keski-Suomen rata parempaan kuntoon,
niin siind pystytain tité teollisuuden puuhuoltoa sitékin rataa pitkin hoitamaan.

19.52 Ari Torniainen kesk: Arvoisa herra puhemies! Toimivat ja kunnossa olevat liiken-
ne- ja tietoliitkenneyhteydet ovat aivan vélttiméattémia maan tasapainoiselle kehittdmisel-
le. Viime vuodet ovat viimeistdén osoittaneet, ettd vaylarahoitus tarvitsee uudistuksen. Tu-
levaisuudessa etenkéén suuria vdyldhankkeita ei pystyté toteuttamaan normaalilla budjet-
tirahoituksella, ja toivon vilpittomasti, ettd kaikki puolueet yhteisymmarryksessa 16ytavét
tdhén asiaan ratkaisun.

Télla kaudella on satsattu historiallisen paljon olemassa olevan perusvayldstomme kun-
nostukseen. Se on erittdin hyva linjavalinta, silld liikennevayldstomme korjausvelka on
vieldkin aivan liian suuri ja parlamentaarisen tyoryhméan 300 miljoonan euron méairdraha
tulee saada myoskin tulevina vuosina budjettiin. Nyt niillé korjausvelkarahoilla on saatu
korjaushankkeita joka puolelle Suomea, ja hyvé niin. Me keskustassa olemme aidosti huo-
lissamme kaikenasteisista teistd Suomessa.

Kiitos valtiovarainvaliokunnalle tuosta 25 miljoonan euron lisdyksestd perusvaylanpi-
toon, jolla saadaan parannuskohteita, kaikkiaan 45 tiehanketta, kunnostukseen eri puolilla
maatamme, nimenomaan koko Suomessa. Sielld on muun muassa oman kotiseutuni ldhel-
td Yldmaantie, 800 000, erittidin hyvé asia, mutta Yldmaantie tarvitsee vield miljoonan eu-
ron lisdrahoituksen, jotta koko tieosuus tulee kunnostettua. Myoskin valtatie 13, etenkin
Savitaipale—Myttiomaéki, tulee saada kunnostukseen. Se on isompi hanke, noin 8 miljoo-
naa euroa, ja itse vilpittdmaésti toivon, etté viela tilld vaalikaudella 16ydetdén nuokin rahat
ja tie padsee kunnostukseen. Myds yksityistiet tulee pystyéd pitdmédn kunnossa. Siksi on
hyvé, ettd ensi vuonna niiden korjauksiin on tuo 17 miljoonaa euroa, ja tuo taso on pidet-
tdvd my0s tulevina vuosina olemassa olevana. Yksityistiet ovat se hiussuonisto Suomen
tieverkostossa.

Kun puhutaan raideyhteyksien kehittdmisestd, niin Turun tunnin junan ja niin sanotun
paédradan kehittdmistarpeiden rinnalla myds itiradan nostaminen samalle viivalle edellis-
ten vdylien kanssa on erittdin tdrkedd. Silld on seké alueellisen kehityksen ettd myds Vené-
jélle suuntautuvan liikenteen kannalta suuri merkitys.
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Pitkien etdisyyksien Suomessa my0s lentoliikenne on turvattava. On hyvé, ettd myos
Finavian ulkopuolisten lentokenttien toiminnan tukemiseen on varattu euroja. Siksi esi-
merkiksi Lappeenrannan lentoasema tarvitsee vield tukea, vaikka se onkin 1dhtenyt suh-
teellisen hyvin toimimaan ja reittilentoja on kolmeen Euroopan kohteeseen.

Viime péivind on puhuttu paljon autoilusta ja ilmastotavoitteista. Mielesténi tidssdkin
asiassa on pidettévé jalat vield kiinni maassa. Pitkien etdisyyksien Suomessa on realismia,
ettd ihmiset tarvitsevat omaa autoa. Autokantaa on pyrittdvd nuorentamaan, mutta kaikilla
ei ole vield varaa hankkia ainakaan kalliita séhkdautoja. Me tarvitsemme vield pitkdén bio-
polttoaineita, my0s ldhes kaikissa dieselautoissa sellaisenaan my0s uusiutuvia biopolttoai-
neita. Realismia on myontda, ettd esimerkiksi lentokoneet ja raskas liikenne kayttévét vie-
13 pitkddn polttomoottoreita. Ilmasto ei pelastu pelkéstién silld, ettd autoilusta tehtdisiin
kalliimpaa.

Arvoisa puhemies! On erittdin hyvé, ettd nyt myos kivelyn ja pyordilyn edistdminen on
vihdoin saatu valtion talousarvioon konkreettisesti.

Kun puhutaan kansalaisten yhdenvertaisuudesta ja litkenneyhteyksisté, niin emme saa
unohtaa nopeita ja toimivia verkkoyhteyksid. Siksi on hyvi, ettd laajakaistahankkeita jat-
ketaan kéyttdmattd olevien méérarahojen turvin.

Lopuksi haluan vield kiittdd liilkenneministerid sinnikkyydesté vinjettiasiassa. Vihdoin
myos valtiovarainministerid tuli mukaan ja hallitus padsi antamaan eduskunnalle esityk-
sen raskaiden kuorma-autojen tienkayttoverosta. Néin saadaan ulkolainen raskas liikenne-
kin maksamaan tiestomme kéytdstd. Muutokset eivét tietenkdin saa lisétd kotimaisen ras-
kaan liikenteen kokonaisverotusta.

Edustaja Hoskonen otti esille vesitieasian, ja siind haluan sanoa, ettd Saimaan kanavan
sulkujen jatkaminen on erittdin tirkedd myds tulevaisuudessa.

19.58 Jukka Kopra kok: Arvoisa herra puhemies! Keskustelu sdhkdautoista ja niiden
roolista ilmastonmuutoksen torjunnassa kiy Suomessakin kuumana. On pakko todeta, etti
monen vakavasti otettavankin tahon ennusteet ja visiot ovat yltidpdisen kunnianhimoisia.
Erilaisissa hahmotelmissa on Suomeen kaavailtu 600 000—700 000 sdhk6autoa siten, etti
ne olisivat liikenteessd 2030-luvulla. Yhtdld on kdytdnndssd mahdoton.

Muistutan, ettd tieliikenteen hiilidioksidipadstot Suomessa ovat 17 prosenttia kokonais-
pééstdistd, eli noin 10,8 miljoonaa tonnia. Henkildautoliikenteen hiilidioksidipdastot ovat
9 prosenttia, mika tarkoittaa 5,9:44 miljoonaa tonnia. Vertailun vuoksi kahden yksittdisen
suurimman hiilidioksidipdastoja ilmakehdin tuottavan yrityksen eli Raahen terdstehtaan ja
Helsingin Energian tuottamat paistot ovat 7,1 miljoonaa tonnia vuodessa, eli noin 20 pro-
senttia korkeammat kuin koko Suomen henkildautoliikenteen padstot yhteensd. Edelleen
on hyva tietéa, ettd 20 energiasektorin suurimman péaéstdlahteen padstot ovat yhteensd noin
20 miljoonaa tonnia, eli ldhes kaksinkertaisesti Suomen koko tieliikenteen péaastdt vuoden
2017 tietojen perusteella. Néin ollen Suomen henkildautoliikenteen vuosittaiset hiilidiok-
sidipdéstdt ovat hdvidvin pienet globaaliin kuormitukseen verrattuna. Kéytdnnossd on
niin, ettd vaikka Suomessa lopetettaisiin liikkuminen kokonaan, ei silld olisi tosiasiallista
vaikutusta globaaliin hiilidioksidikuormaan.

Ilmastopaneeli ja Sitra julkaisivat visionsa, ettd Suomessa tulisi olla 850 000 sé&hkoau-
toa vuonna 28. Liikenne- ja viestintdministerion tyéryhmaé asetti maaliksi 670 000 téys-
sdhkoautoa ja 130 000 kaasuautoa vuoteen 2030 mennessé. Ndiden tavoitteiden saavutta-
minen tarkoittaisi sité, ettd Suomessa myytdisiin 60 000—85 000 uutta tdyssédhkoautoa tds-
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td hetkesté eteenpdin joka vuosi. Talld hetkelld Suomessa on reilusti alle 10 000 tdyssah-
koautoa liikenteessé ja uusia autoja ylipddtddn kaiken kaikkiaan myydéén reilu 100 000
vuodessa. Vuonna 2017 maailmassa kokonaisuudessaan valmistui 780 000 tdyssdahkdau-
toa. Téstd tuotannosta pitdisi siis Suomeen saada kymmenesosa téstéd hetkesté eteenpdin.

Kiinassa astuu vuonna 20 voimaan laki, jonka mukaan 12 prosenttia Kiinassa uutena
myytévisti autoista tulee olla tdyssdhkoautoja. Kiinan myyntiluvuilla tdima tarkoittaa 3,6
miljoonaa sdhkdautoa pelkéstiddn Kiinan markkinoille joka vuosi. Voi siis kdydé niin, ettid
lahivuosina Suomen markkinoille ei yksinkertaisesti riitd séhkdautoja, vaikka kuinka ha-
luaisimme niitd ostaa.

Arvoisa puhemies! Edellisen perusteella mitddn teknologiaa ei tule tuomita. Bensiini-
moottorit, dieselmoottorit, kaasumoottorit, sehkdmoottorit kehittyvit kaikki voimakkaasti
ja ovat vuosi vuodelta ympéristdystivillisempié ja ovat kaikki kdytossd maailmalla myos
2030-luvulla. Viime aikoina on erityisesti demonisoitu dieselautoja. On kuitenkin niin, etti
dieselmoottorin hiilidioksidipédéstot ovat ldhtdkohtaisesti noin 20 prosenttia bensiinimoot-
toria pienemmit. Dieselteknologia, ja polttomoottorit muutoinkin kehittyvit autonvalmis-
tajien toimesta kovaa vauhtia ja ovat vuosi vuodelta nekin ymparistdystavallisempia.
Vuonna 21 Euroopassa rekisterdityjen autojen keskiméérdinen hiilidioksidipdasto saa olla
maksimissaan 95 grammaa per kilometri.

Arvoisa puhemies! Sédhkoautojen tekniikan on kehityttdvé vield reilusti ja myyntiméaa-
rien kasvettava, jotta niistd tulee tavallisen kuluttajan kukkarolle sopivia. Télld hetkelld ne
ovat hinnaltaan liian kalliita eikd mallivalikoima tdytd muun muassa normaalin perheen
tarpeita. Edellisen perusteella lienee helppo ymmartai, ettei ihmisten litkkumisen suhteen
akkindisid ratkaisuja voida tehdd. Polttomoottoriautoja, niin dieseleitd kuin bensa-autoja-
kin, myydaén ja on pakko kayttda vield pitkdéan. Niiden kayttdmisté ei saa tehdd suomalai-
sille kohtuuttoman kalliiksi tai hankalaksi. Uusien teknologioiden kéyttdonottoa liiken-
teessd tulee porkkanaperiaatteella edistdd sitd mukaa kun teknologia kehittyy ja tulee hin-
naltaan tavallisen tienkéyttéjén ulottuville ja toiminnallisilta ominaisuuksiltaan vastaa nii-
td tarpeita, joita ihmisilld Suomessa on.

Yleisesti ottaen Suomen liikenteen vuosittaiset hiilidioksidipdédstdt ovat pienemmét
kuin kehittyvien maiden aiheuttama vuosittainen paéstdjen kasvu. Tdmé mittakaava on
hyvé tiedostaa. Vaikka luvut ndyttiavit pahoilta, ei tietenké@in pyyhettd saa heittda kehéén,
vaan meidén on tehtdvd voitavamme ilmastonmuutoksen estimiseksi. Tyo ilmastonmuu-
toksen estédmiseksi pitdéd kuitenkin tehda realiteetit huomioiden, fysiikan ja kemian luon-
nonlait huomioiden siten, [Puhemies koputtaa] ettd sdilytimme kansainvilisen kilpailuky-
kymme. Siksi on térkedd, arvoisa herra puhemies, ettd suomalaisten kyky liikkua kohtuul-
lisin ehdoin taataan eiké sitd aleta hankaloittaa liikaa, vaikka ilmastonmuutoksen torjunta
onkin ddrimmaéisen tirked asia. [Puhemies koputtaa] On haettava keinoja, jotka aidosti vai-
kuttavat. Ndin toimien voimme vaikuttaa asioihin, kuten ilmastonmuutoksen torjuntaan,
jatkossakin emmeké& joudu kyyristelemain metsien perukoilla miettien, mitdhén maailmal-
la mahtaa tapahtua. [Olavi Ala-Nissild: Ei me kyyristelld! — Kari Kulmala: Eika noyris-
telld! — Olavi Ala-Nissild: Ei!]

20.04 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa herra puhemies! Tuossa edelld kuultiin erittdin
hyvé tilannekatsaus, missd sdhkoautojen suhteen téssd vaiheessa mennéén, ja voin sen sa-
noa, ettd allekirjoitan edustaja Kopran puheen siltd osin tdysin. Se on tulevaisuutta, mutta
maltilla siiné pitdd edeté.
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Arvoisa puhemies! Liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalaa on téndén késitelty
tadlla salissa, ja monessa puheenvuorossa puhuttiin korjausvelasta. Toki korjattavaa vield
suomalaisissa viylissd on. Erityisesti korjattavaa on tiestdssé ja téssd rahoituksessa. Toi-
von, ettd tulevalla hallituksella on jo selked ndkemys, miten uudet isot investoinnit Suo-
messa rahoitetaan tulevaisuudessa. Tdma niin sanottu budjettivetoinen rahoitusvaihtoehto
isojen investointien kohdalla on tullut tiensé padhan. Korjausvelkaa todellakin on se kaksi
ja puoli miljardia. Siitd on télle hallitukselle annettava iso kiitos, etté sitd lyhennettiin sen
300 miljoonan euron verran vuositasolla joka vuosi. Toivottavasti myos tulevaisuudessa
pédstidn samaan.

Parlamentaarinen tyoryhma teki hyvéa tyotd 12-vuotisessa suunnitelmassaan, ja sille
tydryhmaélle toivon toki jatkoa. Néin ollen saadaan pitkdjannitteisyyttd suomalaiseen lii-
kenne- ja véyldinvestointiohjelmaan. Uusien hankkeiden osalta timmdinen pitkéjantei-
syys on valttdiméatonta, ja toivon, ettd se menee yli hallituskausien, niin kuin tissi parla-
mentaarisessa tyoryhmaéssa asiaa linjattiin.

Térkeitd saavutuksia télle vuodelle oli my0s tdmé padviylien asetus, ettd méadriteltiin,
mitkd Suomen vaylistd kuuluvat padvaylaan. Siind voi olla maakunnittaisia eroja, ja var-
maan joiltakin osin jossain maakunnassa podettiin vdhdn ehké tyytyméttomyyttd, mutta
kokonaisuudessa pidén sitd hyvini ja varsin tasapuolisena koko maata ajatellen. Siindhin
tarkeimpéni ajatuksena olivat elinkeinoeldmén tavoitteet ja tarpeet, ja siltd pohjalta timéa
runkoverkkoselvitys hyvin pitkille tehtiin.

Asken kuultiin tosiaan erittiin ansiokas puheenvuoro sihkdautoista. My®s itse olen sa-
maa mieltd, ettd meidén pitdd ottaa vastaan ilmastonmuutoksen haasteet ja tavoitteet, mit-
ké on asetettu. Ne ovat kunnianhimoiset, ja niihin pitda toki pyrkid, mutta toimenpiteissi
pitdé olla realismia, ja pitdd miettid, mitd suomalainen liikenne téll4 hetkelld on. Itse naki-
sin, ettd biodiesel- ja etanolivaihtoehdot ja kaasuvaihtoehdot ovat niitd, mihin télld hetkel-
12 Suomessa pystytdédn jarkevid ratkaisuja tekeméédn. Ne ovat kohtuuedullisia, ja kun télla
hetkelld Suomessa on noin 3 miljoonaa autoa, niin toivon, etti ne polttoaineratkaisut ovat
sellaisia, milld tdmé koko 3 miljoonan autokanta saataisiin kdyttdmé&n néitd biovaihtoeh-
toja. Silloin ndma sekoitevelvoitteet ja timi etanolivaihtoehto ynnd muut tulevat léhes ai-
noaksi vaihtoehdoksi. Toki sdhkdautot — sitten, kun ne aikanaan tulevat markkinoille hin-
naltaan edullisemmin ja ne ovat kaikkien meidén saatavilla — tulevat olemaan yksi mer-
kittdva puhtaan liikenteen vaihtoehto.

Raideliikenteesti tiélld on puhuttu ja kéytetty hyvid puheenvuoroja. Pidén térkeéna, etti
Suomi linjaa nyt kolme isoa péadvéylda raiteissakin, ja siind haluan nostaa tété itdratakes-
kustelua, mikd tdmin vuoden aikana on noussut tdssé talossa. Tarpeelliset selvitykset on
tehtiva ja siltd pohjalta mietittdvd, mika niistd on taloudellisin vaihtoehto, ja huomioitava
tietysti suomalaisten kansainviliset yhteydet.

Edustaja Alatalo kommentoi tiélld taksiuudistusta ansiokkaasti, ja allekirjoitan hinen
mielipiteensd siind. Toivon, ettd tulevan vuoden tai ldhivuosien aikana kdydéaén railakas
keskustelu siitd uudistuksesta ja sen hyoddyistd ja haitoista ja tehddén sitten tarpeellisia
muutoksia, mik&li ndin todetaan.

Haluaisin vield toivoa, ettd eduskunta tulevanakin talvena kiinnittdé talvikunnossapi-
toon erityistd huomiota.

20.09 Toimi Kankaanniemi ps: Arvoisa herra puhemies! Liikennevéylien korjausvelka
on kasvanut koko 2000-luvun noin 100 miljoonan euron vuosivauhtia aina vuoteen 2015
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asti. Kun sitten Sipildn hallitus muodostettiin — perussuomalaiset olivat mukana — niin
hallitusohjelmaan otettiin tdmé korjausvelan lyhentdminen 300 miljoonalla eurolla kolme-
na vuonna. Niin siis pantiin edellisen vaalikauden parlamentaarisen tydryhmén linjaukset
taytdntoon. Tdmai oli tavattoman tirkedd, ja ndin saatiin pyséytettyd, ehkd hieman jopa ly-
hennettyéd, korjausvelkaa. Nyt on kuitenkin ikdvé todeta, ettd timé jakso on poissa — no,
eivit ole perussuomalaisetkaan endé hallituksessa, ja se kai téssi sitten nikyy.

Arvoisa puhemies! On tirkedd, ettd ensi kevédén hallitusneuvotteluissa ja kehysriihessi
ja eduskunnan kehyspaitoksessi otetaan korjausvelka jélleen vakavasti ja siithen satsataan
niin, ettd meidéin jalkeemme tulevat sukupolvet saavat tieston, tdmén arvokkaan kansallis-
varallisuuden, paremmassa kunnossa kuin mitd me olemme sen saaneet. [Kari Kulmala:
Entés vesivéylit?] Témé on tirked asia.

Arvoisa puhemies! On kylld aivan késittimétontd, ettd ndma suuret liikkennehankkeet ra-
hoitetaan edelleen vuotuisilla valtion budjeteilla. Ne ovat pitkdjénteisid investointeja, sijoi-
tuksia. Niihin pitdd luoda rahoitusjirjestelma, joka ottaa tdmén ndiden luonteen huomioon.
Vuotuisissa budjeteissa pitdé rahoittaa kunnossapito, pienet hankkeet, mutta suuret koh-
teet on irrotettava ja toteutettava investointeina niin kdytdnnossa kuin myds valtion kirjan-
pidossa. Tédssd yhdyn edustaja Ala-Nissildén oikein voimallisesti ja toivon, etté te ensi kau-
della hoidatte timin asian kuntoon. [Olavi Ala-Nissild: Yhdessid hoidamme!]

Némaé suuret investoinnit, toki pienemmadtkin, ovat tuottavia sijoituksia. Ne lisdévit lii-
kenteen sujuvuutta, nopeutta ja turvallisuutta. Ne vahvistavat elinkeinopolitiikkaa ja elin-
keinoeldmén toimintaedellytyksid, ne nopeuttavat tyomatkaliikennettd ja muuta liiken-
ndintid, ne lisddvit kansantalouden tuottavuutta, ne parantavat tyollisyyttd, eli ne luovat
bruttokansantuotteen kasvua. Téstd kaikesta seuraa se, ettd ihmisten eldma, yritysten el-
mé paranee ja julkinen sektori saa lisdé verotuloja, joilla verotuloilla voidaan sitten pitdd
muita toimintoja ylld. Tima on sellainen perusasia, ettd on késittimatontd, ettd se on vuo-
desta toiseen, vuosikymmenesta toiseen, laiminlyoty tai jatetty unholaan. Niin kuin edus-
taja Ala-Nissild totesi, ei pienimmaésséd kunnassakaan tehdé tillé tavalla. Jo on aika korjata
tdmé epdkohta mahdollisimman pian. Malleja 16ytyy, ja pddomiakin Suomesta 10ytyy, ei
tarvitse edes ulkomaille 1&hted nditten asioiden kuntoon saattamiseksi.

Arvoisa puhemies! On todella ikévé, ettd liikennejaostossa jéin tdysin yksin, kun pééra-
takohtaan mietinndssa esitin Tampere—Jyvéskyld-ratayhteyden toisen raiteen rakentamis-
ta Orivesi—Jiamsé-vilille. Tima olisi pitdnyt ehdottomasti saada. Adnekosken ja Jimsin-
jokilaakson metséteollisuuden tuotteet tuodaan Vuosaareen ja Raumalle tuota rataa pitkin,
traktorit Suolahdesta tuodaan suurelta osin — Valmetin, Metson tai mikdhdn se on nyt,
Rautpohjasta tuodaan ja niin edelleen — valtavat, arvokkaat kuljetukset, ja on yksiraitei-
nen rata. Téhén piti olla miljoona jossakin, mutta sitd miljoonaa ei mistdén 18ytynyt.

Arvoisa puhemies! Vield totean, ettd Kirri—Tikkakoski-moottoritie sai rahansa taan-
noin, Palokanorren ja Kirrin alue sai viime lisdbudjetissa, nyt Uuraisille johtava tie Jyvés-
kyldstd Lintukankaan—Rannilan vélilld saa kevyen liikenteen viyldn. Tdmé& on erinomais-
ta ja osuu [Puhemies koputtaa] omille kotikylilleni. [Kari Kulmala: Rumpupolitiikkaa!]
Vaajakoskella on Nelostie, Ysitie, 13-tie ja 23-tie, valtatiet samassa kohdassa ja pullonkau-
la. Siihen pitdd my06s saada rahoitus mahdollisimman pian.

20.15 Sofia Vikman kok: Arvoisa puhemies! Tampereen ja Helsingin vélinen alle tunnin
juna on 2020-luvun térkein ja vaikuttavin raideliikennehanke Suomessa. Junayhteyden no-
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peuttaminen helpottaa suuren ihmisjoukon arkea joka péiva. Pddradan kapasiteetti ja kunto
eivit télld hetkelld vastaa nykypédivén, saati tulevaisuuden vaatimuksia.

Paras tapa ratkaista tilanne kestdvésti ja parantaa padiradan liikenndintid on rakentaa
Tampereen ja Helsingin véliselle rataosuudelle lisdd raidekapasiteettia. Lisdraiteet mah-
dollistavat palvelun parantamisen ja matka-ajan lyhentdmisen seké véhentévit junien myo-
héstelya. Lisdraiteet mahdollistavat my6s paikallis- ja ldhilitkenteen kehittdmisen. Palve-
luita on mahdollista parantaa monipuolisesti, kunhan raiteilla vain on tilaa. Se, ettd raken-
nettaisiin lisédé kapasiteettia, tarkoittaisi sitd, ettd nykyinen ruuhka hellittdisi.

Pirkanmaalla olemme tydskennelleet alle tunnin junan puolesta méaératietoisesti. Tam-
pereen ja Helsingin vélisen padradan osuuden vaikutusalueella asuu puolet suomalaisista,
joten hyddyt jakautuisivat laajalle. Matka Helsingistd sujuvoituu tdmén hankkeen myota
Tampereen lisdksi esimerkiksi Ouluun, Seindjoelle, Vaasaan, Jyvéskyldén ja Poriin. Suo-
men on otettava loikka nopeiden junayhteyksien aikaan, ja péddrata on perusteltua laittaa
kuntoon ensimmadisend. [Timo Heinonen: Oikein! — Olavi Ala-Nissild: Vaarin!]

On aika toimia erityisesti nyt, kun tyon perdssid matkustamista halutaan edistdd. Kau-
punkien viliset nopeat yhteydet ovat siithen hyvé keino. Kun Tampereen ja Helsingin véli-
nen matka-aika saadaan lyhennettyd alle tuntiin, niin raideyhteydestd tulee huomattavan
kilpailukykyinen vaihtoehto omalla autolla talla hetkella tata valid tyossa kdyville. Ja myos
ilmasto ja ymparisto kiittavit.

Budjettiesityksessad positiivista on alle tunnin junan suunnittelun valmisteluun varattu
miljoonan euron médrdraha. Suunnittelu on saatava ripedsti maaliin, jotta rakentamisvai-
heeseen pédstddn mahdollisimman pian. Perusteltua on toki myos selvittdé erilaisia rahoi-
tusmahdollisuuksia budjettirahoituksen vaihtoehtona. Myds EU-rahoitus on onnistuttava
hyodyntdmain. Loistava asia on se, ettd pddrata on padsemaissi osaksi Euroopan liikenne-
verkon ydinverkkokaytdvid. Muutos mahdollistaa EU-rahoituksen hakemisen ja myds saa-
misen padradan investointeihin, kunhan vaan tiélla koti-Suomessa saamme suunnittelun
ripedsti maaliin ja rakentamispaétokset pidemmiaille.

Eli kaiken kaikkiaan tima Suomen tirkein ja vaikuttavin raideliikenteen hanke on saa-
tava eteenpdin. Se mahdollistaa sitten edelleen my06s nididen muiden péérataa koskevien
kehityshankkeiden eteenpdin menon, kunhan tdma liikkenndidyin ja tilld hetkelld ruuhkai-
sin pala Helsingistd Tampereelle laitetaan ensin kuntoon rakentamalla lisdd raidekapasi-
teettia.

20.19 Thomas Blomgqpvist r: Arvoisa puhemies, virderade talman! Som vi alla vet har vi
en ganska stor reparationsskuld i vart trafiknét. Den uppgar nu till 2,5 miljarder euro, och
den hér skulden har uppstétt under ménga ars tid for att vi helt enkelt inte héar i riksdagen —
och inte flera regeringar efter varandra — har lyckats avsitta tillrdckliga medel for att sko-
ta den hér saken.

I den trafikpolitiska redogorelsen som riksdagen godkénde under forra valperioden
slogs det fast att vi ska satsa pa att forbéttra befintlig infrastruktur innan vi borjar bygga
nytt, och det tycker jag fortfarande ar klokt. Jag tycker att vi ska satsa pa de végar och jérn-
végar som vi alla vet att dr i daligt skick. Sedan nér vi har satt dem i skick kan vi fundera pa
att bygga nytt. Till exempel behover kustbanan grundforbéttras och banans kapacitet dkas
med dubbla spar. Om man ska bygga nya tagbanor tycker jag att man borde bygga Osterut
fran Helsingfors langs kusten, Borgé och Lovisa och sa vidare.
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Arvoisa puhemies! Hanko—Hyvink&é-rata on Eteld-Suomen ainoa merkittivé tavaralii-
kenteen rata, jota ei ole sdhkdistetty, vaikka sdhkoistamistd on suunniteltu ja jopa luvattu jo
vuodesta 1985. Liikenneviraston sédhkoistimissuunnitelma radalle ehti vanheta vuonna
2016, mutta Liikennevirasto kdynnisti 2017 tyon radan sdhkdistdmissuunnitelman paivit-
tdmisestd. Kun tdméa suunnitelmatyd nyt on kdynnistetty, tulisi varmistaa, ettd suunnitelma
nyt myds johtaa sitten tdhdn Hanko—Hyvink&é-radan sédhkoistykseen.

Tédmén rataosuuden séhkdistys tehostaisi rahtikuljetuksia rautateillé ja parantaisi liiken-
neturvallisuutta. Se vahentéisi myds pdédstdjd maanteilld, kun rahtia siirtyisi maanteilté rau-
tateille. Hangon satama kasvaa, ja se toimii tietysti Lénsi-Uudenmaan talouskasvun vetu-
rina, mutta se on my0s ihan kansallisella tasolla todella tirkeé vientisatama, vienti- ja tuon-
tisatama. Ja voimme todeta, ettd myos Suomelle vaikeiden liikenteen paéstdjen vahentami-
sen tavoitteiden saavuttaminen helpottuu, jos Hanko—Hyvinkéé-radan séhkoistys teh-
daan.

Virderade talman! Det finns ménga végar i vart utbredda land som behover forbéttras. I
Nyland hittar jag tva livligt trafikerade véigar — och sikert ocksé flera — men jag nimner
tvé: riksvig 25 och stamvig 51. Dér ror sig en stor méngd trafik, ocksé tung trafik. De &r av
stor betydelse for niringslivet och godstrafiken som ror sig utanfor huvudstadsregionen, i
synnerhet vésterut. Trafiksékerheten pa bada végarna, kanske i synnerhet pa riksvég 25, ar
dalig och behover forbattras med det snaraste.

Arvoisa puhemies! Liikenneyhteydet ovat usein ratkaisevassa asemassa, kun ihmiset va-
litsevat asuinpaikkansa ja yritykset arvioivat, minne heididn kannattaisi toimipaikkansa si-
joittaa. Toimivat liitkenne- ja viestintdyhteydet ovat edellytys yhteiskunnan ja sen alueiden
kehitykselle. My0s alempi tieverkko on tirked. Sen kunto ratkaisee, miten etenkin metsé-
teollisuuden, maatalousyrittéjien ja elintarviketeollisuuden raaka-aineiden logistiikkaket-
jut tehtaisiin ja jalostamoihin toimivat.

20.23 Timo Heinonen kok: Arvoisa herra puhemies! Hyvit edustajakollegat! Liikenne-
puolella on télld vaalikaudella tapahtunut paljon, kiitos siitd nykyiselle hallitukselle ja lii-
kenneministeri Anne Bernerille. Tieston korjausvelkaan itse asiassa ensimmaéisté kertaa
lahdettiin paneutumaan toden teolla. Siti oli kertynyt 2,5 miljardia, ja sité on tilld kaudella
lyhennetty maérétietoisesti. Myds ensi vuodelle on rahoitusta korjausvelan pienentdmi-
seen. Ja on ddrimmaéisen tarke&d, ettd my0s seuraava hallitus sitoutuu vastaavalla tavalla ta-
hén kokonaisuuteen, ettd laitamme meidén tieverkkoa kuntoon, myos sitd pienempéé tie-
verkkoa.

Valtiovarainvaliokunnassa nostimme esille pienié sorateitd esimerkiksi. Meilld on omaa
kelirikkorahoitusta ensi vuodelle tulossa ja niin poispdin. Sellaiset tiet, joita kuitenkin tdni
paivandkin Suomessa tarvitaan jopa jokapiivdiseen liikkumiseen ja myods suomalaisen
ruoantuotannon, muun muassa maidontuotannon, turvaamiseen, pitdi saada kuntoon.

Haluan antaa kiitosta alueellisesti kollegoilleni siité, ettd saimme rahoituksen Riihima-
en liityntdpysékoinnille, joka helpottaa isolta alueelta myds linja-autoliikenteen kdyttoa
tyomatkaliikenndinnissi. Téarkednd nden my0Os kantatie 54:n riista-aitarahoituksen. Se on
yksi Suomen pahimpia peurakolariteitd, tdlld tienpétkélld tapahtuu noin 100 peurakolaria
vuositasolla, ja siitd nyt ldntinen osuus saadaan laitettua kuntoon.
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Arvoisa puhemies! Autoverosta en ténddn yksityiskohtaisesti kdy keskustelua. Tuon
kuitenkin saman esityksen, joka l0ytyy eduskunnan muutamien péivien takaisista poyta-
kirjoista laajemmin, etti autoverosta mielesténi olisi syyté ensi vaalikaudella tehda ratkai-
su, sen luopumisesta esimerkiksi neljédn tai viiden vuoden ohjelmalla, niin ettd siitd ensim-
méisend luovuttaisiin vahdpéastoisten ja padstottdmien autojen osalta ja sitten kokonaan.
Se olisi my06s ympéristoteko.

Pidén myonteisend myds tdménpaivdistd ratkaisua vinjettimaksusta [Eduskunnasta: Jo
oli aikakin!] ulkomaalaiselle raskaalle liikenteelle. Kotimaiselle kuljetusalalle se tullaan
korvaamaan kéyttdvoimaveron alennuksella, eli timé ei tule rasittamaan suomalaista ras-
kasta litkennetta.

Arvoisa puhemies! Pédédradasta on puhuttu paljon. Muun muassa Tampereen kansan-
edustaja Sofia Vikman hetki sitten puhui pairadasta hyvin ja toi esille sen tarkeitd vaiku-
tuksia, muun muassa sen, ettd timén péédradan varrella asuu jopa 3 miljoonaa suomalaista.
Janyt on saatu aikaiseksi ratkaisu, ettd pdérata padsee mukaan yli 30 miljardin euron EU:n
investointikokonaisuudesta kilpailemaan, hakemaan titi rahoitusta osana EU:n ydinverk-
kokéytévaa, johon se on padseméssd Verkkojen Eurooppa -ohjelman kautta.

Pédradalla on tehty paljon, vaikka meilldkin maakunnassa tietyt tahot haluavat levittaa
tdysin vidranlaista tietoa. Ykkosvaihe kidynnistyi vuonna 2016. Silloin parannettiin liiken-
nepaikkojen toimivuutta, rakennettiin ensimmdiset lisdraiteet Ainola—Purola-vilille. T4l-
14 hetkelld tehdién Rithimien asemapihan remonttia, tyot jatkuvat sielld aina vuoteen 2020
asti. Ja aiemmin on jo tehty timén kokonaisuuden kannalta tirked, vaikkakin aika pieni,
hanke, kolmioraide, joka oli edellytys pddradan vaihde- ja raiteistomuutoksille. Témaé hel-
potti muun muassa titd ruuhkaista risteysasemaa. Toisessa vaiheessa, joka valmistui nyt
siis tdnd vuonna ja jossa hanke on 14hddssé toteutukseen, rakennetaan lisaraiteet Kerava—
Jokela-vilille. Néin syntyy 20 kilometrin mittainen yhtendinen neljén raiteen osuus pééira-
dalle. Ja lisdraiteet rakennetaan myos Kytdmaa—Ainola- ja Purola—Jokela-vilille ja tava-
ralitkenneraiteet Hyvinkddn ja Riithiméen viélille sekd Keravalta Lahden oikoradalle.

Eli paédradalla on tehty. Ndmi toimenpiteet ovat olleet vélttdméttomia sen eteen, ettd
seuraavassa vaiheessa pystytiédn tekeméain paéatoksid Riithiméeltd kohti pohjoista, Himeen-
linnaan, Hameenlinnasta Tampereelle, ja 44rimmaéisen tirkeda on se, etti se hanke etenee
myos siitd kohti pohjoista, silld timén EU-rahoituksen yhtené tarkeéni saantikriteerind ja
sithen merkittavésti vaikuttavana asiana on se, ettd on liikenneyhteyksii, jotka ovat kah-
den EU-maan vililld. Ndin meilld syntyy tésti padradasta téllainenkin yhteys. Ja toivotta-
vasti tulevaisuudessa raideyhteys sitten voisi jatkua, vaikka sinne Tallinnaan, ja avata siti
kautta sitten vield pidemménkin yhtendisen [Puhemies koputtaa] reitin Euroopasta tanne
pohjolan perukoille. Kyllda meiddn Suomen elinvoima ja menestys on hyvin pitkélti kiinni
siitd, miten [Puhemies koputtaa] hyvain kuntoon padradan saamme. [Olavi Ala-Nissildn
valihuuto]

Ensimmiinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Edustaja Ala-Nissild, teille on varattu
oma puheenvuoro.

20.28 Olavi Ala-Nissilé kesk: Kiitdn siitd ja totean, ettd on kéytetty erinomaisia puheen-
vuoroja. Ndhdédn, ettd litkkenne on koko Suomessa téirked asia. Joka puolella on térkeitd
hankkeita. Siind mielessé on tirkedtd, ettd 16yddmme rahoitusratkaisun uudelle vaalikau-
delle, koska muuten olemme aivan mahdottoman tilanteen edessa. Ja kun sanoin, ettd koko
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Suomen kannalta tarked asia, niin mina ldhden siit4, ettd ei kaikkien teiden pida tulla tinne
Helsinkiin, vaan liikenteelld on todellakin asumisen, yrittdmisen, aluekehittymisen kannal-
ta poikkeuksellisen tiarked merkitys néiné aikoina.

Sitten, arvoisa puhemies, kysyn, mistd on lyhyin tie Eurooppaan? Vastaan itse: se on Tu-
rusta. Turusta on lyhyin tie Eurooppaan, ja sen takia on tarkeéta, ettd véylét sinne ovat kun-
nossa. Me kannatamme néitd tunnin juna -ratkaisuja, mutta sitd ennen on kuitenkin Suo-
messa, siind on aikaakin, tirked hoitaa ndmaé vientivéylit ja liikenneturvallisuusviylat kun-
toon. Jos nyt menen tuonne Lounais-Suomeen, niin esimerkkiné juuri ysitie, kasitie, ohi-
kulkutie, Paraisten vayla, kaikki suomalaisen elinkeinoeldmén kannalta térkeitd korjaus-,
kehittdmishankkeita, jotka pitdd toteuttaa. Kun me puhumme tunnin junasta ja pika-Tam-
pere-junasta, niin kuitenkaan niité ei ole tarkoitettu Helsinkié yksin hyddyttdmaén. Sen ta-
kia on térkedtd, ettd sielld Tampereen suunnalla, Pirkanmaalla, lounaassa ja muualla timé
seudullinen litkenne toimii. Silloin niistd saadaan hydty. [Eduskunnasta: Mites itirata?] —
Ja itérata, totta kai. Olin juuri tulossa itdrataan, jonka haluan tdssé mainita. Se on tdrked
asia.

Arvoisa puhemies! Liikenne on paitsi paévéylid, niin se on myoskin alemman tason ties-
tod ja seudullista liikennettd, joita kaikkia on tirked yhdessé kehittdd, ja tissé suhteessa
tdma vaalikausi on ollut hyva vaalikausi. On aloitettu nyt timmdinen uudenlainen voimak-
kaampi liikenteen kehittdminen, mutta nyt timén jatko on erittdin tirked, ja keskustan joh-
dolla se menee eteenpdin. Ja kiitdn myoskin téstd vinjettimaksusta. Keskusta joutui siiné
lyomaéin nyrkkid poytddn, jotta se tinne eduskuntaan saatiin, mutta saatiin kuitenkin, ja se
on hyva asia.

20.31 Simon Elo sin: Arvoisa puhemies! Téll4 liikenne- ja viestintdministerion hallinnon-
alalla on paljon térkeitd pienid parannuksia: tieston talvikunnossapitoon ja kelirikon hoita-
miseen 25 miljoonaa euroa, lisérahoitusta tasoristeysohjelmaan 10 miljoonaa euroa — jota
kylla pitdéd seuraavankin hallituksen hyvin voimallisesti ja suuremmillakin summilla jat-
kaa. Paljon on ollut néit4 tasoristeysvaaratilanteita. Ne ovat inhimillinen kysymys ja todel-
lakin turvallisuuskysymys.

Lisiksi laivaliikenteelti perittdvien viylamaksujen puolitusta jatketaan seuraavina vuo-
sina. Seuraavan hallituksen olisi kylld syytd ottaa pidemmalla tédhtdimelld vdylamaksun
poistaminen kokonaan hallitusohjelmaan tavoitteeksi.

My06s tunnin rata Turkuun Helsingisté on otettu téssi esille. Miljoonan euron méirdraha
suunnittelulle on hyva alku, mutta kyll4 nékisin, etté jarkevaa olisi ensimmaéiseksi vaiheek-
si siind konkretiassa ottaa ratayhteys Espoon Leppévaarasta Kauklahteen. Se olisi semmoi-
nen realistinen alku sille koko tunnin radan lopulliselle hankkeelle. Summa olisi késittaak-
seni arviolta noin 275 miljoonaa euroa tosiaan tille kaupunkiradalle, oikoradalle Espoon
Leppévaarasta Kauklahteen, jota on, myonnén téysin, kotikaupungissani pitkéén jo toivot-
tu ja ndhty térkeéksi Lénsimetron ohella — raidehankkeeksi, jolla olisi merkittdvad vaiku-
tusta myo0s tyomatkalaisiin ja sitten tietysti elinkeinoeldmaén.

Arvoisa puhemies! Kylld tissd yhteydessé, kun puhutaan liikenteesti ja kun litkenne- ja
viestintdministeriostikin on puhe, tiytyy ottaa esille timé ilmastoraportti, joka varmasti
tadllakin on jo puhututtanut. Helsingin Sanomat kuvaili tété raporttia niin, ettd “asiantun-
tijat tekisivét autoilusta niin kallista, ettd kaikki vaihtaisivat menopelid”. Tdméa on minusta
suorastaan kauhukuva siitd ajattelusta, mitéi jollakin todella voi olla, ettd tehddén autoilus-
ta, sujuvasta liikkkumisesta, niin kallista, ettd kaikki vaihtaisivat menopelia.
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Tietysti herdd kysymys, ettd mihin vaihtaisivat menopelii. Ei siellé selkosilla pitkospui-
den pédssé jokaisella ole mahdollisuutta sitd bussia ottaa, ja vaikka olen VR:n hallintoneu-
voston puheenjohtaja, niin eip4 sitd VR:d4kadn ihan nyt kaikkialla mailla halmeilla ole tar-
jolla jarkevéna vaihtoehtona, joten mihin se menopeli vaihdetaan, sihkdautoonko? No, tés-
td Stl:sen Mika Anttonen pdéministerin ilmastopoliittisessa keskustelussa sanoi, etti jos
halutaan globaalisti ottaa sdhkdautot todella massiivisesti kdyttdon, niin se tarkoittaisi kai-
ken sen koboltin kdyttoonottoa, mikd maailmassa tilld hetkelld tunnetaan. Ei sekédin kuu-
losta kauhean realistiselta ilmastovaihtoehdolta, varsinkin kun tiedetién, ettd ei se akkujen
valmistaminenkaan mitidén pééstotontd ole, vaan itse asiassa joissain tutkimuksissa on
osoitettu, etti sahkdauto pidemmallé elinkaarella saattaa olla jopa padstoiltdén haitallisem-
pi ratkaisu kuin nykyiset, sindnsd koko ajan tehostuvat polttomoottoriautot.

Tédmén hallituksen linjahan on ollut aivan oikea. Autoveroa on kevennetty sadoilla mil-
joonilla euroilla. Ja tdytyy ihmetelld, ettd kun tdmé on tehty, niin silti sekéd sosiaalidemo-
kraatit ettd vihredt vastustavat titd kevennysté, vaikka esimerkiksi vihreiden vaihtoehto-
budjetissa ja ymmartddkseni seuraavien vaalien tavoitteissa on, ettd viahdnpadstoisiltd au-
toilta poistettaisiin autovero kokonaan. Miksi sitten tdtd on pitdnyt koko ajan vastustaa,
mité hallitus juuri tekee, sanotaanko, asteittain?

Siniset haluaisivat poistaa autoveron kaikilta autoilta, eivat pelkdstdan vahapaastoisilta
vaan kaikilta autoilta. Jos katsotaan pddstdjé, niin keskiméérdinen auto nykyéén itse asias-
sa on varsin vidhdpdastoinen. Lisdksi ajoneuvoverohan kevenee vuonna 2020. Se on tér-
kedd myd0s niille, jotka sanovat sinénsé oikeutettuna kritiikkina, ettd te kevennétte autove-
roa, mutta entéis me ihmiset, joilla ei ole varaa ostaa uutta autoa. No, timéa hyodyttda sitten
tietysti sitd ihmisryhméa.

Haluan vield ottaa, arvoisa puhemies, kylld hieman 1dhempéén tarkasteluun vihreiden
vaihtoehtobudjetin ja sen esitykset autoilijan kannalta. Vihreit korottaisivat dieselin vero-
tusta 100 miljoonalla eurolla, peruisivat hallituksen tekemén miljoonan euron korotuksen
kuljetustukeen, rajoittaisivat omalla autolla tehtyjen tydajojen kilometrikorvauksia 140
miljoonalla eurolla ja nostaisivat tydmatkavidhennyksen omavastuuta ja pienentéisivit
enimmdisméaardd, minkd vaikutus olisi yhteensd 57 miljoonaa euroa. Tdmé on hyvin eri-
koinen linja siindkin mieless4, ettd pelkdstddn Raahen terdstehdas ja Helsingin Energiana
tunnetun Helenin toiminta tuottavat suuremmat hiilidioksidipaéstot kuin koko henkildlii-
kenne. Miksi me demonisoimme koko henkil6liikenteen, joka on meiddn haja-asutussa
maassa niin térked kuin se on?

Téytyy sanoa, ettd Antti Rinteen, Pekka Haaviston ja Li Anderssonin [Puhemies koput-
taa] Trio Toykeille en kylld valtaa néissé litkennepoliittisissa kysymyksissé antaisi. Puna-
vihreiden ikiaikaisena tavoitteena on ollut siirtdd maalaiset kaupunkeihin, laittaa meidét
maksamaan Kallion ratikkakiskoilla kolistelevien viiksihipstereiden ilmaiset juna- ja ratik-
kaliput. Ei kdy! [Naurua — Timo Heinonen: Tuota olisin kuunnellut pidempaénkin!]

20.36 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa herra puhemies! Edelld kuultu puheenvuoro on
varsin oikeaan osunut arvio tilanteesta, mihin tissi liikenteen demonisoinnissa ollaan me-
nossa, jos ei siind pidetd malttia, ja taas itse toivon, ettd malttia tdhdn keskusteluun pitdd
saada.

Laajakaista-asioista haluaisin vield mainita, ettd laajakaista pitdéd saada ulotettua koko
Suomeen tulevalla hallituskaudella, jotta maakuntauudistuksen ja 1&hinné sosiaali- ja ter-
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veyshuollon asiat saadaan jérjestettyd, kuntalaisille ja kaikille tasavertaiset palvelut. Se
edellyttdd hyvaa ja toimivaa laajakaistaverkostoa koko maahan.

Liikenteen talvikunnossapidosta tddlld on kannettu vield huolta, ja nyt kun osalla alueis-
ta urakkakilpailu on kilpailutettu uudelleen ja uusien pelisdéntdjen mukaan, niin toivon,
ettd tulevan vuoden ja talven kokemuksista oppineina sitten hyddynnetdén niité tietoja, jos
ne ovat mydnteisempid kuin vanhan jirjestelmén. Néin ainakin uskon, koska myds kone-
urakoitsijoitten kanssa kdytyjen keskustelujen kautta on annettu ymmaértaa, etté tuleva kil-
pailuttaminen ja urakointisopimuksien teko olisi selkeésti parempi kuin timé nykyinen jér-
jestelmad, jossa on toki ollut hiukan toivomisen varaa.

Vield tuohon sdhkdautojen ja dieselautojen demonisointiasiaan. Toivon, etté siind todel-
lakin keskustelu menee sité rataa, ettd biodieselien ja semmoisten polttoainevaihtoehtojen,
mitd kaikilla suomalaisilla on mahdollisuus jo nyt kéyttid, arvo tunnistettaisiin ja lahdet-
tdisiin siltd pohjalta liikkeelle, etté tehtéisiin kaikki ldhes 3 miljoonaa autoa ympéristoys-
tavillisemmiksi, eikd pohdita muutamaa kymmentatuhatta tai muutamaa tuhatta autoa ja
niihin satsata valtavia verotukirahoja. Miné ainakin toivon, ettd suomalainen liikenne kai-
ken kaikkiaan ldhtee puhtaammalle, ilmastoystévillisemmalle linjalle, ja se ldhtee sieltd
polttoaineitten kautta, kun sekoitevelvoitetta ja nditd biokaasu- ja etanolivaihtoehtoja vain
lisdillaan.

Lopuksi haluan mainita vield timén pdivén parhaan uutisen elikkd hallituksen esityksen
vinjetistd elikké tienkdyttoverosta, misséd keskusta vahvasti ajoi titd asiaa loppuun asti, etti
saadaan vield tdimédn vuoden puolella tdma esitys hallitukselle. Témé on erinomainen asia
suomalaiselle liikenteelle ja suomalaisille. Saadaan ulkolaiset maksamaan siitd kaytosta,
kun he suomalaisia vaylid kéyttévét, ja toisaalta suomalaisille sitten tdimé korvataan jolla-
kin, kompensoidaan ajoneuvoveroa alentamalla, niin kuin tuossa esityksessé on, se on yksi
hyva vaihtoehto. [Puhemies koputtaa] Kauan odotettu vinjettimaksu tulee voimaan.

20.39 Sofia Vikman kok: Arvoisa puhemies! Liikkumisen on oltava sujuvaa eri kulku-
muodoilla. Kun haluamme tehdd kunnianhimoista ilmastopolitiikkaa, korostan vaikutta-
vuusarvioiden ja kustannuslaskelmien tarkeyttd, kun vertailemme eri keinoja ja toimenpi-
devalikoimaa.

Kokoomuksen kannattamia keinoja liikennepolitiikassa péddstéjen véhentdmiseksi on
esimerkiksi se, ettd siirrimme uusien autojen verotusta kokonaan auton hankinnan vero-
tuksesta autoilun pééstdjen verotukseen. Téssd tavoitteena on, ettd siahkda tai biokaasua
kéyttdva ajoneuvo on suomalaiselle aina fossiilista polttoainetta kayttavaa autoa kilpailu-
kykyisempi vaihtoehto hankkia viimeistdan 2030-luvulla.

Toinen hyvé keino on raideliikenteen kehittdminen, nopeat yhteydet. Jos vélilld Helsin-
ki—Tampere saataisiin junamatkan aika nopeutettua alle tuntiin, siirtymisestd oman auton
kéytosté raiteille tulisi varsin kilpailukykyinen vaihtoehto. Tydmatkaa tuolla vililld moni
vield omalla autollakin taittaa.

Toisaalta on otettava huomioon se, ettd omalla autolla liikkkumisen pitkien etéisyyksien
Suomessa on oltava jatkossakin mahdollista tarpeen mukaan kaikille. Ei kaikilla edes ole
mahdollisuutta hankkia kovin nopeasti uutta sahkdautoa ja siirtyd uuteen autoon. Toisaalta
on varmasti myds ympériston nakokulmasta jarked tasapainoilla siind, ettd olemassa oleva
autokantakin ajetaan tarkoituksenmukaisessa méérin loppuun. Korostan vaikuttavuusarvi-
oita ja kustannusten laskemista siind, mikd on tehokkainta mahdollista ilmastopolitiikkaa,
ja ilmastopolitiikassa on onnistuttava kuitenkin kunnianhimoisissakin ratkaisuissa.

39



Budjetin alikohta PTK 134/2018 vp

20.42 Arto Pirttilahti kesk: Arvoisa herra puhemies! Aivan aluksi haluan kiitt44 ministe-
ri Bernerid sinnikkyydestd ainakin kahden asian osalta. Tdma vinjettiuutinen oli erinomai-
nen asia, mikd nyt saatiin lavitse, ja myds valtiovarainministerio saatiin asian taakse kaan-
nettya.

Toinen asia oli aiemmin tdssé, eli ministeri Bernerhdn on myds Pohjoismaiden yhteis-
tyOministerind, ja néisséd neuvotteluissa saatiin myds Ruotsin piéd kéannettya siihen, etti
myo0s Ruotsi 14hti kannattamaan titd TEN-T-raideverkon viemisté eteenpédin Tukholmasta
Tornioon, ja me suomalaiset viemme sitten taas Torniosta Helsinkiin pdin. Téméa hakuhan
on menossa meilld EU:ssa, ja toivottavasti saamme timén TEN-T-raideverkkorahoituksen
myos télle padratahankkeelle, mitd téssd erinomaisesti on jo aiemmin pohjustettu. Se olisi
noin 20 prosenttia. Me tarvitsemme sen rahoituksen siihen, ja meidén tulee tutkia myos
muita rahoitusvélineita.

Tédménhetkisen LVM:n suunnittelukortin mukaan padradan rakentaminen Helsingisté
Tampereelle olisi valmis vasta 2039. Jos me 16yddamme siihen uusia rahoitusvilineité, ku-
ten EU-rahoitusta ja rahoitusyhtion kautta mahdollisia muita sijoittajia, niin voimme no-
peuttaa sitd prosessia. Hieno asia, ettd sithen on miljoona nyt suunnittelurahaa laitettu,
mutta se vaatii sen 10 miljoonaa vahintéén sithen suunnitteluun, ja toivottavasti seuraavas-
sa hallitusohjelmassa rahoitusasia tullaan selkeésti vieméaén tistd maaliin.

Pédradalla kulkee Tampereelle asti asiakkaita noin 4,5 miljoonaa matkustajaa vuosit-
tain, ja 14hempéné, Rithiméki—Helsinki-vélilla, kulkee noin 6,5 miljoonaa. Se on hyvin
litkkenndity ratavili, ja se on todella tukkoinen. Kun tidhin vield yhdistetdédn nima metséte-
ollisuuden tuotekuljetukset muun muassa Ainekoskelta, niin siihen vilille ei saa uutta lii-
kennettd. Mehén yritimme Allegron saada Tampereelle kddntyméan, kun tehddén tdma
Riihimien oikaisu, mutta ei ole tilaa. Aikaslottia ei 16ydetty niille junille, joten on pakko
tdméa kolmas raide saada.

Kolmas asia on Kolmostien kunnostus Pirkanmaan osalta. Se on edennyt Himeenkyrén
litkkenneympyroihin, ja kun sielld on kaivinkone kdynnissd, niin minun mielesténi olisi jér-
kevid jatkaa Kolmostien uudistusta siitd eteenpéin kohti Seinéjokea.

Ysitien kunnostaminen. Olemme varmaan Ala-Nissildn kanssa samaa mielt4, ettd Ysitie
tulee saada kuntoon Turusta ylospéin. Erittdin tukkoinen vili on juurikin Tampereelta Jy-
véskylédn, ja varsinkin kun ldhdetidén Tampereelta liikkeelle. Siiné on suunnitelmat tehty,
ja toivottavasti sithen saadaan rahoitusta aika piankin. Téssd on ihan turhia kuolemanta-
pauksia tullut télla hetkelld. Se on hyvin tukkoinen ja vaarallinenkin tie.

Pitda kiittad hallitusta siitd, ettd yksityisteille on tullut nyt 17 miljoonaa vield ensi vuo-
delle yksityistierahoitukseen. On erittdin tirkedd, ettd meidén puutavarat, materiaalit, teol-
lisuuden tuotteet padsevit sielté tiloilta, taloista, yrityksistd, maailmalle ja vientiin. Edelli-
selld hallituksella ei tainnut olla kuin 3 miljoonaa siin4, ja niistdkin meni 2 losseille, niin
ettd tdma on iso edistys, ja toivon, ettd my0s tdma rahoitus tulee sdilymaén.

Yksi asia tulee muuttumaan. Maakuntauudistuksen kautta maakunnille tulee tdma tie-
vastuu ja myos raideliikenteen vastuuasioita. Erilaisia hankepilotteja ja ratapilotteja on me-
nossa, ja mind toivoisin ainakin, ettd paésisivit eteenpdin meidankin, Pirkanmaan, pilotit,
joissa késiteltdisiin niin henkildliikennettd, 1dhiliikennejunaa kuin my®s sitten timén Tam-
pereenkin raideliikenteen yhtymista tdhén junaverkkoon.

Arvoisa puhemies! Saavutettavuus on tirked asia maaseudulle ja my6s muillekin alueil-
le, ja timén valokuituverkon, laajakaista-asian, edistiminen on erittiin tirkeédtd. Hienoa,
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ettd se lakimuutos saatiin, ettd nditd kéytettdvissd olevia rahoja voidaan vield pidempéin
kéyttidd, mutta toivoisin ndihinkin asioihin uutta rahoitusta.

Autoista ja liikenteestd. Meilld on talousvaliokunnassa menossa jakeluvelvoite, ja nden,
ettd timin jakeluvelvoitteen kautta itse kannustan sit4, ettd haetaan uusia biopolttoaineita,
kéytetddn polttomoottoritekniikkaa niin pitkélle kuin mahdollista ja haetaan sitd kautta
myo0s puhtaampaa ilmastoa néissi péédstoasioissa.

20.47 Marisanna Jarva kesk: Arvoisa puhemies! On tosiaan hieno asia, ettéd liikenteen
osalta on saatu isoja uudistuksia tehtya télld kaudella ja my6s ihan sitd konkreettista rahaa
saatu vdylillemme lisd4. On syytd toivoa, ettd seuraavat hallitukset ovat yhtd kunnianhi-
moisia sen osalta, ettd meiddn korjausvelkaamme todellakin saadaan maksettua samalla
tahdilla kuin tédllakin kaudella ja paistién siitd rahoitusuudistuksestakin sitten sopimaan.
On aika surullista, ettd olemme Kreikan kanssa endé harvoja maita, jotka budjetista mak-
savat nditd meidédn laajojen teitten korjauksia ja investointeja. Jokainen kansalainen ym-
martad, ettd tdlld tielld ei voida jatkaa, vaan me tarvitsemme uuden rahoitusmallin ja sitd
laajaa ndkemysta ja sitd vastuunkantoa koko Suomen véylien hoitamisesta sitten jatkossa.

Arvoisa puhemies! Téstd ensi vuoden budjetista on todettava, ettd on hyvé, ettd myos
nédihin meidén yritysinvestointeihimme ympéari Suomea panostetaan, ja kun tyopaikat li-
sddntyvit, niin huolehdimme tastd hyvéstd kehityksestd. Esimerkiksi pohjoisessa olevan
vastuullisen kaivosteollisuuden osalta myds valtio kantaa vastuunsa, ja Kainuuseen tulee
sekd Terrafamelle ettd uudelle Sotkamo Silver -kaivokselle myoskin tété tierahoitusta, niin
ettd saadaan sinne asianmukaiseen ja turvalliseen kuntoon ndma tiet paikallisille asukkail-
le ja yritykselle ja tyontekijoille.

Arvoisa puhemies! Sitten tdstd talvitienhoidosta: Tuli todellakin asiallista ja aivan ym-
mérrettdvda palautetta varsinkin viime talvena, jolloin tuli néitd erityisid ongelmia esiin
tienhoidon osalta. My0s ilmastonmuutos siihenkin vaikuttaa. Tein silloin my®ds itse kirjal-
lisen kysymyksen hallitukselle koskien teiden talvikunnossapitoa, koska palautetta aihees-
ta tuli niin paljon kansalaisilta ja my®ds itse tieurakoitsijoilta myds Kainuusta ja tuolta poh-
joisemmasta. Viime talvena liikenne- ja viestintdministeri Anne Berner pééttikin toimen-
pideohjelmasta talvitienhoidon tehostamiseksi. Lisdrahoitusta talvitienhoitoon tuli heti 2
miljoonaa euroa vuoden alussa ja 15 miljoonaa euroa lisdd tdksi talveksi. Tdmé nékyy
my0s budjetissa nyt sitten selvisti, ettd rahaa laitetaan tdhin tisti talvesta eteenpdin. Myos
talvitienhoidon kriteerit, hoitoluokitukset ja toimenpideajat péivitettiin sekéd tienhoidon
urakkamallia kehitettiin vastaamaan alueiden muuttuvia tarpeita. Urakoitsijat pystyvét nyt
paremmin ldhtemédéin tienhoitoon silloin, kun on se tarve. Ei tarvitse endd odotella lupia
ylempéi, vaan tdssé on otettu myds maalaisjarki kayttoon, ja timén parantuneen tilanteen
ja timén uuden urakointimallin on tarkoitus ndkyé tésta talvesta eteenpéin teillimme.

Arvoisa puhemies! Haluan kommentoida myos tité padvayldasetusta, josta on paljon ol-
lut litkkeelld vairid huhuja, ja aika paljon on joutunut oikaisemaan myos oppositioedusta-
jien kirjoittelua alueellamme sen osalta, mité tima padvéyldasetus tarkoittaa. Tama asetus-
han koskee siis nimenomaan tienhoitoa ja ndité tienhoitoluokituksia, joista jo aikaisemmin
on ely linjannut, ja nyt tdma tuotiin ensi kerran poliittisen paatoksenteon piiriin asetuksen
kautta. Timi on sekoitettu tien korjauksiin, investointeihin, joista pdétetdén aivan eri kei-
noin ja eri kohdassa. Tulevassa 12-vuotisessa liikennejérjestelmésuunnitelmassa maakun-
tien ja valtion yhteisty6lld tullaan linjaamaan sitten nédisté tien korjauksista, viylédverkos-
toin investoinnista ja sen kehittdmisestd, ja ndité ei todellakaan pidé sekoittaa.
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Ja nyt kun tété tienhoitoa on sitten parannettu, niin on syyti korostaa sité, ettd kaikkia
maamme véylid hoidetaan ja pitdd hoitaa liikkenneméérien ja keliolosuhteiden mukaan,
myos niitten alueitten yrityseldmin tarpeiden mukaan niiden teiden vaatimalla hoitotasol-
la. Néin tulee myos tapahtumaan. Hyvé tienhoito ei edellyté pdédvéylin hoitotasoa, jota ei
ole esimerkiksi mydskédan Kehé ykkoselld. Hoitoluokkia my0s nostettiin tarvittavilla teilld
jo viime kevéadni. Tdma asetus varmistaa sen, ettd tienhoidon taso ei heikkene, ja sité tar-
vittaessa edelleen nostetaan, esimerkiksi yritystoiminta lisdé liikkennetté alueella. Tdémé on
tarked huomio, ja toivon, ettd tatd vaaraa tietoa ei endé jaeta silté osin, silld tosiaan tien in-
vestoinnista tullaan paéttdméén eri kohdassa ja eri paatoksilld. — Kiitos.

20.52 Antti Kaikkonen kesk: Arvoisa puhemies! Hyvit kollegat! Oikein mukava néhda,
ettd myoskin edustaja Gustafsson on tullut tdnne saliin. Hetken jo pelkésin, etteiko padop-
positiopuoluetta kiinnosta ndmaé liikennepolitiikan asiat, mutta onneksi edustaja Gustafs-
son vastaa 10—15:t4 edustajaa hyvinkin. [Jukka Gustafsson: Kuuntelin kylld ty6huonees-
sani pitkddn!] — Joo, kylld uskon sen.

Mutta, arvoisa puhemies, asiaan. Tadsséd on kdyty mielenkiintoista, polveilevaa ja hyvai
keskustelua liikenneinfrahankkeista, ja niitdhén on pdydalld melkoinen mééra. Télla vaa-
likaudella on saatu katepillarit liikkkumaan ja teitd rakentumaan, korjaushankkeita, paran-
nuksia enemmén kuin vuosikausiin ja korjausvelkaa viimeinkin lyhennettyé, miké on erit-
tdin merkittdva saavutus sen jdlkeen, kun hyvin pitkdén korjausvelka paheni, mutta néky-
mé on se, minka tieddmme, ja tdmé asia pysyy ajankohtaisena varmasti myos tulevalla hal-
lituskaudella.

Myoskin niité rautatien isoja hankkeita on pdydilld useampia, varmasti perusteltuja,
mutta tietysti on selvid, ettd kovin montaa isoa hanketta ei varmaan seuraavakaan hyvi
hallitus saa liikkeelle, on sielld sitten kuinka hyva kokoonpano tahansa. ”Rahhoo” ei kdy-
tannossé kuitenkaan ole. Taytyy hyvin tarkkaan punnita, mité voitaisiin kenties laittaa liik-
keelle. Sinénsd on esitetty hyvid perusteluja sekd Turun suuntaan ettd Tampereen suun-
taan. Pidédn myoskin tété itdratahanketta hyvin perusteltuna ja tirkednd. Muitakin hankkei-
ta on eri puolella Suomea, ja on kylld toivottavaa, ettd ainakin néissé joissakin paéstidin
eteenpdin ja muissa sitten ehké vdhan myéhemmin. Tarkkoja kustannus—hydty-laskelmia
tdssé tietysti tdytyy tehdé ja sen jalkeen tehdé néitd paatoksia.

Némaé Tallinnan tunnelihankkeet ovat mielenkiintoisia. Ne ovat kylld hintalapultaan hy-
vin massiivisia, oikein erityisen massiivisia, ja siind mielesséd kylld mielenkiinnolla seu-
raan, miten tdmai liikkemies Vesterbackan hanke etenee. Kylldhén se tietysti valtiontalou-
den kannalta kuulostaisi vahintdankin tutkimisen arvoiselta, jos todella tunnelin voisi ra-
kentaa padsadntdisesti yksityisrahoitteisena, eiké se nyt ehké ihan utopiaa ole. Mutta kat-
sotaan, miten hanke etenee ja voisiko se olla vaihtoehto. Totta kai, jos se on mahdollista,
niin sitten mielesténi sille voi ndyttdd vihredd valoa. Mutta se, 16ytyyko valtiolta yhtikkia
10—15 miljardia euroa siithen hankkeeseen, on jo paljon vaikeampi kysymys. Mutta selvi-
tetdéin ja katsotaan, ja ratkaisuja tehdéén sitten varmasti ensi hallituskaudella tissikin ky-
symyksessa.

Arvoisa puhemies! Sitten on tdma muu litkenne. Viime viikolla tuli liikenneministeriol-
td mielenkiintoinen raportti, jossa pyritdén sahkdistdméaan liikennettd. Se on varmasti hyva
tavoite, ettd henkildautoliikennettd pyritddn viemdén ilmastoystavéllisempdén suuntaan,
mutta kyll4 siind pitdd pitdd kansalaiset mukana, myds pieni- ja keskituloiset kansalaiset. Ja
realiteetti nyt vain on se ainakin vield télld hetkelld, ettd ei ihmisilld padsééantdisesti ole va-
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raa, suomeksi sanottuna ei ole varaa, ostaa sdhkdautoja. Ne ovat hyvin kalliita vield tdssa
vaiheessa. Voi olla, ja toivottavasti, ne halventuvat ldhivuosien aikana, ja silloin ne tulevat
useamman kansalaisen ulottuville ja yleistyvét. Mutta tisséd vaiheessa autoverotuksessa pi-
tad edetd asteittain. Téytyy muistaa, ettd suomalaisen auton keskihinta on aika matala, jol-
len vdirin muista, niin taitaa olla alle 4 000 euroa. Nyt en ole ihan varma tésté, mutta tdm-
mdisen numeron muista. [Lasse Hautala: 3 600!T— 3 600. No, kyll4 se mittaluokka oli sit-
ten oikea, kun edustaja Hautalakin néin todistaa. — Elikka kun tdma on realiteetti, niin kyl-
13hén siihen, ettd ihmisilla olisi varaa yli kymmenen kertaa enemmén maksaviin sdhkoau-
toihin, on vield matkaa.

Paljon tolkumpi ja nopeampi tapa on tdma sekoitevelvollisuus. Siinéhén on otettu aske-
lia ja otetaan edelleenkin askelia eteenpdin. Se on ympéristdystivillistd, parantaa Suomen
omavaraisuutta, luo tydpaikkoja. Siind on monia hyvid puolia, ja silld osaltaan vastaamme
myos tdhén ilmastohaasteeseen.

Péivén hyvi uutinen, allekirjoitan senkin, on timai vinjettiasia. Keskustan eduskuntaryh-
mélle ollut hyvin tirked, etti sitd pusketaan eteenpdin, ettd ulkomaalainen rekkaliikenne,
raskas litkenne osallistuu meidén kotimaisen tieverkon ylldpitoon edes jonkinndkdiselld
maksulla tulevaisuudessa.

Arvoisa puhemies! Jatkossa, ensi kaudella, liikkenteen verotusta pitdd edelleen uudistaa.
Autokantaa pitdd uudistaa. Siithen on ennen muuta kaksi syytd: ilmastosyyt ja toisaalta
myoskin litkenneturvallisuus. Mitd uudempi autokanta, sen parempi se on seké ilmastolle
ettd litkkenneturvallisuudelle. Eli niité askeleita, mité tilla vaalikaudella on otettu, pitda ensi
kaudellakin jatkaa.

20.57 Ari Torniainen kesk: Arvoisa herra puhemies! Tdndan on puhuttu paljon eri raide-
hankkeista, ja hyvé niin. On puhuttu Turun tunnin junasta, padradasta, kuinka pitkille se
sitten olisikaan. On erittdin hyva, ettd nditd on nostettu esille, mutta erittdin hyva on myds-
kin se, ettéd Itirata on nostettu keskustelussa esille ja se on nostettu samalle viivalle ndiden
kahden muun suuren ratahankkeen kanssa. Itdrata tulee palvelemaan koko Kaakkois-, Ité-
ja myoskin Pohjois-Suomea. Itse toivon, ettd se selvitys, mikd nyt on tekeilld, osoittaa
myoskin sen tarpeellisuuden ja se otetaan tulevien vuosien ohjelmaan.

Haluan nostaa esille myoskin yhden ratahankkeen, joka on jo paitetty ja kaytinnossa
tyotkin aloitettu, nimittidin Karjala-radan kunnostuksen nimenomaan kaksoisraide-nimik-
keelld Luuméki—Imatra-vélilld. Siitd oikeastaan haluaisin sanoa sen, ettd toivoisin, ettd
ndma ratahankkeetkin menisivat suunnitelmallisesti. T4lld hetkelld, kun puhutaan kaksois-
raiteesta Luumédki—Imatra ja kun 1dhdetdén tadltd Helsingistd pdin meneméién, niin kay-
tdnndssé se on tdlld hetkelld suunnitelmissa Luumiki—Lappeenranta—Joutseno-valill4 ta-
vallinen yksiraiteinen rata ja sitten Joutsenosta Imatralle se vaihtuu kaksiraiteiseksi. Itse
toivon, ettd saadaan toteutettua timé ensimmaéinen vaihe, mika on néin suunniteltu, ja jat-
kossa nopeasti saadaan my0s se kokonaisvaihe toteutettua elikki se kakkosvaihe siitd ra-
tahankkeesta, ja mydskin toivon, ettd se sielld Imatralla jatkuu aina sinne rajanylityspaikal-
le asti. Se on erittdin tirkedé, ettd titd vieddédn eteenpéin.

Arvoisa rouva puhemies! Haluan nostaa esille hallituksen liikenneturvallisuuspaketin.
Siind on tdmén tasoristeysohjelman jatkaminen, 10 miljoonaa euroa, erittdin tirkeé asia, ja
tdssé tulisi myoskin huomioida se, ettd kaupunkien ja kuntien alueella on niiti parannetta-
via tasoristeyksid, ettd kunnat ottaisivat timin huomioon. Samoin téssd liikenneturvalli-
suuspaketissa talvikunnossapito ja kelirikon hoito, 25 miljoonaa euroa, on erittdin tarkeé
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asia. Viime talvi jo osoitti sen tarpeellisuuden ja samoin mydskin jo téné talvena, téssé al-
kutalvesta on tapahtunut paljon onnettomuuksia, muun muassa valtatie 13:1la tuolla Savi-
taipaleella Myttionméen kohdalla on jo nelji rekkaa ajautunut ojaan, ja toivon, [Puhemies
koputtaa] ettd timad Myttionméen kohta saadaan mydskin korjaukseen.

21.01 Simon Elo sin: Arvoisa rouva puhemies! Jos tdmaé liikenne- ja viestintdministerion
ilmastoraportti on jossain onnistunut, niin sahkdistiméan timin salin. Kylla tim4 herattia
paljon tunteita seké tdssé salissa ettd kansalaisten keskuudessa.

Téssdhdn esitetddn kiteytettynd, ettd autoilumaksuja korotettaisiin ja polttomoottoriau-
tot kiellettdisiin jopa hyvin nopealla aikataululla, sanotaanko aivan ldhivuosina. Tdméa on
se perusasia, joka ihmisid ihmetyttdd ja hieman pelottaakin. Kysymyshén on siité, niin kuin
usein, kuka maksaa, kuka hyotyy. Téssé on jonkinlainen rahan uusjako ilmastonmuutok-
seen liittyvissd kysymyksissd joka tapauksessa kdynnissd. Siind pitdd olla hyvin tarkka,
koska jos mennéén vaérilld tavalla, niin maksaja on nykyinen haja-asutusalueella tai pie-
nemmaésséd kaupungissa asuva, polttomoottoriautolla — bensiini- tai dieselkéyttdiselld —
ajava suomalainen ja voittaja olisi siind punavihreiden mallissa ainakin juurikin sielld kan-
takaupungissa Kallion ratikkakiskoilla kolisteleva, joka saisi ilmaisen joukkoliikenteen ja
ei kayttdisi polttomoottoriautoa. ”Kielletddn vain se, koska en mind sitd kuitenkaan kayta
enkd tarvitse” ja niin edespéin. Eli pitéd olla nyt hyvin tarkka siiné, kuka voittaa ja kuka ha-
vidd, kuka maksaa ja kuka hyotyy. Téssé juuri on se suuri vaara, ettd pienituloinen, joka
sielld haja-asutusalueella asuu, on se hévidjé. Se todenndkdisesti suurituloisempi kantakau-
pungissa asuja on sitten voittaja.

Sitten jos ajatellaan titd sahkdautoa: Sinénsé ihan hyvé tavoite, mutta jos ajatellaan sité,
mité tdssé raportissa esitetddn, sahkdautojen lisdémisté, niin Autoliitto esitti tdssd viikolla
laskelman, jonka mukaan — mihin edustaja Kaikkonen tédssé viittasi — keskihinta autolla
on télld hetkelld 3 600 euroa. Ja jos ajatellaan, ettd veroton hinta uudella séhkdautolla olisi
30 000, niin jos tdstd hankintahinnasta valtio maksaisi vaikkapa puolet — kun monesti
kuulee, etté pitdisi maksaa enemmaén tukea, niin sitten ihmiset ostavat — se tarkoittaisi, ettd
autokannan sdhkoistdiminen maksaisi 800 miljoonaa euroa joka vuosi kymmenen vuoden
ajan. Kuinka realistinen ajatus téllainen on, kun pitéisi vield latausinfraankin sitten ruveta
panostamaan, mika on sitten ehké se helpompi osa téssd kysymyksessi?

Kun ajatellaan, ettid henkildautoliikenteen pééstot ovat kaikista pédstoistd 9 prosenttia,
niin pitéisikd kuitenkin miettid, ettd paédstdjen osalta jokin muu kohde on térkedmpi kuin
nyt sitten henkildautoliikenne, joka kuitenkin Suomen kaltaisessa maassa on hyvin oleel-
linen osa meidén jokapédivéistd eldmaédmme ja sujuvaa litkkkumista ja tietysti myds meidédn
elinkeinoeldmédimme.

Vield lopuksi, arvoisa puhemies, ajatuksena se, ettd vuoden 90 jélkeen liikenteen pais-
tot ovat pysyneet suurin piirtein samalla tasolla, vaikka meidén talous on kasvanut, vaikka
autojen madra on kasvanut. Taméhén johtuu tietysti tekniikan kehittymisesté: pienemméit
pééstot nykyisilld autoilla. Ei téssd kaikki ole huonosti todellakaan mennyt. Ja Suomi on
myos niitd harvoja maita, joilla talous on viime vuosina kasvanut ja silti paéstot ovat pie-
nentyneet. Siksi katson, ettd pitdisi miettid jotain muuta kuin henkildautoliikenne, [Puhe-
mies koputtaa] jota l&hdetéén tarkastelemaan ilmastonmuutoksen ndkokulmasta.

21.04 Anne Kalmari kesk: Arvoisa rouva puhemies! Edustaja Elo puhui ihan totuuden
sanoja siitd, ettd ei todellakaan ole mitédn jérked siind, ettd esimerkiksi dieselautot dkki-
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paéta kiellettdisiin. Meidan tulee néhda polttomoottoriautot erittdin tehokkaana pééstdjen
véhentdmisend, kun siirrymme biopolttoaineisiin. Joka sanoo, etté se ei ole pitkéssé juok-
sussa kestdvad, niin esimerkiksi Nesteen biodieselistd yli 80 prosenttia tulee kierrdtysma-
teriaalista, eli sillakin puolella on paljon vield mahdollisuuksia. Samoin meilld biokaasuau-
toilu on aivan alkutekijoisséédn. Siind voidaan aika nopeaakin etenemisté tehdd muuttamal-
la autokantaa pienilld muutoksilla ja nyt konversiotuella biokaasuautoiksi. Minusta se on
erittdin jarkevéd toimintaa, ja on hienoa, ettd erityisesti Keski-Suomi on ldhtenyt tdhén
asiaan panostamaan ja kannustaa myds jakeluverkon tekemisiin erilaisin hankkein.

Oli huikea saavutus, ettd tima hallitus linjasi miljardin korjausvelan poiston. Tdmén sa-
man teeman taytyy jatkua myos seuraavilla hallituksilla niin, ettd saamme tieverkkomme
kuljettavaan kuntoon. Saavutettavuus on kaiken elinkeinoeldmén ja asumisen edellytys.
Samoin tdmé edellytys on tietysti muussa saavutettavuudessa eli laajakaistassa. Harvaan
asutun maaseudun parlamentaarinen tyoryhma linjasi laajakaistahankkeessa yleispalvelu-
velvoitteen 20 megabittid sekunnissa vuoteen 2020, ja mielesténi timé on tavoite, joka pi-
tad kirkkaana pitdd mielesséd myos seuraavalla hallituskaudella.

Haluaisin vield sanoa erityisesti Keski-Suomen osalta kiitokset tichankkeista, joita sin-
ne on tullut, sekd isommista Nelostie-hankkeista ettd nyt pienemmistd eduskunnan méaara-
rahoista, mité sinne liséksi tuli. Sen sijaan en ole tyytyviinen siihen, etté hallitus ei ole kan-
tanut vastuutaan laajakaistasta Keski-Suomen valokuituhankkeen osalta. Valtio aikanaan
houkutteli kunnat osallistumaan yhteiseen hankkeeseen, jolla laajakaista kaikille saadaan,
ja nyt kun siihen kunnat ovat osallistuneet, valtio ei kanna vastuutaan.

21.07 Hanna Halmeenpéi vihr: Arvoisa rouva puhemies! Liikenneinfrahankkeet ja ties-
ton kunnossapito ovat tirkeitd — tienrakennusmestarin tyttédrend ja kunnossapidossakin
tyoskennelleend tdmén tieddn kylld. Myos raideyhteyksien parantaminen ja nopeuttami-
nen ovat tarpeellisia ja tirkeitd tissd pitkien etdisyyksien ja myds vaihtelevien keliolosuh-
teiden maassa. Jo yksin liikenneturvallisuus edellyttéd tieston kunnossapidon resurssitar-
peiden kattamista. Sééstot talvikunnossapidosta ovat hengenvaarallisia.

Liikkuminen on meille valttimatontd, ja meidén pééttdjien on myos valttimétontd huo-
lehtia siité, ettd sujuva ja tulevaisuudessa yhi véhépaédstdisempi litkkkuminen on kaikille
suomalaisille mahdollista ja tulee mahdolliseksi. Tarvitaan véhépédstoistd joukkoliiken-
netté, tarvitaan vahédpédstoistd henkildautoliikennettd. Se edellyttdd muun muassa koko
maan kattavaa biokaasulaitosten ja biokaasun jakeluasemien verkostoa. Biokaasulla ajami-
nenhan on muuten titd nykyéa kaikkein edullisin henkildautoliikenteen muoto. Se edellyt-
tdd myOs sdhkolatauspisteverkon laajenemista, ja se edellyttdd hintakehitystd vahapaastoi-
sissd automalleissa sellaiseksi, ettd se tulee kaikille suomalaisille mahdolliseksi, mité se ei
tatd nykyd ole.

Arvoisa rouva puhemies! Tuosta ilmastopolitiikasta, johon téssé paljon on viitattu: Vii-
me vuoden kevéilld joukko nimekkaitd tutkijoita julkaisi Science-lehdessd arvion siité,
mitd pitdd tehdéd globaalisti ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi. Sen jidlkeen olemme saa-
neet selvén viestin — tai voisiko sanoa hélytysraportin — myds [IPCC:n 1,5 asteen muo-
dossa ja vield toistamiseen ilmastoasiantuntijoiden ollessa koolla Puolan Katowicessa vii-
me viikolla. Viestihdn on, ettd kymmenen vuoden vilein pitkélle tulevaisuuteen globaalit
padstot pitdd puolittaa, jotta Pariisin sopimuksen ilmastotavoite voitaisiin saavuttaa. Tassi
on siis toimittava ripeésti, emmeké me rikkaat lansimaiset kulutusyhteiskunnat, joissa hii-
lijalanjdlki asukasta kohden on maailman huippua, todellakaan voi olla hidastelijoiden jou-
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kossa. Meidén vastuullamme on ndyttdd mallia, kehittdd parhaat keinot ja teknologiat etu-
nendssd ja viedd tatd osaamista muihinkin maihin — sehén on myds bisnestd. Téasti ndko-
kulmasta on erittdin hyvéa asia, ettd hallitus on tukenut sité, ettd EU:ssakin tiukennetaan
pééstdtavoitteita, my0s litkenteen padstovahennystavoitteita. Téssé pitdé nyt olla pai kyl-
méni ja pysya linjassa, vaikka kehuja ei tidssikaén salissa kaikilta suunnilta sada, kun péés-
tovahennystoimia kiristetaén.

Arvoisa puhemies! Maailmassa on hyvin vdhén sellaisia maita, joiden kansalliset paés-
totavoitteet ovat linjassa Pariisin sopimuksen tavoitteiden kanssa. Olemme tottuneet pité-
méén Euroopan unionia globaalina priimuksena, mutta myoskdan EU:n tdhdn mennessi
hyvaksymaét padstovahennystavoitteet, joissa Suomi on mukana, eivét vastaa Pariisin il-
mastosopimuksen tavoitetta, vaan on arvioitu, etté niilld paddytdan ilmastonmuutoksen hil-
linnéssd noin 3 ldmpenemisasteen paikkeille — se on siis puolet litkaa. Se on ldmpenemis-
kehityksessd niin paljon liikaa, ettd se tarkoittaisi erittdin laajoja ja erittdin tuhoisia muu-
toksia satojen miljoonien ihmisten eldmaéssé, eniten tietysti juuri kdyhissd maissa, mutta il-
mastohan ldmpenisi eniten juuri pohjoisissa ja arktisen alueen maissa. Vastuullisena maa-
na Suomi ei voi sellaista skenaariota hyvéksyéd. Niskan pédlle pdéstessdédn ilmastonmuutos
on vastuksena niin massiivinen, niin ylivoimainen, etté hallitusta on ilmastotydssa kannus-
tettava nyt yhi parempiin ja nopeampiin suorituksiin, myds seuraavia hallituksia.

Arvoisa puhemies! Meidin aikamme ongelma ilmeisesti on, ettéd liian moni vield tuntuu
ajattelevan, ettei kulutustottumuksia, litkennetottumuksia ja koko tuntemaamme yhteis-
kuntaa tarvitsisi muuttaa. Ndin ei ole. Tdmaé pallo ei kesti sellaista jatkuvan kasvun ideolo-
giaa, jossa harvojen hyddyt ajavat aina yhteisen edun edelle. Liikennepolitiikan olennai-
nen osa liittyy paastovahennyksiin. Ne ovat osa, eivét suinkaan aivan merkittdvin osa mut-
ta tirked osa, padstovihennyksidmme, ja téssd tarvitaan kaikki osat. [Puhemies koputtaa]
Nyt on vain hyvi tunnustaa [Puhemies koputtaa] ei vain talouden realiteetit vaan my0s té-
mén planeetan realiteetti.

21.12 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Haluan tdhdn heti alkuun kor-
jata omaa puheenvuoroani, jonka hetki sitten pidin. Siteerasin siind valtiovarainministe-
rion tiedotetta, ja siind luki, ettd vero kompensoitaisiin ajoneuvoveroa alentamalla. Tie-
tadkseni ajoneuvoveroa ei olla alentamassa, vaan kysymys on kiyttdvoimaveron alentami-
sesta tai jostakin muusta toimenpiteestd, mutta kuitenkaan vinjetmaksun kompensointi ei
tapahdu ajoneuvoveroa alentamalla. Haluan sen tdhén korjata, jotta tulee oikein pdytékir-
joihin merkityksi.

T&élla on puhuttu myos raideliikenteestd, ja haluan muistuttaa — téélla nostettiin esiin
TEN-T-verkosto — ettd ensimméinen suomalainen TEN-T-verkostohanke on todellakin jo
hankkeena etenemissd. Se on Kouvolan logistiikkakeskukseen tuleva TEN-T-hanke, ja
toivon, etté valtiovalta suhtautuu sithen myonteisesti. Siitd on EU:lle muutama hakemus jo
tehty, ja jalleen on yksi hakemus menossa. Vield sitd rahaa ei ole sieltd myonnetty, ja taalla
edustaja Pirttilahti kdytti ansiokkaan puheenvuoron, ettid 20 prosenttia olisi mahdollisuus
saada sitd EU-rahoitusta. Toivon, ettd tdhdn Kouvolan logistiikkakeskukseen rahaa saa-
daan. Siindhén on kysymys konttijunaliikenteestd, joka on nyt noin vuoden verran toimi-
nut Kouvolan ja Kiinan vililld. Kerran viikossa keskiméérin tavoitteena on junan ldhted, ja
se on jotakuinkin tavoiteaikataulussaan edennyt. Sielld vieddin tilld hetkelld erilaisia me-
tallijalosteita ja massaa ja muita tuotteita. Siind pitdisi paésté tietenkin siihen, ettd véhin
korkeamman jalostusasteen tuotteita saataisiin junaan. Mutta yhteys, raideyhteys, Suomen
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ja Kiinan vililla on jo, ja tdmi logistiikkakeskus on syntymésséd Kouvolaan Tehontien
alueelle. Siind on kysymys isosta raidehankkeesta, ja siind timd TEN-T-verkko olisi tir-
ked pddnavaus.

Vield tdhén ilmastonmuutostavoitteeseen. Tadlld on puhuttu paljon erilaisista uudistuk-
sista, milld sithen péaéstéisiin, mutta jos ldhtdkohtaisesti voisimme jokainen katsoa peiliin
ja vahentdd omaa kulutusta eldméssdmme 5 prosentilla, niin uskoisin, etti tdmé pallo olisi
pelastettu. Meidén ei tarvitsisi pohtia mitdén eri likkennemuotoja eiké energialdhteits, vaan
jos kaikesta eldmaén kulutuksesta otettaisiin miinus 5 prosenttia, niin eikohin timé maail-
ma pelastuisi jo silldkin.

21.15 Sofia Vikman kok: Arvoisa rouva puhemies! T4éll4 salissa on puhuttu paljon hal-
lituksen litkenneturvallisuutta parantaneista panostuksista. Hyva niin, liikenneturvallisuus
on tirked asia. Hyva jatke niille liikenneturvallisuuspanostuksille on myds se, ettd viimein
nopeusrajoitettujen henkildautojen myoté pystymme korvaamaan mopoautot liikenteessa.
Helpotamme nuorten liikkumista ja parannamme niin liikenneturvallisuutta. Mopoauton
korvaaminen on tulossa mahdolliseksi 1.11. ensi vuonna, ja se on sikélikin hyva liikenne-
turvallisuushanke, ettd se ei ole edes suoraan mikddn massiivinen panostus suoraan valtion
budjetista mutta sopii erinomaisesti timén budjetin jatkumoon siin, etté liikenneturvalli-
suutta halutaan parantaa.

21.16 Toimi Kankaanniemi ps: Arvoisa rouva puhemies! Eilen illalla myohdan taalla
kéytiin ilmastopoliittista keskustelua, ja siind yhteydessd aika kiivaastikin vaihdoimme
ajatuksia. Nyt on ilo todeta, etti tddlld kokoomuksen eduskuntaryhmén varapuheenjohtaja
Kopra ja ryhmépuheenjohtajat Kaikkonen ja Elo olivat tulleet perussuomalaisten ilmasto-
poliittiselle linjalle liikkennepolitiikan osalta eli tyrméévit dieselautojen kiellon, jota timéa
tydryhma esitti. Sehén ei todellakaan ole hallituksen esitys vield, mutta jos vihreit ja tuo
vasen puoli tulevat hallitukseen kevailld, niin varmasti hyvin pian on realismia. Se on hyva
kuulla, ettd ainakin ndmé kolme puoluetta tddlld ovat sen tyrmd&dméssd — niin mindkin
meidén puolestamme, ja sehén on ollut jo pitkdén selva.

Paniikissa ei néitd ratkaisuja pidé tehdd, vaikka ilmastonmuutos on tosiasia. Jokainen
toimenpide pitdd harkita: onko se jarkevi, onko se kannattava ja, niin kuin eilen illalla poh-
dimme, kuka sen maksaa. Ja timé malli, mik& nyt tdssd ndissd on ollut esilld, menee maa-
seudun pienituloisten ihmisten maksettavaksi aivan kohtuuttomasti ja monien pienten yrit-
tdjien myd0s, ja sitd emme voi missddn tapauksessa hyviksyé. Eli realismia tdhén keskuste-
luun, ja hyvé néin, ettd sitd on nyt 10ytynyt néin arvovaltaiselta joukolta.

Arvoisa puhemies! Vinjetin osalta totean, ettd erinomaista, etti se on nyt saanut esityk-
sen, ja ilmeisesti timé korvausmallikin suomalaisille kuljetusliikkeille on se, miké on jér-
kevi.

Arvoisa puhemies! Sitten minulla on ehdotus. Tutkin eilen tété elinkeinotukiasiaa, mis-
td kdvimme keskustelua, ja 10ysin tiedot, ettd niin kokoomus, keskusta kuin sosiaalidemo-
kraatit viime eduskuntavaalien alla lupasivat noin 300 miljoonan elinkeinotukien vuotui-
sen leikkauksen. Kaikki lupasivat vaaleissa. No, tiedimme, mika on tilanne. Témaé tyoryh-
maé oli koolla varapuhemies Pekkarisen johdolla, ja tulos oli nolla, kun mukana olivat etu-
jérjestot myos sOhrddmaéssé, etujaan valvomassa. Nyt ehdotan, ettd otetaan ensi kaudella
tdméa 300 miljoonaa elinkeinotuista ja kéytetddn vastaava summa liikennevéylien korjaus-
velan lyhentdmiseen ja painotetaan elinkeinopolitiikkaa néissd kohteissa. Elinkeinoeldma,

47



Budjetin alikohta PTK 134/2018 vp

tyollisyys ja kaikki hydodymme, jos nédin teemme. Kelpaako tdmé esitys kokoomukselle,
sosiaalidemokraateille, keskustalle? Miné uskon, ettd meille kelpaa. Kylld se 300 miljoo-
naa voidaan 10ytdd sellaisista kohteista, jotka ovat vahingollisia tai ainakin tehottomia,
[Puhemies: Aika!] jopa kilpailua vééristavid.

21.19 Arto Pirttilahti kesk: Arvoisa rouva puhemies! Tuosta ajoneuvojen kayttovoimas-
ta vield: Todellakin hallituksellakin oli aika haasteellinen esitys, ettd meilld olisi 250 000
sdhkdautoa vuonna 2030, ja sekin aika on hyvin nopeasti, mutta timé uusi esitys, ettd mei-
dén téytyisi 60 000 autoa vuodessa uudistaa, on kylld aika kaukana. Mutta todellakin jol-
lain aikajénteelld litkenne sédhkoistyy ja digitalisoituu, ei siitd sen enempas.

Itse néen tdmén jakeluvelvoitteen kautta, ja se, ettd haetaan biopolttoaineita, biokompo-
nentteja polttoaineisiin, on erinomainen asia. Ja tuolla edustaja Torniaisen kotipaikkakun-
nalla Lappeenrannassa on hyvaa tutkimusta muun muassa synteettisten polttoaineitten ke-
hittdmisestd. Meilld on hydrolyysi, meilld on vetymahdollisuus, eli meidén ei tulisi rajoit-
taa ainakaan lainsddadanno6lld ndiden uusien polttoainemahdollisuuksien tutkimusta, selvi-
tysté eikd myOskéan niitd investointeja, joita télld hetkelld siithen ollaan tekeméssd. Esimer-
kiksi tim4 biokaasupuoli on merkittdvén mittava, ja itse néen, ettd raskaan litkenteen osal-
ta biokaasu tai bio-LNG tulee olemaan yksi tuote. Esimerkkind: meilld on Pirkanmaan
Jatehuolto tehnyt péatoksen, ettd heidédn kaikki kuorma-autonsa kahden vuoden paisti
kéyvit biokaasulla. Nékisin, ettd julkisen liikenteen ja néitten osalta se olisi hyvin jarkevi
polttoainemuoto.

Sitten pari sanaa taksiasiasta: Se ei téssé salissa ehkd niin keskusteluttanut, mutta kylla-
kin toreilla ja turuilla ja varsinkin, kun taksiin istuu. Se nyt ei mennyt ihan niin kuin Strém-
s0ssd moneltakaan osin, mutta ainakin taksiyrittdjit itse sanovat, ettd itse uudistus ainakin
oli monellakin paikkakunnalla ihan kohdallaan. Mutta kun siithen kytkettiin tdimd Kelan
kilpailutus, joka meni osaltaan kanssa vahén pieleen, ja sitten kun otetaan tima aluetaksien
toiminta, niin siind tulivat hyvinkin vastakkain ainakin maakuntakeskusten taksit ja haja-
asutusalueitten taksit. Taksikisa oli ihan selked. Ainakin sielld keskussairaalan piha-alueel-
la néki tité kisailua sitten asiasta. Ehkd ndmaikin tulehtuneet vilit hiljakseen paranevat. Ja
aika lailla osoittaisin sinne maakuntiin sen, etti niiden pitéisi itse aluetaksien toimintaa ke-
hittéé ja viedd eteenpdin. Yhtend sopankeittéjand on myds Kilpailu- ja kuluttajavirasto. Eli
kun puhutaan, ettd maaseudulta ei saa ydaikaan taksia, niin ei ole laillista, ndhdéén, ettd se
on kartelli, jos sinne taksin seindén laitetaan jonkinlainen jonotus- tai vuorolista siité, kuka
vuorotellen olisi sielld yovuorossa. Tétd ei saa tehdd, se on kilpailun védristimista. Eli on
monenndkoisid kummallisuuksia tullut timén kilpailutuksen avaamiseen. Toivottavasti té-
hén 16ytyy oikeat linjaukset. Eivit ndma kaikki Anne Bernerin syyti missdén tapauksessa
ole. Téassd on kylld ihan omaa keitosta tuolla maakunnissakin.

21.23 Timo Heinonen kok: Arvoisa rouva puhemies! Edustaja Pirttilahti nosti esille tér-
kedn asian, taksien toimivuuden koko maassa. On tirkedd, ettd ne saadaan toimimaan, on
kyse sitten ihan tavallisesta maaseudun taksiliikenteestd tai sitten Kela-takseista tai vam-
maispalvelulain alaisista taksikuljetuksista. Nyt kun ne kaikki tulivat tdhén samaan koko-
naisuuteen, niin ndyttai siltd, ettd se kokonaisuus ei vain toimi. Ja on uskomatonta, jos
tdma todella pitdd paikkansa, ettd esimerkiksi timéntyyppinen rajoite kilpailulle on ole-
massa, ettil taksit eivét voisi tehdd omia vuoroja, miten he péivystévit ja takaavat ndin lii-
kenndinnin tuolla maaseudulla. Se pitdd kylld korjata, jos tdstd on kyse. Samanlainen on
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kuulemma se, etté takseja, vaikka ne kulkisivat Léhitaksin nimelld, ei voi kuitenkaan vel-
voittaa ajamaan samalla hinnalla, jos auto otetaan tolpalta, ja on tdmékin tietysti tdysin
kohtuutonta.

Aika térkedna painopisteend on ollut nyt liikkenneturvallisuus. Té4lld on puhuttu tasoris-
teyksistd. Meilld on edelleen siind paljon tehtidvdé. Ensi vuonna saadaan parannuksia, mut-
ta tdlld tahdilla vie liian kauan ennen kuin ndmaé vaaralliset tasoristeykset on kaikki saatu
korjattua.

Ensi vuonna tehdddn myds pyoriteitd. Ne ovat itse asiassa jopa parhaimpia 14hiliikunta-
paikkoja silloin, kun ne ovat hyvié ja yhdistévét esimerkiksi kouluja, paivikoteja ja vaik-
kapa tydpaikkoja. Silloin pyoritiet ovat erittdinkin arvokkaita tuolla maaseudulla, kuten
my0s kaupungeissa.

Liikenneturvallisuuteen erittdin iso ratkaisu téltd hallitukselta oli myds mopoautojen
rinnalle tuotavat kevytautot tai nuorisoautot, jotka todennédkdisesti tulevat hyvinkin no-
peasti korvaamaan mopoautot, silld oikean auton, jonka nopeus rajoitetaan, hinta on kuta-
kuinkin saman verran kuin nykyisen mopoauton, ja tissé oikeassa autossa on kuitenkin va-
kiovarusteina tdnd pdivénd useampi airbag, lukkiutumattomat jarrut, luistonestot ja niin
poispéin, tulevaisuudessa myos kaistavahdit nédissd pienemmissi autoissa ja niin poispain.
Pidén myos erittdin mydnteisend sité, ettd eduskunta paransi liikenneturvallisuutta myos
korottamalla maksiminopeuden 60:een. Se poistaa liikenteestd ohituksia merkittavésti. Se
poistaa myds sen, ettd jo nyt sallituilla monkij6illd ei toinen samanikéinen ohita sitten tal-
laista, vaan niilld on sama maksiminopeus sielld, ja toisaalta risteyksistd pdédstdan nopeam-
min siihen liitkenteen virtaan mukaan. Ja toisaalta, kun vielé totean sen, ettd taajamissa ja
kaupungeissa on joka tapauksessa maksiminopeus, 40 kilometrié tunnissa tai monissa pai-
koissa jopa 30 kilometrié tunnissa, niin silloin timé maksiminopeus ei tietysti sielldkdin
vaikuta. [Puhemies koputtaa] Tdmai on erittdin tervetullutta. Thmettelen, ettd kevytautoja
nuorille eduskunnassa vastustivat vihredt [Puhemies: Aika!] ja vastustusta tuli myos sosi-
aalidemokraattien riveista.

21.26 Jukka Gustafsson sd: Arvoisa puhemies! Kuuntelin keskustelua pitkddn tyShuo-
neestani ja ajattelin, ettd haluan tulla ihan tinne padnéyttdmolle. Than aluksi haluan kiittad
kollegoja. Minulla on tdsséd oikein nimet: edustajat Kaikkonen, Pirttilahti, Vikman, Elo,
voisi olla muitakin nimid, Kankaanniemikin osin. [Toimi Kankaanniemi: Osin joo!] —
Kylld me loppujen lopuksi néisté peruslinjauksista olemme varsin paljon samaa mielté. Ja
kun jotkut nyt ovat kantaneet huolta sosiaalidemokraattien linjasta, niin kylldhén tdmm&i-
sissd isoissa historiallisissakin kysymyksissé on aina pyritty hakemaan se kultainen keski-
tie, ettd padstddn nditten padstdjen vihennyksissé riittdville tasolle ja huomioidaan pieni-
ja keskituloisten ihmisten [Simon Elo: Oikein!] tilanne niin padkaupunkiseudulla kuin sit-
ten koko maassa. Ja erityisesti ajattelen silloin tietysti [td-Suomen, pohjoisen Suomen ih-
misid, joille tietysti auto on enemmaén valttdmattomyys kuin konsanaan sitten Tampereella
tai Helsingissd. Mutta pakkohan tdssé on ottaa rohkeita askeleita, jotta sitten lapseni ja lap-
senlapseni padsevit uimaan puhtaaseen Nésijdrveen ja Pyhéjarveen silloin, kun meité ei
enid ole.

Pidén itsedni nyt liikennepolitiikassa erityisesti timmdisend kokemusasiantuntijana,
kun olen nyt 30 vuotta kulkenut edustajan roolissa niin Itd-Suomessa, Helsinki—Turku-
vélié kuin tietysti Tampere—Helsinki-valid ldhes péivittdin. Kun min&hén kuljen sité valid
tosi aktiivisesti, niin tdytyy tietysti objektiivisuuden nimessé sitten kuitenkin sanoa se, etti
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en halua asettaa néitd kolmea isoa hanketta vastakkain. Minulla ei ole riittdvié tuntemusta
Itd-Suomen kohdalta, sitten Helsinki—Turku, mutta niin paljon olen nyt kuitenkin saanut
informaatiota, ettd kylldhdn tdmd Helsinki—Tampere—Seinijoki—Oulu—Rovaniemi,
kun se tavoittaa melkein 5 miljoonaa ihmisté, on eri suuruusluokassa kuin ndmé muut.
Mutta niin kuin sanottu, jos rahoitusjérjestelmét saadaan kuntoon ja néin, niin mika ettei.
Mutta jos ja kun pitdd priorisoida, niin kylla yhteys Helsingistd Rovaniemelle kuitenkin sit-
ten palvelee isdnmaata, liikennetti, teollisuutta, yritystoimintaa ja niin edelleen [Puhemies
koputtaa] ihan toisessa potenssissa kuin nima muut. [Puhemies: Aika!] — Joko aika me-
ni? [Puhemies: Kylld meni!] — Niin, aika on sellaista.

Toinen varapuhemies Tuula Haatainen: 3 minuuttia tiyttyi, ndin se menee.

21.29 Jani Miikeld ps: Arvoisa herra puhemies! Nyt kun taksiuudistuksen yllattaviksi
koetuista haittavaikutuksista kéytiin puhumaan, niin itse ainakin voin sanoa, ettei niissi
kylla ollut yhtdin mitéén yllattavaa. Tadma taksiuudistus oli oman hallitusaikani ehké kaik-
kein ikdvin yksittdinen lakikokonaisuus, koska sité tehdessa tiesi varmasti tekevansé huo-
noa lainsédédintodd ja sen puolesta dénesti pelkdstdén sen vuoksi, kun oli hallituksessa. Itse
suoraan sanottuna hieman hépeén tétd menneisyyden episodia, mutta tulevaisuudessahan
sitten ndhdddn, mikd kansan mielipide tdsté taksiuudistuksesta on, ja arvelen, etti keskus-
tapuolue varsinkin tulee sen nahoissaan tuntemaan.

Haluan vield tdhén keskustelun loppuun hieman puolustaa suomalaista autoilijaa. Ndma
keskustelut polttomoottoriautojen kieltdmisesti ja rajuista hinnankorotuksista ovat olleet
omiaan suututtamaan ja pelottamaan ihmisié, jotka tarvitsevat autoa jokapdivdisessa eld-
missddn. Nama liikenneministerion virkamiesten esitykset ovat hyvin raflaavia, ja mieles-
tdni on vastuutonta tuoda tuollaisia esille ja aiheuttaa suorastaan markkinahéirioitd ja le-
vottomuutta.

Autoilu on jo nyt valtion lypsylehmé. Autoilusta kerédtdin yli 8 miljardia veroa, valilli-
sesti enemmaénkin, ja vain noin 2 miljardia siitd palautuu teiden ylldpitoon. Autoilu on itse
asiassa ndin ollen merkittdva hyvinvoinnin tuottaja, silld jos noita noin 6:ta miljardia ei oli-
si valtion kassassa, niin misti ne 6 miljardia sitten leikattaisiin? Nyt jos timéin verotuksen
ja veropohjan suhteen tehdédin dkkiliikkeitd, hatikoidadn tai luodaan markkinahdirioita tal-
laisilla harkitsemattomilla lausunnoilla, seuraukset voivat olla taloudelle hyvinkin vaka-
via.

Erityisen pahana pidén titd ideologista tarvetta tuoda sdhkdautoja vikisin Suomeen. Ne
autot ovat kalliita, ja edullisemmat sdhkdautot, joita ihmiset ehké voisivat ostaa, eivét so-
vellu Suomen etdisyyksille ja olosuhteisiin. Kokonaisuudessaan sihkdauto elinkaarensa
aikana tuottaa padstdjd varsin verrattavasti mihin tahansa muuhun autoon eiki ole sité
kautta ympéristolle ystavéllisempi, koska jollakinhan se séhko pitéé tuottaa.

Sitten: Milld kerétddn autoverot, jos autovero poistetaan sdhkdautojen osalta tai koko-
naan, ja kun séhkodautoon ei kerran tankata polttoainetta, niin milld sitten korvataan kor-
kean tuoton polttoainevero, kun sitd polttoainetta sinne ei mene? Paljon on kysymyksid
vailla vastauksia. Epdilisinpd, ettd liikenneministerion virkamiesten pdytélaatikosta 10y-
tyy taas seuraavalle kaudelle satelliittiseurantasuunnitelmat autoilijoiden seuraamiseksi ja
rahastamiseksi.

Toinen varapuhemies Tuula Haatainen: Varapuhemies Pekkarinen.
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21.32 Mauri Pekkarinen kesk: Arvoisa puhemies! Kun edustaja Kankaanniemi ainakin
kaksi, kenties kolme kertaa nimeni mainiten muistuttaa yritystukityoryhmésté ja antaa ym-
mértdd, ettd perussuomalaiset tuossa yritystukitydryhmissa olisivat 10yténeet paljon sel-
laista, mik4 voitaisiin ottaa pois, sellaisia yritystukia, joita pitéisi karsia, niin vaikka en pe-
riaatteessa toisten kannanottoja tuosta tydryhmésté juuri ulos kertoisi, niin nyt minun on
ihan pakko se kyll4 kertoa.

Perussuomalaiset eivét esittineet tuossa tydryhmaéssa ensimmadistikéin sellaista tukea,
yritystukea, joka perussuomalaisten mielesté pitdisi vihentdd. Lisdyksié kylldkin tuli. Kun
esitin ensimmaéisen vaihtoehtoni karsinnaksi, joka oli noin 150 miljoonaa, tydmies Putko-
nen haukkui minut julkisuudessa, ettd kun téllaisia leikkauksia nyt tehdddn niihin ja ndihin
elinkeinotukiin ja niin poispdin. Ei tullut tukea silloin eikd my0dskéin siind kakkosvaihto-
ehdossa, jossa leikkaukset yritystukiin olisivat olleet huomattavasti pienempié. En jatka
tatd keskustelua, mutta timén verran nyt kuitenkin pitéisi totuudessa pysyé. Siitdhén téssi
pohjimmiltaan on kysymys.

Toinen asia, miké td4lld tulee saman poliittisen ryhmén, perussuomalaisten, toimesta
kerta toisensa jélkeen esille, perustuu siihen ajatukseen tai sen mielikuvan rakentamiseen,
etté ne, jotka ovat sitd mieltd, ettd Suomen pitéé kantaa oma vastuu maailmanlaajuisesta il-
mastokysymyksestd, ikddn kuin automaattisesti olisivat kaikki sitd samaa mielta kuin lii-
kenne- ja viestintdministerion tydryhma autoilun verottamisesta olisi. Emme me ole aina-
kaan sitd mieltd, mitd tuo tyoryhma on sanonut. Esimerkiksi eilen illalla kerroin, etté en eh-
dottomasti kannata, niin kuin edustaja Kankaanniemi muistaa, tuon tapaisia esityksia.

Meilléd on kaikki mahdollisuudet Suomessa, aivan erinomaiset mahdollisuudet, vastata
ilmastohaasteeseen tavalla, joka tuntuu ja nékyy. Se on hyvi asia monessa mielessi mei-
dén kannaltamme. Ja myds nimenomaan autoilun osalta, niin kauan kuin sdhkdauto ei ole
todellinen vaihtoehto, me voimme jatkaa tietd, jonka aikaisemmin aloitin, kun lakiséétei-
sesti madriteltiin, ettd sekoitusvelvoite otetaan kéyttdon ja vahitellen lisdtddn uusiutuvaa
komponenttia polttoaineen joukkoon.

Ja niin kuin edustaja Kalmari hyvin véhén aikaa sitten kertoi tailld, nyt eivét ole vain
namai erilaiset biojatteet ja puupohjaiset raaka-aineet, vaan myods muovijite on syntyméssa
entistd merkittdvimmaéksi raaka-aineeksi liikenteen biopolttoaineiden rakentamiseen.
Meilld on myds liitkenteessd mahdollisuus edetd pitkin ja nopein askelin, nopeamminkin
kuin mitd hallitus nyt esittdd. Tdhdn astihan muuten hallitus ei ole viela, ei edellinen halli-
tus eikd tdmaé hallitus, voimaan saakka saattanut oikeastaan ensimmadistdkdin sellaista
asiaa, joka merkitsee uusiutuvien lisddmistd, mutta nyt hallitus on saanut toimia eduskun-
taan ja osa niistd toimista on jo tddlld hyvéksyttykin.

Arvoisa puhemies! Tadlld on erinomaisen tarkeddn asiaan kiinnitetty useissa puheen-
vuoroissa huomiota, kun on puhuttu niistd laajakaistahankkeista. Ja nyt, arvoisa puhe-
mies, minun tdytyy kylld surullisin mielin sanoa, etté hallitus ei ole vastannut huutoihinsa.
2008 séddettiin lailla laajakaistaa kaikille. Lahtokohta oli se, ettd kaupalliset toimijat ra-
kentavat keskuksiin, niiden piti rakentaa, ja ettd kannattamattomille alueille valtio ja EU
tukevat ja kunnat my0s omalta osaltaan ovat néitd rahoittamassa. Eri puolilla Suomea,
myo0s Keski-Suomessa, ndin tapahtui, mutta eivit ndmé kaupalliset toimijat tulleet sinne
kilpailutukseen mukaan, eivit tulleet. Kuuskaista, pieni nakkikioski, tuli mukaan, joutui
vaikeuksiin. Sen jdlkeen kunnat sielld perustivat yhteisen yhtion, joka toteutti nditd kunta-
kohtaisia hankkeita, mutta sille oli kertynyt niin paljon lastia, etté sitten kun tuli se vaihe
vastaan, jolloin liikenne- ja viestintdministerion piti maksaa se valtion tuki ja EU:n tuki,
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niin sielld TEMia kuunnellen katsottiin, ettd ei tdtd voi maksaa, ettd tulee liikaa valtion tu-
kea. Niin kuin Pylkdnméen taikka Multian tai Kivijarven kylille, haja-asutuskylille, kos-
kaan joku yksityinen yrittdjé tulisi kilpailemaan sen sinne rakenteilla olevan laajakaista-
hankkeen kanssa.

Arvoisa puhemies! Mind joudun moittimaan omaa hallitustani ja omia ministereiténi,
mutta minun pitdd se tehdd. Minun pitdé se tehda. [Kari Kulmala: Anna tulla vaan!] He ei-
vét rohjenneet tehdé sité, mité heidén piti tehdé, elikké lahtivit meneméin EU:n seldn taak-
se, ikddn kuin EU kilpailusdaddoksiin, valtiontukisédddoksiin nojaten jollakin tavalla voisi
estdd timin rahan maksatuksen. Vield kertaalleen: sitd rahaa on varattu ndihin tarkoituk-
siin, mutta sitd ei makseta, kun nyt on tehty tulkinta, ettd se on yliméardistd, laitonta val-
tion tukea, ja nyt ndma kunnat ovat vaarassa joutua maksamaan miljoonia ja miljoonia nii-
td kustannuksia, niitd tappioita, mitd tistd hankkeesta syntyy. [Jukka Gustafsson: Hyva!
Pekkarinen takaisin riviedustajaksi!]

21.37 Anne Kalmari kesk: Arvoisa puhemies! Allekirjoitan kaikki, mité edustaja Pekka-
rinen tuossa totesi. Itse hyvin lyhyesti vain tdhdn asiaan puutuin.

Vield haluaisin nostaa timén sdahkdautoilun autuuden. Siis séhkodautot ovat varmasti tu-
levaisuutta, mutta tdytyy muistaa, ettd lyhyen aikavélin ilmastopoliittisten ratkaisujen teki-
jéksi niistd ei ole. Ensinnékién ne eivét voi levitd niin nopeasti, ettd niilld ratkaisuja saa-
taisiin aikaiseksi. Toiseksi, pitdéd ajaa 100 000 kilometrid, ennen kuin sdhkdauto muuttuu
pééstoldhteestd positiiviselle puolelle. Ja kolmanneksi, on erittdin merkityksellistd, milld
se sdahko on tuotettu. Esimerkiksi Helsingin Energia tuottaa 10 prosenttia maan sidhkosta,
mutta 42 prosenttia Suomen sdhkdntuotannon péastdistd. Mitd hyotya siitd on, jos siirrym-
me kivihiilelld tuotettuun s&hkoon sen sijaan, ettd kdyttdisimme vaikkapa uusiutuvaa polt-
toainetta, joka ei nykypéivénd onneksi juurikaan kalliimpaa ole? Ja on oikeastaan aika koo-
mista, ettéd kotitalouksissa juuri sahkon kadytostd on pyritty siirtyméén muihin energiamuo-
toihin, ja nyt sitten tima sahkd téssé olisikin jotenkin autuaaksi tekeva. Se on hyvé asia, jos
sdhko on tuotettu uusiutuvilla, mutta ei muussa tapauksessa.

Vield unohdin tuossa ensimmaiisessd puheenvuorossani kehua hallitusta siité, ettd tima
hallitus on muistanut perustienpidon ohella my6s yksityistiet. Jos mietitién sité ldhtokoh-
taa, mistd tima hallitus 14hti: yksityisteihin ei ollut oikeastaan kuin miljoonan verran ra-
haa. Padluokka sentddn oli olemassa. Siitd 1dhdettiin tasaisesti nostamaan, ja nyt meilléd on
17 miljoonaa per vuosi tarjolla yksityisteiden kunnossapitoon. Toki tdytyy muistaa, ettd
suunnilleen sama summa sieltd yksityisteistd maksetaan arvonlisdveroina yhteiskunnalle,
eli kdytdnndssé tukea ei télldkaan hetkelld oikeastaan sinne ole, mutta edelliselld kaudella
el saatu minkéénlaista apua valtiolta ja vield kaiken hyvén péélle verot maksettiin.

Tédmi on asia, josta tdytyy huolehtia myos seuraavalla hallituskaudella. Esimerkiksi
kaikki puuliikenne ldhtee sieltd metsdautoteitten ja yksityisteitten varsilta, ja jos puu ei lii-
ku, tim& Suomi ei pysy pystyssé.

21.40 Johanna Karimiki vihr: Arvoisa puhemies! Edustaja, varapuhemies Pekkarinen
kéytti tirkeédn puheenvuoron. Oli kiinnostavaa kuulla kertaus tistd Laajakaista kaikille
-hankkeesta. Muistan itsekin, kun tdmé vuonna 2008 kéynnistyi, ja siitd asti on pidetty
huolta hankkeen tarkeydestd ja oltu harmissaan sen hitaasta etenemisestd. Ruotsissa on on-
nistuttu huomattavasti paremmin kuin Suomessa edistdméén laajakaista-asioita. Sieltéd voi-
simme ottaa mallia ja oppia. Laajakaista kaikille on kaikesta huolimatta tirked hanke. Mo-
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net elinkeinot ovat riippuvaisia tietotekniikasta, ja se myds mahdollistaa etdtyotd, mikéd on
ekologista. Edustaja Pekkarinen kertoi niiden kuntien tilanteesta ja ahdingosta, jotka ovat
lahteneet tété laajakaistahanketta toteuttamaan. On tosi tirkeéd, ettd selvitetdan tima kun-
tien kannalta tukala tilanne ja se, millé tavalla siind voisi valtio auttaa ja edistéd asiaa.

Tuosta valtiovarainvaliokunnan mietinndsti: Kiinnitin huomiota siihen, ettd Kybertur-
vallisuuskeskuksen rahoitus on mahdollisesti riittdiméiton. Tadmé on seikka, johon tiytyy
ehdottomasti panostaa tulevalla kaudella.

Edustaja Kalmari pohdiskeli sdhkdautoja, ja itse asiassa olen itsekin miettinyt sité, ettd
me tarvitsemme selvityksen siitd, missd méérin sdhkoautoja kannattaa edistdd. Toki sahko-
autot ovat energiatehokkaita. Norjassa niitd on onnistuttu edistiméén niin, ettd hyvin moni
auto on sielld juuri sdhkdauto. Mutta nden myos huolia siind, mité kaikkia kaivannaisia
kaytetdan akkuteknologiassa ja akkukemikaaleja. Ja toki on niin, etti sdhkon on oltava sit-
ten uusiutuvaa séhkod, ettd sdhkdauto olisi riittdvan ekologinen. Mutta yhté kaikki, kylla
néen, ettd sdhkoautot ovat yksi osa autoilun ekologisuutta ja sité asiaa sopii my0s edistéd,
niin kuin hallitus onkin tehnyt, ja vihreétkin titd kannattavat. Mutta itse haluan puhua lam-
pimaésti my®ds siité, ettd meidén tdytyy saada enempi tukea biokaasuautoilulle ja biokaasun
tuotannolle ylipdénsi. Tdssd meilld on valtavasti potentiaalia, ja se myds parantaisi maa-
seudun elinkeinomahdollisuuksia.

21.43 Hanna Kosonen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Liikenne on yksi suurimmista hii-
lidioksidipadstdjen aiheuttajista ja ehkd haastavimpia kokonaisuuksia, joihin meidén téy-
tyy puuttua, niin kuin ehké tdma liitkenne- ja viestintdministerion selvityskin ja siité aiheu-
tunut niin sanottu mekkala mediassa sitten ilmaisee. Meidin on fossiilisesta siirryttava uu-
siutuvaan energiaan, ja se voidaan tehdd esimerkiksi polttoaineen sekoitevelvoitteen, lii-
kenteen séhkoistymisen, palvelullistamisen ja sitten tehokkaamman julkisen liikenteen
avulla. Varmasti on néin, ettd kaikki nimai ratkaisut on otettava kayttoon, yksittdinen keino
ei tule riittdmaén.

Mutta kun téssd aikaisemmissakin puheenvuoroissa — edustaja Kalmari ja edustaja Ka-
riméki — on tuotu esille ndma sédhkoistymisen haasteet, niin sielld on muun muassa ihan
nykyiseen teknologiaan liittyen akkujen kéyttdiké ja niihin tarvittavien mineraalien saata-
vuus, latauspisteiden méira, ja myds muun muassa darimmadiset sddolosuhteet ja kylmyys
saattavat tuoda ihan uudenlaisia haasteita sdhkoautoille. Ja markkinathan ne loppujen lo-
puksi sitten tulevat madradmain sen, kuinka sdhkoautojen hinta tulee alenemaan ja ne sit-
ten mahdollisesti tulevat mahdolliseksi tavallisille kansalaisille ja ihmisille niin, etti se
hinta on sitten ihan normaalien autojen tasolla.

Téssd edustaja Karimdki hyvin toi esiin titd kaasuautojen mahdollisuutta, ja kylla toi-
von, ettd siihen voitaisiin varsinkin ensi kaudella sitten erityisesti panostaa, koska siihen ei
ole vield silld laajuudella puututtu kuin voitaisiin puuttua. Siind on valtavat mahdollisuu-
det myds ihan sen polttoaineen edullisuuden suhteen, mutta se vaatii sitten juurikin taas nii-
td kaasutankkauspisteitéd kylld paljon enemmin tdnne Suomeen, ettd pystytéédn biokaasuau-
toilla kulkemaan ympéri Suomen tiélld meidén isojen etdisyyksien maassa. Nythén tdhén
autojen kaasukdyttdiseksi muuntamiseen on jo muuntotukea, ja se ei ole kovin kallista, eli
se on sillé tavalla hyvd mahdollisuus néditten pdastojen vdhentdmisessé.

21.46 Petri Honkonen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Varapuhemies Pekkarinen téssd
dsken nosti erittdin tirkedn asiakokonaisuuden esille liittyen Laajakaista kaikille -hankkee-
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seen ja siind ilmenneisiin ongelmiin nimenomaan Keski-Suomessa. Allekirjoitan kaiken,
mité Pekkarinen tésté asiasta sanoi. Viestintdvirasto ei ole siind mielestdni toiminut asial-
lisesti, ja siind olisi syytd kylla viela ratkaisu saada aikaan, etteivit ndmé muutenkin talou-
dellisesti hankalassa asemassa olevat pienet kunnat joutuisi kohtuuttomiin vaikeuksiin,
jopa kriisikunniksi, tistd tilanteesta johtuen.

Edustaja Kalmari téssé nosti esille tdrkeédn asian: yksityistiet ja puuhuollon tulevaisuu-
den. Tamén meidén laajan, paljolti metsdnomistajien omilla varoillaan ylldpitdmén yksi-
tyistie- ja metsdnhoitotieverkon ohella tiarkeé asia on tietysti myos tdmé meidén rataverk-
komme, hiljaisemmat rataosuudet ja niiden kautta hoidettava puuhuolto metséteollisuu-
teen. Nythén tdssé on ilmennyt viime vuosina, ettd Liikennevirasto pyrkii karsimaan puu-
terminaaleja, puunkuormauspaikkoja, varsinkin hiljaisempien rataosuuksien varrelta. Té-
mé on mielesténi tdysin epdjohdonmukaista kaikkiin ilmastotavoitteisiin ndhden. Pdinvas-
toin puukuljetuksia pitéisi siirtdd kumipyoriltd sinne raiteille aina, kun se on mahdollista,
koska se on ilmaston kannalta edullista ja se on tietenkin myds puumarkkinoiden toimivuu-
den ja metsdnomistajien kannalta mahdollisuus saada oikeudenmukainen markkinaehtoi-
nen hinta siitd omasta, itse toimittamastaan puusta, jalostuspuusta. Jotta se voisi toteutua,
niin on tirkeéd, ettd tehokkaasti rataverkkoa pitkin voidaan ympéri maata kuljettaa puuta
jalostettavaksi metséteollisuuden yksikoihin. Tosiaan Liikennevirasto on tétd toteuttanut
vahdn omin péin. Liikenneministeri Berner on todennut, etti poliittista ohjausta ja painetta
tdhén ei ole, joten mielestéini nima kuormauspaikat on séilytettédva kéytossé, niitd on kun-
nostettava, jotta voidaan puuhuolto ja puunkuljetukset ympéri maata riittdvalld tavalla tur-
vata ja niin taata myds puumarkkinoiden reilu toiminta.

21.48 Toimi Kankaanniemi ps: Arvoisa puhemies! Témé laajakaista-asia taitaa olla vii-
delld alueella Suomessa erittdin kriittinen. Keski-Suomi on — ei pelkistéén pohjoinen,
sielld on muun muassa Luhanka melko eteldstd — téssd todella hankalassa tilanteessa, ja
tdssd mielessd kylld yhdyn tdhdn varapuhemiehen ja edustaja Honkosenkin esittiméén kri-
tiikkiin. Hallitus ei ole kdyttanyt niitd mahdollisuuksia, mitka silld olisi, hoitaa timi asia
ndissd kunnissa, jotka ovat hallituksen linjaa ja pddtdksid noudattaen toimineet ja ajautu-
neet sitten sithen valtavan syvédédn ahdinkoon, joka uhkaa niitd ihmisid taloudellisella ah-
dingolla, jotka niissd kunnissa asuvat. Se on jo ennestéén paha, ja tdima tilanne vield kér-
jistad sité.

Arvoisa puhemies! Néisté elinkeinotuista. Mainitsin tdmén tydryhmén nimen vetéjén
mukaisesti. En syyté siitd sen enempéa sindnsé. Kaikki puolueet olivat mukana. Perussuo-
malaisten linjaa ei kuitenkaan tehdé puoluetoimiston tyémiehen toimesta, vaan eduskunta-
ryhmaé on siind vahvasti mukana. Meill4 oli hieman ongelmia jasenyyden suhteen, edustaja
Vihamaki oli varajdsenend sielld mukana, ja tietysti oli omat ongelmansa siini suhteessa,
mutta kun esimerkiksi itse kévin edustaja Vahdméen kanssa keskustelua asiasta, niin tote-
simme, ettd pitdisi tehdd esimerkiksi 3—5 vuoden ohjelma, jolla tasaisesti leikataan elin-
keinotukia niin, ettd paéstidn johonkin tiettyyn sovittuun tasoon ja esimerkiksi sithen vaa-
lilupaukseen, jonka keskusta ja kokoomus ja SDP olivat kansalle antaneet. Meidén edus-
kuntaryhmisti se ei olisi jaényt kiinni, ja ndin olisi syytd tehda. Ja silld esitykselld, minka
tein aikaisemmin, olisivat ndin sédstyvit varat, jos kéytettdisiin elinkeinoeldmén hyvéksi
lilkennevéaylien parantamiseen, erinomainen sijoitus tulevaisuuteen ja kansakunnan elin-
voimaan. Nyt jaa tietysti auki se kysymys, onko niiden puolueiden lupaus tésti elinkeino-
tukien leikkauksesta vield voimassa, ja mika on sitten linja tulevien vaalien jilkeen.
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21.50 Hanna Halmeenpéi vihr: Arvoisa rouva puhemies! Aivan lyhyesti haluan todeta
noista kevytautoista, jotka téssé keskustelussa tuli mainittua erityisesti edustaja Heinosen
taholta moitteiden kera vihreille eduskuntaryhmdlle, ettd emme néiden kevytautojen kéyt-
toonottoa kannattaneet.

Téssd on hyvé todeta se, ettd ymmaérrdn sen ndkokulman, ettd siirtymistd mopoautoista
henkildautoon, joka on rajoitettu kulkemaan vain 45 tai 60 kilometrié tunnissa, voidaan pe-
rustella liikkenneturvallisuudella. Mutta aivan samalla tavalla, arvoisa puhemies, liikenne-
turvallisuudella voidaan perustella sitdkin, ettei kannata koko kevytautoa ajatuksenakaan.
Olen aikaisemmassa ammatissani kuullut niin monia liikenneturvallisuusalan, poliisin, pe-
lastuslaitoksen esitelmié nuorille siitd, kuinka hengenvaarallinen vekotin on mopoauto.
Henkilokohtaisesti ajattelen, etti ne pitdisi kieltéd lailla, mutta en pida oikein jérkevéna si-
td, ettd 16-vuotiaat siirretdéin monta tonnia taikka ainakin satoja kiloja painavamman hen-
kildauton rattiin. Pitkdaikaiset tilastomme osittavat, ettd kaikkein vaarallisin — sekd itsel-
leen ettd muille — kuljettaja litkenteessd on 18 vuotta tdyttianyt, juuri ajokortin saanut nuo-
11, yleensd mies, ja nditd nuoria liikenteessd kuolee tdndkin vuonna ja kuoli viime vuonna ja
valitettavasti varmaan kuolee tulevinakin vuosina kaikkein eniten.

No, nimé nerokkaat nuoremme ovat kautta aikain osanneet kaikki menopelinsa virittaa
kulkemaan melkeinp4 niin lujaa kuin haluavat. En oikein luota siihen arvioon, ettd oikea
henkildauto, rajoittimellakaan, kulkisi maksimissaan vain sitd 60:td kilometrid tunnissa,
enké oikein luota siihen, ettd 16-vuotias tuon nopeusrajoittimella varustetun auton ratissa-
kaan olisi turvallinen liikenteessd muille liikkujille. Pienessé kyléssi, jossa Pohjois-Poh-
janmaalla asun, ei ole kevyen liikenteen véaylid 1dheskédn kaikilla niillé teilld, joilla pienet
koululaiset ja kuusivuotiaat jo kulkevat. Ja jos silld samalla tielld kulkisivat 16-vuotiaat,
jotka nyt kulkevat mopolla tai polkupyorilld, autolla, joka kulkee 60 kilometrié tunnissa,
niin miné en valitettavasti titd yhtélod pida liikenneturvallisuuden kannalta parhaana.

On olemassa siis myds aivan jarkevid ja perusteltavissa olevia syité sille, miksi tuota ke-
vytautoa ei kannata, vaikka ymmérran varsin konkreettisesti ne paineet, jotka kohdistuvat
erityisesti maaseudulla asuvien nuorten liikkumisongelmiin. Mopoautosta sen sijaan on to-
dettava, ettd niitdhén ndkee himmastyttidvén paljon aivan taajamien ja lyhyiden vélimatko-
jenkin paikkakunnilla, joten jos nekin korvataan autoilla, niin kyll4 siind vaiheessa kyse on
myos liikennepééstoongelmasta.

21.54 Thomas Blomgqpvist r: Virderade fru talman! Ledamot Pirttilahti pratade hér tidiga-
re om utfallet av taxilagen och konstaterade att allt inte gick som pé Stromso, och det &r latt
att hélla med om den saken. Vi har i dag en situation dir den sa kallade FPA-taxin inte
fungerar. Det &r inte enbart den nya taxilagens fel, men i alla fall finns det stora brister dér,
lika som 1 tillgéngen till taxi pa glesbygden.

Det var helt klart att vi behdvde fornya taxilagen, men nu niar man kan konstatera att det
finns klara brister tycker jag att regeringen borde se pa den hér saken och vidta atgérder for
att korrigera de hér bristerna.

Arvoisa puhemies! Oli aivan totta, etté taksilakia piti uudistaa, mutta kuten tassé aikaisem-
min edustaja Pirttilahti sanoi, niin kaikki ei ehkd mennyt ihan niin kuin Strémsossé, vaan
nyt ilmenee aika pahojakin puutteita. Muun muassa Kela-taksi — vaikka niihin ongelmiin
ei nyt ehké pelkéstddn tdmaé taksilaki ole syyllinen vaan myos tdma kilpailutus — ei télla
hetkelld toimi silld tavalla kuin sen pitéisi toimia, ja haja-asutusalueilla on isoja ongelmia
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ylipditénsa saada taksia ainakaan viikonloppuisin, iltaisin ja Gisin. Ndiden asioiden hoita-
miseen kaipaisin nyt hallitukselta korjaavia liikkeita.

21.55 Hanna Kosonen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Useimmat henkildautoilla liiku-
tut matkat ovat ihan parin kilometrin mittaisia, joten pyoréily tai kévely voisi olla varsin-
kin kaupunkialueella paljon jérkevéampi ja nopeampikin tapa liikkua. Kévelyn ja pyordilyn
edellytyksien tukemisella péadstdén jélleen téhén liikenteen kasvihuonepééstdjen vihene-
miseen, mutta myds hyvéaén kuntoon ja iloiseen mieleen. Mikédpd mukavampaa kuin tuolla
ridntdsateessa polkea pyorélld. [Naurua] Pyoriily pitdé kuitenkin tehdd todella houkuttele-
vaksi ja mahdollisimman helpoksi, koska silld tavalla saadaan pyorié liikkeelle. Esimer-
kiksi timé kaupunkipyorien suosio kertoo siité, ettd kun se vaihtoehto on oikeasti tehty hel-
poksi, niin pyordilemién lahdetdédn helposti ja pyorié kdytetddn paljon. Sahkdpyorien han-
kintatukeakin pitdd minun mielesténi miettid, mutta erityisesti pyoréteitd on lisattdva kau-
punkialueille ja maanteille, ja myds reunaviivan viereen on jétettava riittdvan leved kaista
pyorailijoille, jotta se olisi turvallista.

21.57 Pertti Hakanen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Min4 innostuin edustaja Halmeen-
pdén puheenvuoron jilkeen kéyttdmdin puheenvuoron tistd kevytautosta. Toissa yond,
muistaakseni kello oli 1.40, kun ta4lld tatd asiaa kdytiin toisen késittelyn osalta lapi. Silloin
tatd argumentoitiin aika monellakin tavalla. Tdmé& vihredn ryhmén ajatus siitd, ettd koko
kevytautoa ei tulisi laillistaa, oli tddlld aikamoisessa keskustelufoorumissa. Oli monenlais-
ta argumenttia.

Kylld mind nyt edustaja Halmeenpéiti vahédn vield haastan, ettd kylld tima on késitta-
métontd, ettd meidén pitdisi nyt nuoria silld tavalla holhota, ettd he eivit saa tehda yhtédén
mitédén. He kulkevat tdlld hetkelld mopoilla, traktoreilla, mopoautoilla, ja hyvénen aika,
kuka meistd noudattaa aina séntillisesti litkkennenopeuksia, kahdeksaakymppié, sataa? Jos-
kus saattaa lipsahtaa véhén ylitse. Mité sitten tapahtuu? Sitten kamera véldhtda, tulee sak-
ko. Samaa, hyvit kollegat, tapahtuu néille mopoautoille, mopoille ja varmaan tulevaisuu-
den liikenteessd niille kevytautoillekin. Jos niilld ajetaan ylinopeutta, sakotetaan. Jos ne
ovat laittomia, rankaistaan sitten siité, ettd ne on viritetty. Samalla tavalla mopokin piste-
tadn rekisterdintiin, kun 16ydetéén tuolta mopo, miké kulkee seitseméddkymmentd. Ei téssi
voida nyt ldhted lahtokohtaisesti siité, ettd kun ne kuitenkaan eivét pysy hollillansa ne veh-
keet. Kylld tdimé on kisittdméatontd holhoamista. Ja milld tavalla voidaan perustella sité,
ettd ennemmin annetaan ajaa kaksipyoréiselld mopolla taikka nelipyordiselld mopoautol-
la, kun me kuitenkin saisimme, taikka onneksi saadaan, huomattavasti turvallisempia au-
toja? Nuori opettelee silld ajamaan liikenteessé. Sielld on ABS:t, sielld on turvatyynyt, mo-
nenlaista sivutyynyé. Se on paljon turvallisempi.

Miné tiedén, hyvit kollegat, sen, miten turvaton timi mopoauto on. Oman perheen nuo-
rien ystévit, kaksi kaveria, menehtyi toissa talvena. Olisiko kevytauto heiddt pelastanut?
Todennidkoisesti olisivat ainakin jédneet henkiin. Tdma on térked asia, ettd me ymmarrdm-
me sen, ettd tissd on turvallisuudesta kyse eikd siitd, ettd meidén pitdéd kieltdd nykyajan
nuorilta kaikki. Annetaan heidén liikkua, olla niissé omissa ympyrdissdan. Mahdolliste-
taan mydskin maaseudun ihmisille, niille nuorille, entistd turvallisempi liikkkuminen sinne
kaupunkiin.

Mini toivon, ettd tidssd huomioidaan myo0s se, ettd kun 45 kilometrid tunnissa nousee
kuuteenkymppiin, niin tulee huomattavasti sujuvammaksi liikenteessa se auton ohittami-
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nen ja my0dskin péastot kevenevit. On selvitetty tuossa mietinndssiakin, ettd kun ei tarvitse
koko aikaa ajaa tapissa, kaasu pohjassa, niin paéstddan myoskin hieman pééstdja vahenté-
méén. Totta kai nuoretkin monta kertaa ajavat sen, miti ajoneuvo kulkee, mutta sitten tay-
tyy muistaa vield se, etté ajatellaan turvallisuus edella.

Tédmai on oikeasti iso hanke, ja onneksi meilld on téllainen liikenneministeri kuin Ber-
ner, [Puhemies koputtaa] joka ajoi maaliin timén asian.

22.00 Hanna Halmeenpéi vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Toi-
von, ettd tunteisiin menevéstd aiheesta huolimatta edustajat ja myos edustaja Hakanen
malttoivat kuunnella sen, etté totesin heti puheenvuoroni alkuun dsken, ettd mind ymmaér-
rén ne perustelut, minkd vuoksi mopoautoista henkildéautoon rajoitetulla nopeudella siirty-
minen katsotaan liikenneturvallisuusnidkdkohdaksi. Mutta pyydén, ettéd osoitatte jonkunné-
koistd sielunsivistystd sille ymmaérrykselle, ettd kun nuori, 16-vuotias, ei kokemukseltaan
tieliikenteessa ole aivan sitd turvallisuustasoa kuin vaikkapa jo 20 tai 30 vuotta liikentees-
sé liikkkumista harjoitellut henkild, niin kun se nuori ajaa monta sataa kiloa painavammalla
vempeleelld sielld liikenteessd, niin hén itse on kylld paremmassa turvassa turvatyynyilla
varustetussa autossa, mutta entids ne muut tielldliikkujat? Siitd mind en ole vakuuttunut,
onko se kokonaisturvallisuuden kannalta sitten parempi vai ei.

Toinen varapuhemies Tuula Haatainen: Tistd halutaan ndhtavésti kdyda lyhyt debatti.
Annan kolme vastauspuheenvuoroa.

22.01 Pertti Hakanen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Mind téssi
totean vain edustaja Halmeenpaélle sen, ettd mind kyl14 kuulin sen alkupuheenvuoron osal-
ta teiddnkin ndkemyksenne, mutta ne asiat eivit ihan olleet yks yhteen, menneet rinta rin-
nan sitten endé loppua kohden. Kun tdssd puhutaan nyt turvallisuudesta, niin kun 45 kilo-
metrid tunnissa nousee 60:een, niin kyll4 se on sellainen juttu, etté sielld taajamamerkin si-
sdlld, missd on jalankulkijoita enemmaén, niin sielld kuljetaan nytkin alta viittikymppié, ja
jos sielld kuljetaan kuuttakymppid henkildautolla, liikenneturvallisuus jalankulkijoilla
heikkenee. Jos kuljetaan kevytautolla kuuttakymppié, jalankulkijoitten liikenneturvalli-
suus heikkenee. Ei tésséd ole nyt kyse siité, ettd sielld kuuttakymppid mennién kulmasta
kulmaan katua, jolla on neljinkympin nopeusrajoitus, mutta se sujuvoittaa isommalla tiel-
13 sité liikennett ja tuo turvallisuutta sinne. Kylld miné luotan siithen nuoreen myoskin sii-
né kohtaa, koska hehén ajavat kuitenkin niilld ajoneuvoilla sielld — traktorilla, mopolla,
mopoautolla — ja se on kotikasvatuksesta paljon kiinni my6skin, millé tavalla valmenne-
taan siihen auton rattiin.

22.02 Sofia Vikman kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Nopeusrajoi-
tettu henkildauto eli kevytauto on mopoautoa turvallisempi. Totta kai sille nuorelle sielld
auton sisélld on parempi ajaa turvavarustellulla nopeusrajoitetulla henkildautolla kuin mo-
poautolla, mutta kylla tdssé pitdé jalankulkijankin ndkokulma ottaa huomioon. Nimittiin
mopoautolta ei myoskdin edellytetd jalankulkijan tdrmiystestid toisin kuin henkildautoil-
ta edellytetddn. Henkildautoilta edellytetdén jalankulkijan suojelua muun muassa puskurin
ja konepellin ominaisuuksissa ja muotoilussa. Mopoautojen suunnittelussa néité ei ole ol-
lenkaan samalla tavoin huomioitu. Eli kyll& jalankulkijankin turvallisuus on otettu parem-
min huomioon henkildautojen kohdalla.
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Toisaalta ympéristonkin nédkdkulmasta on parempi se, ettd nopeusrajoitettu henkildau-
to, kun se perheeseen ostetaan, voidaan nuoren tdytettyd 18 vuotta muuntokatsastuksen
kautta muuttaa henkildautoksi, [Puhemies koputtaa] ja ndin perheeseen ei tarvitse ostaa
uutta henkildautoa, kun nuori tayttdd 18 vuotta, eli myds ympéristo voittaa.

Toinen varapuhemies Tuula Haatainen: Nyt mennéin puhujalistaan.

22.04 Anne Kalmari kesk: Arvoisa rouva puhemies! Téssi tuli jo néille rajoitetuille au-
toille paljon hyvii perusteluja. En siihen asiaan sen enempéi palaa, paitsi parlamentaari-
sen tyoryhmén puheenjohtajan ndkdkulmasta haluan todeta, ettd timé asia on merkityksel-
linen, mutta olisin toivonut, etti olisimme péésseet vield yksimielisyyteen siité, ettd myos
rajoitettu ajo-oikeus olisi voitu ottaa kdyttoon, silld harvaan asutuilla alueilla ei ole julkisia
kulkuneuvoja, joilla esimerkiksi nuori voi menné taajamaan tai ikdéntynyt ihminen voisi
mennd taajamaan, jos ei ajokyky endé ihan timmissé ole.

Erittdin monissa muissa maissa on téllainen rajoitettu ajo-oikeusmenettely. Sielld voi
olla ajo-oikeuden rajoittamista esimerkiksi piivdsaikaan tai tiettyyn paikkaan liikkumises-
sa ja sieltd palaamisessa. Kauimmin tdmé on ollut kaytdsséd Yhdysvalloissa, Kanadassa ja
Australiassa, mutta useissa Euroopankin maissa tété rajoitettua ajo-oikeutta on. Mielesténi
se edistdisi my0Os ikdihmisten kotona asumista pidempééin ja ndin vihentdisi yhteiskunnan
kustannuksia.

Téllainen positiivinen syrjiminen ei oikein tuntunut mink&an ministerion mielesté ole-
van mahdollista, mutta nyt olen mielisséni siité, ettd Euroopan neuvostossa saimme lin-
jauksen siitd, ettd positiivinen syrjintd erityisesti harvaan asutuilla alueilla on suotavaa ja
kannatettavaa, joten haluaisin, etti tdhdnkin asiaan vield voidaan sitten my6hemmin palata
ja ottaa oppia niiltd mailta, missé tdméa on onnistunut. Siis tima olisi nimenomaan linjaus,
joka arvioitaisiin tapauskohtaisesti, ja esimerkiksi erittdin harvaan asutulla alueella tima
olisi sitten hyvé peruste sille rajoitetun ajo-oikeuden myontéamiselle.

22.06 Sari Multala kok: Arvoisa puhemies! Taélld aikaisemmin edustaja Blomqvist otti
esiin taksilainsdddannon uudistuksen. Itse asiassa sattumalta olen itse tehnyt siitd loppu-
tyoni kauppakorkeakoulusta valmistuessani. Silloin jo 2000-luvun alussa oli selvitetty tak-
silainsdddédnnon vapauttamista ja silloin paéddyttiin sithen ratkaisuun, ettd ei vapauteta lain-
sdddantod, mutta nyt sitten vihdoin, yli 10 vuotta mydhemmin, tdimaé ratkaisu tehtiin.

Se oli tietysti erittdin valitettavaa, ettd Kelan kilpailutus samanaikaisesti meni monkaén,
ja siind, aivan oikein, olisi ollut paljon tehtivissd paremmin. Sen sijaan uskon kyll4, etti
véhitellen markkinat sopeutuvat tdhén uuteen lainsdddantoon. Esimerkiksi se, mika vield
tuntuu olevan melko paljon hyodyntdmatté, on se, ettd nythén henkild- ja tavarakuljetuksia
pystyy aivan eri tavalla yhdisteleméén. Se luo aivan uudenlaisia mahdollisuuksia myds
syrjaseutujen henkild- ja tavarakuljetukselle, sille litketoiminnalle, ja uskon, ettd kylla tés-
td, vihin aikaa kun eteenpédin mennééin, timé markkina kehittyy aivan entistd ehommaksi.

22.07 Jukka Kopra kok: Arvoisa rouva puhemies! Arvostan edustaja Halmeenpéén ta-
paa kantaa huolta nuorten ja tielldliikkujien turvallisuudesta. Siitd me kaikki olemme kiin-
nostuneita.

Tasséd kevytautoasiassa, kun sité litkkennevaliokunnassa kasittelimme, meille oli erityi-
sen tirkedd se, ettd tuleva kevytauto on mahdollisimman uusi auto, ja lakiesityksessdhdn
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esitetddn ja olemme jo paittineet, ettd kevytauto voi olla vanhimmillaan vuosimallia 2014
ja jatkossa maksimissaan 10 vuotta vanha. Tdma on juuri sen takia, ettd ndiden vuosimal-
lien autoissa on léhes kaikki modernin teknologian turvavarusteet: on automaattiset héta-
jarrutustehostimet ja niin edelleen ja jatkossa myds jalankulkijatunnistukset ja hitéjarru-
tustoiminnot siltd varalta, ettd joku pomppaa auton eteen. Tdma4 oli se syy, miksi pantiin
ndm4 ikdrajat ndille autoille, ja uskomme, ettd se osaltaan auttaa yllépitdméaén nuorten tiel-
laliikkujien turvallisuutta ja mydskin jalankulkijoiden turvallisuutta.

22.08 Timo Heinonen kok: Arvoisa rouva puhemies! En malttanut olla tulematta takai-
sin vield tdhén kevytautokeskusteluun, silld nimenomaanhan timé kokonaisuus ja uudistus
on lahtenyt liikkeelle siité, ettd me haluamme nuorille turvallisempia kulkuvélineitd tien
paille.

Télla hetkelld nuorten kiytdssd ovat olleet erittdin vaaralliset, turvattomat mopoautot.
Meilld on kohtalokkaita onnettomuuksia sattunut useita. Sen lisdksi tédlld hetkelld vaihto-
ehtona nuorilla ovat olleet perinteiset mopot ja skootterit mutta sitten myds erilaiset mon-
kijét, jotka itse asiassa jo tind pédivéni kulkevat 60 kilometrid tunnissa. Nyt timé uudistus
hyviéksyttiin eduskunnassa hallituspuolueiden yksimieliselld tuella, mutta myds oppositi-
osta tdimé uudistus sai tukea. Ainoastaan vihreét vastustivat nuorille turvallisempia kulku-
vilineitd eli kevytautojen tuloa, ja vastustusta tuli my0s sosiaalidemokraattien riveista. Ih-
mettelen toki sitd, ettéd tdllaista uudistusta ei oltaisi hyviksymaissa.

Kevytautothan — itse puhun mieluummin nuorisoautoista, se antaa ehki realistisem-
man ja oikeamman kuvan niistd — ovat oikeita autoja, kokonaismassaltaan pienempid,
mutta niiden nopeus rajataan siis 60 kilometriin tunnissa. Tdémé muutos, joka eduskunnas-
sa tehtiin maksiminopeuden osalta, nimenomaan parantaa liikenneturvallisuutta esimer-
kiksi sellaisissa tilanteissa, kun kuljetaan taajaman tai kylédkeskuksen tai maalaiskunnan ja
seutukaupungin vélid vaikkapa jadkiekkoharjoituksiin taikka lukioon tai ammattikouluun
tai balettitunnille, ja silloin, kun sielté risteyksesté ldhdetéén télle kehétielle taikka kanta-
tielle, niin paéstédn risteyksen yli sujuvammin, kun auton kiihtyvyys on parempi, kun mak-
siminopeus on 60 kilometrid tunnissa.

Tama on merkittdva asia siindkin mielessd, ettd kun viittasin jo edelld siihen, ettd meilld
talld hetkelld nuoret voivat ajaa niilld monkijo6illa kuuttakymppié, niin olisi ollut jarjeton ti-
lanne, ettd avonaisella monkijillé porhélletéén sitten ohi ndistd kevytautoista tai nuorisoau-
toista. Nyt ne kulkevat jatkossa samaa nopeutta. Ja néissd on myds ne huomiota lisdévit
kolmiot takana, jotka kertovat sitten muulle liikenteelle, ettd nyt auto on kevytauto eli nuo-
risoauto, joka kulkee siis 60 kilometrid tunnissa.

Itse toivon, arvoisa puhemies, ettd tulevaisuudessa ndihin autoihin saadaan myds niin
sanottu my key- tai smart key -jarjestelmé, niin ettd kun iséd ldhtee sielld kaupassa kéy-
méén, auto voisi kulkea sitd kahdeksaakymppié tai sataa tai sataakahtakymppiékin, [Puhe-
mies koputtaa] ja kun silléd 1dhtee talon poika ajamaan, niin silloin auto kulkisi tuota rajat-
tua nopeutta, kuuttakymmentd. [Puhemies: Aika!] Silloin se olisi sellainen auto, miti sen
pitdéd parhaimmillaan olla.

22.12 Jukka Kopra kok: Arvoisa rouva puhemies! Tdnéddn on puhuttu tdssé salissa pal-
jon ratahankkeista. Paljon huomiota ovat saaneet tunnin juna Turun suuntaan ja pairata-
hanke. Onneksi on kuitenkin monessa puheenvuorossa tuotu esiin timé nopea itirata, joka
on erittdin tirked hanke itdisen Suomen ja pohjoisen Suomen kannalta. Toivon, etti se ete-
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nee suotuisasti tdssd ratahankkeiden suunnittelussa, kun niité asioita pohditaan. Erityisesti
sitten Kouvolasta eteenpéin vélilld Luuméki—Lappeenranta on kéynnissé niin sanottu
kaksoisraideparannustyd vililld Luuméki—Lappeenranta—Imatra. Ja toivon, ettd tdmi
etenisi mydskin suunnitelmien mukaan suotuisalla tavalla eteenpéin. Erityisen tirke&a oli-
si se, ettd Imatralla tdmaé rata tehdéén siten, ettd timéa Imatran ja Vendjén vélinen rautatie-
rajanylityspaikka olisi mahdollisimman moderni ja se voitaisiin kansainvélistdd ja avata
rajat ylittdvélle rautatieliikenteelle tdydessd laajuudessaan. Kun ndma kaikki suuret strate-
giset ratahankkeet Suomessa toteutetaan, niin kulkuyhteydet ovat olennaisesti paremmat
kaikkien suomalaisten kannalta.

Naiden liséksi tietysti tissé vaiheessa lienee syytd muistuttaa valtatie 13:n Myttionméen
mutkasta, jossa tdndkin talvena on tapahtunut lukuisia onnettomuuksia. Olisi erittdin tér-
kedd, ettd Myttionméen mutka Savitaipaleella saataisiin oikaistua ja turvallisemmaksi kai-
kille tielld liikkujille.

22.13 Sofia Vikman kok: Arvoisa rouva puhemies! Tienkayttdjien turvallisuus on tirkeé
tavoite, ja siksi palaan vield keskusteluun kevytautoista. Nimittdin kun teemme péaétoksia,
turvallisuusarviointi on tehtdvé aina oikean tiedon pohjalta, ja kylld faktojen punnitsemi-
nen on selvisti osoittanut sen, ettd mopoautojen korvautuminen nopeusrajoitetuilla henki-
16autoilla eli kevytautoilla lisdd kaikkien tienkéyttdjien turvallisuutta.

Jalankulkijan térméystestien pakollisuudesta henkildautoille jo mainitsinkin, ja liséksi
ndmi perinteiset torméaystestit ovat pakollisia henkildautoille, mutta mopoautoilta niita ei
vaadita ollenkaan. Mopoautoissa kuljettajaa suojaa vain heppoinen muovikori ja putkirun-
ko, joiden tormiystilanteessa antama suoja on aivan olematon verrattuna henkiléauton tor-
maéysturvallisuuteen. Mopoautoista puuttuu myos kuljettajan ohjausvirheité korjaava ESC-
ajonvakautusjirjestelma, joka parantaa auton hallittavuutta ja vihentdd onnettomuuksia
merkittavasti.

Mopoautojen ja henkildautojen jarruissa on suuria eroja. Mopoautoissa lukkiutumatto-
mattomat jarrut eivét ole pakolliset, uusissa henkildautoissa sen sijaan ABS-jarrut ovat ol-
leet pakolliset vuodesta 2005 l4dhtien. ABS-jarrut mahdollistavat auton ohjattavuuden jar-
rutuksen aikana, jolloin parhaassa tilanteessa térméys voidaan kokonaan véistdd huomat-
tavasti paremmin edellytyksin kuin jos alla on vaikkapa mopoauto. Lisdksi huomattavaa
on se, ettd hétdjarrutusjarjestelmé on yleistynyt pienimmissé henkildautoissa vakiovarus-
teena vuodesta 2014 ldhtien, ja timi kuljettajasta riippumaton hétdjarrutusjirjestelma
aloittaa henkil6auton jarruttamisen parhaimmillaan selvisti ennen kuin mopoauton kuljet-
taja edes ehtii jarrupolkimelle.

Kylla téltakin kannalta valiokunnan punninta siité, ettd ndiden rajoitetuksi hyvéksytta-
vien henkilSautojen on oltava riittdvén uusia, jotta niissd on ndmé uudet turvallisuusomi-
naisuudet kiytossa, oli tirked. Ndin padstddn siihen tavoitteeseen, ettd tdimén uudistuksen
kautta, joka on hyvé uudistus, myos kaikkien tienk&yttdjien turvallisuus paranee merkitté-
vésti.

22.16 Jani Miikeld ps: Arvoisa puhemies! Tdhdn keskusteluun kevytautoista haluan tuo-
da vield uudelleen téssd yhteydessé esille sen ndkokulman, mikd vaikutus niilla kevytau-
toilla saattaa olla kaksipydréisten ajoneuvojen ndkdkulmasta. Nythén on niin, ettd mootto-
ripydrédkauppa on ollut maassamme jo vuosikausia alavireessd. Ajokorttivaatimusten tiu-
kentaminen on vaatinut siind oman veronsa, ja nyt kun tuodaan ndmé kevytautot markki-
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noille, itse asiassa korvaamaan juurikin mopoja — tosiasiassahan on niin, ettd mopoauto ei
ole tilastojen valossa ldheskdén yhtd vaarallinen kuin monet hieman populistisestikin ku-
vittelevat, vaan kevytautolla pyritdén korvaamaan mopoja — niin jos mopojen méairé vé-
henee ja mopokorttien ajaminen vihenee, niin on todennikoisté, ettd se johtaa jollain aika-
vélilld myoskin moottoripyorékorttien ajamisen vihenemiseen ja moottoripydramarkki-
noiden kurjistumiseen entisestdin. Jos néin tapahtuu, siihen pitéisi puuttua esimerkiksi ve-
rotuksen keinoin, moottoripydrien maksuja vihentdmaéllé ja moottoripyorien veroja keven-
tamalld. Meidédn taytyy turvata edellytykset moottoripydréilylle Suomessa jatkossakin.

Edustaja Kopralle kommentoin téstd vt 13 -asiasta ja Myttiomaest, ettd olisi erittdin toi-
vottavaa, etté sille tielle ylipddnsékin saataisiin rahaa parannustdihin. Ndma riskipaikat tie-
tysti ensimmaéisind téytyisi saada kuntoon. Se on térked tie puuteollisuuden kuljetustenkin
kannalta.

Ja tdhén kaksoisraideasiaan tdytyy sanoa, ettd timéd Kaakkois-Suomen kaksoisraidehan
ei endd varsinaisesti ole kaksoisraide, koska sielld rahoitus putosi alle puoleen. Nyt se on
itse asiassa osittainen kaksoisraide ja osittainen raiteen perusparannus, ja sen suhteen on
talla hetkella sellainen se tilanne, etti valtio rahastaa sen melusuojauksia kunnilta, jotenka
sinnekin tarvittaisiin kylld vield lisd4 rahaa, etté se rautatie saataisiin kaksoisraiteeksi kun-
nialla loppuun saatettua.

22.18 Hanna Kosonen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Raideliikenne on Suomessa vield
sellainen kokeilematon liikkennemuoto siind mielessd, ettd meilld on varmasti paljon siiné
tehtdvédd. Tuolta Moskovasta Pietariin pystyy matkustamaan 800 kilometrié reilussa nel-
jéssé tunnissa. Miksi ei Suomessakin saataisi vdhdn nopeampia raideliikennemahdolli-
suuksia kdyttoon? Télld kaudella valmistuu Taavetti—Imatra-kaksoisraide, ja se on erin-
omainen muutos ja uudistus, ja my0s tdma4 itdrata, joka tuli tissd keskustelussa esiin, on nyt
suunnittelupdydalli, ja se on erittédin tarked asia, vaikka kuulostaa silt4, ettd se ei niin pal-
jon ole ollut esilld kuin muun muassa tunnin juna tuonne Turkuun ja timi péédradan vayla.
Mutta jos mietitdén itdradan merkityksellisyyttd, niin siind on sitten saman tien sen saman
radan pédssd 5 miljoonan asukkaan Pietari ja my0s Pietarin yhteydet suoraan Helsinki-
Vantaan lentoasemalle. Témé saattaisi myds kiinnostaa Vantaan paittéjid. Ja timé Por-
voo—Kouvola-reitti lyhentéisi itdvaylad reilusti, joten sielld ovat kuitenkin sitten ne Ité-
Suomen kaikki kaupungit ulottuvilla. Tdma olisi erittdin tdrked asia saada mahdollisim-
man nopeasti my0s eteenpdin ja noille investointilistoille.

22.20 Krista Mikkonen vihr: Arvoisa puhemies! On helppo yhtya tdssd edustaja Koso-
sen ja edustaja Koprankin puheisiin edelld siitd, miten tima4 itdrata olisi merkittdva ja tar-
ked hanke, ja toivon, ettd sitd laajasti yhdessd viedddn eteenpéin.

Than yhta lailla meilld on niitd muita isoja ratahankkeita, niin pdaradan kehittdminen sin-
ne pohjoiseen kuin sitten myds tunnin juna -hanke, ja kaikki ovat sen tyyppisié, ettd jos me
saamme raideliikenteen kuntoon, entisti nopeammaksi, niin nididen isojen kaupunkien va-
lilld kuin siind matkan varrella olevien kaupunkien vililld, niin me paremmin pystymme
véhentdmain liikenteen pédstojd. Ja toivon todella, ettd vaikka me tieddmme, ettd ndita
hankkeita on nyt aika paljon yhtd aikaa liikkeelld, niin me voisimme my®os miettid niitd
semmoisia innovatiivisia rahoituskeinoja, joilla me varmistamme, ettd me saamme nopeas-
ti ndmé hankkeet eteneméén emmeka joudu odottelemaan jopa vuosikymmenid. Me kaik-
ki tieddimme, ettd niitd investointirahoja, joita tarvittaisiin, on valtava maira suhteessa sii-
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hen, mité meilld on kdytossi, ja kun me tiedimme my®ds, ettd perusinfran osalta ihan ties-
ton korjaukseenkin uppoaa valtavasti rahaa, niin meidén pitéisi pystya kehittiméén sem-
moisia uudenlaisia innovatiivisia ratkaisuja siithen, miten me niité rahoitamme.

Mutta nditten ratahankkeiden lisdksi haluan myds muistuttaa poikittaisjunayhteyksista.
Meilld Suomessa poikittaisjunayhteydet ovat valitettavasti aika heikot. Junan kéytto olisi
varsin kitevad, jos ldhdetdédn vaikka Joensuusta Jyvéskyldén tai sieltd sitten Tampereelle ja
Turkuunkin, niin etté olisi térkedd, ettd me piddmme huolta myos niistéi poikittaisyhteyk-
sistd. Ja vaikkapa opiskelijoitten ndkdkulmasta on ddrimmaéisen tiarkeés, ettd junaliikenne
toimii ja esimerkiksi Itd-Suomen yliopistoon piéstédén tulemaan ja toisaalta sieltd meiltd
Itd-Suomesta pédstddn sitten vaikka Jyvaskyldén, Tampereelle tai Ouluun opiskelemaan.
Meilld on onneksi timi velvoiteliikennejirjestelma, ettd valtio ostaa tiettyjd junavuoroja
sielld, missd matkustajamiédrdt muuten ovat vdhdisid. Tdhén pitdd kylld panostaa, silld
emme voi mydskédédn pelkdstdén vertailla absoluuttisia liikenneméérié, vaan tdytyisi miet-
tid, miten suhteellisesti tirkeitd ne yhteydet ovat alueen asukkaille, eli miettié sitd velvoi-
teliikenteen ostoa my0s siitd ndkdkulmasta eikd vain laskea niitd absoluuttisia kayttajid.

22.23 Timo Heinonen kok: Arvoisa rouva puhemies! Oikeastaan tdstd Mikkosen puheen-
vuorosta on hyva jatkaa siihen, miké ensi kaudella pitdd saada viela titdkin kautta tehok-
kaammin toimimaan: maankdyton, asumisen ja liikkenteen MAL-sopimukset. Talla halli-
tuskaudella ne avattiin nyt ensimmaéisté kertaa myds niille niin sanotuille kasvukaytaville,
jotka hyvin pitkélti noudattelevat myds keskeisten ratojen kehittymisté, ja nyt pitdd huo-
lehtia siitd — ja se ehké osittain avaa myds tétd rahoituskanavaa ja rahoitusmallia, jota
Mikkonenkin perdénkuulutti — etté tehdéédn tarpeeksi velvoittavia MAL-sopimuksia ra-
danvarsikaupunkien kanssa. Silloin ndihin juniin saadaan myds matkustajia riittdmiin ja
saadaan myds varren alueet tehokkaampaan kayttoon.

Aika paljon tissékin keskustelussa on kéyty keskustelua siité, pddseeké Tampereelta nyt
vajaassa tunnissa Helsinkiin tai Turusta vajaassa tunnissa Helsinkiin, mutta sitten pitdd
muistaa, ettd silld matkalla asuu merkittdvasti myds ihmisié, ja itse asiassa he ovat isossa
kuvassa my0s timédn maan menestymisen kannalta. Silloin pitdd saada my0s nopeita toi-
mivia litkkenneyhteyksid. Omasta maakunnastani vaikkapa Himeenlinna on yksi esimerk-
ki, Rithiméki on toinen esimerkki, jotka ovat tietylld tavalla vahén sielld vélissé, eli vield
paikallisliikenne ei palvele niité alueita riittdvan hyvin, ja sinne pitda saada nopeampia ju-
nayhteyksid, sieltd pitdd padstd vajaassa tunnissa Helsinkiin ja niin poispéin. Silloin me
saamme tdmén kokonaisuuden toimimaan.

Olen kylléd edustaja Mikkosen kanssa tdysin samaa mieltd myds téstd poikittaisliiken-
teestd. Yksi aika keskeinen pala, joka sieltd puuttuu, on Riihiméelté Forssaan ja siitd Poriin
ja Turkuun menevé yhteys, joka kannattaisi tehdd myos téllaisella linjauksella mieluum-
min kuin Helsingistd Forssaan ja siitd eteenpéin. Silloin junayhteys menisi neitseelliselld
maalla, mik4 antaisi tilaa kasvulle mutta toisaalta synnyttéisi tdhdn maahan aidon itd—Ian-
si-suuntaisen raideyhteyden, mikd puuttuu. Tdmén yksi VR:n ammattilainen minulle
useampi vuosi sitten piirsi ja esitti hyvin tarkasti, ja Poriin se tarkoitti muistaakseni noin 10
minuuttia pidempad matkaa, jos se meni tété vaihtoehtoista reittid. Eli sen hyddyt ovat mer-
kittévit, eikd se Porin matkaa pidentidisi oikeastaan nimeksikééan.

22.25 Sari Multala kok: Arvoisa puhemies! Minulla on tuosta poikittaisesta junaliiken-
teestd kokemusta, kun meilld on mokki tuolla Itd-Suomessa ja SuomiAreenaan parin vuo-
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den aikana olen sieltd kulkenut, ja voin vakuuttaa, ettd kylld on parantamista niissé yhteyk-
sissd. Matka ei todellakaan ole nopea, ja autolla itse asiassa, vaikka nopeusrajoitukset ovat
kohtuullisen matalat, se menee jopa nopeammin monista vaihdoista ja hitaista ratayhteyk-
sistd johtuen.

Mutta haluan nyt ottaa vihin koppia edustaja Kososen pallosta. Meitd Vantaalla toki
kiinnostavat kaikki liikennehankkeet, ja niin pitdisi muuten kiinnostaa koko muutakin Suo-
mea. Vantaalle pitdd padstd nopeasti, silld meilld Vantaalla on ainoa aidosti kansainvélisen
tason lentokenttd, ja uskoisin, ettd on koko Suomen etu, ettd joka puolelta Suomea péaédsee
lentokentille vauhdikkaasti ja toivottavasti mahdollisimman péaéstottomasti, eli nopeat rai-
deyhteydet myds lentokentille ovat erittdin tarkeitd. Ja me kylld aiomme Vantaalla panos-
taa ensi vaalikaudella toivottavasti myos valtion ja MAL-sopimusten avustuksella my®os si-
sdisiin raideyhteyksiimme ja uskomme, ettd sen avulla pystymme myos estiméién ja vi-
hentdmaién segregaatiokehitystd. Raideyhteydet ovat siis térkeitd niin kaupunkien vélilld ja
kaupunkiseutujen ja isompien kaupunkien vililld kuin sitten kaupunkien sisallakin.

22.27 Olavi Ala-Nissilé kesk: Arvoisa puhemies! Lopuksi: Todellakin pitkittéiset tieyh-
teydet tuovat elinvoimaa erityisesti padkaupunkiseudulle, mutta poikittaistieyhteydet tuo-
vat elinvoimaa maakuntiin. Ehké térkein poikittaistieyhteys on sittenkin Ysivéyla, jossa on
siis sekd Ysitie ettd rata, joka yhdistéd siis viisi yliopistokaupunkia: Turku, Tampere, Jy-
viskyld, Kuopio, Joensuu, miksei Petroskoikin vield. Ja sitd on mydskin tirkeda kehittda,
koska se tuo elinvoimaa tdnne muualle Suomeen ja samalla my6skin Iuo yhteyden Sisi-
Suomesta Eurooppaan Turun kautta. Itsekin olen Pro Ysitie -yhdistyksessa ollut pitkdan
nyt mukana, ja minusta se olisi yksi hanke, joka on tirked tiedostaa silloin, kun puhutaan
poikittaistieyhteyksista.

Yleiskeskustelu péittyi ja padluokan kisittely keskeytettiin.

Asian késittely keskeytettiin.
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