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Taysistunto

Tiistai 7.12.2021 klo 14.00—20.56

5. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi vaihtoehtoisella kiyttovoimalla toimivan ajoneu-
von hankinnan seki ajoneuvon vaihtoehtoisella kdyttovoimalla toimivaksi muuntamisen
mairiaaikaisesta tukemisesta

Hallituksen esitys HE 215/2021 vp

Valiokunnan mietintd LiVM 26/2021 vp

Ensimmdinen kdsittely

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Ensimmaéiseen kisittelyyn esitellddn paiva-
jarjestyksen 5. asia. Késittelyn pohjana on liikenne- ja viestintdvaliokunnan mietintd
LiVM 26/2021 vp. Nyt paitetdan lakiehdotuksen siséllostd. — Avaan yleiskeskustelun.
Esittelypuheenvuoro, edustaja Kymaéldinen, olkaa hyva.

Keskustelu

17.48 Suna Kymiildinen sd (esittelypuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Liikenne- ja
viestintdvaliokunta on késitellyt hallituksen esitystd vaihtoehtoisella kdyttovoimalla toimi-
van ajoneuvon hankinnan sekd ajoneuvon vaihtoehtoisella kiyttovoimalla toimivaksi
muuttamisen maérdaikaisesta tukemisesta. Ehdotetussa laissa sidddettéisiin uudet edelly-
tykset sdhkokayttdisten henkildautojen, sdhko- ja kaasukiyttdisten pakettiautojen sekid
siahko- ja kaasukdyttoisten kuorma-autojen hankintatuelle seka tuelle, joka koskee bensii-
nikdyttdisen henkildauton muuntamista kaasu- tai etanolikdyttoiseksi.

Esitys liittyy vuoden 2022 tdydentidvaan talousarvioesitykseen ja on tarkoitettu késitel-
taviksi sen yhteydesséd. Ehdotettu laki on tarkoitettu tulemaan voimaan vuoden 2022 alus-
sa.

Asiantuntijakuulemisessa on todettu, ettd vaikka sahkokéyttoisten henkildautojen mark-
kinat ovat kehittyneet ja mallivalikoima laajentunut, tukitoimia sdhkoéautokannan kasvun
vahvistamiseksi tullaan todennékoisesti tarvitsemaan siihen saakka, kunnes hintapariteetti
polttomoottoriautojen kanssa saavutetaan. Valiokunta pitdd nyt ehdotettuja tukia tarkeini
autokannan uudistumisen kannalta.

Valiokunta tiedostaa, ettd 2 000 euroa on verrattain pieni tuki tdyssdhkoauton hankin-
nassa, mutta pitda esitystd kuitenkin myonteisend. Saadun selvityksen mukaan pienillakin
tukimuodoilla on koettu olevan kdytdnnossa ohjaavaa vaikutusta. Saadun selvityksen mu-
kaan tdyssdhkdautojen myynti on myds vuonna 2021 ja aivan viimeisimpien kuukausien
aikana vilkastunut nopeasti. Tukisumman korotukselle ei kiytettdvissd oleva kokonais-
madridraha huomioiden ole néin ollen ndhty endé samanlaista tarvetta kuin vield fossiilitto-
man liikenteen tiekartan valmistelun aikana olleen tiedon valossa oli ajateltu. Valiokunta
toteaa, ettd ehdotetuilla tukisummilla tuet voivat kohdentua useammalle kotitaloudelle
kuin silloin, jos yksittdistd tukisummaa korotettaisiin.

Tarkistettu
4.1
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Liikenne- ja viestintdministerioltd saadun selvityksen mukaan tukiohjelman mahdollis-
ta laajentamista koskemaan myos muita vaihtoehtoisia kéyttdvoimia tullaan tarkastele-
maan teknologian kehittyessé tukikauden aikana. Valiokunta pitéd tirkeéni, ettd jatkossa
selvitetddn mahdollisuuksia laajentaa tukiohjelmaa kehittyvien teknologioiden ja erityises-
ti vedyn ja biokaasun osalta. Lisdksi asiantuntijakuulemisessa on kiinnitetty huomiota sii-
hen, ettd sdhkd- ja kaasuajoneuvojen kaytto edellyttid toimivaa lataus- ja jakeluinfrastruk-
tuuria. Yksi esityksen tavoitteista onkin laajentaa infrastruktuuria lisddmaélla vaihtoehtois-
ten kéyttovoimien kysyntéa.

Arvoisa puhemies! Asiantuntijakuulemisessa esitysté on kritisoitu taksien jéttdmisesti
hankintatuen ulkopuolelle. Tayssdhkoautojen hankintatukea on kuitenkin aiemminkin
myoOnnetty ainoastaan yksityisille henkildille, ja uudessa hankintatukiohjelmassa on péé-
dytty jatkamaan tdyssdhkodautojen hankintatukea samoin ehdoin. Valiokunnan huomiota
on kiinnitetty siihen, ettd vaikka sdhkoauton keskiméérdinen hinta on till4 hetkella poltto-
moottoriauton hintaa suurempi, ovat sdhkdauton kayttokustannukset halvemmat. Yritys-
kéytossd, erityisesti taksiliikenteessd, auton kédytonaikaiset kustannukset kompensoivat
korkeamman hankintahinnan nopeasti ajokilometrien ollessa suuria ja sdhkon ollessa fos-
siilisia polttoaineita halvempaa. Liikenne- ja viestintdministerid on asiantuntijakuulemi-
sessa katsonut, etté lakiehdotus ei ole taksiliiketoimintaa syrjiva, silld tdyssdhkohenkiloau-
ton tukea ei mydnnetd lainkaan yrityksille liiketoiminnan luonteesta riippumatta. Valio-
kunta toteaa tdmén lisdksi, ettd taksitoimintaa voi harjoittaa myos muutoin kuin henkildau-
tolla, jolloin esimerkiksi sdhkokayttdisen tai kaasukéyttdisen pakettiauton hankintatuki on
kéytettidvissd. Valiokunta pitdé kuitenkin tirkeédné, ettd edistetddn paédstotonté taksiliiken-
netté ja ettd jatkossa selvitetddn mahdollisuutta laajentaa tukiohjelman soveltamisalaa kos-
kemaan myos takseja.

Saadun selvityksen mukaan tarkoituksena on, ettd liikenne- ja viestintdministerid seu-
raa ehdotetun tukijirjestelmén toimivuutta ja tarkoituksenmukaisuutta. Hankinta- ja muun-
totukien vaikutuksia sekd mahdollista jatkoa arvioitaisiin ennen vuotta 2023. Valiokunta
katsoo, ettd jatkossa tulee selvittid kaikkia keinoja, joilla voidaan véhentié liikenteen péés-
tojd. Valiokunta kiinnittdd huomiota my0s nyt sidédettévén lain toteutukseen ja toimivuu-
teen. On syyté tarkoin seurata, ettd laki on toimiva kokonaisuus ja ettd sen soveltamisessa
ei synny epéselvyyksii. Lisdksi valiokunta kiinnittdd huomiota Liikenne- ja viestintdviras-
ton resurssien riittivyyteen.

Lainvalmistelun osalta valiokunta korostaa, ettd timénkaltaisiin lakihankkeisiin tulee
varata riittdvasti aikaa. Valiokunta on nyt joutunut tekeméan lakiehdotuksen pohjalta mo-
nia korjauksia koskien muun muassa useita pykélamuotoiluja. Normaalisti timéankaltainen
korjaussarja vaatisi tdydentdvan hallituksen esityksen. Nyt aikataulusyisté siithen ei ollut
mahdollisuutta. Lakiehdotusta valiokunta on tdsmentényt pitkdaikaisvuokrauksen osalta,
jotta leasing rinnastetaan hankintana ostoon. Tamén lisdksi laissa on tismennetty suhdetta
valtionavustuslakiin ja yksityinen elinkeinonharjoittaja on rinnastettu oikeushenkiloon.

Arvoisa puhemies! Mietintdon siséltyy vastalause.

Puhemies Anu Vehvildinen: Kiitoksia esittelypuheenvuorosta. — Edustaja Autto, olkaa
hyva.

17.54 Heikki Autto kok: Arvoisa herra puhemies! On helppo yhtyé téssd puhemiehen kii-
toksiin valiokunnan puheenjohtajalle, edustaja Kyméldiselle. Valiokunnassa teimme pe-
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rusteellista tyGtd timin mietinnon parissa, ja kuten tdssd valiokuntamme puheenjohtaja pu-
heenvuoronsa loppupuolella kuvasi, todella tdhén vield aivan viime metreilldkin tuli mer-
kittdva médra sitten néitd pykéldmuotoiluja ministeridstd, joten siind mielessé voisi sanoa,
ettd jopa aivan téllaista poikkeuksellisen intensiivisti lainlaatimistyoté nyt sitten liikenne-
ja viestintdvaliokunta tdmén lain d4relld on tehnyt.

Pédasiassa valiokunta sindnsé on hyvin yksimielinen siit4, ettd tim4 on sindnsé aivan pe-
rusteltu hallituksen esitys, mutta opposition vastalause johtuu siitd... Kun ilmastopolitii-
kan toimenpiteitd tehddén, on sindnsd ymmaérrettdvaa, ettd tehddén tdllainen toimenpide,
jolla tuetaan myoskin niité sdhkdautojen hankintoja, ja vaikka asiantuntijoiden mielesté se
ei ole kovin vaikuttava toimenpide paéstdjen vihentdmiseksi, niin se on kuitenkin yksi toi-
menpide muiden joukossa ja se on sindnsé perusteltu. Mutta kun sitten tarkastellaan tata
hankintatukea tarkemmin, niin kylld opposition kanta on se, etté titd hankintatukea pitéisi
suunnata nimenomaan sellaisten ajoneuvojen hankintaan ja ajoneuvojen hankintaan siiné
tarkoituksessa, ettéd sitten pddstdjd vahennettdisiin mahdollisimman tehokkaasti. Ja téssi
mielessé tdma hallituksen esitys, jossa rajataan nimenomaan taksit timén tuen ulkopuolel-
le, on tietysti ilmastopoliittisesti tdysin kdsittdmaton. Todella, kun ajatellaan sitd, ettd tak-
sit ovat runsaasti ajossa, silloin séhkdautoina runsaasti ajossa olevat taksit sitten vdhentdi-
sivét eniten niité liikenteen hiilidioksidipddstdja mutta aivan kdytdnndssd myos kaupunki-
lilkenteessé ollessaan néitd muita polttomoottoriautojen l&hipaistdjd, joilla niilldkin on
varmasti merkitystd. Elikkd tdssd mielessd nimenomaan takseille tulisi suunnata téllaista
tukea, jolla pyritddn padst6ja vahentdmain.

Arvoisa puhemies! Hallitus tissd omassa ldhestymisesséén perustelee taksien ulos rajaa-
mista sillé, ettd sahko kdyttdvoimana olisi niin paljon edullisempi kuin perinteiset hiilive-
dyt, bensiini ja diesel. Kylla tdytyy sanoa, ettd tima ajattelu kylld nyt hirvittda. Jos miettii,
ettd tind aamunakin sdhkon hinta oli yli 1 000 euroa megawattitunnilta, niin kuinka kire-
aksi hallitus oikein aikoo sitten polttoaineiden verotusta kiristéd, ettd tdllaista vaikutusta
saadaan aikaan? No, ymmarrén tietysti sen, ettd ei varmastikaan voi sdhkon hinta kovin pit-
kéén néin korkealla pohjoismaisilla séhkomarkkinoilla Suomen osalta tietenkéén olla, ja
toivottavasti siind elimme nyt sitten téllaista poikkeustilannetta. Mutta on selvia, etti ener-
giakriisi on téssd mielessé totta.

Mutta ottaen kaiken tdmén huomioon ja tiedostaen sen, kuinka kovan iskun taksit — ja
taksien taustalla on usein hyvin pienié paikallisia yrittéjid eri puolilla Suomea ja usein pie-
nid yrittdjid myos esimerkiksi tiélla padkaupunkiseudulla, missé taksiliikenteelld varmasti
on suhteellisesti iso rooli paikallisena liikkennemuotona — ja tosiaan nima pienet yrittéjét
ovat kokeneet tissd viime vuosien myllerryksessé niin pandemian kuin muutenkin taksi-
uudistuksen kourissa, olisi tdssd mielessd enemmén kuin paikallaan, ettd timéa kédenojen-
nus, joka tdhdn hallituksen esitykseen liittyy séhkodautojen hankkimiseksi, olisi nimen-
omaan tukimuoto sitten myds takseille siind missé kotitalouksillekin. Sen vuoksi esitén,
ettd laki hyvéksytdin nimenomaan opposition vastalauseen mukaisessa muodossa.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Kinnunen, Jari.

18.00 Jari Kinnunen kok: Kiitos, arvoisa puhemies! Tdmai vastalause on ihan perusteltu.

Tuossa valiokunnan puheenjohtaja toi esille sen perusteen, etté kun taksilla ajetaan pal-
jon, niin se kilometriméara nopeasti sitten kompensoi sen hinnaneron, mutta néinhén ei to-
siasiassa kylld nyt ilmeisestikdén ole, koska taksin pitdd péadstd latausasemalle ja se joutuu



Poytikirjan asiakohta PTK 146/2021 vp

kéyttdmain kaupallisia latausasemia. Sieltd kun se lataa sen 100 kilometrin mééarén, niin se
kulu on noin 6—S8 euroa, ettd se taksi padsee sen 100 kilometrid. Nyt tdlld hetkelld, kun se
kayttaa dieselid, se padsee sen noin 7,5—10 eurolla, niin etti ei se ero niin merkittdva ole.
Tédmén nyt halusin téssd vain korjata, kun tdssé nyt tuli niin kuin pieni perustevirhekin sii-
hen. [Suna Kyméldisen vélihuuto] — Kiitos.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Ollikainen.

18.01 Mikko Ollikainen r: Arvoisa rouva puhemies, drade fru talman! Vi funderar pé an-
skaffningsstod for eldrivna personbilar, el- och gasdrivna paketbilar och dven gasdrivna
lastbilar. Det hér &r en vdldigt bra proposition for att ge mdjlighet till att fa ett bidrag for att
kunna fornya parken dels med eldrivna bilar men ocksé dé det géller gasbilar. Speciellt da
det géller gasproduktionen tycker jag det ar jittefint att man lyfter fram den biten, och det
har &r ju ndgonting som stoder ocksa niringslivet pa landsbygden och att vi kunde gynna
det. Detsamma géller ocksa konvertering fran till exempel bensinbilar till gasbilar, och hér
ar det ju forstas a och o att distributionskanalerna fungerar i framtiden. Det dr nagonting
som vi ska satsa pa fortséttningsvis, tycker jag, och det borde man i beredningarna i fort-
sdttningen prioritera.

Téssd tdima 2 000 euroa sdhkodautoihin on verrattain pieni tuki, kuten tdssd mainittiin. Ndin
se on, ja toki on haasteellista just ndind pdivind, kun on pakkasta paljon ja niin edelleen.
Haluaisin kuitenkin néhda, ettd timéa on hyva tuki autoparkin tai kaluston uusimiseen, toki
niin, ettd vety- ja biokaasumahdollisuuksia tulee kehittdd vield enemménkin, molempia,
mutta itse kun maaseudulta olen, niin nien, etti varsinkin biokaasun mahdollisuuksia tulee
kehitti, ja toki sitten tdma lataus- ja jakeluinfra on todella tarke&a.

Varsinkin kuorma-autojen suhteen tiedetddn, ettd pikkasen haasteellista on kuorma-au-
toja ajella sdhkoautoina, mutta sitten néen, ettd timé biokaasu on hyva mahdollisuus ja sii-
hen tulisi panostaa, ja ehki tulevaisuudessa se tuki voisi olla entisté suurempi.

Mutta hyvai tuki ndin, ja kehitetién viela tistd eteenpéin. — Kiitos.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Mienpaa.

18.03 Juha Mienpia ps: Arvoisa rouva puhemies! Edustaja Ollikainen puhui ihan asiaa
asken, ja perustan timén oman nikemykseni sithen, mitd minulle eras erittdin korkealle ar-
vostamani autoalan asiantuntija sanoi néistd. Hanen ennustuksensa oli néin, ettd tulevai-
suudessa meidén autot perustuvat vety- ja biokaasuteknologiaan, ja hén piti tatd sdhkoau-
toa timmoisend viliaikaisena villityksend, joka nyt on tyrkétty tdhén véliin silld tavalla,
ettd saadaan autoteollisuudelle bisnesti ja myytyjé autoja.

Edustaja Kymalidiseltd voisin kysyd, minne tdmi on unohtunut. Useaan kertaan olen
tadlla puhunut siitd, ettd kun sdhkdautoille annetaan 2 000 euroa tukea ja biokaasun kon-
versioonkin annetaan tukea, niin miksi sithen biokaasuauton ostamiseen ei 10ydy rahaa. Se
olisi minun mielesténi loistava tuki, koska ndmé sdhkoautot ovat aika kalliita nyt. Niihin
annetaan tukea 2 000 euroa, mutta ne hintaluokkansa kohdalta ovat sellaisia, ettd ne kos-
kevat ehkd parempituloisia ihmisid. Mihin on unohtunut se biokaasuauton ostamiseen tar-
koitettu tuki? Tdma pitdisi aivan ehdottomasti teidin ottaa tdhdn mukaan. Biokaasu toimii
maaseudulla, mutta se toimii my0s téélla kaupungissa, ja kylld miné vield haluaisin ndhda
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sen, kun Helsingin kaupungissa on vaikka nyt kaksituhatta autoa talld teiden varsilla ja
parkkipaikoilla ja niitd ladataan yhtd aikaa y6llda — se on ihan tdysin mahdotonta. Minun
mielesténi te hallituksessa ja valiokunnassa olette nyt tehneet semmoisen ratkaisun, joka ei
ole millddn tapaa jérjellinen. Jos kaasuautolla ajetaan biokaasua kéyttden, niin sen hiili-
dioksidipadstovaikutus muuttuu elinkaarensa aikana jopa negatiiviseksi, elikké se on viela
ilmastoystéavallisempi kuin sdhkoauto. Miksi te ette sithen tartu ja sille anna tukea? — Kii-
toksia.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Juvonen.

18.06 Arja Juvonen ps: Arvoisa rouva puhemies! Téssd liikenne- ja viestintdvaliokun-
nan mietinndssé kasitelldén siis lakia vaihtoehtoisella kdyttovoimalla toimivan ajoneuvon
hankinnan seké ajoneuvon vaihtoehtoisella kdyttovoimalla toimivaksi muuntamisen méé-
rdaikaisesta tukemisesta. Perussuomalaiset ja kokoomus ovat jétténeet tdhin vastalauseen,
johon on kylla helppo yhtyd. En my0dskéin itse ymmarra sitd, miksi taksiala jatetdén pois
tdyssidhkoautojen hankintatuen piirista.

Tein vuonna 2012 eduskunnassa lakialoitteen, jossa esitettiin helpotuksia muun muassa
sdahkoautojen verotukseen. Silloin aiheesta keskusteltiin paljon, ja muun muassa taloyh-
tidistd oltiin yhteydessa, ettd milld tavalla olisi mahdollista saada latauspisteitd sinne talo-
yhtididen pihoille. Nythén asia on jo paljon edennyt ja yhd useampi ihminen ajaa joko
hybridilla tai sahkdautolla. Toki kaikki helpotukset siihen, ettd suomalaisten olisi mahdol-
lista hankkia védhdpaéstdisid autoja, ovat tarpeen, mutta huolestuttavaa on se, ettid edelleen
sdhkdautojen hinnat ovat liian korkeita suomalaisille. Témaé olisi ensimméinen kiddenojen-
nus sithen, ettd yhd useampi voisi téllaisen auton itselleen hankkia, jos hinnat olisivat ma-
talammat. Kyll4 néen, etti pitkd matka on vield sithen ajatukseen, ettd suomalaisten liiken-
ne olisi kaikella tavalla sdahkoistetty.

Mallia on paljon otettu myds Pohjoismaista, ja Norjahan on ollut yksi edelldkévija. Siel-
12 jo hyvissd ajoin sdhkoautot olivat tdysin verovapaita ja niilld ajavat pystyivit muun
muassa kdyttdmién eri kaistoja ja parkkeeraamaan ilmaiseksi. On hyvé, jos néitéd asioita
edistetddn entisestddn myos Suomessa. — Kiitos.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Kymaildinen.

18.08 Suna Kymiildinen sd: Arvoisa rouva puhemies! Kiitdn valiokuntaa timén asian ka-
sittelysté ja kiitdn my0s oppositiota rakentavasta kritiikistd. Téssd keskustelussa, jota salis-
sa on kéyty, tunnistan kaikki ndmaé elementit, joita tissé on esille tullut, ja ndistd my0s on
valiokunnassa kéyty laajaa keskustelua niin edustajien kuin asiantuntijoiden osalta.

Yleinen tahtotila valiokunnassa timén tuen laajentamiselle on, ja kun téssé on mainittu
ndm4 taksit erikseen, niin tdméin vuoksi my0s valiokunta halusi kirjata mietintoonsé siité,
ettd tulevassa tiytyy tarkentaa niitd mahdollisuuksia, ettd titi laajentamista voidaan toteut-
taa.

Edustaja Méenpaa kysyi ihan oikeutetusti mielesténi sekd vedysta ettd kaasuhenkilau-
toista. Tietenkin vety on vield kehittyvéa teknologiaa, kuluttajille vield verrattain hintavaa,
mutta toki kehitystyoti sen eteen tehdéén, ja sithen halutaan my6s kannustaa, etté siitdkin
saadaan toimiva kayttovoima. Mutta mitd tulee kaasuhenkildautoihin, niin tité laajennusta
on mielesténi my0s relevanttia pohtia, sitd, voiko néin tehdd. Nythén téssé lakiesityksessé
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lahdettiin tétd jo olemassa ollutta hankintatukea laajentamaan niin, ettd myds kaasupaket-
tiautot ja -kuorma-autot... [Puhujan mikrofoni sulkeutuu] — Jahas, joku nappasi tdimén il-
meisesti vililla poikki. — Eli myds paketti- ja kuorma-autot, kaasukéyttdiset, ovat nyt té-
mén tuen piirissé.

Tosiaan tdhdn on budjetoitu 6 miljoonaa euroa, ja jo nyt on esitetty valiokuntakasittelys-
sd huoli siité, ettei timé tukiosuus ole riittdva kaikille niille haettaville ajoneuvoille, jotka
tdmén piiriin kuuluvat, ja sen vuoksi timé tuen laajentaminen vield suuremmalta osalta
koskemaan muita kdyttdvoimia on ollut mahdotonta.

Ja tosiaan totean sen, ettd taksit eivit ole aiemminkaan olleet tdimén hankintatuen piiris-
sd. Téssd on ldhdetty samasta 1dhtokohdasta, eli tdmé tuki kohdistetaan vain yksityisille
henkiléille, ei yrityksille — liiketoiminnan muodosta riippumatta — niin ettd téssé tulee
huomata, etté takseja ei kohdella yrityksind eri lailla kuin muitakaan yrittdjia.

Lisdksi Taksiliitolta on tullut ndkdkantaa myds siihen, ettd jotta timin tuen saa, hankin-
takatto on 50 000 euroa, ja useasti nima4 taksit, jotka liikenndivét, ovat huomattavasti ar-
vokkaampia hankintahinnaltaan ja siten rajautuvat myds ulos tdmén 2 000 euron tukisum-
man piiristd. Mutta tietenkin téssé olisi sellainen henkinen tahdon ele, jonka tunnistan tista
keskustelusta. Taksiautoilijoilla on ollut vaikea kausi, epdonnistunut taksiuudistus taustal-
la [Puhemies koputtaa] ja sen pdille korona haasteineen.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Kiljunen, Kimmo.

18.11 Kimmo Kiljunen sd: Arvoisa puhemies! On kéyty ilmeisen sopuisa keskustelu jo
valiokuntavaiheessa tdstd asiasta, ja yleispiirteissddn varmaan vallitsee melkoinen yksi-
mielisyys siitd, ettd vaihtoehtoiset autot ovat tulleet suosioon ja niille on tarve suomalai-
sessa yhteiskunnassa. Séhkodautot ovat tulleet jdddékseen, se on selvi asia.

Minulla on taipumus muotoilla téitd asiaa silld tavalla, ettd kun tdmi keskustelu kaytto-
voimasta kaikissa liitkennevélineissé on ollut isoa debattia tddlla — milloin puhutaan polt-
toaineveroista, milloin puhutaan tietysti muista subventioista, joita tdhin kdyttdvoimaan
annetaan — niin se ei kuitenkaan ole se ratkaisevan suuri kysymys, vaan isoin kysymys on
se itse hankintahinta. Ja se on kylla tyypillistd, ettd meilld Suomessa se hankintahinta on
poikkeuksellisen korkea kaikilla ajoneuvoilla verrattuna kansainvéliseen tilanteeseen, ja
sen takia autokannat ovat vertailumaissamme yleensd parempia kuin Suomessa. Meilld on
pienempié autoja ja vanhempia autoja kéytdsséd. Siind suhteessa itse olisin taipuvainen
myoskin sdhkoautojen osalta hakemaan niitd muotoja, joissa tuettaisiin sitd niin sanottua
investointivaihetta, jolloin me saisimme parempia, moderneimpia autoja, myoskin kaytto-
voimaltaan moderneimpia autoja, kiyttdomme ja sitd kautta tdmé liikennejarjestelmé uu-
siutuisi.

Puhemies Anu Vehvildinen: Edustaja Kyméldinen.

18.13 Suna Kymiildinen sd: Arvoisa rouva puhemies! Vield aivan lyhyesti. Tosissaan —
no, edustaja Autto ehti ldhted taaltd — halusin vield edustaja Autolle kommentoida sité,
ettd emme me hallituksessa halua vihentéd autoilua vaan piéstdjé, ja sen vuoksi monin eri
keinoin ja kannustein, toimin, haluamme sitd edistii, koska uskomme niin, ettd mitd enem-
mén saamme sdhkokayttoisid tai kaasukdyttoisid tai padstottomilld kayttdvoimilla kulke-
via autoja liikenteeseen, sitd enemmén se vauhdittaa sitten mydskin kdytettyjen autojen
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markkinoita, ja ndin siité tulee entistd mahdollisempaa muillekin, keski- ja pienituloisem-
millekin, pitkéssi juoksussa néitd autoja hakea. Tietenkin timén tuen yksi tarkeé tavoite on
se, ettd pystytddn lisddmiin vaihtoehtoisten kdyttovoimien lataus- ja tankkausinfran laa-
jentumista ja edistiméén niiden kysynnén kasvua. — Kiitos.

Yleiskeskustelu péittyi ja asian késittely keskeytettiin.
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