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Taysistunto

Keskiviikko 2.2.2022 klo 15.03—18.42

8. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi liikennejirjestelmistii ja maanteistid annetun lain
6 §:n muuttamisesta
Hallituksen esitys HE 237/2021 vp

Liihetekeskustelu

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Lihetekeskustelua varten esitellddn paivijarjestyk-
sen 8. asia. Puhemiesneuvosto ehdottaa, ettd asia lahetetddn liikenne- ja viestintdvaliokun-
taan.

Lahetekeskusteluun varataan tdssikin enintdédn 30 minuuttia. Asian késittelyssi nouda-
tetaan aikataulutettujen asioiden osalta sovittuja menettelytapoja. — Keskusteluun. Minis-
teri Harakka, poissa. Mennéén sitten eteenpéin. Edustaja Werning.

Keskustelu

16.56 Paula Werning sd: Arvoisa herra puhemies! Nyt ei tule aivan ministeritasoista esit-
telyd, mutta tdssd varmaan kollegat tdydentdvét sitten omalta osaltaan.

Maantielauttaliikenteessédhdn kéytetdan kahdentyyppisid lauttoja, ohjausvaijerin varas-
sa olevia ja operoitavia losseja sekd vapaasti ohjattavia lautta-aluksia, ja tdima hallituksen
esitys koskee juuri nditd ohjausvaijerin varassa operoitavia losseja. Ohjausvaijerilla varus-
tettu lossi on siis sidottu ohjausvaijerin vuoksi ainoastaan yhteen lauttapaikkaan, ja vaije-
rin tehtdvéna onkin ollut osoittaa kulkuvaylén sijainti. Vaijeri itsessddn on varsin ohut, eiki
sen varsinainen tehtdvé ole kuitenkaan tukea suunnassa pysymisté. Se ei ole my0skain tay-
sin toimintavarma, vaan juuri tistd ohuudesta ja mahdollisesta kulumisesta johtuen se voi
katketa helposti, ja myds siithen kohdistuva liika veto, esimerkiksi suuressa kuormassa ole-
va lossi, voi olla syyni katkeamiselle. Lossien koko ja kuorman massa ovat kasvaneet vuo-
sikymmenien kuluessa huomattavasti, ja timénkin seurauksena fyysinen ohjausvaijeri on-
kin menettdnyt merkityksensa lossia ohjaavana jéarjestelména.

Kaésittelyssd olevalla hallituksen esitykselld lisdtdén lossiliikenteen turvallisuutta mah-
dollistamalla losseilta edellytetyn ohjauskdyden korvaaminen nykyistd useammin virtuaa-
lisella ohjausjarjestelmalld. Losseja on kédytossa erilaisilla vesialueilla, ja vaijerilossit tuo-
vat omat haasteensa erityisesti sielld, missd muuta vesiliikennettd on enemman. Esimerkik-
si silla, mikali vaijeria ei saada laskettua riittdvén nopeasti riittdvén alas lossin taakse ve-

Arvoisa puhemies! Nykyisin maantielauttaliikenteen losseilla on teknisesti mahdollista
kayttad perinteisen ohjauskdyden sijasta juuri titd niin sanottua virtuaalivaijeria. Virtuaa-
linen ohjausjirjestelma nayttda lossin sijainnin lauttaviylien keskilinjaan nihden ja avus-
taa visuaalisesti ja d4nisignaalein kuljettajaa pitimain lossilautan vaylélld. Virtuaalivaije-
rilla on vaikutusta myds kuljettajan tyon mielekkyyteen. Virtuaalivaijeri tekee lossin aja-
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misen kuljettajankin mielesté helpommaksi ja tarkoituksenmukaisemmaksi. Tdma seikka
tuli esille esimerkiksi vuonna 2018 Onnettomuustutkintakeskuksen tekemaissi raportissa
koskien Palvan lossin karille ajoa.

Puhemies! Vaikka yksi tdimén esityksen tirkeimmistd tavoitteista on parantaa lossilii-
kenteen turvallisuutta, niin tilld on merkitystd myos liikenteen taloudellisuuteen sekd ym-
péristdystévéllisyyteenkin. Toisin kuin fyysisié vaijereita virtuaalivaijeria voidaan kayttaa
ympéri vuoden myos jddolosuhteissa seki lossin ja lauttavdyldn korjaustdiden aikana, ja
ajo on myos taloudellisempaa ilman fyysisié vaijereita. Virtuaalivaijeri vihentdd vaikutuk-
sia lauttavdyldn pohjaan, silld metallinen vaijeri pollyttdd pohjasedimenttid, irrottaa ravin-
teita vesiston pohjasta.

Tamén esityksen on tarkoitus astua voimaan kuluvan kuukauden lopussa, ja kuten pe-
rusteluistakin huomataan, timi on varsin tervetullut ja tarpeellinen.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Torniainen.

17.00 Ari Torniainen kesk: Arvoisa herra puhemies! Maantielautat ja -lossit ovat erittdin
tarked osa meidén suomalaisia litkkennevaylidmme, ja niiden on oltava turvallisia ja toimin-
takuntoisia kaikissa olosuhteissa, ndissé talvisissakin olosuhteissa, ja ympéri vuoden ja
kaikkina vuorokaudenaikoina.

Talla hetkelldhdn maantielauttaliikenteessd kaytetddn sekd ohjauskdyden varassa ope-
roitavia losseja ettd my0s vapaasti ohjattavia lautta-aluksia. Téssé lakiesityksessd on kyse
kéytdnnossd teknisluontoisista muutoksista, joilla parannetaan liikenneturvallisuutta ja
varmistetaan liikennettd. Samoin hallituksen esitys mydskin selventéé viranomaisten toi-
mintavaltuuksia. Kaiken kaikkiaan esitys on kannatettava. Lainsddddnnon avulla péivite-
tddn ja mahdollistetaan losseilta edellytetyn ohjauskdyden korvaaminen virtuaalisella oh-
jausjarjestelmélld ja sen médrittely viranomaisen kautta.

Kaiken kaikkiaan tdimaé hallituksen esitys tukee ihmisten asumista kaikkialla Suomessa
ja auttaa vesistoisten ja saaristoalueiden ihmisten liikkumista kaikkina vuorokaudenaikoi-
na. Hallituksen esitys mydskin tukee Liikenne 12 -linjausta, jossa todetaan, ettd valtio huo-
lehtii maantieverkkoon siséltyvdn maantielauttaliikenteen hoitamisesta ja rahoituksesta
osana perusvayldnpitoa. Maantielautoissa eli losseissa ja lauta-aluksissa kannattaakin ot-
taa kéyttoon uusin ja vahédpadstoisin tekniikka, kuten téssdkin nyt ollaan siithen suuntaan
menossa.

Itse haluaisin mydskin nostaa téssi yhteydessé esiin sen asian, ettd siltoja kannattaa ja
tulee rakentaa aina, kun mahdollista, korvaamaan losseja. On erittdin hyva, ettd Vaylavi-
rasto nyt uusissa linjauksissaan onkin ottanut timén asian esille, niin ettd sielld on muun
muassa Puumalan Hétinvirran lossin korvaaminen sillalla linjattu. Samoin tulee mydskin
Paraisille yksi silta.

Haluaisin my6skin nostaa tdsséd yhteydessé esiin yksityistielossit, joiden avustuksen tu-
lee jatkossakin olla vahintddn 80 prosenttia todellisista kdyttd- ja kunnossapitokustannuk-
sista, jotta ihmiset padsevit mydskin sielld litkkumaan. Tdmaé on linjattu mydskin Liikenne
12:n parlamentaarisessa tyossamme.

Kaiken kaikkiaan lossiliikenteen on oltava toimivaa ja saatavilla kaikille kansalaisille
ympéri vuorokauden.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Niin. — Edustaja Kymaél&inen.
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17.03 Suna Kymiildinen sd: Arvoisa herra puhemies! Témaé esitys koskee litkennejérjes-
telmésté ja maanteistd annetun lain muuttamista niin, ettd Liikenne- ja viestintévirasto Tra-
ficomille mydnnettéisiin valtuus antaa teknisid méardyksid lossia koskevasta ohjauslait-
teistosta ja sen hyviksynnéstd. Kéytdnnossé esityksellda mahdollistettaisiin se, etti jatkossa
losseja voitaisiin yhd useammin ohjata virtuaalivaijerin avulla fyysisen ohjauskdyden si-
jaan.

Télla olisi merkittdvéa lossiliikenteen turvallisuutta parantava vaikutus. Talvisin liiken-
ndivit lossit eivit voi kéyttia fyysistd ohjauskdytté jadolosuhteiden vuoksi. Ohjauskoytti
el myoskadn voida kéyttdé ratainfraan tai lauttaviyldén kohdistuvien korjaustdiden aika-
na, jotka voivat kestdd useiden kuukausien ajan kerrallaan. Sen sijaan virtuaalivaijeri voi
olla kaytossd ympéri vuoden, myos jddolosuhteissa, seké ranta- ja viaylaurakoiden aikana.
Virtuaalivaijeri tarjoaa kuljettajalle saman visuaalisen avun navigointiin kuin fyysinen oh-
jauskdysi mutta on paljon turvallisempi. Se on oma erillinen jarjestelménsa, joka ei vaiku-
ta suoraan lossin ohjaukseen tai muihin jérjestelmiin vaan on erdénlainen kaistavahti los-
sinkuljettajan tyon tueksi. Virtuaalivaijerin kdytto on jo nykyisen lain mukaan ollut mah-
dollista Traficomin paétdkselld. Téllainen jérjestelmé on parhaillaan kéytdssd Merenkur-
kussa sekéd Liperisséd Arvinsalmen lossilla. Lainmuutoksen myo6td Traficomilla olisi tar-
kemmat valtuudet mééritelld, millaiset vaatimukset korvaavalle jarjestelmélle asetetaan.

Liikenneturvallisuuden liséksi esitykselld on lossiliikenteen taloudellisuutta ja ympéris-
toystavallisyyttd parantavia vaikutuksia, silld fyysinen kdysi voi muun muassa aiheuttaa
enemman polttoaineen kulutusta sekd vesialueen pohjan eroosiota. Esitys my0s toteuttaa
osaltaan viime vuonna valmistuneen ensimmdisen Liikenne 12 -suunnitelman kirjauksia
maantielauttaliikenteen kehittdmisessé.

Suomen maantieverkostolla on yhteenséd 33 lossipaikkaa. Niitd on useita myds omalla
kotiseudullani itdisessd Suomessa, erityisesti Saimaan ymparistdssd, joten lossiliikkenne on
minulle henkilokohtaisesti tuttua. Pidén erittdin tdrkeéné, ettd myos lossien liikenneturval-
lisuutta parannetaan. Siksi on erityisen hyvé uutinen, ettd liikenne- ja viestintdministerios-
sé on paidtetty kdynnistda toinenkin lakihanke, joka tdhtda lossiliikenteen turvallisuuden
parantamiseen. Hankkeessa tarkastellaan lossinkuljettajalta edellytettidvdéd patevyyttd ja
lossin méadritelmaa.

Arvoisa puhemies! Niilld aatoksilla haluankin kiittdé tésté esityksestd, joka on meille
eduskuntaan tuotu, ja todeta, ettd otamme sen asianmukaisesti késittelyyn liikenne- ja vies-
tintdvaliokunnassa. Uskon, ettd my0s saamme tdmén asian valiokunnasta hyvéssé tahdis-
sa, ripedstikin, késiteltyd, jotta tuo voimaantulo pystytdén toteuttamaan suunnitellun mu-
kaisesti.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Néin. — Ja edustaja Hoskonen.

17.06 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Edellisesséd puheenvuorossa lii-
kennevaliokunnan puheenjohtaja Kymaélédinen aivan oikein kuvasi tété teknistd ratkaisua,
misté tdssd on kysymys. On aivan luonnollista, ettd asianomainen viranomainen voi téllai-
sia nykyaikaisia laitteita suositella ihan perustellusti ja ottaa niitd kdyttoon, koska se paran-
taa turvallisuutta ja ndkojdén on my0os ympéristdystivillisempi ratkaisu kuin tdmé vanha
menetelma.

Valiokunnan puheenjohtaja aivan oivallisesti nosti esille tdimédn Pohjois-Karjalassa
Rédkkyldn ja Liperin vélilld olevan Arvinsalmen lossin. Ystdvéni, joka on rakennuspuolen
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insindori, oli laskenut — tdmén valiokunnallekin voi kertoa ja ministerillekin, ettd hén oli
laskenut ihan aidosti, kun hén on rakennussuunnittelija ja on laskenut muun muassa silto-
jen suunnittelua — sen vuotuisen kustannuksen, mikd Arvinsalmen lossista tulee, ja jos
valtio ottaisi silld hinnalla vaikka vapailta markkinoilta lainan, rakentaisi sithen sillan, niin
kolmen vuoden jélkeen se silta silld vuotuisella lossikustannuksella olisi kuitattu, ja sen jél-
keen kaikki se sdéstd syntyisi valtion kassaan tietenkin. Ymmérrédn hyvin, ettd timé in-
sindoriyrittdjd varmasti osaa eurot laskea ja tuntee rakenteet. Ja kysymyksessé on, aivan oi-
kein, myd0s sitten se, ettd Arvinsalmen lossin ohihan menee tdma syvéviyld, joka ldhtee
Joensuusta, elikki laivat kulkevat siitd ohi tuoden rahtia ja tavaraa Joensuusta ja Joensuu-
hun kesdiseen aikaan hyvinkin paljon, ja siis senkin timé osaava insindori oli laskenut, etti
sellaisen sillan rakentaminen olisi kannattavampaa.

Toivoisin, ettd tdmé jossakin vaiheessa nousisi siellé litkennevaliokunnassa esille, kos-
ka tillaisissa hankkeissahan, kun silta rakennettaisiin, saavutettaisiin merkittava kustan-
nussadsto, litkenne olisi turvallisempaa ja sitten ympérivuotinen kéyttd olisi héiritonta.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ja edustaja Pirttilahti.

17.08 Arto Pirttilahti kesk: Arvoisa herra puhemies! Téssd on hyvin tuotu esille tdimén
lainsédddannon kohta eli lossin vaijerin korvaaminen virtuaalisella toimintamenetelmalla.
Téstédhén on hyvid kokemuksia Bergon alueeltakin, etté se toimii. Toimii niin talvella kuin
kesélld hyvin, eivdtkd ndmé pohjan muodostumat, muun muassa kalliolouhokset ja muut,
jotka sielld talld hetkelld estdvit vaijerin kulkua, estd tdssd uudessa tekniikassa. Kun ei vai-
jeria ole, niin tima toiminta pelaa.

Eli tekniikka kehittyy. Jo tdlld hetkelld tavallisessa kalastajaveneessékin taitaa olla niin
sanottu taivasankkuri. Ei tarvita enié ketjua sinne mereenkién, kun tdmé pitdd jo laivan
paikallaan. Témé&hén on jo téssi siviilitoiminnassa. On erittdin hyva asia, ettéd tekniikan ke-
hittyessd tuodaan myds lainsdddantdon niitd uusia mahdollisuuksia kayttda uutta tekniik-
kaa. Ja tdima oli todellakin tédssd meidén 12-vuotisen vayldtydryhménkin esityksessd, mikd
meilld on eduskuntaan tullut, ettd haetaan siéstdjd, polttoainesddstdjd, haetaan uutta tek-
niikkaa ja mahdollisesti sitten néissd lossivéylissikin, kuten tdssd edustaja Hoskonenkin
otti esille, katsotaan niité siltojen rakentamisia, ovatko aikajénteelld edullisempia rakentaa
silloiksi némaé lossikohdat.

Eli monta hyvéa kohtaa tdssé tulee esille. Itse todellakin nden, millé tavalla ndma lossit
palvelevat myos sitten matkailua ja muuta toimintaa. Kaikkinensakin todellakin niiden
padstojen viahentdminen ja sitten sddstokohtien 10ytdminen johtavat siihen, ettd me voim-
me sitten tatd rahoitusta kadyttdd my6s muuhunkin litkenndintiin tdélld Suomessa.

Arvoisa puhemies! Nden tdmén lainsdddéntoketjutuksen erittdin hyvéksi, ja sieltd on
uutta lainsdddantod vield tulossa. Toivotaan, niin kuin valiokunnan puheenjohtaja Kyma-
ldinen esitti, nopeaa ja rapeaa asian késittelyd, jotta saadaan se uudestaan ténne taysistun-
toon. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ledamot Bergqvist.
17.11 Sandra Bergqvist r: Virderade talman! Det hér &r ett bra férslag ddr man moderni-

serar lagen och gor det mojligt att anvinda en virtuell vajer i stillet for en fysisk vajer. Pre-
cis som hér redan har sagts betyder det att den fysiska vajern kopplas bort fran farjan och



Poytikirjan asiakohta PTK 2/2022 vp

den kan vara borta néstan ett halvar, vilket gor att man da inte har hjélp av vajern pa nagot
sdtt utan man styr egentligen helt utan ndgon form av hjilp. Det hér &r ett bra forslag, och
dessutom &r det en vdlkomnad sak att ocksa utreda kompetenskraven géllande vajerférjor-
na. Forr var det s att vajerfarjorna var sma. Nu har de blivit allt storre, med 6kade trafik-
méngder, och de trafikerar ocksa livliga farleder, vilket kan utgora en sékerhetsrisk.

Det dr dnda viktigt att komma ihdg att det att det blir en vajerférja och att man har den hér
styrmdjligheten inte ska vara ett sjdlvindamal i sig. Problemet i dag &r att kompetenskra-
ven hos de som kor en vajerférja dr nést intill noll. Man ska vara 18 &r och gatt en tva tim-
mars sldckningskurs — det &r allt. Vi vet att de hér férjorna kan ta upp till kanske 90 ton,
vilket gor att det kan vara en sidkerhetsrisk om man inte har ndgon form av kompetens.

Arvoisa puhemies! Tdma on hyvé ehdotus, ja on hyvi, ettd modernisoidaan lakia niin, ettd
voidaan kdyttda uusia tapoja ohjeistaa losseja tulevaisuudessa. Kuten on jo mainittu monta
kertaa, niin tdma vaijeri tdnd paivand kytketddn pois talven ajaksi, ja se tarkoittaa sitd, etti
monen kuukauden aikana sielld ei ole mitddn, mika auttaa sitd lossia.

On myo6s hyvi, ettd nyt selvitetdén, minkétyyppisid timmoisid vaatimuksia tarvitaan
niille, jotka ajavat niité losseja. Aikaisemmin lossit olivat hyvin pieni4, sielld ei ollut pal-
jon liikennettd. Ténd pdivénd ne voivat olla hyvinkin isoja ja automéérd on kasvanut tosi
paljon. Se vaatimus télld hetkelld on, ettd henkild on 18 vuotta ja suorittanut kahden tunnin
sammutuskurssin. Kun tiedetdén, etté sielld voi olla linja-autoja, sielld voi olla isojakin rek-
koja, niin on kuitenkin aika vaativaa ajaa ndita losseja tdnd pdivénd, ja on hyvi, ettd nyt sel-
vitetddn, minkdtyyppisid vaatimustasoja tarvitaan tulevaisuudessa.

On myos tirked muistaa, ettd se, ettd muutetaan lautta lossiksi, ei voi olla timmdinen it-
sestddnselvyys, koska silloin myds niméa vaatimukset lasketaan. Tdné pdivina meilld on
lautoilla miehistd, joka on kdynyt koulua monta vuotta, ja sielld on myos korkea turvalli-
suudentunne, kun sielld on pétevid henkiloité toissd. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitos. — Ja edustaja Kontta.

17.14 Joonas Kontté kesk: Kiitos, arvoisa herra puhemies! Téélld ovat jo edustajat hyvin
argumentoineet timén lain tarpeellisuudesta. Kysymys on, kuten edustaja Bergqvist ja mo-
net muut tdssé jo kertoivat, olemassa olevan lain nykyaikaistamisesta. Tdma fyysinen oh-
jauskdysi on mahdollista korvata virtuaalivaijerilla. Siind on paljon hyvéaa, pétee niin sisi-
vesiliikenteessd kuin merialueliikenteessd, ja ylipddtiédn se toteamus, etti jatkossakin kehi-
tetdén tehokkuutta ja ympéristdystavéllisyyttd, on tarked lisa.

Muutama huomio — hieman samaa, miti edustaja Bergqvist tdssi jo totesi — tésté lau-
suntopalautteesta. Kiinnitin huomion néihin pétevyys- ja koulutusvaatimuksiin, kun aika
laajalti lausuntopalautteessa otettiin kantaa siihen, etté niiden tulisi olla nykyistd korkeam-
mat. En itse kannata sdintelyn lisddmista silloin, kun se ei ole tarkoituksenmukaista, mutta
silloin kun kysymys on turvallisuudesta, niin meidén téytyy olla tarkkoja. Ennen kaikkea
niissd tilanteissa, etté tulisi jonkinlainen tekninen vika, néilla lauttoja tai losseja ohjaavilla
henkil6illd on oltava riittdvasti osaamista niitdkin tilanteita varten. No niissd kohdin, kun
on tottunut seki fyysisen ohjauskdyden kdyttoon ettd virtuaalivaijeriin, tillaista haastetta ei
ehké niin helposti tule, mutta ennen muuta sitten uusilla ohjaajilla, jotka tottuvat vaikkapa
vain virtuaalivaijerin kéyttoon, voi téllaisen teknisen vian kohdalla sitten tulla kysymyk-
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seen my0s se osaaminen ndissé tilanteissa. Siihen téssa késittelyssa liikennevaliokunnassa
varmasti vield kiinnitetdan huomiota, ettd turvallisuus kaikissa olosuhteissa on taattu.

Tédmai on yhté kaikki hyvai esitys, ja varmasti, kuten valiokunnan puheenjohtaja totesi,
tdmé nopeasti ja asianmukaisesti késitellddn valiokunnassa.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Kiljunen, Kimmo.

17.16 Kimmo Kiljunen sd: Arvoisa puhemies! Edustaja Werning aloitti oman puheen-
vuoronsa sanoilla, ettd kun ministeri ei ole tétd esitteleméssé, niin hén yrittad tehdd voita-
vansa. Kiitos, edustaja Werning ja edustaja Kyméldinen, te kylla esittelitte asian erittdin
hyvin. Meille kaikille tuli hyvin selviksi, ettd tissd on kysymys yksityiskohdasta — tietyl-
14 tavalla yksityiskohdasta mutta isoista asioista — joka liittyy lossien turvallisuuteen. Ky-
symyksessd on ohjausvaijeri, joka pitkdssé juoksussa on usein ollut kdytdnnollinen. Konk-
reettinen ohjausvaijeri voidaan korvata virtuaaliohjausvaijerilla, ja siité sitten saadaan pal-
jon turvallisuushydtyjé ja muita teknisid hyotyja.

Jain pohtimaan ensimmaéisend asiana sitd, onko timéa aidosti sentapainen asia, ettd timai
joudutaan eduskunnan tiysistuntosalin tasoisesti paattdmaan. Luulisi, ettd ministerion oh-
jeistus téssd kohdassa voisi riittdd, mutta nyt kun en tunne tdmén lainsdddannon yksityis-
kohtia, niin tdmé& on arvailua, mutta tuntuu yllattdvéan isolta foorumilta tehdd timéntyyppi-
nen paitds, joka ilmeisesti on tiysin konsensuksella tddlla hyvéksyttavissa. Ei tdssi voi olla
riidan aihetta, koska tdima on tekninen asia.

Sen sijaan iso asia ovat lossiliikenteen turvallisuus ja lossilitkenne sindnsd Suomessa.
Tuhansien jarvien maa ja tuhansien saarien maa. Meilldhdn on poikkeuksellinen ulkosaa-
ristokin ja merialueiden saaristoalueet. Mind jdin pohtimaan sitd, 16ytyykd maailmasta
toista maata, jossa on niin paljon losseja kuin Suomessa. Tuskin ainakaan Euroopasta 10y-
tyy. Tdmahéin on matkailullinenkin asia, ei ainoastaan kotimaan matkailun kannalta, tur-
vallisen liikkenndinnin kannalta, sujuvan liikenndinnin kannalta, vaan timé on mydskin
jopa tietyntyyppinen ndhtidvyys. Enkd ole varmaan ensimmdiinen toimija Suomessa, joka
on vienyt ulkolaisia turisteja, vierailijoita lossiretkelle. Koska itsekin olen Saimaan alueel-
ta syntyjéén, niin olen usein vienyt vierailijoita niille seuduille, joissa on pienié losseja. Ne
ovat hyvin idyllisid kohteita, ja sitdkin suuremmalla syylla on térkeédtd, ettd ne ovat turval-
lisia ja toimivia kohteita, ja jos tdytyy eduskunnan salin puitteissa tdmai todeta, niin tode-
taan se nyt tassa.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Néin. — Ja edustaja Kettunen.

17.18 Tuomas Kettunen kesk: Kunnioitettu herra puhemies! Téalld on kiytetty ansiok-
kaita puheenvuoroja, ja tosissaan kyse on teknisluontoisista muutoksista tissi lainsdadén-
nossé. Ndilld parannetaan sité liikkenneturvallisuutta, mité edustaja Kiljunen tuossa toi esil-
le, ja tima4 hallituksen esityshén nyt my0ds selventdd viranomaisten toimivaltuuksia.
Edustaja Kiljunen toi myds tdmén matkailullisen aspektin tdhdn keskusteluun. Nythén
korona on nostanut matkustajaméérid myds losseissa. Vuonna 2020 Suomen losseissa kul-
ki kaiken kaikkiaan 3,9 miljoonaa ajoneuvoa — 3,9 miljoonaa ajoneuvoa — miké on noin
400 000 ajoneuvoa enemmin kuin vuotta aikaisemmin vuodelta 2019, kun ei vield koro-
naa ollut. Tdméhén kertoo matkailunkin ndkdkulmasta siitd, ettd todella paljon tuolla maa-
seudulla ja myds sielld Turun saaristossa liikkuu ajoneuvoja, matkailuautoja ja matkailu-
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vaunuja. Haluan télld tuoda vain esille sen ndkdkulman, etti todella, todella paljon liiken-
netté liikkuu tuolla losseilla, ja télld lainsdéddédnnolld me edistetdén myds sité liikennetur-
vallisuuttakin.

Ja kun saamieni tietojen mukaan nythén on myds kilpailutuksia syntymaissé, siis palve-
lusopimuskilpailutuksia, niin on térkedi ja hyvé, ettd tdmé lainsdddanto saadaan mahdolli-
simman nopeasti sitten my0s voimaan.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ja nyt ministeri Harakka. Meilld tédlla lossi ldhti jo
véhin etuajassa liikenteeseen, mutta jos nyt saamme esittelyn.

17.20 Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka (esittelypuheenvuoro): Kiitos, ar-
voisa puhemies! Eduskunta toimii aina omien aikataulujensa mukaan, jotka ovat oikeat.
Silloin kun tapahtuu virhearvioita sen suhteen, kuinka puheliaita kansanedustajat edellisen
kohdan osalla ovat, niin vastuu tésté on yksin minun, ja kiitoksia kérsivéllisyydesténne, ar-
voisat edustajat.

Lossikysymys on tdssd varmaankin jo saanut aika hyvaa esittelyd, mutta todettakoon nyt
kuitenkin, ettd tdma hallituksen esitys eduskunnalle litkennejérjestelmasti ja maanteisté
annetun lain 6 §:n muuttamisesta mahdollistaisi siis sen, ettd fyysistd koyttd korvaamaan
voitaisiin kdyttdd my0oskin niin sanottua virtuaalivaijeria eli ohjelmistopohjaista ratkaisua,
joka taas tarjoaa lossinkuljettajalle saman navigoinnin avun kuin perinteinen ohjauskdysi.
Se siis lisdisi lossiliikenteen turvallisuutta, kun sitd voi kéyttdd vuoden ympéri my0s jaé-
olosuhteissa seké lossi- ja lauttaviylin korjaustdiden aikana. Ajo ilman fyysistd vaijeria on
myos taloudellisempaa ja viahentdd vaikutuksia lauttavayldn pohjaan.

Liikenne- ja viestintivirasto Traficom on nykyisin voinut hyvéksya virtuaalivaijerijér-
jestelmén kayttdmisen aluskohtaisesti ja médrdaikaisilla padtoksilld, mutta tdssé siis esitet-
taisiin sille valtuus antaa teknisid méérayksid lossia koskevasta ohjauslaitteistosta ja sen
hyvéksynnisti. Selkeytettdisiin siis oikeustilaa, kuten dsken juuri mainittiin. Virasto voisi
jatkossa myos hyvéksyé uusia, fyysistd kdytta korvaavia ratkaisuja muutenkin kuin tilapai-
selld, aluskohtaisella hyvaksynnélla.

Arvoisa puhemies! Témén esityksen tavoitteena on mahdollistaa todellakin virtuaalis-
ten ohjausjdrjestelmien nykyisté laajempi kayttoon ottaminen, parantaa turvallisuutta, saa-
da aikaan ympéristohyotyd, keventid toimijoiden hallinnollista taakkaa ja totta kai edistéé
myoskin teknologista osaamista. Toivon, ettd esitys saa myOnteisen vastaanoton taalla
eduskunnassa. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Vielad ehditdén yksi puheenvuoro ottaa, jos on kol-
men minuutin puheenvuoro paikaltaan. — Liikenne- ja viestintdvaliokunnan varapuheen-
johtaja, edustaja Torniainen.

17.22 Ari Torniainen kesk: Arvoisa herra puhemies! Todellakin téssd eduskuntasalissa
on tésté hallituksen esityksestéd kéytetty puheenvuoroja, jotka ovat olleet positiivisia. Kii-
tos ministerille tdstd hyvistd hallituksen esityksestd, joka noudattaa hallitusohjelmaa ja
myoskin sitd Liikenne 12:n parlamentaarisen tydryhmaén ty6td, jossa timé on mydskin kir-
jattuna — sielld taidettiin kirjata siten, ettd valtio huolehtii maantieverkkoon sisdltyvén
maantielauttaliikenteen hoitamisesta ja rahoituksesta osana perusvéylinpitoa. Totta kai
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myoskin lossiliikenteessd kannattaa ottaa kaikki nykytekniikka kéyttoon ja myoskin ym-
péristdasioita hoitaa télla tavalla.

Sielld Liikenne 12:n parlamentaarisessa tyoryhmésséd mydskin linjattiin, etté lauttapaik-
kojen korvaamista silloilla tarkastellaan mahdollisuuksien mukaan. Kuten nytten Vaylavi-
raston linjauksissa ja siind rahoitussuunnitelmassa, hankesuunnitelmassa, on linjattu, niin
sielld on kaksi lossia aiottu ldhitulevaisuudessa korvata silloilla. Itse toivon, niin kuin tés-
sdkin keskustelussa esimerkiksi edustaja Hoskonen on jo aiemmin ottanut esille, etti aina
mahdollisuuksien mukaan lossit voitaisiin korvata silloilla. Se on varmaankin pitkélle tu-
levaisuuteen kuitenkin kustannustehokas ratkaisu: kédyttokustannuksia saadaan véhéisem-
miksi ja niin poispdin. Etenkin tuolla Jérvi-Suomessa, Kaakkois-Suomessa ja Saimaan
alueella on useita sellaisia losseja, jotka voidaan tulevaisuudessa korvata silloilla, samoin
my0skin saaristoalueella, ja silld saadaan my0oskin matkailua vietyé eteenpdin. Itse toivon,
ettd tatd mydskin selvitetdén yhd voimakkaammin, ja jos ei perusvéylédnpidosta néité raho-
ja saada, niin sitten my0dskin hankkeina.

Sitten haluan vield nostaa, kun ministeri on tdélld paikalla, timén yksityisteiden lautta-
paikkoja koskevan avustuksen, josta mydskin on linjattu, ettd se on sitten jatkossa vihin-
tadn 80 prosenttia todellisista kdytto- ja kunnossapitokustannuksista. Itse toivon, ettd se on
nimenomaan véhintdin se 80 prosenttia, ellei jopa enemmainkin, koska monet niisté los-
seista ovat my0skin sellaisia, joilla joudutaan sitten kilpailutuksen kautta aina hankkimaan
sitd toimintaa, ja tdssd viime vuosina sielld nousut kustannuksissa ovat olleet jopa kohtuut-
tomankin suuria.

Kaiken kaikkiaan kyllé lossiliikenne on hyvélld mallilla meilld Suomessa, ja sen tulee
olla myoskin saatavissa kansalaisille kaikkina vuorokaudenaikoina ja kaikkina vuodenai-
koina. Tdma uusi hallituksen esitys parantaa titd mahdollisuutta. [Kimmo Kiljunen: Arvoi-
sa puhemies, saanko tydjarjestyspuheenvuoron?]

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Nyt valitettavasti keskustelu ja asian késittely tdssé
yhteydessé keskeytetddn, mutta dlk&a huoliko, asian késittelyd jatketaan tésséd istunnossa
péivédjarjestyksen muiden asiakohtien tultua késitellyiksi.

Asian késittely keskeytettiin kello 17.26.

Asian kisittelyé jatkettiin kello 18.38.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Nyt jatketaan aiemmin téssd tdysistunnossa
keskeytetyn asiakohdan 8 kisittelyd. — Keskustelu jatkuu. Edustaja Kiljunen, Kimmo, ol-
kaa hyvé.

18.38 Kimmo Kiljunen sd: Arvoisa puhemies! Tdmi puheenvuoro jdi tdnne vidhén niin
kuin pohjiksi kohdasta, jossa me puhuttiin lossiliikenteesté ja sen turvallisuuden kehitta-
misestd. Siind oli kysymys siitd, ettd timmaoistd vaijeriohjausjirjestelmad voidaan myos-
kin korvata virtuaaliohjausjirjestelmailld. Tekninen asia, josta tiysi konsensus salissa paal-
13.
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Miné olisin esittényt ministerille kysymyksen, jota ei mahdollistettu siiné tilanteessa sil-
loin, koska aika oli juuri mennyt umpeen ja ministerikin tietysti poistui. Kysymys olisi
konkreettisesti se, onko tdméntapainen tekninen ratkaisu, jossa eduskunta on téysin yksi-
mielisesti, luonnollisesti, tillaista tulosta lisddvin toimenpiteen takana, onko tdima todella
asia, joka tiytyy nyt tdysistuntosaliin tuoda keskusteluun. Ministerin kanssa keskustelim-
me hetki sen jilkeen, kun hén oli poistunut tésté virallisesta tilanteesta. Hén vain kylla hy-
vin kiintoisella tavalla muotoili tdhén asiaan, ja se olisi ollut kylld hyddyllistd saada tille
salillekin kuultavaksi, miten ministeri tihdn asiaan vastasi. [Mikko Lundén: Kerro!] — En
pysty sanomaan enké halua sanoa, koska hén minulle luottamuksellisesti sen sanoi. —
Mutta on se tietysti totta, ettd me olemme menneet ndilla muotomaérayksilla ehka liian pit-
kélle, kun tdméntapaisetkin asiat pakotetaan ténne saliin keskusteltaviksi. Tdma oli se mi-
nun puheenvuoroni, jonka olisin halunnut kéyttéa, silloin en padssyt kiyttdméain. Nyt se ta-
pahtui tdsséd vdhén niin kuin vahingossa.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Lundén, olkaa hyva.

18.39 Mikko Lundén ps: Kiitos, arvoisa herra puhemies! Tosiaankin, edustaja Kiljunen
totesi oikein, ettd tadlld on pidetty tindén todella hyvid puheenvuoroja lossiliikenteesti. Ja
kylla mind koen ainakin, ettd timé on tirked asia tuoda tdnne saliinkin. Ainakin meilla-
pain, Turun saaristossa, lossiliitkenne on vélttimitontd, joten haluaisin tdssd sanoa kanssa
muutaman sanan.

Hallituksen esitykselld ehdotetaan muutettavaksi liikennejarjestelmésté ja maanteisti
annetun lain 6 §:44, jossa sdddetddn maantielautoista. Losseilla olisi nykyisin teknisesti
mahdollista kayttdd perinteisen fyysisen ohjauskdyden sijasta virtuaalista ohjauskdytt,
joka tarjoaa lossinkuljettajalle saman visuaalisen navigoinnin avun kuin perinteinen oh-
jauskoysi. Esityksen tavoitteena on erityisesti lossilitkenteen turvallisuuden parantaminen
mahdollistamalla lossin fyysisen ohjauskdyden korvaavien virtuaalisten ohjausjirjestel-
mien nykyistd laajempi kdyttoon ottaminen. Laki on tarkoitettu tulemaan voimaan 28. tata
kuuta 2022. Ja nyt minun on kyll4 pakko antaa kiitosta, kun sen aika on: Mielesténi tima
hallituksen esitys on téllé kertaa oikein hyva. Uudistus antaa eviité kuljetusturvallisuuden
positiiviseen kehittymiseen ja selkeyttié osin tulkinnanvaraisia asiakokonaisuuksia.

Arvoisa herra puhemies! Hallituksen esityksen tavoitteena on parantaa maanteiden los-
siliikenteen turvallisuutta, taloudellisuutta ja ympéristdystivillisyyttd mahdollistamalla
losseilta edellytetyn ohjauskdyden korvaaminen virtuaalisella ohjausjérjestelmailla. Ta-
voitteena on, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto médrittelisi vesiliikenteen turvallisuuden
varmistamisen kannalta keskeiset tekniset edellytykset perinteiselle ohjauskdydelle seké
sitd korvaavalle jérjestelmaille ja ettd virasto voisi jatkossa hyviksyéd korvaavan jérjestel-
mén muutenkin kuin tilapéiselld hyvaksynnélld aluskohtaisesti.

Tahdon vield kerran mainita, etté esityksen tavoitteena on erityisesti lossiliikenteen tur-
vallisuuden parantaminen mahdollistamalla lossin fyysisen ohjauskdyden korvaavien vir-
tuaalisten ohjausjérjestelmien nykyistéd laajempi kdyttoon ottaminen. Fyysisen ohjauskoy-
den korvaaminen muulla jirjestelmélld nykyistd laajemmin ja ilman aluskohtaisia poik-
keuslupia voi tuoda jonkin verran sééstdjd maantielauttaliikenteen jarjestdmiseen korjaus-
kustannusten seké taloudellisemmasta ajosta johtuvan polttoainekulutuksen véhenemises-
td lyhyelld ja keskipitkdlld aikavélilld, koska jokainen meisti tietéd, kuinka kallista polt-
toaine on tilld hetkelld, valitettavasti. Samaten uusien teknologioiden hyddyntdmisesté
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syntyvilld sadstdilld olisi osaltaan keskeinen vaikutus kustannusten kasvun hillitsemisessé
ja seki palvelujen ettd saatavuuden turvaamisessa myos pitkélld aikavililld. Kuten mainit-
sin, nditd esityksid, arvon hallitus, on mukava kannattaa. — Kiitos, arvoisa herra puhemies.

Keskustelu péattyi.

Asia ldhetettiin litkenne- ja viestintidvaliokuntaan.
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