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Taysistunto

Keskiviikko 4.10.2023 klo 14.03—16.27

2. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi séihkdisten tietullijirjestelmien yhteentoimivuu-
desta annetun lain muuttamisesta
Hallituksen esitys HE 19/2023 vp

Liihetekeskustelu

Puhemies Jussi Halla-aho: Lihetekeskustelua varten esitellddn pdivijarjestyksen 2. asia.
Puhemiesneuvosto ehdottaa, ettd asia lahetetddn liikkenne- ja viestintdvaliokuntaan.

Keskusteluun varataan tdssi vaiheessa enintddn 30 minuuttia. Jos puhujalistaa ei tdssd
ajassa ehditi kiayda loppuun, asian késittely keskeytetdén ja sitd jatketaan muiden asiakoh-
tien jalkeen. — Keskustelu, ministeri Ranne, olkaa hyva.

Keskustelu

14.04 Liikenne- ja viestintAministeri Lulu Ranne (esittelypuheenvuoro): Arvoisa pu-
hemies! Kdymme nyt ldhetekeskustelua hallituksen esityksesté laiksi sdhkdisten tietullijar-
jestelmien yhteentoimivuudesta annetun lain muuttamisesta.

Ajoneuvoliikenteen on oltava turvallista ja sujuvaa niin kotimaassamme kuin rajat ylit-
tivasti. Jotta litkenteen sujuvuus voidaan Euroopan laajuisesti varmistaa, on tiarkedd hyo-
dyntda digitalisaation mahdollisuudet. Monissa Euroopan maissa on kéytossd sdhkoisid
tietulleja. Euroopan unionin tavoitteena on, ettd jisenvaltioiden tietullit olisivat yhteentoi-
mivia ja seuraisivat tekniikan uusinta kehitysti. Tietullijarjestelmien heikko yhteentoimi-
vuus aiheuttaa ylimaaraisid kustannuksia ja rasitteita niin eurooppalaisille autoilijoille kuin
viranomaisillekin. On tirkeds, ettd tietullijarjestelmien yhteentoimivuudesta sdddetddn
EU-tasolla ja direktiivin tdytdntodnpanon yhtendisyydesti huolehditaan.

Suomessa on ollut voimassa samanniminen laki jo vuodesta 2014. Vuonna 2021 voi-
maan saatettiin muutoksia, joita uusi sdhkdisten tietullijarjestelmien yhteentoimivuutta
koskeva Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi edellytti. Nyt annettavalla esityksel-
14 tdydennettdisiin timén direktiivin saattamista osaksi kansallista lainsdddantda. Perustee-
na tdydentidmiselle ovat komission huomiot kansallisen taytdntoonpanon puutteellisuudes-
ta aiemmin. Korostan tdssd erityisesti sitd, ettd direktiivi ei velvoita jasenvaltioita otta-
maan tietulleja kayttdon eikd niitd ehdoteta otettavaksi kayttoon. Tietulleista voidaan jat-
kossakin paattaa kansallisesti. Esityksen mukaan lakiin lisattisiin direktiivissa kaytettyja
madritelmid ja tarkennettaisiin erditd jisenvaltioiden velvollisuuksia koskevia sddnnoksia.
Vaikka esitys ei siis tuo mukanaan Suomelle suuria kiytdnndn muutoksia, meiddn on kui-
tenkin EU-jasenvaltiona huolehdittava direktiivin tdytdntdonpanosta, ja on huomattava,
ettd direktiivin merkitys joissain jasenvaltioissa voi olla suuri, silld hyvin toimivat sdhkoi-
set tietullit voivat vihentdd kansainvélisten maantieliikenteen harjoittajien hallinnollisia
kustannuksia.

Tarkistettu
4.2
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Arvoisa puhemies! Télld ehdotuksella tiytimme EU-oikeudelliset velvoitteet ja edis-
tamme Euroopan laajuista liikenteen sujuvuutta.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia, ministeri. — Edustaja Aittakumpu, olkaa hyva.

14.06 Pekka Aittakumpu kesk: Arvoisa puhemies! Hallituksen esitys siis koskee Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston direktiivid. Suomi voi jatkossakin itse paittié, otetaanko tie-
tulleja kayttoon, ja ilman muuta toivon, ettd hallituksella ei tulevaisuudessakaan ole suun-
nitelmissa tietulleja Suomeen. Asiahan on niin, ettd autoilun ja kuljetusalan kustannukset
ovat Suomessa jo liiankin korkeat, eiké niitd pidd missédén nimesséi endi nostaa, esimerkik-
si tietulleilla — péinvastoin, autoilua pitdéd saada halvemmaksi. On huomattava, etti val-
tion vuosittaiset verotulot [ Sheikki Laakson vélihuuto] tieliikenteestd ovat noin 8 miljardia
euroa, mutta kerétyisté veroista vain noin 0,8 miljardia palautuu liikennesektorille valtion
tieverkkoon.

Arvoisa puhemies! Keskusta ei kannata tietullien kiyttoonottoa, koska ne ovat yliméaa-
rdinen kuluerd kansalaisille. Suomessa on sen sijaan otettava kayttoon raskaan liikenteen
vinjettimaksu eli tiemaksu. Vinjetti on kdytossd miltei kaikissa EU-maissa, mutta ei Suo-
messa. Maksun avulla ulkomainen rekkaliikenne saataisiin osallistumaan kayttdmiensi
suomalaisten teiden kunnossapidon rahoitukseen. Tétd vinjettimaksuahan on jo useampi
hallitus yrittdnytkin, mutta se on aiemmin kaatunut muun muassa EU-oikeuden tulkintoi-
hin. Toivon, ettd se tdlld kaudella etenee, ja piddn hyvéné, ettd asia on kirjattu hallituksen
ohjelmaan.

Arvoisa puhemies! Suomessa tulee saada kdyttoon myos ammattidiesel. Ammattidiesel-
hin tarkoittaa sitd, ettd ammattiliikenteeseen ostetun dieselin veroista osa palautetaan
kuorma-auto- ja linja-autoyrityksille. SKAL eli Suomen Kuljetus ja Logistiikka kommen-
toi hallitusohjelmaa: ”Erityisen harmillista ammattidieselin puuttuminen hallitusohjelmas-
ta on senkin vuoksi, ettd lakiesitys on jo valmisteltuna ja sen voisi pienten tismennysten
myoté tuoda nopeasti eduskuntaan.” Ennen vaaleja [Sheikki Laakson vélihuuto] puolueet
kannattivat laajasti ammattidieselid ja vastasivat SKALin kyselyssd, ettd ammattidiesel tu-
lee ottaa kdyttoon vuoden 2024 alusta. Ammattidiesel ja vinjettimaksu olisivat térkeitd kul-
jetusyritysten kilpailukyvyn ja huoltovarmuuden turvaamiseksi.

Arvoisa puhemies! Erds tunnettu poliitikko puhui polttoaineiden hinnoista vuonna 2022
ja sanoi: “Hallitus levittdé kitensd syyttden maailmanmarkkinahintoja ja véittda, etteivit
he voi asialle mitddn.” [Antti Lindtman: Kuka?] Viime viikolla — viime viikolla — vaali-
en jélkeen sama poliitikko, perussuomalaisten puheenjohtaja, nykyinen valtiovarainminis-
teri Riikka Purra sanoi: ”Hallitus ei voi mitddn maailmanmarkkinahinnoille.” [Vasemmal-
ta: Voiko olla? — Ohhoh!] Kysyn liikenneasioista vastaavalta ministeri Ranteelta: Onko
tosiaan niin, ettd ennen vaaleja maailmanmarkkinahinta ei kelvannut selitykseksi korkeille
polttoaineiden hinnoille, mutta nyt se kelpaa? Mikd muuttui vaalien jidlkeen?

Arvoisa puhemies! Maailmanmarkkinahinnoille emme voi mitddn. Voimme kuitenkin
tehdd muita toimia autoilun ja kuljetusalan kustannusten alentamiseksi. [Sheikki Laakso:
Kyllé niin tehtiin!] Siksi ihmettelen syvésti ja himmastelen suuresti, miksi kokoomus ja
perussuomalaiset aikovat ensitoikseen nostaa tydmatka-autoilun kustannuksia. [Eduskun-
nasta: Ohhoh! — Vilihuutoja] Matkakuluvdhennyksen omavastuun nostaminen 750 eu-
rosta peréti 900 euroon kurittaa niitd, jotka aivan erityisesti tarvitsevat autoa. [Sebastian
Tynkkynen: Keskusta olisi nostanut jakeluvelvoitetta!] Vield viime ja tille vuodelle on
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voimassa matkakuluvidhennyksen korotus, jonka edellinen hallitus péétti. Perussuomalais-
ten varapuheenjohtaja, nykyinen oikeusministeri Leena Meri sanoi eduskunnassa helmi-
kuussa 22: ”Jos olisitte halunneet auttaa koko tydviestdd, olisitte madaltaneet tydmatko-
jen omavastuuta.” Ja nyt, perussuomalaiset, korotatte tydmatkojen omavastuuta ja ette aio
jatkaa matkakuluvéhennyksen korotusta. [Mauri Peltokankaan vélihuuto]

Arvoisa puhemies! Viime torstaina kyselytunnilla valtiovarainministeri Purra sanoi, etti
omavastuuosuutta nostetaan esimerkiksi siksi, ettd HSL-alueella eli padkaupunkiseudun
joukkoliikennealueella kahden vyohykkeen yli kulkeva ei saisi titd vdhennystd, koska siti
ei ole tarkoitettu sithen. hmettelen tétdkin suuresti. Valtiovarainministeri Purra aikoo siis
korottaa tyomatka-autoilun kuluja muualla Suomessa ja koko Suomessa sen takia, ettd paa-
kaupunkiseudulla jotkut joukkoliikenteen kayttdjiat hinen mielestdén hydtyvit litkaa. Jos
ministeri Purra olisi nyt tdélld — ei taida olla — sanoisin, ettd teilld on nyt vastuu. Teilld on
valta ja vastuu sditié sellaiset lait, ettd muualla Suomessa ja koko Suomessa omavastuu
pysyy korkeintaan ennallaan. Miksi kuritatte tyomatka-autoilijaa Rovaniemelld, Oulussa,
Kuusamossa, Kajaanissa, Hyrynsalmella, Vaasassa, Kuopiossa, Joensuussa... [Eduskun-
nasta: Jimsdssé, Savonlinnassa! ]| — Jamsédssd. — ...Salossa ja niin edelleen, koko Suomes-
sa.

Hallitus aikoo my®s alentaa polttoaineverotusta muutamilla senteilld, mutta samalla ko-
rottaa jakeluvelvoitetta nykyisesté 13,5 prosentista tuntuvasti. Lopputulos on, etti perus-
suomalaisten lupaamaa bensan ja dieselin veroalea ei ole nékyvissé. Hallitus olisi halutes-
saan voinut jatkaa edellisen hallituksen alentamalla 13,5 prosentin linjalla, joka alensi ben-
san ja dieselin hintaa pumpuilla arviolta jopa noin 12 senttid litralta. Sitd, ettd hallitus nyt
aikoo korottaa jakeluvelvoitetta, ei voi laittaa edellisen tai sité edellisenkéén hallituksen
piikkiin, vaikka moni perussuomalaisten nykyisistd kansanedustajista tosin oli alun perin
sddtdmaissa jakeluvelvoitteen nostosta peréti 30 prosenttiin. [Eduskunnasta: Ohhoh!] Péa-
toksid pitdd aina tehdé nykyajassa.

Arvoisa litkenne- ja viestintdministeri, viime torstain kyselytunnilla, kun kysyin ammat-
tidieselistd, sanoitte, ettd liikkenne- ja viestintdministerio ja valtiovarainministerid ovat te-
kemaisséd “erityisen suuren selvityksen liikenteen rahoituksen ja verotuksen osalta”. To-
tesitte: ’Se tulee olemaan sellainen iso paketti.” Kysyn arvoisalta liikenne- ja viestintdmi-
nisteriltd: Miké on tdma erityisen suuri selvitys? Mité siind on, ja onko koko hallitus sen ta-
kana? [Hélindd — Vailihuutoja]

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Koska sen suuntaista painetta on aistittavissa,
avaamme debatin. Halukkaat edustajat voivat pyytdd minuutin mittaista vastauspuheen-
vuoroa nousemalla seisomaan ja painamalla V-painiketta. — Ja edustaja Heinonen, olkaa
hyva.

14.13 Timo Heinonen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Liikennemi-
nisteri Ranne, muistanko oikein, ettd viime kaudella keskustalaisen valtiovarainministerin
esityksestd tehtiin elokuussa 2020 koko 2000-luvun historian suurin polttoaineveron koro-
tus kerralla? Muistanko oikein?

Nyt padaministeri Petteri Orpon hallitus keventdd polttoaineveroa ja ajoneuvoveroa. Hal-
litus siis helpottaa autoilijoiden polttoainekustannuksia. Maailmanmarkkinahinta heilahte-
lee, sen kaikki tietdvét, mutta me tieddmme sen, ettd timén hallituksen aikana polttoainetta
verotetaan vihemmin kuin keskustan vasemmistohallituksen aikana.
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Liikenteen kokonaisverorasite laskee siis yhteensd 270 miljoonaa euroa, kun hallitus ke-
ventidd my0Os vuotuista ajoneuvoveroa. Kysyisin teiltd, liikenneministeri Ranne: koska vii-
meksi Suomessa on alennettu polttoaineveroa? Minun muistaakseni ja tietddkseni ei kos-
kaan.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Peltokangas, olkaa hyva.

14.15 Mauri Peltokangas ps (vastauspuheenvuoro): Kiitos, arvoisa puhemies! Than tassé
kuunnellessani dskeistd puhetta tuolta pontosti tuli mieleen, ettd onko se keskustan muisti
todella niin valikoiva kuin nyt kuulosti. Tdma hallitus neuvotteluissaan teki kylméanviileén
paétoksen siitd, ettd tulevan vuoden vaihteessa suomalaiset kumipydrét pyorivit ja suoma-
laisten polttoaineen hinnat pysyvét kohtuullisina. Te olisitte nostaneet jakeluvelvoitteen 28
prosenttiin, ja tddlld puhutaan puhujanpdntdssé jotain aivan muuta, muunneltua totuutta.
[Anne Kalmari: Ei!] Kylld mind muistutan nyt néisté perusfaktoista. Pidetdéin keskustelus-
sa nyt kuitenkin huoli siit4, ettd ollaan edes lahelld totuutta. 28 pinnaa olisi ollut. Nyt se ei
nouse ensi vuonna laisinkaan, sitten kohtuullisesti 13,5 kerrallaan. Me tieddmme tdmén
kaikki, pysytdénpéa totuudessa. — Kiitos.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Eskelinen, olkaa hyva.

14.15 Seppo Eskelinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Pysytdén todella-
kin totuuksissa. — Téméa massiivinen polttoaineverotuksen alennus kaytanndssé tarkoittai-
si neljad senttid sielld mittarilla. Ndinkohén se siirtyy sinne mittarille? Samaan aikaan teet-
te tyomatkavéihennyksiin heikennykset, miké tarkoittaa Pohjois-Suomessa ja Itd-Suomes-
sa normaalisti semmoisen 50—100, reilu 100 kilometrid pendeléiville tyontekijélle 326
euroa vuodessa lisdéd kustannuksia. [Vasemmalta: Ohhoh!] Tamiko on se hallituksen ve-
rohelpotusten vaikutus? Toivon, ettd puhuttaisiin todellakin totuudesta.

Jakeluvelvoitteesta jos puhutaan, niin sehén on Sipilén ja perussuomalaisten hallituksen
lanseeraama, Sipilén hallituksen aikaan tdytdntoonpantu, jota on nyt viety eteenpéin ihan
perustellustikin ilmastotavoitteiden mukaan. [Sheikki Laakso: Demarit korottaa kaiken ai-
kaa!]

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Ovaska, olkaa hyva.

14.16 Jouni Ovaska kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Viime halli-
tuksessa keskusta esti sen, ettd tdhdn maahan ei tule tietullimaksuja. Vihreét halusivat ne,
keskusta esti. Néin ei tehty. Mutta nyt, arvoisa puhemies, timé hallitus perussuomalaisten
johdolla tuo meille esityksen, jossa mahdollistetaan tietullijarjestelmien kayttoonotto hel-
pommin kuin aikaisemmin. Miksi? Miksi, ministeri Ranne, te tuotte nyt tdnne sellaisen eh-
dotuksen, jolla on entistd helpompi luoda tietullit Suomeen ja rahastaa autoilijoita silld?
Koska saattaa kdyda valitettavasti niin, ettd vihreét joskus ajavat timén saavutuksensa lépi
— keskustan kanssa se ei onnistunut, [Mauri Peltokankaan vélihuuto] mutta enté jos vih-
redt ja perussuomalaiset ovat hallituksessa, niin annatteko te silloin vihreiden hyviksya
nama tietullit, josta te nyt tuotte tdnne lainsddddnnon? [Timo Heinonen: Keskusta kieltda
entiset ystavit!]
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Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Tynkkynen, Oras, olkaa hyva.

14.17 Oras Tynkkynen vihr (vastauspuheenvuoro): Kiitos, puhemies! Tietullit ovat kel-
po keino vihentdd autoilun haittoja — monia muitakin toki on kéytettévissd, kuten liiken-
teen paistokauppa, polttoaineverot ja jakeluvelvoite. Liikenne- ja viestintdministerion
edustaja esitti eduskunnan kuulemisessa hiljattain, ettd hallituksen péétos heikentdd jake-
luvelvoitetta tulee kasvattamaan Suomen péést6jd yhteensé neljd ja puoli miljoonaa ton-
nia. Se vastaa suunnilleen puolen miljoonan suomalaisen vuotuisia paistdjé, siis puhutaan
merkittavastd padstojen lisdyksestd. Tahén tulee vield polttoaine- ja ajoneuvoverojen ke-
vennysten vaikutus péille, jotka nekin lisdévét padstdja. Kun jakeluvelvoite ei tunnu halli-
tukselle kelpaavan ja kun polttoainevero ei tunnu hallitukselle kelpaavan keinona vihen-
tdd autoilun haittoja, niin pitdisikd hallituksen kuitenkin harkita uudelleen tietullien kayt-
toonottoa? Tietullien vahvuus on se, etté ne kohdentuvat autoilijoihin suurissa kaupungeis-
sa, joissa vaihtoehtoja oman auton kaytolle on kaikkein eniten. Ne eivit haittaisi autoilua
pienissd kaupungeissa eivitkd maaseudulla, joissa autoa tarvitaan.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Autto, olkaa hyva.

14.18 Heikki Autto kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Suomalaiset autoili-
jat maksavat tietysti moninkertaisesti liikenneinfrastruktuurimme, ja suomalaiset autoilijat
tankatessaan maksavat monia, monia muita valtion menoja, ja tissid mielessd autoilijoille
vastaantulona se, ettd tdma hallitus laskee polttoaineveroa, on todella historiallista. Téllais-
ta ei Suomen historiassa ole aiemmin tapahtunut. [Oikealta: Ei koskaan!] Elikk téssd mie-
lessd Orpon hallitus on nyt kylla historiallisella asialla.

Mutta, arvoisa puhemies, on tirkedd, ettd myos ulkomainen raskas litkenne, joka mer-
kittdvissd madrin kéyttdd Suomen tiestod, kuluttaa sitd mutta ei tankkaa taalla — elikka ei
osallistu suomalaisen tieston rahoittamiseen milldédn tavalla, vaikka hyotyy infrastruktuu-
ristamme — saadaan tulevaisuudessa maksamaan tienkéytostd, ja tdssd mielessé hallitus-
ohjelmassa oleva vinjettimaksu on tirkedé saada aikaan. Ja tietysti sitten on térkeda, ettéd
taas suomalaiset, taélld tankkaavat kuljetusyrittdjit saavat polttoaineensa tulevaisuudessa
halvemmalla. [Vélihuutoja vasemmalta — Joona Rdsdnen: Onko maailmanmarkkinahin-
nalla valid?]

Puhemies Jussi Halla-aho: Edustaja Bergbom, olkaa hyva.

14.20 Miko Bergbom ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tistd jakeluvelvoit-
teesta on nyt todettava, ettd keskustan péaatdkselld jakeluvelvoite olisi vuonna 2024 nous-
sut 28 prosenttiin. Teidén péaétos olisi tarkoittanut kymmenien ja kymmenien senttien hin-
nannousua suomalaiselle autoilijalle. Tdma hallitus on peruuttanut siité, ja kaiken kukku-
raksi tulevat jakeluvelvoitenostot kompensoidaan kuluttajalle, kompensoidaan. Témé on
paras hallitusohjelma autoilevalle suomalaiselle vuosikymmeneen. [Vilihuutoja — Hali-
néd] Polttoaineveron alennuksia, ajoneuvoveron perusveron alennuksia suomalaiselle au-
toilevalle. Téllaista ei ndhty teiddn aikana. Te olitte valmiita korottamaan autoilijan veroa,
ja te teittekin sen. Tdma4 hallitus ei tee sitd. On siiné aika iso ero. [Eduskunnasta: Te olitte
ilmastokurittajia!]
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Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Ridsédnen, Joona, olkaa hyva.

14.21 Joona Risinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tdssd jo vdhédn aloi-
tellaan tuota huomista keskustelua, kun meilld on huomenna tiillé erds kansalaisaloite ka-
sittelyssd, ja muistaakseni edustajat Bergbom ja Vigelius ovat tdmén alullepanijoita. Vii-
meistddn huomenna varmasti nyt kuulemme, onko silldi maailmanmarkkinahinnalla nyt
mitdén merkitystd. Ennen vaaleja ndytti silté, ettd silld ei ole, mutta niin kuin kuulimme,
viime viikolla valtiovarainministeri Purra kuitenkin ministeriaitiosta mydnsi, ettd hallitus
ei voi mitddn maailmanmarkkinahinnoille. [Vasemmalta: Ohhoh!] Huomenna varmasti
kuulemme viimeistddn, mikd on edustaja Bergbomin mielipide nyt vaalien jalkeen téssd
asiassa.

Arvoisa puhemies! Siindkin mielessd — ja itse asiassa liittyy kylld tdhénkin esitykseen,
kun néité tieliikenteen kustannuksia mietitddn — tdméi huominen kansalaisaloite rapsak-
kaasti esittéé, ettd ensi vuonna kustannusvaikutus valtiontaloudelle olisi neljad miljardia eu-
roa. Se on kylld aika paljon, kun ensin tddlld on valitettu, ettd valtio velkaantuu, [Puhemies
koputtaa] mutta nyt ollaan valmiita neljélld miljardilla eurolla vield pienentiméén veroja.
Mika on kanta huomenna? [Mauri Peltokankaan valihuuto]

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Kalmari, olkaa hyva.

14.22 Anne Kalmari kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Edustaja Ber-
gbom, uskonne on kylld vahva, ja en halua sité kiistd. Voi olla, ettd ensi vuodenvaihteessa
polttoaineen hinta laskee 20 senttid. Mutta tarjoatteko kahvit tuolla eduskunnan kuppilas-
sa, jos kaykin néin, ettd perussuomalaisten lupaus, joka ennen vaaleja oli se, ettéd polttoai-
neen hinta sen verran laskee, ei tapahdukaan? [ Vasemmalta: Kahvit ei riitd!] Itse asiassa ja-
keluvelvoite faktisesti téstd vuodesta nousee, ja se on juuri ndin. Se nousee. [Vélihuutoja
oikealta — Ben Zyskowicz: Ensi vuonna ei nouse!]

Mutta nyt tdndén on késittelyssd nimenomaan tietullit ja sen tyyppiset asiat, jotka kos-
kevat ammattiautoilua, ja mydskin toinen lupaus, se, ettei peteté kuluttajia, ddnestdjid, joit-
ten kuluttajansuojan pitédisi olla kohdillaan — lupasitte ammattidieselin. Kysyn ministeril-
td: Milloin ammattidiesel on tulossa tdhén taloon? Se olisi kiinnostavaa. Onko se sen suu-
ren selvityksen mukana, [Puhemies koputtaa] jonka torstaina lupasitte?

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Bergbom voi vastata hénelle esitettyyn
kysymykseen. — Olkaa hyvi. [Ben Zyskowicz: Ettd milld huoltoasemalla tarjoaa kahvit!]

14.23 Miko Bergbom ps (vastauspuheenvuoro): Kiitos, arvoisa puhemies! Siis faktisesti:
jakeluvelvoite pysyy vuonna 24 tdysin samana kuin tdnd vuonna, kiitos timén hallituksen,
joka perui sen paitdksen, jonka te olitte tehneet. Teididn padtoksellinne — luen sen nyt
tadltd — jakeluvelvoite olisi noussut 28 prosenttiin ensi vuonna, 28 prosenttiin, kymme-
nien senttien hinnan vaikutus yldspéin keskustan paétokselld. Kiitos perussuomalaisten,
tdméa péadtds on peruttu. [Vasemmalta: Vastaus puuttui!]

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Harjanne, olkaa hyvé.
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14.24 Atte Harjanne vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tosiaan tdhén itse
asiaan. Tietullit ovat erinomainen tapa hinnoitella liikenteen vieméa tilaa ja haittoja kau-
pungeissa. Ja olen védhin yllittynyt, ettd vaikka kokoomus nihkeésti suhtautuu tillaiseen
tehokkaaseen markkinamekanismiin tai keskusta siihen, ettd esimerkiksi kaupungeille ja
kunnille annetaan tydkaluja parempaan kaupunkisuunnitteluun...

Mutta mité tulee tdhén tiélld usein mainittuun historialliseen polttoaineveron alennuk-
seen, se on historiallinen. Ennen ei ole tillaista tosiaan tehty, koska se heikentda valtionta-
loutta, vaarantaa meidin ilmastotavoitteemme, syventdéd tuontiriippuvuutta niistd paha-
maineisista maailmanmarkkinoista, ja kaiken liséksi me tiedetéén, ettd se kohdentuu en-
nen kaikkea hyvituloisille. Eli oli sitten huolena autoilija, valtiontalous tai mika tahansa,
niin tdimaé ei ole yksinkertaisesti fiksu padtos. [Sheikki Laakso: Kansa tykk&a kuitenkin, sitd
varten me tdalla ollaan!]

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Pia Viitanen, olkaa hyva.

14.24 Pia Viitanen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Than edustaja Ait-
takummun tavoin mind himmaéstyin valtavasti muutama viikko sitten, kun viikonloppuna
luin tutkimusta, jonka mukaan pitkdd tydmatkaa ajavan autoilijan tydmatkakustannukset
nousevat. [ Vilihuutoja — Ben Zyskowicz: Taas hdmmastyitte!] Oli kummallista lukea ti-
td, varsinkin niiden puheiden jilkeen, mité perussuomalaiset ennen vaaleja esittivit — ol-
tiin niin autoilijan puolella. Ja ihmettelen vain, mité ministeri Lulu Ranne nyt esimerkiksi
kertoo niille ahkerille suomalaisille ihmisille, jotka pitkid matkoja tyomatkoillaan ajavat ja
joilla kustannukset nousevat. Se, mitéd jd& lompakkoon, ohenee — se, mité jdd lompak-
koon, ohenee. Arvoisat hallituspuolueet ja arvoisat perussuomalaiset, teilld on nyt se péa-
tosvalta, te voitte nyt ihan itse tehdé niitd padatoksid. Ja kysynkin ministeri Lulu Ranteelta:
tuletteko ministerind vaikuttamaan siihen, etti perutte padtoksenne tydmatkavahennysten
heikentdmisesté, palaatte viime hallituksen linjalle [Mauri Peltokangas: Ei varmasti palata
teidédn linjalle! — Sheikki Laakso: Ei varmasti palata!] ja annatte helpotuksia pitkié tyo-
matkoja ajaville [Puhemies koputtaa] suomalaisille ahkerille ihmisille?

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Kosonen, olkaa hyva.

14.26 Hanna Kosonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tuntuu tosi hie-
nolle olla keskustalainen, koska eihdn tdsséd vissiin muita puolueita viime kaudellakaan
hallituksessa tarvittu, kun me tehtiin kaikki toimet. Mutta me tehtiin silloin kylla hallituk-
sessa myds erityisen iso selvitys siitd, miké on jarkevai polttoaineen hinnan kohtuullista-
misessa. Silloin tuli nimenomaan se lopputulos siitd isosta selvityksesté, [Perussuomalais-
ten ryhméstéi: Rahaa tilille!] ettd tydmatkavidhennys on viisas toimi, jotta ihmiset padsevit
toihin, on kannattavaa lédhted. Tdma polttoaineverotuksen helpotus taas todettiin toimimat-
tomaksi — juuri sen takia, ihan muistakin maista saatiin esimerkkejé, ettd se pumppuhin-
tahan vaihtelee Suomessakin 10, 20, 30 senttid ihan viikon sisdlld — niin ettd 4 prosentin
alennus polttoaineen hintaan, [Puhemies koputtaa] joka on tulossa, maksaa aivan maltaita
ja on aivan toimimaton.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Vield edustaja Mékinen, ja sen jélkeen ministe-
rille vastauspuheenvuoro. — Olkaa hyvé, edustaja Mékinen.
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14.27 Riitta Mikinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Petteri Orpon halli-
tusohjelmassa on kirjaus liikenteen rahoituksen ja verotuksen kokonaisuudistuksesta, jon-
ka liikenne- ja viestintdministerid yhdessd valtiovarainministerion kanssa valmistelee.
Tédma nyt késilld oleva esityshin on luonteeltaan melko lailla tekninen mutta pitdé sisél-
144n myds mielenkiintoisia elementtejé. Olisin kysynyt liikenneministeri Ranteelta: Kuin-
ka suhtaudutte paikannuksiin perustuviin tiemaksuihin ja tulleihin osana tité hallitusohjel-
man kirjausta? Oletteko te tietoinen siitd, ettd EU:n sisimarkkinasééntdjen perusteella nii-
td maksuja ei voi kantaa ainoastaan ulkomaalaiselta liikenteeltd?

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Ministeri Ranne, olkaa hyvi, kolme minuuttia.

14.28 Liikenne- ja viestintdministeri Lulu Ranne: Kiitoksia, puhemies! Ensin totean
aikaisemmalta hallituskaudelta, ettd sielld lyotiin lukkoon ilmastotavoite vuonna 2035.
Suomelle tdma ylikired ilmastotavoite tulee olemaan erittiin kallis. Me teemme téssi hal-
lituksessa parhaamme, ettd se hinta ei nousisi taivaisiin. Téssé ovat vahvasti olleet mukana
vihreit ja keskusta yhdessa.

Katsotaan téta selvitysti, johon tddlla useissa puheenvuoroissa on viitattu: [Halindd —
Puhemies koputtaa] puhutaan nimenomaan niisté selvityksistd, joita tarvitaan, kun me siti
litkkenteen verotuksen ja rahoituksen kokonaisuudistusta nyt lihdemme yhdessa valtiova-
rainministerion kanssa tekeméén. Siind tullaan tietenkin huomioimaan erilaiset ratkaisut.
Me myoskin mietimme sitd, milld tavalla timé nykyinen yleiskatteellinen kahdeksan mil-
jardin potti olisi mahdollista ehkd kohdistaa paremmin sitten tieston kunnon yllépitoon ja
moniin muihin hyviin asioihin. Eli tissi kokonaisuudistuksessa nimenomaan katsotaan se
kokonaispaketti, ettd minkélainen on ratkaisu, verotuksellinen ratkaisu, jolla meidén autoi-
lua, meidén vientid, meiddn kumipyoriliikennettd jatkossa voidaan edistdd paremmin.

Jos sitten palataan ihan tdhén esitykseen, niin Suomi on digimestari. Me nimenomaan
olemme hyvia digitalisaation edistimisessé, ja tdssé esityksesséd halutaan, ettd ne maat, jot-
ka ovat ottaneet sen tietullin kdyttoon, voivat hyodyntidd maksimaalisesti mydskin tété di-
gitalisaatiota. Hallitus ei ole edistiméssé eikéd ole missédén nimessé esittimaissa tietulleja,
eiké tillainen ole ollut koskaan meilld mydskéddn puolueella tietenkéén esilld. [Anne Kal-
mari: Miksi hyvéksyitte timin sitten?] Jos me mietimme siti, ettd meidén tdytyy vahentda
pééstdjd, niin me teemme sen nimenomaan hallitusohjelman kirjausten mukaisesti, eli siel-
12 on perélauta, jossa todetaan, ettd energia- ja ilmastopolitiikalla, niilld paitoksilla, joita
me teemme, ei saa heikentdd kilpailukykya eikd myoskéén nostaa arjen kustannuksia.

Kun te katsotte sitten timén kauden lopussa sitd, millé tavalla autoilijoita ja kumipyora-
litkennettd on kohdeltu, niin véitén kylld, ettd lopputulos on suomalaisille yrittdjille, kan-
salaisille positiivinen. Kaikki tietdvit myds, ettd vaikka kuinka haluaisimme, me emme ti-
mén enempéd voi laskea niitd veroja. Tdmé meidén autoilijoihin liittyvé verolasku on ai-
van historiallinen. Toki tekisimme paljon enemménkin, mutta tiukan euron hallitus on nyt-
kin kyseessd. Me emme heittele rahoja sinne tdnne. — Kiitoksia.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Sitten siirrymme puhujalistalle. Edustaja Ovas-
ka, olkaa hyva.

14.31 Jouni Ovaska kesk: Arvoisa herra puhemies! Me emme nyt valitettavasti saaneet
vastausta siihen, onko todella niin, ett4 télla lainsddddnnollda mahdollistetaan ja tehddin en-
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tistd helpommaksi se, ettd tiemaksut otetaan Suomessa kayttoon. Ja ndinhén se on, eli timé
hallitus tuo eduskuntaan esityksen, joka mahdollistaa tietullien ja -maksujen kayttdonoton
helpommin kuin mité se on aikaisemmin ollut. Se pohja, mika tdhén on, on tietysti EU:sta,
joten on mielenkiintoista nédhdé, ettd perussuomalaiset nyt sitten nédin toimivat.

Haluan ottaa pienen lainauksen téhén viliin: ”Jakeluvelvoitteen poistaminen on ylivoi-
maisesti tehokkain tapa alentaa polttoaineen hintaa. Perussuomalaisten kansanedustaja saa
dénestdd naissd edelld mainituissa asioissa omantunnon mukaan.” Tdmé oli ennen edus-
kuntavaaleja tehdystd Stop autoilijoiden kuritukselle -kyselysti. Sielld tosiaan perussuo-
malaiset ovat vastanneet, ettd edustajat voivat omantunnon mukaan dénestié ndissé liiken-
netti koskevissa kysymyksissd. Eli kun me huomenna késittelemme kansalaisaloitetta tai
me nyt kdsittelemme tété tictulliasiaa, onko jatkossa niin, ettd hallituspuolue perussuoma-
laisten edustaja voi ddnestdd omantuntonsa mukaan kysymyksisté, mitka liittyvat liiken-
teeseen tai litkenteen verotukseen? [Anne Kalmari: Totta kai, varmastikin!|

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Harjanne, olkaa hyva.

14.32 Atte Harjanne vihr: Arvoisa puhemies! Kiitos dskeisestd vauhdikkaasta debatista
kaikille osallistujille.

Palaan tdhén tietulliasiaan. Se on hyvé, ettd meilld luodaan edellytyksia sille, etta tietul-
lit olisivat mahdollisia. Tiedossa kuitenkin on, ettd meiddn kansallinen lainsdadanto ei vie-
132 mahdollista tétd kunnille ja kaupungeille, ja juuri sielld olisi erittdin térkedtd mahdollis-
taa se, ettd meilld voitaisiin kerdtd kéyttdperusteisia maksuja: tietulleja, ruuhkamaksuja.
Téllaisia on maailmalla kdytdssd monessa paikassa, ja tyypillistd on, ettd silloin kun ne ote-
taan kayttdon, niin hetki menee ja kaikki ovat tyytyvéisid. Ne ovat itse asiassa parempi...
Tukholma on tésté hyvi esimerkki. My®ds taloustieteilijdt Suomessa — viimeksi 2019, kun
Ekonomistikoneessa tétd kysyttiin, 79 prosenttia ekonomisteista oli sitd mieltd — ajattele-
vat, ettd tdimd on tehokas keino liikenteen haittojen véhentdmiseen. Jalleen kerran katson
sinne niin sanotun talouspuolue kokoomuksen suuntaan, ettd miksi timé on niin vaikea
asia. Téassd kollega, edustaja Tynkkysen peréssa kyselisin, voisiko tdma kuitenkin olla asia,
jota hallitus avoimin mielin katsoisi — viimeistdin nyt siind [Puhemies koputtaa] niin sa-
notusti ison paketin yhteydessd — etti edistettdisiin sitd mahdollisuutta, ettd meilla tulisi
kaupungeille se tyokalu kayttoon, [Puhemies koputtaa] etti voitaisiin hinnoitella autolii-
kennettd [Puhemies koputtaa] tietullien kautta.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Laakso, olkaa hyva.

14.33 Sheikki Laakso ps: Arvoisa puhemies! Toivon tosiaan edustaja Ovaskan olevan
néilla linjoilla, kun valiokunnan puheenjohtajana vetdd valiokuntaa ja kun sieltd EU-ase-
tuksia tulee, ettd me vastustetaan sitten niitd EU:n kaikennidkdisid homppid, mita sieltd on
tulossa. Tilanne on se, etté jos titékin vastustaa, ettd yhtendistetdéin EU:n lainsdddéntod,
niin kun dskenkin aika useankin keskustan edustajan suulla vaadittiin vinjettimaksua, [Jou-
ni Ovaskan vilihuuto] niin timéa puhe on véhin ristiriidassa néitten tekojen kannalta. Pak-
kohan lainsdddanto on saada sithen kuntoon, ettd me voidaan myds titi vinjettimaksua ajaa
eteenpdin. Vai onko oikeasti niin, ettd valiokunnan puheenjohtaja, edustaja Ovaska ei ha-
luakaan Suomeen mitéén vinjettimaksua elikké ette halua missdén nimessé, ettd ulkomaa-
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laiset rekat joutuisivat maksamaan meidén teitten kaytosté, koska selkedstihén te haluatte
talld sitd vastustaa?

Puhemies Jussi Halla-aho: Edustaja Ovaskalle esitettiin suora kysymys. — Olkaa hyvi,
edustaja Ovaska, yksi minuutti.

14.34 Jouni Ovaska kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Miné ja var-
masti koko valiokunta tulemme tekeméén kaikkemme, ettd tihdn maahan saadaan vinjet-
timaksu. Ja valiokunta tulee mydskin tekeméén kaikkensa, ettd tisséd maassa harjoitetaan
johdonmukaista politiikkaa eikd muuteta politiikkaa tdysin, kun vaalit pidetdén vélissé.

Puhemies Jussi Halla-aho: Keskustelu ja asian késittely keskeytetddn. Asian késittelya
jatketaan téssd istunnossa muiden asiakohtien jilkeen.

Asian késittely keskeytettiin kello 14.35.

Asian kisittelyé jatkettiin kello 16.27.

Ensimmaéinen varapuhemies Paula Risikko: Nyt jatketaan aiemmin tissa tdysistunnos-
sa keskeytetyn asiakohdan 2 késittelyd. — Keskustelu jatkuu. Sielld ei ole pyydettyja pu-
heenvuoroja, joten keskustelu on pééttynyt.

Keskustelu pééttyi.

Asia ldhetettiin liikkenne- ja viestintdvaliokuntaan.

10



	2
	14.04
	14.06
	14.13
	14.15
	14.15
	14.16
	14.17
	14.18
	14.20
	14.21
	14.22
	14.23
	14.24
	14.24
	14.26
	14.27
	14.28
	14.31
	14.32
	14.33
	14.34


