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Taysistunto

Tiistai 18.4.2017 klo 14.00—16.24

7. Hallituksen esitys liikennekaareksi ja eriiksi siihen liittyviksi laeiksi
Hallituksen esitys HE 161/2016 vp
Valiokunnan mietintd LiVM 3/2017 vp

Toinen kdsittely

Puhemies Maria Lohela: Toiseen késittelyyn esitellddn pédivdjarjestyksen 7. asia. Nyt
voidaan hyvéksya tai hylatd lakichdotukset, joiden sisdllostd paétettiin ensimmaisessa ka-
sittelyssa.

Keskustelu

14.49 Juhana Vartiainen kok: Arvoisa puhemies! Liikennepalvelut ovat tirked talouden
toimiala, joka tuottaa merkittdvén osan bruttokansantuotteesta ja on muille toimialoille tar-
ked vélipanos. Kun digitalisoituvassa ja automatisoituvassa taloudessa liikkumisen tavat
muuttuvat monella tapaa, hallituksen ja ministeri Bernerin 14htokohta on tismalleen oikea:
lisdtddn mahdollisuuksia erilaiseen liikkumiseen ja kuljetukseen perustuvalle liiketoimin-
nalle, [Jari Myllykosken vélihuuto] luodaan markkinoita ja puretaan markkinoille tulemi-
sen esteitd ja yksinoikeuksia.

Liikkuminen on myos tirked toimiala, kun keskustellaan vihemmén koulutettujen ih-
misten tyotilaisuuksista. Emme siis vield voi tietdd, millaiset liikkkumisen tavat ja sopimus-
muodot ovat tulevaisuutta, mutta kaikkein paras tapa on tietysti luoda mahdollisimman
paljon vapautta ihmisten ja yritysten omalle yrittelidisyydelle ja kekselidisyydelle. Se las-
kee kustannuksia, mika on tirkeda paitsi kotitalouksille myos julkistaloudelle, joka ikddn-
tyvdssd Suomessa tulee olemaan huutavassa resurssipulassa.

Digitaaliset alusta- ja jakamistalouden liikeideat yleistyvit nopeasti. Hallitus on aivan
oikein ymmartanyt, ettd titd kehitystd tulee tervehtid mydnteisesti. Samalla on huolehdit-
tava turvallisuutta ja verokertymad ylldpitaviastd sddntelystd, ja tiltd osin lakiechdotus on
jarkevésti laadittu.

On hienoa, ettd taksiliikenteessd siirrytddn vihdoin normaaliin elinkeinovapauteen.
Ehké voisi kysya yleisesti: Miksi meiddn maamme on tdssi aina jilkijunassa? Onko aina
oltava niin, ettd juuri Suomessa kynsin hampain pidetdén kiinni vakiintuneista privilegiois-
ta? [Katja Taimelan vilihuuto] Miksi emme voi naapurimaan tapaan olla etunenéssa taksi-
liikkenteen, apteekkitoimialan ja terveyspalvelujen markkinoita hyodyntdméassa suomalais-
ten kotitalouksien parhaaksi eli kansantalouden parhaaksi?

Pelottelu alueellisesta epitasa-arvosta kuulostaa sekin visyneeltd. Markkinatalous on
paras ldhtokohta palvelujen tuomiseksi sekd keskuksiin ettd haja-asutusalueille. Milloin
yleensd kiy niin, ettd kun markkinoille tuloa helpotetaan, tarjonta vihenisi? Ja jos ongel-
mia ilmenee, totta kai niitd osataan sitten ratkaista. Ja mista ldhtien sosiaalidemokratia to-
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della vastustaa kansainvélisté kilpailua? Koko hyvinvointimme ja térkeiden julkis- ja hy-
vinvointipalvelujen rahoitus perustuu kilpailulle, kansainviliselle kilpailulle ja voittomo-
tiivin hyddyntamiselle.

Arvoisa puhemies! Liikennepalvelu on siksi tirked laki, osa suurta asenteiden muutosta
kohti suuremman markkinaehtoisuuden hyvéksymisti. Suomessa on vanhastaan turhankin
usein ajateltu, ettd kauppa on kauppiaita varten, sote sen henkilokuntaa varten, ruokatalous
maataloustuottajia varten ja apteekit apteekkareita varten. Liikennepalvelu-uudistus on
tdsséd suhteessa erittdin tervetullut ja ndyttdd toivottavasti suuntaa muillekin markkinaeh-
toisille kotitalouksien hyvinvointia kohentaville uudistuksille. On ironista, ettd myos va-
semmisto, joka alun perin on syntynyt kohentamaan nimenomaan tavallisten kotitalouk-
sien asemaa, on muuttunut korporatiivisessa Suomessa tuottajactujéirjestojen tukijaksi, ja
niin tdssdkin asiassa. Onko tissd salissa tdssd keskustelussa kukaan oppositiosta lainkaan,
véhadkidn osannut ja muistanut iloita siitd, ettd ihmiset voivat todennékdisesti kilpailun li-
sddntyessa liikkua halvemmalla, kun muuten téssé salissa ollaan aivan kiimaisen kiinnos-
tuneita pienimmastékin tulonsiirron leikkauksesta, joka vaikuttaa kotitalouksien kulutus-
mahdollisuuksiin?

Akateemisessa taloustieteessd on my0s analysoitu jakamistalouden vaikutuksia liikku-
miseen autolla. [Katja Taimelan vélihuuto] Siind, missd omistusauto seisoo tyypillisesti yli
90 prosenttia ajasta ja taksiauto hieman vihemmin, Uber-tyyppisessd jakamistaloudessa
pééstdén ylivoimaisesti parempaan kéyttdasteeseen. Tulevaisuuden risteilevét robottiautot
voivat vield tilannetta muuttaa olennaisesti enemmén. Niinpd saamme liikkumisen ja kul-
jetuksen palvelut pienemmalld ajoneuvokannalla, mikd on puolestaan vaikkapa kaupunki-
viihtyvyyden ja ympériston kannalta kerrassaan suotuisaa ja tietysti laskee todennékdises-
ti litkkumisen kustannuksia.

Ja kustannuksistahan téssi pitkélti on myds kysymys. Suomalaista tdhénastista liikku-
misen normistoa on sanottu maailman parhaaksi, mutta se tuskin voi olla maailman paras,
jos se on liian kallis. On myds usein vedottu siithen, mitd naapurimaassa Ruotsissa tapahtui
taksipalvelujen vapauttamisen yhteydessé. Niistd lastentaudeista on opittu, ja me voimme
[Vilihuutoja sosiaalidemokraattien ryhmaésti] Ruotsin taksivapautuksen alkuvaiheen opet-
telusta ja lastentaudeista ottaa oppia ja suojella kuluttajaa epdedulliselta hinnoittelulta. To-
denndkoisesti Suomessakin muutamien vuosien ja vuosikymmenten kuluttua ihmetelldén,
miksi niin kauan pidettiin kiinni hintaa nostavista ja tarjontaa rajoittavista privilegioista. —
Kiitos.

14.55 Katja Taimela sd: Arvoisa rouva puhemies! Hyvit kollegat! Laki liikenteen palve-
luista, tuttavallisemmin liikennekaari, on nyt toisessa kasittelyssédén. Ennen paésidisté 44-
nestimme tissd salissa 28 kertaa siitd, ettd nykyinen, maailman paras taksijarjestelma olisi
sdilynyt ennallaan ja sitéd olisi kehitetty nykyisen jéarjestimistavan ja sdéintelyn hengessi.
Nuo kaikki dénestykset havisimme reippaasti, koska nykyiset hallituspuolueet ovat paétta-
neet ministeri Bernerin johdolla, ettd hinta- ja méérésaéntelystd luovutaan taksien kohdal-
la. Adnestimme my®és siité, ettd hallituksen esityksessi ollaan poistamassa pakettiautojen
luvanvaraisuus ja tavaraliikennelupaa ei jatkossa endé edellytetd sisdisissd tavarankulje-
tuksissa sellaisilta traktoreilta, joiden suurin sallittu nopeus on enintéén 60 kilometrid tun-
nissa.

Arvoisa rouva puhemies! Laki liikenteen palveluista oli ensimmadisessd késittelyssi
torstaina 6.4., ja pykélistd dénestettiin siis perjantaina 7.4. Mielenkiintoista oli saada tors-
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tain keskustelun jélkeen Suomen Taksiliiton sdhkdposti, jossa he halusivat oikaista salikes-
kustelussa virheellisesti noussutta kuvaa siité, ettd Suomen Taksiliitto olisi ollut jotenkin
hyvéksymaéssé lakiesitysté ja siihen liittyvda liikenne- ja viestintdvaliokunnan mietinto4.
Taksiliitto totesi, ettd se, ettd liikennekaari eli nykyiseltd nimeltdén laki liikkenteen palve-
luista olisi jotenkin Suomen Taksiliiton hyviksyma, ei pidd paikkaansa. Tété illuusiota pi-
dettiin tehokkaasti yll4 keskustelussa hallituspuolueiden toimesta.

Miti jatkossa tapahtuu? Hallituspuolueet ovat valmiita luopumaan muun muassa tak-
sien asemapaikkavelvoitteesta, pdivystysvelvoitteesta, autokohtaisista luvista, taksamitta-
rista ja kuljettajan ammatillisesta kurssista.

Arvoisa puhemies! Pykdldmuutokset havisimme, vaikka vield viime eduskuntavaalien
aikaan 136 kansanedustajaa piti taksien kohdalla méérdsééntelyd hyvand. Vastalauseem-
me pitéd sisdllddn myods kolme lausumaehdotusta, ja ne kuuluvat seuraavasti:

"Eduskunta edellyttdi, ettd valtioneuvosto arvioi nyt sédddettdvén lain ja erityisesti tak-
siliikennelain yhteentoimivuuden ja tekee viipymdttd tarvittavat muutosesitykset ennen
lain liikkenteen palveluista voimaantuloa.

Eduskunta edellyttdd, ettd valtioneuvosto seuraa tarkasti lakimuutoksen vaikutuksia lii-
kennemarkkinoihin kiinnittden erityisesti huomiota harmaan talouden torjuntaan seké eri-
laisten verojen ja velvoitteiden asianmukaiseen suorittamiseen. Norminpurku ei saa johtaa
epdterveen kilpailun kasvamiseen.

Eduskunta edellyttéd, ettd hallitus toimii nykyisen jérjestdmistavan ja sdéintelyn henges-
sé taksilainsdddannon tulevassa alan kehittdmisessé digitalisaation ja teknologian kehityk-
sen myota."

Tuota viimeistd lausumaehdotusta haluan vield selventéd ainakin liikenne- ja viestinta-
valiokunnan puheenjohtaja Jaloselle, kun hdn on mediassa tdndin todennut, ettd meidin
vastalauseemme olisi tarkoittanut, ettd taksilitkenne olisi jadnyt tulevaisuudessa oman
sddntelynsd vangiksi ja menettinyt jopa Kela-kyydit. Tdsmennén vield téssédkin kohdin
kaikille tiedoksi, etté taksiliikenteen poistaminen lakiesityksesté ei tarkoita, ettd vastus-
tamme taksiliikenteen kehittdmisti ja vaadimme nykyiseen jarjestelméédn kahliutumista.
Me vastustamme esitettya tdydellistd vapautusta markkinoiden varaan ilman vakuuttavia
ohjauskeinoja.

14.59 Harry Wallin sd: Arvoisa puhemies! Kuten edustaja Taimela omassa puheenvuo-
rossaan totesi, lain ensimmaisessa késittelyssd useat hallituspuolueiden kansanedustajat
antoivat ymmaértad, ettd Suomen Taksiliitto on hyviksynyt hallituksen esityksen ja liiken-
ne- ja viestintdvaliokunnan mietinnon. Se ei pidd paikkaansa, silld kuten edustaja Taimela
totesi, me kaikki kansanedustajat saimme 6.4. Suomen Taksiliitolta sihkdpostiviestin, jos-
sa oikaistiin tdméd virheellinen tieto, joka téélld oli annettu yleiskeskustelun aikana. Lai-
naan nyt Taksiliiton séhkopostia:

"Viitaten torstaina 6.4.2017 eduskunnan téysistunnossa kéytyyn keskusteluun otsikon
mukaisesta asiakohdasta haluamme ystavéllisesti oikaista keskustelusta virheellisesti
noussutta kuvaa siité, ettd Suomen Taksiliitto ry olisi jotenkin ollut hyvéiksymaéssa lakiesi-
tystd ja siihen liittyvidi liikkenne- ja viestintdvaliokunnan mietint6d. Suomalaisten taksiyrit-
tdjien jirjestond olemme toki kdyneet erittdin paljon keskusteluita jo lain valmisteluvai-
heessa niin liikkenne- ja viestintdministerion virkamiesten kuin asiaa valmistelleen ministe-
rin kanssa. Olemme myo0s osallistuneet valmisteluun liittyneisiin erilaisiin tilaisuuksiin ja
tapahtumiin tuoden nikemyksemme lainsdédédnnon kehittdmiseen. Suomen Taksiliitto ry:n
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kanta on ollut koko prosessin ajan, ettd paras mahdollinen lainsdédénto olisi saatu nykyla-
kia kehittdmalld. Nykylain pohjalta olisi ollut mahdollista saada aikaiseksi sellainen lain-
sdddanto, joka olisi turvannut asiakkaan aseman ja palveluiden saatavuuden koko maassa
kaikkina vuoden péivina."

Téndén olemme saaneet myoskin Helsingin ja padkaupunkiseudun taksiyrittdjilté vies-
tin, johon on liittynyt mydskin laaja mielenosoitus hallituksen esitysté vastaan.

Arvoisa puhemies! Toteaisin edustaja Vartiaiselle, joka tdéllé kertoi, ettd Suomi on jél-
kijunassa taksilainsddddannon uudistamisen osalta, ettd se ei pidd paikkaansa. On huomat-
tava, ettd taksien sdétely on padsadnto koko Lénsi-Euroopassa ja jopa Yhdysvalloissa, pu-
humattakaan Pohjoismaista. Missdén ei ole vielé tehty onnistunutta taksialan sddtelyn pur-
kua, vaan nekin harvat maat, jotka ovat tdhin ldhteneet, Ruotsi, Hollanti, Irlanti, potevat
valtavia ongelmia ja tekevit koko ajan uutta sditelyd epikohtien korjaamiseksi. Miten
pelkkéddn markkinatalouteen perustuva malli voisi onnistua harvaan asutussa Suomessa,
jossa kansalaiset ja yhteiskunnan vastuulla olevat taksipalvelut ovat tiysin riippuvaisia toi-
mivasta taksijarjestelméasta?

Nyt hyvéksytty hallituksen esitys merkitsee suurelta osin taksipalveluiden voimakasta
heikkenemist tai jopa loppumista useissa maaseutumaisissa kunnissa. Ruotsista ei ole ha-
luttu kokemuksia ottaa, vaikka olisi jotain kannattanut kuitenkin selvittdd. Ruotsissa vaa-
ditaan kuluttajansuojan ja verotuksen vuoksi takseissa luvat ja oikeat taksamittarit ja tak-
sien pitdd, kuten muissakin Euroopan maissa, ndyttdi takseilta.

Arvoisa puhemies! Kannatan edustaja Taimelan tekemié lausumaehdotuksia.

15.03 Mirja Vehkaperi kesk: Arvoisa rouva puhemies! Thmisten liikkumisen tarpeet
muuttuvat, ja ne muuttuvat kiihtyvélld vauhdilla. Me matkustamme enemmén, ja me lii-
kumme ja pendeldimme mydskin tydomatkojen muodossa entistd enemman. Liikenteessa
kaytettdva volyymi on noin 30 miljardia euroa, joka koskee siis niin henkild- kuin tavara-
litkennettd, joten puhumme isosta kakusta.

Nyt késittelyssé olevien liikenteen tulevaisuuden palvelujen tavoitteena on luoda edel-
lytykset uuden teknologian, digitalisaation ja uusien liiketoimintamallien kéyttoonotolle
litkennesektorilla. Tétd kautta voitaisiin saavuttaa entistd paremmin kéyttéjien tarpeisiin
vastaavia liikkennepalveluita ja mahdollistaa uutta liiketoimintaa télle sektorille. Kun halli-
tuksen esitys tuli meille litkkennekaarena eduskuntaan, niin se on vasta ensimmaéinen vaihe.
Toisessa vaiheessa kisittelemme sitten juna-, laiva- ja lentoliikennettd, mutta nyt késitelty
laki koski taksiliikennetti, joukkoliikennettd, kaupallista tavarankuljetusta tielld ja taksin-
kuljettajien ammattipatevyyttd — siis hyvin suppea aihealue mutta hyvin laaja, ja siinid
kuultiin kymmenié ja kymmenié asiantuntijoita.

Laki litkenteen palveluista yhdistda ja uudistaa henkild- ja tavaraliikennettd ja niité kos-
kevaa sddnnostod. Liikennekaari, tai laki liikkenteen palveluista, parantaa siis henkil6- ja ta-
varaliikenteen palveluntarjoajien kilpailukykyé ja myodskin matkojen yhdistdmisté. On tar-
koitus, ettd avoin data ja tietovarantojen parempi hyddyntdminen tukevat ja tuovat alalle
uutta litketoimintamahdollisuutta. My®&skin lippu- ja maksujarjestelmien yhteensovitetta-
vuudessa tullaan ndkemaéin erilaiset markkinat.

Tédmén lain yhteydessé suurinta keskustelua kéytiin ja kdydéén edelleenkin taksijérjes-
telmén uudenlaisesta muuttumisesta. Lupakiintidistd luovutaan, ja nykymuotoinen asema-
paikka- ja enimmaéishintasddntely muuttuvat. Toimijoiden olisi ilmoitettava asemapaik-
kansa ja pédivystysaikansa eli pdédasiallinen toiminta-alueensa ja palveluaikansa tulevaisuu-
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dessakin. Liikenteen turvallisuusvirasto voisi tarvittaessa antaa maérdyksen taksiliiken-
teen palvelujen hinnoista, jos hinnat nousevat kohtuuttomiksi. Ammattimainen taksiliiken-
ne jéisi luvanvaraiseksi, mutta autokohtainen taksilupa muutetaan toimijakohtaiseksi tak-
siliikenneluvaksi ja sen saamisedellytyksid kevennetdin muun muassa poistamalla
yrittdjakoulutus. Mutta valiokuntakuulemisen jilkeen halusimme todeta, ettd vaikka yrit-
tdjakoulutus poistuu, niin me haluamme yrittdjdkokeen tai liikenteenharjoittajan kokeen
sdilyttad. Silla haluamme turvata, etté tuleva ja nykyinenkin taksiliikenne on ammattimais-
ta ja turvallista sen kéyttéjille.

Arvoisa puhemies! Ymmarran hyvin keskustelun ja ndkdkulman siité, ettd taksiliiken-
teeseen liittyvad keskustelua kidydédan nyt hyvin vilkkaasti. Sitd kdydaan ammattipétevyys-
asioista, taksien tunnistettavuudesta, taksamittareiden olemassaolosta, kuitinantovelvolli-
suudesta ja niin edelleen. Mutta suurin osa niistd asioista on omasta mielestini pystytty
blokkaamaan valiokuntatydssé tehdyilld korjauksilla, tismennyksill ja silld, ettd edelleen-
kin ammattipédtevyys on se, jota vaaditaan ja kokeella mitataan. Taksien pitdd olla tunnis-
tettavissa, ja taksamittari tai vastaava laite on se, milld mitataan matkaa ja milld mydskin
todennetaan hintaa, ja edelleenkin kuitinantovelvollisuus séilyy.

Arvoisa puhemies! Valiokuntakisittelyssd me totesimme, ettd haluamme jittda valio-
kunnan lausumaehdotuksia. Niilld haluamme puuttua erityisesti epékohtiin, joilla uusi toi-
mintaymparistd luodaan, mutta varmennetaan se, ettd pystymme hyvin nopealla aikajén-
teelld valtioneuvoston késittelylld puuttumaan tilanteisiin, jotka eivit ole hyvalld mallilla.
Muutoksiin siis pitdé reagoida nopeasti, jos havaitaan epékohtia: pitdd seurata tilannetta ja
myoskin valvoa. Namaé kaikki haluttiin taata lausumaehdotuksilla, jotka ovat valiokunnan
mietintéluonnoksessa. Niitd oli kolme, ja olen jotenkin pystynyt mydskin aistimaan, etti
oppositiopuolueiden jattdmét vastalauseen mukaiset lausumaehdotukset on muotoiltu 14-
hestulkoon samaan sévyyn miettien harmaata taloutta ja markkinah&iridihin puuttumista ja
niin edelleen. Eli vdhin samoilla apajilla ollaan, samoilla linjoilla ja myoskin samoilla huo-
lenaiheilla, joissa halutaan puuttua epakohtiin, seurantaan ja sitten mydskin valvonnan riit-
tdvyyteen.

15.09 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Hyvét edustajat ja kansalaiset
sielld lehterilld! Hallituksen esitys laeiksi liikenteen palveluista on heréttinyt laajaa kes-
kustelua tdélla eduskunnassa ja kansalaisten keskuudessa ja myds on saanut muun muassa
tdnidn helsinkildiset ja padkaupunkiseudun taksit liikkeelle omalla mielenilmaisullaan —
tdssé esityksessdhdn puretaan suomalaista taksilainsdddéntdd ja -sdéntelyd merkittavalla
tavalla. Tastd kdytiin laaja asiantuntijakuuleminen valiokunnassa, ja yhteinen esitys muo-
toutuu siltd pohjalta.

30 miljardin liitkennemarkkinat on iso summa, jota tdssé asiassa my0s késitelldén. Tak-
simarkkinoiden osuus lienee siind noin miljardin luokkaa téstd kokonaissummasta, mutta
keskustelun méarasté voisi kuvitella, ettd puhutaan suuremmastakin asiasta.

Suomalainen taksihan on perustunut aina tarveharkintaiseen jérjestelmédn. Siind on
huomioitu asukasmaiéri, asukastiheys, kaupunki- ja maaseuturakenne, ja sillé lailla on pys-
tytty arvioimaan taksien tarve ympéri Suomea erilaisissa maakunnissa ja maakuntakeskuk-
sissa, samoiten pienilld maaseutupaikkakunnilla. Mielestdni nykyinen jirjestelmé on toi-
minut hyvin.

Toki uutta jérjestelmid ja vanhaa jarjestelmédé voidaan vertailla — ja vanhaa pitéé ke-
hittdd, se on ndin — mutta tdssd suuntauksessa, missi nyt mennéén, otamme tietoisesti kyl-
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12 suuren riskin menemalld siihen jérjestelméin, mitd muun muassa naapurimaa Ruotsissa
20 vuotta sitten kokeiltiin huonolla menestykselld. Ruotsalaiset ovat korjanneet omaa esi-
tystéén tdssd 20 vuoden aikana parempaan suuntaan, ja muun muassa Ruotsissa ja Tans-
kassa on tdlld hetkelld minusta hyvin toimivat taksijirjestelmét, mitkd poikkeavat suoma-
laisesta nykyisestd jérjestelmdstd jonkun verran. Olisin henkildkohtaisesti halunnut, etté
Suomessa ei tétéd virheloikkaa tarvitse tehdé, mutta jos halutaan pitemmén kaavan mukaan
mennd, niin tdmé on tietenkin yksi tapa uudistaa suomalaista jarjestelméé, niin kuin perus-
teluteksteissd on sanottu.

Suomalainen taksin hinnoitteluperiaate on aiheuttanut aina keskustelua, onko taksi kal-
lis Suomessa. Yhtena hinnoitteluperusteenahan meilld on, ettd meilld on hintakatto sdidel-
ty, mutta missdénhin suomalaisen taksin alihintaa ei ole sédédetty. Hinta voidaan sopia ny-
kyiselldkin jarjestelmélld aina matkaan l&htiessd. Suomessa on ollut jo pitkdin kédytettévis-
sd, muun muassa Helsingin lentoasemalla, tdma, ettd hinta ilmoitetaan etukdteen auton ik-
kunoissa, taikka Helsingissé se nékyy niissé pisteissd, missd matkan voi tilata. Siind ilmoi-
tetaan aina, kuinka paljon kyseinen kyyti lentoasemalta esimerkiksi tdnne Helsinkiin mak-
saa. Elikké siind mielessé tdima uudistus ei ole uudistus, vaan nykyisen toimivan jérjestel-
mén kayttoonottoa siltd osin.

Taksamittarikdytdantd on Suomessa ollut hyvi, ja nykyiseenkin lakiin se tulee mutta on
merkittavélla tavalla valjempi, koska siind autossa pitii olla taksamittari tai vastaava aikaa
ja matkaa mittaava laite, miké tdnd paivana voi olla kdnnykka tai vastaava laite, koska sii-
nékin pystytdén matka ja aika mittaamaan yht lailla kuin taksamittarilla. Nykyinen jarjes-
telméd Suomessa on sinetdity taksamittari, mik4 pitéd olla, ja katsastuksen yhteydessa aina
se sinetti tarkistetaan. Taksit katsastetaan Suomessa vuosittain, ja ndin ollen taksamittari ja
tdma peruste, milld matkaa ja aikaa mitataan, on merkittavélla tavalla tarkempi kuin tuleva
jérjestelma ja antaa esimerkiksi verottajalle ja kirjanpidollisesti paljon tdsméllisempaa tie-
toa. Nykyisestd mittaristahan saa paivittdisen ajomééran, kilometrimééran, tehdyt tydtun-
nit, ajetut eurot, ajetut nolla-alvilliset eurot, jos on kuljetettu tavaraa — siind on eri arvon-
lisdveropohja, se ilmoitetaan siind nykyisessd kuitissa ja péivédraporteissa — ja néin on
pystytty kirjanpidollisesti ja verotuksellisestikin aika lailla tarkkaan jo hakemaan, etté suo-
malainen tdménhetkinen jarjestelméd on hyvin kontrolloitu noin verotuksellisesti ja har-
maan talouden mahdollisuus on melko minimaalinen tdné péivana.

Yksi asia, miki erityisesti myos muuttuu, on tdmi koulutuksen tarpeen maérittely. Itse
asiassa taksiluvan saantiin tulevaisuudessa ei tarvita mitdan koulutusta — riittdd nuhteet-
tomuus ja asianmukainen kdytos menneisyydessd, niin saa taksiluvan. Kuljettajalta vaadi-
taan tulevaisuudessakin koe, mutta nykyjarjestelméén verraten yrittdjakoulutuksesta Iuo-
vutaan ja kuljettajakoulutuksestakin luovutaan koulutusmielessid. Henkilokohtaisesti pi-
dén sité tietenkin taaksepdinmenona, koska kyllad koulutus kaikella alalla, myos taksialal-
la, lisdd palvelun laatua, turvallisuutta ja luotettavuutta.

Muutaman vertailun vield haluan tdhén puheen lopuksi ottaa. Esimerkiksi eurooppalai-
sissa maissa, Saksassa, on kdytossd taksamittarit autoissa, ja taksin kulut ja rakenne ovat
sielld merkittivélld tavalla Suomea edullisempia johtuen halvemmista autoista, halvem-
mista polttoaineista — ja varmaan tyovoimakustannuksissakin on jonkun verran eroa —
mutta erityisesti saksalaisen taksin ldhtotaksa on merkittiavisti halvempi kuin Suomessa, ja
tastd syysti kaupunkimaisessa liikenteessd hintataso jad Suomea edullisemmaksi.

Tédménhetkinen EU-puheenjohtajamaa Malta on mielenkiintoinen esimerkki. Sielld ovat
kaikki taksit luvallisia, mutta sielld on myds kaytossa tillainen public taxi, mistd valiokun-
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takuulemisen aikana annettiin ymmartad, ettd timmoinen kansallinen jirjestelmé olisi
merkittivélla tavalla halvempi. Itse testasin tammikuussa maltalaisen taksin, ja lentokent-
takyyti virallisella taksilla maksoi 20 euroa ja tilld public taxilla — miké sattui olemaan
Toyota Corolla — maksoi 22 euroa. Sain sillé lailla kuvan siit4, ettd kylld timmoinen kan-
sallinen jarjestelméd mahdollistaa timmoisen kirjavan taloudenhallinnan.

Valiokunta on tosiaankin omaan mietint66nsé lisénnyt kolme lausumaa, jotka, niin kuin
edustaja Vehkaperd omassa puheenvuorossaan kertoi, minustakin muistuttavat hyvin pal-
jon opposition lausumia. Sill4 lailla tuntuu silt, ettd oppositiokin aika suurelta osin oli ti-
mén valiokunnan esityksen takana, jos néihin lausumiin yksistdén viitataan, mutta ymmaér-
ran kylld opposition kysymyksien sisillon. MyGs néen, ettd niissé oli toinen viesti, mutta
sinéllénsé lausumat olivat tdllaisia tulevaisuuteen suuntautuvia, ja valvontaa toivottiin niis-
sé lisdd, timéntyyppisid, ja siind mielessi valiokunnan lausumat ovat hyvin samansuuntai-
sia.

15.18 Katja Hénninen vas: Arvoisa rouva puhemies! Piti sanomani, ettd oli ilahduttavaa
kuulla asiantuntijaa elikka edustaja Pakkasta, mutta lopussa pikkasen vedettiin kylla sitten
mutkia suoraksi.

Oppositio ei voi hyviksyd suomalaisen taksijdrjestelmén romuttamista, ja sen vuoksi
tdssé salissa dénestettiin 28 kertaa pari viikkoa sitten, elikkd emme todellakaan ole tdmén
hallituksen esityksen takana kokonaisuudessaan, vaikkakin laki litkenteen palveluista si-
séltdd myos hyvid asioita ja sen takia emme ole tdssi salissa olleet esittimisséd koko lain
hylkéamistd. Vain taksien osalta ja traktorien osalta ja tavarankuljetuksiin liittyvien asioi-
den osalta olemme esittdneet pykdldmuutoksia, koska emme halua olla edistdméssé huo-
noa kehitystd emmekéd harmaata taloutta, vaan me pyrimme tukemaan rehellisia yrittdjid ja
suomalaista tyOta.

Arvoisa puhemies! Me olemme kaikki saaneet useita huolestuneita yhteydenottoja, vii-
meksi tdndén, taksialan yrittéjiltd ja tyontekijoiltd. He ovat huolissaan siitd, miten laki lii-
kenteen palveluista tulee muuttamaan taksialan tulevaisuudennikymié: pystyyko rehelli-
nen taksialan yrittdjd vastaamaan muuttuvaan kilpailutilanteeseen ja hankkimaan elanton-
sa yhteiskuntavastuulliset velvoitteet tiyttden?

Me olemme nytten keskustalaisen ministeri Bernerin ja hallituspuolueiden edustajien
esityksestd heikentdmésséd suomalaista taksijérjestelmaé, ja he ilmeisesti uskovat, etté hin-
tasddntelystd luopuminen laskisi automaattisesti hintoja, mutta niinhén ei ole kdynyt esi-
merkiksi Ruotsissa, Norjassa tai Alankomaissa, joissa taksiala on vapautettu. Ja kuten
edellinen puhuja, edustaja Pakkanen, totesikin, niin meilldhén enimmaishinta elikka katto-
hinta on séénneltyé entisessé laissa, mutta mikééin ei estd ajamasta halvemmalla, vaan on
nimenomaan pyritty turvaamaan se, ettd kuluttajalla on tiedossa enimmaistaksahinta ja hin
pystyy sitten olemaan luottavaisin mielin siind, ettd kyyti ei kohtuuttoman kalliiksi mis-
sddn pédin Suomea tule. Suomessa todellakin toimii tdlld hetkelld yksi maailman parhaim-
mista ja luotettavimmista taksijérjestelmisté, ja on pakko nyt kysyé, miksi Sipilédn hallitus
haluaa timén romuttaa.

Ja toisin kuin on viéitetty mediassa, niin Suomen Taksiliitto ei tdtd hallituksen esitysti
tue. Pdinvastoin nyt pelkona on, etti isoissa kaupungeissa kilpailu ajaa ylitarjontaan ja li-
sdd harmaan talouden riskid, tyottomyyttd, konkursseja, mutta toisaalta syrjdseuduilla vaa-
rana on, ettd se ainoakin pikkukylén taksiyrittdjd joutuu lydméan hanskat naulaan, kun seki
mééri- ettd hintasiéntelysta ettd pdivystys- ja asemapaikkavelvoitteesta luovutaan.
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Arvoisa puhemies! My0s me vasemmistoliitossa kannatamme edustaja Taimelan teke-
mid lausumaehdotuksia.

15.21 Jari Myllykoski vas: Arvoisa rouva puhemies! Sumuttaminen on tavallaan taitola-
ji — tulkita jonkun etujérjeston omia kannanottoja siten, ettd kun he ovat olleet valmiste-
lussa mukana, niin se tarkoittaisi sité, ettd he olisivat olleet hyviaksymaéssé tehtyjé linjauk-
sia. Minun mielestdni on melko kohtuutonta luoda semmoinen mielikuva tdssé salissa, ettd
etujérjeston mukanaolo olisi yhtd kuin jotakin ja jonkun puolueen tavoitteiden ldpiviemis-
td valiokunnassa, ja miné todella olen pdyristynyt siité, ettd joku voi tehdi sellaisia johto-
paétoksia.

Mini olen erittiin ilahtunut, en sen vuoksi, ettd joku hallituspuolueen kansanedustaja on
samaa mieltd kuin oppositio — miné arvostan edustaja Pakkasen asiantuntemusta — mut-
ta siité, ettd hén toi niitd faktoja esille. Sen vuoksi haluan niiltd osin sanoa, toistamatta siti
puhetta, minkd edustaja Pakkanen t#élla toi esille, ettéd ne ovat niité kriittisid asioita, joita
meidén tulisi nyt tarkastella.

Edellisessé hallituksessa ja myos tdmén hallituksen ohjelmassa on kuitenkin ollut jon-
kun verran mydnteisidkin piirteitd, ettd harmaata taloutta ei ainakaan saisi edistié, etté sitd
pitéisi suitsia. Siltd osin sille tielle meneminen tillé esitykselld tarkoittaa sité, ettd se avaa
pikkuisen takaovea sille, ettd tilldkin liiketoiminta-alueella voidaan vélttya veroilta ja niil-
td maksuilta, joita yhteiskunnassa tdlla hetkelld seurataan ja joita maksetaan. Siind mieles-
sé toivoisin kylld, mikd on hurskas toive ja mika ei tule toteutumaan, etti titi todella oltai-
siin voitu vield tarkastella.

Mutta, arvoisa rouva puhemies, toisella kertaa enemmaén.

15.23 Satu Taavitsainen sd: Arvoisa puhemies! Otin ithan mukaan timéan koko materiaa-
lipinkan, jota me liikenne- ja viestintdvaliokunnassa olemme viime syksysta ldhtien kési-
telleet. Lukuisia asiantuntijoita on kuultu. Otin nyt ihan randomina téstd pinkasta muuta-
man asiantuntijandkemyksen.

Ensimmaisena kiteeni sattui Tullin lausunto, jossa he muun muassa kertovat pakettiau-
tojen vapauttamisesta lupamenettelysti: Tulli nikee, ettd lupavapautuksella luodaan rekis-
terdidyille pakettiautoille vapaat kuljetusmarkkinat Suomen alueelle, ja Tullin mukaan
myos ndille 2 000—3 500 kiloa painaville pakettiautoille olisi pitédnyt sddtidd pakettiauton
litkkennelupa.

Sitten poliisi kertoo téssé tésté traktoriasiasta: on arvioitu, ettd traktoreiden kayttd nyt
sitten maa- ja kiviaineisten kuljettamisessa yleistyy ja se vaikuttaa muun muassa kasva-
vaan ohitustarpeeseen tiestolld ja heikentéd liikenneturvallisuutta.

Sitten Verohallinto kritisoi taksamittareitten poistamisvaatimusta, etté se on taksiauton
kassakone, ja kertoo téssé siitd, miten se lisdd harmaata taloutta.

Ainoa my0dnteinen lausunto, joka téstd nyt nousi kéteeni, on Uberin, ja se alkaa niin, etti
Uber toivottaa hallituksen esityksen liikennekaaresta tervetulleeksi. Mitd tdma, hyvit
edustajat, kertoo teille?

15.26 Sari Essayah kd: Arvoisa rouva puhemies! Ennen péésidistd my0os kolme kristillis-
demokraattien edustajaa, jotka olivat istunnossa paikalla, ddnestivat 28 kertaa tita hallituk-
sen esitysté vastaan liittyen nimenomaan taksiliikenteeseen.
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Toki on myonnettiva se, ettd tissd liikennekaaressa kaiken kaikkiaan néitten erilaisten
palvelumuotojen yhdistdminen ja niiden mahdollistaminen, digitalisaation huomioiminen
ja teknologian eteenpéin meneminen ovat niité positiivisia asioita. Mutta on ikéva kylla to-
dettava, etti tissd taksiuudistuksessa mennéén kyll4 erittdin huonoon suuntaan. On harmil-
lista, ettd ei oteta oppia niistd huonoista esimerkeistd, mitd esimerkiksi Ruotsissa tdssé
sddntelyn purkamisessa on kohdattu.

Téma esitys jakaa Suomea erityisesti silld tavoin, ettd todennikoisesti nimenomaan juu-
ri maaseudun taksipalvelut tulevat erityisesti heikkenemééin. Jos ajatellaan tité asemapaik-
kavelvoitteen poistumista ja sitten toisaalta niin méardsaantelyn, paivystysvelvoitteen kuin
myoskin hintaséédntelyn poistamista, niin pelkdén kylld, ettd télld romutetaan maaseudun
taksiliikenne tdysin.

Kun tuossa edustaja Taavitsainen edelld mainitsi, ettd Uber on tastd koko esityksesté an-
tanut ainoan positiivisen lausuman liittyen téhén taksiuudistukseen, niin jollakin tavalla
tassd herdd takaraivossa se pelko, ettd onko tdma itse asiassa vain askel siihen, ettd seuraa-
vaksi padstédn sitten toteamaan, ettd timé jérjestelmd on kaaoksessa, joten ei timé endd
Uberista timédn kummemmaksi mene.

On hyvé, ettd ndissd lausumissa on etenkin yritetty ottaa huomioon vield se, ettd tdmaé tu-
lee harmaata taloutta jo téllaisenaan todenndkdisesti lisddimaén. Toivon, ettd téssd vield
hallitus jérkiintyisi timén kauden aikana.

15.28 Eero Heindluoma sd: Arvoisa puhemies! Téssd asiassa tdytyy kylld yhtyd niihin
nékokohtiin, joita erityisesti edustaja Wallin ja edustaja Taimela tuossa keskustelun alku-
puolella esittivit. Ei se, ettd kannattaa markkinataloutta, tarkoita sitd, ettd miltddn osin ei
olisi tarvetta séédntelyyn. Joka ikinen kerta kannattaa miettid, mitkd ovat sen sééntelyn pe-
rusteet ja johtaako se parempaan lopputulokseen.

Kansalaisten keskuudessa on aika yleinen sanonta, ettd halpaa ja hyvdi on useimmiten
vaikea yhdistdd. Jos haluaa halvan, niin se ei vélttdmaéttd ole hyvd. Meidén taksijérjestelma
ei varmasti ole kaikkein halvin, mutta se on luotettava ja turvallinen kaikille kayttdjille ids-
td ja eldmén olosuhteista riippumatta. Kun taksiin istuu, tietdd, ettd se vie suorinta tietd
madrdnpadhan, hinta on sama kaikille, ei katsota, voiko tuolta asiakkaalta ottaa enemmaén.
Kuulun niihin, joilla on téstd vapaudesta omintakeisia kokemuksia. Minut ovat taksit puh-
distaneet ylimdérdisestd kiteisestd sekd Tallinnassa ettd Tukholmassa. Oletan, ettd olen
seka kooltani ettd noin muutoinkin ehka vahintdadnkin keskimiardisen kykeneva puolusta-
maan itsedni, mutta kun olet vieraassa maassa, vieraassa kulttuurissa ja sinulla on kiire ja
kone tai liikennevéline ldhtee, niin et jii neuvottelemaan siitd, oliko tim4 hinta oikea vai
oliko se vaird, vaan joudut toteamaan, ettd niin tdssa kavi.

Olisi rehellistd, ettd hallitus myontiisi, ettd nyt nykymuotoinen taksijérjestelmé, luotet-
tava ja turvallinen, lopetetaan ja sen tilalle tulee markkinavoimien laki, niin kuin hallituk-
sen toiminnassa tavattoman monessa muussakin asiassa — markkinavoimien laki. Kylla
siind tietenkin vahvat aina pérjaévét, tulevat toimeen ja osaavat tarkistaa, milld hinnalla toi-
mitaan, mutta kun puhutaan erityisryhmistd, puhutaan ikdéntyneistd ihmisistd, puhutaan
syrjdseuduista, niin sitten tdimi markkinavoimien laki ei endd tuotakaan sité halpaa ja hy-
véa.

Joten tolkku paikallaan téssé asiassa, turvallinen nykyinen taksijarjestelmé on erinomai-
sen hyvé, ja uskon, [Puhemies koputtaa] etti tille tulee paljon kannattajia, kun kokemusta
nékojddn saadaan tésté toisesta.
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15.30 Eeva-Maria Maijala kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Edustaja
Heindluomalle: mitddn markkinavoimien lakia ei todellakaan ole tulossa. Suosittelen, ettd
lukisitte 1dpi timén mietinndn, mité kaikkea tdssd asiassa on. Aivan samoin kuin tdnién on
tullut nyt paljon niité pelkotiloja esille, niin tieto auttaa kylld tuskaan hyvinkin paljon.
Elikké lukisitte ja perehtyisitte tarkemmin, mité kaikkea sielld on olemassa.

Kun esimerkiksi taksamittareistakin puhutaan, niin kovin paljon nykytilaan ei tule muu-
toksia, silla tarkemmat sddnnokset tullaan vield antamaan siitd, minkalaisia ndiden taksa-
mittareiden tai vastaavien laitteiden pitéé olla. Elikkd muutoksia tulee olemaan siind, etti
nykyteknologia otetaan néissé asioissa huomioon. Ei téssd sentéén taaksepéin olla menos-
sa, vaan kylld téssd on tarkoitus mennd huomattavasti asioissa eteenpdin.

15.31 Eero Heinfluoma sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Sehén tietysti riip-
puu, mitéd kukin tarkoittaa eteenpdinmenolla, mutta kyllé kai tdssé nyt kiistatonta on, ettei
taksilla ole enédé péivystysvelvoitetta, vai olenko nyt tdysin vairin ymmaértanyt ja lukenut
paperini? Haluanpa ndhdé, mité timé Lapinkin syrjdseuduilla tulee tarkoittamaan. Mité tu-
levat lappilaiset sanomaan olosuhteissa, joissa ei endd olekaan varmuutta siité, jos tarvit-
see yolld kello kahdelta taksin, onko se saatavissa, ja jos on, niin misté on saatavissa? Mit-
ki ovat niitd yrittdjia, jotka sitten ovat valmiit téllaiseen, jossa ei ole mitddn tietoa tistd an-
saintalogiikasta enié olemassa?

Suhtaudun tdhén kyll4 erittdin suurella epdvarmuudella ja totean, ettd meilld on koke-
muksia vapauttamisesta, ja kyll4 se on tdmén tyyppiseen johtanut, ettd ylihintoja peritdén ja
sen tuloksena moni kokee tulleensa ryostetyksi. On sielld muitakin kuin miné, jotka ovat
tulleet Tallinnassa ja Tukholmassa rydstetyiksi — taksissa.

15.32 Eeva-Maria Maijala kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Eletién kui-
tenkin Suomessa ja suomalaisella kulttuurilla ja suomalaisella moraalilla liikutaan eteen-
pain. Eli varmasti muutoksia nykytilaan tuleekin tissé asiassa, mutta niin kuin olen useam-
man kerran tuonut esille, olen itse syrjdisimméan maaseudun edustaja eduskunnassa, ja
mind todella odotan tété esitystd ja odotan, ettd se tulee tuomaan meille paljon myonteisia
asioita. Tulee niitd kielteisiékin asioita, mutta uskon, ettd varmasti enemmén myonteisyyk-
sid ja mahdollisuuksia.

Samaan aikaan, kun meilld uudistetaan mydskin postilainsdédéntdd ja monia muita, tés-
sd samassa liikennekaaressa olivat sitten ndmé kuljetuspuolen asiatkin. Elikkd se antaa
meilléd yritystoiminnalle monipuolisuutta eri asioissa. Aika harva mummo on kylld yolla
kahden aikaan taksia pyytdnyt. Joskus miné olen ldhtenyt kahden aikaan, mutta mini olen
kylld varannut sen kyydin jo edellisend paivana.

15.33 Eero Heindluoma sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kiistatonta on,
ettd hinnoittelusta katto poistuu. Kyllé kai se nyt tarkoittaa sitd, ettd timénhetkisen katon
yli tullaan meneméén. Tulee varmaan halvempia hintoja, jotka ovat nytkin olleet mahdol-
lisia, mutta tulee kalliimpia hintoja, ja keille ne kalleimmat hinnat tulevat? Niille, jotka
ovat heikompia puolustamaan itseénsd. Kiistatonta on, ettd toimipaikkavelvoite poistuu,
eli ei ole tietoa, onko auto saatavilla siltd toimipaikalta, jolta se on ollut tdhédn saakka saa-
tavilla. Namaé ovat kiistattomia muutoksia.

Epdilen, ettd kun tdma kadydaén lavitse, niin ihmiset toteavat, ettd vanha jéarjestelma oli-
kin yllattdvan hyvi. Tédssd herkésti kdy niin kuin kévi paikallisradioissa. Niitékin luvattiin
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kymmenell4 ja seitsemaélldtoista hyvélld tekijilld, kuinka tulee hienoja paikallisia radioita
ja yrittdjid. Nyt todetaan, ettd ne ovat kaikki ketjuuntuneet, kaksi kolme ulkomaisessa
omistuksessa olevaa ketjua pyorittdd koko paikallisradiotoimintaa ja samaa levyé tulee
kaikilta néiltd eri kanavilta.

15.34 Mika Kari sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! T4illa edustaja Es-
sayah, ja oliko edustaja Taavitsainen, mainitsi maaseudun, ettd maaseudulta poistuu taksi-
lilkenne. Mind liséisin tdhidn maaseutuun kyllé vield harvaan asutut alueet. Itse en ole pel-
késtdén lahtelainen kansanedustaja, vaan edustan Paijat-Hamettd ja koko Hdmeen vaalipii-
rid. Omassa vaalipiirissdni on valtavasti alueita, joissa timéd asemapaikkavelvoite on tolp-
pa ja se on perusta sille, ettd taksipalveluita on saatavina kaikkina vuorokaudenaikoina
vuoden ympdri erilaisiin tarpeisiin.

Vihin himmastelen lappilaisen kansanedustajan, edustaja Maijalan, puheenvuoroa. Jo-
tenkin ajattelen Lappia vield huomattavasti harvempaan asuttuna, huomattavasti laajempa-
na ja enemmaén sen tyyppisend alueena, jossa ei ole korvaavaa liikennettd, kuten esimer-
kiksi joukkoliikennettd, joka Péijat-Hameessé ja Himeen vaalipiirissé palvelee ihmisié hy-
vin paivéaikaan.

Sen liséksi edustaja Pakkasen puheenvuoroon haluan sanoa sen, etti edustaja Pakkasen
puheenvuoro piti siséllddn kritiikkid taksamittariin, harmaan talouden lisddntymiseen ja
ndin poispdin. Toivoisin, ettd tdssd salissa voitaisiin [Puhemies koputtaa] dénestéd vield
kahdennenkymmenennenyhdeksén kerran tésti lakiesityksesté.

15.35 Markku Pakkanen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! En nyt
ihan ole varma, voidaanko ddnestdd, mutta toki on hyva esittd tuollainen toive.

T&élla on kéyty hyvi keskustelu hinnan vapauttamisesta, ja olen edustaja Heindluoman
kanssa samaa mieltd, ettd ndinhdn tdssd hinnan vapauttamisessa tulee kdymaééan: joissakin
tapauksissa hinnat tulevat nousemaan, joissakin tapauksissa ne varmaan laskevatkin. Sité-
hén se markkinatalous on. Mutta timén suomalaisen jarjestelmén hyvé puoli on aina ollut
se, ettd hintakatto on ollut olemassa: voit ottaa turvallisesti sen auton, ja jos tulee ongel-
mia, niin sinulla on sitten jokin, mihin vedota, ettd tima oli nytten rydstohinta tdssé tapauk-
sessa.

Sitten asemapaikkamaiéritelmédn. Tédssd edustaja Maijala ja kaikki muutkin ovat kerto-
neet siitd. Sehin tarkoittaa, ettd kaikilla suomalaisilla takseilla timan hetken jérjestelmas-
sd on jokin asemapaikka. Jos ei niillé ole sité tolppaa tai asemaa, niin sitten se on koti. Se on
sille autoilijalle mééritelty asemapaikka. Hénen pitdd péivystdd sielld kotona. Hénelld on
ajovelvoite 24/7, mutta hén saa olla kotona. Useimmiten se on néin just syrjiseudulla, pit-
kien etdisyyksien padssd. Mutta hin saa sitten nukkua ne hiljaiset yot kotona turvallisesti
rouvan kainalossa ja sité kautta sitten ldhted virkedna yolla [Puhemies koputtaa] kyytiin,
jos keikka tulee.

15.36 Katja Taimela sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Edustaja Mai-
jalan puheenvuoro sytytti siind mielessd, ettd ellette halua uskoa meiti oppositiopuoluei-
den kansanedustajia, niin uskokaa nditi taksiyrittéjid ja niitd kuljettajia, jotka néita takseja
ajavat. Ne esimerkit ja duubiot, joita he ovat esittdneet, kuuluvat ndin: Asemapaikkavel-
voitteen poistuessa harvaan asutut alueet ovat vaarassa jaada taksipalveluiden ulkopuolel-
le. Péivystysvelvoitteen poistaminen taas puolestaan tekee sen, ettd yrittdjét ovat tdissé
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vain kannattavana aikana. Autokohtaisten lupien poistaminen heikentéé kyytildisen mah-
dollisuutta saada korvausta, jos matkan aikana tulee jostain syystd ongelmia. Myos har-
maalle taloudelle avataan portti rehellisten taksiyrittdjien kustannuksella, ja kun mydskéan
taksamittaria ei jatkossa endd vaadita hallituspuolueiden toimesta, timé on suora kédeno-
jennus harmaalle taloudelle ja hankaloittaa samalla matkustajan mahdollisuutta saada tie-
tad matkansa hinta.

Néma eivit siis ole mitidén opposition kummituspelottelua, vaan ndmaé ovat taksiyritta-
jien ja taksia ajavien ihmisten huolia ja murheita siitd, mitd tdma uusi laki liikenteen pal-
veluista tuo tullessansa.

15.38 Markku Eestili kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tamén en-
simmdisessd kisittelyssd oli my6s ministeri ldsné, ja osittain néitd samoja asioita silloin
pohdittiin ja aivan aiheellisesti. Mitd tulee pdivystykseen syrjdseudulla, niin jo silloin to-
dettiin téalld, ettd mikéli palvelut eivit sielld toimi — ja silloinhan kdy niin, ettei oikeas-
taan mikéén julkinen liikenne toimi — niin silloin joko me joudumme palaamaan téssa sa-
lissa asiaan tai viranomaisten toimesta joudutaan palaamaan asiaan tai sitten kunta ostaa
péivystystd. Sitten tullaan toiseen kysymykseen: onko kunnan vastuulla pitdé ylla julkista
litkennettd kokonaan? Eli kylld néihin asioihin tullaan palaamaan, jos ndmai eivét toimi.

15.38 Sari Essayah kd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tietenkin toi-
voo, ettd néissé tarkasteluissa oikeasti huomioidaan se, mité todennékdisesti syrjaseuduil-
la ja maaseudulla tulee tapahtumaan. On kylld vaikea tissa vaiheessa ndhda sitd, minké ih-
meen takia arki-iltana sielld, vaikkapa nyt sitten Lapinlahden tai lisalmen tolpilla, olisi péi-
vystdmassé niitd takseja suurin méérin, ehké lisalmessa vield jokunen, mutta Lapinlahdel-
la tuskin laisinkaan. Jos on olemassa se ldheinen kaupunki, josta niitd kyytejd mité toden-
nékoisimmin markkinatalouden ehdoilla saadaan, niin kylld kai se on jarkevdi menna sin-
ne Kuopioon ravintoloitten eteen ja odottaa sielté niitd kyytejd, ei suinkaan sitten olla sielld
Nilsidssé tai Lapinlahdella tai Suonenjoella tai missd tahansa 40—60 kilometrin péissa,
jossa on hyvinkin véhén taksinkayttdjid. Elikka jollakin tavalla on kylld hankala ndhda, etti
tdssd mitenkéddn oltaisiin maaseudun ja harvaan asutun seudun oloja parantamassa. Ikévi
kylla timé hyvé jirjestelméd ollaan romuttamassa.

15.39 Jari Myllykoski vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Taytyy sa-
noa, ettd kylld tima péivystysvelvoite on yksi semmoinen ongelmallinen asia, mutta kun
tuohon puheenvuorolistaan pédstddn varsinaisesti, niin tdytyy sanoa, ettd ei timé nykyti-
lanne kylld valitettavasti ole ongelmaton. Kylld jotakin olisi tarvinnut tehdd, mutta tdimén
jérjestelmén puitteissa olisi pitdnyt tehdé se kehitystyd. Tulen palaamaan sithen puheen-
vuorossani.

15.40 Mika Kari sd: Arvoisa rouva puhemies! Kun taksiautojen saatavuutta lasketaan,
sen seurauksena on myos se, ettd myos kysynté laskee. Tdllainen kokemus itselldni oman
alueeni asukkaana on, kun taksiautoilijoiden kanssa olen asioista keskustellut ja tietenkin
itsekin taksia kéyttdvand ihmisend tdhdn tilanteeseen olen tdrménnyt. Taksin saaminen on
monille ihmisille tyon, harrastuksen tai oman terveyden takia vilttimatonté, ja hallituksen-
kin téhén litkennekaareen paketoimien tavoitteiden joukossa on myos tavoitteita, joilla py-
ritdédn vihentdméan yksityisautoilua, vihentdmédn péddstdjen méérdd ja niin eteenpdin,
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mutta tdma esitys johtaakin itse asiassa toisenlaiseen lopputulokseen: monelle ihmiselle,
jolle taksi on ollut mahdollisuus liikkua, tulee eteen oman auton hankinta, kun taksia ei
endd jatkossa vélttdmattd omalle alueelle saa.

Harmaan talouden osassa hdmmaéstelen 1dhinni sitd, ettd kun hallitus on ollut timén
oman taipaleensa aikana varsin pidittyvéinen torppaamaan néitd harmaan talouden ma-
donreikid ja hallitus on muuttanut linjaa ainoastaan silloin, kun oppositio on sitd &dének-
kaasti osannut vaatia, niin nyt tdhin lakikokonaisuuteen, litkennekaareen, jatetdan har-
maalle taloudelle téllainen aukko. Kansanedustaja Pakkanen, joka on itse my0s taksiautoi-
lija, kiinnitti tdhdn huomiota muun muassa toteamalla, ettd taksilupaan ei tarvita jatkossa
endd koulutusta. Eli me synnytdmme ihan uuden toimialan, johon ei endi ole sellaista kou-
lutusta, joka on varmistanut meille suomalaisille ja tdélld matkaileville ulkomaalaisillekin
ihmisille turvallisen ja ammattitaitoisen taksiautoilijoiden joukon, joka on hoitanut asiansa
tyylikkaélla tavalla ja perinyt sen maksun, mité néisti asioista liikenteen puolella peritdén.

Téssdpd 2 minuuttia taisi tulla tiyteen. — Kiitos.

15.42 Katja Taimela sd: Arvoisa rouva puhemies! Tédssa kohdin titi keskustelua siéstin
kollegoiden korvia ja kiitén talon virkakoneistoa, koska jotta pdytékirjoihin jéé aivan oi-
kea kirjaus tdstd omasta esityksesténi, esitdn, ettd eduskunta hyviksyy vastalauseessa 1 eh-
dotetut lausumat.

15.42 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Haluan kiittda erityisesti edus-
taja Myllykoskea. Hén kiinnitti tuohon harmaan talouden tilanteeseen omassa puheenvuo-
rossaan huomiota. Itsekin koen, etti se on yksi timén uudenkin esityksen suurimpia riske-
jé. Téassdhin tapahtuu ndin — téalla on siitd paljon puhuttu, ja mind uskon, etté timén talon
ihmisissé ja meissd kansanedustajissakin on paljon Uberin kayttdjid — ettd nythédn télla tu-
levalla lainsdadannolla sitten mahdollistetaan timén Uberin laillistaminen siltd osin, ett ti-
laaminen ja vélittdminen on ollut tdhénkin asti laillista toimintaa mutta ajaminen ilman lu-
paa ei ole ollut. Mutta seuraavan kerran, kun se kuljettaja hommaa sen luvan ilman mitdén
velvoitteita, sitten hinelld on myos lupa, elikka se kuljettaja voi jatkaa sitd harrastusmaista
toimintaa silld, ja sitten kun kysytéédn, onko hénelld sité lupaa, niin hdn néyttéa, ettd kylla
hénell4 tillainen lupa on, mutta kun se lupa ei milldén lailla velvoita tekeméén mitéén ajo-
vuoroja eikd mitdén timmoistd, niin tayttyy lain kirjain tdssé asiassa. Se oli se asia, missi
itse henkilokohtaisesti olisin halunnut tédhén lakitekstiin tiukemman muotoilun "korvausta
vastaan".

Mutta vield haluan palata tdhin pédivystysvelvoitteeseen, vahvistettuun hintaan ja kiin-
tioon. Ne ovat siksi olleet suomalaisessa jarjestelméssi voimassa olevia asioita, etti jos si-
nulla on velvoite pdivystéé, niin silloin ajaessasi keikan saat vahvistetun taksan mukaisen
hinnan. Sitten toisaalta kiintié on ollut my®&s niin kuin kési kéddessé, etté ei ole sitten koh-
tuuttoman monta autoa silld samalla alueella pdivystiméassé sitd yhtd taikka kymmenti
kyytié silloin, kun on kysyntéd. Toisaalta, jos kerta kiintidt poistetaan ja pdivystysvelvoite
poistuu, kylld silloin tdytyy my0s hinnan vapautua, ettd sitten ldhtee markkinatalous toimi-
maan ja se kaveri sitten saa sen kyydin, jos hin nyt sitten viitsii sitd vartoa, mutta mitdén
velvoitetta ei ole mydskéan ldahted ajamaan sitd kyytid, kun on tédllainen vapaa tila. Ndma
vahvistettu hinta, velvoite ja kiintiét ovat myds velvoittaneet, ettd sen auton pitéd 1éhteé ja
tulla sinne, kun tilataan.
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15.45 Markku Eestili kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kysyisin tdélla
edustaja Pakkaselta, joka on ammattimies, onko sellainen jarjestely mahdollinen, ettd kun-
ta tekee sopimuksen, ettd joku tai jotkut péivystdvéit ja samalla sitoutuvat noudattamaan
tiettyd taksaa. Silloinhan tdmaé taksiyrittéjd saa per tunti jonkun korvauksen siitd hyvéstd,
ettd hin on sitoutunut noudattamaan korkeintaan jotakin tiettyd maksimaalista taksaa, jol-
loin tdma4 jarjestelmé& on ikdén kuin lukittu. Nykyinen jarjestelméhén on ollut hyvi, ja se on
toimiva, mutta siitd ei voi mitdén osaa ottaa pois, niin kuin edustaja Pakkanen tdilla hyvin
totesi. Sielld on péivystysvelvoite, sielld on kiintid, sielld on maksimitaksa, ja niité ei voi
yksi kerrallaan purkaa, vaan sitten koko jérjestelméa on otettava uuteen tarkasteluun.

15.45 Markku Pakkanen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Téssé
edustaja Eestild otti hyvin esimerkin. Kylldhdn timé varmaan mahdollista olisi, etti teh-
tdisiin tillainen sopimus, mutta itse esitdn kysymyksen, ettd miksi tehda téllainen sopimus,
kun nyt on toimiva jérjestelma olemassa, se ei maksa kunnalle mitdén tilla hetkelld. Mutta
tietenkin, jos se tilanne menee siihen, ettd me emme saa ihmisii ja tarve kyydeille on, sit-
tenhin me joudumme tilanteeseen, etti jollain tavallahan tdmé pitdd varmistaa, ja sitten tu-
lee tdma, ettd kunta maksaa. Mutta tdmén nykyisen jérjestelmén hyva puoli on nimen-
omaan se velvoite pdivystdd ilman korvausta, se on tirked asia. Suomalainen taksi seisoo
sielld tolpalla, ei se saa mitddn euroa siitd, kun se vartoo sen seuraavan kyydin. Joskus se
tulee kymmenessé minuutissa, joskus menee kahdeksan tuntia. Olen itse tehnyt yovuoron,
missé ei tullut keikan keikkaa. Mutta ei minulla ole valitusoikeutta, miné ajan sen, ja joku
kaveri sitten toisen kerran tekee sen nollayon, mutta onneksi tulee sitten se hyva yo ja tup-
lataan, ja silld sitten bisnes pyorii.

15.47 Eero Heindluoma sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Edustaja Pakka-
nen sanoi timén ytimen. Nyt tuntuu tietysti vdhédn oudolta, jos etukéteen ryhdytéén huuta-
maan kuntaa tdssd apuun ikéén kuin takaajaksi. Muistelen titi sote-keskustelua, jota sité-
kin on tdssd salissa kéyty. Siindhén hallitus on ottanut sen linjan, ettd kunta ei saa toimia
sote-alueella minkéénlaisena toimijana. Ja timén hallituksen sote-uudistuksen kantava aja-
tus on se, ettd kuntia estetddn toimimasta sotessa, ja kun sité ei tulla maérittelemaén kun-
nan tehtdviin, niin kunta ei saa télld alalla tehdd mitdén. No, nyt sitten kuntaa huudetaan
taksiliikenteen jérjestéjdksi. Tuntuu hiukan monimutkaiselta timi ajatuksenjuoksu suh-
teessa siihen terveeseen, toimivaan, luotettavaan ja turvalliseen taksijdrjestelméén, joka
meilla tilld hetkella on.

15.47 Markku Eestili kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Itse kuulun siithen
joukkoon, joka pitdd nykyistd taksijarjestelméd hyvand, mutta kun nayttas siltd, ettd laki-
uudistus nyt tulee, ja kun on monta kertaa ja monessa puheenvuorossa nostettu esille se,
ettd pdivystys ei tule toimimaan joissakin paikoissa, niin itse esitin vihin ennakoivasti sen
ratkaisun, millé sitten viranomainen todennékdisesti joutuu puuttumaan asiaan. Kun mind
itse késitén niin, ettd liikkuminen on kuitenkin kansalaisten perusoikeus, niin jos ei enéé
milldédn saa julkista liikennettd eiké taksia eikd mitdén toimimaan, niin totta kai kansan-
edustajien pitdd puuttua tai viranomaisten pitdé puuttua. Ja timmoinen yksinkertainen mal-
li, mihin joudutaan tai voidaan menni, on tietenkin se, etti sitten korvaus annetaan péivys-
tyksestd. En tiedd, onko se mahdollista, mutta miné vain esitén tulevaisuuteen. Emmehén
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me koskaan saa jaddd semmoiseen tilaan, ettd esitimme ihmisille uhkakuvia mutta kukaan
ei esitd minkdanndkoistd ratkaisua. Minusta sekin on vaarin.

15.48 Mika Kari sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! T&élld kun ei ole
ministerié paikalla ja ministerin tehtdvéa hoitaa kansanedustaja Pakkanen ammattiautoili-
jana ja asiantuntijana, niin sddstdn kylld arvostamaani edustajakollegaa kysymykselta.
Mutta ehké timmoisend retorisena kysymykseni: jos edustaja Pakkasen kuvaama tilanne
tolpalla tapahtuu, etté sielld on joko autoja odottamassa kyyti tai ei ole, jolloin sitten asi-
akas 1dhinné odottaa sitd autoa tai ainakin toivoo, ettd jollain kohtuuhinnalla auton saisi,
niin onko enéé olemassa kohtuuhintaa, kun hintakatto poistuu? Silloin kun saatavuus las-
kee ja kysynti laskee, niin sen yhtdlon padssd on myds se, ettd hinnat nousevat. Ne harvat,
jotka sitten autonsa saavat, saavat kylld auton, mutta mitd se maksaa sille mékinmummol-
le? Kauhistuttaa ajatellakin tdssé vaiheessa.

Tédmmoisen liikennekaaripaketin ongelma on se, etté tdélla on ihan kypsidkin omenoita
sisélld mutta meidén pitéisi kansanedustajina ostaa myds ne miadit omenat. Ja sen kautta
itse olisin kylld toivonut nidkevéni tdstd vield yhden ddnestyksen ja sen jdlkeen fiksumman
lain.

Puhemies Maria Lohela: Listalle.

15.50 Jari Myllykoski vas: Arvoisa rouva puhemies! Valiokunnan puheenjohtaja Jalo-
nen on nyt poistunut salista, ja siind mielessé toivotetaan hinelle sitten muita tyotehtivid
kuin litkennekaaren késittelyssa ldasndolo.

Minun mielesténi lahtokohtaisesti tdsséd koko kisittelyssé, kun liikkennekaarta on 1dhdet-
ty uudistamaan, on yksi perusnékdkohta jétetty huomiotta, ja se on tuleva sote-uudistus. Ja
nédmi probleemat liittyvét siihen, niin kuin edustaja Eestila toi kylld minun mielesténi osal-
taan jo ennakolta esille huolen siitd, onko se sitten kunta vai ei. Talla hetkelld se on Kan-
saneldkelaitos, joka pyoOrittd titd rulettia. Se on meille hirvittdvan kallista. Me tarvitsem-
me uudistusta tdhén liikkenndintiin ja varsinkin niille ihmisille, jotka hoivansa vuoksi ovat
julkisten kulkuvélineiden varassa, ja kun niiti ei ole joukkoliikennemuodossa, niin yhteis-
kunta on kiyttinyt taksipalveluja.

Jo edellisessd hallituksessa, missd myos vasemmistoliitto oli mukana, ldhdettiin pon-
nekkaasti ajamaan sitd ndkdkulmaa, ettd meilld ndiden Kela-kyytien uudistusta ruvettiin te-
kemain, ja silloin tehtiin uudistuksia tdhédn taksipalveluiden saatavuuteen, tuli kimppakyy-
dit ja niin edelleen. Mutta edelleen jii kehittyméton askel sithen suuntaan, etté télla hetkel-
13 Kela ohjaa taksipalveluja, kun pitéisi olla niin, ettd sielld keskussairaalassa hoidetaan ne
taksipalveluiden ajanvaraukset juuri siten, ettd niitdi mokkien mummoja ja pappoja voi
menni kaksi taikka kolmekin yhdella taksilla. Niin sielld ajanvarauksessa jo tehdédén se
suunnitelma, kuinka palvelu toteutetaan sinne Nakkilan Makirinnantielle, misti ne Eino ja
Kerttu tulevat kyytiin, ja sité kautta pystytddn hyddyntdmééan nykyisen taksikapasiteetin te-
hokkaampaa kayttod ja sitd, ettd ihmiset voivat sitten sieltéd keskussairaalasta tullessaan
poiketa vield kauppaankin samalla reissulla.

Meilld on paljon semmoista ajattelua, miké olisi tdssé litkennekaaressa pitényt huomi-
oida jo suunnitteluvaiheessa. Nyt ldhdettiin vain markkinatalousmielessi uudistamaan tété
palvelukonseptia ja unohdettiin todellakin se... Edustaja Kari hyvin sanoi, ettd véhén ha-
puilevaa on ollut — niin kuin minékin sanoin — tdméa harmaan talouden torjunta. Jo heti,
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totta kai, ne leikkaukset nayttivdt sen, mitd mieltd hallitus on harmaasta taloudesta. Men-
niin mieluummin markkinat edelld ja unohdetaan se, etti liiketoiminnasta pitda tulla myds
tuloja valtiolle ja valtio on se, joka sitten mahdollistaa niille kansalaisille, jotka ovat tu-
kien varassa ja erityisesti hoivapalvelujen saatavuuden osalta keskiossé, ndilld verotuloilla
niitd kuljetuspalveluita, mité ei joukkoliikenne voi mahdollistaa.

On todellakin térkedd, ettd ndma kiintiot ovat keskiossd, timé pdivystysvelvollisuus ja
niin edelleen, mutta kun tita keskustelua kdy tuolla omassa kunnassa, niin tdytyy sanoa,
ettd tdhan nykyjarjestelméén olisi tarvinnut saada todellakin jotakin sellaista jenkaa, etté
péivystysvelvollisuus ja kyytien saatavuus olisivat parempia. Monesti haja-asutusalueilla,
pienissé kunnissa taksiyrittdjien leipé tulee pédivilld ajetuista hoivapalvelukyydeistd ja kou-
lukyydeisti. Ja se liikketoiminta on sen verran kannattavaa siini kohtaa, ettd sitten nama il-
lalla saatavat palvelut ovatkin paljon heikompia, ja silloin tullaan siihen tilanteeseen, etté
onko se ambulanssi vai taksi tai joku muu kuljetusmuoto. Néitd olisi pitdnyt kylld enem-
mén pohtia jo ldhtiessd tdhén liikennekaareen ja tdyttdd enemmain sitd yhteiskunnallista
palveluvelvoitetta.

Mutta tdiméa malli ei nyt sitd tuota. Meille tulee markkinatalousmalli, joka ei takaa kai-
kille kansalaisille yhdenvertaisia palveluja. Mind néen jo sieluni silmin Helsingissé pikku-
joulujen aikaan sen, kun tolpalle tulee kuljettaja, joka huutaa, ettd kenelld on sata euroa, ja
kun joku nostaa kidden pystyyn, niin sanotaan, etté kyyti on téélla sinulle, ellei joku huuda,
ettd mind maksan satakaksikymppié ldhtorahaa, ja loppu menee sitten titd rataa. Tdma ai-
van varmasti on selvii, ettd ndin tapahtuu. Ja kuka ei tulisi sieltd haja-asutusalueelta 60 ki-
lometrin paéstéd tuottamaan palveluja sithen parhaaseen aikaan jéttden sen oman alueensa
ja oman kuntansa vaille julkista liikennettd eli taksipalveluja?

15.55 Satu Taavitsainen sd: Arvoisa puhemies! Otan vield esille tdssd yhden asiantunti-
jan, joka tuolla valiokunnassa kévi kertomassa ndkemyksidén, ja se on sosiaali- ja terveys-
ministerid. Tédssd heiddn lausunnossaan sanotaan ndin: "On kuitenkin huomattava, etti eh-
dotettujen muutosten taloudellisia vaikutuksia on mahdoton arvioida tarkasti etukédteen.
Esitys sisltda riskejd siitd, ettd kustannukset tulevat vdhenemisen sijasta nousemaan.
Joukkoliikenteen reitti- ja kutsuliikennelupavaatimusten poistamisella ja taksien asema-
paikkakiintioistd luopumisella voidaan arvioida olevan markkinoita keskittdvia vaikutuk-
sia. Liikennepalvelujen saatavuus voi heikentyd ja matkakustannukset nousta erityisesti
harvaan asutuilla seuduilla seké kasvukunnissakin hiljaisempana matkustusaikana. Lisak-
si, jos julkisen liikenteen esteettomat ratkaisut tosiasiassa vihenevit, seurauksena voi olla
asukkaiden muuttoja keskustaan tai siirtymisti palveluasuntoihin tai laitoksiin, mikd myos
osaltaan lisdisi kokonaistaloudellisia vaikutuksia."

Mielesténi ndmé ovat sellaista puhetta, tekstié ja asiantuntijoitten ndkemyksié, jotka oli-
si pitdnyt ottaa huomioon. Néistd puhuimme valiokunnassa, mutta en kerta kaikkiaan ym-
mairrd, miksi mitddn nditd, titd suurta pinkkaa, joka tdssi on, ei otettu huomioon.

Kannatan Katja Taimelan tekemai dskeisté ehdotusta.

15.57 Eeva-Maria Maijala kesk: Arvoisa puhemies! Edustaja Myllykoski toi hyvin esil-
le sitd, ettd nykytilanne taksipuolellakaan ei ole ongelmaton, ja todellakin tulevan sote-uu-
distuksen hén toi hyvin esille. Tama tarkoittaa sité, ettd uudistusta tarvitaan ndissé asioissa.
Sen takia onkin hyvé, ettd nyt timén uuden esityksen mydtd me pystymme yhdistaiméin
taksin, Kelan, tavaroitten ja postin kuljetuksen, eri palveluitten hoitamisen samalla kulje-
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tuksella ja kyydilld. Elikkd ndma on todella otettu tdssi esityksessd huomioon ja mahdol-
listettu se, ettd nykyinen tilanne voitaisiin ottaa huomioon ja mentdisiin sen mukaan sitten
kohti huomista paivaa.

Kiinted toimipaikka nyt varsinaisesti poistuu, mutta samanaikaisesti meilld myoskin
mahdollisuus aloittaa yritystoiminta helpottuu. Elikkd miné uskon, ettd meille tulee tdhin
toimintaan mydskin mukaan muita, ei niin kokopéivéisié, vaan osa-aikaisia monialayritté-
jid, jotka voivat tukea sitten niissé tilanteissa, kun on vihemmaén niitd palveluja kdytdssa.
Ja jos kerran sielld taajamassa jotakin taksikyytid enempi tarvitaan, on ihan hyva, etté tak-
sikuskit saavat siell niitd tuloja, silld ei ole kenenkédn etu sekdén, etté se taksikuski joutuu
joutilaana paivystyksesséd odottamaan eiké saa siitd mitddn tuloja. Tuloja tarvitaan kaikille.

Harmaata taloutta on estettévé. Se otettiin téssi asiassa koko ajan esille, ja mietittiin, mi-
ten sen kanssa toimitaan. Sitd tullaan my6skin seuraamaan nytten téssé todella paljon, etti
se varmasti voidaan estdd. Harmaa talous on ollut meilld hyvin monessa eri asiassa esilld
tdmén hallituskauden aikana, ja varmasti sité tullaan estdméén ja sen poistamiseksi tullaan
tekeméén paljon toita.

Meilld on kotona kolme autoa, ldhimpéaédn taksiin on matkaa 30 kilometrid, enkd mind
panisi ollenkaan pahakseni, vaikka mini voisin joskus kdyttd4 jonkun muunkin autoa jon-
kunlaista jarkevéda korvausta vastaan, mutta ei minulla ole téni pdivand varaa maksaa sité,
ettdl se taksi tulee ensin meille sieltd 30 kilometrin paésté ja sen jalkeen minun pitdd alkaa
maksamaan vield matka siitd [Puhemies koputtaa] sitten erikseen.

15.59 Sirpa Paatero sd: Arvoisa rouva puhemies! Tdma uudistus digitaalisuuden osalta
on erittdin kannatettava, mutta kylla tdytyy himmaéstelld, kun huolta on téssékin kohtaa —
juuri luin sdhkopostia, jossa kuljettajat ja taksiyrittdjit ovat huolissaan hinnan osalta, kou-
lutuksen osalta, saatavuuden osalta ja turvallisuuden osalta — misté 16ytyvét ne asiantun-
tijat, jotka oikeasti tukevat hallituksen esitystd niiltd osin. [Katja Taimela: Liikenne- ja
viestintdministeriostd!] Tama on vdhan samalla tavalla kuin sote-uudistus: kukaan varsi-
naisesti kdytdnnon tyotd tekeva ei tue sitd. Tdma on hallitukselle hyvin tyypillinen uudis-
tus: yhtddn ammattilaista, joka tukisi tdtd hallituksen esitysté, ei ole 10ytynyt.

Otin puheenvuoron siitd syysti, ettd minusta on mielenkiintoista, ettd kun tdma hallitus
haluaa kunnilta pois jatehuollon, tydterveyshuollon, sosiaali- ja terveydenhuollon palve-
lut, neuvolatoiminnan — kaiken — niin sitten he haluavat sinne taksit niin, ettd veronmak-
sajien rahoilla ruvettaisiin tukemaan jirjestelméd, jossa taksit huolehdittaisiin kuntien
osalta. Enéd en ymmaérra tatdkain logiikkaa. Mind olin kuvitellut, etté taksit jos mitka toi-
mivat markkinatalouden ehdoilla, niin kuin tihénkin asti, ja he itsekin ovat sitd mielti,
mutta tima jarjestelma, minkd edustaja Maijalakin dsken toi esille, kylld todellakin ajaa ny-
kyisid taksiyrittdjid konkurssiin, tydttomaiksi ja antaa mahdollisuuden silppu-, pétkétdihin
niille ihmisille, jotka oikeasti hankkivat elantonsa jostain muualta ja sitten toisena tyona tai
kolmantena tyoni kerétékseen viikon palkan kasaan ajavat taksia. Mutta miné olisin aja-
tellut, ettd tulevaisuudessakin taksiyrittdjd olisi ihan oma ammattikuntansa, jossa oikeasti
voisi nauttia siité ty0sté, arvostuksesta, tehdé sitd ja saada siitd koko elamén suolansa sekd
rahansa.

16.01 Eeva-Maria Maijala kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Nyt on jo

pakko sanoa edustaja Paaterolle, ettd kylld tdssé on tarkoitus, ettd yrittdjét saisivat jatkossa
paremmat tulot omasta tyOsténsa elikka ettd heillé olisi t6itd kokoaikaisesti, etté sitd jouti-
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lasta odottamisaikaa saataisiin viahemmaéksi ja silloin, kun t6ité on, sitd tyotd pystyttdisiin
kunnolla tekeméén ja erittdin paljon.

Toinen on sitten se, ettd kunnille ei todellakaan ole tarkoitus alkaa siirtiméédn mink&én-
laisia taksipalvelutoimintoja. Ei ole.

16.02 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Nyt tdytyy puoluekollegaa vé-
hén siind mielessé terdvoittdd, ettd ei timé nykyinen esitys kylld millaén lailla olemassa
olevien yrittdjien taloutta paranna, mutta voihan siitd aina toiveita esittaa.

Kyllé télld esitykselld, edustaja Paatero, kannattajia on. T4éll4 salissa tulee olemaan val-
tava madra kannattajia télle esitykselle. Moni asiantuntijahan on pitényt tisti paljon hyvid
esityksid. Moni kuluttaja on sanonut, ettd joo, hieno homma, hinnat laskevat. Kylla télle
asialle kannattajia on, ei siitd kannata olla huolissaan, mutta siitd ollaan samaa mielté, onko
tdma uudistus hyvai alan toimijoille. Ja miten sitten tulevaisuudessa kunnat ja kaupungit té-
hén suhtautuvat? Miten suhtautuu Kela? Siitd haluaisinkin mainita, kun edustaja Mylly-
koski otti Kela-keskustelun tdhdn mukaan, etti taksithan ovat jo nyt tehneet Kelan kyytien
yhdistelyssd merkittdvid sddstotoimenpiteitd Kelan kanssa nykytilanteessa, mutta aika
ndyttdd sitten, onko se mahdollista tulevaisuudessa. Sielld on puhuttu kymmenien miljoo-
nien sddstoistd télla hetkelld julkisessa liikkenteessd, mitkd ovat Kela-korvattavia kyytejé,
mutta aika néyttié tosiaan, mikd on tulevaisuus.

Edustaja Kari omassa hyvéssd puheenvuorossaan kysyi, mika on kohtuuhintainen taksi-
kyyti. Témaé on véhin hankala sanoa, kun jossain kohtuu on liikaa, jossain kohtuu on liian
véhin. Itse sanoisin, ettd suomalainen taksi suomalaisen kuluttajan hintatasoon néhden on
kilpailukyinen. Ei se Euroopan halvinta ole, mutta ei olla mydskéén Euroopan kalleimpia.
Jos verrataan meiddn maamme muuta hintatasoa, palkkatasoa, autojen hintaa ja ndita ve-
roasioita, niin kylld ihan kilpailukykyisid Suomessa ollaan télld hetkella.

No, kyytien yhdistdminen on onnistunut tdhéankin asti, mutta lainsdddantd ei vain mah-
dollista tind padivana elintarvikkeitten, pakettien, henkilGitten, sairaitten ihmisten kuljetta-
mista samassa autossa samalla kertaa. Mutta my0Oskain tdhén téssd lakiesityksessd ei ha-
luttu puuttua, elikka kylla tissé vield korjattavaa riitta.

Keskustelu pédttyi ja asian kisittely keskeytettiin.
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