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Taysistunto

Tiistai 24.4.2018 klo 14.00—16.07

3. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi maantielain muuttamisesta ja eriiksi siihen liitty-
viksi laeiksi
Hallituksen esitys HE 45/2018 vp

Liihetekeskustelu

Ensimméinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Lihetekeskustelua varten esitellddn
paivdjarjestyksen 3. asia. Puhemiesneuvosto ehdottaa, ettd asia ldhetetidn litkenne- ja vies-
tintdvaliokuntaan.

Lahetekeskusteluun varataan 1 tunti, kello 14.00—15.00. Mikéli puhujalistaa ei ehditi
annetussa ajassa kdyda loppuun, asiakohdan késittely keskeytetddn ja sitd jatketaan timén
paivin istunnossa muiden asiakohtien tultua kisitellyiksi. Jos keskustelu asiasta puoles-
taan padttyy ennen sille varatun méérdajan paattymistd, siirrytddn pdivijarjestyksen seu-
raavaan eli 4. asiakohtaan.

Keskustelu

14.02 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner (esittelypuheenvuoro): Arvoisa her-
ra puhemies! Maanteiden kuntoon ei Suomessa ymmarrettivasti olla tyytyvéisid. Keskei-
nen ongelma on rahoituksen riittiméttomyys, mutta keskustelussa esiin nousevia teemoja
ovat my0s selkeiden laatuvaatimusten ja laadunvalvonnan puutteet. Hallitus on 12.4.2018
antanut esityksen maantielain uudistamisesta. Esitykselld vastataan niihin haasteisiin. Esi-
tys on my0s keskeinen maakuntauudistuksen toimeenpanemiseksi liikenteen alalla. Ta-
mén esityksen tavoitteena on varmistaa maantieverkon valtakunnallinen yhtendisyys seki
maanteiden riittdva palvelutaso joka puolella maata. Esitys siséltdd uudet sddnnokset tien-
pidon laatuvaatimuksista, maanteiden palvelutasosta ja kunnossapidon tasosta.

Lakiesityksessd madritellddn palvelutasot eri tieluokille: pitkdmatkaista liikennetté pal-
velevalle, valtakunnallisesti merkittdvélle runkoverkolle, runkoverkkoon kuulumattomille
valta- ja kantateille sekd muille maanteille. Maanteiden laadun varmistamiseksi esitykses-
sd myos lisdttaisiin lakiin sddnnokset tienpidon laadunvalvonnasta ja turvallisuusjohtamis-
jarjestelmastd. Selkeilld vaatimuksilla ja nykyistd tehokkaammalla valvonnalla aikaansaa-
tava yhtendinen, turvallinen ja hyva maanteiden kunto on niin kansalaisten kuin elinkeino-
eldmén etu.

Arvoisa puhemies! Maakuntauudistuksen myotd pddosa ely-keskusten liikennevas-
tuualueiden tehtdvistd siirtyy maakuntien hoidettavaksi. Tienpidon tehtdvit jakautuisivat
jatkossa valtion ja maakuntien vélille. Laissa sdddettdisiin sopimusmenettelyyn perustu-
vasta tienpidon hoitamisesta valtion ja maakuntien yhteistyona. Tienpito sisdltyisi edel-
leen valtion vastuuseen, maantiet valtion omistukseen, ja tienpitdjana toimisi edelleen Lii-
kennevirasto, siis valtio.

Tarkistettu
4.1
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Maakunnat hoitaisivat kuitenkin suurimman osan tienpidon tehtévistd muodostamillaan
tienpitoalueilla. Tdémén seurauksena alueellinen nikemys tienpidossa vahvistuu merkitté-
vésti. Maakunnat ja valtio sopivat jatkossa tienpidon tehtévien jarjestdmisesti sekd maa-
kuntien tienpidon rahoituksesta 4-vuotisilla sopimuksilla. Muita maakunnille tulevia lii-
kennetehtdvid ovat liikkennejérjestelmasuunnittelu, yksityistieavustukset ja liikkumisen oh-
jaus. Maakunnat voivat lisiksi halutessaan ottaa hoidettavakseen joukkoliikenteen suun-
nittelua ja jarjestdmistd. Esitys sisdltdd sddnnokset ndiden tehtdvien siirtdmisestd valtiolta
maakunnille. Lisdksi sddnnokset maakuntien mahdollisuudesta ottaa saaristoliikenteen
tehtévid hoitaakseen siséltyvit eduskunnalle maaliskuussa annettuun maakuntauudistuk-
sen tdytdntdonpanoa koskevaan esitykseen.

Kaikki liikkennemuodot kattavasta liikennejérjestelmésuunnittelusta sdédettéisiin nyt en-
simmdistd kertaa lain tasolla. Sd&nnokset liikennejérjestelmisuunnittelusta lisattdisiin
maantielakiin, jonka nimi muutettaisiin laiksi liikennejarjestelmésté ja maanteistd. Tavoit-
teena on turvata nykyisten hyvien kéyténtdjen jatkuminen sekd uusien kehityssuuntien
huomioiminen uusissa maakunnissa tehtiaviassa litkennejérjestelmasuunnittelussa.

Valtakunnallisella tasolla ei nykyisin ole tehty liikennejarjestelmésuunnitelmia, joissa
esimerkiksi linjattaisiin pitkén aikavilin toimenpiteité liikennejarjestelmén kehittdmisek-
si. Tdma on selked puute. Valtakunnallinen litkennejérjestelmasuunnitelma tarjoaisi valta-
kunnallisen tahtotilan liikennejarjestelmésté ja sen kehittdmisestd avoimesti maakuntien,
elinkeinoeldmain ja kansalaisten kayttoon sekd edistéisi osaltaan yhtendisen palvelutason
turvaamista liitkennejarjestelmén kéyttéjille koko maassa. Siksi hallitus ehdottaa, etté lais-
sa litkennejérjestelmasti ja maanteistd sdddettdisiin myos 12-vuotisesta valtakunnallisesta
litkkennejérjestelmasuunnitelmasta. Télld saadaan aivan uudella tavalla pitkdjinteisyyttd
litkennejérjestelmén kehittdmiselle. Liikenne- ja viestintdministerid on liséksi asettanut
parlamentaarisen tydryhmin, joka tdsmentéisi menettelyn, jolla valtakunnallinen liikenne-
jarjestelméasuunnitelma laaditaan.

Arvoisa puhemies! Eduskunnalle on nyt annettu hallituksen esitys, johon siséltyvit eh-
dotukset ovat térkeitd tienpidon laadun ja laadunvalvonnan parantamiseksi. Liséksi esityk-
sen mukaisella tienpidon tehtévien jaolla maakuntien ja valtion kesken saavutetaan parem-
pi alueellisten olojen ja ndikemysten huomiointi niin, etté turvataan samalla tienpidon val-
takunnallinen yhtendisyys.

Hallituksen esitykselld luodaan myos edellytykset pitkdjanteiselle ja yhteistyohon pe-
rustuvalle, ketterdlle ja kokeilevalle liikkennejérjestelmadsuunnittelulle, jossa yhteensovite-
taan valtakunnalliset ja alueelliset tavoitteet. Toivon, ettd esitys saa mydnteisen vastaan-
oton ja ettd voimme toteuttaa ndma tirkedt uudistukset. — Kiitos.

14.08 Timo Heinonen kok: Arvoisa herra puhemies! Hyva ministeri, hyvét edustajakol-
legat ja muut paikalla olijat! Liikenneministeri Anne Bernerille tiytyy antaa kiitosta siité,
ettdl teiddn johdollanne ensimmaisté kertaa ryhdyttiin toimeen tdmén pitkaén, vuosikausia,
vaalikausia kasvaneen korjausvelan pienentdmiseksi. Siitd on erilaisia arvioita. Témén
vaalikauden alussa arvioitiin korjausvelan olleen ainakin noin 2,5 miljardia euroa, ja talla
vaalikaudella on merkittdvisti rahoitusta laitettu nimenomaan tdman korjausvelan pienen-
tdmiseksi vuosina 2016, 2017 ja 2018 eli tdnd vuonna.

Siitd huolimatta edelleen tehtdvai riittdd, eli emme ole saavuttaneet vield sitd tasoa,
mika pitédd olla, ja sen takia on hyvi, ettd parlamentaarisesti on pohdittu my®ds sité, ettd voi-
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taisiin tehdd pidempié suunnitelmia timén korjausvelan suhteen mutta myds liikennehank-
keiden rahoituksen suhteen yhdessé yli vaalikausienkin.

Me tarvitsemme ehdottomasti tillaisen Korjausvelka II -ohjelman, jossa nyt mentdisiin
edelleen sinne valtion teille, jotka ovat valtateité ja kantateitd, mutta ennen kaikkea siitéd
alaspéin olevia pienempid valtion teitd, niin asvalttiteitd kuin paljon sorateitd. Olen varma,
ettdl tissdkin salissa paikalla olevien kaikkien kansanedustajien omista vaalipiireistd néité
teitd 10ytyy, puhumattakaan paikalla olevasta yleisdsta, joista varmasti monen kodin ldhet-
tyviltd 10ytyy luvattoman huonossa kunnossa olevia valtion pienempii teita.

Tassé keskustelin kollegani Eero Suutarin kanssa siitd, miten heidankin alueellaan ku-
ten myds omalla kotiseudullani maaseudulla on vanhoja teitd kuorittu nyt asvaltista pois ja
on ajateltu, ettd ne saadaan paremmiksi sillé, etti enééd ei 6ljysoralla pystytd paikkaamaan
niitd jokakevdisid reikid. Mutta nyt ongelma alkaa olla se, ettd aika monet meidén tiemme,
jotka on pédasiassa rakennettu 60—70-luvulla, alkavat pettdd myos rungoiltaan, ja silloin
ndma tiet vaativat kylla huomattavasti lisdd panostuksia. Pelkéstiddn lumen lanaamisella
taikka pienelld pintasorastuksella ndmaé eivét endd kuntoon tule.

Téssi esityksessé laiksi maantielain muuttamisesta esitetéén siis osana maakuntauudis-
tusta, ettd tietyll4 tavalla tété vastuuta liikenneverkon huolehtimisesta ja ylldpidosta siirtyy
maakunnille, ja pidén sitd itse myOnteisend asiana. Sielld 1dhelld ihmisid on varmasti pa-
remmin tietoa, mité teitd, minkélaisia kunnostuksia sinne tarvitaan. Till4 hetkelld kilpailu-
tusalueet, niin kuin tissd paksussa esityksesséd todetaan, ovat kovin suuria. Puhutaan yli
1 000 kilometristd, ainakin tdlld alueella, minka itse parhaiten tunnen, ja silloin yhden kil-
pailutuksen myoté hoidettavaksi tulee kaikki siitd moottoritiestd sithen pienimpéén valtion
hiekkatichen. Kylla itse pohtisin my®s sité, kuinka paljon tété alihankintaketjua voi sielld
taustalla olla, silld télld hetkelld kylld varsinkin pienempien teiden kunnostus ja vuotuinen
yllépito, jopa viikoittainen, pdivittdinenkin ylldpito, on luvattoman huonossa kunnossa.
Itse toivon, ettd timéd uudistus tuo tdtdkin paitdksentekoa ldhemmaéksi tienkayttéjid, niité,
jotka tietdvit, mitd siella tarvitsee tehd, eiki niin, ettd tietokoneelta katsotaan, ettd nyt tuo
sora on kéytetty ja sitd ei ole. Tai niin kuin minulle yksi urakoitsija kertoi, ettd tietylle
alueelle on mééritelty vain tietty soratarve ja urakoitsija voi lorauttaa sen kaiken vaikkapa
sille yhdelle tiepétkille ja toiselle ei jad yhtdan. Ei timéa ndin voi enéd jatkossa olla.

Arvoisa puhemies! Esityksessd kerrotaan, ettd meidin maamme tieverkko on kaiken
kaikkiaan yli 450 000 kilometrid, tdstéd yksityis- ja metsdautoteiden osuus on noin 350 000
kilometrid, ja nyt aika usein maaseudulla on niin, etti aika ldhelle samankokoinen yksityis-
tie verrattuna valtion tichen on télld hetkelld paremmassa kunnossa. Ja siind kyllé tullaan
sithen kohtaan, ettd pitdé kysyé, missi silloin on vika, ja pidén erittdin myonteisend, etta lii-
kenneministeri Bernerin johdolla nyt néitd maérityksid myos tarkistetaan tienpidon tasois-
ta.

Yksi, mikd nousee myds tddllé esille, on kevyen liikenteen véylét, joita maassamme on
yli 5 000 kilometrid — voisi todeta yhtd hyvin, ettd vain 5 000 kilometrid. Tarve olisi mer-
kittdvasti suurempi, ja niitd ei oman 11 vuoden kansanedustajaurani aikana olla taidettu
valtion toimesta rakentaa kuin muutama hassu kilometri. Valtaosa niistd on sysitty mui-
den vastuulle.

Sitten tima véhiliikenteinen tiestd, alempi hoitoluokka, mihin kuuluu 41 000 kilomet-
rid tiestdd eli puolet koko maamme maantieverkosta, on nimenomaan se, mihin me tarvit-
semme nyt lisdd panostuksia.
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Arvoisa puhemies! Viittasin tuossa edelld néihin péivittdisen kunnossapidon urakka-
alueisiin. Niitd on 80, ja urakat kilpailutetaan, ja niiden kesto on yleensa viisi vuotta. Téssa
todetaan, ettd aliurakoitsijaketjua ei ole nykyisin laissa rajoitettu, ja itse toivon, ettd sitd
pohdittaisiin, ettd se vastuu olisi selkedimmin tiedossa, kuka vastaa, keneen otetaan yhteyt-
td. Talld hetkelld Tielinjalle soitetaan, ja tuntuu silté, ettd eivét ne viestit sieltd mene oi-
keasti sinne paikan péille.

Arvoisa puhemies! Tdméa puheenvuoro ei ole missdédn tapauksessa arvostelua niitd koh-
taan, jotka niiti teitd hoitavat, vaan sitd kohtaan, ettd niille teille ohjataan liian vdhin ra-
hoitusta tédlld hetkelld. Ja valitettavasti tdlld hetkelld tuntuu siltd — niin kuin tuntui jo vii-
me hallituskaudellakin, eli kaikki puolueet tdstdkin salista ovat sind aikana hallituksessa
olleet [Puhemies koputtaa] — ettd tiekarhu on se, jota eniten tdssé kaipaa ja joka tuntuu
olevan tdmén maan uhanalaisin toimi.

14.15 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Hallituksen esitys uudeksi maan-
tielaiksi on mielesténi hyva ja perusteltu. Toivon, ettd timén lain myGta paédstdén Suomes-
sa sithen tilanteeseen, ettd tieverkkoa koko maan alueella hoidetaan kestdvisti, niin etti
niin sanotut valtatiet, maantiet, runkoverkko pidetéén erinomaisessa kunnossa, koska se on
se iso verisuonisto, jolla Suomi eléa.

Mutta jotta koko Suomi voisi hyvin, niin alempi tieverkko kuuluu téhén jarjestelméén
aivan yhté olennaisesti. Pitd4 muistaa ndin biotalouden luvattuna aikana, etté joka ainoa
puumotti, mikd metsistimme ldhtee, nousee aina kumipyorille ja se on hiekkatielld, sora-
tielld: ensin yksityistielld, metsdautotielld, ja sieltd se tulee sitten alemmalle maantiever-
kolle, joka on soratiestdd poikkeuksetta.

Elikkd meidédn pitdd nyt ndhda tdsséd asiassa se suuri rikkaus, ettd kun ollaan luomassa
uutta jarjestelméa ja tekeméssé uutta maakuntauudistusta, niin meidén on hajautettava vas-
tuuta, mikd on tdmin lain merkittdva yksi sisdltd. Mutta sithen siséltyy mielestdni myos
velvoite siitd, ettd meidén tulee nyt ndhda tdmai uusi tilanne mahdollisuutena muuttaa ny-
kyistd menettelyé sithen suuntaan, ettd tienhoidon vastuu annetaan maakunnille ja sen jél-
keen pidetdédn huoli paremmista teistd, asvaltoidut tiet laitetaan kuntoon lisdantyvilld méa-
rarahoilla — etsittdkdon sitten vaikka uusia rahoituskeinoja tai uusia tydmenetelmia, joilla
pystytddn tekemdan hommia tehokkaammin.

Mutta nykymenohan ei pitemmaén péille endé oikein kéy: ldmmennyt ilmasto, valtavat
sateet, samana talvena voi olla kymmenen talvea — vililld sataa vettd, vililla on 10 astetta
pakkasta — kéytetdén maantiesuolaa ynnd muuta. Se sy0 tienpintaa todella nopeasti ja ai-
heuttaa sen, etté tie kuluu entistd paljon nopeammin. Silloinhan, kun oli vield vanhat kun-
non talvet ja oli pitkié pakkasjaksoja, tiestd ei juurikaan kulunut, mutta tdné paivéna se te-
kee sitd joka pdivd. Témén takia muuttuneet olosuhteet pitdd huomioida ja esimerkiksi
alemmalle tieverkolle, sorateille, joita Suomessa on satojatuhansia kilometrej, pitda todel-
lakin saada palautettua tickarhu.

Olen tehnyt tésté aloitteen liikenneministeri Bernerille koskien Pohjois-Karjalan maa-
kuntaa. Sielld on noin 4 000 kilometriéd soratieverkkoa. Ministeri Berner on tdssé tehnyt
erittdin hyvai yhteistyotd, ja olemme asiassa pikkuhiljaa etenemaéssé, toivon mukaan maa-
liin asti. Nimittdin se 4 000 kilometrin tienpétk, joka valtiolla on alempaa tieverkkoa, so-
ratietd Pohjois-Karjalassa, on helposti laitettavissa kuntoon téné péivéna. Se tarvitsee kak-
si asiaa: toinen on tierungon kuivattaminen elikké ravien kaivaminen riittdvén syvaksi ja
veden johtaminen tiealueelta kokonaan pois, ja toinen on tienpinnan muotoilu tiehoylaa
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kéyttden. Se ei ole mitdédn rakettitiedettd, sithen riittdd Kiteelld valmistettu tiehoyld, Esa
Halttusen valmistamat tiehdylét, joilla se homma pystytdan tekeméin. Se on erittdin edul-
lista tyotd. Kun kerran sen tienrungon laittaa kuntoon, se on sen jilkeen helppohoitoinen ja
kantava.

Tédmén pdivan metsikuljetukset teillimme ovat sellaisia, jotka aiheuttavat valtavia pai-
neita. Akselipainot ovat nousseet viime vuosina valtavasti. Tieddtte nykyiset rekat ja mita
ne olivat 30 vuotta sitten. Ero on kuin yo6lld ja pédivilld. Témén pdivan superrekka voi pai-
naa 70—80 tonnia, ja sellaisella kun ajetaan huonokuntoisella tielld, jonka vesitalous ei ole
kunnossa, niin silla tiellépa ei sen jdlkeen millddn muulla endd padsekaén.

Tédmén takia on tdrked huomata se, ettd meiddn on pédstiva uudelle aikakaudelle, ja
tdm& maantielaki mahdollistaa sen. Mutta se ei onnistu vield tilldkddn, vaan eduskunnalta
pitdd 16ytya yhteistd tahtoa yli vaalikausien, etti aidosti paneudumme tdhdn ongelmaan:
otetaan riittdvit madrarahat isoihin infrahankkeisiin, joilla isompia teitd hoidetaan tai uu-
sia rakennetaan, ja sitten perustienpidon ja perusradanpidon rahat saadaan riittavélle tasol-
le. Se vaje, mikd meille on padssyt vuosien saatossa syntymiin, on miljarditasoinen vaje.
Télla vaalikaudellahan on noin vajaalla miljardilla eurolla niitd korjattu. Olemme saaneet
teiden kunnon rapautumisen pysahtymaén, mutta jonkun verran parannustakin on saatu ai-
kaan. Mutta tdllaisia vaalikausia pitdd olla monta perdkkiin, ettd pddsemme oikealle tasol-
le.

Arvoisa puhemies! Lopuksi runkotieverkosta sen verran vield, ettd kun laitetaan tieverk-
koja ja nyt arvioidaan, miké on valtakunnallinen runkotieverkko, niin Itd-Suomen osalta
edellytdn sitd, ettd liikkenneministerid ottaa vakavasti sen esityksen, ettd saadaan myos
Kuutostie Joensuuhun asti ja siitd ohi sellaiseksi valtakunnalliseksi runkotieksi, jota kehi-
tetdéin ja korjataan koko ajan, koska se on valtava valtasuoni tuleville raaka-ainekuljetuk-
sille ja myos kasvavalle turismille.

Sitten vield itdrata. Se on ténd péivéna erittdin hyva ja litkenndity rata, mutta kdytdnnos-
sd Imatran jilkeen Joensuuta kohti radan kunto on huono eikd mahdollista nopeaa henki-
16liikennettd, joka olisi ratkaisevan hyvé kehityssuunta sille, ettd saataisiin ilmastoystaval-
listd kuljetusmuotoa myds turistipuolelle. Ja kun ihmiset tulevat tinne padkaupunkiseudul-
le kdyméén tai menevét sinne péin, niin juna olisi niissa olosuhteissa erittdin hyvé vaihto-
ehto erittdin monelle ihmiselle ja olisi myds erittdin nopea, koska se pudottaisi matkustus-
aikaa vajaalla tunnilla alaspdin, mika olisi jo erittdin hyvi edistysaskel liikenteen kannalta.

Toivon, ettd timé laki menestyy, kisittelyssd saadaan voimaan, ja toinen toivomus on,
ettd seuraavallakin vaalikaudella eduskunta on viisas ja antaa riittdvid médrérahoja teiden
kunnon olennaiseen parantamiseen.

14.22 Katja Taimela sd: Arvoisa herra puhemies! Koen, etti timi uudistus on tavallaan
maakuntauudistus liikenteen puolelta ja maakuntauudistuksen toteuduttua sinilldén varsin
jarkevéa. Suuri muutos koskee jarjestimisvastuuta. Ely-keskukset kun puretaan, alueelliset
tehtévét siirtyviat maakunnille, lupa-asiat Liikennevirastoon seké tien ohjausjérjestelmét
valmistelussa olevaan Liikenneviraston valtionyhtioon. Jatkossa maakunnat jérjestévit
tienpidon enintdén yhdeksillé tienpitoalueella. Maérillisestihdn tuo on sama maird kuin
talld hetkelld on litkenneasioita hoitavia elyjd. Maakunnat sopivat sitten alueet keskendén
yhdessé valtion kanssa tehdyin sopimuksin.

Miti tapahtuu sitten kéytdnnossd? Rahoitus ei muutu. Pula rahoituksesta tulee varmasti
jatkumaan. Jokaisen eduskuntapuolueen on varmasti se myonnettiva. Maakunnille annet-
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tavat mahdollisuudet esim. alueellisen raideliikenteen jérjestdmiseen ovat ldhinni kuntien
rahoituksen varassa, ja pienemmille maakunnille jyvittyvi liikenneraha on niin pieni, ettei
se vilttiméittd mahdollista jarkevintd toteutustapaa parannusinvestoinneissa. Ajattelen
niin, ettd verrattuna nykyiseen maakuntaliittovetoiseen liikennejérjestelmésuunnitteluun
maakunnan rooli muuttuu vahvemmaksi mutta lopullinen sanavalinta jaé pitkélti valtion
kukkarolle ja vaatii sitd kautta myds toimenpiteité tulevilta hallituksilta. Jotta tdssd muu-
toksessa onnistutaan aidosti, maakuntien ja valtion keskenién sopimisen pitéé olla varsin
tehokasta. Riskind nden myos roolien epédselvyyden. Ainakin alkuvaiheessa muutos lisin-
nee byrokratiaa ja normiohjausta, eli riittdvé resursointi on aivan avainkysymys.

Ehképé tissdkin maakuntauudistuksen osassa olisi kannattanut edetd maltillisemmin
vaikkapa joidenkin kokeilujen kautta, mutta niin kuin alussa totesin, maakuntauudistuksen
toteuduttua tdmai on sindllaén jérkevé hallituksen lakiesitys, ja nyt sitten, kun tdmé on té-
nidn ldhetekeskustelussa, padstddn valiokuntatydssd tihdn jatkossa paremmin paneutu-
maan.

14.24 Ari Torniainen kesk: Arvoisa herra puhemies! Hallituksen esitys perustuu paéosin
maakuntauudistukseen, jossa ely-keskukset lakkaavat ja uudet maakunnat aloittavat vuo-
den 2020 alussa toimintansa. Tédssé yhteydessa pdédosa elyjen liikennevastuutehtévista siir-
tyy maakunnille. Kun jatkossa siis maakunnat hoitavat tienpidon tehtévid yhdeksilla tien-
pitoalueella valtion kanssa tehtévien sopimusten kanssa, niin mielesténi on erittdin tér-
kedd, ettd tienpidon kilpailutuksiin ja niiden kilpailutusten ja tien kunnon hoidon seuran-
taan kiinnitetién jatkossa erityistd huomiota. Turvalliset ja parempikuntoiset tiet ovat kai-
kille meille suomalaisille, niin kansalaisille kuin mydskin yrityseldmélle, d4rettdmén tér-
ked asia. Tien kunnossapitoalueiden tulee olla yhteniisid ja oikean kokoisia, ei liian suuria
kokonaisuuksia, jotta my6skin pienet yritykset sielld maakunnissa pystyvit toimimaan ja
hoitamaan teiti.

Téma hallituksen esitys on paédosin hallinnollinen, mutta tissikin yhteydessd haluan it-
sekin tuoda esille ja nostaa esille perusvéylédnpidon rahoituksen tason, jotta se on mydskin
tulevaisuudessa riittévalla tasolla. Talld hallituskaudella on tehty ennédtysméinen, noin mil-
jardin euron satsaus perusvayldnpidon rahoituksen nostoon, se on hyva asia, ja ollaan ti-
mén korjausvelan taittuminen saatu suoritettua. Tdméa mennyt talvi on osoittanut etenkin
sen, ettd tiet ovat todella huonossa kunnossa, ja teiden kunnon yllapitdmiseen tulee panos-
taa todella paljon, se on meille kaikille térkeda.

Arvoisa puhemies! Haluan nostaa oikeastaan yhden asian vield tdlté isosta lakikokonai-
suudesta esille, ja se on laki Saimaan kanavan Venéjélle kuuluvan osan ja siihen liittyvén
alueen vuokraamisesta Suomen tasavallalle. Téssa laissa lisdtddn komission jaseneksi Ete-
13-Karjalan maakunta, joka tulee vastaamaan pelastustoimesta ja ensihoidosta, kun maa-
kuntalaki tulee voimaan. Arvoisa liikenneministeri, haluan kysya teilt4, jos te pystytte vas-
taamaan tdhan: kuka kantaa timin maakuntauudistuksen jdlkeen kanavan huoltotien kun-
nosta ja hoidosta vastuun? Se tie on todella huonossa kunnossa, ja sielld on sattunut todella
vakavia onnettomuuksia viime vuosien aikana, ja sitd ollaan toivottu, etti tima tie saatai-
siin parempikuntoiseksi.

14.27 Mikko Alatalo kesk: Arvoisa puhemies! On tosiaan hyvi, ettd maantielakiluon-
noksessa on tavoitteena pitkdjénteisyys ja padvéylille asetettavat tasovaatimukset. Pddosa
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ely-keskusten litkennevastuusta siirtyy siis maakunnille vuonna 20. Laissa luvataan my&s
elinkeinoeldmén tarpeet turvata.

Rahoitus- ja toimenpideohjelma on tarkoitus asettaa 12 vuodelle, ennen kaikkea uusien
véylien osalta, mutta samalla tdytyy muistaa, ettd myds alempi tieverkko, joka on varsin-
kin metséteollisuudelle térked, tdytyy pitdd kunnossa. Namé sédolosuhteet todella ovat
muuttuneet, ja raskaat rekat painavat néité teité urille. Jopa pédteilld, puhumattakaan seu-
tuteistd, on reikié.

Téytyy, totta kai, kiittdd hallitusta ja litkenneministerid siitd, ettd teiden korjausvelkaa
on nyt hoidettu ja tdlld kaudella on tullut satoja miljoonia, kokonaispanos léhenee miljar-
dia, mutta todella samaan aikaan tiet huononevat koko ajan.

Kiinnittdisin huomiota myos siihen, ettd meilld on todellakin paljon tillaisia seutukau-
punkeja, jotka eivét ole siis suurkaupunkeja, vaan nimenomaan sielld tehdéén paljon téta
Suomen kansantuotetta, raskasta teollisuutta, puunjalostusta, koneteollisuutta. Se tapahtuu
etdadmmalld keskuskaupungeista. Elinvoimaa tukevan vayldverkoston kehittimisessd ni-
menomaan ndille maakunnille tulee suoraa rahaa, ja se on seutukaupunkien nikemyksien
mukaista. Suuria kaupunkeja tietysti kiinnostavat isot miljardihankkeet, metrot, ratikat ja
joukkoliikenne, mutta nimenomaan niiden kaupunkien liikenneviylit, joissa titd Suomen
kansantuotetta tehdédén, pitdd muistaa.

Sen verran harppaan junapuolelle myds, ettd nyt Suomen téytyy olla todella aktiivinen
tdmén TEN-T-péddjunaradan saamiseksi kuntoon. Siind on muun muassa tdimé Tampere—
Seindjoki-vili, johon pitdisi saada toinen raide. Tavarakuljetuksiin taas Porin ja Rauman
satamiin tarjoaisi Pori—Parkano—Haapamaéki-junarata hyvén vaihtoehdon.

Mutta jos palataan vield teihin, niin kuin t44lld on nyt mainittu ja avattu tima pandoran
lipas néisti teisté, niin kylld Kolmostien saaminen on tirked myds néihin tavoitteisiin. Aja-
telkaa, Vanhasen hallitusaikana se oli jo listalla numero 12. Kymmenen hanketta toteutet-
tiin, seuraava hallitus pudotti sitten pois timén valtatie 3:n, joka siis on monen maakunnan
vélinen tie ja on léntisen Suomen valtavéyld. Sielld on ylivoimaisesti eniten liitkennetti
ndistd pohjoiseen suuntaavista teistd. Sinne tdytyisi ehdottomasti saada myds tillé tuleval-
la kaudella sitten rahoitusta niin, etteivit rekat jyrda lapi Hameenkyron kylén.

Kylld min4 liputtaisin my0s sen puolesta, ettd me saisimme néitd tieyhtioitd myds, niin
kuin Keski-Euroopassakin on, ettd meilld olisi my0s sitten se ansaintalogiikka ja tiemaksut
joissakin tapauksissa. Itse olisin valmis [Puhemies koputtaa] maksamaan siité, ettd paisisi
ajamaan hyvaia tieti.

14.30 Mats Lofstrom r: Arade talman! Tack for ministerns introduktion. Denna proposi-
tion foreslér andringar i landsvégslagen for att 6verfora uppgifter inom trafik fran staten till
de foreslagna landskapen. Lagforslaget beror manga olika delar som redan lyfts upp hér i
debatten. Jag tinker dock fokusera pé forbindelsebatarna och végférjornas trafik.

Enligt lagforslaget &r det landskapen som i framtiden ska ansvara for planeringen av
skérgéardens forbindelsefartygstrafik samt for understodsuppgifterna som beror vajerfarjor
och farjplatser langs enskilda végar. Enligt lagforslaget ska staten bevilja sdrskilt under-
stod for vajerfarjor och frigdende férjor som hor till enskilda végar. Detta &r mycket bra. En
vésentlig sak &r att trygga denna trafik, att denna trafik fortsétter att vara avgiftsfri dven ef-
ter att landskapen har tagit 6ver verksamheten. Sérskilt for den fasta boséttningen &r detta
viktigt. Firjorna utgor, i synnerhet for de fast bosatta, landsvégar dver vatten. Farjeservi-
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cen #r en forutsittning for fungerande trafik och en levande skirgérd i svil Aboland och
Nyland som i Insjéfinland.

Ministern har tidigare under perioden sékerstéllt att farjetrafiken inte blir avgiftsbelagd,
négot statsradet har mojlighet att besluta om genom forordning. Jag vill tacka ministern for
att man inte infort nagra avgifter, och det foreslas inte heller i detta forslag. Men det ér vik-
tigt att f6lja med att sa inte blir fallet da landskapen kommer att ta 6ver detta ansvar. En av-
giftsbeldggning av férjetrafiken skulle skapa en ojamlikhet mellan skérgérden och Gvriga
Finland, da man ingen annanstans i Finland har infort vigavgifter som skulle begrinsa
mdjligheten att né grundldggande basservice sdsom skola och butik eller arbetsplatser, el-
ler begransa mojligheter att skota frakttjanster. Det dr darfor viktigt att sékerstilla det stat-
liga ansvaret for att inte det ska bli fallet i de nya landskapen.

Jag skulle dérfor vilja foresld att man tillsétter en arbetsgrupp som skulle ha som uppgift
att frdn grunden se p& hur man kunde rationalisera forbindelsebatstrafiken och anbudsfor-
farandet utgéende fran lokal sakkunskap. Detta har dven foreslagits av utskérsdelegatio-
nen. Arbetsgruppen kunde besté av statliga och lokala tjdnstemén, skirgardsbor och skr-
géardsforetagare, och arbeta for att mojligheterna att bo i skérgarden utvecklas. Har kunde
sdkert ocksa finnas mojlighet att testa olika automatiseringslosningar och andra tekniska
innovationer. Den batteridrivna farjan Elektra mellan Pargas och Nagu é&r ett sddant exem-
pel. Den férjan som drivs av statliga Finferries blev forra veckan utsedd till arets fartyg vid
sjofartskonferensen Sulphur Cap 2020 i Amsterdam.

Vigfarjorna och forbindelsebatarna ér vagar over vatten och avgoérande for att skérgér-
den ska leva. Det dr darfor viktigt att sékerstélla att landskapsreformen inte dventyrar fi-
nansieringen av dem. — Tack.

14.36 Olavi Ala-Nissili kesk: Arvoisa herra puhemies! On todella syyté kiittdé tisti la-
kiehdotuksesta.

Jos katsoo suuremmassa kuvassa titd vaalikautta, niin mehin olemme eléneet liikenne-
politiikan uudelleentulemisen, renessanssin, aikaa. Talld viittaan muun muassa korjausvel-
karahoituksen toteuttamiseen, lahes miljardi euroa. Télld viittaan mydskin siihen, ettd vaa-
likauden alussa monet yhtiot liikennealalla — Finnair, VR, Finavia — olivat aika huonos-
sa kunnossa, nyt ne ovat erittdin kovassa iskussa, palvelevat silld tavalla suomalaista lii-
kennettd hyvin laajasti. Edelleen me olemme liikenneverkkorahoitusta selvittidneet seké
hallituksen toimesta ettd parlamentaarisen tyéryhmaén toimesta, ja ei ole ollut helppoa val-
tiovarainministerion, etten sanoisi, puristuksessa, mutta eteenpdin on kuitenkin pééasty.

Téma lakiesitys toisaalta ei muuta sité, ettd valtio rahoittaa edelleen meilld viylarahoi-
tuksen, ja Liikenneviraston roolikin sdilyy aika paljon samana, mutta toisaalta tulee sitten
maakunnille pditdsvaltaa vaikuttaa maakunnan omiin kehittdmisasioihin, ja se on totta kai
hyvé asia. Térkedtd on, ettd sdilyy pitkdjinteisyys: monet tiet menevét monen maakunnan
alueella, vaikka nyt Ysitie, jota paljon ajan, lahtee Turusta tuonne Joensuuhun — tai voisi
sanoa, ettd Tukholmasta Petroskoihin saakka — ja sillé tavalla kulkee 14pi maan.

Arvoisa puhemies! Todella meilld on pitkén kehityksen tuloksena alemman tason tiever-
kosto isossa haasteessa nykyisen raskaan liikenteen ja ennen kaikkea séén vuoksi — esi-
merkiksi viime syksynd, kun joka piiva satoi. Varsinkin meilld péin téllaisilla savipohjai-
silla teilld séa sy rotan lailla teiden kuntoa, mydskin pédllysteiden kuntoa, kun nollan mo-
lemmin puolin kosteassa ilmassa séé vaihtelee. Ndin ollen on hyvi, ettd on 16ydetty ym-
martddkseni viahdn hitirahoitustakin tihén tilanteeseen, mutta todella toivoisimme, ettd
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tdlld vaalikaudella voidaan nyt vielé katsoa, vaikka lisdtalousarvion kautta, miten voimme
yhdessé néitten uudistusten kanssa tuoda téhén tilanteeseen helpotusta. On selvéa, ettd me
tarvitsemme uuden korjausvelkaohjelman kuin miké talld vaalikaudella toteutettiin.

Ja lopuksi, puhemies: Tunnin tydssékéyntialueesta puhutaan paljon, se on tirkeétd. Ku-
ten edustaja Alatalo sanoi, minusta ndma vientivaylédt pitdé laittaa ensin kuntoon seutukau-
pungeissa ja maakuntakeskuksissa, mutta totta kai tydmatkaliikenne on tirked, ja tunnin
tyomatka lyhenee, kun liikennevélineet ja liikkenneyhteydet paranevat. Niitd voi tulla eri
puolille Suomea, vaikka Joensuu—Kuopio-alueelle, ennen kaikkea tdnne [Puhemies ko-
puttaa] Eteld-Suomen kolmioon, Turku—Tampere—Helsinki-kolmioon. Sinne voisi teo-
riassa syntyé tunnin tyossikdyntialue, [Puhemies koputtaa] ja kun siithen otetaan 1&hiseu-
tulitkkenne hyvin mukaan, niin télla tavalla voidaan myoskin alueellista [Puhemies koput-
taa] kehitystd edistdd tasapainoisesti, herra puhemies.

14.39 Mirja Vehkapera kesk: Arvoisa herra puhemies! Liikenneministeri Bernerin esit-
telemén maantielain kohdalla voimme todeta historian siipien havinaa. Meilld on esilla esi-
tys, joka vahvistaa maakuntapiittijien asemaa paittié tulevista maakuntakaavoista, asu-
miseen, liikenteeseen, palveluihin, elinvoimaan liittyvistd asioista, jotka koskevat maakun-
nan omia tirkeitd liikennehankkeita, infran kunnossapitoa, vaylien palvelutasoa. Siis vaa-
leilla valitut maakuntapédttdjét tulevat tekeméaéin isoja, tirkeitd padtdksid sen oman elinvoi-
man, myds elinkeinoeldmén tarpeista ja ihmisten litkkkuvuuden parantamiseksi sielld omis-
sa maakunnissa.

Uudistuksen kolme keskeisintd kohtaa ovat ne, ettd tienpidon laadun varmistamiseksi ja
valvonnan parantamiseksi esitetdén kriteereitd palvelutasolle, kunnossapidolle ja valvon-
nalle tienpidon osalta. Nama ovat kaikki tervetulleita, kun olemme kuulleet erilaisista maa-
kunnan tarpeista ja esimerkiksi nyt kelirikon ollessa erilaisista kunnostustarpeista.

Tienpidon jarjestysmalli tuo nelivuotisen sopimuksen valtion ja maakuntien vélille. Sii-
né sovitaan palvelukriteerit tiyttédvisti tasosta ja nédin ollen my®&skin rahoituksesta. Taémén
litkennejérjestelmédsuunnitelman, jonka mukaan alueiden kéyttotavoitteet otetaan erittdin
vahvasti maakunnissa kdyttoon, pitdé nojata ja olla yhtd valtakunnallisen 12 vuoden liiken-
nejérjestelmiasuunnitelman kanssa. Me alamme nyt parlamentaarisessa ryhmassé eduskun-
nan pédsséd valmistelemaan sitd, mité tuleva 12 vuoden eduskunnan hyvéksymaé liikenne-
jarjestelméasuunnitelma tulee pitimain sisdllddan. Sen vuoksi on tarkedd, ettd me aloitamme
sen tyon nyt valtakunnallisesti, jotta maakunnat pystyvit tekemadidn mydskin omat maakun-
nalliset liikennejirjestelméasuunnitelmansa valmiiksi.

Arvoisa puhemies! Alleviivaan itsekin sitd, ettd kun viylien, liikenteen, perusvaylanpi-
don rahoitus on se 410 miljoonaa euroa vuositasolla, niin tuleeko tima taso oikeasti katta-
maan ja riittdiméén tulevina vuosina. On viistiméatontd, ettd tarvitsemme edelleenkin lii-
kenteen rahoituksen uudistusta, jossa mietitddn liikenteen verotusta, maksuja, taksoja, mi-
ten me perimme liikenteestd rahoitusta. Mutta me tarvitsemme mydskin valtion budjetin
ulkopuolista rahoitusta tdhdn mukaan, ja siksi yhteinen ndkemys hankekohtaisista yhtidis-
td ja muista tulevista tulovirroista vaikka EU-tasolta ovat tervetulleita ajatuksia tuleville
vuosille. Me tarvitsemme liikennevéyliin lisdd rahoitusta, [Puhemies koputtaa] ja sitd toi-
vottavasti saamme.

14.43 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa herra puhemies! Ei voisi olla sopivampaa vuo-
denaikaa kdyda keskustelua maantielain muuttamisesta kuin tdmé huhtikuu yleensd on.
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Téssé vaiheessa joka puolella, kun tuolla ympéri Suomea liikkuu, teiden kunto ja kunnos-
sapito nousevat keskustelunaiheeksi.

Korjausvelka lienee yleisimmin kéytettyjd sanoja tdssékin salissa, ja korjausvelan huo-
mioimiseen tdlld hallituskaudella on kiinnitetty erityistd huomiota, ja siité tdytyy antaa eri-
tyinen kiitosmaininta ministerille ja hinelle johtamalleen ministeriolle.

Nyt on kiinnitetty huomiota siihen todelliseen ongelmaan, mikd Suomen perusvéylénpi-
dossa on ollut, ettd teiden kunto tai yleensd vdylien kunto — mutta erityisesti nyt tdhén
vuodenaikaan voisi sanoa, ettd teiden kunto — on péistetty liian huonolle tasolle. Jokai-
nen, joka tuolla liikkuu, joutuu sen péivittdin toteamaan.

Sen lisdksi, ettd teiden kuntoon, laatuun ja kunnossapidon laatuun kiinnitetdin huomio-
ta, tdlld hallituskaudella on osoitettu my0s rahoitusta esimerkilliselld tavalla kunnossapi-
toon, korjaukseen ja my0ds uudisrakentamiseen, mutta tulevaisuudessa pitédé tietenkin miet-
tid titd rahoituksen kokonaisuutta. Talla hetkella timé budjettiperusteinen rahoitus, mill
Suomessa on edetty, omasta mielesténi on tullut tiensa padhén, ja meidin pitdd 16ytaa uu-
sia rahoitusratkaisuja.

Valvonta on mielenkiintoinen asia, ja yhtené esimerkkiné siitd, miten teiden kuntoa val-
vottaisiin, esimerkiksi valiokunnassa ollaan kuultu, ettd ammattiryhmistd maitoautonkul-
jettajat voisivat suorittaa teiden kunnon valvontaa, sitd kautta hyddyntaé digitalisaatiota ja
ilmoittaa tienpitdjille ja liikkkujille, missé on huonokuntoista ja sellaista vauriota tiessé, jos-
ta saattaisi olla jopa liikenneturvallisuudelle haittaa. Tédhén asiaan pitdé kiinnittdd myos
huomiota.

Tuleva parlamentaarinen tydryhmé kun aloittaa tyonsa tdélld 12 vuoden seurantaryh-
méssé, milld pyritdén 12 vuoden ohjelmaan, mielestini sen pitdé aloittaa ensimmaiseksi
runkoverkkoselvitykselld, missd miéritelldin Suomen runkoverkko ja TEN-T-verkosto.
Sill lailla paastéddn siité liikkeelle, ettd alueet tulee huomioitua, ja kun maakuntien vastuul-
le téssé teiden kunnossapidossa ja ndissé tulevaisuudessa aika suuri osa siirtyy, niin timén
runkoverkkoselvityksen pitdd olla tehtyni. Sen jélkeen kun valtion omistamilla teilld sdi-
lyy tienpitdjdvelvollisuus valtiolla, timén liikennejérjestelmadsuunnitelman pitdd sisiltia
sitten myos rahoitusvaihtoehdot ja suunnitelmat tuleville hallituskausille.

14.46 Peter Ostman kd: Arvoisa puhemies! Haluan ensiksi myds kiitti4 ministeri Berne-
rid tistd erinomaisesta lakiesityksestd. Lupasin tdlla kertaa poikkeuksellisesti kiittdd myos
koko hallitusta, koska minulla on hallituksen johto kédsissdni — lainasin nimittdin edustaja
Pakkaselta laturijohdon téssé, kun hallituspuolueitten kollegojen puheenvuorot kestivit
niin pitkédén, kun he kiittivét kanssa niin paljon. Mutta hyvé esitys tdmé on.

Liikenneinfra on tarked kilpailukykytekiji ja on siksi pidettédvéa kunnossa, ja sité on ke-
hitettédvé. Teiden kunto on ollut puheenaihe vuodesta toiseen, ja on pohdittu, misté asioi-
den kuntoon saattaminen kiikastaa. Korjausvelka, niin kuin me olemme kuulleet useam-
paan otteeseen téssi jo, on kasvanut vuosi vuodelta. Yksi suuri ongelma, mité tulee teiden
kunnossapitoon, on johtunut siité, ettd hankintakokonaisuuksista on tehty niin isoja, etti
niissd on pienempiin osiin ollut vaikea puuttua. Joustavuus on mennyt siind, kun on nipu-
tettu liian iso urakkavastuu yhteen. Siksi on tarpeen ottaa kéynnistyvissé urakoissa kayt-
toon uusi kunnossapidon urakkamalli, ja urakoitsijan valinnassa tulee korostaa aiempaa
enemmaén laatutekijoitd. Urakkamallissa nykyinen kokonaishinta on syyti korvata myds
tavoitehinnalla, eli urakoitsijalle maksettaisiin toimenpiteiden perusteella, ja jos tavoite-
hinta ylittyy tai alittuu, niin haitta tai hyoty jaettaisiin tilaajan ja urakoitsijan kesken.
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Nykyrahoituksella korjausvelka kasvaa, niin kuin todettiin, ja siksi Suomen on pakko
uudistaa olemassa olevia rahoitusrakenteita ja toimintamalleja sekd paitoksentekoa. Olen
saanut osallistua parlamentaariseen liikennetydryhméén, ja parlamentaarinen tydoryhma-
hén sai juuri tyonsd valmiiksi ja padsi yksimielisesti yhteisymmaérrykseen. Liikenneverkon
rahoitusta koskeva parlamentaarinen tyéryhmé ehdotti pitkéjanteistd 12 vuoden liikenne-
jérjestelmésuunnitelmaa, joka kuroisi 2,5 miljardin euron korjausvelan umpeen. Rahoitus-
mallin l0ytdminen on nyt ensisijaisesti hallituksen vastuulla, koska pohjatyd mallin 16yta-
miseksi on periaatteessa jo tehty.

Minusta olisi ddrimmaiisen tirkedd, ettd asia etenisi vield tilla kaudella, nyt kun tdma
parlamentaarinen jatkotydryhmai saa tyonsa alkuun. — Kiitos.

14.49 Marisanna Jarva kesk: Arvoisa puhemies! Késilld on tirked teema. Maantiet ja
tienhoidon taso erityisesti ja tien kunto ylipdéténsakin ovat paljon puhuttaneet suomalaisia
tietysti aina mutta erityisesti viime aikoina, kun ilmastonmuutoksen vuoksi kelit ovat huo-
nontuneet ympari maata. Vaikka vaikeuksia on ollut jo aikaisemminkin, timé keskustelu
on vain kasvanut, ja nyt sithen ovat osallistuneet timin talven aikana erityisesti aliurakoit-
sijat, pienyrittdjét, jotka yrittdvét alueella pitdé kaikella yrityksellé ja voimavaroilla ja ka-
lustollaan teitd kunnossa, mutta on sanottava, ettd nykyjérjestelma ei ole tukenut tita tyota
ja kaikki ovat kérsineet lopputuloksesta. Olen iloinen, ettd ministeri Berner on tarttunut ri-
vakasti myds tienhoidon ja erityisesti talvitienhoidon ongelmiin nyt jo talven aikana, ja tein
itsekin kirjallisen kysymyksen aiheesta vuodenvaihteessa juurikin ndiden sditilanteiden
vuoksi, ja meilld oli my&s ihan hengenvaarallisia tilanteita teilld myds kasvavassa maérin
tdmén vuoksi. Palautetta tuli niin tienk&yttéjiltd kuin urakoitsijoiltakin nykytason jarjesta-
misen ongelmista.

Kun néitten keskustelujen pohjalta kdytiin nditd malleja lépi, miten tétd pitdisi parantaa,
niin riittdvid méaardrahojakin tirkedmpéné pidettiin tienhoidon uudelleenorganisointia.
Monessakin asiassa télld hallituskaudella on ollut erityisen térkeda se, etti tehdién asioita
eri tavalla tehokkaammin, paremmin. Erityinen ongelma on ollut alueurakat, jotka ovat ol-
leet niin suuria, ettd pienemmat urakointiyritykset eivit ole voineet edes jittia tarjouspyyn-
tod kilpailutuksessa vaan niihin ovat voineet osallistua vain kansallisen tason yritykset.
Kuitenkin pienyrittdjét tekevét kdytdnnon tyon pienempind aliurakointeina mutta saavat
pienen — hyvin pienen, liian pienen — siivun véliportaan napatessa osan tulosta. Tulolla
ei ole pystynyt endd nykypéivénd kattamaan koneiden huoltoa ja uusimista. Koska kustan-
nukset voivat tienhoidossa vaihdella my0s paljon eri vuosina — kuten téné talvena on huo-
mattu, ty6téd on ollut paljon enemmaén, se on ollut haasteellisempaa myds teiden huonon pe-
ruskunnon vuoksi — niin pitkissd sopimuksissa kiintedksi sovittu hinta voi kéytinnossi
tuoda tappiota pienyrittdjille useana vuonna perdkkéin. Tdhén ei ole yrittédjilld varaa, ja
moni on lopettanut kannattamattoman toiminnan.

Nyt sitten, kun on tartuttu ndihin tienhoidon kriteereihin ja niihin kilpailutuksiin jatkos-
sa, mielelléni esittdisin kysymyksen ministerille. Olen ymmartényt, ettd jatkossa tété ura-
kointia ja titd summaa, jonka korvauksena saa sitten aliurakoitsija tai urakoitsija tastd tien-
hoidosta, voidaan tarkastella kustannusten mukaan, tdtd hintaa, miti siitd saa. TAma olisi
erittdin tirkedd. Onko tdmd malli voimassa siis my0s nédissé jo alkavissa kilpailutuksissa?
Tata huolta on noussut varsinkin [Puhemies koputtaa] Y1ia-Kainuusta pdin, missid sunnun-
taina tistd viimeksi keskustelimme.
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Ensimmiinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Arvoisat edustajat! Ilmoitan, etti
Mumbain lakiasdétidvén neuvoston puheenjohtaja herra Nimbalkar on saapunut delegaa-
tionsa kanssa seuraamaan téta tdysistuntoa. Eduskunnan puolesta toivotan vieraat ldmpi-
misti tervetulleiksi eduskuntaan. [Suosionosoituksia]

14.52 Reijo Hongisto sin: Arvoisa puhemies! Naytta4 siltd, ettd maamme tieston suunnit-
telun, yllapidon ja korjausvelan korpivaellus on padttyméssa. Horjuvalta ja lyhytjénteisel-
td tasolta ollaan palaamassa takaisin vanhaan, hyviin, koeteltuun toimintatapaan. Esitel-
lyn maantielakiehdotuksen tavoitteena on luoda maahamme pitkdjanteinen, 12-vuotinen,
jatkuva ja kattava litkennesuunnittelujirjestelmai, joka varmistaa maakunnallisen suunnit-
telun jatkuvuuden ja sitd kautta teiden ylldpidon sekd korjaukset maakunnallisten tarpei-
den ndkdkulmasta. On tirkedd, ettd tieverkkomme on yhtenéinen ja samoilla laatuluokituk-
silla ylldpidetty vuodenajasta tai sijainnista riippumatta. Esityksen mukaan valtio omistaa
edelleen maantiet ja vastaa tienpidosta ja teiden kustannuksista.

Liikennevirasto on tienpitdjdné ja vastuuviranomainen, ja tieomaisuus nakyy viraston
taseessa. Valtion tieverkkoa ylldpidetddn Liikenneviraston kohdentamalla erillisrahoituk-
sella laskennallisesti 18 maakunnalle, mutta vain 9 maakunnalle tulisi operatiivinen vas-
tuu teiden hoidosta ja korjauksista. Maakuntien hoidettavana olevien tienpidon tehtévien
rahoitus eritelldin maakunnittain tieverkon pituuteen, lilkennemaéaériin ja muihin olosuhtei-
siin perustuen niin, ettd varmistetaan maantieverkoston ja sen kunnon yhtenéisyys seka
lain edellyttdméin palvelutason ja kunnossapidon tason toteutuminen kolmessa tasossa.
Valtioneuvoston asetuksella olisi mahdollista antaa asiasta vield tarkentavia sd&nndksia.
Toivottavasti tdtd lain suomaa asetuksenantamismahdollisuutta myos kéytetdan. Sdddetta-
vit tasovaatimukset on jatkossa huomioitava valtion tienpidon rahoitusta koskevassa paa-
toksenteossa sekd maakuntien tienpitotehtdvien hoitamisessa.

Esityksessd on hyvdd myos se, ettd yhteiskunnan tieverkon kannalta tarkeét yksityistiet
otetaan huomioon avustuksia myOnnettdessa ja ettd yksityisteiden liittymait otetaan osaksi
valtion ylldpitdimaa tiealuetta. Nama uudistukset parantavat merkittavisti liikkenneturvalli-
suutta.

Mielestidni on ddrettomén tarkedd tdssd uudessa mallissa myos se, ettd yhteistyod Liiken-
neviraston, maakuntien, kuntien ja tickuntien vélilla toimii kitkatta. Kitkaa saa ja pitdé olla
talvella my0s harvaan asutun alueen alempiasteisilla teilld. Valitettavasti viime talvina sitd
ei ole riittdvasti ollut paatiestolldkdédn. Moni on menettinyt henkensd tai vammautunut
liukkailla teilld sattuneissa onnettomuuksissa. Toivottavasti tulevaisuudessa onnettomuus-
tilastot kaunistuvat.

Arvoisa herra puhemies! Arvoisa ministeri, mini kannatan ldmpimasti titd hyvaa laki-
esitysta.

14.55 Ville Skinnari sd: Arvoisa puhemies! Taytyy oppositiostakin tietysti yhtyd niihin
kiitoksiin ministerille siitd, etti tissa esityksessd on paljon hyvii elementteji. On tuotu hy-
vin Pohjoismaiden muitakin malleja esille, kuten esimerkiksi Ruotsin tapa toimia. Ruotsi-
han puhuu oikeastaan oikeista tienpitéjavastuista ja siten korostaa sitd tienpitovastuuta val-
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tion, kuntien ja yksityisten tienpitdjien vélilld, ja siitdhén téssd on loppujen lopuksi kysy-
mys, miten tima yhteisty0 sitten jatkossa toimii, miten roolitukset toimivat, mutta toki
myos siitd, miten tdtd kokonaisuutta johdetaan.

Olisin oikeastaan kysynyt ministerilté sité, ettd nyt kun te olette jo pidemmaén aikaa seu-
rannut tiatd suomalaista liikkennepolitiikkaa, niin oletteko te tyytyvidinen tdhén nykytilantee-
seen, esimerkiksi teiddn ministerion, litkkenne- ja viestintdministerion, rooliin kaiken kaik-
kiaan, vai pitdisikd timén koko liitkennepolitiikan olla enemmén valtioneuvostotasolla, jot-
ta se olisi sitten koko valtioneuvoston yhteinen mielipide, jos ja kun muun muassa néita eu-
rooppalaisia rahoituksia esitetddn, mistd tddlla muun muassa edustaja Pakkanen aivan oi-
kein totesi, ettd pitdé olla se iso kuva, ne isot runkoverkot hahmotettu, jotta voidaan sitten
menni Brysseliin ja esittdd esimerkiksi TEN-T-rahoituksen ja muiden rahoitusmallien saa-
mista Suomeen.

Arvoisa puhemies! Toki se, ettd korjausvelka on iso ja etté sithen on péétetty parlamen-
taarisesti panostaa, on hyvé asia. 300 miljoonaa euroa, sekin on jotain, ja toivottavasti se
my0s nakyy siten kuten pitdisi Suomessa. Mutta olisin oikeastaan kysynyt ministerilta sii-
td toisen kysymyksen: Miten te sitten ndette realistisesti tulevien mahdollisten maakuntien
roolin olla aktiivisesti tekeméssé néitd hankkeita? Ja mahdollistaako lainsdadanto sen, ettd
maakunta olisi itse ei pelkdstdén maksajana vaan my06s hydtyjéné, milld tarkoitan sitd, ettd
lainsédddantd mahdollistaa esimerkiksi hankeyhtiossd tai muunlaisessa rahoitusyhtidssé
mukana olemisen? Eli silloin toisin sanoen ei vain maksettaisi siitd vaan oltaisiin aidosti
hy6tymaéssa siitd hankkeesta eteenpdin.

Kolmanneksi, arvoisa ministeri, nostan esille myds kuntien roolin. Jo nyt tind péaivéni
monet kunnat tuskailevat omien teidensé kanssa ja sen kanssa, miten hitaasti kunnostus-
tyot jopa hengenvaarallisilla teilld ovat edenneet. Kysynkin teiltd sitd, miten néette jatkos-
sa tdllaisen jalkirahoitusmallin kehittdmisen siten, ettd jatkossa maakunta tai kunta tai ne
yhdessé voisivat tehda tietyn hankkeen ja sitten saada jélkirahoituksena valtiolta takaisin
tdmin panostuksensa, ja silloinhan kunnalle jiisi vain ja ainoastaan [Puhemies koputtaa]
esimerkiksi timén hankkeen korot maksettaviksi.

Ensimmiinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Arvoisat edustajat, timén keskustelun
ensimmadiselle osiolle varattu aika alkaa olla lopussa. Tété jatketaan muiden asioiden tul-
tua késitellyksi, mutta nyt vield ennen késittelyn keskeyttdmistd mySnnén pari minuuttia
ministeri Bernerille.

14.59 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner: Arvoisa puhemies! Haluan kiittda
tastd keskustelusta, palautteista ja evéstyksistd. Kysymyksessé on laaja, kattava uusi lain-
sdddanto, joka on monessa mielessa sindnsi historiallinen, koska laissa viedddn lain tasolle
ensimmadistd kertaa 12-vuotinen liikennejérjestelmésuunnittelu, huolehditaan siitd, ettd
tienpidon kriteerit maanteiden ja tieverkon palvelutasolle sdddetdén lailla ja etté tien kun-
nossapidon kriteerit, niiden lisdksi mydskin valvonta, vieddén lainsdédédnnon tasolle.
Tama ei kuitenkaan automaattisesti tarkoita sitd, ettd tdlla lainsd4dédnnolla ratkaistaan ra-
hoitusta. Télla mahdollistetaan pitkdjanteinen suunnittelu, huolehditaan toisaalta mydskin
siitd, ettd palvelutason kautta minimirahoitustaso varmistetaan. Rahoitus on edelleen asia,
jota tulee tyOstdd eteenpdin. Nytten parlamentaarisessa tyOryhméssd on pitkélti péadsty
eteenpdin siltd osin, miten voidaan huolehtia korjausvelasta ja perusviyldanpidosta ja miten
mahdollisesti voidaan rahoittaa erittdin suuret, miljardin euron suuruiset ja suuremmat
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hankkeet. Mutta timén lisdksi meidédn on tosin vield ratkaistava se, miten me huolehdim-
me investointivelasta, kun 2020-luvulla olemme todennékdisesti tilanteessa, jossa litken-
teen rahoitus on erittdin haasteellisessa tilanteessa.

Saimaan kanavan huoltotie on jatkossa Liikenneviraston vastuulla, edustaja Torniainen.
Maantielautat, joista edustaja Lofstrom kysyi, ovat Liikenneviraston vastuulla. Yhteys-
alukset ovat kuitenkin maakuntien vastuulla. Toki ndiden tulevaisuutta ja kehittdmisté voi-
daan yhdessa selvittda.

Urakointimallia uudistetaan, ja se on valmis syksyyn mennessd. Tédssd halutaan jattda
jonkun verran tilaa sopimiselle, ja ihan kaikkea ei sdddeti lain tasolla.

Runkoverkosta tehdédén parhaillaan selvitys, joka valmistunee syksyyn mennessa, ja ta-
mé, niin kuin edustaja Skinnari totesi, on erittdin térked tydkalu ja edistdd meidédn TNT-
verkkoneuvotteluamme tulevan vuoden aikana.

Maakunta ja kunta voivat molemmat olla hyotyjid tdssd — ennen kaikkea nimenomaan
hy6tyjid maanomistuksen arvon noustessa ja myos osallistumalla ndiden hankkeiden ke-
hittdmiseen, rahoitukseen ja jélkirahoitukseen. — Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Keskustelu ja asian késittely keskey-
tetddn. Asian kisittelyd jatketaan téssé istunnossa pdivéjarjestyksen muiden asiakohtien
tultua kasitellyiksi.

Keskustelu keskeytettiin kello 15.01.

Keskustelua jatkettiin kello 15.40.

Ensimméinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Nyt jatketaan aiemmin tdssi istunnos-
sa keskeytetyn 3. asiakohdan kisittelya.

15.41 Jyrki Kasvi vihr: Arvoisa puhemies! Me osaamme rakentaa teiti menneisyyden
liikkenteen tarpeisiin, mutta myds tieliikenne on muuttumassa nopeasti teknologian kehi-
tyksen myotd. Enéa ei riitd pelkka asfaltti ja liikennemerkit, vaan tarvitaan myds esimer-
kiksi nopeita tietoliikenneyhteyksié ja reaaliaikaista litkennedatan analyysia. Varsinainen
tiestokin on jatkossa suunniteltava paitsi ihmisten havainto- ja reagointikyvylle myos au-
tonomistajan autojen sensoreiden havaintokyvylle ja tekodlyjen reagointikyvylle.

Nyt kun puhutaan tienrakentamisen ja tienpidon tulevaisuudesta vuosikymmenten péa-
hin, ndma tekniikan ja bisnesmallien muutokset on osattava ottaa huomioon, vaikka emme
vield tarkkaan tieddkddn, mitd kaikkea insindorit ja ekonomit vield keksivatkddan. Suurin
huoleni tissé lakiesityksessd onkin se, uskallammeko tehdi lain tulevaisuuden tieliiken-
teelle vai takerrummeko menneisyyden kuoppien paikkaamiseen. Tieverkon uusimista ja
paivittdmisté jarruttaa vanhan tieverkon jatkuva yllédpito, joka imee kaikki liikenevét varat
— eika aina riitdk&én.

Arvoisa puhemies! Me olemme tdéll4 eduskunnassa kovin innokkaita rakentamaan uu-
sia teitd, mikddnhén ei eldhdytd kansanedustajan mieltd niin kuin uuden tien avaaminen
omassa vaalipiirissd. Mutta jokainen uusi tie vaatii myds lisdé tien ylldpitoa. Aina kun
avaamme uuden tien, meidén pitdisi samalla pddtokselld nostaa tienpidon rahoitusta ja seu-
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raavalla tielld taas ja seuraavalla tielld taas. Muuten ndmaé uudet tiet vain nostavat sité pal-
jon voivoteltua kunnossapitovelkaa. Itse asiassa teiden rakentaminen on halpaa, kun siti
vertaa teiden elinkaaren aikaiseen ylldpitoon. Aina kun uusia teitd avataan, pitéisikin us-
kaltaa harkita samalla myds vanhoista teistd luopumista tai joidenkin vanhojen teiden tien-
pitoluokan laskemista. Muuten rahat eivit mitenkéén riitd uusien teiden rakentamiseen ja
ylldpitoon, saati vanhan tieverkon tekniikan péivittdmiseen, niihin tulevaisuuden tieliiken-
teen ja liikkennepalveluiden tarpeisiin, joista me usein myos tdélla eduskunnassa puhumme.

15.43 Kauko Juhantalo kesk: Rouva puhemies! Tdmén asiakohdan havainnollisti tiné
aamuna puhelinsoitto honkajokiselta suursikalan omistajalta, joka teki tuhannen sian uu-
disrakennusta. Sielld oli parhaillaan anturoiden valu. Tieviranomainen toikin kyseiselle
tielle painorajoituksen, ja betoniauto ei paédssytkédn perille. Hén otti yhteytté tieviranomai-
siin ja olisi halunnut muutaman kuorman sepelié siihen rikkonaiseen kohtaan, mutta sithen
ei ollut méararahoja. Tama siis kuvaa sitd, miten tirkedlla asialla tdssd asiassa ollaan.

Kiitos ministeri Bernerin ja koko hallituksen, erityisesti Bernerin aktiivisuuden ja pe-
rddnantamattomuuden, meilld oli vajaat miljoona lisdrahoja erityisesti kunnossapitoon, ja
ne ovat nyt loppu. Niité pitdisi budjetissa voida jotenkin késitelld positiivisesti. Se olisi
vélttiméatonta.

Ministeri Bernerin ty on ollut hyvin ainutlaatuista liikenneasioissa yleensé ottaen, ja ta-
maikin erittdin paksu nivaska kuvaa sitd aktiviteettia, mité tieasioissa nyt on esilld, ja maa-
kunnallisuutta — maakunnan liikennekysymysten parempi tietoon saattaminen Liikenne-
virastolle ja tdnne padkaupunkiin, joten kohdennus vélttdiméttomiin tieparannuksiin ja tie-
hankkeisiin on mahdollista.

Suhtaudun myds myonteisesti ndihin teiden hankekohtaisiin rahoitusmalleihin. Ne ovat
varmasti valttdmattomia tulevaisuudessa, koska timé kuilu on niin ammottavan suuri val-
tiojohtoisessa tienpidossa, ettd se on melko mahdoton kuroa umpeen, vaikkakin nyt on erit-
tdin hyvaa tyotd tima hallitus tehnyt, ja siitd hallitukselle ja erityisesti ministeri Bernerille
erittdin paljon kiitoksia. Tdma liikennejérjestelmadsuunnitelma on erinomaisen hyvin aja-
teltu, ja sen sekd voimassa olevien suurhankkeiden ettd juuri korjaushankkeiden rahoitus-
pulmat tuovat hyvin esille.

15.46 Matti Semi vas: Arvoisa puhemies! Vaikka ministeri ei ole paikalla, on hyvé kiit-
tad siitd, ettd hin on ottanut tuon tydryhmén ja timén infrahankkeen oikein tyon alle ja pyr-
kii pitkdjanteiseen ratkaisuun, kuinka meidén tiestd pysyy kunnossa ja saadaan tima kor-
jausvelka kasattua. Oikeastaan kaipaan vield semmoista tavoitetta siithen, kuinka pystyttdi-
siin vihentdmain myds teiltd raskasta liikennettd sisdvesien puolelle — tdimé meidén pai-
ne korjausvelan kasvussa hidastuisi sitd kautta.

Nyt tédsséd lakiesityksessd maakunnille siirtyvit tienpidon tehtévét. Se on oikeastaan
hyvé asia silld tavalla, ettd nyt alueelliset pddttijét joutuvat itse mittaamaan sitd, mitenka
asioita hoidetaan. Tosin tdhinkin asti maakuntahallinto on aina esittényt toivelistan valtiol-
le, ettd miten infran korjauksessa edetddn. Ne ovat maakunnallisia, alueellisia esityksid,
joissa sitten kansanedustajat tddlld kilpaa koettavat saada liikenneministerid suostumaan
omiin hankkeisiinsa.

Talla hetkelld meilld menee elinkeinoeldmaissi, etenkin metséteollisuudessa, erittdin hy-
vin. Se nikyy siini, ettd alempi tieverkosto on kovalla rasituksella. Isoja kuormia viedaén,
ja se on kova tydméérd, mitd sithen tarvitaan. Néin ollen sen peruskunnossapidossa, kun
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tadlla edustaja Hoskonen aikaisemmin puhui tiekarhusta, se on hyva tydkalu niitten hiek-
kateiden kunnostamiseen, muodon pitimiseen siind, ettd vaikka se ei sindnsi lisdd kanta-
vuutta, se vidhentdd vesimédrdé, mik sen jélkeen parantaa kantavuutta — se on parempi
asia ja menee eteenpéin. Tdmmdisid panostuksia tdhén pitdisi huomioida lisd4 ndiden maa-
kuntien sisdisessa tydpanoksessa.

Mutta se, mistd timé meidin korjausvelan maéra johtuu, ettd meilld on nédin kauhea kor-
jausvelka infran puolella tiélld valtakunnassa, on yksinkertaisesti padtoksentekomekanis-
mi. Silloin kun rahat ovat tiukilla, normaaleista sosiaalipalveluista, koulutuksista, ndistd on
vaikea leikata, mutta infra ei huuda, tie ei huuda takaisin sielld, ettd minékin tarvitsen ra-
haa tddll4. Se raha jdi vain antamatta, ja silloin se on meilld kaikilla, niin edustajilla kuin
kunnissa valtuutetuilla, peiliin katsomisen paikka, mitenké on laskettu timi homma péé-
semédn néin heikkoon kuntoon.

Onneksi nyt ministeri on ottanut timén tyéryhmén ja tyon tehtivékseen, ja odotan todel-
la mielenkiinnolla sitd, ettd siind paéstidédn pitkdjénteiseen tyohon ja hyvéén tulokseen.

15.49 Olavi Ala-Nissili kesk: Arvoisa puhemies! On hyvé jatkaa titd keskustelua. Edus-
taja Kasvin puheenvuoron johdosta haluaisin kommentoida. Totta kai digitalisaatio on tar-
keétd, iso mahdollisuus litkenneketjujen ja litkkenneinfran kehittdmiseen. Minusta silti voi-
daan ja on kunniakasta puhua siltarumpupolitiikasta ja pienempien teiden, alemman tason
tieston kehittdmisesti. Se on tavallaan ihmiselle perusoikeus — niin kuin edustaja Juhan-
talo sanoi, ihmisilla on oikeus elinkeinon harjoittamiseen, mydskin oikeus kulkea ty6hon
omasta kodistaan.

Télla hetkelld, niin kuin edustaja Semi totesi, puun kysynté kasvaa meilld koko ajan.
Sellun hinta nousee kuin raketti kaakkoon nyt, kun Venéjélta ei endd tuoda puuta ja Yh-
dysvaltain ja Kanadan tilanne on se mika on. Puun tiytyy vélttamaétta padsta litkkkumaan: se
on meidén vientituotteemme, hyvinvointimme on sen varassa. Sen takia ja kun moni muu
elinkeino, kun talous kasvaa myoskin seuduilla ja seutukaupungeissa, missd meidén vien-
titeollisuutemme paljolti on... Ei tddlld Helsingissd, téssd kantakaupungissa ole mitédén
vientiteollisuutta. Yksi venildisten telakka on, mutta ei sielld ole tilauksia, ja sekin on
myynnissé, jos mind véhén kérjistdn. Eli tulen siihen, ettd kylld mydskin alemman tason
tiestd on kansantalouden kannalta térked. Se on ihmisten oikeuksien kannalta tarked. Siind
mielessd, kuten edustaja Juhantalo sanoi, me tarvitsemme myds tind kevéédna siihen lisdd
rahaa, koska niin kuin kerroin, timéi sdiden muuttuminen, jatkuva sataminen syo0 tien kun-
toa rotan lailla ja ei pdéstd kulkemaan kohtuullisin ponnistuksin.

Téssd mielesséd taiméa keskustelu on ollut tarkeéta.

15.51 Jani Mikelé ps: Arvoisa puhemies! Tdmin maantielain yhteydessa tietysti on hyva
myos keskustella tulevaisuuden tieasioista, mutta térkeinté kuitenkin on muistaa pysymi-
nen tissd pédivéssi ja muistaa se, ettd olemassa olevista teisté taytyy pitdd huolta. Tieverk-
komme on huonossa kunnossa ja huononee jatkuvasti koko ajan. Ei niité teitd sinne ku-
kaan huvikseen ole rakentanut — kylld ne tarvitaan aivan teollisuuden, tyonteon ja yli-
paédnsd eldmén tarpeisiin, kun ihmiset asuvat muuallakin kuin tdalld pdékaupunkiseudulla.

Se, etté joku tie on olemassa ylipaénsa tai edes pinnallisesti kunnossa, ei tarkoita, ettd se
tie olisi kéyttdonsd, sithen ndhden, mité liikkennetté sitd pitkin kulkee, riittdvén tasoinen ja
hyvékuntoinen. Esimerkiksi omalla kotiseudullani Kaakkois-Suomessa, joka on juurikin
metséteollisuuden ydinaluetta, on valtaviyliin panostettu — siité kiitokset eduskunnalle,
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ettd ne rahat ovat sinne 10ytyneet valtavdylien rakentamiseen — mutta sitten vastaavasti
taas poikittaistiet, jotka ovat hyvin tirkeitd metsiteollisuuden kuljetusten kannalta, ovat
edelleen perusparantamatta. Teissé on rakenteellisia kallistuksia ja mutkia ja ei ole ohitus-
kaistoja sun muuta vastaavaa, ja niiden korjaaminen olisi kokonaisuudessaan kymmenien,
jopa satojen miljoonien hanke, mihin ei kuitenkaan jarjellisesti néhtévéssi ldhitulevaisuu-
dessa ole resursseja.

Nyt kun painitaan téllaisten asioiden kanssa, tuntuu hyvin oudolta kaavailla uusia mil-
jardien viylahankkeita tai jopa kymmenien miljardien tunnelihankkeita. Asiat taytyisi lait-
taa térkeysjéirjestykseen. Muistetaan kuitenkin se, ettd henkildautoilustakin otetaan 8 mil-
jardia veroja mutta vain 2 miljardia palautetaan takaisin tienpitoon.

15.52 Kauko Juhantalo kesk: Arvoisa puhemies! Kun me tuolta haja-asutusalueilta tule-
vat edustajat mielellimme puhumme korjausvelasta ja ndiden pieniarvoisten, vihempiar-
voisten, alempiarvoisten teiden kunnossapidosta, niin samalla me tdalld kuitenkaan emme
halua mitenkéén halveksia meidén péétieverkostoa. Téssékin keskustelussa on ilmennyt,
ettd esimerkiksi miné olen valtatie 8:n kannalta hyvin tirkedssd asemassa, edustaja Alatalo
korosti valtatie kolmosta, edustaja Ala-Nissila tdssé vélilld menevaa valtatietd. Emme hal-
veksi niitd. Ne ovat vélttiméttomyys. Mutta elinkeinojaoston puheenjohtajana kylld mi-
nun tdytyy, aivan samalla tavalla kuin edustaja Ala-Nissil4, tuoda esiin elinkeinoeldmén
vélttiméttomyys. Tdma alempiarvoinen tiestd on noussut arvossaan joka vuosi, ja nyt kiih-
tyvalla tavalla.

Jos ajattelemme tdmén hetken Suomen vientid, se korostaa puun jalostamisen merkitys-
td, puutuotteiden maailmanmenekkid. Juuri tilld hetkelld puunvilitys on kiivaimmillaan.
Kaikki metsdyhtiot pistavdt myyntimiehensd maakuntiin: tehokkaasti, tehokkaasti, tehok-
kaasti toimikaa, tarvitsemme puuta, tarvitsemme puuta. Ja niin kuin tiedimme, meilld on
erittdin suuria sellu- ynnd muita hankkeita tilla hetkelld vireilld. Tama valttAmattdmyys
koko Suomen kansalle ja suomalaisille on niin tirked, ettd sen vuoksi titd alempiarvoisen
tieston valttdmattomyytta ei ikind voi liikaa korostaa. Se on meille kaikille yhteinen, myos
niille eteldstd mdokeilleen ja lomille meneville ihmisille, jotka kdytdnndssd huomaavat,
minkilaisessa kunnossa tiet ovat niilla madrarahoilla. Sen vuoksi tdhidn edustaja Ala-Nis-
sildn mainitsemaan tapaan budjettikéasittelyn yhteydessd meidén on 16ydettévé jotain reaa-
lisesti enemmén, ettei timé nyt oleva hieno kehitys katkeaisi.

15.54 Hanna Halmeenpéi vihr: Arvoisa rouva puhemies! Juuri edustaja Juhantalon pu-
heenvuoroon liittyen haluan nostaa tissd keskustelussa tieston kunnosta, tienpidosta ja
maantielain muuttamisesta erdén seikan esille, joka on erittdin potentiaalinen uudella taval-
la tekemisen keino. Tarvitsemme keinoja, joilla on mahdollisuuksia saavuttaa paitsi kus-
tannussééstdjd myos huomattavia kiertotalouteen ja uusiutumattomien materiaalien uudel-
leenkdyttdon liittyvid etuja.

Aivan kuten edustaja Juhantalo otti esille, suomalainen metsiteollisuus on vahvaa, mut-
ta se tuottaa sivutuotteenaan ja toki myds globaalisti sellaisia suhteellisen pienid méérid
erittiin arvokkaita kemianteollisuuden aineita ja raaka-aineita, kuten vaikkapa mintyoljy.

Suomessa toimii ainakin kaksi kemianteollisuuden jalostamoa, joista ainakin toisessa on
kehitetty erdénlainen teiden paéllystimiseen kaytettdvén bitumin balsamointiaine, joka te-
kee bitumin uudelleen joustavaksi ja mahdollistaa siis asfaltin uusiokdyton ja suorastaan
kierrédtysteiden rakentamisen. Téllainen menetelma teiden pédllystdmiseen on kéytdssé jo
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muun muassa Hollannissa, ja sen on tutkitusti todistettu olevan yhtd toimiva kuin neitseel-
lisen bitumin kéyton on todettu testeissd olevan muun muassa tien péillysteen kestivyy-
den suhteen.

Arvoisa rouva puhemies! Nyt meidén kannattaa lainsdéddédnnolla ja julkisien hankinto-
jen seka tukipolitiikan yhteydessd varmistaa se, etti timéantyyppiset innovaatiot, jotka ovat
hallituksen kiertotalousajattelun kanssa tdysin linjassa, etenevét suomalaiseen tienpitoon ja
maanteiden pintaan. Kun yhteinen ja aiheellinen huolemme on perusviylidnpitoon kerty-
nyt korjausvelka, on erittdin tirkedd katsoa kaikkiin sellaisiin suuntiin, joissa ndkyy mah-
dollisuuksia kustannusten alentamiseen mutta samalla teiden kunnon ja liikenneturvalli-
suuden parantamiseen. Ei haittaa ole siitdkddn, ettd asfaltin kierrdtykseen kaytettynid mén-
tyoljyn jatkojalostuksessa syntyy 25 prosenttia vihemmaén hiilidioksidipadst6ja kuin jos
samasta méntyoljyméérastd valmistettaisiin kertakadyttohyodykkeend biopolttoainetta.

Arvoisa puhemies! Tadssd nyt on hyva esimerkki siitd, mitka ovat biotalouden todelliset
mahdollisuudet, kun panostetaan korkean jalostusasteen pitkdikéisiin tuotteisiin. Voimme
jopa uusiokdyttdd asfaltin. Tétd kannattaa vaatia hankinnoissa ja pitdd mielessd myds
maantielain muuttamisessa.

15.57 Olavi Ala-Nissili kesk: Arvoisa uhemies! Bittid ja bitumia tdssé keskustelussa pal-
jon on, ja se on tarkeétd. Kun maakunnille nyt téssé tulee lisdé valtaa, yksi tédrked mahdol-
lisuus on — se on mydskin ympéristondkdkulmasta tirked asia — l&hijunaliikenne. Nyt
hallitus on vapauttamassa kilpailulle raideliikennetti. Raiteet séilyvit valtion omistukses-
sa, mutta tieddn, ettd maakunnissa mietitd&in mahdollisuutta palauttaa uudestaan ldhijuna-
litkenne.

Ruotsissa — joukko Varsinais-Suomen liitosta viime viikolla sielld kdvikin — Tukhol-
man ympériston alueella ja maakunnissa ldhijunaliikenne toimii hyvin. Junat pyséhtyvit
ihan pienillékin paikkakunnilla. Ruotsalaiset lahtevit siité, ettd paikkakunta voi olla pieni.
Mutta huomasin, ettd lédhijunaliikenteen elinvoima alkaa kasvaa ja paikkakunnat alkavat
kasvaa. Toki on osin tuettua liikennettd ldhijunaliikenne Ruotsissakin, mutta miné néen sii-
nd maakunnille uuden mahdollisuuden mydskin alueelliseen kehitykseen, tuoda sinne seu-
duille, seutukaupunkeihin elinvoimaa, kun ldhijunaliikenne alkaa toimia.

Itse néen, ettd Varsinais-Suomessa, Turun ja Salon vililld, Turun ja Uudenkaupungin
vélilla, Turun ja Loimaan vélilld, juuri olisi mahdollista timé toteuttaa, jos siithen vain 10y-
tyy toimivat liiketoimintakonseptit, niin kuin on tdysin mahdollista.

15.59 Pertti Hakanen kesk: Arvoisa puhemies! Té4lla on otettu térkeitd asioita esille, ja
totta kai tdytyy muistaa se, ettd kun puhutaan maantielaista, niin maakunnallinen pa&tok-
senteko ja ldhidemokratia tulevat my0dskin vayliin.

Edustaja Ala-Nissild otti hyvin esille raideliikenteen. Se on jaényt kylld liian véhélle
huomiolle, millé tavalla pystytddn maakunnan sisélld mydskin raideliikenteelld l8hiliiken-
nettd edesauttamaan ja lisdémaén. Itse tulen Pirkanmaalta ja voin sanoa sen, etté jo pelkés-
tddn Pori—Tampere-junayhteyden lisddminen tarkoittaa meille Pirkanmaan sisélld hyvin-
kin paljon tyopaikkaliikenteen edesauttamista Sastamala—Tampere—Nokia-valilld, mika
nékyy péivittiisessd arjessa, ja titd meidén pitdé edistda.

Mutta totta kai nyt, kun puhutaan maantielaista, mydskin kantavéylien, esimerkiksi val-
tatie 3:n, peruskorjaamisen on oltava kylla listalla ja sitd on vietdvé eteenpdin. Ja myds —
kun ajatellaan sitd, milld tavalla nima méédrérahat jatkossa tullaan kerddmédn — téssd
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meilld on tulevaisuudessa se tilanne, etti entistd enemmén meidén pitidéd pystyé priorisoi-
maan sitd, milld tavalla nyt sitten mydskin nditd yli maakunnan menevié hankkeita pysty-
tddn toteuttamaan. Nama ovat elintérkeitd siind, kun puhutaan elinkeinosta, puhutaan liik-
kuvuudesta, puhutaan tydn ja ty6llisyyden kohtaamisesta. Silloin tdytyy myoskin ndiden
asioiden olla kunnossa.

16.00 Eerikki Viljanen kesk: Arvoisa puhemies! Vaikka tdméan hallituksen aikana on
véylien korjausurakkaan osoitettu paljon varoja, niin haasteita riittdd edelleen, kuten téél-
lakin on keskustelussa todettu. On kéytetty hyvid puheenvuoroja véylisté, viylien kunnos-
ta ja kunnossapidosta.

Selvdi onkin, kuten edustaja Juhantalo tadlla aikaisemmin totesi, ettei viylid pida aset-
taa vastakkain, ei rahoituksessa eikd muutenkaan. On selvii, ettd suuria uudishankkeita,
kuten suuria véylédhankkeita tai esimerkiksi tunnin junaa, on hyvé vieda eteenpéin kansal-
lisesti merkittdvind hankkeina, mutta aivan yhté lailla meidan on huolehdittava, ettd ihmi-
set ja teollisuutemme tuotteet padsevit kulkemaan sujuvasti markkinoille. Aivan yhti lail-
la ihmisten, asukkaiden, tyontekijoiden, yrittdjien pitdé pystyd likkkumaan sujuvasti myds
syrjdisemmilld ja pienemmilla véylilld — véylill4, joiden varrelta tulee suuri osa teollisuu-
temme raaka-aineesta, suuri osa tyovoimasta ja osaamisesta.

Eli pddvaylid on kehitettdvd, mutta aivan yhti lailla koko vdylien hiussuonistosta, joka
ruokkii véylilld kulkemista, pitdd pitdé huolta aina viimeiseen metsdautotiechen saakka.

16.02 Sirpa Paatero sd: Arvoisa rouva puhemies! Téssé kiinnitin huomiota tdhdn maa-
kunnan mahdollisuuteen jarjestdd junaliikennetté. Jos meilld on till4 hetkelld tiedossa, ettd
ndmid maakunnat ldhtevét satojen miljoonien takapainotteiselta budjetilta, ja me tieddm-
me, ettd ndma ennusteet, mitké tilld hetkelld tdhén yleiskatteiseen budjettiin liittyvit, ovat
miljardeja miinuksella, niin miné vain haluan ndhdé sen maakunnan pééttdjin, joka péét-
tad sitten ruveta lisddmaén junaliikennetti ja ottaa sen lddkéreistd pois. Téssdhin tilld het-
kellé on ollut pelko ennemmin niinpéin, ettd yleiskatteisen budjetin osalta tydvoimahallin-
non palveluista joudutaan leikkaamaan, jotta sote-palvelut saadaan edes jotenkuten pidet-
tyd. Nyt jos linja on td4llé salissa se, ettd halutaan lisétd sinne mahdollisuuteen kayttéa ju-
naliikenteeseen, niin mista se sitten otetaan pois, sieltd l1adkareiltd vai? Epérealistista.

16.03 Matti Semi vas: Arvoisa puhemies! Edustaja Paateron esille nostama yleiskatteelli-
nen rahoitus on asia, mihinké itsekin kiinnitin huomiota tdssi. Jdin miettiméén sitd, ettd
kuinka siiné tulee kdymaéén sitten, jos joku hallinnonala maakuntahallinnosta menee niin
kuin pitkéksi ja kuitenkin on laissa ohjattu sithen mairaykseen, etté pitidé seuraavana vuon-
na tasoittaa budjetti, ettd kenelté se raha sitten otetaan pois.

Toinen asia. Kun miettii elinkeinoeldmai, sen kehittymisti eri alueilla, niin ainakin se
on nyt varmaa, etté jos timé toimintamalli siirtyy maakunnille, niin tarvitaan erittdin hyvé
yhteistyd maakuntien vilille, jotta meidén infran rakentamis- ja kunnossapitohankkeet tur-
vaavat maakunnissa olevan elinkeinoeldmén tulevaisuuden. Se on ehdoton edellytys sille,
ettd parjatidn siella.

Miti tulee junaliikenteeseen, niin kylld Itd-Suomen osalta — kun sielld asun, olen seu-
rannut ja joudun kéyttdmaién sitd julkista liikkennettd, nimenomaan bussiliikennettd — on
niin, ettd kun rataverkoston pienet sivupétkit ovat osittain junabussiliikenteen varassa —
tai kiskobussien, miksi niitd sanotaan — niin jos se siitd vield vihenee, niin ei niité sitten
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ole enié ollenkaan. Niin siind tulee kdyméédn. Mind toivon, ettd myds sithen pystytdin pa-
nostamaan jatkossa enemmén ja yleiskatteisella rahoituksella 16ydetéén vield lisda rahaa
sinne toimintamalliin.

16.04 Kauko Juhantalo kesk: Rouva puhemies! Edustaja Paateron puheenvuoron innoit-
tamana juuri ajattelin sitd, ettd vaikka nyt on kysymys maantielaista, liikennelaista siinid
suhteessa, niin kylld tdma rautatiekin siihen sillé tavalla tulee, ettd usein meilld on esilld
hankkeita, sellaisia ratahankkeita, jotka sddstdvét erittdin kuluttavaa maantieliikennetta.
Meilld on esimerkiksi ratahanke, joka on suljettu suurelta osalta, rata on kuitenkin tallella,
Pori—Haapamaiki, siis poikittaisrata. Méntyluotoon tulee LNG-kaasujérjestelmé. Sen
merkitys uutena veturin kdyttdvoimana on erittdin merkittéva, ja sitten kun ottaa huo-
mioon, ettd malmiaiheita tulee entistd enemmain koko ajan [ta-Lapista, [ti-Suomesta, sieltd
korkealta, jalostettavaksi Satakunnan Outokumpu Harjavaltaan. Tdmé puutavarakuljetus
tapahtuu nyt valtavilla rekoilla maanteitse Jyvaskylin alueelle, sieltd Kuopion alueelle, ja
sen korvaaminen junaliikenteelld on tirke&d, ja siind juuri puutavaran kuljetus ja malmin
kuljetus on omiaan, kuljetettavaa tavaraa sopii. Esimerkiksi Parkanon asemalla on nyky-
paivéni erittdin paljon puutavaravalitysti. Sieltd jakaantuu niille tehtaille erittdin runsaas-
ti puuta, ja juna on siind merkittdvan hyvéa. Se on jopa ketteré silloin, kun raide viedédan suo-
raan teollisuusalueelle. Siitd on saatavissa sddstod tiepuolelta. Néitd molempia tiytyy tie-
tysti ajatella juuri sddston kannalta, koska raha on niin niukkaa ja sitd on vaikea kohdistaa
juuri timmaisiin valttimattdmiin menoihin.

Keskustelu paittyi.

Asia ldhetettiin liikenne- ja viestintdvaliokuntaan.
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