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Taysistunto

Tiistai 24.4.2018 klo 14.00—16.07

Taysistunto alkoi klo 14.00. Taysistunto paattyi klo 16.07.

Puhetta johtivat ensimmaéinen varapuhemies Mauri Pekkarinen (14.00—15.41) ja toinen varapu-
hemies Tuula Haatainen (15.41—16.07).

Mumbain lakiasddtdvan neuvoston puheenjohtaja Ramraje Naik Nimbalkar seurueineen saapui
seuraamaan tiysistuntoa noin kello 14.50.

1. Nimenhuuto
Nimenhuutoraportti Liite 1A

Toimitettiin nimenhuuto.
2. Ilmoituksia
2.1. Muut ilmoitukset

Edustaja Harry Harkimo on 19.4.2018 ilmoittanut eronneensa Kokoomuksen eduskunta-
ryhmaisté tastd ajankohdasta lukien ja jattdytyneensd eduskuntaryhmien ulkopuolelle.

2.2. U-asiat

Valtioneuvosto on 19.4.2018 toimittanut eduskunnalle Euroopan unionin asiat U 15-17/
2018 vp, ja puhemies on lahettdnyt ne késiteltdviksi suureen valiokuntaan, jolle asiasta U
15 ulkoasiainvaliokunnan ja asioista U 16 ja 17 lakivaliokunnan on annettava lausunto.

3. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi maantielain muuttamisesta ja eriiksi siihen liitty-
viksi laeiksi
Hallituksen esitys HE 45/2018 vp

Liihetekeskustelu

Ensimméinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Lihetekeskustelua varten esitellddn
paivdjarjestyksen 3. asia. Puhemiesneuvosto ehdottaa, ettd asia ldhetetiin litkenne- ja vies-
tintdvaliokuntaan.

Lahetekeskusteluun varataan 1 tunti, kello 14.00—15.00. Mikéli puhujalistaa ei ehditi
annetussa ajassa kdyda loppuun, asiakohdan késittely keskeytetddn ja sitd jatketaan timén
paivin istunnossa muiden asiakohtien tultua kisitellyiksi. Jos keskustelu asiasta puoles-
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taan paittyy ennen sille varatun méaréajan padttymistd, siirrytddn pdivdjarjestyksen seu-
raavaan eli 4. asiakohtaan.

Keskustelu

14.02 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner (esittelypuheenvuoro): Arvoisa her-
ra puhemies! Maanteiden kuntoon ei Suomessa ymmarrettavisti olla tyytyvéisid. Keskei-
nen ongelma on rahoituksen riittdméttdmyys, mutta keskustelussa esiin nousevia teemoja
ovat myos selkeiden laatuvaatimusten ja laadunvalvonnan puutteet. Hallitus on 12.4.2018
antanut esityksen maantielain uudistamisesta. Esitykselld vastataan néihin haasteisiin. Esi-
tys on my0s keskeinen maakuntauudistuksen toimeenpanemiseksi liikenteen alalla. Ta-
mén esityksen tavoitteena on varmistaa maantieverkon valtakunnallinen yhteniisyys sekd
maanteiden riittdva palvelutaso joka puolella maata. Esitys siséltdd uudet sédnndkset tien-
pidon laatuvaatimuksista, maanteiden palvelutasosta ja kunnossapidon tasosta.

Lakiesityksessd madritelldén palvelutasot eri tieluokille: pitkdmatkaista liikennettd pal-
velevalle, valtakunnallisesti merkittdville runkoverkolle, runkoverkkoon kuulumattomille
valta- ja kantateille sekd muille maanteille. Maanteiden laadun varmistamiseksi esitykses-
sd myos lisattiisiin lakiin sddnnokset tienpidon laadunvalvonnasta ja turvallisuusjohtamis-
jérjestelmasti. Selkeilld vaatimuksilla ja nykyistd tehokkaammalla valvonnalla aikaansaa-
tava yhtendinen, turvallinen ja hyva maanteiden kunto on niin kansalaisten kuin elinkeino-
eldmén etu.

Arvoisa puhemies! Maakuntauudistuksen myotd pédosa ely-keskusten liikennevas-
tuualueiden tehtdvisté siirtyy maakuntien hoidettavaksi. Tienpidon tehtdvét jakautuisivat
jatkossa valtion ja maakuntien vilille. Laissa sdédettéisiin sopimusmenettelyyn perustu-
vasta tienpidon hoitamisesta valtion ja maakuntien yhteistyond. Tienpito sisdltyisi edel-
leen valtion vastuuseen, maantiet valtion omistukseen, ja tienpitdjand toimisi edelleen Lii-
kennevirasto, siis valtio.

Maakunnat hoitaisivat kuitenkin suurimman osan tienpidon tehtévistd muodostamillaan
tienpitoalueilla. Tdémén seurauksena alueellinen nikemys tienpidossa vahvistuu merkitta-
vésti. Maakunnat ja valtio sopivat jatkossa tienpidon tehtévien jarjestdmisesti sekéd maa-
kuntien tienpidon rahoituksesta 4-vuotisilla sopimuksilla. Muita maakunnille tulevia lii-
kennetehtdvid ovat liikkennejérjestelmasuunnittelu, yksityistieavustukset ja liikkumisen oh-
jaus. Maakunnat voivat lisiksi halutessaan ottaa hoidettavakseen joukkoliikenteen suun-
nittelua ja jéarjestdmisti. Esitys sisdltdd sddnnokset ndiden tehtdvien siirtdmisesté valtiolta
maakunnille. Lisdksi sddnndkset maakuntien mahdollisuudesta ottaa saaristoliikenteen
tehtévid hoitaakseen siséltyvit eduskunnalle maaliskuussa annettuun maakuntauudistuk-
sen tdytdntdonpanoa koskevaan esitykseen.

Kaikki liikkennemuodot kattavasta liikennejérjestelméasuunnittelusta sdédettéisiin nyt en-
simmdistd kertaa lain tasolla. Sd&nnokset liikennejérjestelmisuunnittelusta lisattdisiin
maantielakiin, jonka nimi muutettaisiin laiksi liikennejirjestelmésté ja maanteistd. Tavoit-
teena on turvata nykyisten hyvien kéytédntdjen jatkuminen sekd uusien kehityssuuntien
huomioiminen uusissa maakunnissa tehtaviassa litkennejérjestelmasuunnittelussa.

Valtakunnallisella tasolla ei nykyisin ole tehty liikennejarjestelmésuunnitelmia, joissa
esimerkiksi linjattaisiin pitkén aikavilin toimenpiteité liikennejarjestelmén kehittdmisek-
si. Tdma on selked puute. Valtakunnallinen litkennejérjestelmasuunnitelma tarjoaisi valta-
kunnallisen tahtotilan liikennejarjestelmésté ja sen kehittdmisestd avoimesti maakuntien,
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elinkeinoeldmain ja kansalaisten kayttoon sekd edistéisi osaltaan yhtendisen palvelutason
turvaamista liikennejirjestelmén kéyttijille koko maassa. Siksi hallitus ehdottaa, etté lais-
sa litkennejérjestelmaisti ja maanteisti sdddettdisiin myos 12-vuotisesta valtakunnallisesta
litkkennejérjestelmasuunnitelmasta. Télld saadaan aivan uudella tavalla pitkdjanteisyytta
litkennejérjestelmén kehittdmiselle. Liikenne- ja viestintdministerid on liséksi asettanut
parlamentaarisen tydryhmin, joka tdsmentéisi menettelyn, jolla valtakunnallinen liikenne-
jérjestelmésuunnitelma laaditaan.

Arvoisa puhemies! Eduskunnalle on nyt annettu hallituksen esitys, johon siséltyvét eh-
dotukset ovat térkeitd tienpidon laadun ja laadunvalvonnan parantamiseksi. Liséksi esityk-
sen mukaisella tienpidon tehtévien jaolla maakuntien ja valtion kesken saavutetaan parem-
pi alueellisten olojen ja ndkemysten huomiointi niin, etté turvataan samalla tienpidon val-
takunnallinen yhtenéisyys.

Hallituksen esitykselld luodaan myos edellytykset pitkdjanteiselle ja yhteistyohon pe-
rustuvalle, ketterélle ja kokeilevalle litkennejérjestelmasuunnittelulle, jossa yhteensovite-
taan valtakunnalliset ja alueelliset tavoitteet. Toivon, ettd esitys saa myonteisen vastaan-
oton ja ettd voimme toteuttaa ndma térkedt uudistukset. — Kiitos.

14.08 Timo Heinonen kok: Arvoisa herra puhemies! Hyva ministeri, hyvét edustajakol-
legat ja muut paikalla olijat! Liikenneministeri Anne Bernerille tiytyy antaa kiitosta siité,
ettdl teiddn johdollanne ensimmaista kertaa ryhdyttiin toimeen tdmén pitkaén, vuosikausia,
vaalikausia kasvaneen korjausvelan pienentdmiseksi. Siitd on erilaisia arvioita. Témén
vaalikauden alussa arvioitiin korjausvelan olleen ainakin noin 2,5 miljardia euroa, ja talla
vaalikaudella on merkittdvasti rahoitusta laitettu nimenomaan tdman korjausvelan pienen-
tdmiseksi vuosina 2016, 2017 ja 2018 eli tdnd vuonna.

Siitd huolimatta edelleen tehtdvaa riittdd, eli emme ole saavuttaneet vield sitd tasoa,
mika pitéd olla, ja sen takia on hyvi, ettd parlamentaarisesti on pohdittu my®ds sité, ettd voi-
taisiin tehdd pidempié suunnitelmia timén korjausvelan suhteen mutta myds liikennehank-
keiden rahoituksen suhteen yhdessé yli vaalikausienkin.

Me tarvitsemme ehdottomasti tillaisen Korjausvelka II -ohjelman, jossa nyt mentdisiin
edelleen sinne valtion teille, jotka ovat valtateité ja kantateitd, mutta ennen kaikkea siitéd
alaspéin olevia pienempid valtion teitd, niin asvalttiteitd kuin paljon sorateitd. Olen varma,
ettdl tissdkin salissa paikalla olevien kaikkien kansanedustajien omista vaalipiireistd néité
teitd 10ytyy, puhumattakaan paikalla olevasta yleisosté, joista varmasti monen kodin l&het-
tyviltd 10ytyy luvattoman huonossa kunnossa olevia valtion pienempii teita.

Tassd keskustelin kollegani Eero Suutarin kanssa siitd, miten heidankin alueellaan ku-
ten myds omalla kotiseudullani maaseudulla on vanhoja teitd kuorittu nyt asvaltista pois ja
on ajateltu, ettd ne saadaan paremmiksi sillé, etti enéd ei 6ljysoralla pystytd paikkaamaan
niitd jokakeviisid reikid. Mutta nyt ongelma alkaa olla se, ettd aika monet meidén tiemme,
jotka on pédasiassa rakennettu 60—70-Iuvulla, alkavat pettdd myos rungoiltaan, ja silloin
ndm4 tiet vaativat kylla huomattavasti lisdd panostuksia. Pelkéstiddn lumen lanaamisella
taikka pienelld pintasorastuksella ndmaé eivét endd kuntoon tule.

Téssé esityksessé laiksi maantielain muuttamisesta esitetéén siis osana maakuntauudis-
tusta, ettd tietyll4 tavalla tété vastuuta liikenneverkon huolehtimisesta ja ylldpidosta siirtyy
maakunnille, ja pidén sitd itse mydnteisend asiana. Sielld 1dhelld ihmisid on varmasti pa-
remmin tietoa, mité teitd, minkélaisia kunnostuksia sinne tarvitaan. Till4 hetkelld kilpailu-
tusalueet, niin kuin téssd paksussa esityksessé todetaan, ovat kovin suuria. Puhutaan yli
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1 000 kilometristd, ainakin tdlld alueella, minké itse parhaiten tunnen, ja silloin yhden kil-
pailutuksen myoté hoidettavaksi tulee kaikki siitd moottoritiestd sithen pienimpéén valtion
hiekkatichen. Kylla itse pohtisin my®s sité, kuinka paljon tété alihankintaketjua voi sielld
taustalla olla, silld télld hetkelld kylld varsinkin pienempien teiden kunnostus ja vuotuinen
yllépito, jopa viikoittainen, pdivittdinenkin ylldpito, on luvattoman huonossa kunnossa.
Itse toivon, ettd timéd uudistus tuo tdtdkin paitdksentekoa ldhemmaéksi tienkdyttéjid, niité,
jotka tietdvit, mitd siella tarvitsee tehd, eiki niin, etté tictokoneelta katsotaan, ettd nyt tuo
sora on kéytetty ja sitd ei ole. Tai niin kuin minulle yksi urakoitsija kertoi, ettd tietylle
alueelle on mééritelty vain tietty soratarve ja urakoitsija voi lorauttaa sen kaiken vaikkapa
sille yhdelle tiepétkille ja toiselle ei jaa yhtdan. Ei timéd ndin voi enéd jatkossa olla.

Arvoisa puhemies! Esityksessd kerrotaan, ettd meidin maamme tieverkko on kaiken
kaikkiaan yli 450 000 kilometrid, téstéd yksityis- ja metsdautoteiden osuus on noin 350 000
kilometrid, ja nyt aika usein maaseudulla on niin, etti aika ldhelle samankokoinen yksityis-
tie verrattuna valtion tichen on télld hetkelld paremmassa kunnossa. Ja siind kyllé tullaan
sithen kohtaan, etté pitdé kysyé, missi silloin on vika, ja pidén erittdin myonteisend, ettd lii-
kenneministeri Bernerin johdolla nyt néitd maérityksid myos tarkistetaan tienpidon tasois-
ta.

Yksi, mikd nousee myds tddllé esille, on kevyen liikenteen véylét, joita maassamme on
yli 5 000 kilometrid — voisi todeta yhté hyvin, ettd vain 5 000 kilometrid. Tarve olisi mer-
kittédvasti suurempi, ja niitd ei oman 11 vuoden kansanedustajaurani aikana olla taidettu
valtion toimesta rakentaa kuin muutama hassu kilometri. Valtaosa niistd on sysitty mui-
den vastuulle.

Sitten tima véhiliikenteinen tiestd, alempi hoitoluokka, mihin kuuluu 41 000 kilomet-
rid tiestdd eli puolet koko maamme maantieverkosta, on nimenomaan se, mihin me tarvit-
semme nyt lisdd panostuksia.

Arvoisa puhemies! Viittasin tuossa edelld néihin péivittdisen kunnossapidon urakka-
alueisiin. Niitd on 80, ja urakat kilpailutetaan, ja niiden kesto on yleensa viisi vuotta. Téssa
todetaan, ettd aliurakoitsijaketjua ei ole nykyisin laissa rajoitettu, ja itse toivon, ettd sitd
pohdittaisiin, ettd se vastuu olisi selkedimmin tiedossa, kuka vastaa, keneen otetaan yhteyt-
ta. Talla hetkelld Tielinjalle soitetaan, ja tuntuu siltd, ettd eivat ne viestit sieltd mene oi-
keasti sinne paikan péille.

Arvoisa puhemies! Tdméa puheenvuoro ei ole missdédn tapauksessa arvostelua niitd koh-
taan, jotka niiti teitd hoitavat, vaan sitd kohtaan, ettd ndille teille ohjataan liian vdhin ra-
hoitusta tédlld hetkelld. Ja valitettavasti tdlld hetkelld tuntuu siltd — niin kuin tuntui jo vii-
me hallituskaudellakin, eli kaikki puolueet tdstdkin salista ovat sind aikana hallituksessa
olleet [Puhemies koputtaa] — ettd tiekarhu on se, jota eniten tdssé kaipaa ja joka tuntuu
olevan tdmén maan uhanalaisin toimi.

14.15 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Hallituksen esitys uudeksi maan-
tielaiksi on mielesténi hyva ja perusteltu. Toivon, ettd timén lain myGta padstddn Suomes-
sa sithen tilanteeseen, ettd tieverkkoa koko maan alueella hoidetaan kestdvisti, niin etti
niin sanotut valtatiet, maantiet, runkoverkko pidetéén erinomaisessa kunnossa, koska se on
se iso verisuonisto, jolla Suomi eléa.

Mutta jotta koko Suomi voisi hyvin, niin alempi tieverkko kuuluu téhén jarjestelméén
aivan yhtéd olennaisesti. Pitd4 muistaa ndin biotalouden luvattuna aikana, etté joka ainoa
puumotti, mikd metsistimme ldhtee, nousee aina kumipydrille ja se on hiekkatielld, sora-
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tielld: ensin yksityistielld, metsdautotielld, ja sieltd se tulee sitten alemmalle maantiever-
kolle, joka on soratiestdd poikkeuksetta.

Elikkd meidédn pitdéd nyt ndhda tdsséd asiassa se suuri rikkaus, ettd kun ollaan luomassa
uutta jarjestelméa ja tekeméssé uutta maakuntauudistusta, niin meidén on hajautettava vas-
tuuta, mikd on tdmin lain merkittdva yksi sisdltd. Mutta sithen siséltyy mielestdni myos
velvoite siitd, ettd meidén tulee nyt ndhda tdmai uusi tilanne mahdollisuutena muuttaa ny-
kyistd menettelyd sithen suuntaan, ettd tienhoidon vastuu annetaan maakunnille ja sen jél-
keen pidetdédn huoli paremmista teistd, asvaltoidut tiet laitetaan kuntoon lisdantyvilld méa-
rarahoilla — etsittdkdon sitten vaikka uusia rahoituskeinoja tai uusia tydmenetelmia, joilla
pystytiédn tekemién hommia tehokkaammin.

Mutta nykymenohan ei pitemmaén péille endé oikein kéy: ldmmennyt ilmasto, valtavat
sateet, samana talvena voi olla kymmenen talvea — vililld sataa vettd, vililla on 10 astetta
pakkasta — kéytetddn maantiesuolaa ynnd muuta. Se sy0 tienpintaa todella nopeasti ja ai-
heuttaa sen, etté tie kuluu entistd paljon nopeammin. Silloinhan, kun oli vield vanhat kun-
non talvet ja oli pitkié pakkasjaksoja, tiestd ei juurikaan kulunut, mutta tdné paivéna se te-
kee sitd joka pdivd. Tamén takia muuttuneet olosuhteet pitdd huomioida ja esimerkiksi
alemmalle tieverkolle, sorateille, joita Suomessa on satojatuhansia kilometrejé, pitda todel-
lakin saada palautettua tickarhu.

Olen tehnyt tistd aloitteen liikenneministeri Bernerille koskien Pohjois-Karjalan maa-
kuntaa. Sielld on noin 4 000 kilometriéd soratieverkkoa. Ministeri Berner on tdssé tehnyt
erittdin hyvai yhteisty6td, ja olemme asiassa pikkuhiljaa etenemaéssé, toivon mukaan maa-
liin asti. Nimittdin se 4 000 kilometrin tienpétk, joka valtiolla on alempaa tieverkkoa, so-
ratietd Pohjois-Karjalassa, on helposti laitettavissa kuntoon téné péivéna. Se tarvitsee kak-
si asiaa: toinen on tierungon kuivattaminen elikkd ravien kaivaminen riittdvén syvéksi ja
veden johtaminen tiealueelta kokonaan pois, ja toinen on tienpinnan muotoilu tiehdylaa
kéyttden. Se ei ole mitdédn rakettitiedettd, sithen riittdd Kiteelld valmistettu tiehoyld, Esa
Halttusen valmistamat tiehdylét, joilla se homma pystytdan tekeméin. Se on erittdin edul-
lista tyotd. Kun kerran sen tienrungon laittaa kuntoon, se on sen jalkeen helppohoitoinen ja
kantava.

Tédmén péivan metsikuljetukset teillimme ovat sellaisia, jotka aiheuttavat valtavia pai-
neita. Akselipainot ovat nousseet viime vuosina valtavasti. Tiedatte nykyiset rekat ja mité
ne olivat 30 vuotta sitten. Ero on kuin yo6lld ja pédivilld. Témén pédivan superrekka voi pai-
naa 70—80 tonnia, ja sellaisella kun ajetaan huonokuntoisella tielld, jonka vesitalous ei ole
kunnossa, niin sill4 tiellépa ei sen jalkeen millddn muulla endd padsekan.

Tédmén takia on tirked huomata se, ettd meiddn on pédstiva uudelle aikakaudelle, ja
tdma maantielaki mahdollistaa sen. Mutta se e1 onnistu vield tdllikaddn, vaan eduskunnalta
pitdd 16ytya yhteistd tahtoa yli vaalikausien, etti aidosti paneudumme tdhdn ongelmaan:
otetaan riittdvit madrarahat isoihin infrahankkeisiin, joilla isompia teitd hoidetaan tai uu-
sia rakennetaan, ja sitten perustienpidon ja perusradanpidon rahat saadaan riittavélle tasol-
le. Se vaje, mikd meille on pédssyt vuosien saatossa syntyméén, on miljarditasoinen vaje.
Télla vaalikaudellahan on noin vajaalla miljardilla eurolla niitd korjattu. Olemme saaneet
teiden kunnon rapautumisen pysahtymaén, mutta jonkun verran parannustakin on saatu ai-
kaan. Mutta tdllaisia vaalikausia pitdd olla monta perdkkiin, ettd pddsemme oikealle tasol-
le.

Arvoisa puhemies! Lopuksi runkotieverkosta sen verran vield, ettd kun laitetaan tieverk-
koja ja nyt arvioidaan, mikd on valtakunnallinen runkotieverkko, niin [td-Suomen osalta
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edellytdn sitd, ettd liikkenneministerid ottaa vakavasti sen esityksen, ettd saadaan myos
Kuutostie Joensuuhun asti ja siitd ohi sellaiseksi valtakunnalliseksi runkotieksi, jota kehi-
tetdéin ja korjataan koko ajan, koska se on valtava valtasuoni tuleville raaka-ainekuljetuk-
sille ja myos kasvavalle turismille.

Sitten vield itdrata. Se on téni péivéna erittdin hyva ja litkenndity rata, mutta kdytannos-
sé Imatran jilkeen Joensuuta kohti radan kunto on huono eikd mahdollista nopeaa henki-
16liikennettd, joka olisi ratkaisevan hyvé kehityssuunta sille, ettd saataisiin ilmastoystaval-
listd kuljetusmuotoa myds turistipuolelle. Ja kun ihmiset tulevat tinne padkaupunkiseudul-
le kdyméén tai menevét sinne péin, niin juna olisi niissa olosuhteissa erittdin hyvé vaihto-
ehto erittdin monelle ihmiselle ja olisi myds erittdin nopea, koska se pudottaisi matkustus-
aikaa vajaalla tunnilla alaspdin, mika olisi jo erittdin hyvi edistysaskel liikenteen kannalta.

Toivon, ettd timé laki menestyy, kisittelyssd saadaan voimaan, ja toinen toivomus on,
ettd seuraavallakin vaalikaudella eduskunta on viisas ja antaa riittdvid médrdrahoja teiden
kunnon olennaiseen parantamiseen.

14.22 Katja Taimela sd: Arvoisa herra puhemies! Koen, etti timi uudistus on tavallaan
maakuntauudistus liikenteen puolelta ja maakuntauudistuksen toteuduttua sinilldén varsin
jarkeva. Suuri muutos koskee jarjestimisvastuuta. Ely-keskukset kun puretaan, alueelliset
tehtévét siirtyviat maakunnille, lupa-asiat Liikennevirastoon seké tien ohjausjérjestelméit
valmistelussa olevaan Liikenneviraston valtionyhtioon. Jatkossa maakunnat jérjestévit
tienpidon enintdén yhdeksillé tienpitoalueella. Maérillisestihdn tuo on sama maird kuin
talld hetkelld on litkenneasioita hoitavia elyjd. Maakunnat sopivat sitten alueet keskendén
yhdessé valtion kanssa tehdyin sopimuksin.

Mitd tapahtuu sitten kdytdnndssd? Rahoitus ei muutu. Pula rahoituksesta tulee varmasti
jatkumaan. Jokaisen eduskuntapuolueen on varmasti se myonnettivd. Maakunnille annet-
tavat mahdollisuudet esim. alueellisen raideliikenteen jérjestdmiseen ovat ldhinni kuntien
rahoituksen varassa, ja pienemmille maakunnille jyvittyvi liikenneraha on niin pieni, ettei
se vialttiméittd mahdollista jarkevintd toteutustapaa parannusinvestoinneissa. Ajattelen
niin, ettd verrattuna nykyiseen maakuntaliittovetoiseen liikennejérjestelmésuunnitteluun
maakunnan rooli muuttuu vahvemmaksi mutta lopullinen sanavalinta jaé pitkélti valtion
kukkarolle ja vaatii sitd kautta myds toimenpiteité tulevilta hallituksilta. Jotta tdssd muu-
toksessa onnistutaan aidosti, maakuntien ja valtion keskenién sopimisen pitéé olla varsin
tehokasta. Riskind nden myos roolien epédselvyyden. Ainakin alkuvaiheessa muutos lisin-
nee byrokratiaa ja normiohjausta, eli riittdvé resursointi on aivan avainkysymys.

Ehkapa tdssdkin maakuntauudistuksen osassa olisi kannattanut edetd maltillisemmin
vaikkapa joidenkin kokeilujen kautta, mutta niin kuin alussa totesin, maakuntauudistuksen
toteuduttua tdmai on sindllaén jérkevé hallituksen lakiesitys, ja nyt sitten, kun tdmi on té-
nddn ldhetekeskustelussa, paédstddn valiokuntatydsséd tdhén jatkossa paremmin paneutu-
maan.

14.24 Ari Torniainen kesk: Arvoisa herra puhemies! Hallituksen esitys perustuu paéosin
maakuntauudistukseen, jossa ely-keskukset lakkaavat ja uudet maakunnat aloittavat vuo-
den 2020 alussa toimintansa. Tédssé yhteydessa pdédosa elyjen liikennevastuutehtévista siir-
tyy maakunnille. Kun jatkossa siis maakunnat hoitavat tienpidon tehtévid yhdeksilla tien-
pitoalueella valtion kanssa tehtévien sopimusten kanssa, niin mielesténi on erittdin tér-
kedd, ettd tienpidon kilpailutuksiin ja niiden kilpailutusten ja tien kunnon hoidon seuran-
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taan kiinnitetién jatkossa erityistd huomiota. Turvalliset ja parempikuntoiset tiet ovat kai-
kille meille suomalaisille, niin kansalaisille kuin mydskin yrityseldmaélle, d4rettdmén tér-
ked asia. Tien kunnossapitoalueiden tulee olla yhtendisié ja oikean kokoisia, ei liian suuria
kokonaisuuksia, jotta my6skin pienet yritykset sielld maakunnissa pystyvit toimimaan ja
hoitamaan teita.

Téma hallituksen esitys on paédosin hallinnollinen, mutta tissikin yhteydesséd haluan it-
sekin tuoda esille ja nostaa esille perusvéylédnpidon rahoituksen tason, jotta se on mydskin
tulevaisuudessa riittévalla tasolla. Talld hallituskaudella on tehty ennédtysméinen, noin mil-
jardin euron satsaus perusvayldnpidon rahoituksen nostoon, se on hyva asia, ja ollaan ti-
mén korjausvelan taittuminen saatu suoritettua. Tdméa mennyt talvi on osoittanut etenkin
sen, ettd tiet ovat todella huonossa kunnossa, ja teiden kunnon yllapitdmiseen tulee panos-
taa todella paljon, se on meille kaikille térkeda.

Arvoisa puhemies! Haluan nostaa oikeastaan yhden asian vield tdilté isosta lakikokonai-
suudesta esille, ja se on laki Saimaan kanavan Venéjélle kuuluvan osan ja siihen liittyvén
alueen vuokraamisesta Suomen tasavallalle. Téssa laissa lisdtdén komission jéseneksi Ete-
13-Karjalan maakunta, joka tulee vastaamaan pelastustoimesta ja ensihoidosta, kun maa-
kuntalaki tulee voimaan. Arvoisa liikenneministeri, haluan kysya teilt4, jos te pystytte vas-
taamaan tdhan: kuka kantaa timin maakuntauudistuksen jdlkeen kanavan huoltotien kun-
nosta ja hoidosta vastuun? Se tie on todella huonossa kunnossa, ja sielld on sattunut todella
vakavia onnettomuuksia viime vuosien aikana, ja sitd ollaan toivottu, etti tima tie saatai-
siin parempikuntoiseksi.

14.27 Mikko Alatalo kesk: Arvoisa puhemies! On tosiaan hyvi, ettd maantielakiluon-
noksessa on tavoitteena pitkdjénteisyys ja padvéylille asetettavat tasovaatimukset. Pddosa
ely-keskusten liikennevastuusta siirtyy siis maakunnille vuonna 20. Laissa luvataan myds
elinkeinoeldmén tarpeet turvata.

Rahoitus- ja toimenpideohjelma on tarkoitus asettaa 12 vuodelle, ennen kaikkea uusien
véylien osalta, mutta samalla tdytyy muistaa, ettd myds alempi tieverkko, joka on varsin-
kin metséteollisuudelle térked, tdytyy pitdd kunnossa. Namé sédolosuhteet todella ovat
muuttuneet, ja raskaat rekat painavat néita teitd urille. Jopa pééteilld, puhumattakaan seu-
tuteistd, on reiki.

Téytyy, totta kai, kiittdd hallitusta ja litkenneministerid siitd, ettd teiden korjausvelkaa
on nyt hoidettu ja tdlld kaudella on tullut satoja miljoonia, kokonaispanos l&henee miljar-
dia, mutta todella samaan aikaan tiet huononevat koko ajan.

Kiinnittdisin huomiota myos siihen, ettd meilld on todellakin paljon tillaisia seutukau-
punkeja, jotka eivét ole siis suurkaupunkeja, vaan nimenomaan sielld tehdéén paljon téta
Suomen kansantuotetta, raskasta teollisuutta, puunjalostusta, koneteollisuutta. Se tapahtuu
etddmmalld keskuskaupungeista. Elinvoimaa tukevan véyldverkoston kehittdmisessé ni-
menomaan niille maakunnille tulee suoraa rahaa, ja se on seutukaupunkien nikemyksien
mukaista. Suuria kaupunkeja tietysti kiinnostavat isot miljardihankkeet, metrot, ratikat ja
joukkoliikenne, mutta nimenomaan niiden kaupunkien liikenneviylit, joissa titd Suomen
kansantuotetta tehddén, pitdd muistaa.

Sen verran harppaan junapuolelle myds, ettd nyt Suomen téytyy olla todella aktiivinen
tdmén TEN-T-péddjunaradan saamiseksi kuntoon. Siind on muun muassa tdima Tampere—
Seindjoki-vili, johon pitdisi saada toinen raide. Tavarakuljetuksiin taas Porin ja Rauman
satamiin tarjoaisi Pori—Parkano—Haapamaéki-junarata hyvén vaihtoehdon.
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Mutta jos palataan vield teihin, niin kuin t44lld on nyt mainittu ja avattu tima pandoran
lipas néisti teisté, niin kylld Kolmostien saaminen on tirked myds néihin tavoitteisiin. Aja-
telkaa, Vanhasen hallitusaikana se oli jo listalla numero 12. Kymmenen hanketta toteutet-
tiin, seuraava hallitus pudotti sitten pois timén valtatie 3:n, joka siis on monen maakunnan
vélinen tie ja on léntisen Suomen valtavéyld. Sielld on ylivoimaisesti eniten liitkennetti
ndisté pohjoiseen suuntaavista teistd. Sinne tdytyisi ehdottomasti saada myds tillé tuleval-
la kaudella sitten rahoitusta niin, etteivit rekat jyrda lapi Hameenkyron kylén.

Kylld min4 liputtaisin my0s sen puolesta, ettd me saisimme néité tieyhtioitd myds, niin
kuin Keski-Euroopassakin on, ettd meilld olisi my0s sitten se ansaintalogiikka ja tiemaksut
joissakin tapauksissa. Itse olisin valmis [Puhemies koputtaa] maksamaan siité, ettd paisisi
ajamaan hyvaia tieté.

14.30 Mats Lofstrom r: Arade talman! Tack for ministerns introduktion. Denna proposi-
tion foreslér andringar i landsvégslagen for att 6verfora uppgifter inom trafik fran staten till
de foreslagna landskapen. Lagforslaget berdor manga olika delar som redan lyfts upp hér i
debatten. Jag tinker dock fokusera pé forbindelsebatarna och végférjornas trafik.

Enligt lagforslaget &r det landskapen som i framtiden ska ansvara for planeringen av
skérgéardens forbindelsefartygstrafik samt for understodsuppgifterna som beror vajerfarjor
och farjplatser langs enskilda végar. Enligt lagforslaget ska staten bevilja sdrskilt under-
stod for vajerfarjor och frigdende férjor som hor till enskilda végar. Detta &r mycket bra. En
vésentlig sak &r att trygga denna trafik, att denna trafik fortsétter att vara avgiftsfri dven ef-
ter att landskapen har tagit 6ver verksamheten. Sarskilt for den fasta bosittningen ar detta
viktigt. Firjorna utgor, i synnerhet for de fast bosatta, landsvégar dver vatten. Farjeservi-
cen #r en forutsittning for fungerande trafik och en levande skirgérd i savil Aboland och
Nyland som i Insjéfinland.

Ministern har tidigare under perioden sékerstéllt att farjetrafiken inte blir avgiftsbelagd,
nédgot statsradet har mdojlighet att besluta om genom forordning. Jag vill tacka ministern for
att man inte infort nagra avgifter, och det foreslas inte heller i detta forslag. Men det ér vik-
tigt att f6lja med att s inte blir fallet da landskapen kommer att ta 6ver detta ansvar. En av-
giftsbeldggning av férjetrafiken skulle skapa en ojamlikhet mellan skérgérden och Gvriga
Finland, da man ingen annanstans i Finland har infort vigavgifter som skulle begrinsa
mdjligheten att né grundldggande basservice sdsom skola och butik eller arbetsplatser, el-
ler begransa mojligheter att skdta frakttjénster. Det dr darfor viktigt att sékerstélla det stat-
liga ansvaret for att inte det ska bli fallet i de nya landskapen.

Jag skulle dérfor vilja foresla att man tillsétter en arbetsgrupp som skulle ha som uppgift
att frdn grunden se p& hur man kunde rationalisera forbindelsebatstrafiken och anbudsfor-
farandet utgéende fran lokal sakkunskap. Detta har dven foreslagits av utskérsdelegatio-
nen. Arbetsgruppen kunde besté av statliga och lokala tjdnstemén, skirgardsbor och skér-
géardsforetagare, och arbeta for att mojligheterna att bo i skérgarden utvecklas. Har kunde
sdkert ocksa finnas mojlighet att testa olika automatiseringslosningar och andra tekniska
innovationer. Den batteridrivna farjan Elektra mellan Pargas och Nagu ér ett sddant exem-
pel. Den férjan som drivs av statliga Finferries blev forra veckan utsedd till &rets fartyg vid
sjofartskonferensen Sulphur Cap 2020 i Amsterdam.

Vigfarjorna och forbindelsebatarna ér vigar over vatten och avgoérande for att skérgér-
den ska leva. Det dr darfor viktigt att sékerstélla att landskapsreformen inte dventyrar fi-
nansieringen av dem. — Tack.
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14.36 Olavi Ala-Nissili kesk: Arvoisa herra puhemies! On todella syyté kiittdé tisti la-
kiehdotuksesta.

Jos katsoo suuremmassa kuvassa titd vaalikautta, niin mehin olemme eldneet liikenne-
politiikan uudelleentulemisen, renessanssin, aikaa. Talld viittaan muun muassa korjausvel-
karahoituksen toteuttamiseen, lahes miljardi euroa. Télld viittaan mydskin siihen, ettd vaa-
likauden alussa monet yhtiot liikennealalla — Finnair, VR, Finavia — olivat aika huonos-
sa kunnossa, nyt ne ovat erittdin kovassa iskussa, palvelevat silld tavalla suomalaista lii-
kennettd hyvin laajasti. Edelleen me olemme liikenneverkkorahoitusta selvittidneet seké
hallituksen toimesta ettd parlamentaarisen tyéryhmaén toimesta, ja ei ole ollut helppoa val-
tiovarainministerion, etten sanoisi, puristuksessa, mutta eteenpdin on kuitenkin paasty.

Téma lakiesitys toisaalta ei muuta sité, ettd valtio rahoittaa edelleen meilld viylarahoi-
tuksen, ja Liikenneviraston roolikin sdilyy aika paljon samana, mutta toisaalta tulee sitten
maakunnille pditdsvaltaa vaikuttaa maakunnan omiin kehittdmisasioihin, ja se on totta kai
hyvé asia. Térkedtd on, ettd sdilyy pitkdjinteisyys: monet tiet menevét monen maakunnan
alueella, vaikka nyt Ysitie, jota paljon ajan, lahtee Turusta tuonne Joensuuhun — tai voisi
sanoa, ettd Tukholmasta Petroskoihin saakka — ja sillé tavalla kulkee 14pi maan.

Arvoisa puhemies! Todella meilld on pitkén kehityksen tuloksena alemman tason tiever-
kosto isossa haasteessa nykyisen raskaan liikenteen ja ennen kaikkea sdén vuoksi — esi-
merkiksi viime syksynd, kun joka piiva satoi. Varsinkin meilld péin téllaisilla savipohjai-
silla teilld séd sy rotan lailla teiden kuntoa, mydskin pééllysteiden kuntoa, kun nollan mo-
lemmin puolin kosteassa ilmassa séé vaihtelee. Ndin ollen on hyvi, ettd on 18ydetty ym-
martddkseni viahdn hitirahoitustakin tdhén tilanteeseen, mutta todella toivoisimme, ettd
talla vaalikaudella voidaan nyt vield katsoa, vaikka lisdtalousarvion kautta, miten voimme
yhdessé néitten uudistusten kanssa tuoda tihén tilanteeseen helpotusta. On selvéd, ettd me
tarvitsemme uuden korjausvelkaohjelman kuin miké talld vaalikaudella toteutettiin.

Ja lopuksi, puhemies: Tunnin tydssékéyntialueesta puhutaan paljon, se on tirkeétd. Ku-
ten edustaja Alatalo sanoi, minusta ndma vientivaylédt pitdé laittaa ensin kuntoon seutukau-
pungeissa ja maakuntakeskuksissa, mutta totta kai tydmatkaliikenne on tirked, ja tunnin
tyomatka lyhenee, kun liikennevélineet ja liikkenneyhteydet paranevat. Niitd voi tulla eri
puolille Suomea, vaikka Joensuu—Kuopio-alueelle, ennen kaikkea tdnne [Puhemies ko-
puttaa] Eteld-Suomen kolmioon, Turku—Tampere—Helsinki-kolmioon. Sinne voisi teo-
riassa syntyé tunnin tyossidkdyntialue, [Puhemies koputtaa] ja kun siithen otetaan l1&hiseu-
tulitkkenne hyvin mukaan, niin télla tavalla voidaan myoskin alueellista [Puhemies koput-
taa] kehitystd edistdd tasapainoisesti, herra puhemies.

14.39 Mirja Vehkapera kesk: Arvoisa herra puhemies! Liikenneministeri Bernerin esit-
telemén maantielain kohdalla voimme todeta historian siipien havinaa. Meilld on esilla esi-
tys, joka vahvistaa maakuntapiittijien asemaa paittié tulevista maakuntakaavoista, asu-
miseen, liikkenteeseen, palveluihin, elinvoimaan liittyvisti asioista, jotka koskevat maakun-
nan omia tirkeité litkennehankkeita, infran kunnossapitoa, viylien palvelutasoa. Siis vaa-
leilla valitut maakuntapédttdjét tulevat tekemééin isoja, tirkeitd padtdksid sen oman elinvoi-
man, myds elinkeinoeldmén tarpeista ja ihmisten litkkkuvuuden parantamiseksi sielld omis-
sa maakunnissa.

Uudistuksen kolme keskeisintd kohtaa ovat ne, ettd tienpidon laadun varmistamiseksi ja
valvonnan parantamiseksi esitetdén kriteereitd palvelutasolle, kunnossapidolle ja valvon-
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nalle tienpidon osalta. Ndma ovat kaikki tervetulleita, kun olemme kuulleet erilaisista maa-
kunnan tarpeista ja esimerkiksi nyt kelirikon ollessa erilaisista kunnostustarpeista.

Tienpidon jérjestysmalli tuo nelivuotisen sopimuksen valtion ja maakuntien vilille. Sii-
né sovitaan palvelukriteerit tiyttévisti tasosta ja nédin ollen my®&skin rahoituksesta. Témén
litkennejérjestelmédsuunnitelman, jonka mukaan alueiden kéyttotavoitteet otetaan erittdin
vahvasti maakunnissa kéyttoon, pitdd nojata ja olla yhtd valtakunnallisen 12 vuoden liiken-
nejérjestelmasuunnitelman kanssa. Me alamme nyt parlamentaarisessa ryhmassé eduskun-
nan paissid valmistelemaan sitd, mitd tuleva 12 vuoden eduskunnan hyviksyma liikenne-
jérjestelmésuunnitelma tulee pitdmaéén siséllddn. Sen vuoksi on tirkeda, ettd me aloitamme
sen tyon nyt valtakunnallisesti, jotta maakunnat pystyvit tekemadén mydskin omat maakun-
nalliset liikennejirjestelméasuunnitelmansa valmiiksi.

Arvoisa puhemies! Alleviivaan itsekin sitd, ettd kun viylien, liikenteen, perusvaylanpi-
don rahoitus on se 410 miljoonaa euroa vuositasolla, niin tuleeko tima taso oikeasti katta-
maan ja riittdiméén tulevina vuosina. On viistiméatontd, ettd tarvitsemme edelleenkin lii-
kenteen rahoituksen uudistusta, jossa mietitddn liikenteen verotusta, maksuja, taksoja, mi-
ten me perimme liikenteestd rahoitusta. Mutta me tarvitsemme mydskin valtion budjetin
ulkopuolista rahoitusta tdhdn mukaan, ja siksi yhteinen ndkemys hankekohtaisista yhtidis-
td ja muista tulevista tulovirroista vaikka EU-tasolta ovat tervetulleita ajatuksia tuleville
vuosille. Me tarvitsemme liikennevéyliin lisd4 rahoitusta, [Puhemies koputtaa] ja sitd toi-
vottavasti saamme.

14.43 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa herra puhemies! Ei voisi olla sopivampaa vuo-
denaikaa kdyda keskustelua maantielain muuttamisesta kuin tdmé huhtikuu yleensd on.
Tassd vaiheessa joka puolella, kun tuolla ympéri Suomea liikkuu, teiden kunto ja kunnos-
sapito nousevat keskustelunaiheeksi.

Korjausvelka lienee yleisimmin kéytettyjad sanoja tdssékin salissa, ja korjausvelan huo-
mioimiseen tdlld hallituskaudella on kiinnitetty erityistd huomiota, ja siitd tiytyy antaa eri-
tyinen kiitosmaininta ministerille ja hinelle johtamalleen ministeriolle.

Nyt on kiinnitetty huomiota siihen todelliseen ongelmaan, mikd Suomen perusvéylénpi-
dossa on ollut, ettd teiden kunto tai yleenséd vdylien kunto — mutta erityisesti nyt tdhén
vuodenaikaan voisi sanoa, ettd teiden kunto — on péistetty liian huonolle tasolle. Jokai-
nen, joka tuolla liikkuu, joutuu sen péivittdin toteamaan.

Sen lisdksi, ettd teiden kuntoon, laatuun ja kunnossapidon laatuun kiinnitetdin huomio-
ta, tdlld hallituskaudella on osoitettu my0s rahoitusta esimerkilliselld tavalla kunnossapi-
toon, korjaukseen ja my0ds uudisrakentamiseen, mutta tulevaisuudessa pitédé tietenkin miet-
tid tatd rahoituksen kokonaisuutta. Téll4 hetkelld timé budjettiperusteinen rahoitus, milld
Suomessa on edetty, omasta mielesténi on tullut tiensad padhén, ja meidin pitdd 16ytia uu-
sia rahoitusratkaisuja.

Valvonta on mielenkiintoinen asia, ja yhtené esimerkkiné siitd, miten teiden kuntoa val-
vottaisiin, esimerkiksi valiokunnassa ollaan kuultu, ettd ammattiryhmistd maitoautonkul-
jettajat voisivat suorittaa teiden kunnon valvontaa, sitd kautta hyodyntéé digitalisaatiota ja
ilmoittaa tienpitdjille ja liikkkujille, missé on huonokuntoista ja sellaista vauriota tiessé, jos-
ta saattaisi olla jopa liikenneturvallisuudelle haittaa. Tédhén asiaan pitdé kiinnittdd myos
huomiota.

Tuleva parlamentaarinen tydryhmé kun aloittaa tyonsa tdélla 12 vuoden seurantaryh-
méssé, milld pyritdén 12 vuoden ohjelmaan, mielestini sen pitdé aloittaa ensimmaiseksi
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runkoverkkoselvitykselld, missd miéritelldin Suomen runkoverkko ja TEN-T-verkosto.
Sill lailla paéstéddn siité liikkeelle, ettd alueet tulee huomioitua, ja kun maakuntien vastuul-
le téssé teiden kunnossapidossa ja ndissé tulevaisuudessa aika suuri osa siirtyy, niin timén
runkoverkkoselvityksen pitdd olla tehtyni. Sen jélkeen kun valtion omistamilla teilld séi-
lyy tienpitdjavelvollisuus valtiolla, tdimén liikennejdrjestelméasuunnitelman pitdd sisaltaa
sitten myos rahoitusvaihtoehdot ja suunnitelmat tuleville hallituskausille.

14.46 Peter Ostman kd: Arvoisa puhemies! Haluan ensiksi myds kiitti4 ministeri Berne-
rid tistd erinomaisesta lakiesityksestd. Lupasin tdlld kertaa poikkeuksellisesti kiittdd myos
koko hallitusta, koska minulla on hallituksen johto kédsissdni — lainasin nimittdin edustaja
Pakkaselta laturijohdon téssé, kun hallituspuolueitten kollegojen puheenvuorot kestivit
niin pitkéén, kun he kiittivét kanssa niin paljon. Mutta hyvé esitys tdmé on.

Liikenneinfra on tarked kilpailukykytekiji ja on siksi pidettédvéa kunnossa, ja sitd on ke-
hitettédvé. Teiden kunto on ollut puheenaihe vuodesta toiseen, ja on pohdittu, mistéi asioi-
den kuntoon saattaminen kiikastaa. Korjausvelka, niin kuin me olemme kuulleet useam-
paan otteeseen téssi jo, on kasvanut vuosi vuodelta. Yksi suuri ongelma, mité tulee teiden
kunnossapitoon, on johtunut siité, ettd hankintakokonaisuuksista on tehty niin isoja, etti
niissd on pienempiin osiin ollut vaikea puuttua. Joustavuus on mennyt siind, kun on nipu-
tettu liian iso urakkavastuu yhteen. Siksi on tarpeen ottaa kéynnistyvissé urakoissa kayt-
toon uusi kunnossapidon urakkamalli, ja urakoitsijan valinnassa tulee korostaa aiempaa
enemmaén laatutekijoitd. Urakkamallissa nykyinen kokonaishinta on syytd korvata myds
tavoitehinnalla, eli urakoitsijalle maksettaisiin toimenpiteiden perusteella, ja jos tavoite-
hinta ylittyy tai alittuu, niin haitta tai hyoty jaettaisiin tilaajan ja urakoitsijan kesken.

Nykyrahoituksella korjausvelka kasvaa, niin kuin todettiin, ja siksi Suomen on pakko
uudistaa olemassa olevia rahoitusrakenteita ja toimintamalleja sekd paitoksentekoa. Olen
saanut osallistua parlamentaariseen liikennetydryhméén, ja parlamentaarinen tydoryhma-
hén sai juuri tyonsd valmiiksi ja padsi yksimielisesti yhteisymmaérrykseen. Liikenneverkon
rahoitusta koskeva parlamentaarinen tydryhmé ehdotti pitkéjanteistd 12 vuoden liikenne-
jérjestelmésuunnitelmaa, joka kuroisi 2,5 miljardin euron korjausvelan umpeen. Rahoitus-
mallin 16ytdminen on nyt ensisijaisesti hallituksen vastuulla, koska pohjaty6 mallin 16yté-
miseksi on periaatteessa jo tehty.

Minusta olisi ddrimmadisen tirkedd, ettd asia etenisi vield tilld kaudella, nyt kun tdma
parlamentaarinen jatkotydryhma saa tyonsé alkuun. — Kiitos.

14.49 Marisanna Jarva kesk: Arvoisa puhemies! Késilld on tirked teema. Maantiet ja
tienhoidon taso erityisesti ja tien kunto ylipdéténsakin ovat paljon puhuttaneet suomalaisia
tietysti aina mutta erityisesti viime aikoina, kun ilmastonmuutoksen vuoksi kelit ovat huo-
nontuneet ympari maata. Vaikka vaikeuksia on ollut jo aikaisemminkin, timé keskustelu
on vain kasvanut, ja nyt sithen ovat osallistuneet tdmén talven aikana erityisesti aliurakoit-
sijat, pienyrittdjét, jotka yrittdvét alueella pitdé kaikella yrityksellé ja voimavaroilla ja ka-
lustollaan teitd kunnossa, mutta on sanottava, ettd nykyjérjestelma ei ole tukenut tété tyoté
ja kaikki ovat kérsineet lopputuloksesta. Olen iloinen, ettd ministeri Berner on tarttunut ri-
vakasti myds tienhoidon ja erityisesti talvitienhoidon ongelmiin nyt jo talven aikana, ja tein
itsekin kirjallisen kysymyksen aiheesta vuodenvaihteessa juurikin ndiden sditilanteiden
vuoksi, ja meilld oli my6s ihan hengenvaarallisia tilanteita teilld myds kasvavassa maérin
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tdman vuoksi. Palautetta tuli niin tienkaytt4jiltd kuin urakoitsijoiltakin nykytason jarjesti-
misen ongelmista.

Kun néitten keskustelujen pohjalta kdytiin nditd malleja lépi, miten tétd pitdisi parantaa,
niin riittdvid méaardrahojakin tirkedmpéné pidettiin tienhoidon uudelleenorganisointia.
Monessakin asiassa téilld hallituskaudella on ollut erityisen térkeda se, etti tehddén asioita
eri tavalla tehokkaammin, paremmin. Erityinen ongelma on ollut alueurakat, jotka ovat ol-
leet niin suuria, ettd pienemmat urakointiyritykset eivit ole voineet edes jittia tarjouspyyn-
tod kilpailutuksessa vaan niihin ovat voineet osallistua vain kansallisen tason yritykset.
Kuitenkin pienyrittéjét tekevét kdytdnnon tyon pienempind aliurakointeina mutta saavat
pienen — hyvin pienen, liian pienen — siivun véliportaan napatessa osan tulosta. Tulolla
ei ole pystynyt endd nykypéivénd kattamaan koneiden huoltoa ja uusimista. Koska kustan-
nukset voivat tienhoidossa vaihdella my0s paljon eri vuosina — kuten téné talvena on huo-
mattu, tyotéd on ollut paljon enemmaén, se on ollut haasteellisempaa myds teiden huonon pe-
ruskunnon vuoksi — niin pitkissd sopimuksissa kiintedksi sovittu hinta voi kéytinnossi
tuoda tappiota pienyrittdjille useana vuonna perdkkéin. Tdhén ei ole yrittédjilld varaa, ja
moni on lopettanut kannattamattoman toiminnan.

Nyt sitten, kun on tartuttu ndihin tienhoidon kriteereihin ja niihin kilpailutuksiin jatkos-
sa, mielelléni esittdisin kysymyksen ministerille. Olen ymmartényt, ettd jatkossa tété ura-
kointia ja titd summaa, jonka korvauksena saa sitten aliurakoitsija tai urakoitsija tasta tien-
hoidosta, voidaan tarkastella kustannusten mukaan, tdtd hintaa, miti siitd saa. TAma olisi
erittiin tirkedd. Onko timéa malli voimassa siis myos nidissé jo alkavissa kilpailutuksissa?
Tata huolta on noussut varsinkin [Puhemies koputtaa] Y1ia-Kainuusta pdin, missid sunnun-
taina tdstd viimeksi keskustelimme.

Ensimméinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Arvoisat edustajat! Ilmoitan, ettid
Mumbain lakiasditdvan neuvoston puheenjohtaja herra Nimbalkar on saapunut delegaa-
tionsa kanssa seuraamaan téta tdysistuntoa. Eduskunnan puolesta toivotan vieraat lampi-
masti tervetulleiksi eduskuntaan. [Suosionosoituksia]

14.52 Reijo Hongisto sin: Arvoisa puhemies! Nayttéa silté, ettd maamme tieston suunnit-
telun, yllapidon ja korjausvelan korpivaellus on pdédttyméssd. Horjuvalta ja lyhytjanteisel-
td tasolta ollaan palaamassa takaisin vanhaan, hyvéén, koeteltuun toimintatapaan. Esitel-
lyn maantielakichdotuksen tavoitteena on luoda maahamme pitkdjanteinen, 12-vuotinen,
jatkuva ja kattava liikennesuunnittelujarjestelma, joka varmistaa maakunnallisen suunnit-
telun jatkuvuuden ja sitd kautta teiden ylldpidon sekd korjaukset maakunnallisten tarpei-
den ndkokulmasta. On tirkedd, ettd tieverkkomme on yhtendinen ja samoilla laatuluokituk-
silla ylldpidetty vuodenajasta tai sijainnista riippumatta. Esityksen mukaan valtio omistaa
edelleen maantiet ja vastaa tienpidosta ja teiden kustannuksista.

Liikennevirasto on tienpitdjdnd ja vastuuviranomainen, ja ticomaisuus nikyy viraston
taseessa. Valtion tieverkkoa ylldpidetddn Liikenneviraston kohdentamalla erillisrahoituk-
sella laskennallisesti 18 maakunnalle, mutta vain 9 maakunnalle tulisi operatiivinen vas-
tuu teiden hoidosta ja korjauksista. Maakuntien hoidettavana olevien tienpidon tehtdvien
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rahoitus eritellddn maakunnittain tieverkon pituuteen, litkkenneméériin ja muihin olosuhtei-
siin perustuen niin, ettd varmistetaan maantieverkoston ja sen kunnon yhtendisyys seké
lain edellyttiméin palvelutason ja kunnossapidon tason toteutuminen kolmessa tasossa.
Valtioneuvoston asetuksella olisi mahdollista antaa asiasta vield tarkentavia sdédnnoksié.
Toivottavasti titd lain suomaa asetuksenantamismahdollisuutta myds kaytetddn. Saadetta-
viét tasovaatimukset on jatkossa huomioitava valtion tienpidon rahoitusta koskevassa péé-
toksenteossa sekd maakuntien tienpitotehtdvien hoitamisessa.

Esityksessd on hyvdd myos se, ettd yhteiskunnan tieverkon kannalta tiarkeét yksityistiet
otetaan huomioon avustuksia myonnettdessé ja ettd yksityisteiden liittymaét otetaan osaksi
valtion ylldpitdméaa tiealuetta. Namé uudistukset parantavat merkittévésti liikenneturvalli-
suutta.

Mielestédni on ddrettomén tirkedd tdssd uudessa mallissa myds se, ettd yhteistyd Liiken-
neviraston, maakuntien, kuntien ja tickuntien vililld toimii kitkatta. Kitkaa saa ja pitia olla
talvella my0s harvaan asutun alueen alempiasteisilla teilld. Valitettavasti viime talvina siti
ei ole riittévasti ollut paitiestollakddn. Moni on menettinyt henkensé tai vammautunut
liukkailla teilld sattuneissa onnettomuuksissa. Toivottavasti tulevaisuudessa onnettomuus-
tilastot kaunistuvat.

Arvoisa herra puhemies! Arvoisa ministeri, mind kannatan ldmpimaésti titd hyvai laki-
esitysté.

14.55 Ville Skinnari sd: Arvoisa puhemies! Taytyy oppositiostakin tietysti yhtya néihin
kiitoksiin ministerille siité, etté téssi esityksessd on paljon hyvié elementtejd. On tuotu hy-
vin Pohjoismaiden muitakin malleja esille, kuten esimerkiksi Ruotsin tapa toimia. Ruotsi-
han puhuu oikeastaan oikeista tienpitdjdvastuista ja siten korostaa sitd tienpitovastuuta val-
tion, kuntien ja yksityisten tienpitdjien vélilld, ja siitdhén téssd on loppujen lopuksi kysy-
mys, miten tima yhteisty0 sitten jatkossa toimii, miten roolitukset toimivat, mutta toki
myos siitd, miten tdtd kokonaisuutta johdetaan.

Olisin oikeastaan kysynyt ministerilté sité, ettd nyt kun te olette jo pidemmaén aikaa seu-
rannut tatd suomalaista liikennepolitiikkaa, niin oletteko te tyytyvidinen tdhén nykytilantee-
seen, esimerkiksi teiddn ministerion, litkkenne- ja viestintdministerion, rooliin kaiken kaik-
kiaan, vai pitdisikd timén koko liikennepolitiikan olla enemmén valtioneuvostotasolla, jot-
ta se olisi sitten koko valtioneuvoston yhteinen mielipide, jos ja kun muun muassa néité eu-
rooppalaisia rahoituksia esitetddn, mistd tddlla muun muassa edustaja Pakkanen aivan oi-
kein totesi, ettd pitdd olla se iso kuva, ne isot runkoverkot hahmotettu, jotta voidaan sitten
menni Brysseliin ja esittdd esimerkiksi TEN-T-rahoituksen ja muiden rahoitusmallien saa-
mista Suomeen.

Arvoisa puhemies! Toki se, ettd korjausvelka on iso ja etté sithen on péétetty parlamen-
taarisesti panostaa, on hyvé asia. 300 miljoonaa euroa, sekin on jotain, ja toivottavasti se
my0s nakyy siten kuten pitdisi Suomessa. Mutta olisin oikeastaan kysynyt ministerilti sii-
td toisen kysymyksen: Miten te sitten néette realistisesti tulevien mahdollisten maakuntien
roolin olla aktiivisesti tekeméssi nditd hankkeita? Ja mahdollistaako lainsdddént6 sen, ettd
maakunta olisi itse ei pelkdstdéin maksajana vaan my06s hydtyjéné, milld tarkoitan sitd, ettd
lainsédddantd mahdollistaa esimerkiksi hankeyhtiossd tai muunlaisessa rahoitusyhtidssé
mukana olemisen? Eli silloin toisin sanoen ei vain maksettaisi siitd vaan oltaisiin aidosti
hy6tymaéssa siitd hankkeesta eteenpdin.
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Kolmanneksi, arvoisa ministeri, nostan esille myds kuntien roolin. Jo nyt tind péaivéni
monet kunnat tuskailevat omien teidensé kanssa ja sen kanssa, miten hitaasti kunnostus-
tyot jopa hengenvaarallisilla teilld ovat edenneet. Kysynkin teilté sitd, miten néette jatkos-
sa tdllaisen jalkirahoitusmallin kehittdmisen siten, ettd jatkossa maakunta tai kunta tai ne
yhdessé voisivat tehda tietyn hankkeen ja sitten saada jélkirahoituksena valtiolta takaisin
tdmén panostuksensa, ja silloinhan kunnalle jéisi vain ja ainoastaan [Puhemies koputtaa]
esimerkiksi timén hankkeen korot maksettaviksi.

Ensimméinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Arvoisat edustajat, timén keskustelun
ensimmadiselle osiolle varattu aika alkaa olla lopussa. Tété jatketaan muiden asioiden tul-
tua késitellyksi, mutta nyt vield ennen késittelyn keskeyttdmistd mySnnén pari minuuttia
ministeri Bernerille.

14.59 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner: Arvoisa puhemies! Haluan kiittda
tastd keskustelusta, palautteista ja evéstyksistd. Kysymyksessé on laaja, kattava uusi lain-
sdddanto, joka on monessa mielessi sindnsa historiallinen, koska laissa viedddn lain tasolle
ensimmadistd kertaa 12-vuotinen liikennejérjestelmésuunnittelu, huolehditaan siitd, ettd
tienpidon kriteerit maanteiden ja tieverkon palvelutasolle sdddetdén lailla ja etté tien kun-
nossapidon kriteerit, niiden lisiksi mydskin valvonta, vieddédn lainsdddédnnon tasolle.

Tama ei kuitenkaan automaattisesti tarkoita sitd, ettd talla lainsd4déannolla ratkaistaan ra-
hoitusta. Télla mahdollistetaan pitkdjanteinen suunnittelu, huolehditaan toisaalta mydskin
siitd, ettd palvelutason kautta minimirahoitustaso varmistetaan. Rahoitus on edelleen asia,
jota tulee tyOstdd eteenpdin. Nytten parlamentaarisessa tyOryhméssd on pitkélti péadsty
eteenpdin siltd osin, miten voidaan huolehtia korjausvelasta ja perusviyldanpidosta ja miten
mahdollisesti voidaan rahoittaa erittdin suuret, miljardin euron suuruiset ja suuremmat
hankkeet. Mutta timén lisdksi meiddn on tosin vield ratkaistava se, miten me huolehdim-
me investointivelasta, kun 2020-luvulla olemme todennékdisesti tilanteessa, jossa litken-
teen rahoitus on erittdin haasteellisessa tilanteessa.

Saimaan kanavan huoltotie on jatkossa Liikenneviraston vastuulla, edustaja Torniainen.
Maantielautat, joista edustaja Lofstrom kysyi, ovat Liikenneviraston vastuulla. Yhteys-
alukset ovat kuitenkin maakuntien vastuulla. Toki nédiden tulevaisuutta ja kehittdmisté voi-
daan yhdessa selvittda.

Urakointimallia uudistetaan, ja se on valmis syksyyn mennessi. Tédssd halutaan jattda
jonkun verran tilaa sopimiselle, ja ihan kaikkea ei sdddetd lain tasolla.

Runkoverkosta tehdéén parhaillaan selvitys, joka valmistunee syksyyn menness4, ja ta-
mé, niin kuin edustaja Skinnari totesi, on erittdin térked tyokalu ja edistdd meidédn TNT-
verkkoneuvotteluamme tulevan vuoden aikana.

Maakunta ja kunta voivat molemmat olla hyotyjid tdssd — ennen kaikkea nimenomaan
hy6tyjid maanomistuksen arvon noustessa ja myos osallistumalla ndiden hankkeiden ke-
hittdmiseen, rahoitukseen ja jélkirahoitukseen. — Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Keskustelu ja asian késittely keskey-
tetddn. Asian kisittelyd jatketaan téssé istunnossa pdivéjarjestyksen muiden asiakohtien

tultua kisitellyiksi.

Keskustelu keskeytettiin kello 15.01.
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Keskustelua jatkettiin kello 15.40.

Ensimmiéinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Nyt jatketaan aiemmin téssd istunnos-
sa keskeytetyn 3. asiakohdan kasittely4.

15.41 Jyrki Kasvi vihr: Arvoisa puhemies! Me osaamme rakentaa teitd menneisyyden
likkenteen tarpeisiin, mutta myos tieliilkenne on muuttumassa nopeasti teknologian kehi-
tyksen myotd. Enéa ei riitd pelkka asfaltti ja litkennemerkit, vaan tarvitaan myds esimer-
kiksi nopeita tietoliikenneyhteyksia ja reaaliaikaista liikennedatan analyysia. Varsinainen
tiestokin on jatkossa suunniteltava paitsi ihmisten havainto- ja reagointikyvylle myos au-
tonomistajan autojen sensoreiden havaintokyvylle ja tekoélyjen reagointikyvylle.

Nyt kun puhutaan tienrakentamisen ja tienpidon tulevaisuudesta vuosikymmenten péé-
hén, ndma tekniikan ja bisnesmallien muutokset on osattava ottaa huomioon, vaikka emme
vield tarkkaan tieddkddn, mitd kaikkea insindorit ja ekonomit vield keksivétkdén. Suurin
huoleni tdssé lakiesityksessd onkin se, uskallammeko tehdé lain tulevaisuuden tieliiken-
teelle vai takerrummeko menneisyyden kuoppien paikkaamiseen. Tieverkon uusimista ja
paivittdmistd jarruttaa vanhan tieverkon jatkuva yllépito, joka imee kaikki liikenevit varat
— eiké aina riitdkdén.

Arvoisa puhemies! Me olemme tédlld eduskunnassa kovin innokkaita rakentamaan uu-
sia teitd, mikddnhén ei eldhdytd kansanedustajan mieltd niin kuin uuden tien avaaminen
omassa vaalipiirissd. Mutta jokainen uusi tie vaatii myds liséd tien ylldpitoa. Aina kun
avaamme uuden tien, meidén pitdisi samalla padtokselld nostaa tienpidon rahoitusta ja seu-
raavalla tielld taas ja seuraavalla tielld taas. Muuten ndmaé uudet tiet vain nostavat sité pal-
jon voivoteltua kunnossapitovelkaa. Itse asiassa teiden rakentaminen on halpaa, kun siti
vertaa teiden elinkaaren aikaiseen ylldpitoon. Aina kun uusia teitd avataan, pitéisikin us-
kaltaa harkita samalla myds vanhoista teistd luopumista tai joidenkin vanhojen teiden tien-
pitoluokan laskemista. Muuten rahat eivit mitenkéén riitd uusien teiden rakentamiseen ja
ylldpitoon, saati vanhan tieverkon tekniikan péivittimiseen, niihin tulevaisuuden tieliiken-
teen ja liikkennepalveluiden tarpeisiin, joista me usein myos tdélla eduskunnassa puhumme.

15.43 Kauko Juhantalo kesk: Rouva puhemies! Tdmén asiakohdan havainnollisti téné
aamuna puhelinsoitto honkajokiselta suursikalan omistajalta, joka teki tuhannen sian uu-
disrakennusta. Sielld oli parhaillaan anturoiden valu. Tieviranomainen toikin kyseiselle
tielle painorajoituksen, ja betoniauto ei paéssytkédn perille. Hén otti yhteytté tieviranomai-
siin ja olisi halunnut muutaman kuorman sepelié siihen rikkonaiseen kohtaan, mutta sithen
ei ollut méararahoja. Tama siis kuvaa sitd, miten tirkedlla asialla tdssd asiassa ollaan.

Kiitos ministeri Bernerin ja koko hallituksen, erityisesti Bernerin aktiivisuuden ja pe-
rddnantamattomuuden, meilld oli vajaat miljoona lisdrahoja erityisesti kunnossapitoon, ja
ne ovat nyt loppu. Niité pitdisi budjetissa voida jotenkin késitelld positiivisesti. Se olisi
vélttiméatonta.

Ministeri Bernerin ty on ollut hyvin ainutlaatuista liikenneasioissa yleensé ottaen, ja ta-
maékin erittdin paksu nivaska kuvaa sité aktiviteettia, mité tieasioissa nyt on esill, ja maa-
kunnallisuutta — maakunnan liikennekysymysten parempi tietoon saattaminen Liikenne-
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virastolle ja tdnne padkaupunkiin, joten kohdennus vélttdiméttomiin tieparannuksiin ja tie-
hankkeisiin on mahdollista.

Suhtaudun myds myonteisesti ndihin teiden hankekohtaisiin rahoitusmalleihin. Ne ovat
varmasti valttdmattomia tulevaisuudessa, koska tdmé kuilu on niin ammottavan suuri val-
tiojohtoisessa tienpidossa, ettd se on melko mahdoton kuroa umpeen, vaikkakin nyt on erit-
tdin hyvaa tyotd tima hallitus tehnyt, ja siitd hallitukselle ja erityisesti ministeri Bernerille
erittdin paljon kiitoksia. Tdma liikennejérjestelmadsuunnitelma on erinomaisen hyvin aja-
teltu, ja sen sekd voimassa olevien suurhankkeiden ettd juuri korjaushankkeiden rahoitus-
pulmat tuovat hyvin esille.

15.46 Matti Semi vas: Arvoisa puhemies! Vaikka ministeri ei ole paikalla, on hyvé kiit-
tad siitd, ettd hin on ottanut tuon tydryhmén ja timén infrahankkeen oikein tyon alle ja pyr-
kii pitkdjanteiseen ratkaisuun, kuinka meidén tiestd pysyy kunnossa ja saadaan tima kor-
jausvelka kasattua. Oikeastaan kaipaan vield semmoista tavoitetta siithen, kuinka pystyttdi-
siin vihentdméian myds teiltd raskasta liikkennetté sisévesien puolelle — tdmé meidén pai-
ne korjausvelan kasvussa hidastuisi sitd kautta.

Nyt tédsséd lakiesityksessd maakunnille siirtyvit tienpidon tehtévét. Se on oikeastaan
hyvé asia silld tavalla, ettd nyt alueelliset pddttijét joutuvat itse mittaamaan sitd, mitenka
asioita hoidetaan. Tosin tdhidnkin asti maakuntahallinto on aina esittinyt toivelistan valtiol-
le, ettd miten infran korjauksessa edetdin. Ne ovat maakunnallisia, alueellisia esityksia,
joissa sitten kansanedustajat tiélld kilpaa koettavat saada liikenneministerid suostumaan
omiin hankkeisiinsa.

Talla hetkelld meilld menee elinkeinoeldmaissi, etenkin metséteollisuudessa, erittdin hy-
vin. Se nékyy siind, ettd alempi tieverkosto on kovalla rasituksella. Isoja kuormia viedéén,
ja se on kova tydméérd, mitd sithen tarvitaan. Néin ollen sen peruskunnossapidossa, kun
tadlla edustaja Hoskonen aikaisemmin puhui tiekarhusta, se on hyva tydkalu niitten hiek-
kateiden kunnostamiseen, muodon pitdmiseen siind, ettd vaikka se ei sininsa lisdd kanta-
vuutta, se vihentdd vesimédrdé, mikd sen jélkeen parantaa kantavuutta — se on parempi
asia ja menee eteenpéin. TAmmdisid panostuksia tdhén pitdisi huomioida lisd4 ndiden maa-
kuntien sisdisessé tydpanoksessa.

Mutta se, mistd timé meidén korjausvelan maéra johtuu, ettd meilld on nédin kauhea kor-
jausvelka infran puolella tiélld valtakunnassa, on yksinkertaisesti padtoksentekomekanis-
mi. Silloin kun rahat ovat tiukilla, normaaleista sosiaalipalveluista, koulutuksista, ndistd on
vaikea leikata, mutta infra ei huuda, tie ei huuda takaisin sielld, ettd minékin tarvitsen ra-
haa tddlld. Se raha jd4 vain antamatta, ja silloin se on meilld kaikilla, niin edustajilla kuin
kunnissa valtuutetuilla, peiliin katsomisen paikka, mitenké on laskettu timi homma péé-
semédn néin heikkoon kuntoon.

Onneksi nyt ministeri on ottanut timén tydryhmén ja tyon tehtivékseen, ja odotan todel-
la mielenkiinnolla sitd, ettd siind paéstédédn pitkdjénteiseen tyohon ja hyvéén tulokseen.

15.49 Olavi Ala-Nissili kesk: Arvoisa puhemies! On hyvé jatkaa titd keskustelua. Edus-
taja Kasvin puheenvuoron johdosta haluaisin kommentoida. Totta kai digitalisaatio on tér-
keétd, iso mahdollisuus litkenneketjujen ja litkkenneinfran kehittdmiseen. Minusta silti voi-
daan ja on kunniakasta puhua siltarumpupolitiikasta ja pienempien teiden, alemman tason
tieston kehittdmisestd. Se on tavallaan ihmiselle perusoikeus — niin kuin edustaja Juhan-
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talo sanoi, ihmisilla on oikeus elinkeinon harjoittamiseen, mydskin oikeus kulkea ty6hon
omasta kodistaan.

Télla hetkelld, niin kuin edustaja Semi totesi, puun kysyntd kasvaa meilld koko ajan.
Sellun hinta nousee kuin raketti kaakkoon nyt, kun Venéjélta ei endd tuoda puuta ja Yh-
dysvaltain ja Kanadan tilanne on se mika on. Puun tiytyy vélttamaétta padsta lilkkkumaan: se
on meidén vientituotteemme, hyvinvointimme on sen varassa. Sen takia ja kun moni muu
elinkeino, kun talous kasvaa mydskin seuduilla ja seutukaupungeissa, missd meidén vien-
titeollisuutemme paljolti on... Ei tddlld Helsingissd, téssd kantakaupungissa ole mitédén
vientiteollisuutta. Yksi venildisten telakka on, mutta ei sielld ole tilauksia, ja sekin on
myynnissé, jos mind vahén kérjistédn. Eli tulen siihen, etti kylld mydskin alemman tason
tiestd on kansantalouden kannalta térked. Se on ihmisten oikeuksien kannalta tarked. Siind
mielessd, kuten edustaja Juhantalo sanoi, me tarvitsemme myds tind kevéédna siihen lisdd
rahaa, koska niin kuin kerroin, timéi sdiden muuttuminen, jatkuva sataminen syo0 tien kun-
toa rotan lailla ja ei pdéstd kulkemaan kohtuullisin ponnistuksin.

Téssd mielesséd taiméa keskustelu on ollut tarkeéta.

15.51 Jani Mikeli ps: Arvoisa puhemies! Témén maantielain yhteydessa tietysti on hyvé
myos keskustella tulevaisuuden tieasioista, mutta térkeinté kuitenkin on muistaa pysymi-
nen tissd pdivéssi ja muistaa se, ettd olemassa olevista teisté taytyy pitdd huolta. Tieverk-
komme on huonossa kunnossa ja huononee jatkuvasti koko ajan. Ei niité teitd sinne ku-
kaan huvikseen ole rakentanut — kylld ne tarvitaan aivan teollisuuden, tyonteon ja yli-
paédnsd eldmén tarpeisiin, kun ihmiset asuvat muuallakin kuin tdalld pdékaupunkiseudulla.

Se, ettd joku tie on olemassa ylipdédnsa tai edes pinnallisesti kunnossa, ei tarkoita, ettd se
tie olisi kéyttoonsi, sithen ndhden, mité liikkennetté sitd pitkin kulkee, riittdvén tasoinen ja
hyvékuntoinen. Esimerkiksi omalla kotiseudullani Kaakkois-Suomessa, joka on juurikin
metséteollisuuden ydinaluetta, on valtaviyliin panostettu — siité kiitokset eduskunnalle,
ettd ne rahat ovat sinne 16ytyneet valtaviylien rakentamiseen — mutta sitten vastaavasti
taas poikittaistiet, jotka ovat hyvin térkeitd metsiteollisuuden kuljetusten kannalta, ovat
edelleen perusparantamatta. Teissé on rakenteellisia kallistuksia ja mutkia ja ei ole ohitus-
kaistoja sun muuta vastaavaa, ja niiden korjaaminen olisi kokonaisuudessaan kymmenien,
jopa satojen miljoonien hanke, mihin ei kuitenkaan jarjellisesti ndhtiviassa lahitulevaisuu-
dessa ole resursseja.

Nyt kun painitaan tillaisten asioiden kanssa, tuntuu hyvin oudolta kaavailla uusia mil-
jardien viyldhankkeita tai jopa kymmenien miljardien tunnelihankkeita. Asiat taytyisi lait-
taa tarkeysjarjestykseen. Muistetaan kuitenkin se, ettd henkildautoilustakin otetaan 8 mil-
jardia veroja mutta vain 2 miljardia palautetaan takaisin tienpitoon.

15.52 Kauko Juhantalo kesk: Arvoisa puhemies! Kun me tuolta haja-asutusalueilta tule-
vat edustajat mielellimme puhumme korjausvelasta ja ndiden pieniarvoisten, vihempiar-
voisten, alempiarvoisten teiden kunnossapidosta, niin samalla me tdalld kuitenkaan emme
halua mitenkéén halveksia meidén péétieverkostoa. Téssékin keskustelussa on ilmennyt,
ettd esimerkiksi miné olen valtatie 8:n kannalta hyvin tirkedssd asemassa, edustaja Alatalo
korosti valtatie kolmosta, edustaja Ala-Nissild tdssé vililld menevéa valtatietd. Emme hal-
veksi niitd. Ne ovat viélttiméttomyys. Mutta elinkeinojaoston puheenjohtajana kyllad mi-
nun tdytyy, aivan samalla tavalla kuin edustaja Ala-Nissil4, tuoda esiin elinkeinoeldmin
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vélttiméttomyys. Tdma alempiarvoinen tiestd on noussut arvossaan joka vuosi, ja nyt kiih-
tyvalla tavalla.

Jos ajattelemme timén hetken Suomen vientid, se korostaa puun jalostamisen merkitys-
td, puutuotteiden maailmanmenekkid. Juuri tilld hetkelld puunvilitys on kiivaimmillaan.
Kaikki metsdyhtiot pistavdt myyntimiehensd maakuntiin: tehokkaasti, tehokkaasti, tehok-
kaasti toimikaa, tarvitsemme puuta, tarvitsemme puuta. Ja niin kuin tiedimme, meilld on
erittdin suuria sellu- ynnd muita hankkeita tilla hetkelld vireilld. Tama valttAmattdmyys
koko Suomen kansalle ja suomalaisille on niin tirked, ettd sen vuoksi titd alempiarvoisen
tieston valttimattomyytta ei ikind voi liikaa korostaa. Se on meille kaikille yhteinen, myos
niille eteldstd mdokeilleen ja lomille meneville ihmisille, jotka kdytdnndssd huomaavat,
minkilaisessa kunnossa tiet ovat niilla madrarahoilla. Sen vuoksi tdhidn edustaja Ala-Nis-
sildn mainitsemaan tapaan budjettikéasittelyn yhteydesséd meidén on 16ydettévé jotain reaa-
lisesti enemmén, ettei timé nyt oleva hieno kehitys katkeaisi.

15.54 Hanna Halmeenpéi vihr: Arvoisa rouva puhemies! Juuri edustaja Juhantalon pu-
heenvuoroon liittyen haluan nostaa tissd keskustelussa tieston kunnosta, tienpidosta ja
maantielain muuttamisesta erdén seikan esille, joka on erittdin potentiaalinen uudella taval-
la tekemisen keino. Tarvitsemme keinoja, joilla on mahdollisuuksia saavuttaa paitsi kus-
tannussddstdjd myos huomattavia kiertotalouteen ja uusiutumattomien materiaalien uudel-
leenkdyttdon liittyvid etuja.

Aivan kuten edustaja Juhantalo otti esille, suomalainen metsiteollisuus on vahvaa, mut-
ta se tuottaa sivutuotteenaan ja toki myds globaalisti sellaisia suhteellisen pienid mééria
erittiin arvokkaita kemianteollisuuden aineita ja raaka-aineita, kuten vaikkapa mantyoljy.

Suomessa toimii ainakin kaksi kemianteollisuuden jalostamoa, joista ainakin toisessa on
kehitetty erdénlainen teiden paéllystimiseen kaytettdvén bitumin balsamointiaine, joka te-
kee bitumin uudelleen joustavaksi ja mahdollistaa siis asfaltin uusiokdyton ja suorastaan
kierrdtysteiden rakentamisen. Téllainen menetelma teiden péaéllystdmiseen on kiytossi jo
muun muassa Hollannissa, ja sen on tutkitusti todistettu olevan yhta toimiva kuin neitseel-
lisen bitumin kdyton on todettu testeissd olevan muun muassa tien paillysteen kestdvyy-
den suhteen.

Arvoisa rouva puhemies! Nyt meidén kannattaa lainsdéddédnnolla ja julkisien hankinto-
jen seka tukipolitiikan yhteydessi varmistaa se, etti timéantyyppiset innovaatiot, jotka ovat
hallituksen kiertotalousajattelun kanssa tdysin linjassa, etenevét suomalaiseen tienpitoon ja
maanteiden pintaan. Kun yhteinen ja aiheellinen huolemme on perusviyldnpitoon kerty-
nyt korjausvelka, on erittdin tdrkedd katsoa kaikkiin sellaisiin suuntiin, joissa nikyy mah-
dollisuuksia kustannusten alentamiseen mutta samalla teiden kunnon ja liikenneturvalli-
suuden parantamiseen. Ei haittaa ole siitakddn, ettd asfaltin kierrdtykseen kaytettynd mén-
tydljyn jatkojalostuksessa syntyy 25 prosenttia vihemmén hiilidioksidipdéstdja kuin jos
samasta méntydljymaérastd valmistettaisiin kertakadyttohyodykkeend biopolttoainetta.

Arvoisa puhemies! Téssé nyt on hyva esimerkki siitd, mitkd ovat biotalouden todelliset
mahdollisuudet, kun panostetaan korkean jalostusasteen pitkdikéisiin tuotteisiin. Voimme
jopa uusiokdyttdd asfaltin. Tétd kannattaa vaatia hankinnoissa ja pitdd mielessd myds
maantielain muuttamisessa.

15.57 Olavi Ala-Nissili kesk: Arvoisa uhemies! Bittié ja bitumia téssé keskustelussa pal-
jon on, ja se on tarkeédtd. Kun maakunnille nyt téssé tulee lisdé valtaa, yksi tédrked mahdol-
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lisuus on — se on mydskin ympéristondkdkulmasta tirked asia — l&hijunaliikenne. Nyt
hallitus on vapauttamassa kilpailulle raideliikennetti. Raiteet séilyvit valtion omistukses-
sa, mutta tieddn, ettd maakunnissa mietitd&in mahdollisuutta palauttaa uudestaan ldhijuna-
litkenne.

Ruotsissa — joukko Varsinais-Suomen liitosta viime viikolla sielld kdvikin — Tukhol-
man ympériston alueella ja maakunnissa ldhijunaliikenne toimii hyvin. Junat pyséhtyvit
ihan pienillékin paikkakunnilla. Ruotsalaiset lahtevit siité, etté paikkakunta voi olla pieni.
Mutta huomasin, ettd lédhijunaliikenteen elinvoima alkaa kasvaa ja paikkakunnat alkavat
kasvaa. Toki on osin tuettua liikennettd ldhijunaliikenne Ruotsissakin, mutta miné néen sii-
nd maakunnille uuden mahdollisuuden mydskin alueelliseen kehitykseen, tuoda sinne seu-
duille, seutukaupunkeihin elinvoimaa, kun ldhijunaliikenne alkaa toimia.

Itse néen, ettd Varsinais-Suomessa, Turun ja Salon vililld, Turun ja Uudenkaupungin
vélilla, Turun ja Loimaan vélilld, juuri olisi mahdollista timé toteuttaa, jos siithen vain 10y-
tyy toimivat liiketoimintakonseptit, niin kuin on tdysin mahdollista.

15.59 Pertti Hakanen kesk: Arvoisa puhemies! Té4lla on otettu tirkeitd asioita esille, ja
totta kai tdytyy muistaa se, ettd kun puhutaan maantielaista, niin maakunnallinen paatok-
senteko ja ldhidemokratia tulevat myodskin vayliin.

Edustaja Ala-Nissild otti hyvin esille raideliikenteen. Se on jaényt kylld liian véhélle
huomiolle, millé tavalla pystytddn maakunnan sisélld mydskin raideliikenteelld l8hiliiken-
nettd edesauttamaan ja lisiéiméén. Itse tulen Pirkanmaalta ja voin sanoa sen, etté jo pelkés-
tddn Pori—Tampere-junayhteyden lisddminen tarkoittaa meille Pirkanmaan sisélld hyvin-
kin paljon tyopaikkaliikenteen edesauttamista Sastamala—Tampere—Nokia-valilld, mika
nékyy péivittiisessd arjessa, ja titd meidén pitdé edistda.

Mutta totta kai nyt, kun puhutaan maantielaista, mydskin kantavéylien, esimerkiksi val-
tatie 3:n, peruskorjaamisen on oltava kylla listalla ja sitd on vietdvé eteenpdin. Ja myds —
kun ajatellaan sitd, milld tavalla nima médrérahat jatkossa tullaan kerddmédn — téssd
meilld on tulevaisuudessa se tilanne, etti entistd enemmén meidén pitidéd pystyé priorisoi-
maan sitd, milld tavalla nyt sitten mydskin nitd yli maakunnan menevié hankkeita pysty-
tddn toteuttamaan. Namai ovat elintérkeita siind, kun puhutaan elinkeinosta, puhutaan liik-
kuvuudesta, puhutaan tydn ja ty6llisyyden kohtaamisesta. Silloin tdytyy myoskin ndiden
asioiden olla kunnossa.

16.00 Eerikki Viljanen kesk: Arvoisa puhemies! Vaikka tdméan hallituksen aikana on
véylien korjausurakkaan osoitettu paljon varoja, niin haasteita riittdd edelleen, kuten téél-
lakin on keskustelussa todettu. On kéytetty hyvid puheenvuoroja véylisté, vidylien kunnos-
ta ja kunnossapidosta.

Selvdi onkin, kuten edustaja Juhantalo tadlla aikaisemmin totesi, ettei viylid pida aset-
taa vastakkain, ei rahoituksessa eikd muutenkaan. On selvii, ettd suuria uudishankkeita,
kuten suuria véylédhankkeita tai esimerkiksi tunnin junaa, on hyvé vieda eteenpéin kansal-
lisesti merkittdvind hankkeina, mutta aivan yhté lailla meidan on huolehdittava, ettd ihmi-
set ja teollisuutemme tuotteet padsevit kulkemaan sujuvasti markkinoille. Aivan yhti lail-
la ihmisten, asukkaiden, tyontekijoiden, yrittdjien pitdé pystyé likkkumaan sujuvasti myds
syrjdisemmill ja pienemmilla véylilld — véylill4, joiden varrelta tulee suuri osa teollisuu-
temme raaka-aineesta, suuri osa tydvoimasta ja osaamisesta.
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Eli pddvaylid on kehitettdva, mutta aivan yhti lailla koko vdylien hiussuonistosta, joka
ruokkii véylilld kulkemista, pitdd pitdé huolta aina viimeiseen metsdautotichen saakka.

16.02 Sirpa Paatero sd: Arvoisa rouva puhemies! Téssé kiinnitin huomiota tdhin maa-
kunnan mahdollisuuteen jarjestdd junaliikennetté. Jos meilld on till4 hetkelld tiedossa, ettid
ndmi maakunnat ldhtevét satojen miljoonien takapainotteiselta budjetilta, ja me tieddm-
me, ettd ndma ennusteet, mitké tilld hetkelld tdhén yleiskatteiseen budjettiin liittyvit, ovat
miljardeja miinuksella, niin miné vain haluan ndhdé sen maakunnan pééttdjin, joka péét-
tad sitten ruveta lisddmaén junaliikennetti ja ottaa sen lddkéreistd pois. Téssdhén tilld het-
kellé on ollut pelko ennemmin niinpéin, ettd yleiskatteisen budjetin osalta tydvoimahallin-
non palveluista joudutaan leikkaamaan, jotta sote-palvelut saadaan edes jotenkuten pidet-
tyd. Nyt jos linja on td4llé salissa se, ettd halutaan lisétd sinne mahdollisuuteen kayttéa ju-
naliikenteeseen, niin mista se sitten otetaan pois, sielté l1adkareiltd vai? Epérealistista.

16.03 Matti Semi vas: Arvoisa puhemies! Edustaja Paateron esille nostama yleiskatteelli-
nen rahoitus on asia, mihinké itsekin kiinnitin huomiota tdssi. Jdin miettiméén sitd, ettd
kuinka siiné tulee kdyméén sitten, jos joku hallinnonala maakuntahallinnosta menee niin
kuin pitkéksi ja kuitenkin on laissa ohjattu sithen mairaykseen, etté pitidé seuraavana vuon-
na tasoittaa budjetti, ettd kenelté se raha sitten otetaan pois.

Toinen asia. Kun miettii elinkeinoeldméi, sen kehittymisté eri alueilla, niin ainakin se
on nyt varmaa, etté jos tdmé toimintamalli siirtyy maakunnille, niin tarvitaan erittdin hyvé
yhteistyd maakuntien vilille, jotta meidén infran rakentamis- ja kunnossapitohankkeet tur-
vaavat maakunnissa olevan elinkeinoeldmén tulevaisuuden. Se on ehdoton edellytys sille,
ettd parjatadn sielld.

Miti tulee junaliikenteeseen, niin kylld Itd-Suomen osalta — kun sielld asun, olen seu-
rannut ja joudun kéyttdmaén sitd julkista liikkennettd, nimenomaan bussiliikennettd — on
niin, ettd kun rataverkoston pienet sivupétkit ovat osittain junabussiliikenteen varassa —
tai kiskobussien, miksi niitd sanotaan — niin jos se siitd vield vdhenee, niin ei niité sitten
ole eni ollenkaan. Niin siind tulee kdyméén. Mini toivon, ettd myds sithen pystytdin pa-
nostamaan jatkossa enemmén ja yleiskatteisella rahoituksella 16ydetéén vield lisda rahaa
sinne toimintamalliin.

16.04 Kauko Juhantalo kesk: Rouva puhemies! Edustaja Paateron puheenvuoron innoit-
tamana juuri ajattelin sitd, ettd vaikka nyt on kysymys maantielaista, liikennelaista siini
suhteessa, niin kylld tima rautatiekin siithen silli tavalla tulee, ettd usein meilld on esilld
hankkeita, sellaisia ratahankkeita, jotka sddstdvét erittdin kuluttavaa maantieliikennetta.
Meilld on esimerkiksi ratahanke, joka on suljettu suurelta osalta, rata on kuitenkin tallella,
Pori—Haapamaiki, siis poikittaisrata. Méntyluotoon tulee LNG-kaasujérjestelmd. Sen
merkitys uutena veturin kdyttdvoimana on erittdin merkittéva, ja sitten kun ottaa huo-
mioon, ettd malmiaiheita tulee entistd enemmain koko ajan [ta-Lapista, [ti-Suomesta, sieltd
korkealta, jalostettavaksi Satakunnan Outokumpu Harjavaltaan. Tdmé puutavarakuljetus
tapahtuu nyt valtavilla rekoilla maanteitse Jyvaskylin alueelle, sieltd Kuopion alueelle, ja
sen korvaaminen junaliikenteelld on tirke&d, ja siind juuri puutavaran kuljetus ja malmin
kuljetus on omiaan, kuljetettavaa tavaraa sopii. Esimerkiksi Parkanon asemalla on nyky-
pdivana erittiin paljon puutavaravélitystd. Sieltd jakaantuu niille tehtaille erittdin runsaas-
ti puuta, ja juna on siind merkittdvan hyvéa. Se on jopa ketteré silloin, kun raide viedédan suo-
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raan teollisuusalueelle. Siitd on saatavissa sdéstod tiepuolelta. N&itd molempia téytyy tie-
tysti ajatella juuri sddston kannalta, koska raha on niin niukkaa ja sitd on vaikea kohdistaa
juuri tdimmdisiin valttdmattdmiin menoihin.

Keskustelu péattyi.
Asia lahetettiin liikenne- ja viestintdvaliokuntaan.

4. Hallituksen esitys eduskunnalle liikesalaisuuslaiksi ja eriiksi siihen liittyviksi laeiksi
Hallituksen esitys HE 49/2018 vp

Lihetekeskustelu

Ensimméinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Lihetekeskustelua varten esitellddn
péivéjéarjestyksen 4. asia. Puhemiesneuvosto ehdottaa, etté asia ldhetetdén talousvaliokun-
taan, jolle lakivaliokunnan on annettava lausunto.

Léhetekeskusteluun varataan 1 tunti, kello 15.00—16.00. Mikéli puhujalistaa ei ehdité
annetussa ajassa kdydi loppuun, asiakohdan késittely keskeytetién ja sitd jatketaan tdimén
paivén istunnossa muiden asiakohtien tultua késitellyiksi. Jos keskustelu asiasta puoles-
taan pdittyy ennen sille varatun médréajan padttymistd, siirrytddn pdivdjarjestyksen seu-
raavaan, 5. asiakohtaan.

Keskustelu

15.02 Elinkeinoministeri Mika Lintili (esittelypuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Parvi
tdsséd vaiheessa ndemmaé ddnesti jo téité lakia kohtaan jaloillaan ja poistui.

Esityksessd ehdotetaan sdddettiaviksi uusi litkesalaisuuslaki. Laissa sdddettiisiin liike-
salaisuuksien suojasta ja siviilioikeudellisista oikeussuojakeinoista. Esitykselld pantaisiin
taytdntoon Euroopan parlamentin ja neuvoston liikesalaisuuksien suojaamista koskeva di-
rektiivi. Samalla liikesalaisuuksien suojaa koskeva sddntely sopimattomasta menettelysti
elinkeinotoiminnassa annetusta laista kumottaisiin ja voimassa oleva sdintely siirrettdisiin
erdin tdsmennyksin liikesalaisuuslakiin. Liikesalaisuuslain séintely koskisi soveltuvin
osin teknisié ohjeita.

Liikesalaisuudet voivat olla hyvin monentyyppista teknisté tai taloudellista tietoa. Jotta
tieto voidaan luokitella liikesalaisuudeksi, tiedon on oltava salaista. Lisdksi tiedolla on ol-
tava taloudellista arvoa ja tiedon haltijan on tullut tehdd kohtuullisia toimenpiteitd pitaak-
seen tiedot salaisina. Esityksen tavoitteena on yllépitéa liikesalaisuuksien korkean suojan
tasoa. Liikesalaisuuksien suojalla pyritddn edistiméédn tutkimustydn ja tuotekehittelyn
avulla tapahtuvaa teknistd ja taloudellista kehitystéd seké estdmién epdsuotavien keinojen
kéyttod tietojen hankkimiseksi, kuten yritysvakoilua. Liikesalaisuuksina suojataan hyvin
monenlaista taitotietoa ja liiketoimintatietoa joko tdydentden teollis- ja tekijanoikeuksia tai
niiden vaihtoehtona. Liikesalaisuudet ovat erityisen tarkeité litketoiminnan kilpailukyvyn
sekd tutkimus- ja kehitystyon ja innovointiin liittyvén suorituskyvyn kannalta. Varsinkin
monelle pienemmalle yritykselle liikesalaisuus on keskeinen tapa varmistaa yrityksen ai-
neettoman omaisuuden suoja. Patentointi ei ole kaikille aina toimiva menettelytapa esimer-
kiksi siihen liittyvien kustannusten vuoksi.
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Liikesalaisuuslaissa sdédettéisiin liikesalaisuuden mééaritelmast ja liikesalaisuuden oi-
keudettomasta hankkimisesta, kiyttdmisestd ja ilmaisemisesta. Laissa sdddettiisiin myos
sallituista liikesalaisuuden hankkimistavoista. Laissa sdéddettiisiin myds siitd, milld edel-
lytyksilld védrinkaytoksisté ja laittomasta toiminnasta voidaan ilmoittaa ja sanavapautta
kéyttad liikesalaisuuden suojasta huolimatta. Vastaavasti sdddettiisiin edellytyksist, joil-
la litkesalaisuus voidaan ilmaista tyontekijén edustajalle. Uusi laki siséltdisi siviilioikeu-
delliset oikeussuojakeinot liikesalaisuuden loukkaustilanteissa.

Esityksessd ehdotetaan muutettavaksi tyosopimuslakia. Lakia tdsmennettéisiin siten,
ettd tyontekijé ei saisi tydsuhteen kestdessd nimenomaan oikeudettomasti kéyttad hyodyk-
seen tai ilmaista muille tyonantajan liikesalaisuuksia. Tydsopimuslakiin lisdttdisiin myos
viittaussddnnds liikesalaisuuslakiin, koska ehdotettu tydsopimuslain liikesalaisuuksia kos-
keva sddnnds saisi siséltonsd my0os ehdotettavasta litkesalaisuuslaista.

Esityksessd ehdotetaan, ettd liikesalaisuuksien loukkauksia koskevat riita-asiat kisitel-
taisiin kdrdjaoikeudessa. Yksittdisessd asiassa toimivaltainen kirdjdoikeus mairdytyisi
yleisten toimivaltasddnndsten perusteella. Markkinaoikeus olisi kardjaoikeuden ohella toi-
mivaltainen tuomioistuin tutkimaan niité liikesalaisuuden loukkausta koskevia riita-asioi-
ta, joissa vastaajana on oikeushenkild tai elinkeinotoimintaa harjoittava luonnollinen hen-
kilo. Oikeuspaikkasédénnos edellyttéd tarkistuksia muun muassa oikeudenkdymiskaareen
seka oikeudenkdynnistd markkinaoikeudessa annettuun lakiin.

Esityksessd ehdotetaan, etti liikesalaisuuden osalta kéytettava kisitteistd yhdenmukais-
tettaisiin siten, ettd lainsddddnndsséd kéytettdisiin johdonmukaisesti késitettd “liikesalai-
suus”. Téstd syystd esimerkiksi viranomaisten toiminnan julkisuudesta annetusta laista
sekd tyosopimuslaista késite liike- ja ammattisalaisuus™ ja rikoslaista késite “yrityssalai-
suus” muutettaisiin “liikesalaisuudeksi”. Késite muutettaisiin myos useista muista laeista.

Ehdotettujen lakien on tarkoitus tulla voimaan viimeistdan 9. pdivand kesdkuuta 2018.

15.07 Esko Kiviranta kesk: Herra puhemies! Hallituksen esityksen mukainen liikesalai-
suutta koskeva lainsdddantd on tervetullut, silld se selkeyttdd toimintamalleja ja yhteniis-
tad kdytantoja. Pohjana on EU-direktiivi, mikd kéytinnossi merkitsee sitd, ettd kaytdnnot
ovat yhtendistymaésséd koko EU:n alueella. Aiempaa kattavampi lakisdéteinen suoja vahvis-
taa yritysten asemaa koskien liikesalaisuuksia ja parantaa siten liiketoiminnan edellytyk-
sid. Tdhén saakka yritykset ovat joutuneet turvautumaan péadasiassa sopimuksiin litkesalai-
suuksien varjelemiseksi tyosuhteissa samoin kuin yrityskaupoissa ja niiden valmistelussa
piileviltd vaaroilta. Uusi laki ei poista sopimusten tarvetta mutta antaa yrityksille suojaa
myos tilanteissa, joissa salassapitosopimuksia ei ole laadittu. Néin se parantaa osaltaan yri-
tysten toimintaedellytyksia.

15.08 Paivi Résidnen kd: Arvoisa herra puhemies! Aivan kuten esittelypuheenvuorossa
sekd edustaja Kivirannan puheenvuorossa kivi ilmi, télle esitykselle on kannatettavia ja
hyvié perusteluja, ja kaiken kaikkiaan tdima vaikuttaa kylla tarpeelliselta.

Mutta kiinnitin huomiota siihen, ettd lainvalmistelun yhteydessd on noussut kuitenkin
esiin muutamia huolia, joita muun muassa arviointineuvosto nosti esiin luonnosvaiheessa.
Ehké eniten esiin tullut huoli liittyi tydntekijoiden asemaan, jota arviointineuvoston nike-
myksen mukaan tulisi késitelld esitysluonnoksessa tarkemmin. Esimerkiksi véadrinkéytos-
ten ilmoittamistapauksissa todettiin, ettd tyontekijdn asema jai epéselvéksi, ja téstd kysyi-
sin ministeriltd: onko tima huoli huomioitu tdssi lopullisessa esityksessd, ja muutettiinko
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sitd timén arviointineuvoston nikemyksen ilmaisun jélkeen? Kiinnitdn huomiota myos sii-
hen, ettd tdnddn on juuri uutisoitu, ettd Euroopan komissio haluaa turvata vaérinkaytoksis-
td ilmoittaneiden oikeudet eli aiotaan esittdé ihan uutta direktiivid, jolla halutaan suojata
yleisen edun kannalta térkeistd tiedoista ilmoittavia ihmisié, niin sanottuja pilliin puhalta-
jia, jolloin tehtdisiin laittomaksi tydpaikalta erottaminen muun muassa niiden henkildiden
kohdalla. Miten arvioitte, ettd timé uusi direktiivi sitten suhteutuu tdhin lainsdadant6on?

15.10 Ville Skinnari sd: Arvoisa puhemies! Kuten edelld edustaja Résénen totesi, tdssé
on paljon hyvid elementtejd, muun muassa se, etti liikesalaisuuden mééritelmid on nyt
avattu ja médritelty se kolmellakin tavalla. Mutta kaiken kaikkiaan tietysti on kysymys sii-
td, kuten ministeri totesikin, ettd meidin pitdd Suomessa ennen kaikkea olla tietoisia siité,
miten me suojaamme liikesalaisuuksia, tekijanoikeuksia, niitd arvokkaita elementtejd Suo-
messa, ja niit ei sitten paddy mihinkéén véériin késiin.

Mutta olisin kysynyt oikeastaan samasta aiheesta kuin mihin edustaja Risdnenkin viit-
tasi. Lausuntokierroksellahan on tullut eteen ja ilmi monenlaisia asioita, mutta etenkin
tdma tyontekijdn asema ja ehka se tietoisuus ja osaaminen siind, mité liikesalaisuus oikeas-
ti tarkoittaa ja ymmaértddko tyontekijd sopimusta tehdessédn, mihin hén sitoutuu. Kysyn-
kin teiltd: Onko teilld tyd- ja elinkeinoministeridssé ajatusta siité, ettd titd koulutusta, tie-
donsaantia tulisi jotenkin esittdd? Onko teilld olemassa siihen joitain tyokaluja?

15.12 Eero Lehti kok: Arvoisa herra puhemies! Maailman taloushistoria tuntee liikesa-
laisuuksia pitkéltd ajalta: posliinin valmistus, paperin valmistus, ja ehkd maailman yleisin
litkesalaisuus — onko se sité, en tiedd — on Coca-Colan resepti.

Suomalainen elinkeinorakenne on koko ajan meneméssé korkean osaamisen alueelle,
jossa liikesalaisuuksien suhteellinen merkitys korostuu. Nokian, sanoisinko, patenttisalk-
ku on hyvé esimerkki: yhtid pysyy merkittévéltd osalta sen tuomien tulojen varassa, ja suo-
malainen teollisuus pyrkii jatkossakin Tekesin ja muiden avulla kehittdméén sellaisia tuot-
teita, joissa kilpailuetu on liikesalaisuus.

Se kysymys, joka tddlld on kahden edustajan, Résésen ja Skinnarin, toimesta tullut esiin:
ymmartadko tyontekija? Minun mielesténi kylld ymmartda. Ei siind kiytdnndssé niin suu-
ria ongelmia ole, ettd mikd on salaista ja mika ei. Se, miké on yleisesti tunnettu, ei ole sa-
laista. Se, joka yrityksen kilpailutekijana ei ole yleisesti tunnettu, on salaista. Tétd on ehka
vaikea havaita sellaisen ihmisen, joka ei ole kyseisessa yrityksessa ty0ssa.

Minun mielestdni tima on tervetullut laki, ja se, ettd se saadaan ndin nopeasti voimaan,
on erinomainen asia.

15.13 Kauko Juhantalo kesk: Herra puhemies! Ministeri Lintildlle kiitos havainnollises-
ta kysymyksen avaamisesta. Tassd liikesalaisuusasiassa tietysti nimensd mukaisesti kes-
keisen tarkeétd on salaisuus, ja nykymaailmassa — nykymenetelmin ja nykytiedonsaannin
helpottuessa — salaisuuden sdilyttdminen on kovin vaikeata, ja joskus osoittautuu niin,
ettd tdma lipsahtaa liian aikaisin yleiseen tietouteen, joku hyvikin keksinto.

Edustaja Lehden mainitsema Nokia on hyvé tyyppiesimerkki siitd, miten Nokia, aina-
kin toisella jalalla, pysyy hyvin pystyssé patenteilla saatavilla tuloilla. Siksi — kun on tuol-
lainen vaatimaton tydyhteiso, yksindinen kehittelijd tai niin edelleen — juuri patentin
hankkiminen nopeasti salaisuuden séilyttdmiseksi on hyvin tarkeétd, ja ndin ollen, kun pa-
tentin haku pelédstyttdd kustannuksillaan montaa ihmistd, sitd hakijaa erityisesti, patentin
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hakuun liittyvien monien kustannusten kohtuullistaminen olisi kylla vélttdmétonta. Nokia
saattoi suuren kassansa turvin ja prosessin kestdessd niitd automaattisesti hakea lukuisan
méérin, miké on ollut suuri onni, mutta pienyrittdjille tai pienyhteisolle timé saattaa olla
liian rankka kustannus.

15.15 Jani Mikeli ps: Arvoisa puhemies! Tietysti ensiksi pitdé todeta, ettd kylldhén lii-
kesalaisuuksia tarvitaan ja patenttisuoja pitéd olla keksinnoéille. Se on selvé asia. Mutta se
myos pitéd todeta, etté liikkesalaisuuksia voidaan myos kayttad vadrin, eli kdytetdén yhteis-
kunnan pakkovaltaa yksityisten yritysten intressien suojaamiseen ilman, ettd sille on vélt-
tamaéttd olemassa kunnon perusteita. Tatdhédn tapahtuu julkisella puolellakin, sanotaan niin,
ettd leimataan papereita salaiseksi vihdn varmuuden vuoksi edes yksiloimattd, mitd leima-
taan salaiseksi ja milld perusteella.

Nyt sitten jos yksityisille yrityksille annetaan liikaa paédtosvaltaa siind, mité julistetaan
salaiseksi, niin siin on riski, ettd julistetaan salaiseksi kaikki sellainen, mité ei haluta jul-
kisuuteen, eli ihmisten suita pistetdén kiinni jopa tydeldmén epékohdista ja muista sellai-
sista seikoista, jotka eivit suinkaan kuulu liikesalaisuuden piiriin, mutta niistd voi kirjoit-
taa amerikkalaiseen malliin sellaisen NDA-sopimuksen, jonka tydntekijé sitten allekirjoit-
taa tai vaihtaa tyopaikkaa. Siind ovat ne vaihtoehdot. Tallaisen estimiseksi taytyy pitda tis-
sé harkinta mukana, etti onko olemassa yhteiskunnallisesti lainsdddanndllisesti katsoen
sellainen oikeushyvi, jonka suojeleminen on riittdvé peruste timén salaisuuden sditdmi-
selle. Tdma4 ei voi mennd niin, ettd yksityiset yritykset sanelevat meille, mitké ovat salaista
asiaa ja mitké eivit.

15.16 Piivi Risénen kd: Arvoisa herra puhemies! On varmasti niin kuin edustaja Lehti
totesi, ettd tyontekijd yleensi tietdd, mika on salaista ja miké ei, ja korostan edelleen siti,
ettd mielesténi tdima esitys on hyvé ja kannatettava. Mutta ajattelen, ettd ongelmatilanteita
syntyy joskus — tosin onneksi harvoin ja harvoissa tilanteissa, mutta kuitenkin niitd syn-
tyy joskus — kun yrityksessd mahdollisesti on vaikkapa veronkiertoon tai korruptioon,
ympdristonsuojeluun, terveyteen tai turvallisuuteen liittyvid mahdollisia vaarinkaytoksia
ja tyontekijille syntyy se tilanne, ettd hin pohtii, miten tihin tilanteeseen pitiisi reagoida.
No, tdilld esityksen perusteluissa kylld todetaan niin, ettd arvioitaessa tyontekijén asemaa
otetaan huomioon, onko yritykselld kdytossd timmoinen vadrinkdytosten ilmoituskanava.
Jos téllainen on olemassa, niin sitd toki tulee kéyttda, mutta sitten tdilla todetaan se, ettd
tdma sisdinen ilmoittaminen ei kuitenkaan ole paras ratkaisu silloin, jos ilmoitus koskee
omaa esimiesté tai yrityksen johtoon kuuluvia henkil6itd — ja kylldhidn ndmé edelld mai-
nitut tilanteet yleensé juuri koskevat niité yrityksen johtoon kuuluvia henkil6ité, joten tima
sisdinen védrinkdytdsten ilmoituskanava ei silloin ole se kédypa ratkaisu. Ja nyt haluaisin
vield kuulla: kun tdlle uudelle direktiiville ndyttdd olevan tarvetta, niin miten tdmé suh-
teutuu tdhin nyt esiteltyyn lakiin, ja miké on télld hetkelld, jos timai laki tulee voimaan,
tyontekijén oikeusturva tdméntyyppisissé tilanteissa?

15.18 Eero Lehti kok: Arvoisa herra puhemies! Minusta tuntuu, ettd nyt tissé keskuste-
lussa menevit kaksi asiaa sekaisin. Yrityssalaisuus on esimerkiksi asiakasluettelo, raaka-
aineiden hinnat, sopimukset jélleenmyyntiorganisaation kanssa, piirustukset tai vastaavat.
Epédsopiva kéyttdytyminen, rikollinen toiminta on toinen asia. Niissd yrityssalaisuuksissa
el sinénsd ole mitéén sellaista, joka olisi milldén lailla rikollisen toiminnan kanssa tekemi-
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sissd. Ne ovat usein yrityksen kykyyn menestyd markkinoilla ja immateriaalisiin oikeuk-
siin liittyvid tietoja ja taitoja, joita yritys itse on hankkinut.

Patentti liittyy tietylld tavalla ndihin immateriaalisiin asioihin, mutta luulen, ettd patent-
teja tehdédédn yrityssalaisuuksiin ndhden ehké yksi sataatuhatta yrityssalaisuutta kohden,
koska patentti tekee jo sitten tietylld tavalla sen asian julkiseksi eiké ole mitenkéén pienel-
le yritykselle kédytinnossa jarkeva tapa. Monet yritykset, vaikka voisivat patentoida, eivét
patentoi, koska olettavat, ettd heiddn tuotekehityksenséd menee sen verran nopeasti eteen-
pdin, ettd patentilla ei olisi vastaavaa arvoa.

Néma yrityksen, sanoisinko, védrinkédytokset henkilokuntaa tai asiakkaita tai viranomai-
sia kohtaan eivét kuulu mielesténi yrityssalaisuuden késitteen piiriin.

15.20 Jani Mikeli ps: Arvoisa puhemies! Edustaja Lehden puheenvuorossa viimeisessé
lauseessa tuli esiin sana “mielesténi”. Ei se minunkaan mielesténi kuulu yrityssalaisuuden
piiriin, mutta nyt herdékin kysymys, mitd lain mukaan kuuluu yrityssalaisuuden piiriin:
Kuka pystyy méiritteleméén, mitd kuuluu yrityssalaisuuden piiriin? Mitd me lain varjolla
piddmme salaisena asiana? Kuka sen saa maéritelld? Nyt jos yritys sen saa mééritelld, niin
yrityshian mairittelee sinne sellaiset asiat, minka maarittdminen sinne kuuluu heidén int-
ressiinsd.

Edustaja Résénen toi aiemmin esiin selvén epdkohdan. Minunkaan mielesténi sisdinen
raportointi ndistd asioista ei riitd mihinkdén. Kylld tyontekijilld tulee olla oikeus ilmaista
epékohtia ja vadrinkaytoksia tydeldmaissa yrityssalaisuuden sitd estimaéttd, ja eduskunnan
tehtévé on suojella tété oikeutta.

Ensimmiinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Ja tissd keskustelussa viimeinen pu-
heenvuoro, jos ministeri haluaa pari minuuttia. — Olkaa hyva.

15.21 Elinkeinoministeri Mika Lintila: Kiitoksia, arvon puhemies! Hyvid kommentteja
kaikkinensa.

Edustaja Kiviranta oli oikeassa, ettd kylld timén paitarkoitus on selkeyttda. Sielld on
tdma direktiivipohja, johon tdma kaikki perustuu.

Edustaja Résénen puhui arviointineuvoston huolesta siitd, mitd on tapahtunut esimerkik-
si tyontekijin asemalle. Téssé lopullisessa versiossa arviointineuvoston perustein on otettu
ndmi huolet huomioon ja on muutettu alkuperdisté esitystéd sen osalta.

Edustaja Skinnari kysyi, onko toimia, joilla titd kyseistd tietoa levitetdén. Kylla téssé
tiedon levittdmisen vastuu on tietysti tyonantajilla ja osaltaan sitten ammattijérjestoilld,
jotka omalle jésenistolleen voivat tietoa levittda.

Edustaja Mikelélle: siis laissahan tulee olemaan verrattaen tarkka méaritelma liikesalai-
suudesta — se, mika siihen tulee.

Edustaja Résédnen jo aikaisemmin kysyi siitd, miten tdma uusi direktiivi pilliinpuhalta-
jien osalta tulee. Sitd ei ole tdysin vield analysoitu. Tiedetédén, mité se on. Sielld on paljon
tekijoitd, jotka ovat oikeusministerion kontolla, eli niitd ei voi suoraan sanoa, mutta totta
kai siind on katsottu se, ettd eivit nyt ristiriitaisesti mene nimé, niin voi varmaan sanoa,
ykkonen ja kakkonen, jotka sitten tulevat.

Eli kylla se suojaus tulee, niin kuin se ilmoituksen suoja tulee olemaan laajempi, ja se
tullaan varmaan kdymaén sitten sen kakkosen osalta mydhemmin lapi.
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Oma kaésitykseni on, ettd timé selkeésti parantaa tyontekijoitten asemaa, selkeyttid téité
kokonaistilannetta, [Puhemies koputtaa] toisaalta myos yrittdjille antaa paremman selkéin-
ojan. Mutta jos valiokuntakésittelyn aikana téssé selkeitd ongelmakobhtia tulee, niin ollaan
tietysti valmiit niihin sitten puuttumaan.

Keskustelu péattyi.

Asia ldhetettiin talousvaliokuntaan, jolle lakivaliokunnan on annettava lausunto.

5. Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi valtion virkamieslain ja kunnallisesta viranhalti-
jasta annetun lain seki poliisin hallinnosta annetun lain 15 §:n muuttamisesta
Hallituksen esitys HE 37/2018 vp

Ldhetekeskustelu

Ensimméinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Lihetekeskustelua varten esitellddn
pdivdjarjestyksen 5. asia. Puhemiesneuvosto ehdottaa, ettd asia ldhetetdén hallintovalio-
kuntaan.

Lahetekeskusteluun varataan 45 minuuttia maksimissaan. Mikéli puhujalistaa ei ehditd
annetussa ajassa kdydi loppuun, asiakohdan késittely keskeytetién ja sitd jatketaan tdimén
paivén istunnossa muiden asiakohtien tultua késitellyiksi. Jos keskustelu asiasta puoles-
taan paittyy ennen sille varatun méaréajan padttymistd, siirrytddn pdivéjarjestyksen seu-
raavaan, 6. asiakohtaan.

Keskustelu

15.24 Piivi Risénen kd: Arvoisa puhemies! Téssé hallituksen esityksessé ehdotetaan siis
muutettavaksi valtion virkamieslakia, kunnallisesta viranhaltijasta annettua lakia seké po-
liisin hallinnosta annettua lakia. Lausunnonantajat ovat pitineet virkamieslakiin esitettyja
muutoksia ldhtdkohtaisesti kannatettavina. Nostan téssd nyt esille muutamia ndkokohtia
tdhén lainsdadantoon.

Valtion virkamieslakia on 1dhihistoriassa muutettu useilla erillisilla lakimuutoksilla, jot-
ka vaikuttavat virkamiesten oikeudelliseen asemaan. Téllaisia ovat esimerkiksi kaksois-
kansalaisuutta koskeva sééntely, esitys muutoksenhakuoikeudesta virkaa ja virkasuhdetta
koskevaan nimittdmispaédtokseen sekd tdmi nyt késittelyssé oleva virkamiehen asemaan
muutoksia tuova esitys. On huomattava, ettd kun laki- ja asetustason muutoksia tehddin
toisistaan erillisind, voi virkoihin ja virkamiesten oikeudelliseen asemaan liittyvén koko-
naissddntelyn hahmottaminen muodostua hankalaksi.

Poliisin hallinnosta annetun lain sdénndkseen poliisin eroamisidsti lisdttiisiin tdmén
esityksen my6td mahdollisuus jatkaa poliisin virkasuhdetta eroamisidn téyttymisen jil-
keen enintéén kahdella vuodella poliisimiehen suostumuksella. Poliisimiehen eroamisidk-
sihén on sédddetty 68 vuotta poliisin hallinnosta annetussa laissa. Lisdksi tietyille poliisi-
miesryhmille on sdddetty erityiset 60 ja 63 vuoden eroamisiét. Viimeksi mainittujen ryh-
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mien osalta siirtymésaannoksessd todetaan jo nykyisin, ettd poliisimies ei ole velvollinen
eroamaan tuossa saddetyssd eroamisidssa.

Poliisimiehillé tulee olla mahdollisuus todellakin jatkaa niin halutessaan virkasuhdetta
eroamisidn tdyttymisen jdlkeen kuten muilla valtion virkamiehilld. TAma on perusteltua
virkamiesten yhdenvertaisuuden nédkdkulmasta, ja sithenhédn koko tdmaé lakiesitys filoso-
fialtaan perustuukin.

Tédmén esityksen myo6té lain sdédnnosti virkasiirroista muutettaisiin keventdmaélld virka-
siirtoihin liittyvéd menettelyd, eli hallinnonalalta toiselle tehtévisti virkasiirrosta paéttéisi
valtiovarainministerion sijasta se ministerid, jonka hallinnonalalta virka siirretéén toiselle.
Tatakin muutosta piddn kannatettavana. Koska virkasiirto edellyttiisi jatkossakin seké luo-
vuttavan ettd vastaanottavan hallinnonalan ministerién ja luovuttavan ja vastaanottavan vi-
raston yhteisymmarrysti ja virkamiehen suostumusta, olisi byrokraattista edellyttaa lisak-
si valtiovarainministerion paitosta. Esimerkiksi valtion padsopijajarjestdt ovat yhteisessa
lausunnossaan ilmaisseet tukensa télle prosessille.

Puhemies! Vield ihan lopuksi totean, ettd piddn myos kannatettavana 35 §:44n ehdotet-
tua muutosta, jolla mahdollistettaisiin virkamiehen suostumuksella virkasuhteen jatkami-
nen kahdella vuodella eroamisién tdyttymisen jélkeen. Télld muutoksella mahdollistetaan
se, ettd virkamiehen kokemusta ja asiantuntemusta voidaan kdyttdd vield hdnen saavutet-
tuaan eroamisién nédin hinen halutessaan. Téméhén on tietenkin myonteinen asia, kun toi-
votaan, ettd tyduria voitaisiin pidentd4 ja ihmisten tydeldméssé saavutettua osaamista ja ka-
pasiteettia my0s kéyttdd yhteiseksi hyviksi pidempéén. Sddnndksen kiyttd kéytdnnossa
edellyttdisi kyseessd olevan viraston tosiasiallista tarvetta virkamiehen ammattitaidolle ja
ennen kaikkea tietenkin hdnen omaa halukkuuttaan tydskennella.

Keskustelu paittyi.

Asia ldhetettiin hallintovaliokuntaan.

6. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi ihmisen elimien, kudoksien ja solujen lidketieteel-
lisestii kiiytosti annetun lain muuttamisesta
Hallituksen esitys HE 54/2018 vp

Lihetekeskustelu

Ensimméinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Lihetekeskustelua varten esitellddn
paivéjarjestyksen 6. asia. Puhemiesneuvosto ehdottaa, ettd asia ldhetetdédn sosiaali- ja ter-
veysvaliokuntaan, jolle perustuslakivaliokunnan on annettava lausunto.

Lahetekeskusteluun varataan 45 minuuttia. Mikéli puhujalistaa ei ehditd annetussa ajas-
sa kdyda loppuun, asiakohdan késittely keskeytetién ja sité jatketaan timén péivén istun-
nossa muiden asiakohtien tultua késitellyiksi. Jos keskustelu asiasta puolestaan pédttyy en-
nen sille varatun méirdajan padttymistd, siirrytdén péivéjarjestyksen seuraavaan, 7. asia-
kohtaan.

Ministeri Saarikko, poissa. Edustaja Pdivi Résénen. [Olavi Ala-Nissild: Rédsdnen joutuu
hoitamaan ministerin hommia!]
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Keskustelu

15.29 Piivi Risénen kd: Arvoisa puhemies! Harmi tietenkin, ettd ministeri ei nyt ennét-
tanyt paikalle, mutta on toki suuri kunnia saada titi lakiesitystd olla esitteleméssé.

Tédmén nyt késittelyssd olevan hallituksen esityksen tavoitteena on siis liséitd elévalta
henkil6ltd tapahtuvia uusiutumattoman elimen tai uusiutumattoman kudoksen luovutuk-
sia, kiytdnnossd juuri munuaisen luovutuksia, mahdollistamalla se, ettd luovuttajina voi-
vat olla muutkin henkildt kuin voimassa olevassa laissa tarkoitetut vastaanottajan lahi-
omaiset ja muut léheiset.

Pidén tétéd tavoitetta erittdin térkednd ja titd lakiesitystd erittdin kannatettavana. Tata
muutosta todellakin tarvitaan. Haluan nyt tdssé nostaa esiin sen, ettd timén esityksen poh-
jana on kristillisdemokraattien kansanedustaja Sari Tanuksen vuonna 2016 laatima laki-
aloite elinsiirtojen helpottamiseksi. Olen itse myos useamman vaalikauden ajan tehnyt tyo-
td ja puhunut elinsiirtojen helpottamisen puolesta ja osaltani olin vaikuttamassa myos ai-
empiin lainsddddnndn muutoksiin, joilla elinsiirtojen toteuttamiseen kuolleelta henkil6lta
liittyvad menettely4, jolla niitd elimid voidaan sitten saada luovutukseen, voitiin keventaa.

Elinsiirtoja tehdddn Suomessa tarpeeseen néhden liian véhén ja elinsiirtoon sopivista
elimisté on jatkuva pula. Meilld jatkuvasti kuolee henkil6itéd sen vuoksi, etté he eivét ajois-
sa saa siirrettdvad elintd. Suomen nykyinen lainsdddanto estdd talld hetkelld luovuttamasta
munuaista sellaiselle sitd tarvitsevalle henkil6lle, joka ei ole luovuttajan ldhiomainen tai
asu samassa osoitteessa. Kudoslain mukaan téysi-ikdinen henkild, joka kykenee pééatta-
méédn hoidostaan, voi luovuttaa uusiutumattoman elimen vain ldhiomaisensa tai muun l4-
heisensi sairauden hoitoa varten. Lahiomaisia timén voimassa olevan lain mukaan ovat
aviopuoliso, lapsi, vanhemmat ja sisarukset. Laheisid ovat puolestaan avopuoliso tai muu
luovuttajan kanssa samassa osoitteessa, samassa taloudessa, asuva henkilo. Tdma suppea
tulkinta on rajannut ulkopuolelle esimerkiksi tadit, sedét, serkut ja ystévit.

On sinédnsi aika erikoista, ettd yhteinen kotitalous, yhteinen osoite, on Suomessa méaa-
rittdvana tekijénd vield tdlld hetkelld elinsiirroissa. Onkin vélttdmétontd saada Suomen ku-
doslaki pohjoismaiselle ja yleiseurooppalaiselle linjalle. Pohjoismaiden ja useiden muiden
lansimaiden lainsdddédnté mahdollistaa sen, ettd uusiutumattoman elimen tai kudoksen luo-
vuttajana voi toimia vastaanottajan ystavé tai muu terve vapaaehtoinen. Todellakin tdmén
esityksen mukaan, joka nyt on kisiteltdvina, tdysi-ikdinen henkild, joka kykenee péétta-
madn hoidostaan, voisi luovuttaa elimen sukulaisensa tai muun ldheisensi sairauden tai
vamman hoitoa varten. Jos sukulainen tai muu ldheinen ei sovellu luovuttajaksi, niin siiné
tapauksessa elimen tai kudoksen voisi luovuttaa myds muu siihen sopiva tiysi-ikdinen
henkild, joka kykenee paittiméan hoidostaan. On todellakin perusteltua, ettd lakiin ote-
taan my0s luovuttajalle tehtdvid tutkimuksia ja selvityksid koskevat sdénnokset, joissa
edellytetddn vapaachtoisuuteen ja mahdolliseen taloudelliseen etuun liittyvien tutkimus-
ten ja selvitysten riippumattomuutta irrottamistoimenpiteesta paétettdessa.

Arvoisa puhemies! Elinsiirto on vakiintunut hoitomuoto henked uhkaavassa elimen va-
jaatoiminnassa. Kansainvéliselld mittapuulla elinsiirtojen tulokset Suomessa ovat erittdin
hyvit. Suomessa tehddian vuosittain 200—250 munuaissiirtoa. Viime vuonna niité tehtiin
240. Uutta munuaista odottaa Suomessa kuitenkin télld hetkelld 450 ihmistd. Sopivan mu-
nuaisen 16ytdminen kuolleelta luovuttajalta kestdd keskimédrin puolitoista vuotta, ja moni
joutuu odottamaan pidempéain. Meilld noin 90 prosentissa munuaissiirroista siirre on saatu
aivokuolleelta luovuttajalta, kun maailmanlaajuisesti keskiméérin 40 prosenttia munuais-
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siirroista tehdéén eldviltd luovuttajilta. Sopivien luovuttajien puute rajoittaa siirtojen luku-
maédrdd. Tdméan vuoksi joka vuosi useita potilaita kuolee munuaisten vajaatoiminnan
komplikaatioihin, kun he odottavat tuota siirtoa.

Munuaisen luovutus on turvallinen toimenpide huolellisesti tutkitulle luovuttajalle. Th-
minen pérjdd hyvin myds yhdelld munuaisella. Jéljelle jdényt munuainen pystyy paranta-
maan toimintaansa niin, ettd se vastaa normaalia kahden munuaisen toimintaa. Ja todella-
kin munuaissiirto on vaikean munuaisten vajaatoiminnan paras hoito. Se vapauttaa saajan-
sa raskaasta dialyysi- eli keinomunuaishoidosta, antaa mahdollisuuden viettid normaalia
eldmdi, moni pystyy palaamaan siirron jélkeen takaisin tydelaméén, ja eldvaltd luovutta-
jalta siirretty munuainen alkaa toimia ldhes aina heti siirtoleikkauksen jilkeen, miki no-
peuttaa leikkauksesta toipumista, ja siirteen pitkéaikaisennuste on parempi kuin kuolleelta
luovuttajalta saadun siirteen.

Totean vield, ettd munuaissiirto on myds kustannustehokas hoitomuoto, silld se sadstda
yhteiskunnan varoja satojatuhansia euroja dialyysihoitoon verrattuna. Dialyysihoito mak-
saa kunnalle noin 60 000 euroa vuodessa potilasta kohti, mutta suomalaistutkimusten mu-
kaan toimiva munuaissiirre sdistiéd jo vuoden kuluttua leikkauksesta yhteiskunnan varoja
noin 40 000 euroa vuodessa verrattuna dialyysihoitoon.

15.36 Ulla Parviainen kesk: Arvoisa puhemies! Olen todella iloinen, ettd timé on tdhdn
vaiheeseen edennyt, ettd on hallituksen esitys asiasta, jota niin monet ovat odottaneet, eri-
tyisesti ne, jotka sielld jonossa odottavat siirrdnndistd. Eli ihan niin kuin tuossa edellinen
edustaja kuvasi titd asiaa, télld keinoin saadaan merkittdviasti nopeutettua nyt néitten jono-
jen etenemistd. Sielld on tilanteita, ettd olisi ldheiselld ihmiselld, mutta ei kuitenkaan lain
nykyisen méadrityksen mukaisesti ldheiselld, mahdollisuus luovuttaa elinti ja saataisiin si-
ten eteenpdin hoitojonoja. Erityisesti olen iloinen nuorten ihmisten kohdalta, etté timi asia
on meillé tadlla eteneméssa.

15.37 Piivi Risénen kd: Arvoisa puhemies! Haluan vield mainita, ettd on merkille panta-
vaa, ettd kaikki lausunnonantajat kannattivat tité elinsiirtojen lisddmistavoitetta ja myos
tdma kudoslain muotoilu sai hyvin vahvan kannatuksen. Esimerkiksi Suomen Ladkariliitto
on lausunnossaan pitdnyt elinluovutusten lisddmistd tarkednd, silld elinsiirtojonot ovat
edelleen pitkét, ja Ladkériliitto on huomauttanut, ettd elinluovutusten lisidmisen ensisijai-
sena keinona tulisi jatkossakin olla sairaaloiden toiminnan tehostaminen siten, ettd mah-
dollisimman suuri osa aivokuolleiden luovuttajien elimisti saataisiin elinsiirtokéyttdon,
koska se on edelleenkin se tarkein luovutustapa jatkossakin, vaikka tdmaé laki tuleekin voi-
maan.

Niéen itse tirkeédnd myds sen, ettd koko terveydenhuollon palvelujen kentéssé lisdtdén
elinsiirtoja koskevaa tietoa ja koulutusta ja samoin myos kansalaisille tietoa tisté tarkeésté
mahdollisuudesta.

Toivon, ettd tdmé ihmishenkid sdéstédva lakimuutos saadaan mahdollisimman pian voi-
maan, koska meilld todellakin ne 450 henkil6a téllakin hetkelld odottavat tdtd mahdolli-
suutta munuaissiirtoon.

Keskustelu péattyi.
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Asia ldhetettiin sosiaali- ja terveysvaliokuntaan, jolle perustuslakivaliokunnan on annetta-
va lausunto.

7. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi piéistokauppalain muuttamisesta
Hallituksen esitys HE 51/2018 vp

Lihetekeskustelu
Asia ldhetettiin talousvaliokuntaan.
8. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi Energiavirastosta annetun lain 1 §:n muuttamises-
- Hallituksen esitys HE 47/2018 vp
Lihetekeskustelu
Asia ldhetettiin talousvaliokuntaan.
9. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi Ruokavirastosta ja eriiksi siihen liittyviksi laeiksi
Hallituksen esitys HE 8/2018 vp
Valiokunnan mietintd6 MmVM 6/2018 vp

Ensimmdinen kdsittely

Eduskunta hyviksyi hallituksen esitykseen HE 8/2018 vp sisdltyvien 1.-6. lakiehdotuksen
siséllon mietinndn mukaisena. Lakiehdotusten ensimmaéinen késittely pééttyi.

10. Hallituksen esitys eduskunnalle vaihtelevaa tydaikaa noudattavan tyontekijin asemaa
parantavaksi lainséiadéinnoksi

Hallituksen esitys HE 188/2017 vp

Valiokunnan mietintd TyVM 4/2018 vp

Mietinnon péyddllepano

Mietintd pantiin poydélle 25.4.2018 pidettdvain tiysistuntoon.

11. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi oikeudenkiymiskaaren muuttamisesta ja eriik-
si siihen liittyviksi laeiksi

Hallituksen esitys HE 200/2017 vp

Valiokunnan mietinté LaVM 2/2018 vp

Mietinnon péyddllepano

Mietintd pantiin poydélle 25.4.2018 pidettdvain tiysistuntoon.
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12. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi oikeudenkiymiskaaren muuttamisesta
Hallituksen esitys HE 190/2017 vp
Valiokunnan mietinté LaVM 3/2018 vp
Mietinnon péyddllepano
Mietintd pantiin poydélle 25.4.2018 pidettdvain tiysistuntoon.

13. Seuraava tiysistunto
Eduskunnan seuraava tdysistunto on keskiviikkona 25.4.2018 klo 14.00. Taysistunto lope-
tettiin klo 16.07.

Poytakirjan vakuudeksi:

Timo Tuovinen
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