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Taysistunto

Keskiviikko 2.10.2019 klo 13.59—16.44

Taysistunto alkoi klo 13.59. Téaysistunto keskeytettiin klo 14.33. Téysistuntoa jatkettiin klo
14.52. Taysistunto pééttyi klo 16.44.

Puhetta johtivat ensimméinen varapuhemies Tuula Haatainen (13.59—14.33 ja 14.52—15.45) ja
toinen varapuhemies Juho Eerola (15.45—16.44).

Taysistunnon alussa vietettiin hiljainen hetki Kuopion tapahtumien johdosta.

1. Nimenhuuto
Nimenhuutoraportti Liite 1A

Toimitettiin nimenhuuto.

Ensimmiéinen varapuhemies Tuula Haatainen: Arvoisat edustajat, drade riksdagsleda-
moter! Thmisen suru on suurimmillaan silloin, kun ldheisen kadesti ei voi endi koskaan pi-
tad kiinni. Téllaisen surun ymmartéa vain ihminen, joka on sen kokenut.

Olemme nyt kolmatta kertaa hieman yli kymmenen vuoden sisélld tilanteessa, jossa
tdma sali aloittaa istuntonsa hiljaisella hetkelld surrakseen Suomessa tapahtuneen kouluvé-
kivallan uhrien lisdksi ihmisid, joiden késié ei ldheisen kési endd kosketa. Kuten Kauhajo-
en ja Jokelan kohdalla, esiin nousee taas tuskainen kysymys: miksi?

Téhin kysymykseen ei vield ole vastauksia — on vain surua, joka on suurin henkensé
menettédneen uhrin omaisilla ja ldheisilld. Ennen kuin vastauksia saadaan, meidan kaikkien
on keskityttdvd antamaan kaikki tarvittava tuki avun tarpeessa oleville. Kun vastauksia
saadaan, niiden mukaisiin toimiin on ryhdyttava.

An s4 ldnge vet vi inte vilket motiv girningsmannen i Kuopio hade for sitt dad. Innan vi
fér svar pa den fragan, gor vi alla bést i att koncentrera oss pa att ge all den hjélp de berérda
behdver. Nér vi far svar pa vara fragor, maste de atgérder vidtas som visar sig nodvéndiga.

Med anledning av héndelserna i Kuopio haller riksdagen nu en tyst minut for att delta i
de anhorigas och nérstdendes sorg.

Esitén eduskunnan puolesta syvén osanottoni henkensd menettdneen omaisille ja ldhei-
sille. Toivotan voimia tapahtumassa loukkaantuneille uhreille ja heidén perheilleen.

Kuopion tapahtumien johdosta eduskunta hiljentyy nyt ottaakseen osaa omaisten ja 14-
heisten suruun.

Edustajat kuuntelivat muistosanoja seisten.

Valmis
5.0
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2. Valtioneuvoston kirjelmé eduskunnalle valtioneuvoston jisenten sidonnaisuuksista
(Kulmuni ja Kaikkonen)
Valtioneuvoston kirjelmd VN 4/2019 vp

Keskustelu
Tyojérjestyksen mukaan eduskunta ei tee paétostd asiasta. Asian késittely paittyi.

3. Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi kevytautoja koskevien lakien voimaantulosain-
nosten muuttamisesta ja tielilkennelain muuttamisesta annetun lain kumoamisesta
Hallituksen esitys HE 21/2019 vp

Lihetekeskustelu

Ensimmiinen varapuhemies Tuula Haatainen: Lihetekeskustelua varten esitelldén péi-
véjarjestyksen 3. asia. Puhemiesneuvosto ehdottaa, ettd asia lahetetddn litkkenne- ja viestin-
tavaliokuntaan.

Léhetekeskusteluun varataan enintédén 45 minuuttia. Asian késittelyssd noudatetaan ai-
kataulutettujen asioiden osalta sovittuja menettelytapoja.

Keskustelu

14.05 Timo Heinonen kok: Arvoisa rouva puhemies! Hyvét edustajakollegat ja muut pai-
kallaolijat! T44lld on eduskunnan tdysistuntoa seuraamassa myds paljon nuoria. Uskon,
ettd my0s ndistd nuorista moni odotti marraskuun ensimmaéisté paivad. Moni perhe odotti
marraskuun ensimmadisti pdivad — péivad, jolloin oli paétetty, ettd Suomessa otetaan mo-
poautoja turvallisemmat kevytautot kdyttoon. Liikenne- ja viestintdministerion valmistele-
ma hallituksen esitys kevytautoista hyviaksyttiin eduskunnassa poikkeuksellisen suurin lu-
vuin: 167 kansanedustajaa dénesti kevytautojen puolesta ja vain 12 niité vastaan. Itse asias-
sa tdmén esitetyn kevytautolainsdddédnnon puolesta dénestivét yhtd lukuun ottamatta kaik-
ki sosiaalidemokraatit viime kaudella oppositiossakin ollessaan ja myos nykyinen liiken-
neministeri Sanna Marin. Tasavallan presidentti vahvisti eduskunnan sédtimaét kevytauto-
ja koskevat lait 18. tammikuuta 2019, ja silloin viimeistddn oli selvai, ettd laki astuu
voimaan 1. marraskuuta 2019, jolloin kevytautojen muutoskatsastukset voidaan aloittaa.

Aika moni on tdhdn uskonut, luottanut eduskunnassa tehtyihin paatoksiin, jotka presi-
dentti on vahvistanut, ja luottanut, ettd ndin myds toimitaan, ja aika moni perhe — ehké
néistékin nuorista osalla on jo kotona odottamassa kevytauto marraskuun ensimmdist péi-
véa varten — odotti sité hetked, ettd he saisivat nuorelleen turvallisemman kulkupelin. He
myos odottivat sitd, ettd kulkeminen esimerkiksi yhad harvempaan asutulla maaseudulla tai
seutukaupungista keskuskaupunkiin tai maalaiskunnasta seutukaupunkiin onnistuisi jat-
kossa helpommin nuorille senkin my6té, kun julkinen litkenne on véhentynyt.

Kevytautot ovat siis 15 vuotta tiyttaneille kuljettajille tarkoitettuja oikeita, pienié hen-
kildautoja, joissa nopeus on rajoitettu 60 kilometriin tunnissa. Itse asiassa voisi sanoa, ettd
kevytautojen suurin etu on nimenomaan niiden turvallisuus meidén nuorillemme, silld ne
ovat nykyaikaisia, lainsdddéanndssé hyvinkin tuoreiksi méiriteltyjd henkildautoja, joissa on
siis aina kattavat, modernit, parhaat turvavarusteet ja turvallisuus edelld suunniteltu kori-
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rakenne. Ja nopeushan on taajamissa 30 kilometrié tai 40 kilometrid, kun se on erikseen
sielld nopeusrajoituksella méadratty. Itse asiassa korirakenne nimenomaan on myos jalan-
kulkijoille mopoautoja huomattavasti turvallisempi, eli tdrmétessién polkupydréilijaén tai
kévelijdén téllainen kevytauto on myos jalankulkijan tai pyoriilijdn ndkdkulmasta huomat-
tavasti turvallisempi kuin nykyiset mopoautot.

No, EU-komissiosta tuli yhden virkamiehen kirje, huomautus, Suomen ministerioon ul-
koministeri Haavistolle kevytautoja koskevasta siéntelystd. Komission elokuun alussa an-
taman huomautuksen sisdltd oli samansuuntaisia huomioita kuin on ollut aiemminkin,
mutta ministeridsté todettiin jo tuolloin, ettd komission huomautus ei esté lain voimaantu-
loa mutta voi noudattamatta jétettynd johtaa rikkomusmenettelyn kéynnistdmiseen komis-
sion toimesta. Komission huomautuksessa esitettyja huolia ovat tieturvallisuus — joka itse
asiassa on hyvin perusteltua katsoa my0s toisinpdin olevan huomattavasti parempi kuin
mopoautoilla — ja mahdolliset ympéristdongelmat. Olen itse sitd mieltd, ettd kevytautot
ovat myOs huomattavasti ymparistdystévéllisempid kuin tdmén pédivéin mopoautot. Ja sit-
ten se tirkein: markkinoiden vaaristyminen, misté tdssd on kyse. Lopulta isot mopoauto-
valtiot Italia ja Ranska lobbasivat mahdottomasti EU:ssa estiddkseen jarkevien kevytauto-
jen tulon, silld ei heitd kiinnostanut se, mitéd tapahtuu Suomessa — Suomessa mopoautoja
myydaén normaalissa tilanteessa noin sata vuodessa — mutta heité kiinnostaa se, ettd jos
ndmd turvallisemmat, nuorille turvallisemmat, kdvelijdille turvallisemmat kevytautot tule-
vatkin Ranskaan ja Italiaan, niin silloin silld onkin mopoautovalmistajille huomattavasti
isompi merkitys. [Leena Meri: Juuri néin!]

Onhan niitd muikkareita tullut EU:sta aiemminkin, eiké niiden edessi ole tilla tavalla
satkitty kuin nyt ndytetddn sitkittdvan. Meidin autoveroa on arvosteltu EU:sta — eipd ole
ryhdytty toimenpiteisiin, ettd se olisi muutettu. Tai monta muuta, joita tadltd voi asiakir-
joista katsoa.

Pitkat vdlimatkat, heikko joukkoliikenteen palvelutaso maaseudulla, kaupunkiseutujen
reuna-alueet ja haastavat talvikauden liikenneolosuhteet ovat sellaisia asioita, jotka ovat
nousseet esille nimenomaan puoltamaan tité kevytautolainsdddantoa.

Arvoisa puhemies! En ymmaérré sitd, ettd nyt ollaan tekeméssé téllainen toimenpide.
Onko niin, ettd lakia ainoana viime eduskunnassa vastustaneet vihreét heiluttavatkin nyt
meidén hallitustamme? [Vilihuutoja vihreiden ryhmésti] He dénestivit viimeksi tité lain-
sdddantod vastaan, mutta kaikki muut olivat sen puolesta.

En ymmairré, ettd tdhidn ollaan ottamassa vuoden viivdstystd, ja piddn, arvoisa puhe-
mies, erittdin huolestuttavana ja valitettavana sitd, ettd ndin keskeistd lainsdddantod ja
muutosta eduskunnassa késiteltdessé ei lilkenneministeri Marin ole paikalla titi keskuste-
lua kdymassa. Ja jos oikein olen ymmartinyt, timi on tarkoitus vieda vield eduskunnassa
mahdottoman nopeassa aikataulussa lépi ilman perusteellista, huolellista kuulemista. Olen
huolissani my®s siitd omaisuudensuojasta, mika tdssd on jadnyt tdysin selvittdmaéttd, ja
tdma lainsdddantd pitiisi viedd perustuslakivaliokunnan arvioitavaksi tdmén lykkayksen-
kin osalta. Kun kuuntelen timén keskustelun, niin toivottavasti tdssé nyt vastuullisuus voit-
taa ja nuorten liikenneturvallisuus voittaa, ja jos korjauksia tehdédén, ne toivottavasti teh-
déén niin, ettd — voisi lainata vaikkapa ministeri Kiurua — nédmé onnistuisi muutamassa
tunnissa ja muutamalla lauseella korjata lakiin, jos ne halutaan tehdé. Nyt ndyttda siltd, ettd
tosiasiallinen tavoite on kumota koko kevytautolainsdddanto, ja ymmarran, ettd ihmiset
ovat siitd kiukkuisia.
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14.13 Jari Myllykoski vas: Arvoisa rouva puhemies! Kunnioitettu edustaja Heinonen, en
tiedd kummasta olette enemmaén huolissaan: etté asiaa ei késitelld nopeasti vai etté asia ké-
sitelldéin nopeasti? Jai vdhén niin kuin epéselvéksi, mutta varmasti tdssd ehké jonakin pii-
vand sitten ratkeaa, onko se, ettd hallitus haluaa tuoda timén nopeasti késittelyyn, huono
asia, vai se, etti tdssé otetaan nyt vuoden lisdaika. Se jadkoon sitten vaikka meidan kahden-
keskiseen kahvilakeskusteluun.

Edustaja Heinonen puhui arvokkaasti ja ansiokkaasti siitd, ettd me olimme hyvin yksi-
tuumaisia siitd, ettd me haluamme kevytautot suomalaiseen liikenteeseen. Omalta kohdal-
tani voisin sanoa, etté olisin téssé vaiheessa, jos minulla olisi sen ikdisid lapsia, ostamassa
pojalleni tai tyttdrelleni aiemmin mopon kuin kevytauton. Mind olen aina sanonut, etté sel-
laiseen saippuakoteloon miné en lastani laittaisi isojen rekkojen liikenteeseen. Meillé var-
masti oli nopea tahto ja hyvé edellytys siihen, ettd me haluamme lastemme turvallisuutta ja
koko liikenneturvallisuuden nimissi sellaisia ajoneuvoja, jotka kaupunkiolosuhteissakin
ovat jalankulkijalle ja pyoriilijélle turvallisempia korirakenteensa vuoksi, koska niissd on
testattuja tormaystutkimuksia, mutta kevytautoissa niité ei ole lainkaan.

Me voisimme ehké, jos olisi mahdollista avata titd lainsdddantdd, vield tarkastella siind
yhteydessd, kuinka paljon me haluamme tdmén kevytauton kéyton laajenevan. Itse, kun
olin puoltamassa tétd kevytautohanketta, jossain vaiheessa rupesin miettimééan, ettd saat-
taa olla, ettd ammattiautoilijoilta ei tulisi kaunista kiitosta edustaja Myllykoskelle, kun
ndmi 60 kilometrié tunnissa kulkevat, kesédfestareille menevit kevytautot tayttdisivét val-
tatiet. Joten ehké voisimme, jos se on mahdollista, vihin keskustella siitd, onko sellaisia
alueellisia tai kdyttoon liittyvié rajoitteita. Saimme ne pois moottoriteiltd ja moottoriliiken-
neteiltd, mika oli hyvé ratkaisu valiokunnassa. Me tarvitsemme ehki véhin enemmén ajo-
opetusta kevytautojen ajo-oikeuteen, ehka kehittdmista siihen, ettd mopoautojenkin osalta
voisimme edellyttdd enemmén ajokokemusta myds vaikeissa olosuhteissa. Ja rikosseuraa-
muksen pitéisi olla kylld enemmén maéériteltdvissé niin, ettd sakolla siitd ei paédse. Sen pi-
tdisi olla tielitkennerikkomus, misté viritetty kevytauton kuljettaja saa tuntuvan sanktion
— onko se kolme kuukautta tai heti kortti siirtyy sinne 18 vuoteen. Néité pitéisi uskaltaa
viela tutkailla.

Mutta kuten tuossa edelld edustaja Heinonen toi hyvin esille, se kaikki, mitd me téssi sa-
lissa viime kaudella pohdimme, oli hyvéa tutkiskelua, ja toivotaan, ettid timan vuoden ai-
kana, ehki vield nopeamminkin, voimme viedd tdmin asian sellaiseen péaitokseen, ettd
meidédn nuorilla on kdytossa turvallisuutta lisddvat kevytautot. Painorajoista voidaan kes-
kustella, mutta teenndisid traktoriluokkaan siirtémisid ei ole kansantaloudellisesti jarkevad
tehdd. — Kiitoksia, puhemies.

14.17 Jukka Kopra kok: Arvoisa puhemies! Ajatus téstd kevytautosta on elényt késityk-
seni mukaan ainakin vuodesta 2013, jolloin tdstd eduskunnassa ensimmaiisen kerran on pu-
huttu. Viime kaudella eduskunta sitten varsin yksituumaisesti sai timén lain séédettya.

Tédmai kevytauto on tarkoitettu nuorison kayttoon, ja ajatus on siind se, ettd silld paran-
netaan nuorten liikkkumismahdollisuuksia. Tdma ilmaisu ’kevytauto” on ehké vahin har-
haanjohtava, silld kyseessidhdn on tavanomainen ajoneuvo, joka painoltaan ja ominaisuuk-
siltaan on siis henkil6auto. Ehképa tulisikin tdtd kutsua ennemminkin nuorisoautoksi kuin
kevytautoksi.

Olin litkennevaliokunnassa késittelemésséi asiaa edelliselld kaudella, ja tuolloin linja-
simme muun muassa auton nopeudeksi 60 kilometrié tunnissa ja olimme varsin tiukkoja
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auton vuosimallin ja turvatekniikan suhteen. Vuosimalliksihan rajattiin vahintdan 2014 tai
sitd uudempi ja jatkossa maksimissaan 10 vuotta vanha. Syy tdhén on se, etti tillaiset autot
on varustettu aina ldhes moderneimmilla turvavilineilld ja erityisesti vuodesta 2014 eteen-
pdin tdrmiyksenestolla, ABS-jarruilla ja niin edelleen, turvakorin liséksi. Edelleen tissi
kevytautossa tai nuorisoautossa hyvéa on se, etté ei tarvitse investoida erilliseen kulkuvé-
lineeseen, vaan tdma auto olisi sitten jatkossa konvertoitavissa tavalliseksi henkiloautoksi,
kun sen kéyttdjé tayttdd 18 vuotta.

Me dénestimme téstd viime kaudella ja olimme hyvin yksimielisid siitd: 167 oli tdmén
esityksen puolella. Toivonkin nyt eduskunnalta samaa yksituumaisuutta ja miéréitietoi-
suutta tdmén asian eteenpdin viemiseksi jatkossa. Ei nyt anneta Euroopan unionin ohjata
meitd, vaan tehddén se, miké on suomalaisille nuorille ja Suomelle hyvéksi. Uskon vakaas-
ti, ettd kun eduskunta tahtonsa tissé asiassa ilmaisee, niin meidin virkamiechemme kylla
ovat niin taitavia, ettd osaavat timéin asian sdétad sellaiseksi, ettd se kestdd myos laajem-
man kriittisen tarkastelun. Erityisen kiinnostavaa on nyt sitten kuulla keskustelua ja kdyda
tatd asiaa lépi, ja toivottavasti timi etenee suunnitelman mukaisesti.

14.20 Suna Kymiildinen sd: Arvoisa rouva puhemies! Edustaja Heinosen puheenvuo-
roon totean heti aluksi, ettd — kuten ministeri Marin on esimerkillisesti eduskunnalle,
meille jokaiselle edustajalle, sdhkopostilla ilmoittanut — ministeri on esteellinen tdndan
osallistumaan eduskunnan kaésittelyyn osallistuessaan presidentin delegaation ulkomaan-
matkaan. [Timo Heinonen: Siirretddnkoé myohemmaéksi?]

Kasittelyssé on hallituksen esitys eduskunnalle laiksi kevytautoja koskevien lakien voi-
maantulosédénndsten muuttamisesta ja tielilkennelain muuttamisesta annetun lain kumoa-
misesta. Esityksen tarkoituksena on siirtdd kevytautoja koskevien lakien voimaantuloa
vuodella. Voimaantulon siirtdimisen tarkoituksena on selvittda, onko kevytautoja koskevia
lakeja mahdollista muuttaa siten, etté ne olisivat Euroopan unionin lainsédédénnon ja erityi-
sesti ajokorttidirektiivin mukaisia. Kevytautoja koskevilla laeilla mahdollistetaan nopeu-
deltaan rajoitetun henkildauton kuljettaminen 15 vuotta tiytténeelle mopoautoa vastaavas-
ti AM-luokan ajokortilla. Lainmuutoksella luodaan uusi T1-luokan ajoneuvoryhma4, kevy-
tauto, jotka on muutettu henkildautoista siten, ettd suurin rakenteellinen nopeus on rajoi-
tettu 60 kilometriin tunnissa.

Arvoisa rouva puhemies! Kevytautojen on tarkoitus parantaa erityisesti nuorten liiken-
neturvallisuutta tuomalla mopojen ja mopoautojen rinnalle uusi liikkumismuoto. Eduskun-
ta hyvéksyi kevytautoja koskevat lait suurella enemmist6lld. Lakien hyvéksymisen puoles-
ta dénesti 167 edustajaa ja hylkd&misen puolesta vain 12 edustajaa. Komissio antoi elo-
kuussa huomautuksen myo0s valtioneuvoston asetusten ja médrdysluonnoksen johdosta.
Komission huomautuksessa péddasiallinen peruste on kevytautojen EU-ajokorttidirektiivin
vastaisuus. Komissio katsoo, ettd kevytautoihin ei voida soveltaa ajokorttidirektiivin maa-
talous- ja metsétraktorin maéritelméaé, vaan niihin sovelletaan moottoriajoneuvon maéritel-
méé ja ne kuuluvat siten ajokorttidirektiivin soveltamisalaan. Komission mukaan kevytau-
tojen kuljettamiseen ei voida kansallisesti sddtdd AM-ajokorttiluokan ja 15 vuoden alaiké-
rajan vaatimusta. Totean téssé, ettd huomautus ei ole vain yhden virkamiehen késialaa,
vaan koko komission paitos.

Euroopan unionin komissiolta epévirallisesti saadun tiedon mukaan sille on myos tehty
kevytautolaista kymmenkunta kantelua. [Timo Heinosen vélihuuto] Komission huomau-
tuksen ja sille tehtyjen kantelujen vuoksi on kevytautojen voimaantuloon vahvistetussa
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muodossa ja aikataulussa arvioitu liittyvan huomattava riski siité, ettd komissio kdynnistaa
Suomea vastaan rikkomusmenettelyn. Myoskéin valtioneuvoston oikeuskansleri ei ole pi-
tanyt oikeudellisesta ndkokulmasta suositeltavana komission arvion mukaan EU-oikeuden
kanssa ristiriidassa olevia lakeja toimeenpanevien valtioneuvoston asetusten ja méérdys-
ten antamista.

Niin ollen lakien voimaantuloon liittyy myds vaara siitd, etti lait tulevat voimaan ilman
niitd tarkentavia sdénnoksid ja médrdyksid. Tdma voi johtaa vaaratilanteisiin, jos oikeusti-
la on epéselvd esimerkiksi sen suhteen, millainen kevytauton nopeudenrajoittimen tulisi
olla tai pitddko kevytautoja katsastaa ja tuleeko niissd kayttdd hitaan ajoneuvon kolmiota.

Arvoisa puhemies! Marraskuun 1. paivadn 2019 mennessi ei ole mahdollista selvittia,
olisiko kevytautoja koskevia lakeja mahdollista muuttaa Euroopan unionin lainsdddannon
mukaisiksi, eikd valmistella ja késitelld kevytautojen vaatimuksia ja kéyttdd koskevia la-
keja ja lakien muutosehdotuksia. Lain muutosehdotukset on teknisten maérdysten ilmoi-
tusmenettelyn mukaan ilmoitettava komissiolle ja jdsenvaltioille, ja teknisten maéraysten
ilmoitusmenettelyn mukaista kolmen kuukauden odotusaikaa on noudatettava. Myds sdi-
dosvalmisteluun liittyvit valmistelut, kuten sidosryhmien kuulemiset, kd&anndkset ja lain
tarkastus, edellyttdvét muutosten laajuudesta riippuen usean kuukauden valmisteluaikaa.

Mikili eduskunta hyviksyy, ettd kevytautolakien voimaantuloa siirretddn, tullaan la-
kien muutosehdotuksia valmistelemaan tiiviissd yhteisty0ssd sidosryhmien ja EU:n komis-
sion kanssa. Tarkoitus on selvittdd mahdollisimman nopeasti, onko 16ydettdvissa ajokort-
tidirektiivin mukainen ratkaisu. Lakien mahdolliset muutosehdotukset tai kumoamisesitys
tulisi saattaa eduskunnan kisiteltaviksi niin, ettd ne ehditdan kéisitelld ennen lain uutta voi-
maantuloa ja epdvarmuus kevytautolakien voimaantulosta kestdisi mahdollisimman ly-
hyen aikaa.

Edelld mainituista syistéd johtuen on tarkedd, ettd eduskunta kisittelisi voimaantulon siir-
tamistd koskevat lakiehdotukset kiireellisind, jotta ne on mahdollista saattaa voimaan 1.
marraskuuta 2019. Kiireellisen aikataulun vuoksi litkenne- ja viestintidvaliokunta on aloit-
tanut kevytautolainsdddannon ennakkokésittelyn jo tdnéédn pidetyssd valiokunnan kokouk-
sessa.

Arvoisa puhemies! Hyvit kansanedustajat! Esityksen kiireellisyyden johdosta ja koska
eduskunnassa on kayty keskustelua siitd, olisiko asiasta vield syytd keskustella, esitén itse
heti tdhédn alkuun, etté asia jétetdén poydélle tindédn pidettidvidn toiseen tiysistuntoon.

Ensimmiéinen varapuhemies Tuula Haatainen: Edustaja Suna Kymaldinen on ehdotta-
nut, ettd asia pannaan poydélle tindédn pidettidvidn toiseen tdysistuntoon. Asia jaa siis pOy-
délle. Onko muita ehdotuksia pdydéllepanon ajankohdasta?

Pyydén niitd edustajia, jotka haluavat kéyttda tdssd puheenvuoron, nousemaan seiso-
maan.

Ilkka Kanerva kok: Puhemies! Varmasti pdydillepano on asiallinen, perusteltu ehdotus,
mutta jos oikein ymmérsin tadlla tdhdn saakka kdydyn keskustelun, niin siiné on painotettu
sitd argumenttia, ettd olisi paikallaan kuulla asianomaista ministerid. [Eduskunnasta: Kyl-
13!] Sen vuoksi néin kiireellinen, tdné paivéni uuteen istuntoon siirrettévé ehdotus ei téyt-
taisi sitd asiallisuuden vaadetta, ettd kuultaisiin ministerid. Sen vuoksi kysyn asiaan syvem-
min perehtyneiltd kollegoiltani, mik& mahdollistaisi timmoisen asiallisen asiaan perehty-
misen sen jdlkeen, kun tiedimme, milloin asianomainen ministeri on mahdollisesti paikal-
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la téssd tdysistunnossa — todenndkdisesti jo ensi viikolla kuitenkin. [Eduskunnasta: Bud-
jettiviikko!]

Ensimmiéinen varapuhemies Tuula Haatainen: Pyydén nyt edustajia tekeméén mahdol-
lisia vaihtoehtoisia ehdotuksia. Tassd kdydadn keskustelua poydallepanosta, aivan kuten
edustaja Kanerva puhui, mutta timé keskustelu kdydééan nyt yksinomaan pdydéllepanosta.

Satu Hassi vihr: Arvoisa puhemies! Kannatan edustaja Kymaéldisen tekemié ehdotusta.
Mehidn asiantuntijoita kuulemme valiokunnissa, ei tdmé tdysistunto koskaan kuuntele
asiantuntijoita. [ Vélihuutoja] Kaikki tietdvét, ettd timén asian késittelylld on kiire. Kanna-
tan edustaja Kymaldisen tekeméa ehdotusta siité, ettd jatkamme tdmén esityksen késittelya
tdnaan.

Leena Meri ps: Arvoisa puhemies! En ymmaérré ollenkaan tétd poydéllepanoesitysté: ha-
lutaan, etté asiasta keskustellaan, mutta nyt se keskustelu halutaan keskeyttdd, kun minis-
teri ei ole tdndédn myohemmin paikalla. Liséksi itse jopa kaipaisin tddlld eurooppaministe-
rid, koska tdméhén on tilanne, jossa hyvin vahvasti haluamme noudattaa EU:n jopa hie-
man epéasiallisia perusteluita, jos tité sivua kaksi lukee.

Esitéin, ettd tdma laitetaan poydélle ensi viikolle tdysistuntoon 16.10., jos ministeri on
paikalla.

Seppo Eskelinen sd: Arvoisa rouva puhemies! Kannatan edustaja Kyméldisen pdydalle-
panoehdotusta. Ténédén kéytiin pitké keskustelu valiokunnassa asian tiimoilta, ja ne perus-
teet pitkélti rakentuivat sielld valiokunnan keskustelussa.

Kalle Jokinen kok: Arvoisa rouva puhemies! Ajatukseni olivat samansuuntaiset kuin ar-
vostetun edustaja Kanervan téssd. Taménkaltaisessa asiassa, joka herdttid niin suurta mie-
lenkiintoa, olisi syyté, ettd esittelevd ministeri on paikalla kertomassa eduskunnalle, misté
tassd oikeasti on kysymys. Onhan kuitenkin otettava huomioon se, etté tété lakia on kan-
nattanut 167 kansanedustajaa tissd salissa. Laki on hyvéksytty, sen on presidentti allekir-
joittanut, sille on médrétty voimaantulopdiva, ja nyt on tullut sitten yllattdvid muutoksia ja
tarkennettavia asioita. Ndiden osalta olisi syytd, ettd ministeri on paikalla ja kuulemme ne
tarkentavat asiat, joita tdssd tdytyy ottaa huomioon. Sen vuoksi tdmé poydallepanopaivé-
méérd pitdd olla sellainen, ettd ministeri on paikalla. Nyt en osaa sanoa siti pdivamaarad,
kun en tiedd ministerin aikataulua, mutta toivon, ettd talla joku kollegoista sanoo, milloin
ministeri on saapuvilla.

Ensimmiinen varapuhemies Tuula Haatainen: Pyydin edustajia keskittyméén nyt té-
hén ajankohtaan. T4dlla on tehty kannatettu esitys, etté tdnién pidettdvéén istuntoon. Edus-
taja Meri on ehdottanut péivéaa 16.10.

Timo Heinonen kok: Arvoisa rouva puhemies! Toivon, ettd eduskunnan arvovaltaa puo-
lustetaan téssd salissa ja sité, ettd meilld olisi meille kansan antamaa tehtévié varten hyviét
mahdollisuudet kdydé keskustelu myos asian esittelevédn ministerin kanssa. Ei timai téyta
hyvén lainsddddnnon késittelyn vaatimuksia, arvoisa puhemies ja arvoisa pédsihteeri ja
muut eduskunnan salissa olijat.
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Ei voi olla niin, ettd laki késitellddn etukdteen ja huomenna tehdién jo mietintda ja run-
notaan lépi taalld ilman perusteellista, huolellista lapikdyntid. Sen takia on syyti eduskun-
nan etsié aika, etti paikalla on my0s ministeri Marin vastaamassa kysymyksiin, kdyméssi
tatd keskustelua.

Kannatan tuota edustaja Meren tekeméa esitysté paivastd 16.10. ja pyydén ja esitén, ettd
eduskunta pyytdd myds perustuslakivaliokunnalta lausunnon téhin esitykseen.

Ensimméinen varapuhemies Tuula Haatainen: Kaksi kannatettua esitystd on tehty.
Onko muita ehdotuksia? Pyydén edustajia nousemaan seisomaan ja tekeméin ehdotuksia.

Jos ei, néin ollen keskustelu pdydillepanosta on péadttynyt. Ndin ollen istunto keskeyte-
tddn 15 minuutiksi, minka jilkeen me dénestdimme tdstd. Istunto jatkuu kello 14.50.

Téysistunto keskeytettiin kello 14.33.

Taysistuntoa jatkettiin kello 14.52.

Ensimméinen varapuhemies Tuula Haatainen: Nyt jatketaan kello 14.33 keskeytettyd
istuntoa ja paivijarjestyksen 3. asian kisittelya.

Suna Kymaéldinen on Satu Hassin kannattamana ehdottanut, ettd asia pannaan pdydélle
tdnddn pidettdvaidn toiseen tiysistuntoon.

Leena Meri on Timo Heinosen kannattamana ehdottanut, ettd asia pannaan poydille
16.10.2019 pidettdviin taysistuntoon.

Selonteko hyvéksyttiin.

Ensimmaéinen varapuhemies Tuula Haatainen: Ehdotuksista on dénestettdva. Poydélle-
pano tdnddn pidettdvdidn toiseen istuntoon “jaa”, poydillepano 16.10. pidettdviin istun-
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toon “ei”.
Adnestysjirjestys hyviksyttiin.

Suna Kymiiliisen ehdotus "jaa", Leena Meren ehdotus "ei". Adnestyksen tulos: jaa 78, ei
54; poissa 67 (ddnestys 1).

Asia pantiin poydalle tdndin 2.10.2019 pidettdviin toiseen tdysistuntoon.

4. Dieselautojen kiyttovoimaveron poisto
Kansalaisaloite KAA 6/2019 vp

Liihetekeskustelu

Ensimmaéinen varapuhemies Tuula Haatainen: Lihetekeskustelua varten esitelldan péi-
vdjarjestyksen 4. asia. Puhemiesneuvosto ehdottaa, ettd asia lahetetddn valtiovarainvalio-
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kuntaan. Asia pantiin pOydélle 26. syyskuuta 2019 pidetyssd tdysistunnossa tindén
2.10.2019 pidettéviin taysistuntoon.

Léhetekeskusteluun varataan enintédén 45 minuuttia. Asian késittelyssd noudatetaan ai-
kataulutettujen asioiden osalta sovittuja menettelytapoja.

Keskustelu

14.55 Ari Torniainen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Kyseessd on siis kansalaisaloite di-
eselautojen kdyttovoimaveron poistamisesta, ja keskustelua kéytiin téstd kansalaisaloit-
teesta viime viikolla hyvinkin runsaasti. Tdméin kansalaisaloitteen on allekirjoittanut
125 000 henkil6a. Se on todella paljon, ja sen takia kansalaisaloite tulee saada mydskin asi-
alliseen, nopeaan, ripedén kisittelyyn mydskin téélla eduskunnassa. Siksi olisin itse kylla
toivonut, ettd timéa keskustelu olisi voitu kdydé viime viikolla, jotta timé asia olisi myds-
kin saatu eteenpdin. Téélld oli mydskin paikalla valtiovarainministeri Lintilé, jonka alai-
suuteen veroasiat kuuluvat. Lintilé oli paikalla nimenomaan kansalaisaloitteenkin kasitte-
lyn osalta. Se on kiitettavaa.

Kaiken kaikkiaan tistd kidyttovoimaveron tarkastelusta: voidaanko sité tarkastella erilli-
send asiana, yksittdisend asiana autoiluun liittyen? Autoilun verotus on todellakin kovaa
Suomessa, mutta Suomessa tarvitaan kylla pitkien vdlimatkojen takia yksityisautoilua pal-
jon. Itse ndkisin, ettd kdyttovoimaveron tarkastelu yksittéin ei ole perusteltua, vaan koko
lilkenteen verorakennetta tulee arvioida kokonaisuutena. Téhén on myos hallitus reagoi-
nut, kuten se on hallitusohjelmassakin. VM on asettanut tydryhmén pohtimaan liikenteen
verotuksen kokonaisuutta pidemmalld aikavililld. Se arvioi nimenomaan nykyisen vero-
jérjestelmén sekd muiden verokeinojen ja veroluonteisten maksujen toimivuutta ja vaiku-
tuksia. Se on hyvé asia, ett tatd kisitelldén kokonaisuutena.

Itse olisin kylla toivonut, ettd timin asian olisi voinut viedd nopeamminkin eteenpiin.
En ymmirri sité, ettd kokoomus halusi kéytédnnossa siirtdd timén asian viime viikolta tan-
ne. Painotan vield, ettd valtiovarainministeri Lintild oli viime viikolla tissi salissa kuunte-
lemassa myoskin niité terveisid, miten asiaa tulee viedé eteenpéin. Keskustan mielesté kan-
salaisaloitteet ansaitsevat asianomaisen késittelyn. [Timo Heinonen: Siitd oltiin samaa
mieltd!]

14.58 Heikki Autto kok: Arvoisa rouva puhemies! Edustaja Torniainenhan on taitavaksi
ja kokeneeksi, hyvéksi tunnettu kansanedustaja. Han osasi hyvin kuvata tétd kansalaisa-
loitteen sisdltod sekd myods koko tdmén kansalaisaloiteinstituution tirkeyttd. Olen hinen
kanssaan tdysin samaa mielta siitd, ettd timéa kansalaisaloite, jonka tosiaan yli 125 000 suo-
malaista on allekirjoittanut, ansaitsee arvoisensa késittelyn.

Se on tietysti sitten enemman téllainen makuasia, miké painoarvo esimerkiksi lahetekes-
kustelulle halutaan antaa. Totta kai kaikkein tirkein vaihe on se, kun valiokunta tekee mie-
tintdd. Siinéd vaiheessa kuullaan laajasti asiantuntijoita. Mutta nyt meilld on hyvéd mahdol-
lisuus kéyda ldhetekeskustelua tdllaisesta asiasta, ja varmasti se oppositiokansanedustaji-
en ja laajemminkin timén salin tahtotila oli viime viikolla, ettd kun liikenteestd kerdtdan
niinkin huomattava méiré veroja kuin yli 8 miljardia euroa ja liikenne on meille jokaiselle
suomalaiselle arjessa aivan vélttdméton ja viliton asia, niin tésté olisi voitu kdydé sen kal-
tainen kokonaisvaltainen keskustelu, jota mielesténi edustaja Torniainen myds viisaasti
omassa puheenvuorossaan perdankuulutti.
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Emme voi tarkastella vain dieselin kéyttdvoimaveroa yksittiisend asiana, vaan titd koko
yli 8 miljardin kokonaisuutta tiytyy tietysti miettid. Ymmérran erittdin hyvin sen, miksi
niin moni suomalainen 14hti nopeassa tahdissa allekirjoittamaan tdmén aloitteen: dieselin
kéyttovoimaveron idea on ollut tasata eri polttoaineiden hintaeroa tai kustannuseroa eri
polttoainemuotoja hyddyntdvien ajoneuvojen vélilld. On selvéi, ettd hetkelld, jolloin die-
selpolttoaineiden pumppuhinta oli korkeampi kuin bensiinin hinta, timi aloite sai suoma-
laiset laajasti liikkeelle.

Dieselautoilun verotukseen liittyvd kysymys on edelleen enemmén kuin ajankohtainen,
ja tdssd mielessd olisin tietysti toivonut, ettd meilld olisi ollut myds valtioneuvoston jise-
nié esitteleméssé askelmerkkejé siitd, miten heidén ainakin mediassa esitteleméénsé koko-
naisvaltaista verouudistusta ollaan valmistelemassa. Valitettavasti hallituksen puolelta on
tehty hieman haparoivia esityksia téssd kysymyksessd. Valtion ensi vuoden talousarvioon
esitettidvit kovat polttoaineveron korotukset iskevét suomalaisten ostovoimaan, ja téssé
mielessd kannamme huolta siitd, mika hallituksen linja asiassa on.

15.01 Matias Marttinen kok: Arvoisa rouva puhemies! On tosiaan merkittdvaé kasitelld
tatd kansalaisaloitetta eduskunnassa, kun 125 000 ihmisté on sen allekirjoittanut. Viime
viikolla kun keskustelimme, totesin keskustelun yhteydessi, ettd tulkitsen keskustelun
my0s laajemmaksi autoilun kustannusten nousuun liittyvéksi keskusteluksi, vaikkakin
kansalaisaloite liittyy nimenomaan tdmén dieselin kdyttévoimaveron poistoon. Kuten
edustaja Autto tddlld totesi, vero on luotu tasaamaan polttoaineiden vilisid veroeroja, ei
kylla niinkdén sitd itse pumpulla nékyvéa hintaeroa, mutta siitd huolimatta timi aloitteen
tekijoiden huoli on iso ja tirked ja kertoo siitd, ettd suomalaiset ovat huolissaan siitd, miten
litkkkumisen ja eri puolilla Suomea eldmisen kustannukset kasvavat.

No, nyt sitten, kun tdmai aloite on meilla kisittelyssd, niin miten hallitus vastaa suoma-
laisille? Miten hallitus vastaa ndille 125 000 suomalaiselle, jotka timén aloitteen ovat teh-
neet? He ovat paittineet korottaa polttoaineiden verotusta 250 miljoonalla ensi vuonna, ja
se tulee nakyméan pumppuhinnoissa. Se tulee ndkymain silloin, kun se raumalainen per-
heenditi lahtee Euraan t6ihin ja tankkaa autonsa Raumalla. Se nékyy, kun se porilainen me-
tallimies ajaa Kankaanpddhin péivittiin ja tulee kotiin, jotta saa perheelleen tienattua elan-
non. Témaé on aivan selvé asia. Tdma hallituksen kanta ilmastopolitiikan ja liikennepolitii-
kan nékdkulmasta on monessa mielessi kylla varsin sekava.

Toinen asia, minké nostin tdélla jo aikaisemmin esille, on se, ettd hallitus on paittéanyt
poistaa niin sanotun parafiinisen dieselin tuen, yhteensd 120 miljoonaa euroa. Kun joten-
kin haluaisin uskoa, etti tdélla meilld on yhteinen tahto huolehtia siité, etti polttoaineiden
puhtaus paranee, jotta taas padstdt pienenevit, niin tdssékin hallitus vastaa siten, ettd ni-
menomaan sen puhtaimman polttoaineen kannustin poistetaan. Ja hyvét kollegat, timakin
veromuutos tulee ndkyméén vield sielld loppukéyttdjan padssa.

Totean tdhdn aivan loppuun, ettd téélld hallituspuolueiden kollegat ovat todenneet, etté
tama hallitus ei lisdé teollisuuden ja yritysten kustannuksia. Néin on tdll4 todettu. Samaan
aikaan kuitenkin UPM:n toimitusjohtaja Jussi Pesonen on blogissaan todennut, ettd tdma
polttoaineverojen korotus tarkoittaa pelkéstdan UPM:lle 4 miljoonan euron vuotuista lisé-
kustannusta. [Seppo Eskelinen: Olisiko promille UPM:n liikevaihdosta?]

Ensimmiéinen varapuhemies Tuula Haatainen: Halutaanko tdstd kdyda debattia? [Jari
Myllykoski: Ei!] Pyydin niitd edustajia, jotka haluavat kayttdd puheenvuoron debatissa,
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nousemaan seisomaan ja painamaan V-painiketta. Kédydaan lyhyt debatti ja mennéén sitten
puhujalistaan. Edustaja Kalmari.

15.04 Anne Kalmari kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Mielestini
on todella ennenaikaista hyokétd yhtdén mitédén puoluetta kohti ennen kuin tdmaé aloite on
asianmukaisesti késitelty ja ennen kuin hallitus on uudistanut autoilun verotuksen, miké
hallituksen ohjelmalistalla on.

Sen sijaan haluaisin nostaa kokoomuksen ympéristdohjelman, jonka tavoitteena oli siir-
tdd uusien autojen verotus kokonaan hankinnan verotuksesta autoilun paistdjen verotuk-
seen. Se tietdisi noin 950 miljoonan potin korvaamista autoilun verotuksella. Se tietéisi
noin 20 sentin korotusta polttoaineisiin. Tdma oli teidén vaaliohjelmassanne, ja olen iloi-
nen siitd, ettd timéantyyppisid korotuksia tdma hallitus ei yksiniitisesti tehnyt vaan tarkas-
tellaan kokonaisuutena, miten saamme padst6jd vahennettyd, mutta teemme sen inhimilli-
sesti ja oikeudenmukaisesti.

15.05 Leena Meri ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tédlld joku huudahti
ndistd viimevuotisista sopimusneuvotteluista, joissa kaikki muut puolueet paitsi perussuo-
malaiset olivat mukana — tdma ilmastosopimus, mika tiélla eduskunnassa kaytiin lépi. Pe-
russuomalaisilla argumentteina oli mydskin juuri se, kun kansalaisille ei kerrota, millé ta-
voin tdma tehddin ja mitd se maksaa. Tédsséd on nyt yksi hyvi esimerkki siitd, miti se mak-
saa. Se maksaa tavalliselle ihmiselle polttoainepisteelld litrahintaa liséd, koska niilld kom-
pensaatioilla ja néilld toimilla hallitus haluaa ohjata ihmisten liikennekayttdytymista ilmei-
sesti pyordilyyn tai johonkin muuhun — en osaa vield sanoa, mihin, koska kuten edustaja
Kalmari sanoi, niin nditd toimenpiteitd on tulossa. [Suna Kymaéléisen vélihuuto]

Hin totesi, ettd ei saa puolueita syyllistda tai sormella osoitella, mutta kun te olette hal-
lituspuolue ja te teette tddlld hallituksen esityksen, niin toki me kysymme teiltd, mité te
aiotte tehdd. Polttoaineveron korotus on yksi asia, ja perussuomalaiset oli ainoa puolue,
joka irtaantui téstd yhteisestd konsensuksesta. [Katja Taimela: Tdma on kansalaisaloite!]

15.06 Seppo Eskelinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puheenjohtaja! Minusta lii-
kennevaliokunnan varapuheenjohtaja Torniainen aika hyvin kuvasi tdmén tilanteen. Ve-
ronmaksajien ndkokulmastahan hallitus on kumminkin kompensoinut nima asiat veronke-
vennyksin. Siitd on puhuttu viimeiset kolme viikkoa tédssé salissa.

Verotusta pitdd katsoa kokonaisuutena. Hallitushan on nyt kdynnistanyt sellaisen kesta-
vén verotiekartan valmistelun, jossa on energiaverotus, liikkenneverotus ja kulutusverotus.
Liikenneverotuksen osalta on sanottu, etté ty0ssd otetaan huomioon sosiaalinen oikeuden-
mukaisuus ja alueellinen tasa-arvo. Tdma alueellinen tasa-arvo, mité oppositio on kaytta-
nyt korttina monta kertaa, huomioidaan tissé liikenteen kokonaisverotuksessa, mika on 44-
rimmdisen tirkedd meille, ketkd asumme véhin tuolla padkaupunkiseudun ulkopuolella.

15.07 Arto Satonen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Me saimme juuri ei-
len lukea siitd, kuinka nopeasti véestd on keskittymésséd Suomessa. Kaikkein tehokkain
tapa keskittdd viestdd Suomessa on se, ettd maaseudulta ja pienistd kaupungeista tyossi
kdyminen omalla autolla tehdddn kalliimmaksi. [Timo Heinonen: Tétd keskusta ajaal!]
Téma on kaikkein tehokkain tapa.
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Hyvit keskustalaiset ystdvét ja vihdn myds sosiaalidemokraatit, jotka ainakin osaltaan
véittavét olevan myds nditten pienten kaupunkien asialla, nyt te ette pddse siitd mihinkéén,
ettil te olette nimenomaan korottaneet dieselin ja bensiinin verotusta téssé tulevassa budje-
tissa. Kun se budjetti muuten on hirveén alijadmaéinen, niin minké takia sitten juuri téssi
asiassa piti vield tehdd veronkorotus ja rankaista erityisesti maaseudulta ja pienistd kau-
pungeista kauempana tydssé kayvia?

15.09 Antti Rantakangas kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Pari tarken-
nusta. Téadlld edustaja Meri totesi, ettd perussuomalaiset irrottautuvat néisté korotuksista,
mutta 2016 edellinen hallitus korotti polttoaineveroa, ja te olitte mukana hallituksessa hy-
vaksymassa ratkaisun yhdessd kokoomuksen ja keskustan kanssa. [Leena Meri: Niin siis
siniset!] Se on fakta. Te olitte, fakta. [ Vasemmalta: Perussuomalaiset!] Perussuomalaisina
olitte hyvéksymaéssd, pitdd nyt kuitenkin sen verran pysyé asiallisessa asiassa, ettd ette te
voi sitd menneisyyttd unohtaa.

Ja kokoomukselle sanon sen verran, ettid onneksi te ette ole hallituksessa. Te olisitte ko-
rottaneet 20 sentilléd [Timo Heinonen: Ei pidé paikkaansa!] oman vaaliohjelmanne mukaan
tuota polttoaineverotusta. 20 senttid lisdd, kun nyt on viisi senttid [Timo Heinonen: Seitse-
mén!] elikki sen verran, mikd on inflaatiotarkistus kokonaisuutena. [Jari Myllykoski: Voi-
taisko pysya asiassa?] Se on neljdsosa siitd, mitd te olisitte tehneet. T4ill4 te hurskastelette
maaseudun puolesta, mutta te olette keskittdmispolitiikkaa ajava puolue tiydellisesti.

15.09 Veijo Niemi ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Monet taalld pu-
huvat ilmastonmuutoksesta. Dieselautoista on tullut vahédpéaastoisempié, kokonaishyoty-
suhteeltaan jopa ylivoimaisia kulkuvélineité, kun huomioidaan dieselautojen tehokas hiuk-
kassuodatus ja péadstorajojen alennus vuodesta 2010 ldhtien 1,5:std nykyiseen 0,4:44n.

Pyhédpuheissa tdélla monet ovat huolissaan myds maaseudun autioitumisesta. Dieselau-
to on sielld monelle toimivan arjen mahdollistaja, ei miké&én luksustuote. Ruuhka-Suomes-
sa bensiinikdyttdisid autoja on paikoin jopa 80 prosenttia autokannasta, ja sielld kulkee tu-
hansia autoja tunnissa. Dieselauto-Suomi on tilastoissa harvempaan asuttua seutua, jossa
dieseleiti on paikoin ldhes 50 prosenttia autokannasta, mutta sielld autoja kulkee teillé jopa
vain kymmenié autoja tunnissa. Dieseleilld ajetut yksityisautoilun pééstot ovat siten pieni
osuus kokonaisuuden kannalta.

Tieliikenteen verotus on Suomessa kansainvilisestikin mitattuna korkea. Tieliikenteen
noin 8,4 miljardin euron verotuloista [Puhemies koputtaa] tieverkon ylldpitoon palautuu
vain reilu kymmenesosa. Suomalaisten autoilun verotus ei saa olla valtion lypsylehma. Au-
toilu on eldmén mahdollistaja l&pi Suomen. [Puhemies koputtaa] Kayttdvoimaveron koh-
talo tulee ratkaista niin, ettd lopputulos aidosti tukee niitd ihmisid, [Puhemies: Aika!] joille
auto on térked toimivan arjen mahdollistaja. Heitd ei pidé kiusata.

15.11 Timo Heinonen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Dieselhdn maksaa
talld hetkelld ja maksoi itseasiassa joinain péivind jo viime vuonna enempi kuin bensa, ja
125 000 suomalaista on sanonut, etteihdn timai vetele. Totta kai tdhén pitéd etsié jotain jér-
kevid ratkaisuja, silld dieselautot ovat puhtaampia téné pdivana kuin bensa-autot, ja nyt nii-
den ostajat maksavat lisdksi kalliin dieselveron. Mutta mité tdmaé hallitus nyt on tekemais-
sd? Bensa- ja dieselhintaa korotetaan ensi vuonna noin 7 sentilld per litra. Viimeksi tdalla
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kuultiin, ettd kevytautoja ollaan nyt sitten hautaamassa ja ruuhkamaksuja ollaan téhén
maahan tuomassa. Ja ymmaérrén, ettd nima toimenpiteet ovat keskustalle kipeité.

Edustaja Rantakangas, olen pitdnyt teiti tolkun ja maaseudun miehené, dsken te enempi
syyttelitte menneitd, [Leena Meri: Kylld!] mutta mité ajattelette siitd, mitd teiddn ddnesti-
jénne maaseudulla pohtivat, kun bensan hinta kiristyy, tehddan ruuhkamaksuja ja kevytau-
totkin néytetddn painavan unholaan?

15.12 Antti Rantakangas Kkesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Témaé politiik-
kahan on kokonaisuus. Niin kuin todettiin eilettdin, niin 70 prosenttia suomalaisista hyo-
tyy hallituksen paétoksestd, siis ostovoima vahvistuu. Sielld on merkittédva osa juuri niitd
maaseudun pienituloisia ihmisié. Ja palaan vield siihen, ettd timé teiddn autoverolinjanne
on siis sellainen, ettd te poistaisitte autoveron hankinnoista, mika tarkoittaa sitd, ettd varak-
kaat suomalaiset voisivat totta kai ostaa edullisemmin autoja, mutta ne syrjakylillé, pienil-
13 tuloilla elavét eldkeldiset eivdt pysty ostamaan uusia autoja, vaikka siité olisi vero pois-
tettu. [Timo Heinonen: Vanhempia autoja!] Ottakaa huomioon tdima. Eli me ajamme kylla
kokonaisvaltaisesti koko Suomen asiaa, ja tdlld hallituksella on vahva aluepoliittinen ote,
ja se tulee ndkymaién tulevina vuosina.

15.13 Leena Meri ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Olen hieman yllattynyt,
ettd keskusta viime kauden padministeripuolueena selittdd tdiménhetkisid tekojaan sillé,
mitéd viime kaudella on tehty. Se on aika erikoista, koska nyt kansalaiset odottavat vastauk-
sia tdhén pdivédn ja tdhin arkeen [Antti Rantakangas: Te olitte mukana!] ja te olette nyt
hallituksessa ja te ette ole kertoneet, miksi te ndin toimitte.

Eilisessa vilikysymyskeskustelussa tuli esille sekin, ettd yritysten verotus ei kiristy ja
kaikki on niin mukavaa ja 70 prosenttia hy6tyy, niin kuin te toteatte. No entds ne 30 pro-
senttia? Plus se, ettd dskeisessd puheenvuorossa kuulimme juuri, mitd UPM:n toimitusjoh-
taja on kertonut: tima polttoaineveron korotus maksaa heille 4 miljoonaa euroa! Elikki on-
han se rahaa, mita heiltd menee sieltd pois — ihan kuin se ei olisi yhtain mitién. Taalla
joku hallituspuolueista vihin naurahtikin tuolla, etté juu, ei se ole iso raha. Kylla tissé nyt
ollaan vastuullista politiikkaa tekeméssa.

Totesitte vield, ettd polititkka on kokonaisuus. Kylld, mutta se rakentuu yksittaisistd paa-
toksistd, joista hallitus vastaa. [Suna Kymaéldinen: Niin kuin subjektiivinen paivéhoito-oi-
keus tai maksuton toinen aste!]

15.14 Niina Malm sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Parafiinisen dieselin ve-
rotuen tarkoituksena on ollut vihentdd hiukkaspédstdja, ei siis suoranaisesti ilmastopaés-
tojen viahentdminen. Nyt siitd 120 miljoonan euron verotuesta menee 70 prosenttia fossii-
listen parafiinisten dieselien tukemiseen ja 30 prosenttia menee biodieselin tukemiseen, ja
sen takia tdssd on mydskin se merkitys, ettd meidin téytyy keksid, miten dieselpolttoainei-
ta tulevaisuudessa tuetaan niin, ettei néité fossiilisia tueta.

15.15 Matias Marttinen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tailld
edustaja Rantakangas totesi, ettd 70 prosentilla suomalaisista VM:n tutkimuksen mukaan
tulot nousevat ensi vuonna. Se on yksi ndkdkohta. Toinen nikokohta, joka on aivan yhti
relevantti, on se, ettd siitd johtuen, ettd tdma hallitus laiminly0 nyt ty6ta tekevét suomalai-
set, tavallisen keskituloisen suomalaisen palkkavero kiristyy ensi vuonna. Te ette kompen-
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soi sitd kiristystd néille ihmisille, ja se on fakta. Veronmaksajain Keskusliiton laskelma on
tdysin avoin, ja se on kaikkien néhtévilld. Tamén péille tulevat polttoaineverojen korotuk-
set ynnd muuta, eli tdssé suhteessa kylld toivon, ettd pysytdan faktoissa.

Kehotan myos hallitusta nyt katsomaan eteenpéin ja perustelemaan, miksi teette ndita
ratkaisuita. Alké4 koko ajan katsoko peripeiliin vaan kantakaa vastuu. Te olette hallituk-
sessa nyt.

15.16 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Meilld on
todellakin kisittelyssé kansalaisaloite, joka on dieselautojen kdyttovoimaveron poistosta,
mutta timé keskustelu on nyt opposition taholta laajentunut nimenomaan myoskin poltto-
aineveroihin ja oppositio syyttda nytten hallitusta siitd, ettd ensi vuoden budjetissa korote-
taan polttoaineveroja. [Arto Satonen: Sehén pitdéd paikkansa!] — Se on tosiasia, mutta se
on myoskin tosiasia, ettd mikéén puolue téssé salissa ei ole ndistd synneisté vapaa. Mitd on
tapahtunut aikaisemmin? Edellisilld eduskuntakausilla jokainen puolue on vuorollaan ol-
lut mydskin korottamassa polttoaineveroja, aina kuka on ollut hallituksessa. Esimerkiksi
viime kaudella kyll4 sielld olivat perussuomalaiset ja kokoomus mydskin néitd tekeméssa.
[Sami Savio: Sipildn hallitus!] Ymmaérrén, etté politiikkaa ja padtoksiéd tehddén aina ajassa,
sekin on huomioitava, eivétké koskaan korotukset ole kivoja ja mukavia, sekin on tosiasia.
Mutta me tieddmme vasta kun péaatokset ovat tulleet voimaan, miten ne vaikuttavat hintoi-
hin sitten pumpuilla. [Puhemies koputtaa] Pumpuilla eri huoltoasemilla on hyvin erilaisia
hintoja till4 hetkella.

15.17 Heikki Vestman kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kylldhdn tdma
korotus polttoaineverotukseen on historiallinen. Mini haluan tuoda tdhin keskusteluun
vield arjen kustannusten [ Vélihuutoja vasemmalta — Jari Myllykoski: Taas tuntuu karkaa-
van aiheesta!] ja ty0ssd kdynnin kustannusten lisdksi sen elementin, ettd tima korotus hei-
kentdd meidén vientiteollisuutemme kilpailuedellytyksié. 6,5 sentin korotus diesellitrahin-
taan tarkoittaa UPM:lle 4 miljoonan euron vuotuista lisékulua. Se on suurin piirtein sama
kuin Suomessa toimivan paperikoneen liikevoitto. Siis timi heikentdd meiddn vientiteol-
lisuutemme kilpailukykyd. Me olemme kaukana isoista markkinoista sijaitseva maa, ja lo-
gistiikkakustannuksilla on aivan oleellinen merkitys siiné, ettd meidén tuotteemme ovat
kilpailukykyisid ja kdyvét kaupan. Téta kautta tdlld korotuksella heikennetédén myoskin
tyollisyytta.

15.18 Eeva Kalli kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Voin kuvitella, etté tété
keskustelua kuuntelevan kansalaisen on hyvin vaikea kuunnella tité keskustelua. Yhden-
kédn eduskuntapuolueen népit eivét ole puhtaat liikkennepolttoaineiden korotuksista. La-
hes kaikki edeltivit hallitukset ovat valitettavasti joutuneet korotuksia tekeméén ja niin
joutuu tdmékin hallitus. Alueellinen ja sosiaalinen oikeudenmukaisuus ovat erittiin tirkei-
td asioita. Kun me teemme titi laajempaa verouudistusta, nima ovat aivan valttdmattomia
asioita ottaa huomioon myos siina.

Mutta katsotaan téatd paivaa ja timin hallituksen esityksid ja tulevia tekoja. Me haluam-
me pitdd huolen siité, ettd myo0s silléd pienituloisella ja keskituloisella on ostovoima kohdil-
laan. Sen takia me teemme nyt perusturvaan parannuksia, pienimpiin elékkeisiin paran-
nuksia, etuuksiin parannuksia, ja sen lisdksi me muuten laitamme aika rutkasti lisd4 rahaa
perusvayldnpitoon: 300 miljoonaa lisd4, ensi vuodelle 340 miljoonaa.
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15.19 Heikki Autto kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tdssd edelld moni
edustaja on puhunut hyvin, ja haluan tarttua hallituspuolueiden edustajien Kalli ja Torniai-
nen puheenvuoroihin.

Meill4 téssi salissa vallitsee laaja yhteinen ymmaérrys yli hallitus—oppositio-rajan ja yli
vaalikausien siité, ettd meidin pitdé panostaa liikkenneinfrastruktuuriimme ja lisdksi liiken-
teen osalta tarvitaan tédllainen kokonaisvaltainen verouudistus. Tésséd mielessd edustaja
Torniainen — joka vyorytti palloa meille tinne opposition puolelle, ettd me olemme nyt
laajentaneet tdti keskustelua — kéytti tisséd keskustelussa mielesténi erittdin hyvén avaus-
puheenvuoron, jossa juuri perdadnkuulutti titd laajempaa verouudistusta. Siksi tétd keskus-
telua on, arvoisa rouva puhemies, nyt ehké kdyty hieman laajemminkin kuin vain tdmén
dieselin kéyttovoimaveron osalta.

Haluan vield tdhdentéa sitd, miksi oppositio kantaa tistid huolta. Sindnsé varmasti on
ndin kuin hallitus esittéd, ettd seitsemilld kymmenesti tulodesiilistd ensi vuonna jdi rahaa
kéteen, ostovoima kohenee. Mutta mitd tapahtuu niille ahkerille tydssé kéyville ihmisille,
kun sinne lyddéién veroa veron péille? [Puhemies koputtaa] Tulojen verotus kiristyy, ja lii-
kennepolttoaineiden verotusta [Puhemies: Aika!] kiristetddn 250 miljoonalla eurolla —
mutta tydssidkaynti useimmiten vaatii myds sitd omaa autoa. Téstd olemme huolissamme.

15.20 Pekka Aittakumpu kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Haluaisin vie-
dé keskustelua ehkd takaisin tdhén tirkeddn kansalaisaloitteeseen, jonka todella hyvin
moni kansalainen on allekirjoittanut ja jossa tulee ilmi se huoli ja hétékin, joka suomalai-
silla laajasti on siité, ettd kylldhén autoilu on liian kallista monelle keskituloisellekin. Eiké
se tunnu pelkéstidén esimerkiksi meilld Pohjois-Suomessa, vaan kautta maan. Esimerkiksi
tadlla padkaupunkiseudulla moni joutuu ajamaan pitkiékin tyématkoja.

Kannatan itsekin sité, etti tarkastelemme polttoaineverotusta kokonaisuutena, jossa ote-
taan huomioon niin bensa- kuin dieselautot kuin my6skin uusiutuvat polttoaineet, kuten
biokaasu. Olen erittdin tyytyvéinen siitd, ettd valtiovarainministerié on ryhtynyt télla taval-
la ripeésti toimeen ja on asettanut timén tydryhmén, jossa liikenteen verotusta tarkastel-
laan pitemmalld aikavélilld ja jossa on mydskin sovittu, ettd siind otetaan huomioon alu-
eellinen ja sosiaalinen oikeudenmukaisuus.

Ensimmiinen varapuhemies Tuula Haatainen: Annan vield kaksi debattipuheenvuo-
roa, ja sitten menndén puhujalistaan. — Edustaja Sankelo.

15.22 Janne Sankelo kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Edustaja Satonen
toi tuossa esille maaseudun ja seutukaupunkien haasteita liikenteen osalta. Yksi seikka,
joka tdhén keskusteluun on syyta tuoda vahvasti mukaan, on ammattiliikenne. Jos yhdistaa
edustaja Satosen puheenvuoron vaikkapa Eteld-Pohjanmaahan, niin meilld esimerkiksi
Eteld-Pohjanmaalla isot ruoka-alan yritykset, isot metallialan yritykset tuovat jatkuvasti
valtatie kolmosta pitkin eteldén tavaraa. Jos néissi asioissa lahdetéddn siitéd, ettd kustannuk-
set kasvavat merkittivasti, niin ikdva kylld meill4 silld seudulla on kokemuksia siitd, ettd
ne yrityksetkin ldhtevit kuroutumaan sitten tieté pitkin eteldédn. Tamén takia timmoisissi
korotuksissa on kylld syyté olla tarkkoina.

Ja yksi asia, mikd tdhén vield liittyy, on se, ettd kun néitd parafiinisid dieseleitd ynni
muita késitelladn, niin huolehditaan nyt siitd, [Puhemies koputtaa] arvoisa hallitus, etté sig-
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naali on kuitenkin sen tyyppinen, etti suositaan ja kdytetéén [Puhemies koputtaa] ympéris-
toystavillisid dieselpolttoaineita.

15.23 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Todellakin
keskustelemme kansalaisaloitteesta, ja tietysti timé keskustelu on laajentunut siihen, etti
me tarvitsemme mydskin kokonaistarkastelua uudelleen nimenomaan koko polttoaine- ja
autoilun verotukseen. Tosiasia on, ettd suomalaisilta autoilijoilta kerdtdén todella paljon
verona tuloja, ja se, mihin ne eurot siten meneviét, on se ydinkysymys. Itse toivon, ettd tis-
sd valtiovarainministerion asettamassa tyoryhmaéssé selvitetddn mydskin néitd asioita. Sa-
moiten kuin edustaja Sankelo omassa puheenvuorossaan nosti myoskin raskaan litkenteen
ammattiautoilijat, niin ammattibiodiesel tulee mydskin varmaan keskusteluun téssé yhtey-
dessd. Itse toivon, etti néitd asioita pohditaan hyvinkin laajasti sielld tyoryhmaéssé ja ne tu-
levat aikanaan sitten meille my6skin saliin keskusteluun.

Tosiasia on, ettd aina — aina — polttoaineveron korotukset ovat hankalia. Suomalaiset
tarvitsevat henkildautoja, raskasta liikennettd, joukkoliikennettd erittdin paljon, ja oma
auto on kyllé l1dhes koko Suomessa vélttdiméaton ihmisille tdnd paivana.

Ensimmiinen varapuhemies Tuula Haatainen: No niin, ja nyt mennéén sitten debatin
jélkeen puhujalistaan, edustaja Heinonen.

15.24 Timo Heinonen kok: Arvoisa rouva puhemies! Pyysin viime viikolla titd kansa-
laisaloitetta poydille sen takia, ettd toivoimme, ettd myos liikenneministeri olisi ollut pai-
kalla timén asian késittelyssd. Valtiovarainministeri Lintild oli paikalla asian késittelyn
alussa mutta liikenneministeri Marin ei ollut. Silloin meilld tietysti oli vahva késitys siité,
kun niin keskeista ja tédrkedd uudistusta kuin kevytautojen lykkéysta tiedettiin késiteltdvin
eduskunnassa tdnééin, ettd ministeri Marin olisi paikalla, ja siitd timi péiva valikoitui.

Kyse on siis kansalaisaloitteesta, jossa esitetddn dieselautojen kéyttGvoimaveron pois-
toa. Kyse on aika merkittdvasti, isosta asiasta. Peréti 125 000 suomalaista on timén kan-
salaisaloitteen allekirjoittanut, ja heiddn huolensa on se, ettd dieselautosta maksetaan ensin
vero, kun autoa vain vaikkapa tallissa pidetdén, ja senkin jélkeen hinta on polttoaineelle
kutakuinkin sama, tankkaat sitten bensaa tai dieselid. Tdhdn haluttaisiin 16ytia ratkaisu, ja
ymmérrin ndiden ihmisten huolen ja ndkdkannan.

Ministeri Marin vastasi meille, miksi hin ei ollut tddlla, ja hén totesi, etté liikenteen ve-
rotus ei kuulu hénelle vaan se kuuluu valtiovarainministeri Lintilélle, joka oli paikalla— se
on totta — mutta toisaalta hetked my6hemmin hén otti kantaa liikenteen pééstdihin, toi-
seen isoon asiaan. Kylld itse koen niin, ettd litkkenneministerille kuuluvat litkenteen paastot
mutta myds liikenteen verotuskokonaisuus, ja sen takia me odotimme, ettd ministeri Marin
olisi ollut mukana myds tdmén kansalaisaloitteen 1dhetekeskusteluvaiheessa ja osallistu-
nut tdhin keskusteluun.

Arvoisa puhemies! Nyt kun ministeri ei ole paikalla, niin padtdn puheeni tdhén. [Suna
Kyméldinen: Muuten olisit puhunut vield kauemmin! Ministeri tuli mainittua!]

15.26 Jari Myllykoski vas: Arvoisa rouva puhemies! [lahduttavaa keskustelua sindllddn,
vaikka se kéytiinkin asian sivusta, koska kylld, tdmi kansalaislakialoite omasta henkild-
kohtaisesta mielesténi edellyttdd késittelyd ja on mietinnén arvoinen asia valiokunnassa. Ja
sen aika on sitten, kun sen aika on.
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Haluaisin kuitenkin hieman palauttaa edustaja Heinoselle ja edustaja Autolle, misté itse
asiassa on kysymys. Kansalaisaloitteella flirttailu on minun mielesténi d&rimmaéisti popu-
lismia, osoittaa huonoa makua ja itse asiassa halventaa kansalaisaloitteen merkitysté.

Kansalaisaloitetta ei tehdd valtioneuvostolle. Kansalaisaloite tehddén lainsddadannon
ylintd pédatintdvaltaa olevalle instituutiolle, joka on eduskunta. Se késitellddn tailla, ja jo
alkuvaiheessa puhemichistd késittelee sen, onko se perustuslaillisesti sen arvoinen eiké va-
heksy tai alista toisia ihmisié vaan voidaan késitelld eduskunnassa. Sen jdlkeen kdydéan 14-
hetekeskustelu, jonka yhteydessé padtetdan, mihinkd valiokuntaan kansalaisaloite menee.
Ja valiokunta on tdhén asti, eduskunnan kéyténtdjen mukaan ldhes poikkeuksetta kuiten-
kin laatinut mietinndn joko niin, ettd aloite ei etene, tai sitten niin, ettd valiokunta voi tehda
lausumia, joilla velvoitetaan hallitus tekeméan toimia kansalaisaloitteen eteenpéin viemi-
seksi.

Yksi hyvé esimerkki on viime kaudelta, jolloin puhuttiin kansalaisaloitteesta ja edelly-
tettiin, ettd kesdaikaan siirtyminen voidaan lopettaa niin, ettd olemme vain yhden kellon-
ajan piirissd. No, kévi niin, etté litkenne- ja viestintdvaliokunta totesi, ettd EU ei anna sii-
hen mahdollisuutta. Velvoitimme silloista liikkenneministerid, Bernerid, viemiin sen EU-
tasolle, ettd ruvetaan pohtimaan EU:ssa, onko se mahdollista vai ei. EU teki padtoksen, ettd
on mahdollista, ettd me luovumme kellojen siirtelystd, mutta sinne jii toki se, etti kun siitéd
luovutaan, EU:n pitédé olla yksimielinen siitd, ollaanko kesé- vai jatkuvassa talviajassa.

Me tdill4 itse asiassa toimimme juuri sen kansalaisaloitteen perusteella, eli me pohdim-
me tdalla, mikd on. Minun mielesténi se, ettd edustajat toivat tdssd ldhetekeskustelussa
esiin paheksuntansa siité, ettd ministeri ei ole paikalla... No, timén kansalaisaloitteen esit-
telyn aikana on ollut nyt kaksi ministerid, Lintilé ja &sken ministeri Harakka, joka tietysti ei
kovin kauaa kerennyt olemaan tdssé, mutta joka tapauksessa... [Timo Heinosen vélihuuto]
— Hieman olisin toivonut ryhdikkyyttd siihen, ettd ei nyt... Mind ymmaérrén sen kyll4, ettd
kokoomukselle harjoitteleminen oppositiopolitiikkaan teettdé ylilyonteja silld tavoin, ettid
menee vdhédn niin kuin harkitsemattomuuden puolelle [Timo Heinosen vélihuuto] ja sil-
loin pikkuisen karkaa.

Mutta edustaja Heinoselle voin kylld sanoa, ettd myds viime kaudella oli isoja asioita,
joissa ministeri ei ollutkaan paikalla, eikd silloin ministereitd rydpytetty siité, ettd he eivit
ole paikalla. [Timo Heinonen: Toivottiin, ettd olisi!] — Itsekin toivon, hyva, etti olisi, ja
toivomus on eri asia kuin se, etti ldhdetddn poytdidmain asiaa sen takia, mika ei kuulu mi-
nisterille siin vaiheessa, kun me késittelemme kansalaisaloitetta. — Terveydenhuoltoaloi-
te, Aito avioliitto -aloite, tydeldkeindeksin palauttaminen ja ditiyslakialoite olivat sellaisia,
joissa ministerié ei ollut paikalla, ja ne asiat kuitenkin késiteltiin, eiké ollut yhtéén sen vai-
keampaa todeta, ettd valiokunnat tekivit mietinnon, toivat sen tédnne ja me ddnestimme sii-
td. Minun mielesténi pitdd kunnioittaa sitd prosessia, joka perustuslakiin on viety, eli kan-
salaisaloitetta.

Arvoisa rouva puhemies! Me olemme tdilld ylintd lainsdddantopaéténtivaltaa kayttadva
elin, pidetdén siitd kiinni. Ei siirretd kansalaisaloitetta valtioneuvostolle, vaan pidetdén se
tadlla meidén omissa késissimme.

15.32 Jukka Mikynen ps: Arvoisa rouva puhemies! Kannatan kansalaisaloitetta diesel-
autojen kayttovoimaveron poistosta. Kuten kansalaisaloitteessa on hyvin todettu, kaytto-
voimaveron perusteena oleva kayttokustannusten tasaus ei endd toteudu bensiini- ja diesel-
polttoainetta kéyttidvien autojen vililld. Suomi on pitkien vélimatkojen maa, ja autoilu yli-
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padtadn pitdisi tehdd halvemmaksi laskemalla autoiluun liittyvid veroja ja maksuja. Die-
sel- ja bensiinipolttoaineen verotuksella on suora vaikutus kotimaiseen tydllisyyteen. Yksi
keino lisétd kotimaista ty6llisyytté olisi hyddyntdd kotimaista E85-polttoainetta maamme
autoissa. Se on ympéristoystavillinen, ja sen kdyttdonoton laajentaminen toisi lisdd tyo-
paikkoja Suomeen. Konkreettinen E85:n edistdmistoimi on vanhojen bensiini- ja dieselau-
tojen eli kdytdnnossd ennen 1.1.2007 kdyttdonotettujen autojen muuntaminen E85-yhteen-
sopivaksi. Taimé muutos maksaa muutaman satasen.

Arvoisa rouva puhemies! E85:n laajempi kéyttdonotto edellyttdd muun muassa sité, etti
Suomen automarkkinoille saataisiin muutosautojen lisdksi myds uusia etanolilla toimivia
autoja. EU-maista Ranska on piivittdnyt lainsdddéntdddn mahdollistamaan etanoliautoi-
lun kasvua. Etanolin kdyton yleistyminen vdhentéa fossiilisen raakadljyn kaivamista maa-
perésta ja titd kautta vihentdd yksityisautoilun fossiilisia hiilidioksidipaast6ja jopa 80 pro-
senttia. Uskon, ettd hallituspuolueista erityisesti vihredt ovat valmiina tukemaan téllaisia
ympéristoystavéllisid hankkeita kuten E85-polttoainetta. [Imastotalkoiden pitéisikin tuoda
Suomeen lisdi tydpaikkoja, ei talouden kurjistamista erilaisilla veroilla ja maksuilla.

15.34 Pekka Aittakumpu kesk: Arvoisa puhemies! Olemme nyt kdyneet arvokastakin
keskustelua tdstd kansalaisaloitteesta, ja niin kuin tuossa jo totesinkin, suhtaudun itsekin
hyvin myonteisesti tdhén aloitteeseen ja sen tavoitteeseen, siihen, ettd meidan on 16ydetta-
vé keinoja dieselautoilijoiden mutta myods muidenkin autoilijoiden tilanteen helpottami-
seksi. Téssd on nyt tullut esille monissa puheenvuoroissa, ettd kdyttdvoimaveroa tiytyy
tarkastella yhdessé liikenteen verotuksen laajemman tarkastelun kanssa. Tdmai aloitehan
tehtiin loppuvuodesta 2018, ja silloin oli aivan erityinen tilanne, etté dieselin maailman-
markkinahinnasta johtuen diesel oli tankilla jopa kalliimpaa kuin bensiini. Sittemmin ny-
kyiselldén hintaero dieselin ja bensan viélilld on niin sanotusti normalisoitunut.

Kuten tésté aloitteesta kdy ilmi, verojen méérd on bensalitrassa noin 26 senttid dieselid
enemmin ja dieselkdyttdisten henkildautojen kdyttévoimaveron perusteena on se, etté die-
seloljy on 25,95 senttid litralta lievemmin verotettua kuin sen meidén nykyisen ympéristo-
perusteisen veromallin mukaan tulisi olla, ja se tarkoittaa siti, ettd timéa aiheuttaa sen tilan-
teen, ettd meiddn on katsottava verotusta kokonaisuutena, koska jos kdyttdvoimaverosta
noin vain luovuttaisiin, silloin se merkitsisi sitd, ettd dieseldljya tulisi verottaa samojen ve-
roperusteiden mukaan kuin bensaakin.

Me keskustana kannatamme sitd, ettd tarkastelemme tdmin verotuksen laajasti uudel-
leen ja pyrimme 10ytdmaén ratkaisuja sithen. Meilld Suomessa, pitkien vidlimatkojen maas-
sa, jossa auto on — niin kuin on kuultu — monille aivan vilttiméton, meidan on tehtdva
sellaisia ratkaisuja. Olen siité iloinen, ettd me tdéllad eduskunnassa tunnumme kaikki ole-
van sitd mieltd, ettd ratkaisuja on 10ydettévé, ja siksi on térkedi, ettd nyt téstd keskustelem-
me ja padsemme tdssd asiassa ripedsti eteenpdin, ja toivotan kaikkea menestysti valtiova-
rainministerion asettamalle tydryhmélle, jonka tavoitteena on juuri tdmaé liikenteen vero-
tuksen laaja tarkastelu.

15.37 Paula Werning sd: Arvoisa rouva puhemies! Téssd kyseisesséd kansalaisaloitteessa
esitetidén kéyttdvoimaveron poistamista dieselpolttoainetta kéyttiviltd autoilta. Perustelui-
na tille todetaan dieselautojen korkeammat kéyttdkustannukset verrattaessa bensiinid
kéyttidviin autoihin johtuen dieselpolttoaineen hinnankorotuksista. Onko niin, etti on kiin-
nitetty huomiota siihen, etti tankatessa dieselpolttoaineen hinta on ldhes sama kuin bensii-
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nipolttoaineen? Huomionarvoista on se, etti dieselpolttoaineen hinnankorotukset ovat joh-
tuneet maailmanmarkkinoiden polttoainetarjonnasta. Bensiinipolttoaineesta on ollut yli-
tarjontaa, mutta vastaavasti dieselpolttoaineesta on ollut pulaa.

Arvoisa rouva puhemies! Kéyttdvoimaverolla ei tasata polttoaineen hintaa vaan erilais-
ta verokohtelua, jotenka veron poisto voisi johtaa jopa dieselin kallistumiseen, koska tél-
16in my0s dieselin tuesta luopuminen nousisi keskusteluun.

Liikenteen verotusta on tarkasteltava kokonaisuutena. Ei siis voida tarkastella ainoas-
taan kiyttovoimaveroa. Emme voi sallia sitd, ettd vahtivuorollamme lakeihin tulee yksit-
tdisid muutoksia ilman tarkempaa vaikutusarviointia. Valtiovarainministeridssé on jo ase-
tettu ministerididen vélinen liikenneverotydryhmé, jossa selvitetdén liikenteen ja verotuk-
sen uudistamistarpeita huomioiden niin kansalaisen, ympériston kuin taloudenkin nékd-
kulmat. Ty6ryhmaén tulee huomioida myos hallitusohjelman konkreettiset kirjaukset sekd
pidemmaén aikavilin tavoitteiden ndkokulma. Tydryhmaéltd voidaan odottaa véliraporttia
tulevan vuoden puolessavilissé. Ei ole asianmukaista keskittyé yksittdisiin, vaikkakin tér-
keisiin seikkoihin, vaan tyoté tulee tehdéd kokonaisvaltaisesti.

Arvoisa rouva puhemies! Hallitusohjelmaan on kirjattu: "Kéynnistetddn kestévén lii-
kenteen vero- ja maksu-uudistus, joka vdhentdd padstdja. Uudistuksen pohjaksi tehddén
laaja-alainen vaikutusten arviointi, jonka pohjalta rakennetaan pitkén aikavélin sosiaalises-
ti, yhteiskunnallisesti ja alueellisesti kestdvé toimintamalli, jolla varmistetaan, etteivit tu-
lo- ja varallisuuserot kasva. Uudistus toteutetaan niin, ettd verotuksen taso muuttuu suun-
nitelmallisesti paéstotavoitteet huomioon ottaen.”

Sosiaalidemokraatit eivit kannata liikenneverotuksen yksittiisen osan tarkastelua, vaan
on tirkedd tarkastella suurempaa kokonaisuutta.

15.40 Niina Malm sd: Kiitos, arvoisa puhemies! Tadndéin tdssé ldhetekeskustelussa puhu-
taan kansalaisaloitteesta, jossa vaaditaan dieselautojen kdyttévoimaveron poistoa. Edusta-
ja Werningin puheenvuorosta on helppo jatkaa, ettd on todettava, ettd aloitteen ehdotettu
toimenpide ei todellisuudessa helpottaisi dieselautoilijoiden asemaa vaan péinvastoin.
Kayttovoimaverosta luopuminen johtaisi siihen, ettd dieselpolttoainetta ei voitaisi endi ve-
ronalennuksen kautta tukea ja kuluttajahinnat nousisivat. On ihan laskettavissa, ettd 55 lit-
ran tankkauskerta maksaisi veronalennuksen poistamisen jilkeen dieselautoilijalle 14,30
euroa enemmain. Lisdksi, kun tailla oli huoli niistd kuljetuksista, niin 13. marraskuuta
2018 Suomen Kuljetus ja Logistiikka ry:n mukaan kéyttdvoimaveron kompensointi diese-
lin polttoaineveroa korottamalla tekisi noin 120 miljoonan euron lisédlaskun maanteille ja
maantiekuljetuksille.

Tédmén vuoden laskelmien mukaan kéyttdvoimavero tuottaa henkildautojen osalta arvi-
olta 318 miljoonaa euroa, pakettiautoista 32 miljoonaa euroa ja kuorma-autoista 56 miljoo-
naa euroa eli yhteensé 409 miljoonaa euroa. Ja kun téélld nyt néistd miljoonista on puhuttu,
niin késittddkseni timi on vdhin enemmén kuin se 4 miljoonaa, miké tddlla aikaisemmin
UPM:n osalta vilahti. [Jouni Kotiaho: Koko elinkeinoa koskien!]

Biodieselin suosiminen on sinéllddn perusteltua ilmastopaistdjen vahentdmiseksi. Sitd
ja sen tuottajia suositaan kuitenkin ennen muuta niin kutsutun jakeluvelvoitteen kautta,
eikd biodieselid ole tarvetta tukea endd paillekkadiselld, myos padosin fossiilisiin polttoai-
neisiin kohdistuvalla tuella. P4itos jakeluvelvoitteen kasvattamisesta perustuu parhaaseen
tutkimustietoon ja asiantuntijoiden lausuntoihin ja suosituksiin, eli tuemme biodieselin
osalta juuri CO,-paéstdjen viahentdmistd tukevia toimia edelleen, ja sitd tukea tdma hallitus
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ei ole kylld néilld ndkymin mihinkéd4n poistamassa. Témén tuen tarkoitus on ollut nimen-
omaan tarttua hiukkaspaistoihin, ja hiukkaspédstot ja hiilidioksidipdéstot ovat eri asioita.
Siksi, kun tekniikka on kehittynyt, kuten téélld on tdnéédn jo huomattu, olemme jo osaltam-
me vaikuttaneet hiukkaspaéstdihin lainsdddéannolld. Nyt jatkamme vield tyotd CO,-paésto-
jen kanssa niiden vihentdmiseen kannustamisessa. — Kiitos. [Jouni Kotiaho: Kuorma-au-
tojen keski-ikd on 13 vuotta tdné paivana!]

15.43 Katja Taimela sd: Arvoisa rouva puhemies! Hyvit kollegat! Nyt meilld on siis ké-
sittelyssé kansalaisaloite dieselautojen kdyttovoimaveron poistosta, niin kuin olemme tés-
sé salissa jo montaa kertaa tdssd keskustelussa kuulleet, ja tima aihe on varmasti sellainen,
josta meistd istuvista kansanedustajista jokainen on saanut palautetta kentéltd. Haluankin
tdssé heti alussa kiittdd kaikkia niitd ihmisié ja henkil6itd, jotka ovat tehneet tdmén kansa-
laisaloitteen eteen toité, kerdnneet nimid ja olleet aktiivisia.

Yksi kansalaisaloitteiden hyvin tidrkeéd puoli on siind, etti turuilla ja toreilla epdoikeu-
denmukaisilta vaikuttavat asiat saadaan perinpohjaiseen késittelyyn tinne eduskuntalai-
tokseen. Samalla paljastuu, ettd usein kyse on paljon monimutkaisemmista asioista kuin on
tullut valttdmattd esimerkiksi kansalaisaloitetta kirjoitettaessa edes mieleenkédén. Niin voi
todeta tdlldkin kertaa, ja toisaalta myds voi todeta, ettd néihin vaikeisiin ja monimutkaisiin
ongelmiin on kovin kovin harvoin sellaisia yksinkertaisia, simppeleité ratkaisuja.

Keskustelu dieselveron poistosta on noussut esiin aika ajoin, ja kun polttoainepumpulla
dieselin hinta on kivunnut paikoin jo ldhelle bensan hintoja, keskustelu on tietysti saanut
uutta pontta. Polttoaineiden hintakehitys on ollut seurausta siiti, ettd maailmanmarkkinoil-
la bensiinipolttoaineesta on ollut ylitarjontaa ja dieselistd vastaavasti pulaa. Vaikka poltto-
aineiden hinnoissa verojen osuus on suuri, ei tilannetta ole mahdollista korjata pelkalla die-
selkayttoveron poistolla. Polttoaineiden verotus, niin kun on salissa kuultu, on myds mi-
nun mielesténi kokonaisuus, jossa dieselin kdyttdvoimaveron taso on mitoitettu siten, etti
bensiini- ja dieselkdyttdisen henkildauton verorasitus on suurin piirtein yhtd suuri noin
25 000 kilometrin vuotuisella ajolla. Dieselin kevyemmaélld verokohtelulla on perinteisesti
haluttu pitdé raskaan liikkenteen pyordt pyoriméssé, jotta muun muassa vientiteollisuus voi-
si toimia. Tamékin on térkedd huomata.

Nykyinen verojérjestelmi on monimutkainen, ja moni asia liittyy moneen, halusimme-
pa sité tai ei. Se, olisiko verotuksessa uudistamistarpeita ja onko nykyjarjestelmé toimivin,
onkin sitten eri asia, ja sitd varten valtiovarainministeridssé on asetettu liikkenneverotyo6ryh-
mé, joka selvittdd liikenteen verotuksen uudistamistarpeita sekd ympériston etté talouden
nékokulmasta ja seké hallitusohjelman konkreettisten kirjausten ettd pidemman aikavélin
tavoitteiden nikokulmasta. Tatd tyotd siis teemme. Kuten todettua, liikkenneverojarjestel-
méé ei voida korjata yksittdisid veroja poistamalla. Kéyttovoimaveron poistaminen saattai-
si johtaa jopa dieselin kallistumiseen, koska télloin olisi avattava keskustelu myos diese-
liin liittyvien verotukien lopettamisesta. On syyté ottaa myds huomioon, etté jos kéyttovoi-
mavero poistettaisiin, dieselin verotuet saatettaisiin tulkita EU-sddnnosten vastaisiksi.

Arvoisa puhemies! Kansalaisten huolet ja kokemukset epdoikeudenmukaisuudesta on
otettava vakavasti, ja toivon, ettd liikenneverotyoryhmé tarkastelee liikenteen verotusta
myos tastd ndkokulmasta ja mikali jérjestelmédd on mahdollista yksinkertaistaa, se sitten
myos tehddén.

Arvoisa puhemies! Edustaja Heinonen ei nyt tdssd kohdin ole salissa ldsnd, mutta hin
varmasti aktiivisena kansanedustajana sieltd vield saliin tdiméankin keskustelun aikana tu-
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lee. Hin on téssd keskustelussa kaivannut useamman kerran litkenneministeri Sanna Ma-
rinia tdnne istuntosaliin, ja edustaja Heinonen alkaa jo itse muistuttamaan téllaista varjo-
ministerié taalld salityOssi liittyen néihin ajankohtaisiin aiheisiin, liittyvét ne sitten tdhén
kansalaisaloitteeseen dieselveron poistamisesta tai kevytautoihin. Haluan kylld muistut-
taa, ettd vastuuministeri tdssé asiassa kuitenkin on Lintila. Toisaalta on my0s niin, ettd olen
itse saanut tehd4 tdssd talossa 14 vuotta tditd enkd muista koskaan vastaavaa; ministeri Ma-
rinhan léhetti meille joka ikiselle kansanedustajalle etukéteen sdahkdpostilla tiedon siité,
ettd hén on tdnéén tisti istunnosta poies liittyen delegaation matkaan, jossa on myds tasa-
vallan presidentti Niinistd6 matkassa mukana, elikkd ajattelen, ettd hénelld on kylld hyva
syy olla télld hetkelld Washingtonissa edustamassa Suomea, Suomen liikenneministerin
roolissa presidentti Niiniston delegaatiossa.

15.48 Kaisa Juuso ps: Arvoisa puhemies! Kansalaisaloitteen tavoite dieselajoneuvon
kéyttovoimaveron poistosta alentaisi toteutettuna autoilun kustannuksia. Tésti on erityi-
sesti hyotya suurten kaupunkien ulkopuolella asuville ihmisille, joille autoilu on valttamét-
tomyys ja joilla ei aina ole kédytettdvissddn julkisen liitkenteen tarjoamaa vaihtoehtoa liik-
kumiseen. Autoilun kustannus alenee kuitenkin vain, jos hallitus ei vastaavasti nosta die-
selpolttoaineen polttoaineveroa. Edelliselld kerralla nédin on kdynyt: kun dieselauton kayt-
tovoimavero laski, niin dieselpolttoaineen vero nousi.

Polttoaineveroja on korotettu vuoden 2011 jilkeen jo nelji kertaa, ja joka kerralla die-
selpolttoaineesta maksettava vero on noussut enemmaén kuin bensiinistd maksettava vero.
Té&ma on aiheuttanut dieselin ja bensiinin hintaeron kaventumista. Jo télla tosiasialla voi-
daan perustella dieselajoneuvon kiyttovoimaveron poistamista tai sen alentamista.

Télla hetkelld dieselin polttoainevero on bensiinid alempi. Kun tihéan lisétdan vielé ar-
vonlisdvero, kuluttajahinnoissa dieselin vero on reilut 20 senttid litralta bensiinid vihem-
mén. Vastaavasti dieselin veroton litrahinta on bensiinié kalliimpi. Dieselin kdyttovoima-
veron poisto, jos polttoainevero ei vastaavasti nouse, laskisi autoilun kustannuksia, ja se
kannustaisi dieselauton hankkimiseen.

Arvoisa puhemies! Dieselin kdyttovoimaveron poistoa voidaan perustella myos ympa-
ristosyilld ja tyollistdimisvaikutuksella. Hallituksen asettama ja EU:n ympéristotavoittei-
den vaatimus on pienentdd polttoaineen elinkaaren aikaisia kasvihuonepédst6ja. Niiden
kéayttd vahentdd myds hiukkas-, hiilivety- ja typen oksidipéddstoja.

Biodieselin ja uusiutuvan dieselin tarjonta ja kdyttd on koko ajan lisddntynyt. Suomessa
litkenteen uusiutuvien polttoaineiden lisddmisen pédohjauskeinona on lakiin perustuva ja-
keluvelvoite. Jakeluvelvoite kasvattaa uusiutuvan polttoaineen osuutta kéytettévasti polt-
toaineesta vuosi vuodelta. Suomi on uusiutuvan dieselpolttoaineen valmistuksessa edella-
kéviji, ja biopohjaiset polttoaineratkaisut ovat huippuluokkaa. Uusiutuva diesel on Suo-
melle merkittdva vientituote. Vuonna 2017 suomalainen 6ljynjalostaja Neste valmisti 60
prosenttia maailman toisen sukupolven uusiutuvasta dieselisté.

Merkittédvin hydty, joka saavutetaan kéytettidesséd kehittyneitd biopolttoaineita litkenne-
polttoaineena, on nettokasvihuonepéistdjen viheneminen suhteessa fossiilisiin polttoai-
neisiin, kuten dieseliin. Merkittédva hyoty on my0s polttoaineen kotimaisuusasteen kasva-
va osuus ja siitd seuraava tyollistdva vaikutus.

Kansalaisaloitteen tavoite vastaa perussuomalaisten ympéristoohjelman tavoitteita. Kal-
lis autoilu kurjistaa haja-asutusalueita ja tekee tyon vastaanottamisesta kannattamatonta,
jos tyomatka olisi pitkd. Sen liséksi autoilun kalleus omalta osaltaan lisda alueellista eriar-
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voisuutta, koska suurten kaupunkien ulkopuolella liikkuminen joukkoliikenteen varassa ei
ole kdytinnossd mahdollista vaan oman auton kaytto on péivittdisen liikkkumisen kannalta
vélttiméatonta.

Myoskédn siirtyminen sdhkdautojen laajamittaiseen kayttoon ei ole realistinen vaihto-
ehto, koska suurten taajamien ulkopuolella latausinfra on vield véhiinen ja uusien sdhko-
autojen hinnat ovat kymmeniétuhansia euroja, kun useimmat suomalaiset kuitenkin ajavat
muutaman tuhannen euron hintaisilla kéytetyilld autoilla.

Tastd syystd dieselautoista luopuminen ei ole realistinen ajatus vield vuosikymmeniin,
ja dieselautojen padstdt ovat useimmiten my0s vastaavia bensa-autoja pienempid. Jos péa-
tostd dieselautojen kiyttovoimaveron poistamisesta kokonaisuudessaan kuitenkaan ei teh-
da, tulisi vaihtoehtoisesti harkita veron porrastamista haja-asutusalueita suosivaksi, eli sil-
loin kdyttdvoimavero olisi pienempi sellaisissa osissa maata, missé auton kayttd on véltta-
métontd julkisen liikenteen vaihtoehdon puuttuessa.

15.52 Sheikki Laakso ps: Arvoisa herra puhemies! Téssé hallituspuolueesta tulee téllais-
ta tekstid, ettd kun poistettaisiin timé dieselvero — niin sanottu dieselvero elikké kéytto-
maksu dieselin osalta— niin se nostaisi tdtd hintaa. Tilannehan on se, ettd mik&én téssa jar-
jestelméssé ei pakota korvaamaan sité dieselin niin sanottua veroalea, mika on 20 senttid
vdhemmén veroa kuin bensalla. Nyt puhutaan tdssd koko ehdotuksessa vain siitd niin sa-
notun dieselveron poistamisesta.

On tietysti hyva, ettd tdstd keskustellaan. Jokainen varmasti tietdd tuloksen, mihin tima
johtaa. Hallitus on vasta nostanut dieselin ja bensiinin verotusta ihan vain sen takia, ettd saa
lisd4 rahaa [Suna Kymaéléinen: Ei ole nostettu!], ja se nyt on sanomatta selvai, ettd se ei
kylld aio niitd rahahanoja kééntéd toiseen suuntaan. Mutta on tietysti hyva, ettd keskuste-
lua tulee.

Ammattidiesel voisi olla kylld néissd keskusteluissa hyvin mukana kuten myos parafii-
nisen dieselin verokohtelu. Sen takia toivonkin, ettd uudessa litkkenneverotuksessa tai polt-
toaineverotuksessa huomioitaisiin tdima tilanne ja otettaisiin ammattidiesel mukaan, koska
niin kuin tdnédénkin kuultiin tdilld, 4 miljoonaa on UPM:lle edellinen polttoaineen veron-
korotus maksanut.

Jaén kylld mielenkiinnolla odottamaan téta litkenteen polttoaineen verotuksen muutosta
— milld saadaan alueellinen ja sosiaalinen puoli otettua huomioon? Olen kyllé tosin aika
varma, etté télld hetkelld, kun kokonaisveroaste on aika korkea ja kokonaisuudessaan au-
toilusta peritddn 8,4 miljardia veroja vuodessa, se ei missdédn todenndkoisesti tule laske-
maan. Elikka kylld miné veikkaan, ettd tissd vain viilaillaan taas niitd kdppyroité eri asen-
toon ja siind kohtaa saadaan — hups — taas yksi 100 tai 200 miljoonaa hallituksen lupauk-
sille lisdd maksajia.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Arvoisat edustajat! Aiemmin ilmoitetusta poiketen
el noudateta tuota 45 minuutin rajaa, joka alkuun annettiin, vaan kdydéaén tdma keskustelu
loppuun, kun nyt on diesel kiyntiin saatu. — Edustaja Autto.

15.54 Heikki Autto kok: Arvoisa herra puhemies! Téméa on varmasti viisas linjaus, jotta

saadaan nyt tdndén lahetekeskustelu kdytyéd. Kansalaisaloitetta paéstidn sitten tuolla valio-
kuntatydssé tarkemmin tutkimaan ja pohtimaan sitd, mité tdma talo, eduskunta, haluaa té-
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mén teeman ympdriltd kansalaisaloitteen tekijdille vastata, ja toisaalta myds sitd, mitd
eduskunta nédkee tdmén ison, litkenteen verotusta koskevan kokonaisuuden osalta.

Paitsi ettd edustaja Myllykoski on taitava sanank&yttdjd, hdn myos hyvin tuntee valtio-
sddntod, ja hin myds osaa nostaa hienosti esille téllaisia aiempia tapahtumia, muistelee sel-
laisia asioita, joita kansanedustuslaitos on aikaansaanut. Téstd hénelle suuri kiitos. To-
siaan meidén on hyvi nyt muistaa, ettd kansalaisaloitteen késittely voi johtaa lainsédédén-
tomuutoksiin muutenkin kuin etté se sellaisenaan tulisi hyvéksytyksi, elikkd on hyvé ottaa
huomioon, ettd kun néitd mahdollisia lausumaehdotuksia sitten tuolla valiokuntatydssi
pohditaan, niin sitd kautta myds eduskunta voi sitten saada taas valtioneuvostoa liikkeelle
tdssé asiassa.

Mielesténi tassd eduskuntakésittelyssé ja tdssd ldhetekeskustelussa ei ole ollut sellaista
henked, ettd eduskunta olisi halunnut ikdén kuin vyoryttdi aloiteoikeuden valtioneuvostol-
le tdssd asiassa, pdinvastoin. Valtioneuvoston jésenilld on selkedsti paras informaatio ajan-
kohtaisista asioista, ja ehkd opposition kansanedustajat ovat kaivanneet valtioneuvoston
jasenid osallistumaan niin laajan ja tirkedn aiheen keskusteluun juuri sen vuoksi, etti he
asiantuntijoina olisivat voineet tuoda téhén lisdarvoa. Se, ettd keskustellaan juuri dieselin
kéyttdvoimaverosta ei poista sitd, mitd hallituspuolueiden kansanedustajatkin ovat vaati-
neet: titd taytyy tarkastella kokonaisvaltaisesti, silld kysymys on yli 8 miljardin euron ko-
konaisuudesta. Tdssd mielessé ei voi sivuuttaa olankohautuksella sitd, ettd kansanedustajat
odottavat hallitukselta myos ndkemyksellisyyttd timén kokonaisuuden osalta.

Arvoisa puhemies! Kun ldhetekeskustelua nyt kdydéan, niin josko sieltd sitten valiokun-
ta lausumia tekisi. Mielesténi timén verouudistuksen pohjana tulee olla se, ettd autoilun tu-
lee olla tulevaisuudessakin Suomessa mahdollista, tydssékédynnin tulee aina olla kannusta-
vaa, veroja ei saa tuoda verojen péélle niin, ettd se estdd tyossdkayntid, varsinkaan tuolla
pitkien etdisyyksien alueilla.

Sitten vield liittdisin tdhén pohdinnan siitd, kuinka paljon perheiden kustannustaakkaa
on viime vuosina erilaisilla politiikkatoimilla kasvatettu. Syntyvyyskehitys on huolestutta-
va. Sen oikaisemiseen ei ole mitédn yksittdistd asiaa, mutta useimmiten, kun perheet kas-
vavat, ne tarvitsevat myds turvallisempia ja isompia ajoneuvoja, ja tdssda mielessi ajoneu-
vojen verottamisella on my0s tdssé asiassa merkitysta.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Muistutan edustajia siitd, ettd jos puhe kestdd enem-
mén kuin 3 minuuttia, niin saa tulla tinne pontt6dn puhumaan kuten edustaja Koskela ai-
koo tehda.

15.58 Jari Koskela ps: Arvoisa herra puhemies! Ensiksikin kiitokset kaikille kansalais-
aloitteen allekirjoittajille ja puuhamiehille ja -naisille. Vaikka ténéén aloite on vain diesel-
autojen kéyttdvoimaveron poistosta, kysymystéd on kuitenkin syytd késitelld, kuten taalla
on tdnddn tapahtunutkin, vdhidn laajemmin. Me kaikki tieddmme, ettd dieselin hinta on
noussut jo bensan tasolle. Tilanne on siis muuttunut viime aikoina, viime vuosina, merkit-
tavésti, ja siksi kansalaisaloite on kylld ajankohtainen. Etdisyyksien Suomessa auto on
useimmille vélttdméton. Nyt hallitus tulee nostamaan dieselin polttoaineveroa. Se on Eu-
roopan korkeimpia. Sitd on nostettu vuodesta 2008 nyt sitten tulevan korotuksen my®&té 18-
hes 30 sentilld, ja se taitaa olla Ranskan jilkeen toiseksi korkein.

Totta kai edullisempi diesel olisi kansan etu, mutta kun tdmé ratkaisu ei nyt néyté ole-
van nékopiirissd, niin silloin dieselautojen kdyttdvoimavero voitaisiin autoista poistaa. Yh-
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teyttéd otti juuri erés kuljetusyrittdjd. Heiddn nédkdkulmastaan jokainen euro verojen muo-
dossa hinnassa sy0 kannattavuutta. Eli ei veronkorotuksia, jos halutaan pitdd koko maa
tasa-arvoisena.

Merkillepantavaa on myos, ettd korkean dieselautojen kéyttovoimaveron johdosta pa-
ketti- ja tila-autoja on keinotekoisesti muutettu kuorma-autoiksi, missd on inhimillisem-
min kohdeltu kéyttévoimavero. Autojen turvallisuus lisddntyisi, jos ne sdilyisivat alkupe-
rdisessd kdytossd. Silloin voitaisiin vélttdd viliaikaispenkit ja muut autoihin rakennettavat
muutokset. Jos nyt olevaan tilanteeseen on ollut osaltaan vaikuttamassa polttoainemarkki-
noilla oleva tilanne, jonka mukaan bensiinivarastot olisivat tdynné ja dieselisté olisi pulaa,
pitdisi ongelmaa katsoa ja ratkaista uudella kokonaistilanteen harkinnalla ja tarkastelulla.

Ratkaisuna dieselautojen tulevaisuuteen on jo nyt pitkdian kehitetty biodiesel. Sen tuo-
tantometodit kehittyvit kaiken aikaa, ja samalla sen kaytto tulee lisddntymaéén ja hinta tu-
lee varmasti myoskin laskemaan voimakkaasti. Samalla se tulee lisidmadn tyopaikkoja
maassamme. Kaiken lisdksi se on ilmastoystavéllinen elikkd ilmastoteko parhaimmasta
padstd. Tieddmme jo nyt, ettd biodieseliin panostaminen tulee olemaan myoskin kansanta-
loudellisesti erittdin kannattavaa ja ei vain tulevaisuuteen panostamista, vaan siitd tulem-
me saamaan mydskin vientituotteen.

Uusimman tiedon mukaan uusiutuvan biodieselin kéyttdonotto saastuttaa vihemmaén il-
makehdd kuin sdhkdauto. Esimerkiksi Nesteen omien laskelmien mukaan heidén tuotta-
mallaan uusiutuvalla polttoaineella dieselauto tuottaa 12 grammaa hiilidioksidia kilomet-
rilld, kun Suomen sidhkdverkosta ladattu tdyssdhkoauto tuottaa 29 grammaa kilometrilla.
Téma johtuu siité, ettd Suomessa tuotettava sahko ei ole fossiilisesta hiilidioksidista vapaa-
ta. Téssd mielessd dieselautojen tulevaisuus niyttid siis valoisammalta kuin viime vuosina
on ajateltu. Uskon, ettd yhé edelleen dieselauto tulee olemaan — ja sen pitdd myoskin olla
— yksi tulevaisuuden kulkuvélineistd, varsinkin kun Bosch, mikd on johtava dieselteknii-
kan kehittdji ja tuottaja, on ilmoittanut, etti sen valmistamilla ja asentamilla jérjestelmilld
voidaan kayttdd Nesteen MY-dieselid. Tdmén saman my0s Neste itse luonnollisesti lupaa.
Neste lupaa my®os, ettd jitteet, joista MY -diesel valmistetaan, tulevat riittiméan maailman-
laajuisesti.

Nykyiselld politiikalla kuitenkin halutaan selkeésti vaikuttaa dieselautojen kannan pie-
nentdmiseen. Témé nékyy nyt jo autokaupassa. Vihankin kéytetyisti ja ddrettdmén vaha-
pééstdisistd, nykyaikaisista dieselautoista hyvitetdén vaihdossa uusiin autoihin vihemmén
kuin vastaavista bensiinikéyttdisistd henkiloautoista. Valitettavasti tdstd asiasta on myds-
kin omakohtaista kokemusta. Nyt on kysymys dieselajoneuvojen alasajosta. 2008 diesel-
autoja myytiin yhté paljon kuin bensa-autoja Suomessa. Nyt luku on prosenteissa enié 24.
Ihmisille on jo pitkdén syotetty védristyvad informaatiota dieselautoista. Vaikka jo on ole-
massa sihkolld kulkevia paketti- ja kuorma-autojakin, dieselautojen alasajo on ajatuksena
aivan mieleton. Uudet dieselautot eivét endi ole tdnd pdivana saastuttavia, kuten ennen
vanhaan sanottiin, nokikeppejé, vaan pdinvastoin ne ovat paéstdjen suhteen tiysin kilpai-
lukykyisié ja bensiiniautoihin rinnastettavia. Siksi ei ole syytd enéd nostaa dieselin vero-
tusta tankilla, ja samalla voisimme kansalaisaloitteen mukaisesti tarkastella myos dieselau-
tojen kdyttovoimaveroa.

16.04 Arto Pirttilahti kesk: Arvoisa herra puhemies! Taytyy kiittdd kansalaisaloitteen te-
kijoitd. Siinéd on reipas médrd ihmisid taas ldhtenyt asian perdén.
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Varmaan tdma ajattelumalli, ettd pelkéstadn kdyttGvoimaveroa sdddettéisiin, ei nyt mei-
dén verolainsdédédnnon ja muun osalta onnistukaan, koska téssd on myds bensiiniverotuk-
sen ja dieselveron erojen asiasta kyse, kuten téssé on aikaisemmin esille tullut. Mutta pe-
riaatteessa olen ihan samaa mielt4, ettd kyll4 meidén autoilun kustannuksia pitdd hyvinkin
tarkastella, koska varsinkin maaseutualueilla todellakin autoa tarvitaan ja autolla ajaminen
mahdollistaisi pitkdt tyomatkat. Nden tdmén niin, ettd kokonaisliikenneverotusta tulee tar-
kastella niin, ettd jos me 8 miljardia télld hetkelld liikenteestd otamme, niin paljonko me
sitten saamme sinne liikenteen piiriin takaisin palauterahaa. Ruotsissa on isompi tdméa suh-
de, miké palautuu takaisin liikenteeseen.

Todellakin tissd on VM:n tyéryhmé pohtimassa tité kokonaisliikenneveron uudistusta,
ja taélla ovat hyvinkin ansiokkaasti myds oppositiosta ainakin Laakso ja Autto ottaneet
esille tydssidkdynnin ja alueellisuuden ja sen, miten timéa voidaan kohdentaa. Téastdhén oli
ainakin yksi sormiharjoitelma, mutta kun siind mentiin paikkatietojarjestelméén ja sitten
sithen valvontaan, missé kukin ajaa, niin sekédén ei nyt oikein ihmisille kéynyt. Jollakin ta-
valla tulisi my®ds jyvittdd meidén ruuhka-alueilla olevien autojen kdyttd suhteessa maaseu-
tualueisiin. On ihan selked asia, ettd auto on elinehto maaseudulla. T44ll4d me voimme ehki
kéayttdd muitakin vélineita.

Toivon, ettd kansalaisaloite saa hyvén késittelyn. Téssd on varmaan keskustelua vieléd
siitd, mihinkd valiokuntaan timé menee. Eikds ndm4 veroasiat ole aina ainakin valtiovaro-
jen verojaostossa késitelty? Sieltd sitten varmaan esitystd saadaan ja lausuntoja haetaan
ympériinsd muista valiokunnista.

Tuen periaatetta, mutta ehkéi timéa on vaikea ratkaista pelkéstién talla kayttovoimave-
rolla.

16.06 Heikki Vestman kok: Arvoisa puhemies! Kiitos tdsti tarkeéstd kansalaisaloittees-
ta ja keskustelun avauksesta dieselin kdyttovoimaveron poistamisesta. Se, ettd kansalais-
aloite kerési historialliset yli 125 000 allekirjoitusta, kertoo siitd, ettd asia on suomalaisille
poikkeuksellisen merkityksellinen.

Kuten keskustelussa aiemmin muun muassa edustaja Marttinen on tuonut osuvasti esil-
le, téssd kasalaisaloitteessa on kyse isommasta kysymyksestd kuin yksin dieselin kaytto-
voimaverosta. Tdma todella on mielenosoitus. Tdmé on erdénlainen hétéihuuto autoilun jat-
kuvasti kasvavia kustannuksia kohtaan. Auto on nimittéin valtaosalle suomalaisista véltta-
méttdmyys. Se on vélttdméton arjen hallinnan ja tydssidkaynnin viline. Thmiset eivét autoi-
le laiskuuttaan tai vdlinpitdméttomyyttdén, vaan toimeliaisuuttaan, ahkeruuttaan ja yritte-
lidisyyttddn. Autoilu on myo0s tasa-arvoa pitkien vélimatkojen maassa. Se mahdollistaa
asumisen my0s keskustojen ulkopuolella, suurten kaupunkien ulkopuolella. Se mahdollis-
taa valtaosalle perheisti sen, ettd kummankin pienten lasten vanhemmista kannattaa kayda
toissa.

Autoilulla on toki haitallisia ulkoisvaikutuksia eli padstdjéd, mutta suomalaisessa keskus-
telussa autoilusta unohtuu usein se, ettd autolla on myos edelld kuvattuja myonteisié ul-
koisvaikutuksia. Tuntuu siltd, ettd Suomessa vain ndmai kielteiset ulkoisvaikutukset on
otettu huomioon ja hinnoiteltu, ja ne todella on hinnoiteltu korkeasti. Liikenteelté kerétdan
Suomessa vuosittain veroja noin 8,4 miljardia euroa. Autoilun veroja ovat muun muassa
polttoainevero, ajoneuvovero, autovero, vakuutusmaksujen verot, arvonlisdvero ja niin
edelleen. Ja noin 3 miljardia euroa tdstd kokonaispotista peritdén polttoaineveroina.
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Kayttovoimaverollahan tasataan siis polttoaineiden verotasojen vilisid eroja, ei siis eri
polttoaineiden hinnan eroja, ja sitd peritdédn muilta polttoaineilta kuin moottoribensiinilta.
On aivan selvéd, ettd kdyttovoimaveron kohtalo pitéd ratkaista ja se pitdé ratkaista pian, ai-
van viimeistdin osana liikenteen verotuksen kokonaisuudistusta, jota hallitus toivottavasti
vie pikaisesti eteenpéin.

Hallituksen ndyttdma suunta on kuitenkin huolestuttava. Hallitus on korottamassa polt-
toaineverotusta 250 miljoonalla eurolla. Témé aiheuttaa keskimédrdisilld ajokilometreilld
kahdesta autosta riippuvaiselle perheelle 150 euron lisékustannukset vuodessa. Monille
tdma tarkoittaa lisdlaskua tyOnteosta ja esimerkiksi lasten harrastuksiin viemisestd. Suh-
teessa polttoaineveron korotus rankaisee eniten pienituloisia suomalaisia. Sen liséksi, ku-
ten tiedetdén, hallitus on poistamassa parafiinisen dieselin verotuen, miké tulee myoskin
vaikuttamaan téhén tilanteeseen, ja pidén erityisen huolestuttavana sité, ettd tima tulee vai-
kuttamaan puhtaan MY -dieselin kilpailuedellytyksiin.

Té&ma suunta on siis vadrd. Autoilun pitd olla Suomessa kohtuuhintaista. Thmisilla pitéda
olla varaa kdyda toissd ja varaa olla aktiivisia. Emme me halua passiivisten ihmisten Suo-
mea, vaan aktiivisten ihmisten Suomen.

Haluan lopuksi nostaa esille sen, miten epdoikeudenmukaisesti Suomessa hinnoitellaan
hiilidioksidipaéstdjd. Vuonna 2018 liikennesektorilla hiilidioksidipdastotonnin hinta oli
noin 250 euroa. Teollisuudessa se oli enimmilldén noin neljdsosa tésté. Silti litkenteen
paéstovihennyksid on ollut melko vaikea saada aikaan. No, teollisuudessa, paédstdokauppa-
sektorilla nditd padstoviahennyksid on saatu tehokkaammin aikaan. Mité tésti voi padtella?
Ensinnékin sen, ettd padstovahennykset eivit kohdennu kustannustehokkaasti, koska péés-
tot hinnoitellaan eri tavoin eri yhteiskunnan osa-alueilla. Toiseksi tdmaé tarkoittaa sitd, ettid
autoilun kustannuksia nostamalla ja autoilun pédstjen hintaa nostamalla vaikutetaan ja
voidaan vaikuttaa suhteellisen vdhin pédstoihin. Toisin sanoen hallituksen veronkorotuk-
set polttoaineveroon vaikuttavat fiskaalisilta. Niiden peruste on siis kerdtd enemmén rahaa
valtion kassaan, ei vdhentd pdastojd, kuten esimerkiksi vihredt aktiivisesti vaittavit.

Toisin sanoen pééstdjen vihentdmiseksi tarvitaan muita keinoja kuin rankaisun ja ve-
ronkorotusten keinoja. Kurittamisen sijaan tarvitaan kannustimia ja uuden teknologian tu-
kemista. Suomen autokanta vanhenee kuitenkin jatkuvasti. Témé johtuu muun muassa au-
toverosta, jonka piti olla viliaikainen vero, mutta joka on edelleen voimassa ja johtaa sii-
hen, ettd Suomesta on tulossa ruotsalaisten autojen hautausmaa, kdytettyjen autojen hau-
tausmaa, suuripaéstdisten autojen hautausmaa.

Jos ja kun halutaan padstovahennyksii aikaan, on oleellista saada autokanta uudistu-
maan. No, tdhdn on olemassa keinona muun muassa se, ettd poistetaan autovero ja tuetaan
sitd kautta kotimaista autokauppaa, sité, ettd myds arvonlisit jadvat Suomeen. [Suna Ky-
maéléinen: Ja konversiotuki!] — Kyll4, myds konversiotuki, kannatetaan.

Tassé keskustelussa on tuotu mydskin esille se, ettd dieselin osalta padstokehitys on ol-
lut teknologian kehittymisen myo6téd myonteistd, ja on ihan selvia, ettd verotuksen tiytyy
seurata tdtd teknologian kehitystd eikd haitata vihempipééstdisten polttoaineiden kilpai-
luedellytyksid. — Kiitos.

16.13 Jari Myllykoski vas: Arvoisa herra puhemies! Kansalaisaloite on allekirjoittajien-
sa ndkoinen. He ovat huolissaan meilld alueilla liikkumisesta, ja erityisesti tdytyy sanoa,
kun itse ay-liikkeen tehdastyoldisend olen tddlld, ettd kylld, kulkemisen ja tyomatkailun
osalta omat murheet ovat siind, kuinka ansiokehitys voi seurata, jos koko ajan tydmatkaan
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menee enemmén paukkuja. Toivonkin, ettd kun titd kokonaisuudistusta tehdién, uskalle-
taan ruotia kaikki asiat, ja toivon, ettei tima hallitus ldhtisi sille tielle, ettd olemme vero-
tusoikeutta tydmatkailun osalta vihentdméssa tai sitd, kuinka yritykset maksavat kilomet-
rikorvauksia oman auton kaytosti. Se on erityisen suuri taakka myos niille, jotka edustavat
yrityksid ja koettavat myyda yrityksen tuotteita ja sitd kautta hakevat elantonsa. Meidén pi-
tdd mahdollistaa se, ettd timi meidén jérjestelma toimii. Erityisesti palvelusektorilla, joka
kulkee kumipydrilla, niin ettd huoltotoiminnot voivat taata sen, ettd teollisuuslaitokset ja
yhteisot toimivat hdiriottomaésti, ei toivota yhtddn liséd kuluja. Ne tulevat palkansaajille, ne
tulevat yrityksille, ja meilla ei silld sektorilla ole oikeastaan mahdollisuuksia toimintaedel-
lytyksié ja niin sanotusti viivan alle jadvéa rahaa heikentéa.

Toivon arvokasta ja pohdiskelevaa keskustelua timén kansalaisaloitteen osalta, ja toki
jos ei timi nyt aivan historiallinen ole, niin toiseksi eniten kuitenkin tdma on kerdnnyt ni-
mid — Tahdon-kampanja 2013 kerési 166 000 ja rapiat niitd nimii eli tasa-arvoinen avio-
liittolaki, joka kansalaisaloitteena sitten meni lépi.

On térkeitd, ettd me voimme kéyda titd keskustelua niin, ettd voisimme myds samalla
keskustella siitd, mitkd ovat paéstdjé, ja siind mielesséd joku semmoinen kiva unelma voisi
olla, ettd kimppakyydit tulevat niin, ettd se, joka luopuu oman auton kdytosti ja siirtyy
kimppakuljetukseen, voisi osan siitd veroetuudesta saada kuitenkin itselleen ja se laskettai-
siin hénen ilmastoteokseen, eli yllytetdan ihmisié osallistumaan siihen niin, ettd mité paés-
tottdmammin pystyn toimimaan, sitd parempi minun on saada myds timmdinen win-win-
tilanne. Eli monipuolisuutta tdhén kokonaisuudistuskeskusteluun. Ei tyrméti toisiamme
vaan kuunnellaan toisiamme ja koetetaan ottaa koppi, ettd hei, tima onkin hyvé idea, ja
edetdéin yhdessé tuumin ja vieddén timékin arvokkaalla tavalla maaliin, kuten tuossa edus-
taja Pirttilahti sanoi.

Toivon myds osaltani, ettd tdmé on valtiovarojen pdydall4 ja tdhén toivottavasti ainakin
litkenne- ja viestintdvaliokunta tuo lausunnon.

16.17 Veikko Vallin ps: Arvoisa puhemies! Tdmaé on erittdin hyva kansalaisaloite, joten
on tiysin ymmarrettivad, ettd 125 000 suomalaista allekirjoitti timén aloitteen. Se taitaa
olla toiseksi eniten allekirjoituksia kerdnnyt aloite. Tamantyyppiset keinotekoiset verot,
kuten tdma dieselautojen kayttdvoimaverokin on, ovat laillistettua rydstod, harskia sellais-
ta.

Suomi verottaa kansalaisiaan erittdin ankarasti, kun verrataan useimpiin Euroopan mai-
hin. Kokonaisveroasteemme on 28 EU-maan joukossa viidenneksi korkein. Myds autoilua
Suomi verottaa enemmaén kuin useimmat EU-maat. Suomessa kerétdén tieliikenteesti 8,4
miljardia, ja vain noin 19 prosenttia siitd palautetaan liikenneverkon kehittdmiseen. Vaik-
ka Ruotsi on suurempi maa ja on enemméin viestod, se kerdd 9,6 miljardia eli vain vdhin
enemméin mutta palauttaa takaisin liikkenneverkkoon 53 prosenttia. Eli Suomi palauttaa 19
prosenttia, Ruotsi 53 prosenttia, eli ei tarvitse ihmetelld, miksi Ruotsin tiet ja liikkennever-
kot ovat niin paljon paremmassa kunnossa. Suomi kéyttdd autoilijoilta keréttyjd veroja
kaikkeen muuhun kuin sithen, mihin niitd pitiisi kayttaa.

Suomalainen autoilija kokee, ettd hdntéd verotetaan kohtuuttomasti ja epareilusti. Autoi-
lijat maksavat paljon veroja jo polttoaineissa. Liséksi veroja on auton hankinnassa, eli re-
kisterdintiverot ovat Suomessa Euroopan toiseksi korkeimmat. Veroja on lisdksi vakuu-
tuksissa, huolloissa, renkaissa, varaosissa ja niin edelleen. Olen autoilijoiden kanssa sata
prosenttia samaa mielti: dieselautojen kéyttdvoimavero pitéisi poistaa. Sen rahan suoma-
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laiset perheet tarvitsevat péivittéisiin ostoksiin, ruokaan, vaatteisiin ja niin edelleen. Myds
pienyrittdjid ndma turhat autoilun verot rasittavat kohtuuttomasti.

Eiké aina pidd miettid, mistd se raha on pois. Verotus ei ole nollasummapelid. Monesti
on kdynyt niin, ettd kun verotusta on kevennetty, niin verokertymé valtion kassaan on kas-
vanut. Tdmaé on tietenkin erityisesti vasemmistolle vaikeaa ymmaértié, ettd se menisi nédin
pdin, etti jos veroja keventéd, niin kertymé kasvaa. [Aki Lindén: Liian vaikeeta ymmartéa,
tapahtuu harvoin!] — Niin, aina ajatellaan niin, ettd veroja pitéd aina nostaa, jos tarvitaan
rahaa. Voidaan myos laskea veroja, jos tarvitaan rahaa lisdd. — Tdmén totuuden joutui
muun muassa padministeri Rinne pitkin hampain toteamaan pari vuotta sitten. Vuoden
2014 alussa yhteisoveroa laskettiin 24,5 prosentista 20 prosenttiin. Jo kahden vuoden péés-
td verokertymaé oli kasvanut 24 prosenttia — ihan muistutuksena. Ei ole nollasummapelii
verotus.

Suurella todenndkoisyydelld mydskadn autoilun verojen alentaminen ei aiheuttaisi ve-
rokertymén pienenemisté, vaan kertyma saattaisi jopa kasvaa. Suomalaisten lompakkoihin
pitdé saada lisdé rahaa. Silld on varmuudella piristévé vaikutus kansantalouteen.

Lopuksi kiitdn kansalaisaloitteen alullepanijoita ja allekirjoittajia. Téma olisi toteutues-
saan erittdin jarkevi tapa keventid autoilijoiden liian suurta verokuormaa. — Kiitos.

16.21 Hussein al-Taee sd: Puhemies! Haluaisin pikkasen laajentaa kehikkoa téhén kes-
kusteluun. Téssdhén ei ole kunnolla otettu huomioon sité, ettd monet maat, joihin kuuluvat
my0s Kiina, Tanska, Saksa, Eteld-Korea, Ruotsi, Ranska, [so-Britannia, tusina maita télla
hetkelld, tulevat kieltdiméén uusien autojen myynnin, joissa on polttomoottori. Tarkoituk-
sena on nimenomaan rohkaista 10—15 vuoden sisilla sité, ettd autot valmistettaisiin suo-
raan séhkomoottorisina. Samoin monet kaupungit, kuten Rooma, Barcelona ja Pariisi, yk-
sittdin mydskin ldahtevit tdhan mukaan. Sitten samanaikaisesti suuret yritykset, kuten vuo-
den 2026 jilkeen Volkswagen, joka valmistaa meille rakkaita ja tuttuja autoja, kuten Sko-
da, Seat, Audi, kaikki Volkkarit ja monille kollegoille kokoomuksesta Porschet, [Timo
Heinonen: No niin!] alkavat tuottamaan autoja, jotka ovat ainoastaan sahkdmoottorisia. Eli
tdssd on kyse siis evoluutiosta, joka tdssd tapahtuu vékisinkin. Tdssd kohtaa suomalainen
suola-akkuteknologia, joka on siis helposti saatavilla oleva akkuteknologia, tulee olemaan
merkittdvé asia, jolla nditd autoja pystytdédn valmistamaan, myymaéén ja suomalaisten kaut-
ta markkinoimaan. Eli maailma on menossa tdhén suuntaan joka tapauksessa, ja me ha-
luamme olla aallon harjalla téssé.

Nythén ei missdéin tapauksessa ole tarkoitus kyykyttdi tavallisia autoilijoita, vaan pdin-
vastoin nimenomaan rohkaista titd muutosta ja vain sen inflaation verran korottaa poltto-
aineveroja. — Kiitoksia.

16.23 Arto Pirttilahti kesk: Arvoisa puhemies! Téssé todellakin keskustelemme kaytto-
voimaverosta ja tuosta kansalaisaloitteesta. 125 000 henkildéd sen on allekirjoittanut, hui-
ma maérd, eli tavallaan timé onkin protesti tétd koko verotusta kohtaan, kuten on esille tul-
lut.

Verotuksella tietenkin on kaksi vaikutusta. Silldhédn voidaan antaa keppii tai porkkanaa,
ohjata my6skin aina joko uudempaan autokantaan, voidaan nédin toimia, tai ohjata poltto-
aineiden kaytossa.

Minua oikeastaan harmittaa itseéni, kun olen biopolttoaineesta ja biokaasusta oikeas-
taan tykénnyt jo aiemminkin. Meilld Erkki Kalmari tuolla Jyvéskyldn seudulla keksi té-
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min niin sanotun biokaasuautoilun. Se kaatui oikeastaan siihen, kun piddmme tiukan die-
selveron myds bioajoneuvoille ja biokaasuajoneuvoille. Itse kdvin edustaja Arto Satosen
kanssa Punkalaitumella, ja sielldkin on rakenteilla biokaasulaitos. Toivottavasti se saa-
daan taloudellisestikin lahtdkuntoon viela.

Eli niitd laitoksia on Suomessa, niin ettd me voisimme titd omaa energiaamme, bio-
kaasua, kayttdd eikd meidén tarvitsisi kayttdd fossiilisia silloin. Eli kun tété verouudistusta
tehdién, niin néen juuri sen kohdan, etté ohjataan myds puhtaampaan, myds polttomootto-
rikdyttoisiin, kuten téélld on esille tullutkin. Jos me kisittelemme esimerkiksi Euro kutosta
tai nyt seiskaa, niin ne kéyvat télld hetkelld puhtaammin kuin sdhkdautot.

Ymmérrdn timén sahkdautoajattelun, mité tissd edelld tuli, mutta kun katsotaan koko-
naisautoa, ikéd, rakennetta, niin ne paéstot ovat taas erityyppiset sielld myohemmaéssé vai-
heessa. Nyt pitiisi olla verosuunnittelussa jotenkin kannustava kotimaistakin energiatuo-
tantoa kohtaan ja kotimaista polttoainetta kohtaan, niin kuin biodieselid, mutta yhté lailla
biokaasumateriaalia kohtaan tdssi valtiovarainministerion tyoryhmén esityksessd, myos
kannustavaa verotusta uusille biopolttoaineille.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ja nyt edustaja Autto.

16.25 Heikki Autto kok: Arvoisa herra puhemies! Téssd edelld edustajakollega al-Taee
esitti hieman téllaisen stereotyyppisen ajatuksen, mutta hyvéksyn tietysti huumorin sen ta-
kana ja ehki kevennén tunnelmaa sill4, ettd olisipa hienoa, jos kaikki voisimme ajaa néilld
Porscheilla, koska se on yksi niitd harvoja automerkkejé, joita Suomessa valmistetaan. Sil-
loin tuemme suomalaista tyotd, suomalaista teollisuutta. Mutta tosiaan ndin ei varmasti to-
sieldmaéssé kuitenkaan ole realismia ajatella.

Tassd mielessd ehka itse asiassa, arvoisa puhemies, edustaja Satosen hyva puheenvuoro
siitd, ettd ndma hallituksen nyt esittdmét polttoaineverojen kiristykset iskevét lujasti suo-
malaiseen tyohon, oli yksi tirkeimpid puheenvuoroja tésséd keskustelussa, koska tosiaan
maakunnissa autoilu on valttiméatonta tissi ajassa ja se on varmasti sitd tulevaisuudessa.
Maakunnissa tehdédén kuitenkin hyvin pitkélle ne arvoketjujen alkupéét, jotka sitten jalos-
tuvat niin, etté vientiteollisuudellamme on niitd tuotteita, joilla viime kiddessd hyvinvointi
rahoitetaan. Tédssd mielessd oli kylld erittdin tirked timé edustaja Satosen puheenvuoro,
ettd hallituksen téytyy jatkuvasti kantaa huolta myds siité, ettd maakunnissa elinvoima séi-
lyy ja tyon tekemisen kannusteet sdilyvét niin, ettd tyo ja tekijit kohtaavat.

Arvoisa puhemies! Tydvoiman kohtaanto-ongelma on télla hetkelld erittdin suuri ympa-
ri Suomen. Osaajia tarvitaan joka puolella maata, jotta vientiteollisuutemme pydrét pide-
tddn pyOrimassa.

Ja tosiaan, arvoisa puhemies, kun hallituksen puolelta on kyseenalaistettu sitd, miksi op-
positio nyt ndin hanakasti titi keskustelua dieselautojen kiyttovoimaveron poistosta kdy ja
miksi esimerkiksi toivotaan, ettd ministerit ovat tadlla paikalla, niin kansanedustajakollega
al-Taee tdélla aivan oikein laajensi tétéd keskustelua siihen, mika yleensé tulee olemaan au-
toilun tulevaisuus, miké tulee olemaan autojen kéyttovoima, kun autoja joka tapauksessa
tarvitaan. Tdmé& on aivan olennainen kysymys, ja siksi tadllé pitdisi olla laajasti ministerei-
td paikalla titd tulevaisuuspohdintaa myos kdymaéssé, koska kuten olemme kuulleet, ne
lausumat, joita mahdollisesti sitten tuolla valiokuntakésittelyssé tehdédédn, voivat johtaa
lainsdddantdmuutoksiin tulevaisuudessa.
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Tédmén johdosta haluan kysyéd al-Taeelta retorisen kysymyksen: tiedéttekd, kuinka
kauan kestdd, jos nykyiselld koboltin tuotantotahdilla uusittaisiin kaikki maailman autot
sdhkoautoiksi? Voin vastata, ettd se kestdd 866 vuotta. Eli joko teknologian téytyy kehittyé
aika huimasti tai maailmaan tulee aivan valtava mééra uusia kobolttikaivoksia. Edustaja al-
Taeelle voin kertoa, ettd Suomi on jo nyt keskeinen koboltintuottaja maailmassa, mutta
kylld meidin taytyy sitten kdyda todella vakava arvokeskustelu siitd, [Puhemies koputtaa]
hyviksymmeko tdmén valtavan malminetsintdpaineen ja tulevan metallien tuotantopai-
neen Suomessa, milld reunaehdoilla tdma teollisuus tinne rakennetaan. [Puhemies koput-
taa] Minusta olisi ollut hyvai, ettd tdllaisista aiheista ministeritkin olisivat olleet kanssam-
me keskustelemassa.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edelleen, edustaja Autto, paikalta pidetyt puheen-
vuorot 3 minuuttia. — Nyt mainittiin niin monta kertaa edustaja al-Taeen nimi, ettd yksi
vastauspuheenvuoro tdhian kohtaan.

16.29 Hussein al-Taee sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies, kiitos paljon! Kiitos
my0s edustaja Autolle — olen samaa mieltd, siis Porschethan kuuluvat teille, ja on tir-
kedd, ettd ne ovat.

Mutta tihén kobolttiin liittyen: nimenomaan tdmé suola-akkuteknologia tulee korvaa-
maan sen koboltin tarpeen, ja sitd kehitetddn Suomessa hyvin vahvasti. Téssd on sellainen
kehitys tulossa. Ja samanaikaisesti, kun kobolttia esiintyykin Suomessa, me tulemme sen
hy6dyntdméén nyt sithen asti, ettd timé suola-akkuteknologia sitten astuu voimaan. Me
hyodynndmme mydskin sen suunnan. Ja samanaikaisesti Neste kehittdd meille erittdin ar-
vokasta ja tirkedta biodieselid, ja sehén saa siitd jotain 69 prosenttia liikevoitosta. Eli téssi
autokannan uudistamisessa ja koko tdmén energiapolitiikan ja néitten materiaalien uudis-
tamisessa tapahtuu nyt sellainen murros, jossa Suomi on todella edelld muita.

Tésté tulevaisuudesta tullaan varmasti kiyméaan mydskin téssi suuressa salissa keskus-
telua, silld sen jilkeen [Puhemies koputtaa] kun ndmaé asiat on késitelty valiokunnissa, ne
tulevat tdhén suureen saliin, [Puhemies koputtaa] jolloin saamme onneksi monta mahdol-
lisuutta kdydé ne lipi.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Takaisin puhujalistaan.

16.30 Timo Heinonen kok: Arvoisa herra puhemies! Olemme tdndin kdyneet keskuste-
lua dieselautojen kdyttdvoimaveron poistosta, ja timé on kansalaisaloite, joka on kerdnnyt
itse asiassa eniten, saavuttanut ehka ldhes nopeiten timén vaaditun 50 000 allekirjoituksen
rajan, mutta myos kerdnnyt erittdin ison méérén, yli 120 000 allekirjoittajaa, jotka eivit
ymmérré sité, ettd meilld tind pdivéné joutuu maksamaan oman maksun ensin jo siitd, etti
pitdé dieselautoa autotallissa, ja sitten vielé tuolla tankilla l1&hes saman hinnan kuin bensas-
ta litrahintana.

Kyllé kun tétdkin keskustelua on kuunnellut, niin meilld Suomessa nyt vannotaan kau-
hean kovaa sédhkodautojen nimiin ja syyllistetddn minun mielesténi turhaan dieselautoilijoi-
ta. Itse asiassa meidén autokantamme Rinteen hallituksen hallitusohjelmassa linjaamien
padtosten myotd tulee edelleen vanhenemaan eli meilld ei tule autokanta uusiutumaan, sii-
hen uusi hallitus ei ole kannustamassa. Meillé on télld hetkelld noin 750 000 dieselautoa
Suomessa, ja kun me tieddmme, ettd me Suomessa ajamme my0s vanhimmilla autoilla
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Pohjoismaista, niin me tieddimme, ettd niilld autoilla, joita nyt on hankittu, ajetaan vield
10—15 vuotta, jopa hieman kauemminkin. Sen takia on turha kuvitella, etti niité ratkais-
taisiin pelkédstdin esimerkiksi sdhkoautoilla tai jollain muulla, vaan meidén pitdd kannus-
taa dieselautojen kayttdjia kohti pienempid paéstdjd. Esimerkiksi MY-diesel — josta on
tassdkin salissa muun muassa entinen valtiovarainministeri, kansanedustaja Orpo puhunut
lukuisia kertoja — on 100-prosenttisesti jétteistd ja tdhteistd tehty polttoaine, joka sopii
myos niihin dieselautoihin, joissa lukee, ettd “no biodiesel”. Eli se toimii nykyisissi van-
hoissa dieselautoissa, ja siind on noin 90 prosenttia — jopa hieman enempikin — pienem-
miét hiilidioksidipédéstot kuin téssé perinteisessd mustassa dieselissa.

No, miten télld paastdisiin ratkomaan néité liikenteen padst6ja? Perinteistéi dieselid kayt-
tavét autot, ndmé 750 000 dieselautoa, tuottavat noin 3,3 miljardia kiloa eli 3,3 miljoonaa
tonnia hiilidioksidia. Jos me kédantdisimme tdméan veroedun nyt niin, ettd MY -dieselié kan-
nattaisi ostaa, niin se tarkoittaisi sitd, ettd MY-dieselilld ndiden 750 000 dieselautojen
padstot putoaisivat 330 miljoonaan kiloon eli 0,3 miljoonaan tonniin — eli murto-osaan
nykyisestd. Ja tdma olisi keino, milld aidosti voitaisiin ratkaista meidén liikenteen paaston
ongelmia huomattavasti tehokkaammin [Puhemies koputtaa] kuin silld, ettd syyllistetddn
dieselautoilijoita, [Puhemies koputtaa] mitd tdssdkin olemme tdndén monia kertoja kuul-
leet. — Arvoisa puhemies, jatkan hetken sieltid korokkeelta. [Puhemies: Tehkai se! — Pu-
huja siirtyy puhujakorokkeelle — Suna Kymaélédinen: Tuleeko jotain uutta sanottavaa?]

Arvoisa puhemies! Hyvit edustajakollegat! Than vield lyhyesti jatkan tuon ajatuksen
loppuun, joka tdstd MY-dieselisté oli.

T&élla edustaja Autto otti esille sen, ettd nyt Rinteen hallitus itse asiassa ainoana haital-
listen ympéristotukien leikkauksena — mité se ei itse asiassa edes ole — esittéd leikatta-
vaksi tdtd parafiinisen dieseldljyn tukea, ja se on nimenomaan tuki, joka on juuri tullut tan-
ne ndihin puhtaimpiin dieselautoihin ja polttoaineisiin, muun muassa MY-dieseliin ja té-
méntyyppisiin. Sen takia tuntuu aivan hullulta, ettd tehdién timéntyyppisié liikkeitd, kun
nimenomaan pitdisi nyt oivaltaa, ettd kdéinnetdin toisinpéin timai ajattelu: ettd kun télla het-
kelld MY-diesel — joka on siis 90—95-prosenttisesti puhtaampaa kuin musta diesel —
maksaa noin 20 senttié enempi siellé tolpalla, niin kdénnettdisiin se veroetu toisinpiin niin,
ettd se puhdas diesel olisi 20 senttid tai vaikka 10 senttid halvempaa kuin se musta diesel.
Silloin siind kévisi niin, ettd ihmiset siirtyisivét sithen MY-dieseliin ja liitkenteen paastot
putoaisivat silld tavalla kuin tuossa edelld yksinkertaisella laskutoimituksella kerroin.

Arvoisa puhemies! Tdmé Rinteen hallitus valitettavasti tekee nyt sellaista liikennepoli-
titkkaa, miké vanhentaa meidén autokantaamme mutta my0s samaan aikaan tekee maaseu-
dulla asumisen entistd vaikeammaksi. Ensi vuonna tulee esimerkiksi bensa ja diesel kallis-
tumaan noin 7 senttié per litra. Se vaikeuttaa jokaisen ihmisen ty0ssdkayntid maaseudulla.
Tédmén keskusta on hyviksymaésséd saadakseen maakuntahallinnon tdhédn maahan, [Arto
Pirttilahti: H6pd hopo!] mutta ne ihmiset eivit pysty, hyvit keskustalaiset, endd asumaan
sielld maaseudulla tai ainakaan kdymé&én toissé tai koulussa sielld keskuskaupungissa tai
seutukaupungissa. Tdmi on mahdoton yhtdld, mité te olette nyt ajamassa tdhdn maahan.
Tédma vauhdittaa keskittdmisté ja kaupungistumista, miki vie tdysin védrdan suuntaan, ja
samaan aikaan te suunnittelette tihdn maahan vield my0os ruuhkamaksuja — maahan, jossa
ei oikeasti ruuhkia edes ole. Namé ovat toimenpiteitd, joiden maksajiksi joutuvat lopulta ne
maaseudun, seutukaupunkien ja harvaan asuttujen alueiden ihmiset.

Téssd on nyt 125 000 ihmisté osoittanut sen, ettd dieselin hinnalle pitdé tehdi jotain, ja
nyt kylld odotetaan niitd toimenpiteitd, ja me olisimme tietysti odottaneet, kun tdma kasit-
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tely siirrettiin tdhén pdivéan, ettd lilkenneministeri Marin olisi ollut td4lla paikalla kerto-
massa, minkélaisia ratkaisuja hén suunnittelee liikenteen kokonaisverotukselle. Me olem-
me tdndin tuoneet esille oppositiosta toimenpiteitd, jotka ovat helppoja, nopeita ja vilitto-
mésti toimeenpantavia, esimerkiksi tdmi Nesteen, valtionyhtion, puhdas MY -dieselin
kéayttoonotto.

16.37 Heikki Autto kok: Arvoisa herra puhemies! Edelld edustaja Heinonen puhui niin
hyvin téstd teemasta, ettd ei ole sithen paljon liséttdvaa. Mutta haluan vield varmistaa, kun
tdssé edustaja al-Taee kaytti nakemyksellisen ja hyvin puheenvuoron néisté tulevaisuuden
teknologioista ja siinéd edelld hieman keskustelimme néistd mahdollisista stereotypioista,
mitd voi olla eri puolueiden edustajien kadyttdmisté autoista: tosiaan meidédn perhe ajaa ihan
koda Octaviaa. Ja kun viime keséna perhe kasvoi, ostimme kéytetyn Volkswagen Caravel-
len, ja sanottakoon nyt sitten l&pindkyvyyden vuoksi, ettd tosiaan se on dieselkdyttdinen
auto, niin etti tdssd mielessd puhun omassa asiassani, kuten myds hyvin laajasti suomalai-
set sitten tuolla maakunnissa asian omakseen kokevat.

Mutta tdhin itse asiaan vield sen verran, etti... Tai oikeastaan tdnédén on, arvoisa puhe-
mies, tuo toinen tdysistunto, jossa ehki véhin laajemmin késittelemme vield liikennepoli-
titkkaa, liitkenneturvallisuutta, niin ettd ehkd tdma tall4 erdi riittds.

Keskustelu péattyi.

Asia ldhetettiin valtiovarainvaliokuntaan.

5. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi oikeudesta luovuttaa valtion kiinteistovarallisuut-
ta annetun lain muuttamisesta

Hallituksen esitys HE 20/2019 vp
Ldéhetekeskustelu

Asia ldhetettiin valtiovarainvaliokuntaan.

6. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi kansaneliikelain viliaikaisesta muuttamisesta

Hallituksen esitys HE 15/2019 vp
Valiokunnan mietinté StVM 1/2019 vp

Toinen kdsittely
Eduskunta hyviksyi ensimmdiisessd kasittelyssa sisdlloltddn péatetyn, hallituksen esityk-

seen HE 15/2019 vp siséltyvin lakiechdotuksen. Lakiehdotuksen toinen kisittely paattyi.
Asian kisittely paattyi.
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7. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi avustuksista erityisryhmien asunto-olojen paran-
tamiseksi annetun lain 8 §:n muuttamisesta

Hallituksen esitys HE 16/2019 vp

Valiokunnan mietintd YmVM 1/2019 vp

Toinen kasittely

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Toiseen kisittelyyn esitellddn paivdjarjestyksen 7.
asia. Nyt voidaan hyvéksya tai hylati lakiehdotus, jonka siséllostd pédtettiin ensimmdises-
sé késittelyssé.

Keskustelu

16.39 Timo Heinonen kok: Arvoisa herra puhemies! Téssd on kyse erityisryhmien asun-
to-olojen parantamisesta, ja me olemme oppositiossa antaneet kiitosta silloin, kun Rinteen
hallitus kiitosta ansaitsee. Kovin usein niité paikkoja ei ole ollut, ja sen takia tdssé toisessa
késittelyssa ajattelin, ettéd kiitén toistamiseen tdstd hyvistd esityksestd, silld timé on niitd
harvoja Rinteen hallituksen hyvié esityksid, jotka vievit asioita hyvéédn suuntaan.

Téssdhdn on kyse opiskelijoiden ja nuorten investointiavustuksen korottamisesta. Meil-
13 on kasvavassa miérin nuoria, jotka tarvitsevat opiskelija- ja nuorisoasuntoja, ja tdssé
nostetaan tuota investointiavustusrajaa. Viime kaudellahan keskusta ja kokoomus ja perus-
suomalaiset ja myShemmin sitten siniset tekivét hyvid toimenpiteité téssé asuntopolitiik-
kakokonaisuudessa. Muun muassa asuntojen koon rajoitteita muutettiin, eli minimikokoa
poistettiin, ettd voidaan tehdd tehokkaampia asuntoja, sellaisia, joita nuoret tarvitsevat ja
toisaalta joihin heidin rahansa my®os riittivit. Myds esteettdmyysvaateita muutettiin, etti
kaikkien asuntojen ei vélttdmaéttd tarvitse olla esteettomii tai kaikissa asunnoissa ei endi
tarvita kolmea pyordhdysympyrdd, vaan riittad, ettd ndista taloista [0ytyy esteettdmié asun-
toja ja sitten tietysti julkiset tilat, raput ja muut, ovat esteettomié kaikkien osalta.

Mutta meilld tarve tulee kasvamaan néille opiskelija-asunnoille nopealla tahdilla. Meil-
13 harvaan asutun alueen julkinen liikenne heikkenee koko ajan eli lukioon ja ammattikou-
luun péésy on entistd vaikeampaa, ja se tarkoittaa sitd, ettéd nuoret joutuvat muuttamaan yhé
nuorempina pois omasta kodistaan 1dhemmaéksi opiskelupaikkaa toiselle asteelle, ammat-
tikouluun tai lukioon.

T&élla on tdndén vield késittelyssd hyva esitys, jossa puhutaan kevytautoista, ja se oli itse
asiassa yksi sellainen juttu, jota me halusimme olla edesauttamassa sen takia, ettd nuoret
péésisivét turvallisemmilla kulkuvélineilld kulkemaan kodin ja opiskelupaikan — ammat-
tikoulun tai lukion — vilid. Tdma oli hieno esitys, joka viime kaudella tehtiin ja eduskun-
nassa suurella enemmistolld hyviaksyttiin. Nyt nédyttds, ettd tuulet ovat tdssd muuttuneet ja
esitystd ei endé ollakaan vieméssa silld tavalla eteenpdin, etté se olisi nuorille ainakaan niin
houkutteleva kuin sen viime kaudella haluttiin olevan. Silloin ndiden asuntojen tarve tulee
kylla kasvamaan eli kulkeminen ei julkisella liikenteelld onnistu — eiké se onnistu myds-
kéén jatkossa kevytautoilla ndkojéén, timén nykyisen hallituksen politiikkaa kun on téssi
seurannut.

Mutta toivotaan, ettd timé erityisryhmien asunto-olojen parantaminen etenee tdmén in-
vestointiavustuksen nousun myota.
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16.42 Arto Pirttilahti kesk: Tassé on késittelyssé hallituksen erinomainen esitys, ja kun
edustaja Heinonen juuri ansiokkaasti kehui tata hallituksen esitystd, niin en voi tissi oike-
astaan enempad kuin kiittdd edustaja Heinosta néistéd hallitukselle tulevista kiitoksista, ja
toivomme tille asialle lainmukaisuuden ja hyvén késittelyn. [Jouni Ovaska: Hallitus on an-
tanut vasta muutaman esityksen, ja Heinonen kehuu niité!]

Keskustelu péattyi.

Eduskunta hyvéksyi ensimmaéisessi késittelyssd sisélloltédén péadtetyn, hallituksen esityk-

seen HE 16/2019 vp sisdltyvén lakiehdotuksen. Lakiehdotuksen toinen késittely pééttyi.

Asian késittely pééttyi.
8. Eduskunnan tilintarkastajien tilintarkastuskertomus Ulkopoliittisen instituutin tilinpsi-
toksesti, toimintakertomuksesta ja kirjanpidosta seké hallinnosta vuodelta 2018

Kertomus K 7/2019 vp

Valiokunnan mietintd TrVM 1/2019 vp

Mietinnon péyddllepano

Mietintd pantiin poydélle 3.10.2019 pidettdvain tiysistuntoon.
9. Pohjoismaiden neuvoston Suomen valtuuskunnan toimintakertomus 2018

Kertomus K 12/2019 vp

Valiokunnan mietintd6 UaVM 1/2019 vp

Mietinnon péyddllepano

Mietintd pantiin poydélle 3.10.2019 pidettdvain tiysistuntoon.
10. Hallituksen esitys eduskunnalle lentoliikenteesti Chilen kanssa tehdyn sopimuksen hy-
viksymiseksi ja voimaansaattamiseksi

Hallituksen esitys HE 12/2019 vp

Valiokunnan mietintd LiVM 1/2019 vp

Mietinnon péyddllepano

Mietintd pantiin poydélle 3.10.2019 pidettdvain tiysistuntoon.
11. Hallituksen esitys eduskunnalle lentoliikenteestid Kenian kanssa tehdyn sopimuksen hy-
viksymiseksi ja voimaansaattamiseksi

Hallituksen esitys HE 13/2019 vp

Valiokunnan mietintd LiVM 2/2019 vp

Mietinnon péyddllepano

Mietintd pantiin poydélle 3.10.2019 pidettdvain tiysistuntoon.
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Poytikirja PTK 41/2019 vp

12. Hallituksen esitys eduskunnalle lentoliikenteesti Meksikon kanssa tehdyn sopimuksen
hyviksymiseksi ja voimaansaattamiseksi

Hallituksen esitys HE 14/2019 vp
Valiokunnan mietintd LiVM 3/2019 vp

Mietinnon péyddllepano

Mietintd pantiin poydélle 3.10.2019 pidettdvain tiysistuntoon.

13. Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi verotustietojen julkisuudesta ja salassapidosta
annetun lain 20 §:n sekii varainsiirtoverolain 29 §:n muuttamisesta

Hallituksen esitys HE 8/2019 vp
Valiokunnan mietintd6 VaVM 3/2019 vp

Mietinnon péyddllepano

Mietintd pantiin poydélle 3.10.2019 pidettdvain tiysistuntoon.

14. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi varhaiskasvatuslain 70 ja 76 §:n muuttamisesta

Hallituksen esitys HE 9/2019 vp
Valiokunnan mietinté SiVM 3/2019 vp

Mietinnon péyddllepano

Mietintd pantiin poydélle 3.10.2019 pidettdvain tiysistuntoon.

15. Seuraava tiysistunto

Eduskunnan seuraava tiysistunto on tédnién keskiviikkona 2.10.2019 klo 17.15. Taysistun-
to lopetettiin klo 16.44.

Poytakirjan vakuudeksi:

Maija-Leena Paavola
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