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Taysistunto

Maanantai 11.12.2023 klo 12.00—23.17

16. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi nesteméisten polttoaineiden valmisteverosta an-
netun lain liitteen muuttamisesta

Hallituksen esitys HE 36/2023 vp

Valiokunnan mietintdé VaVM 11/2023 vp

Toinen kdsittely

Puhemies Jussi Halla-aho: Toiseen késittelyyn esitelldén péivéjarjestyksen 16. asia. Nyt
voidaan hyvéksya tai hylati lakiehdotus, jonka sisdllostd paatettiin ensimmaéaisessi kasitte-
lyssd. — Keskustelu, edustaja Hyrkko, olkaa hyva.

Keskustelu

22.13 Saara Hyrkko vihr: Arvoisa puhemies! Liikenne on Suomessa taakanjakosektorin
suurin padstdldhde. Esimerkiksi vuonna 22 tieliikenteen kasvihuonekaasupééstot kattoivat
taakanjakosektorin paéstdistd noin 37 prosenttia ja kokonaispaastdistd yli viidenneksen.
Suomella on velvollisuus puolittaa taakanjakosektorin paastdt vuoteen 2030 mennessi ja
lisdksi oma tavoite vahintddn puolittaa kotimaan liikenteen padstot. Mikali néité liikenteen
padstdja ei viahennetd nopeasti, on ilmeistd, ettd Suomi ei tule nditd tavoitteita saavutta-
maan, ja on todennédkoistd, ettd Suomi joutuu téssé tilanteessa ostamaan péaastovahennys-
yksikoitd muilta EU:n jasenvaltioilta. Talta taloudelliselta riskiltd hallitus sulkee silménsa.
Siitd muun muassa tdma lakiesitys on hyva esimerkki.

Energiaverotushan on tehokkaimpia ja keskeisimpid padstoohjauskeinoja liikennesekto-
rilla. Téssa hallituksen esityksessd veronalennus polttoaineisiin vieldpad kohdennetaan ta-
valla, joka aivan erityisesti heikentdd ilmasto-ohjausta ja samalla lisd4 fossiilisten poltto-
aineiden kilpailukykyd. Tdma esityksen mukainen bensaveroalennus ei ole siis linjassa
Suomen péédstovahennystavoitteiden kanssa. Se tulee toteutuessaan kasvattamaan polttoai-
neiden kulutusta ja lisidméén tielitkenteen padstdja. Samalla se lisdd Suomen riippuvuutta
epavakaista ja epddemokraattisista fossiilisten polttoaineiden tuottajavaltioista. On minus-
ta hiukan yllattavaa, ettd hallitus haluaa, ettd nimenomaan ndiden valtioiden ja 6ljySeik-
kien taskuun kasataan lisda rahaa samalla, kun pienituloisilta suomalaisilta leikataan.

Polttoaineiden verotus ei ole reaalisesti viime vuosina kiristynyt, mika erikseen koros-
taa titd hallituksen esityksen ongelmallisuutta. Edelliset hallitukset ovat tehneet polttoai-
neiden valmisteveroon nimelliskorotuksia. Orpon hallituksen esitys poikkeaa tdssd mei-
din maamme energiaverotuksen pitkdstd linjasta ja vesittda liikennesektorin keskeisim-
maén padstdja vihentdvin ohjausmekanismin toimintaa.

Taman esityksen mukaan liikennepolttoaineiden veroalennus vdhentéisi valtion valmis-
teverotuloja 168 miljoonaa euroa. Téllaisessa haastavassa taloudellisessa tilanteessa, jossa
massiivisia leikkauksia kohdistetaan pienituloisille, timéinkaltainen veroalennus ei ole oi-
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keudenmukainen eikéd perusteltu myoskain julkistalouden ndkokulmasta. Témén esityk-
sen mukainen veroalennus ei edes kohdistu erityisen hyvin pienituloisille. Valtion talou-
dellinen tutkimuskeskus on arvioinut, ettd polttoaineverotuksen lasku lisdé erityisesti suu-
rituloisten autoilua.

Arvoisa puhemies! Liikennekdyhyys, liikkumisen kustannukset — ndmai ovat aitoja on-
gelmia, joihin tuleekin vastata. Polttoaineen veroalennus ei kuitenkaan ole taloudellisesti
eikd ilmaston kannalta perusteltu ratkaisu, ja niilld perusteilla esitéin vastalauseen 2 mukai-
sesti, ettd lakichdotus hyldtéén.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Harjanne on poissa. — Edustaja Suho-
nen, olkaa hyvé.

22.16 Timo Suhonen sd: Kiitos, arvoisa herra puhemies! Nyt toisessa késittelyssd on
tdma polttoaineverokysymys, ja tietysti on aina hyvin mielenkiintoista, kun puhutaan polt-
toaineista ja niiden hinnasta ja kehittymisestd. Ennen vaalejahan tdmé polttoainekysymys
oli hyvin, voi sanoa, tulenarka. Silloin huomasimme, etté joidenkin puolueiden jotkut eh-
dokkaat kayttivit polttoainekysymystd vaalikeppihevosena, jolla he sitten ratsastivat au-
ringonlaskuun, ja nyt voidaan todeta, ettd sen vaalikeppihevosen keppi on kylld katkennut
ja teho on poissa.

Jos tuommoinen alle neljdn sentin polttoainehinnan alennus on merkittidvi, niin olen
kylld hyvin hdmmentynyt siitd, tuleeko ndin kdymaéin, koska ennen vaalejahan kuulimme
joidenkin ehdokkaiden suusta, ettd maailmanmarkkinahinnat eivét vaikuta polttoaineen
hintaan, ja nyt ne sitten ilmeisesti kuitenkin vaikuttavat.

No, toinen seikka on sitten my0s se, kun puhutaan polttoaineista ja sitten néisté kustan-
nuksista autoiluun liittyen, ettd nyt hallituksen esitys liittyy matkakuluvdhennyksen oma-
vastuuosuuden nostamiseen niin, ettd timédhén heikentié tyossidkdyvien duunareiden toi-
meentuloa siltd osin kuin he joutuvat autoa kdyttdméén. Eli tima polttoainekysymys on hy-
vin ristiriitainen ja sitten samaten myos tydmatkakuluvihennyksen omavastuuosuuden ko-
rottaminen, tosi erikoista. — Kiitos.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Diarra, olkaa hyva.

22.18 Fatim Diarra vihr: Kiitos, arvoisa herra puhemies! Kannatan edustaja Hyrkon te-
kemaiéd hylkaysesitystd. — Kiitos.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Ja edustaja Kettunen, olkaa hyva.

22.18 Tuomas Kettunen kesk: Kunnioitettu herra puhemies! Polttoainekeskustelu — se
kévi viime eduskuntavaalien aikana kuumana. Téytyy todeta, ettd hallitusta kiitdn siité, etti
polttoaineveroa alennetaan se neljé senttid. Mutta minkélaiset vaikutukset sillé sitten lop-
pujen lopuksi on, kun se vuodenvaihteesta astuu voimaan? Havidvétkd ndmé neljd senttid
vaan sinne polttoaineitten mittareihin niin, ettd polttoaineen hinta ei tule alaspiin?

Nyt olemme, puhemies, ndhneet niité iloisia kdénteitd, ettd pumpuilla hinta on tullut
alaspdin, mutta timéa hintojen aleneminenhan ei milldén tavalla ole poliittisesta toiminnas-
ta johtuvaa, vaan maailmanmarkkinahinnasta. No, kun kédydaén tatd keskustelua autoilijan
nikokulmasta, niin mietin vain, tuleeko silla neljilld sentilld olemaan niin suurta vaikutus-
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ta, kun ajattelemme siitd ndkokulmasta, etté pitkien vélimatkojen maakunnissa ja Suomes-
sa tarvitaan omaa autoa ty0ssdkayntiin. Ja niin kuin téssé edellisessé puheenvuorossa edus-
taja Suhonen ansiokkaasti nyt toi esille, kuinkas nyt sitten kéy, kun tyoliikenteen, tydmat-
kojen kustannuksia ollaan nostamassa tdméan tyomatkavahennyksen omavastuun 150 eu-
ron osalta ja sitten myos annetaan vield vdhennysoikeuden enimmaéisméérin laskea 1 400
eurolla timén vuoden tasosta? Kylldhdn timai herittdé nyt sen keskustelun, miksi néin hal-
litus sitten loppujen lopuksi toimii.

Mutta vield ndihin polttoaineisiin. Siitd olen tyytyvéinen, ettd hallitus on huomioinut
sen, ettd ammattiliitkenteen suunnalla, raskaan liitkenteen suunnalla tarvitaan kustannus-
hyo6tyja, tarvitaan kilpailuetua, mutta toivoisin, ettd vield kerran miettisitte ammattidiese-
lin kdyttdonottoa tdhdn maahan. Puhumme vientiteollisuudesta, puhumme kilpailukyvys-
td, ja ammattidieselilld me saisimme vield kilpailukykyé sen suhteen, ettéd kuitenkin raskas
lilkenne kiyttdd huomattavia méérid polttoainetta, ja timi ammattidiesel olisi semmoinen
toimenpide, joka varmasti toisi kilpailukykyd meidén vientiteollisuudellemme ja ennen
kaikkea ammattiautoilijoitten suuntaan.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Autto, olkaa hyva.

22.21 Heikki Autto kok: Arvoisa puhemies! Téssé opposition puolelta kiiteltiin, toki vain
véhin kiiteltiin, hallituksen toimia, mutta olisi syytd kysyé, kuinka paljon polttoaineiden
pumppuhinta nousisi ilman néitd hallituksen toimia. Keskustelimme jo aiemmin tuosta ja-
keluvelvoitteen vaikutuksesta, joka olisi useita kymmenié senttejé, mikéli olisi menty silld
Marinin hallituksen asettamalla tavoiteuralla. Nyt timé polttoaineveron lasku on tietysti
historiallinen pé&tos. Vaikka joku voi ajatella, onko timé senttimaaréllisesti niin merkitta-
véd, kun viikon sisélld maailmanmarkkinoilta johtuvat hintavaihtelut ovat ehképé suurem-
pia, mutta se periaate siité, ettd polttoaineiden verotusta voidaan myds laskea, on valtavan
iso asia, koska tdhén asti tiettdvisti aina polttoaineiden verotus on vain kiristynyt. Autoili-
jathan maksavat suomalaisen hyvinvointiyhteiskunnan rahoituksesta huomattavan suuren
osan.

Téssd mielessd, kun mietimme, kuinka Suomi on pitkien etdisyyksien maa, jossa véista-
méttd niin tyossidkdyntiin kuin arjen asiointiin kuin esimerkiksi vaikkapa harrastamiseen
ihmiset tarvitsevat henkildautoa pddosassa maata — ja kylldpd siithen tormaéi, ettd taalla
padkaupunkiseudullakin perheet autoa arjessaan tarvitsevat — on varmasti suuri asia suo-
malaisten kannalta ymmartéa, ettd maassa on nyt autoilumyodnteinen hallitus, joka ymmaér-
tdd arjen realiteetit. Maassa on hallitus, joka haluaa helpottaa suomalaisten ostovoimaa,
joka haluaa kannustaa tyontekoa, yrittdjyytté ja edistda sité, ettd ihmiset voivat omilla va-
linnoillaan tavoitella onnea tdssé maassa. Eli tdssd mielessd timéa on hyva ja tirked padtos.

Kun ymmérrén, ettd oppositiopuolueista halutaan myds kantaa huolta péadstoisté, niin
voin vakuuttaa, ettd niin haluamme myds hallituksessa, mutta teemme sen tavalla, jolla
Suomessa sekd padstot laskevat ettd talous kasvaa. Huolehdimme suomalaisten ostovoi-
masta, maamme kilpailukyvysté ja siitd, ettd Suomi on yhteiskunta, josta myds muut maat
haluavat katsoa mallia, ja tuolloin saamme paljon, paljon suuremman pééstokadenjéljen ai-
kaan, pystymme oikeasti auttamaan ihmiskuntaa tasapainoon planeettansa kanssa toisin
kuin tilanteessa, jossa nddnnyttdisimme itsemme tdhén keitaalle silld tavoin, ettd olisimme
kiristdneet vaikkapa polttoaineiden jakeluvelvoitetta Marinin hallituksen suunnittelemalla
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tavalla, joka olisi siis nostanut polttoaineen hintaa useilla kymmenillé senteilld. Minusta té-
maékin olisi nykyisen opposition ja edellisen hallituksen rehellistd sanoa déneen.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Honkonen, olkaa hyva.

22.24 Petri Honkonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Nyt kun téssd koko ajan viitataan
tahén jakeluvelvoitteeseen ja edellisen hallituksen toimiin tdssd, on hyvd minun kerrata,
misti tdma jakeluvelvoite tdssd Suomen uusiutuvan energian osuuden kasvattamisessa lii-
kennepolttoaineissa on alun perin 1&htdisin.

Matti Vanhasen toisen hallituksen aikana, kun tuli tarve vdhentdi liikenteen pédstoja, se
haluttiin tehdé luomalla kotimainen nestemiisen polttoaineen jalostusteollisuus, ja silloin
sdddettiin ensimmaisisté jakeluvelvoitteista. No, nyt sitten mydhemmatkin hallitukset ovat
tatd jakeluvelvoitetta korottaneet, muun muassa Sipildn hallitus, joka 2016 hyviaksymaés-
sddn energia- ja ilmastostrategiassa — silloin olivat muuten mukana kokoomus ja perus-
suomalaisetkin tatd ratkaisua tekeméssd — korotti merkittévésti tati jakeluvelvoitetta. Sil-
loinkin haluttiin, kdytettiin termid Suomesta tulee 6ljyvaltio, luomalla suomalaista uusiu-
tuvan nestemaéisen biopolttoaineen tuotantoa vastata niihin haasteisiin, kun katsottiin, ettd
esimerkiksi séhkoautoteknologia ei ollut viela skaalattavissa niin laajalle kuin mité se olisi
silloin vaatinut. Eli timé jakeluvelvoite ei ole mik&dén Marinin hallituksen keksinto. Se kyl-
12 oli keskeisessi roolissa edellisenkin hallituksen ratkaisupaletissa siind, miten ilmasto-
pééstdjen vihentimishaasteeseen vastataan, mutta se on ollut pitkdjanteistd tyotd. Myds-
kin edellinen hallitus oli se, joka alensi jakeluvelvoitetta, kun tuli tarve alentaa polttoai-
neen hintaa, eli oli valmiutta reagoida siihen, niin kuin nykyinenkin hallitus téssé nyt tekee
jatkamalla sitd politiikkaa, miké edellisen hallituksen aikana luotiin.

Pitdd muistaa, ettd timéd meidén energia- ja ilmastopolitiikka ei ole syntynyt nyt viimei-
sen parin vuoden aikana, vaan tdssé ollut pitkdjanteinen suunta vahvistaa suomalaista teol-
lisuutta. No, nyt se suunta valitettavasti kddntyy ja ulkomaisen 6ljyn tuotanto menee téssé
edelle. Sinénsd pidin sitd hyvéna, ettd polttoaineveroa nyt lasketaan, koska séhkoautojen
méérd on merkittévasti yleistynyt ja sihkdauton omistajat eivéit maksa litkkumisestaan sa-
malla tavalla veroja kuin polttomoottoriauton omistavat ja sitd kayttévét kotitaloudet. Jo-
ten mielesténi timi on ihan oikeaa politiikkaa, vaikkakin ndmé veronalennukset jadvit
merkittdvésti, merkittdvasti alemmaksi kuin mité vield vaalien alla lupailtiin.

Joka tapauksessa pitdd, ennen kuin johdatellaan ihmisié tietynlaisten ajatusten dérelle,
myoskin kdyda tété historiaa 1dpi, miten tdhdn on paidytty ja minkélaiset poliittiset vaikut-
timet kunakin aikana ovat téllaisiin poliittisiin paétoksiin johtaneet.

Puhemies Jussi Halla-aho: Kiitoksia. — Edustaja Saramo, olkaa hyva.

22.27 Jussi Saramo vas: Arvoisa puhemies! Edustaja Autto téssd kertoi, kuinka taalla
padkaupunkiseudullakin ajetaan autolla, ja kertoi, ettd meilld on historiallisen autoilu-
myonteinen hallitus. Nédin uusimaalaisena kansanedustajana on pakko todeta, ettd itse
asiassa tddlla Uudellamaalla tehdéédn pisimpid tyomatkoja koko maassa. Vaikka edustaja
Auton vaalipiirissé tavallaan etdisyydet ovat pitkid, yleensd kuitenkin asutaan ldhempéni
tyopaikkaa.

Télldhdn nytten hallitus koettaa pakottaa pienipalkkaisia ihmisid kauemmas tyopaikois-
ta, kun asumistukea leikataan, ja se on kylld kohtuuton asia. Ja samaan aikaan nyt sitten,
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kun kiristetddn tyomatkaliikkumisen verotusta... En tiedé kylld, ei timé ainakaan tyomat-
kamyonteinen hallitus ole — pdinvastoin. [Petri Honkonen: Ei todellakaan!] Ne, ketka te-
kevit tyomatkoja myos julkisilla mutta keiden on tddlld Uudellamaallakin pakko kayttda
autoa, kylla téssé teiddn kokonaisuudessanne havidvit. [Petri Honkonen: Vapaa-ajomyon-
teinen hallitus!] — Niin, sanotaan niin kauniisti: torimunkki vihén halpenee, mutta tyos-
sdkdynti kallistuu, ja minusta tissé on kylld aika vaérd suunta teilla.

Keskustelu pédttyi ja asian kisittely keskeytettiin.
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