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Taysistunto

Keskiviikko 21.6.2017 klo 13.59—0.32

8. Hallituksen esitys eduskunnalle maakaasumarkkinalaiksi ja eriiksi siihen liittyviksi
laeiksi

Hallituksen esitys HE 50/2017 vp

Lakialoite LA 1, 3/2016 vp

Toimenpidealoite TPA 3/2016 vp

Valiokunnan mietintd TaVM 11/2017 vp

Ensimmdinen kdsittely

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Ensimmaéiseen késittelyyn esitellddn péivdjarjes-
tyksen 8. asia. Késittelyn pohjana on talousvaliokunnan mietintdé TaVM 11/2017 vp. Nyt
padtetdan lakiehdotusten sisillosta.

Keskustelu

21.49 Kauko Juhantalo kesk: Arvoisa herra puheenjohtaja! Tdma on erittdin tarked lain-
sdadanto liittyen meidédn energiakeskusteluumme ja padstokeskusteluumme siind mieles-
sd, ettd tdmin lain puitteissa meilld avataan nyt suljetut verkostot avoimen kilpailun kayt-
toon siten, ettd myds pientuottajat, eri alueiden pienet biolaitokset ynnd muut, padsevét
avoimesti kilpailemaan sekd putkikaasun ettd LNG-kaasun kanssa ja muodostavat sellai-
sen kokonaisuuden, joka luo Suomessa suuresti etenevén ja huomattavan paljon vaihtoeh-
toja sisdltdvéan polttoainejirjestelmin autoihin, teollisuuteen, laitoksiin, lammitykseen ja
niin edelleen. TAm& on mité tervetullein uudistus ja varmuudella kilpailee muun muassa
sdhkdautomarkkinoiden kanssa nopeilla kaasunsyottdjarjestelmilld. Lehdistd olemme saa-
neet lukea, ettd Gasumilla, joka oli aikaisemmin meiddn monopoliyhtid, on ollut suunni-
telmissa nopean verkoston lisddminen kautta maan, ja se alkaa jo syksylld. Uskon, ettid
myds pienlaitokset ja pienjalostamot, kaasunjalostamot, ovat tdssi kilpailemassa ja paikal-
lisesti nopeasti toimimassa, niin ettd pian kaasuauto on ihan kilpailukykyinen sdhkdauton
kanssa tdssd maassa. Se on tervetullutta.

21.51 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Kysymyksessa télld kertaa on ta-
lousvaliokunnan mietinté hallituksen esityksestd maakaasumarkkinalaiksi. Tdmén lain
muuttamisessahan on nimenomaan historiallinen muutos tapahtumassa, kun Suomen sul-
jettu kaasumarkkina paittyy tdhin lakiesitykseen, ja tdssd ei tarvita mitdin sen suurempaa
kommunikeaa eikd mitéén juhlallisuuksia, vaan kun nyt kaasuverkko avataan vapaalle kil-
pailulle, niin tdhdn asti jatkunut Venéjin kaupan — joka on ollut suljetun verkon piirissa,
kun Suomeen on tullut sieltd vain putki eikd mitddn muuta ole ollut — aikakausi paittyy
nyt.

Tarkistettu
4.1
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Yleensd maailmanhistoriassa on ollut niin, ettd kun markkinat avautuvat, silld on yleen-
sé ollut myytavaan artikkeliin ndhden hyvin kansantaloudellisesti edullinen vaikutus, eli
hinnat yleensd ovat laskeneet, kun saatavuus paranee. Se myds aiheuttaa sen, ettd kun
markkinoilla liikkkuu kaasua, niin meilld on sitten toimituspisteitd enemmaén kuin yksi, ja
sekin on sinénsd hyvé asia, ettemme ole yhdestd toimittajasta riippuvaisia. Tdma ei mis-
sddn nimessé tarkoita sité, ettd me ldhtisimme tietoisesti Venéjan kanssa kaytdvéd kauppaa
véhentdmain tai heikentdmaéin, ei misséén tapauksessa, vaan kysymys on monipuolistami-
sesta. Rakentaahan venéléinen itsekin: kuten tieddmme, Itdmeren pohjassa on jo yksi maa-
kaasuputki kohti Euroopan markkinoita ja toista ollaan suunnittelemassa. Elikké ei téssi
Suomen kannata ruveta pelkd&méén mitéén, jos markkinoita avataan. Sitd tekee meididn
itdinen kauppakumppanimme, ja se on hyvé, ettd markkinat paranevat. Silloin kun kéy-
dédén kauppaa, todennékoisesti vihemman tapellaan.

Suomen markkinat ovat tédhén asti olleet hyvin poikkeuksellisessa tilanteessa tdmén
kaasuntoimituksen takia, mutta nyt pddsemme uuteen aikaan, ja tdhin on myds se realisti-
nen syy, ettd maakaasun kilpailukyky on heikentynyt. Sen kulutus on pudonnut noin 30
prosenttia viime vuosina, ja nyt tilld markkinoiden avaamisella tdhdétéén siihen, ettd kun
kuitenkin tieddmme sen, ettd kivihiilen markkinahinta tulee ndistd ilmastoon liittyvisti
padstokaupan sanktioista johtuen nousemaan, niin tilla sitten monipuolistetaan sitd mah-
dollisuutta, ettd kaasua voidaan toimittaa — sekd maakaasua etti timin uuden lain my6té
avautuville markkinoille myds biokaasua.

Toki se on fossiilista kaasua, mikd maakaasua on, mutta se kuitenkin palaa erittdin puh-
taasti. Yhtend kuriositeettina voi mainita esimerkiksi suomalaiset laivat taikka sitten isot
dieselveturit: Monesti meilld puhutaan siité, pitdisikd meiddn Suomen rataverkko koko-
naan sahkoistdi ja sitd kautta luoda puhtaampaa kuljetustapaa tdhdn maahan. Minusta se on
hyvé tavoite, ettd saadaan sdhkdratoja mahdollisimman paljon, mutta pitdd muistaa my®ds,
ettd nykyiselld tekniikalla, LNG-kaasulla eli nesteytetylld maakaasulla tai biokaasulla,
pystytddn dieselveturilla ajamaan aivan yhtd puhtaasti. Elikka jos on vahéliikenteisia rato-
ja, niin ei kannata siihen kalliiseen sdhkdistdmiseen ldhted ollenkaan, koska télld keinoin
pystytddn varmistamaan dieselvetureiden puhtaus pitkélle tulevaisuuteen.

Tamén biokaasun saaminen mahdollisesti sinne vapautuvaan verkkoon on hyva asia, ja
nythén tieddimme sen, ettd nyt kun siirtoverkkoa ollaan rakentamassa, meille on syntymaés-
séd yhteys tuonne Baltian maihin, elikkd me olemme tehneet jo sopimuksen Viron kanssa,
ettd Balticconnector-maakaasuputki Virosta tinne Suomeen rakennetaan. Tdhdn liittyy
my0s sekin asia, ettd Suomi on saamassa tihian hankkeeseen Viron kanssa 187,5 miljoo-
nan euron tuen EU:lta Verkkojen Eurooppa -rahoitusvilineest, ja télld rahoitusvilineelld
nimenomaan halutaan avata energiamarkkinaa, ja timé merkittiava tuki, mika sieltd EU-ra-
hastosta saadaan, on tavallaan ehdollinen, ettd se on nyt sitten meidén tehtdvi. Jos emme
toimi tissd ajassa ja nyt, siind on se vaara, ettd menetimme sen investointituen kokonai-
suudessaan ja menetimme myds sen mahdollisuuden. Esimerkiksi tuolla Klaipedassa Lat-
vian puolella on iso LNG-kaasuasema, joka pystyy toimimaan tillaisena puskurivarastona
ja varmistamaan meidén kaasunsaannin, jos maailmalla héirioité tulee.

Se on totta, ettd timéa kaasumarkkina on tdlld hetkelld vield meidén osalta kovin alkute-
kijoissddn, kun on yhdesté ldhteesté se kaasu tullut, mutta eihén se tarkoita sitd, ettemmeko
voisi markkinoita kehittdd ihan avoimen markkinan suuntaan ja luoda lisdd mahdollisesti
kéyttdjid. Toivoa sopii tietysti, ettd tdmé lisdkdyttd syntyisi nimenomaan biokaasusta —
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samalla keinollahan se biokaasu sielld putkessa kulkee kuin timé maakaasu, ei se putki
tunnista, kumpaa se kaasu on.

Arvoisa puhemies! Lopuksi tdssi ehké parasta on se, ettd tissd maakaasuverkkoa kun ra-
kennetaan ja kehitetédn, nyt sitten luodaan se edellytys, ettd maakaasun myynti eriytetdén
tastd verkosta. Elikkd verkko on yksi oma toimialueensa, ja maakaasun myynti on toinen.
Aivan kuten sdhkoverkossakin on, ettd kun sdhk6laskun saamme, sielld on tdma siirtomak-
su oma ryhménsé laskussa ja toinen ryhmaé on sitten se energia eli sdhko. Sama menettely
tulee maakaasupuolelle, miké sindnsé on my0s hyvé, koska silloin kaikki tulevat toimitta-
jat saavat tdlld keinoin nyt uuden maakaasuverkon myo6td mahdollisuuden tulla markki-
noille. Se todennékdisesti laskee hintaa ja toivottavasti myds tuo uusia toimittajia, mika on
erittdin hyvé asia.

21.57 Hanna Kosonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Esityksen paitavoitteena on todel-
la tukku- ja véhittdismarkkinan avaaminen kilpailulle, ja samalla maakaasumarkkinadirek-
tiivin eristyneiden markkinoiden poikkeukset sitten péattyvit. Téassd tullaan keventdmééin
my0s sddntely, ja tavoitteena on saada hankintaa monipuolisemmaksi ja huoltovarmuutta
parantaa ja kilpailua lisété.

Téssé erityisen hyvénd pidén sité, ettd timé ehdotus parantaa biokaasun markkinoille-
padsyd ja mahdollistaa yleenséd ndméa markkinat, joilla useampia myyjié tulee biokaasun-
kin osalta olemaan.

Tédma laki on energia- ja ilmastostrategian mukainen. Meidén on todella voimakkaasti
siirryttiva fossiilisesta uusiutuvaan, ja siind biokaasu on yksi tirked osa. Timi myo0s syr-
jayttaa kivihiilen energiakdyttod, tilalle tulee maakaasua, ja samalla auttaa sdhkojérjestel-
min sidtokykyd, mika sitten taas toisaalta auttaa meitd tdssd uusiutuvan energian kanssa
toimimisessa. Eli tuuli ja aurinko vaativat sédétokykyé, ja timéd parantaa meillé sitd mahdol-
lisuutta.

Téassdhin taustalla on toki tietenkin timéd Suomen ja Baltian vélisen putkiyhteyden val-
mistuminen, ja sitten saadaan Suomi ja Baltia alueellisiksi kaasumarkkinoiksi. Téss4 kil-
pailun avaamisen perusteet ovat oikeudellisia ja taloudellisia. Maakaasukauppa paisee to-
della nyt kehittyméén, ja tavoitteenahan on, ettd pitkalld tdhtdimelld myos loppukéayttdjan
hinnat sitten laskevat.

21.59 Petri Honkonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Tosiaan talousvaliokunnassa kasit-
telimme perusteellisesti titd hallituksen esitysti, ja tdssd on ikdén kuin kaksi osaa: timi
maakaasumarkkinoiden tietty vapauttaminen ja sitten ndmé sdhkomarkkinalain muutok-
set. Keskityn tdssd 1dhinni nithin siahkdmarkkinalain muutoksiin.

Tédmahén on sellainen asia, ettd varmasti moni meistd kansanedustajista on saanut tésté
palautetta erittdin paljon. Tasséhén tosiaan rajataan niin siirto- kuin jakelumaksujen koro-
tukset 15 prosenttiin vuoden tarkastelujaksolla, ja mydskin sitten neljdn vuoden tarkaste-
lujaksolla Energiavirasto arvioi esimerkiksi niiti korotuksia ja sitd, kuinka kohtuullisia ne
korotukset ovat olleet.

Tédmahéan juontaa juurensa sinne vuoteen 2013 ja niihin velvoitteisiin, mité silloin sédi-
dettiin huolto- ja toimitusvarmuudesta sdhkdverkoille. No, tietysti jalkiviisaus on aina ime-
134 viisautta, enké aio sithen menni, mutta on varmasti hyvé, ettd timé laki on nyt séadetty
ja ikdén kuin kuluttajankin oikeuksia nyt télld tavalla huomioidaan. Silti on tdrke&s, ettd
tatd tyotd jatketaan ja pyritddn tdstd sdhkon toimitusvarmuudesta jatkossakin huolehti-



Poytikirjan asiakohta PTK 74/2017 vp

maan, koska nima pitkat sdhkokatkot voivat aiheuttaa varsin isoja vahinkoja niin yksityis-
talouksille kuin sitten yrityksillekin, jotka toimivat tuolla haja-asutusalueilla ja ovat siirto-
verkossa vield pitkélti ilmajohtojen varassa.

Mutta kaiken kaikkiaan hyva hallituksen esitys ja hyvét toimenpiteet. Varmasti tésté tu-
loksia tullaan pian ndkeméén.

22.01 Marisanna Jarva kesk: Arvoisa puhemies! Tama onkin tdrked aihe, joka on puhut-
tanut jo pitkddn tuolla kentélld niin sanotusti, koska tdmé sdhkdnsiirtohintojen nousu eri-
tyisesti tdssé Caruna-tapauksessa oli tietysti semmoinen, joka nosti valtakunnalliseen kes-
kusteluun ne ongelmat, mitkd meilld on ollut jo pitkdén tuolla harvaan asutuilla alueilla. On
erittdin hyvi, ettd tdsséd laissa aloitetaan puuttumaan tdhin séhkonsiirtohinnoitteluun ja
nditten alueellisten erojen rajuun kasvuun, miki on alkanut jo ennen titi hallituskautta.

Térkeintd on se, ettd nyt ndille korotuksille tulee tdmaé katto ja ettd ennen kaikkea ndm4,
usein harvaan asuttujen alueitten, sdhkdnsiirtoyhtiot voivat hakea tétd investointiaikojen
pidennystd, joka ei ole kdytdnnossa ollut aikaisemmin mahdollista. Se on ollut niin sano-
tusti kuollut kirjain laissa, eli tétd investointiaikojen pidentdmistd on muodollisesti voinut
hakea, mutta ndmai kriteerit ovat olleet niin tiukat, etta sitd ei ole ollut kdytdnndssa kuiten-
kaan mahdollista hakea. N4ité investointeja on jouduttu tekeméén nopealla tahdilla, koska
eduskunta velvoitti sahkoén toimitusvarmuudesta huolehtimaan ja yhtiot tulkitsivat, ettd
tdma tarkoittaa ennen kaikkea voimakasta maakaapelointia, joka on kaikista kalleimpia in-
vestointeja. Ja ndmé ovat sitten siirtyneet sdhkonsiirtohintoihin, ja tavalliset ihmiset ovat
joutuneet néitd maksamaan erityisesti maaseutualueilla.

Tédmai on nékynyt erityisesti Kainuussa, missd ndmé sahkdnsiirtohinnat ovat olleet kor-
keimmat. Meidén alueemme on Suomen lumisimpia ja metséisimpid, ja kun sielld on sit-
ten sdhkokatkoksia ollut, ne joudutaan tietysti nopeasti korjaamaan, koska totta kai pitdd
sdhko toimittaa ihmisille. Mutta sen liséksi ndmé alueet on niitten lumesta johtuvien séh-
kokatkojen takia sanktioitu myos kovemmin, miké on aivan epétasa-arvoista néitten séh-
konsiirtoyhtididen kohteluitten osalta. Ndmé miljooniin vuosittain nousevat kustannukset,
sanktiot, korvausmaksut, mita he sitten joutuvat maksamaan, ja erilaiset tuntimaérittelyt
siind, kuinka nopeasti néitd korvauksia pitdé ruveta maksamaan, menevit sitten myds néi-
hin sdhkonsiirtohintoihin.

Té&ma on herdttinyt sitten keskustelua siitd, miten eduskunta aikoo puuttua tdhédn mono-
poliin. Tdmé&hén on veroluonteinen maksu ihmisille. Tatd sdhkonsiirtoa on maksettava jo
perusmaksun muodossa, vaikka ihminen ei kéyttdisi lainkaan sdhkoa esimerkiksi mokil-
134n tai omassa asumuksessaan, eli siitd oikeudesta, ettd ihminen saa kayttdd sdhkoa ja
tdma valmius ylipddtdnsd on sdhkon vastaanottamiseen, titd maksua joudutaan maksa-
maan. Siksi onkin védréd kehitys se, ettd sdhkonsiirtoyhtiot siirtdvét omassa sdhkonsiirto-
hinnassaan tétd perusmaksun osuutta. Tdmé kasvaa koko ajan, télle ei ole mééritelty kat-
toa. Edes Energiavirasto ei tdhin pysty puuttumaan. Tama on ollut alalla yleisesti tiedossa
oleva viesti, ettd ndméa sdhkonsiirtoyhtiot pyrkivét siirtiméin tdimén séhkonsiirtohinnan
painotuksen tdhén perusmaksuun, johon tavallinen kansalainen ja sdhkon kéyttdja ei pysty
kéytdnnossa juurikaan vaikuttamaan. Eikd tdmé kannusta mydskéédn sahkonkayton viahen-
tdmiseen. Mielestédni tulisikin Energiavirastolle antaa méadrdysvaltaa sitten tdmén osalta,
kuinka paljon tdmé perusmaksu voi olla sdhkdnsiirtohinnassa. Tdma olisi yksi ratkaisu.

Yksi ratkaisu on nimenomaan ollut investointiaikojen pidentdminen ja sitten se, etti
maééritellddn kunnossapitovelvoite maakaapeloinnin sijaan. On hieno asia, etti tima on nyt
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noussut lakiesitykseksi asti. Nama kaksi ensimmaisté ratkaisua, mitd tdssd kerroin, ovat
esimerkiksi mukana toimenpidealoitteessa, jonka allekirjoittanut, edustaja Lohi ja silloi-
nen edustaja Leppd myds tekivit keskustan ryhmaésté tarjoten ratkaisuja, mité pitéisi ruve-
ta edistimaén sen osalta, ettd ndméa sdhkonsiirtohintojen alueelliset erot eivét edelleen kas-
va.

No se, mitd olisi myos mahdollista Suomessa ottaa kayttoon ja on selvitettévé, on esi-
merkiksi alueellinen séhkdvero, joka on Ruotsissa kdytdssé. Tosin komissio on siitd huo-
mauttanut Ruotsia juurikin sen takia, ettd tdssd direktiivisséd ei mahdollisteta tilla hetkelld
— nimenomaan ei mahdollisteta — téllaista alueellista sdhkoverotusta ja tasauskeinoa, ja
on huomautettu, etti tésté pitéisi pyrkid eroon. No télld hetkelld ei ole vield tiedossa, mil-
loin Ruotsi on tdstd luopumassa ja onko siihen tilalle ottamassa korvaavaa keinoa, miten
nditd alueellisia kustannuseroja voidaan tasata, mutta olisi syytd selvittida ja esimerkiksi
tehdi yhteistyoté tdssd EU-maina, ettd olisiko Suomessakin mahdollista tillainen. Myos
sdhkonsiirtoyhtidissé on asiantuntijoita, jotka ovat tuoneet tdmén esille. Tdma olisi kaikis-
ta helpoin ja itse asiassa kaikista tasapuolisin keino, jos Suomessa pystyttiisiin alueellises-
ti tasaamaan nditd kustannuksia alueellisen sdhkdveron kautta.

No sitten on tuotu esiin mydskin se, ettd sahkonsiirtoyhtioille tulisi laskea tuottoprosent-
ti investointien todellisten eiké laskennallisten kustannusten mukaan. On huomattu, ettid on
ehkd tietynlaista timmoisté laskennallista ohjausta ndissd hinnoissa, koska tdimaé tuottopro-
sentti todella lasketaan investointien laskennallisten kustannusten mukaan ja on tietysti
aina kannattavampaa, mitd enemman pystytdin saamaan nédyttdmaén silté, ettd niitd inves-
tointeja on tehty paljon — ja niitd on tietysti tehty myds paljon, mutta ettd ndyttiméaan
myos, etti niitd on tehty paljon — niin silloin sielti otetaan osuutena se tuottoprosentti, ja
se on silloin suhteessa iso. On my0s mietittdvé ja selvitettdvé sitd, miksi kansainvélisesti
mitaten Suomella tima tuottoprosentti on ndin iso monopoliyhtiolla. Myos tita pitdisi mie-
lestdni selvittdd.

Sitten myds asiantuntijat ovat sanoneet, etté olisi ihan mahdollista selvitti4, ja kayttaji-
en, kansalaisten, asiakkaiden kannalta olisi hyvé selvittdad tdimmoistd sdhkonsiirtohinnan
korvauskaskomallia. Eli jos asiakas itse suostuisi siihen, ettd hén ei tarvitse titd korvausta,
jos sattuu, ettd sahkontoimitus keskeytyy, niin hin luopuisi vapaaehtoisesti korvauksesta ja
silld ehdolla hén voisi maksaa pienempaé séhkonsiirtohintaa. Tima on sellainen, jota on pi-
detty mahdollisena vaihtoehtona, koska on myds niin, ettd varsinkin harvaan asutuilla alu-
eilla ihmisilld ei ole mitdén mahdollisuutta jéttadytyd kokonaan sdhkonsiirtoyhtion séhkon-
toimituksen varaan, vaan heilld on varauduttu omavaraisesti sihkontuotantoon esimerkik-
si heiddn yrityksensé takia, ettd sielld pitdd olla jatkuva sdhkontuotanto joka tapauksessa
varattuna, ja talla korvauksella ei sinénsé ole merkitysté siind mielessd. Tamaé olisi yksi sel-
vitettédva vaihtoehto.

Myoskin yhtend esityksend séhkonsiirtoyhtioiltd itseltddnkin on tullut se, ettd ldhes ai-
noana maana Suomessa sdhkovero kerdtdin myds sdahkonsiirtoyhtididen kautta ja jos sih-
kdveron kerdys siirrettdisiin séhkonmyyntiyhtioille, tdimé vdhentdisi myds byrokratiaa ja
tiettyjé hallinnollisia kustannuksia.

Naistd vakiokorvauksista jo mainitsinkin, ettd niissd on nyt télld hetkelld eroja siind,
onko sidhkokatkos esimerkiksi luonnon aiheuttama vai onko se esimerkiksi jonkun tekni-
sen vian, tyovirheen tai roudan aiheuttama katkos. Télld hetkelld maaseutuverkkoyhtidit-
ten alueella ja kaupunkiverkkoyhtiditten alueella on epéreilut, epétasa-arvoiset vakiokor-
vausten kriteerit, ja niité pitdisi my0s korjata. Naitd muutoksia on mahdollista tehdd, kun
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selvitystd dlyverkkomallista on tehty ja siind syksylld néilld ndkymin pééstidn eteneméin
myos siltd osin, ettd ihmiset pystyvét itse omalla kulutuksellaan vaikuttamaan myos tdhén
hinnoitteluun enemmén. Tdma vaikutusmahdollisuus on télld hetkelld todella pieni. Toi-
vottavasti nditd lakimuutoksia sitten hinnoittelun kohtuullistamiseksi voidaan tdssi yhtey-
dessé tehdd ja nditd meidin toimenpidealoitteen esityksid viedd eteenpéin.

22.10 Sirpa Paatero sd: Herra puhemies! Koetetaan nyt 2 minuuttiin. — han ensin dskei-
seen: ajattelin, ettd muistini mukaan séhkonsiirtomaksuissa on ollut kattorajoitus tilldkin
hetkelld, eli varmaan kuulin védrin, ettd nyt se olisi eka kertaa tullut.

Mutta kun tuossa otsikossa lukee, ettd timé on maakaasumarkkinalaki ja erityisesti liit-
tyy tédhén Balticconnectorin rakentamiseen, niin muutama sana, koska maakaasu on erit-
tdin tirkedtd talld hetkelld niin kotitalouksien kuin teollisuudenkin kaytdssa, ja kun itse
asun alueella, missé se putki tulee varsin ldheltd, niin meillé sitd pohjautuu muun muassa
teollisuudelle suoraan.

Téssd jo nyt on ollut mahdollista seké pientuottajilla ettd biokaasulla olla mukana tuot-
tamassa sithen samaan verkkoon, elikki se ei ole uusi, sithen tulee muutoksia, mutta yha
edelleenkin toistan: tillékin hetkelld biokaasua on voitu samalla tavalla sekoittaa kuin ben-
saa tai dieselid, elikkd O:sta 100:aan prosenttia sinne sekaan, ja samalla tavalla pientuotta-
jat, kuten pientuottajat sihkontuotannossa, ovat voineet mydskin kaasun puolella tuottaa
tatd sinne mukaan.

Meilld on télld hetkelld siis timi yksi kaasuputki, joka tulee Venijéltd, ja sen lisdksi
meilld on nyt jo muutama LNG-terminaali, elikkd Suomessa on jo markkinaehtoista. Sen
takia ndkemykseni siitd on, ettd Suomessa markkinaehtoisuutta voitaisiin avata ilman, ettd
turvaudutaan pelkistién tuohon Baltian kaasuun, koska hassulta ehké tuntuu puhua Balti-
an kaasusta ja sen markkinoiden avaamisesta, koska Baltiassa ei ole kaasua. [Eduskunnas-
ta: Juuri ndin!] Baltiaan tuodaan kaasua, LNG:t4 Klaipedaan, ja tdlld hetkella siis Baltiassa
oleva kaasu on 20—30 prosenttia kalliimpaa kuin Suomessa oleva kaasu. Jotenka kun jo-
tenkin ajatellaan, ettd avaamalla — niin, ettd suomalaiset vield maksavat suuren osan siitd
Baltian infrasta, koska sielld ei ole toimivaa infraa kaasuverkoille — [Puhemies koputtaa]
tadlla yhtikkia se hinta halpenisi, niin en ollenkaan ymmaérré tétd kokoomuksen ja keskus-
tan markkinalogiikkaa téltd osuudelta, anteeksi vain.

22.13 Kauko Juhantalo kesk: Arvoisa herra puhemies! Olen erdédn sahkdyhtion hallituk-
sen puheenjohtaja ja yhdyn hyvin mielelléni edustaja Jarvan puheenvuoroon. Yhdyn myos
edustaja Paateroon sikéli, etté siirtohinnassa on méaératynlainen putki, jossa jokaisen téy-
tyy pysyé: siind on ulko- ja sisilaita, ja sen sisdlld pidattiydymme. Toki kustannukset eri
puolilla maata ovat kovin erilaisia.

Mutta ajattelin keskittyd 1dhinnd ndihin kaasuasioihin, ja siindkin yhdyn hyvin paljon
edustaja Paateron nidkemyksiin. Ei meilld keskustalla, edustaja Paatero, ole mitédén mark-
kinahinkua ostaa Baltiasta kaasua. Se on védrin ymmaérretty. Meilld on suuri hinku tuottaa
kaasua itse tdssd maassa.

Léahinné edustajan Hoskosen tavoin tuumin, mihin kaasua nyt jo kdytetédén. Meilldhén se
on hyvin nopeasti levinnyt moneen kaupunkiin: kaupunkien bussit ovat kaasulla toimivia.
Sen seurauksena, ettd timé kaasuverkko saadaan nopeasti levitettyd ympéri maan, uskon
myos tuon autokannan lisdéintyvin aikamoisella vauhdilla. Kaasussa on ollut aikaisemmin
vaikeutena se, ettd se on tullut vain yhdellé paineella ja henkil6autoilija, joka joutuisi tunti
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tolkulla tankkaamaan kaasua, ei siihen viitsi ryhtyd. Nyt kun on paineistettu kaasu ja pai-
neistamaton kaasu, niin téllaisia julkisen liikenteen busseja on helppo yon yli pitéé siind pi-
demmain latauksen paikassa ja normaali tankkaus, niin kuin bensiinin ja naftan, kdy néilla
paineistetun polttoaineen jakelupaikoilla.

Paikallisesti meilld Satakunnassa on hyvin mielenkiintoista timén Tahkoluotoon tul-
leen LNG-laitoksen heijastuminen ajatuksiin maakunnassa. Yhtend on esilld ollut muun
muassa Pori—Kankaanpidd—Haapamaéki-radan kaasukayttoon siirtdminen. Sen sahkdisté-
minen on aivan mahdotonta, silld on sen verran pienet mahdollisuudet verrattuna massii-
viseen sahkonkéyttoon, mutta se rata on erittdin tirked tuumittaessa esimerkiksi juuri Sa-
takunnassa olevaa metalliteollisuusjérjestelméé, Outokumpua ja muita rikastamoja, jotka
jalostavat metallia. Sitéd olisi mahdottoman hienoa tuoda juuri Haapaméen kautta Poriin ja
sekd Porin ettd Rauman satamia hyodyntid. Sen muuttamisesta kaasukdyttoiseksi on tehty
laskelmia, ja ne laskelmat ovat erittdin edullisia. Satakuntaliitto ja Satakunnan kansanedus-
tajat ovat olleet tissd aktiivisesti litkkeelld. Muitakin mahdollisuuksia varmasti keksitddn
hyvin nopeasti sen jédlkeen, kun kaasunkdyttémahdollisuus lisdéntyy.

Tapasin erdédn kaasukonsultin, ja hidn on ajanut kolme vuotta kaasupakettiautolla ja sa-
noi, ettd ainoastaan Tromssassa Norjassa kdydessdén hén joutui kéyttdméédn bensiinid —
niissd on noin 30 litran bensiinimoottori — ja ettd 700 kilometrid hin péaésee silld kaasulla.
Mahdottoman pitkd matka, tietysti riippuen siitd, miten suuren tankin on sinne autoonsa
jérjestényt.

Me olemme tottuneet jo séhkdon ja vaikeroimme tietysti séhkon kalleutta, mutta timé
luo upean mahdollisuuden meille erilaisiin ndkemyksiin. Meilld on muun muassa Honka-
joella — meilld on vain muutama téllainen — teuraseldinten, kuolleiden elédinten laitos. Se
meidén laitoksemme tuottaa paineistettua hdyryé bio- ynnd muusta jitteestd, erittiin ldhel-
tékin tulevasta, médétyslaitoksessa. Sen kaasu pyorittdd kaasuturbiinimoottoria, joka tuot-
taa sahkod ja sitten hoyryd, jota tarvitaan suurella paineella mahdottomat méérét, kun ndita
teuraseldimid késitellddn. Se on pelkkii sadstod. Pddsemme suomalaiseen tuotantoon, ja se
halventaa lopputyon kustannuksia.

22.18 Jari Myllykoski vas: Arvoisa puhemies! Olisi ollut lyhyesti virsi kaunis, jos olisin
alemmin saanut vastauspuheenvuoron. Olisin halunnut vain tuoda erilaisen nikemyksen
sithen, ettd ei varmasti tilld kaasuhankkeella Savon seudun sdhkdkatkoksiin pystyti apua
tuomaan. Kaasuputken rakentaminen sinne séhkdlinjan sijasta tuntuu aika utopistiselle
vaihtoehdolle, ja niin kuin téssi edustaja Juhantalokin totesi Paateron puheenvuoron péét-
teeksi, ettd meilld jo on midritelty se, missé putkessa siirtohintojen pitdé pysyttaytya.

Mutta edustaja Juhantalo otti erittdin tirkedn asian esille, sen, ettd meilld LNG:Il4 on
suuret mahdollisuudet, ja nimenomaan meilld Satakunnassa nyt Tahkoluodon terminaalin
vuoksi. Teollisuus siirtyy niin Porissa kuin Harjavallassakin pienin askelin ja jo tehtyjen
péaétosten osalta kdyttamaan LNG:t4, jolloin timé meidéin ilmastotavoitteiden asettaminen-
kin metallurgisessa teollisuudessa ottaa melkoisen harppauksen siind suhteessa, mitéd se
talld hetkelld on raskaan polttodljyn kanssa.

Ponnekkaasti tuen edustaja Juhantalon nikemysti siitd, ettd meidén pitdd pystyé kansal-
lisesti pohtimaan Pori—Haapamaiki-rataa — me kutsumme sitd Satakunnassa Vihred rata
-hankkeeksi — joka mahdollistaisi meidén syvédsataman hyvéksikdyton ja meiddn maa-
kunnan, joka on vientiteollisuuden kannalta merkittdva, lilkenneyhteyksien edelleen kehit-
tdmisen, ja timén itd—Ildnsi-viyldn avaaminen vapauttaisi pdédrataa merkittavasti.
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Yleiskeskustelu paittyi.

Eduskunta hyvéksyi hallituksen esitykseen HE 50/2017 vp siséltyvien 1.-5. lakiehdotuk-
sen siséllon mietinndn mukaisena. Eduskunta yhtyi valiokunnan ehdotukseen lakialoittei-
siin LA 1, 3/2016 vp sisdltyvien lakiehdotusten hylkdamisestd. Lakiehdotusten ensimmai-
nen kisittely paittyi.
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