Poytikirjan asiakohta PTK 77/2017 vp

Taysistunto

Tiistai 27.6.2017 klo 14.02—19.52

9. Lakialoite laiksi poliisilain 4 luvun 1 §:n muuttamisesta
Lakialoite LA 17/2017 vp Mika Kari sd ym.

Liihetekeskustelu

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Lihetekeskustelua varten esitelldén paivijarjestyk-
sen 9. asia. Puhemiesneuvosto ehdottaa, ettd asia ldhetetddn hallintovaliokuntaan.

Keskustelu

19.29 Mika Kari sd (esittelypuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Hyvét edustajakol-
legat! Esittelen lakialoitteen poliisilain 4 luvun 1 §:n muuttamisesta.

Automaattisen liikennevalvonnan tarkoituksena on lisité liikenneturvallisuutta ja ennal-
tachkdistd onnettomuuksien tapahtumista liikenteessd. Kdytdnnossa automaattista liiken-
nevalvontaa toteutetaan niin sanottujen kameratolppien avulla.

Talla hetkelld kameratolppien avulla toteutettava automaattinen litkennevalvonta ei kai-
kilta osin tiyta sille asetettuja turvallisuustavoitteita. Kameratolpat on useimmiten sijoitet-
tu liikkenteen turvallisuuden ja joustavuuden kannalta epdedullisiin paikkoihin ja heikosti
ndkyville. Ndin ollen ne eivit lisdé liikenteen turvallisuutta vaan tuottavat 1dhinna riskeja
liikenteelle seki sakkotuloja valtiolle.

Liikenneturvallisuuden lisddmisen sijaan kameratolpista on tullut sakkorysid. Auto-
maattisen litkkennevalvonnan ainoana tarkoituksena tulee olla litkenneturvallisuuden lisd4-
minen, ei sakkotulojen kartuttaminen valtion kassaan. Valvonta tulee jatkossa toteuttaa
niin, ettd kameratolpat sijoitetaan liikenneturvallisuuden ja liikenteen joustavuuden kan-
nalta tarkoituksenmukaisiin kohteisiin.

Vaaralliset risteykset sekd alueet, joilla liikkuu paljon jalankulkijoita seké erityisryh-
mid, muun muassa paivakodit, palvelutalot ja koulut, tulisi asettaa automaattisen liikenne-
valvonnan sijoittelussa etusijalle. Kameratolpat tulisi myos maalata Ruotsin mallin mukai-
sesti ndkyviksi ennalta ehkéisevin vaikutuksen korostamiseksi eikd yrittdd naamioida nii-
té litkenteeltd huomaamattomiksi.

Taman tekstin mukaisesti ehdotamme, ettd lisdtddn poliisilain 4 luvun 1 §:44n uusi 3
momentti kuulumaan seuraavasti:

"4 luku: Tekninen valvonta ja tiedonsaantioikeudet.

1 §: Tekninen valvonta ja sen edellytykset.

Tekninen valvonta liikenteessd on toteutettava liikenneturvallisuutta edistdvissd pai-
koissa. Néitéd paikkoja voivat olla tienristeykset, vaarallisiksi katsotut sekd muut liikenne-
turvallisuuden kannalta keskeiset alueet. Kameratolpat ja valvonta tulee merkiti nakyvasti
valvonnan ennaltachkéisevin vaikutuksen korostamiseksi."

Tarkistettu
4.1
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Oikeastaan timén lakialoitteen taustaa voi kertoa silti osin, ettd viime kaudella tehtiin
suuri poliisihallintouudistus, niin sanottu Pora III, jonka yhteydessd muun muassa liikkkuva
poliisi tasavallasta lakkautettiin. Tuolloin péitettiin, ettd liikkuvan poliisin tehtévét siirty-
vit paikallispoliisin tehtéviin, ja timdn muutoksen yhteydessé Poliisihallitus toi esiin, etti
automaattisen liikkennevalvonnan méérdé tulee tdssd yhteydesséd nostaa. Eli kdytanndssa
kun liikkuvan poliisin miehet hévisivét tienvieriltd, tilalle tuli sitten suurempi mééra auto-
maattista liikkenteenvalvontaa.

Toin jo tuolloin esille hallintovaliokunnassa huoleni siité, ettd tima korjausliike ei ole
oikea ja tdma johtaa tilanteeseen, jossa kun aikaisemmin liikkuvan poliisin miehet ottivat
ylinopeutta ajaneen tai huonossa ajokunnossa olevan henkildn kiinni, niin kameratolppa ei
tule sitd koskaan tekemdén — ei aja perdédn, ei puhalluta eiki tarkkaile ajokuntoa muuten-
kaan. Téssd yhteydessa tuli ajatus my®0s siitd, ettd yksityisautoilun puolestapuhujien kent-
tadnkin tarvitaan toimijoita, ja perustin viime syksyné eduskuntaan autokerhon, jonka puit-
teissa jarjestimme nyt viime kevéédni tilaisuuden, jossa liikennelddketieteen professori
Timo Tervo ja Autoliiton ja Liikenneturvan edustajat toivat esiin ndité litkenneturvallisuu-
den kannalta keskeisid asioita ja muun muassa niakivit timin korjaustarpeen myos auto-
maattisen liikennevalvonnan osalta silld tavoin kuin ovat sitten omalta osaltaan sité julki-
sesti kysyneet erilaisissa kannanotoissaan ja huomioissaan liikenneturvallisuudesta.

En omien tyokiireitteni johdosta ehtinyt télle aloitteelle allekirjoittajia kerédtd. Sen kym-
menen minuutin aikana, jonka tdmé omalla pdydéllédni oli, sielld poydén dérelld kavi yh-
deksén edustajakollegaa tdmén allekirjoittamassa, ja uskon ja tieddn tille asialle 16ytyvén
téstd salista varsin laajan tuen ja toivon, ettd timé lakialoite saa ansaitsemansa kohtelun, ja
toivon, ettd se kohtelu on hyva ja arvostava.

19.34 Antti Kurvinen kesk: Arvoisa puhemies! Edustaja Mika Kari on tehnyt oikein asi-
allisen ja oikeaan asiaan ja, voisiko sanoa, ihmisten arkeenkin voimakkaasti tarttuvan la-
kialoitteen.

Juha Sipildn hallituksen hallitusohjelmassa on myds sellainen kirjaus, sielld puhutaan
siitd, ettd selvitetdédn, vastaavatko meidén rikoslain mukaiset tunnusmerkistot ja rangais-
tukset kansan oikeustajua. Kansan oikeustajuhan on néin itselle juristina aina véhin sellai-
nen vaarallinen késite, koska se kdéntyy aika &kkid mielivallaksi. Tuppaa olemaan niin,
et sellaisista asioista, jotka ovat lahelld omaa eldmai4, sellaisista rikoksista, joiden uhriksi
tai tekijiksi joku l&hipiirissd on joutunut, sitten ajatellaan véhén eri tavalla kuin sellaisista
teoista, jotka tuntuvat hyvin vierailta tai joidenka tekijditd ei ole ollenkaan l&hipiirissa.

Arvoisa puhemies! Kun ajatellaan meidén rikosoikeutta ja myds meidédn sakotusjérjes-
telmii, meidén liikennerikoksia, niin kylldhén kaikkien seuraamusten, miti meilla jarjes-
telméssé on, pitdd tihdéta kestéviin, hyviin suomalaisiin periaatteisiin elikké rikollisuuden
vahentdmiseen ja rikollisuudesta aiheutuvien kustannusten vahentdmiseen. Ja juuri perus-
tuslakivaliokunta lausui tilla vaalikaudella, ettd ei voi ajatella sillé tavalla, ettd korottamal-
la erilaisia sakkoja keréttéisiin valtion kassaan tuloja. Elikké periaatteessa koko sellainen
ajattelutapa, ettd meilld on liikkennevalvontatolppia, jotka ovat niin sanotusti hyvéssé pai-
kassa sakotuksen kannalta, ei sen takia hyvéssi paikassa, etté ne turvaisivat vaikkapa kou-
luja tai vanhustentaloja tai vaarallisia risteyksid, on kylld meidén jarjestelmén perusajatte-
lun vastainen. Sakoilla ei ole missdin nimessa tarkoitus fiskaalisesti kerété tuloja valtiolle.

Pakko myontdi, ettd monien tédssé lakialoitteessa olevien ajatusten tapaan moni autoilija
kokee, ettd sielld on niin sanottuja ponttdjé sellaisella paikalla, ettd varmasti rapséhtéé, ja
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muutenkaan tiysin meidén liikenteen sakotuskiytdnt6jé ei pidetd niin sanotusti kansan oi-
keustajun mukaisina. Niitd pidetdén véhén liian ankarina ja sattumanvaraisina usein, ja us-
kon, ettd siithenkin nyt tulee muutoksia, kun tieliitkennelaki uudistuu. Mutta me istumme
edustaja Karin kanssa hallintovaliokunnassa ja sielld pohdimme, miten voisimme parantaa
myos autoilijoitten, niin kuin kaikkien muittenkin suomalaisten, turvallisuutta.

19.37 Kari Kulmala uv: Arvoisa puhemies! Tein 9.9.2016 yhdessd 23 muun perussuo-
malaisen kansanedustajan kanssa toimenpidealoitteen, jossa vaadimme, etti hallitus ryh-
tyy toimenpiteisiin, ettd automaattisen liikennevalvonnan kameratolpat maalataan huo-
miovérein ja jokaisesta kameratolpasta annetaan erikseen liikkennemerkein ja tichen tehté-
vin maalauksin ennakkovaroitus kuljettajille ennen kameran valvonta-alueelle saapumis-
ta. Taman liséksi jokaisen kameratolpan sijainti tulee arvioida uudelleen vakuutusyhtidi-
den liikenneonnettomuustilastojen perusteella. Lisdksi nykyisen pistevalvonnan sijaan tu-
lee erityisesti maantieverkolla kehittdd nykyisten valvontakameroiden avulla keskinopeu-
den mittausta, jolla on nykyisté pistevalvontaa huomattavasti suurempi vaikutus kuljetta-
jien ajonopeuksiin. Toimenpidealoite onkin hyvin samanlainen kuin tdmé edustaja Karin
lakialoite, joten eihén titi voi kuin kannattaa.

Arvoisa puhemies! Suomessa on tilld hetkelld noin 930 automaattisen liikennevalvon-
nan kameratolppaa, ja tolppiin asennettavia kameroita on noin sata kappaletta. Hallitus an-
toi viime vuonna 1,7 miljoonaa euroa automaattisen litkkennevalvonnan kehittdmiseksi. Po-
liisi on tehnyt paétoksen siité, ettd uusia kameroita hankitaan 60 kappaletta lisi4, ja niitd on
myos hankittu. Toivon myds muunlaista kehitystd asian suhteen.

Poliisihallitus onkin julkaissut ilmoituksen automaattisen liikennevalvontalaitteiston
hankinnan kilpailuttamisesta timéan vuoden aikana. Kilpailutusdokumenttien mukaan han-
kinnassa ovat nyt seka kiinteisiin valvontapisteisiin ettd viranomaisten ajoneuvoihin sijoi-
tettavat automaattivalvontalaitteistot. Vuoteen 2018 ulottuvan hankintasopimuksen arvo
viiden vuoden sopimuskaudelle sisdltien kahden vuoden optiovuodet on noin 6—8 miljoo-
naa euroa. Hallituksen myontdmalla rahoituksella tulee mielestini kehittdd automaattista
lilkennevalvontaa lisdksi siten, ettd kameratolpat pystyvét muuhunkin kuin valvomaan pis-
tekohtaisesti ajonopeuksia. Norjassa on osattu valvoa esimerkiksi keskinopeuksia jo vuo-
sikaudet. Suomessa olemme tdssé asiassa kehityksesti paljon jiljessa.

Poliisihallitus on myds laskenut rikesakon puuttumisrajan 7 kilometriin tunnissa. Ta-
min puuttumisrajan laskun myo6td muuttuu vuosittain noin 40 000 huomautusta rikesa-
koiksi. Téllaisella toiminnalla saadaan rahaa valtion kassaan, mutta unohtuuko nyt kame-
ratolppien perimmaéinen tarkoitus, liikkenneturvallisuuden tuottaminen?

En ymmérré automaattisen liikennevalvonnan kameratolppia, jotka ovat harmaita ja jot-
ka on asennettu puoliksi piiloon. Niiden havaitseminen tapahtuu vasta aivan tolpan koh-
dalla, jolloin ollaan jo varsinaisella vaara-alueella. En ymmaérrd mydskéén sité, ettd usein
ndmi kameratolpat ovat noin 200 metrié ennen risteysté, jolloin kameratolpan ohitettuaan
voi nostaa nopeutta reilusti varsinaiselle vaara-alueelle eli risteykseen. Mielesténi auto-
maattisen liikkennevalvonnan kéyttimat kameratolpat tulee maalata huomiovérein maastos-
ta selviksi erottuviksi. Télloin autoilijat kykenisivit ndkemadin ne nykyistd paremmin, jol-
loin kameratolppien ennalta estdvd vaikutus ylinopeuksiin kasvaisi merkittévésti. Tolp-
pien parempi havaittavuus vahentéisi liséksi myds huomautukseen johtavia ylinopeuksia.
Useissa Euroopan maissa kameratolpat on vérjétty huomiovéreilld ja liséksi jopa jokaises-
ta kameratolpasta informoidaan kahdella litkkennemerkilla hyvissé ajoin ennen kameratolp-
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paa. Toinen liikennemerkeisté kertoo, etté ajat kohta automaattisen liikkennevalvonnan ka-
meratolpan ohi, ja toinen kertoo tielld olevasta nopeusrajoituksesta. Télloin kuljettajalle ei
tule epéselvyyttd nopeusrajoituksesta, jolloin ei tule mydskddn tarpeettomia jarrutuksia
varsinaisen kameratolpan kohdalla ja litkenne on sujuvampaa.

Télla hetkelld Suomessa automaattivalvonnasta ilmoitetaan lainsdddannén vaatimalla
tavalla eli kyltilld silld tieosuudella, jossa automaattivalvontaa on, mutta sen sijaan erik-
seen jokaisesta kameratolpasta lainsdddantomme ei vaadi ilmoittamaan. Mielesténi kame-
ratolpat sijoittuvat télld hetkelld liian usein suorille tieosuuksille, kun ne tulisi sijoittaa on-
nettomuusherkkiin tien kohtiin, kuten risteyksiin, teiden kapeikkoihin tai jyrkkiin kaartei-
siin sekd koulujen kohdalle. Mielesténi pitiisi olla selvdi, ettd kameratolpan sijainti tulee
arvioida aina vakuutusyhtididen liikenneonnettomuustilastojen perusteella, ei pelkkien
olettamusten varassa.

Edustaja Karin 6.4.2017 jattdmin lakialoitteen soisi menevan maaliin saakka, mutta
olen vihén pessimisti tissé asiassa enkéd usko, etté tulen sitd ndkeméaan. Lakialoite on jétet-
ty pari viikkoa ennen kuntavaaleja, ja siind on vain yhdeksén allekirjoittajaa. Nyt téll4 saa
1ahinnd mediandkyvyytté todellisen liikenneturvallisuuden parantumisen jéddessé jélleen
odottamaan omaa vuoroaan.

19.42 Arja Juvonen ejuv: Arvoisa herra puhemies! Kiitos edustaja Mika Karille tésti la-
kialoitteesta. Tdma on, jos voisi todeta, jarkeva, ja timd on ymmérrettdva, ja timd on myos
arkipdivéinen, joka tulee vastaan tuolla liikenteessi meille jokaiselle. Olen aina pelénnyt ja
miettinyt tuolla liikenteessé liikkuessani, kun paljon kilometrejd tulee autoon ja ympari
Suomea aina ajaa, ettd siind vaiheessa, kun se kameratolppa on kohdalla, yleensé siiné
edessé oleva ja jopa itsekin kovasti sitd jarrua ryhtyy painamaan, kun ei endd muista, pal-
jonko siind on se rajoitus, paljonko siini saa ajaa. Vaikka se olisi 100 kilometrid tunnissa,
niin siltikin se pieni epdvarmuus aina iskee, ettéd oliko se sittenkin kenties 80. Ne ovat ol-
leet niitd vaaratapahtumia mielesténi. Kylld kameratolpat tulisi merkité hyvin, ja niiden pi-
téisi olla sellaisissa paikoissa, etti ne eivit ole suinkaan ansoja sille autoilijalle, vaan todel-
lakin se niiden tarkoitus parantaa sitd maantielld liilkkumisen turvallisuutta ja ehkéistd sit-
ten ylinopeudesta aiheutuvia kolareita myos olisi se keskio. On hyvin tdssé lakialoitteessa
nostettu néitd paikkoja, joissa soisi kameratolppia olevan tai ylipdénsd valvontaa. Ne ovat
joka pdivd meidédn silmissdmme, mutta minki ihmeen takia ne ovat poissa mielestd? Ne-
hén ovat juurikin péivikodit ja palvelutalot ja koulut. Itsekin kun tuolta Espoon keskukses-
ta lahtee aina aamulla liikkeelle ja ndkee, millaista se liilkennekayttdytyminen sielld on, niin
olisihan se hyvé, ettd kameratolppa valvoisi niitd koululaisen askelia, etti he padsevit tur-
vallisesti sitten matkaan.

Toinen on timi: Edustaja Kari Kulmalakin, nostitte hyvin esille ja olette myos tehnyt la-
kialoitteen liittyen néihin kameratolppien véreihin, eiko niin? [Kari Kulmala: Toimenpi-
dealoitteen!] — Toimenpidealoitteen, anteeksi, se on hyvé toimenpidealoite. — Juuri néin,
miksi sen pitéé sielld pimeydessd olla harmaa? Voisihan olla my6s [Puhemies koputtaa]
nékyvampi se kameratolppa.

19.44 Mika Kari sd: Arvoisa herra puhemies! Eduskunnassa usein penitéén asiantunti-
joiden ndkemyksid, ja hyva niin, koska sitd kautta saadaan my0os meille kansanedustajille,
maallikoille, sen paitdksenteon pohjaksi yksi iso elementti, asiantuntijoiden nidkemys
asiasta, asiaan perehtyneiden ja koulutettujen ihmisten ndkemys. Tdnéédn téssd salissa saa-
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tiin: saatiin litkkuvan poliisin ylikonstaapelin, kansanedustajakollega Kari Kulmalan, né-
kemys.

On helppo olla samaa mielti siitd, ettd liikkenneturvallisuuden pitiisi olla tiella litkkumi-
seen liittyvéan regulaatiovalvonnan keskeinen elementti, ei sen, ettd saadaan valtiolle tulo-
ja. Nyt tdlld hetkelld tdma lainsdddanto ikdva kylld kulkee toisinpdin. Tédhén on kiinnitta-
nyt huomiota myds Liikkuvan poliisin perinneyhdistys. Ja hyvin paljon néissé asioissa, joi-
ta oli niin tissd edustaja Kulmalan puheenvuorossa kuin omassanikin, on samoja element-
tejé: padpaino litkenneturvallisuuteen, vihemmaén vain tillaista hallinnollista valvontaa tai
tulojen kartuttamista valtiolle.

Peltipoliisi, niin kuin nditd automaattisen liitkennevalvonnan tolppia kutsutaan, ei kor-
vaa poliisia. Tuossa omassa esittelypuheenvuorossanikin sanoin, ettd ajoturvallisuuden
keskeinen elementti liittyy siihen, millaisessa kunnossa autoilija on, ei pelkéstéén siihen 1
tai 2 kilometrin ylinopeuteen vaan siithen, onko kuljettaja selvin pdin auton ratissa, onko
hénen yleinen terveydentilansa sellainen, ettd se mahdollistaa ajoneuvon kuljettamisen ja
niin edelleen.

Toivoisinkin, etti jatkossa tima lakialoite tulee sielld hallintovaliokunnassa, jossa meité
talld hetkelld téssé salissa istuvista on kolme, saamaan sellaisen késittelyn, ettd asia ei jai
vuosien valmistelun varaan. Niin kuin sanoin, olen titi asiaa nyt jo useamman vuoden eri
yhteyksissa pitdnyt esilld, ja toivon, ettd tima asia timéan eduskunnan aikana saadaan [Pu-
hemies koputtaa] maaliin.

19.46 Kari Kulmala uv: Arvoisa puhemies! Kiitoksia edustaja Karille hyvistd puheesta.
Minulle liikennevalvonta ja liikenneturvallisuus ovat syddmenasioita, ja siksi tulin tdnne
eteen puhumaan myos timén toisen puheeni, silld silloin minulla on enemmén aikaa kuin
se 2 minuuttia. Valitettavasti eduskuntasalissa on tdlla hetkelld vain viisi edustajaa minun
lisédkseni — ja kohta endé nelja.

Arvoisa puhemies! Saan sddnnollisesti sahkdpostiini tilastotietoa tielitkenteen onnetto-
muuskehityksestd ja poliisin suorittamasta liikenteenvalvonnasta. Viime viikolla kuunte-
lin mielenkiinnolla, kun Poliisin liitkenneturvallisuuskeskuksen johtaja oli Ylen haastatte-
lussa, missé hin ylisti automaattisen liikkennevalvonnan tehoa ja sitd, miten se vapauttaa
poliisit tekeméén muuta liikennevalvontaa. Hénen kertomansa mukaan poliisi valvoo au-
tomaattivalvonnan ohella liikennettd enemmén kuin vuosiin.

Minun saamani tilaston mukaan, joka on muuten poliisin virallinen tilasto tammi—tou-
kokuulta, liikkenteenvalvontaan kdytetyt henkildtyovuodet ovat pakkasella. Muun muassa
raskaan litkenteen valvonta on todella paljon pakkasella. Poikkeama on tavoitteeseen nih-
den 21,3 prosenttia, ja, yllatys yllatys, my0s automaattisen liikennevalvonnan suoritteet
ovat pakkasella. Sen poikkeama tavoitteeseen ndhden on 24,1 prosenttia. Pohjanmaalla
tdma poikkeama on jopa 39,3 prosenttia ja Himeessi 32,8 prosenttia tavoitteeseen ndhden.
Samaan aikaan muun muassa torkeét liikenneturvallisuuden vaarantamiset ovat lisdénty-
neet 4,4 prosenttia koko Suomessa.

Positiivinen tulos néhddén sen sijaan puhalluskokeissa, joiden tilastointi on kylldkin
kaikkein epidvarminta. Tilastojen mukaan tehoa niyttdisi puhalluskokeissa olleen, sillé rat-
tijuoppoja on jadnyt hieman enemmén kiinni eli 1,4 prosenttia. Huolissani olen kuitenkin
erityisesti siité, ettd alle 25-vuotiaiden rattijuopumusrikokset ovat kohonneet koko maassa
15,4 prosenttia. Mutta on myds niin, ettd mitd enemmaén puhallutetaan, sitd enemmén jéa
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kuljettajia kiinni. Sama taktiikka toimii myds muussa liikennevalvonnassa: ellei ole liiken-
nevalvontaa, ei tule litkennerikkomuksia eiké -rikoksia.

Liikenneturvallisuuskeskuksen johtaja kertoi ldhetyksessd myos sen, ettd poliisi kertoo
ennen juhannusta, missé 30 valvontatolpassa on varmasti kamera, jotta ihmiset osaisivat
ajaa oikealla nopeudella néihin tolppiin ilman sakon pelkoa. Jos tolpat maalattaisiin, kuten
olen toimenpidealoitteessani ja edustaja Kari on lakialoitteessaan esittényt, ei néitdkéén il-
moituksia tarvitsisi tehdé. Toivottavasti aloitteet etenevit eduskunnassa, koska molemmil-
la on rivikansalaisten vankka tuki takanaan.

19.50 Mika Kari sd: Arvoisa herra puhemies! Vield niin illan lopuksi: Viime kaudella
tehdyssé poliisin hallintorakenteen uudistuksessa liikkuvan poliisin lakkauttaminen oli toi-
minnallisesti virhe. Ndin uskallan sanoa ihan sen takia, ettd meidén liikennevalvonnan taso
Suomessa edellisind vuosina oli korkealla tasolla — ei pelkéstddn médrén suhteen vaan
myos laadun suhteen. Yksi keskeinen liikenteen turvallisuuden osa on huomattavien ylino-
peuksien lisdksi ajokunto ja ajokunnon tarkkailu, ja niitd tehtdvid ei voi siirtdé peltipolii-
seille, kameratolpille, kuten ei voi my0skéédn siirtda tehtdvié, joissa otetaan kiinni harmaan
talouden toimijoita meidén liikenteessé. Niin sanottu kabotaasiliikenne on ollut iso ongel-
ma ja hyvin tunnistettava ongelma Suomessa jo vuosia, ja nilld automaattisen litkenneval-
vonnan elementeilld ei tdhdn rikollisuuden lajiin paésté kiinni. Niihin paéstaan ehka kiinni
satamissa ja raja-asemilla, ja aikaisempien esimerkkien mukaan liikkuvan poliisin kyky
tunnistaa litkenteestd my0ds harmaan talouden toimijat on ollut aikaisemmin korkea, mutta
nyt, kun litkkuva poliisi on lakkautettu ja tehtévét siirretty osaksi paikallispoliisia, timéi
kyky on hévinnyt.

Haluan vield yhden huomion tistd asia-alueesta sanoa, ja se on se palaute, joka tulee
kentdltd, poliisimichilti ja -naisilta. Se on se, ettd liikkennevalvonnan tehtdviin merkataan,
tilastoidaan tyopaikalla hyvinkin toisentyyppisié tehtdvid kuin aikaisemmin liikenneval-
vonnaksi on laskettu. Siirtymé paikasta A paikkaan B tydaikana merkataan liikenneval-
vonnaksi, vaikka sillé reitilld ei kdytdnnon liitkennevalvontaa [Puhemies koputtaa] juuri
tehd4. Ja kun edustaja Kulmala néihin tilastoihin viittasi, niin toivon, etti tasavallasta 10y-
tyy auktoriteetti, joka pystyy perkaamaan nédma tilastot, ja sitd kautta padstddn todelliseen
ongelmaan kiinni: liikkenneturvallisuutta kehittdmaén.

Keskustelu paittyi.

Asia ldhetettiin hallintovaliokuntaan.



