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Regeringens proposition till riksdagen om godkinnande och sittande i kraft av avtalet med
Argentina om luftfart

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att riksdagen godkénner avtalet mellan republiken Finland och
Republiken Argentina om luftfart samt antar en lag om séttande i kraft av de bestimmelser i
avtalet som hor till omradet for lagstiftningen.

Ikraftsédttandet av avtalet stoder regeringens spetsprojekt for smidigare forfattningar. Avtalet
framjar konkurrenskraften genom att det forbéttrar forutsittningarna for néringsliv och foreta-
gande samt 6ppnar nya mojligheter for flygtrafik mellan Finland och Argentina.

Avtalet dr till sin natur ett bilateralt luftfartsavtal, ddar man bl.a. avtalar om hur och under vilka
forutsattningar parterna kan utse flygbolag att anvédnda de trafikréttigheter som beviljas i avta-
let. I avtalet faststills flygbolagens réttigheter och skyldigheter nir de bedriver trafik. Dessu-
tom innehéller avtalet sdidana befrielser frén vissa skatter, tullar och andra avgifter i friga om
internationell flygtrafik som 6verensstimmer med internationell praxis. Genom avtalet 6ppnas
luftfartsmarknaden mellan ldnderna och vidare fran dem. Enligt avtalet far flygbolag utsedda
av Finland rétt att trafikera fran Finland till Argentina och vidare darifran genom anslutnings-
forbindelser. Motsvarande réttigheter beviljas flygbolag utsedda av Argentina fran Argentina.
Antal flygningar per vecka och codeshare-rutter avtalas ndrmare mellan parternas luftfarts-
myndigheter.

I propositionen ingar ett forslag till lag om sdttande i kraft av de bestdmmelser i avtalet som
hor till omréadet for lagstiftningen. Den foreslagna lagen avses trdda i kraft samtidigt som avta-
let vid en tidpunkt som faststills genom forordning av statsradet. Avtalet tréder i kraft efter det
att vardera partens interna réttsliga krav har uppfyllts. Parterna meddelar varandra genom ut-
vixling av diplomatiska noter att dessa krav har uppfyllts. Avtalet tréder i kraft den forsta da-
gen 1 den andra manaden efter den dag da det senaste meddelandet har tagits emot.



RP 106/2018 rd

INNEHALL
PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL .........ocooviuiiieeieieeiecee e 1
INNEHALL ...ttt ettt 2
ALLMAN MOTIVERING ......ccooiiiiiiiiiiiinccee ettt 3
1 NULAGE ...ttt ettt ettt e e e s e eseesestensenseneenseneeneas 3
EU-LAGSTIFTNINGEN........ccoccovniiiiienns ettt 3
3 MALSATTNING OCH DE VIKTIGASTE FORSLAGEN..........cocevvmuerieererrieiereeeene 4
4 PROPOSITIONENS KONSEKVENSER .....ccocoiiiiiiirinineeeeeeeeee e 4
5 BEREDNINGEN AV PROPOSITIONEN .......cctiiiiiieiniirieseieeeeeeee e 4
6 SAMBAND MED ANDRA PROPOSITIONER.........ccccoririeieieieieeeceeseee e 5
DETALJMOTIVERING ..........cccuenueu.e. ettt bbbt bbbt h et b et b ettt b ettt be e 6
1 AVTALETS INNEHALL OCH FORHALLANDE TILL LAGSTIFTNINGEN I
FINLAND ...ttt ettt ettt 6
2 LAGFORSLAG ...ttt 8
3 IKRAFTTRADANDE. ...ttt sttt ettt ens 9
4 BEHOVET AV RIKSDAGENS SAMTYCKE SAMT BEHANDLINGSORDNING ....9
4.1 Behorighetsfordelningen mellan Europeiska unionen och medlemsstaten....................... 9
4.2  Bestdmmelser som hor till omradet for lagstiftningen...........cccceeevveeeenieniencienceeieeiens 10
4.3 BehandlingSordning ...........c.ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii s 12
LAGFORSLAG ...ttt ettt ettt b et sbena et neens 13
Lag om avtalet med Argentina om [Uftfart...........cccoevveviiriiiiviiiieiee e 13
BILAGA ...ttt ettt ettt 14
FORDRAGSTEXT ...ttt ettt sttt ettt eb ettt ens 14



RP 106/2018 rd

ALLMAN MOTIVERING
1 Nulige

Flygtrafiken mellan Finland och Argentina har hittills varit tdmligen obetydlig, och det har
inte funnits nagon regelbunden direkt flygtrafik till Argentina. Argentina har 17 internationella
flygplatser. En av de mest trafikerade flygplatserna ar den internationella flygplatsen Ministro
Pistarini International Airport som ir beldgen i nirheten av huvudstaden Buenos Aires. De
viktigaste flygbolagen med flygningar fran Argentina &r Aerolineas Argentinas och Latam
Airlines.

Finland och Argentina paraferade det bilaterala luftfartsavtalet mellan l4nderna den 8 decem-
ber 2017 i Colombo som avslutning pa de bilaterala féorhandlingarna om luftfartsavtalet. Avta-
let undertecknades den 27 mars 2018 i Buenos Aires. Finland har inte tidigare haft nagot bila-
teralt luftfartsavtal med Argentina.

2 EU-lagstiftningen

Internationella luftfartsférbindelser mellan medlemsstater och tredjeldnder har av tradition re-
glerats genom bilaterala luftfartsavtal, genom bilagor till dem och genom andra bilaterala och
multilaterala 6verenskommelser i detta sammanhang. Enligt de domar som Europeiska union-
ens domstol meddelat i malen C-466/98, C-467/98, C-468/98, C-469/98, C-471/98, C-472/98,
C-475/98 och C-476/98 har unionen exklusiv behorighet nér det géller vissa fragor i sddana
avtal. Till foljd av domarna ska alla nuvarande bilaterala avtal mellan medlemsstater och tred-
jelander som star i strid med EU-rdtten dndras eller ersdttas med nya avtal som Gverensstam-
mer med EU-rétten.

Eftersom bestimmelserna 1 luftfartsavtalen delvis faller under unionens, delvis under med-
lemsstaternas behorighet, har Europaparlamentet och rddet antagit en forordning (EG) nr
847/2004 om forhandling om och genomf6rande av luftfartsavtal mellan medlemsstaterna och
tredje lander (nedan forordningen om yttre forbindelser). Genom férordningen har ett samar-
betsforfarande inrittats mellan medlemsstaterna och kommissionen for att sékerstélla att avta-
len harmonierar med unionens lagstiftning. Medlemsstaterna ska pd forhand meddela kom-
missionen sina avsikter att inleda forhandlingar med tredjelénder samt uppgifter om vilka be-
stimmelser i avtalet som ska tas upp under forhandlingarna, forhandlingarnas syfte samt all
annan relevant information. I forekommande fall ska kommissionen inbjudas att delta som ob-
servator i sddana forhandlingar. Enligt forordningen kan en medlemsstat inga ett luftfartsavtal
med ett tredjeland, om avtalet innehdller de standardklausuler som avses i férordningen och
som medlemsstaterna och kommissionen tillsammans gjort upp och faststéllt for att sikerstélla
att medlemsstaternas flygbolag behandlas likvérdigt. Enligt férordningen om yttre forbindelser
ska medlemsstaterna nér de ingéar luftfartsavtal med tredjeldnder meddela forhandlingsresulta-
tet till kommissionen. Kommissionen ger tillstdnd att ingé avtalet om det innehdller de rele-
vanta standardklausulerna. Om avtalet inte innehaller standardklausulerna, ska avtalet behand-
las i enlighet med det kommittéforfarande som avses i férordningen om yttre forbindelser, un-
der forutsittning att avtalet inte dr till skada for &ndamélet och syftet med unionens gemen-
samma luftfartspolitik. Medlemsstaten far tillimpa avtalet tillfdlligt tills forfarandet i fraga har
lett till ett resultat.

Kommissionen har den 21 mars 2018 godként forhandlingsresultatet mellan Finland och Ar-
gentina. Avtalet innehaller bestimmelser som omfattas dels av medlemsstatens, dels av Euro-
peiska unionens behorighet. Artiklarna 1-5, 8-11, 12, 15, 17-22 samt bilagan hor helt eller
delvis till medlemsstatens behorighet. Unionslagstiftningen och den nationella lagstiftningen
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pa det omrade som avtalet giller behandlas nedan i propositionens detaljmotivering och i av-
snittet om behovet av riksdagens samtycke.

3 Mailsittning och de viktigaste forslagen

Syftet med regeringspropositionen r att sitta i kraft avtalet mellan Finland och Argentina om
luftfart. Det foreslés att de bestimmelser i avtalet som hor till omradet for lagstiftningen sétts i
kraft genom en s.k. blankettlag. Om ikrafttridandet av blankettlagen foreskrivs genom en
blankettforordning.

Avtalet gor det mojligt att utveckla lufttrafikforbindelserna och luftfartsmarknaden mellan
landerna. Avtalet &r till sin natur ett bilateralt luftfartsavtal, dir man bl.a. avtalar om hur och
under vilka forutsédttningar parterna kan utse lufttrafikforetag att anvianda de rattigheter att be-
driva trafik som beviljas i avtalet. I avtalet faststdlls lufttrafikforetagens rittigheter och skyl-
digheter ndr de bedriver trafik. Avtalet ér i enlighet med mélen for Finlands luftfartspolitik ett
liberalt avtal. Bestimmelserna i avtalet erbjuder bada ldndernas trafikidkare dmsesidig frihet
att bedriva lufttrafik mellan lénderna och genom dem samt frén lénderna till tredjelénder.

4 Propositionens konsekvenser

Avtalet har inga konsekvenser som utstracker sig till statsbudgeten. Luftfartsavtalet dr foren-
ligt med néringslivets intressen, eftersom regelbundna flygférbindelser mojliggdr en 6kad ex-
port och stoder finska foretags konkurrenskraft. Flygtrafiken mellan Finland och Argentina
forvéntas fortsétta pa en blygsam niva, varfor avtalet inte har nagra betydande foretagskonse-
kvenser pa kort sikt.

Propositionen har inga direkta miljokonsekvenser. En vésentlig 6kning av lufttrafiken kan i
viss mén lokalt 6ka flygbullret och andra utslépp av lufttrafiken.

Propositionen far inga betydande konsekvenser for myndigheternas verksamhet eller for orga-
nisation och personal pa nationell niva.

5 Beredningen av propositionen

Finland och Argentina forhandlade om ett bilateralt luftfartsavtal den 8 december 2017 i
Colombo och avtalet paraferades i samband med forhandlingarna. Europeiska kommissionen
godkinde forhandlingsresultatet den 21 mars 2018 i enlighet med férordningen om yttre for-
bindelser. Avtalet undertecknades den 27 mars 2018 i Buenos Aires.

Regeringspropositionen har beretts vid kommunikationsministeriet som tjédnsteuppdrag. Utla-
tanden om utkastet till propositionen har begérts av utrikesministeriet, justitieministeriet, fi-
nansministeriet, Trafikverket, Trafiksdkerhetsverket och medlemmarna i flygtrafiksnétverket,
dér det ingdr medlemmar frén forsvarsministeriet, inrikesministeriet, Finlands stindiga repre-
sentation vid Europeiska unionen, Centralhandelskammaren, Business Finland Oy, Finavia
Oyj, Grinsbevakningsvisendet, Finnair Oyj, Nordic Regional Airlines Oy, Air Navigation
Services Finland Oy, Board of Airline Representatives in Finland, arbets- och naringsministe-
riet och Konsumentforbundet rf.

Utrikesministeriet konstaterade i sitt utldtande att man forholl sig positivt till propositionen.
Utrikesministeriet lade dven fram lagtekniska korrigeringar for sjdlva lagforslaget och for lag-
forslagets detaljmotivering. Dessutom faste utrikesministeriet uppmérksamhet vid uppgifterna
om undertecknande och det sprék pé vilket avtalstexten publiceras. De preciseringar som fore-
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slogs av utrikesministeriet har beaktats som sddana vid den fortsatta beredningen av proposit-
ionen.

Trafiksékerhetsverket ansdg att propositionen dr &ndamalsenlig. Verket har deltagit i avtals-
forhandlingarna och dess synpunkter har beaktats i regeringspropositionen redan i berednings-
skedet.

Justitieministeriet och finansministeriet hade inget att anféra om propositionen.

Arbets- och néringsministeriet konstaterade 1 sitt utldtande att luftfartsavtalet framjar konkur-
renskraften och skapar ramar for att 6ka méangden lufttrafik mellan Finland och Argentina.
Arbets- och niringsministeriet foreslog en precisering i hinvisningen till konkurrenslagen.
Arbets- och néringsministeriets preciseringsforslag har beaktats som sadan vid den fortsatta
beredningen av propositionen.

De 6vriga remissinstanserna hade inga kommentarer om propositionen.

6 Samband med andra propositioner

Den regeringsproposition som géller tredje fasen av lagen om transportservice dr under bered-
ning. I lagen &ndras paragrafnumreringar som det hinvisas till i denna lag. Dessutom behand-
las regeringens proposition om dmbetsverksreform (RP 61/2018 rd) i riksdagen.

Om ovanndmnda regeringspropositioner behandlas i riksdagen samtidigt, maste dndringarna

vid behov samordnas med denna proposition nir den av propositionerna behandlas vilken av-
ses trada 1 kraft senare.
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DETALJMOTIVERING
1 Avtalets innehdll och forhéallande till lagstiftningen i Finland

I avtalets ingress konstaterar Finland och Argentina bl.a. att de dnskar frimja utbudet av luft-
trafik mellan ldnderna. Landerna framhaller att de onskar tillgodose basta mojliga flygsakerhet
och luftfartsskydd och underlétta utvidgningen av internationella flygtrafikmdjligheter.

Av artiklarna i avtalet dverensstimmer artiklarna 3.2 a och 4.1.a med EU:s modellklausuler.
Artiklarna 4.1.a iii och iv, 9 och 13.7 samt 14.3 grundar sig p& EU:s referensklausuler.

Artikel 1. Definitioner. 1 artikeln definieras de viktigaste begrepp som anvénds i avtalet. De-
finitionerna grundar sig pé Internationella civila luftfartsorganisationens (ICAO) modellklau-
suler.

Artikel 2. Beviljande av rdttigheter. 1 artikeln foreskrivs det 1 enlighet med Internationella ci-
vila luftfartsorganisationens modellklausuler om den omsesidiga réttigheten for trafikidkare i
bada ldnderna att transportera passagerare, frakt och post over landerna, mellan ldnderna och
genom dem samt fran landerna till tredjelénder. Ndrmare bestimmelser om flygrutterna finns i
bilagan till avtalet. I enlighet med internationell praxis forbjuder artikeln cabotage, dvs. trafik
mellan orter inom den andra partens territorium.

Artikel 3. Utseende av flygbolag och beviljande av tillstdnd. 1 artikeln faststdlls att parterna
kan utse flygbolag att skota overenskommen trafik pa diplomatisk vdg. Artikel 3.2 a baserar
sig pad EU:s modellklausuler och gor det mojligt att utse ett i Finland etablerat EU-bolag att
bedriva trafik fran Finland. I artikeln begrinsas inte 4gandet av flygbolag utsedda av Finland.
Artikel 2 b gor det mdjligt att utse ett flygbolag i huvudsakligen argentinsk égo eller ett inom
Argentinas territorium etablerat flygbolag att bedriva trafik frdn Argentina. I artikeln fore-
skrivs att de utsedda flygbolagen star under fortlopande och effektiv myndighetstillsyn. Nér
ett flygbolag har utsetts och beviljats trafiktillstdnd, kan det nidr som helst inleda Gverens-
kommen trafik, forutsatt att det iakttar alla tillimpliga bestimmelser i avtalet. I Finland fore-
skrivs det om beviljande av trafiktillstind och om de nationella myndigheternas behorighet i
samband med detta i Il avd. 12 kap. i lagen om transportservice (320/2017).

Artikel 4. Aterkallande av tillstind. Enligt artikeln kan en part terkalla trafiktillstandet eller
begréinsa det, om de villkor for beviljande av tillstind som ndmns 1 artikel 3 inte uppfylls, eller
om flygbolaget har férsummat att iaktta de lagar och foreskrifter som anges i artikel 5 i avta-
let, eller om bestimmelser som géller luftfartsskydd och flygsdkerhet inte f6ljs, eller flygbola-
get annars forsummar att iaktta villkoren i det avtal som ingatts. Enligt artikel 1 a hindras ut-
vandet av trafikrattigheter i situationer ddr Argentina inte kan utova dem till foljd av ett luft-
fartsavtal med ett annat EU-land eller avsaknaden av ett sddant avtal. Punkten foljer EU:s mo-
dellklausuler. Om det inte dr nddvandigt att aterkalla ett trafiktillstand eller begrénsa réttighet-
erna att bedriva trafik for att hindra fortsatt dvertrddelse av lagar eller foreskrifter, far en sddan
ratt inte tillgripas forrdn samrad har forts med den andra partens luftfartsmyndigheter. Sadant
samrad ska inledas inom femton (15) dagar efter det att en begédran om samrad har framstéllts
eller i enlighet med vad som annars har 6verenskommits mellan parterna.

Artikel 5. Tillimpning av lagar och foreskrifter. 1 artikeln foreskrivs det i enlighet med
ICAO:s standardavtalsklausuler om tillimpningen av nationella lagar och foreskrifter i inter-
nationell luftfart pa respektive stats territorium, om férenklade kontroller av transittrafik och
om jamlik behandling av flygbolag.
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Artikel 6. Erkdnnande av tillstand och bevis. 1 artikeln foreskrivs det i enlighet med ICAO:s
standardavtalsklausuler att vardera parten ar skyldig att erkénna tillstind och bevis som utfér-
dats av den andra parten.

Artikel 7. Befrielse fran skatter, tullar och andra avgifter. 1 enlighet med ICAO:s standardav-
talsklausuler finns det i artikeln bestimmelser om befrielse fran skatter, tullar och andra avgif-
ter inom luftfarten pa basis av dmsesidighet.

Artikel 8. Bestdmmelser om kapacitet. Enligt artikeln ska parterna i enlighet med ICAO:s
standardavtalsklausuler ge flygbolagen réttvisa och lika mdjligheter att bedriva lufttrafik.
Flygbolagen har ritt att faststélla turtidtheten och kapaciteten i fraga om lufttrafiken pa grund-
val av marknadsméssiga dverviganden.

Artikel 9. Prissdttning. Enligt artikeln ska parterna lata varje utsett flygbolag besluta om pri-
serna for lufttrafiken p& grundval av marknadsméssiga dverviganden. Det &r tillatet att ingripa
1 prisséttningen endast for att forhindra sddana priser eller forfaranden som strider mot kon-
kurrenslagstiftningen.

I artikeln bestdms det om ett samradsforfarande som ska vidtas om den ena parten anser att ett
pris strider mot de principer som anges i artikeln.

Artikel 10. Kommersiell verksamhet. 1 artikeln foreskrivs det i enlighet med ICAO:s stan-
dardklausuler om rétten for flygbolag att utan begridnsningar sélja lufttrafiktjénster pad den
andra partens territorium samt att, i enlighet med den andra partens lagstiftning, inrétta kontor
och ha personal.

I artikelns 4 punkt bestdms i enlighet med ICAO:s standardavtalsklausuler om rétten for flyg-
bolag att anvénda olika luftfartyg for olika avsnitt pé en linje.

Artikel 11. Overforing av medel. 1 artikeln foreskrivs det i enlighet med ICAO:s standardav-
talsklausuler om rétten for flygbolag fran det ena landet att fritt sdlja biljetter 1 det andra landet
och Overfora inkomsterna utan att avgifter, begriansningar eller drojsmal hanfors till dem.

Artikel 12. Anvindaravgifter. 1 enlighet med ICAO:s standardavtalsklausuler foreskrivs det i
artikeln att de avgifter som de behoriga myndigheterna eller andra organen tar ut av flygbolag
ska vara rattvisa, skiliga och motsvara kostnaderna.

Artikel 13. Flygsdkerhet. 1 enlighet med ICAO:s standardavtalsklausuler foreskrivs i artikeln
om atgirder som den andra parten far vidta om parten mérker brister i sékerheten eller annars
har behov av att samrada om sidkerhetsforeskrifter med den andra parten.

I enlighet med EU-modellklausulen foreskrivs det i artikel 12.7 att bestimmelserna i artikeln
ska tillimpas ocksa i det fallet att Finland har utsett ett sddant flygbolag i fraga om vilket
myndighetstillsynen utdvas av en annan medlemsstat i Europeiska unionen. I Finland ar
Transport- och kommunikationsverket den myndighet som ansvarar for flygsidkerheten. Be-
stimmelser om Transport- och kommunikationsverkets myndighetsuppgifter finns i lagen om
Transport- och kommunikationsverket (xxx/xxxx), i luftfartslagen och i lagen om transport-
service.

Artikel 14. Luftfartsskydd. 1 enlighet med ICAO:s standardavtalsklausuler hdnvisas det i arti-
keln till sidana internationella konventioner om luftfartsskydd som bigge parter omfattas av.
Vidare foreskrivs det om forfaranden for att garantera luftfartsskyddet och ingripa mot brister
i sdkerheten. Artikel 14.3 &r i enlighet med EU-modellklausulen.

7
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Artikel 15. Rdttvis konkurrens. 1 enlighet med ICAQO:s standardavtalsklausuler foreskrivs det i
artikeln att vardera parten vid behov ska vidta alla lampliga atgérder inom sin jurisdiktion for
att avskaffa alla former av diskriminering eller illojala konkurrensforfaranden som pé ett
ogynnsamt sétt berdr konkurrenssituationen for det eller de flygbolag som utsetts av den andra
parten. I Finland finns bestdimmelser om forbud mot konkurrensbegrénsande avtal i konkur-
renslagen (948/2011). I 3 § i1 konkurrenslagen anges det att ndr en konkurrensbegriansning kan
paverka handeln mellan Europeiska unionens medlemsstater tillimpas ocksa bestimmelserna i
artiklarna 101 och 102 i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt.

Artikel 16. Tidtabeller. Enligt artikeln far parterna kréva att den andra partens flygbolag, in-
nan de inleder sin flygtrafik, 1dmnar sin lufttrafiks planerade tidtabeller for godkédnnande.

Artikel 17. Samrdd och tvistlosning. 1 enlighet med ICAO:s standardavtalsklausuler fore-
skrivs det i artikeln att parterna i forsta hand ska forsoka avgora meningsskiljaktigheter genom
samrad. I artikeln foreskrivs det om forfarandet vid samrad eller, om samrédet inte ger resul-
tat, om anlitandet av formedlare eller nAmnd.

Enligt artikel 17.7 ska kostnaderna for tvistlosningsforfarandet bedomas i samband med dess
inledande och fordelas jamnt, men fordelningen ska kunna bedomas pa nytt i enlighet med det
slutliga beslutet.

Enligt artikel 17.8 utgor forfarandet inget hinder for en fortsatt tillimpning av ett samradsfor-
farande, senare anvéndning av skiljeforfarande eller uppsédgning av avtalet enligt artikel 19.

Artikel 18. Andring av avtalet. 1 artikeln foreskrivs i enlighet med ICAO:s standardavtals-
klausuler om det forfarande som tillimpas vid dndring av avtalet och om ikrafttraidandet av
andringarna. I bestimmelserna om ikrafttridande har man beaktat den tid som lagstiftnings{or-
farandet i Finland kréver.

Artikel 19. Multilaterala konventioner. 1 artikeln foreskrivs det i enlighet med ICAQO:s stan-
dardavtalsklausuler om att multilaterala konventioner om lufttrafik som tréder i kraft for var-
dera parten dr priméra i forhéllande till detta avtal.

Artikel 20. Uppsdgning. 1 artikeln foreskrivs det i enlighet med ICAO:s standardavtalsklausu-
ler om forfarandet for uppsidgning av avtalet.

Artikel 21. Registrering hos Internationella civila lufifartsorganisationen. 1 artikeln fore-
skrivs det i enlighet med ICAQO:s standardavtalsklausuler att avtalet och varje dndring i det ska
registreras hos ICAO.

Artikel 22. Jkrafttridande. 1 artikeln foreskrivs det 1 enlighet med ICAO:s standardavtalsklau-
suler om forfarandet for ikrafttridande av avtalet. I bestimmelserna om ikrafttradande har
man beaktat den tid som lagstiftningsforfarandet i Finland kraver.

2 Lagforslag

1 §. Lagens 1 § innehéller en sedvanlig blankettlagsbestimmelse genom vilken de bestimmel-
ser 1 avtalet som hor till omradet for lagstiftningen satts i kraft genom lag. De bestimmelser
som hor till omradet for lagstiftningen specificeras nedan i avsnittet om behovet av riksdagens
samtycke.

2 §. Bestimmelser om séttande i kraft av de bestimmelser i avtalet som inte hor till omréadet
for lagstiftningen utfdrdas genom forordning av statsradet.

8



RP 106/2018 rd

3 §. Lagen foreslas trada i kraft samtidigt som avtalet trader i kraft vid en tidpunkt som be-
stdms genom forordning av statsradet.

3 Ikrafttridande.

Enligt artikel 22 i avtalet trader avtalet i kraft efter det att vardera partens interna réttsliga krav
har uppfyllts. Parterna meddelar varandra genom utvixling av diplomatiska noter att dessa
krav har uppfyllts. Avtalet trider i kraft den forsta dagen i den andra méanaden efter den dag da
de avtalsslutande parterna p& diplomatisk vég har meddelat varandra att de forfaranden som
krévs for ikrafttrddandet av avtalet har slutforts. Lagen foreslas trida i kraft samtidigt som av-
talet tréder 1 kraft vid en tidpunkt som bestdms genom forordning av statsradet.

4 Behovet av riksdagens samtycke samt behandlingsordning
4.1 Behdorighetsfordelningen mellan Europeiska unionen och medlemsstaten

Genom forordningen om yttre forbindelser har man skapat en mekanism genom vilken Euro-
peiska unionen under vissa villkor tilldter att medlemsstaten ingér luftfartsavtal som med
tanke pé sitt innehall till vissa delar hor till unionens exklusiva behdrighet. Medlemsstaten
forhandlar och ingar avtal med ett tredjeland under eget namn ocksa till den del behorigheten i
regel hor till unionen. Med hénsyn till férordningen om yttre forbindelser ér det alltsé inte
frdga om ett traditionellt blandat avtal som innehéller bestimmelser som omfattas dels av
medlemsstatens, dels av Europeiska unionens behorighet och dér bade unionen och dess med-
lemsstater &r parter. Det ar inte heller fraga om ett sddant avtal som medlemsstaterna i Europe-
iska unionen forbinder sig till pa unionens vagnar (GrUU 16/2004 rd). Trots behdrighetsfor-
delningen godkénner riksdagen avtalet i sin helhet, eftersom det enligt grundlagsutskottets
stdllningstagande (GrUU 7/2012 rd) i sin helhet dr fraga om ett avtal som Finland har ingatt.
Séaledes begérs det att riksdagen godkénner avtalet i sin helhet och sétter i kraft de bestimmel-
ser i avtalet som hor till omradet for lagstiftningen. Ett tillstdnd i enlighet med forordningen
om yttre forbindelser behovs fran kommissionen for ingdende av avtal nér det géller de avtals-
bestimmelser som pa det sdtt som beskrivs ovan till sitt innehall i regel omfattas av unionens
exklusiva behorighet. I och med den antagna unionslagstiftningen har unionens behdrighet i
fragor som géller lufttrafik blivit timligen omfattande.

Medlemsstaternas nationella behdrighet begréinsas d& nidrmast till hur medlemsstaterna ordnar
de offentliga forvaltningsuppgifter som forordningarna forutsitter i respektive fall. Forord-
ningar som géller de fragor som tédcks av luftfartsavtalet mellan Finland och Argentina &r bl.a.
forordning (EG) nr 1008/2008 om gemensamma regler for tillhandahéllande av lufttrafik i
gemenskapen, forordning (EG) nr 216/2008 om faststidllande av gemensamma bestimmelser
pa det civila luftfartsomradet och inréttande av en europeisk byra for luftfartssdkerhet (nedan
EASA-forordningen), forordning (EG) nr 300/2008 om gemensamma skyddsregler for den ci-
vila luftfarten, forordning (EG) nr 95/93 om gemensamma regler for fordelning av ankomst-
och avgangstider vid gemenskapens flygplatser (nedan slot-férordningen), férordning (EG) nr
301/2013 om ett gemensamt avgiftssystem for flygtrafiktjanster, forordning (EU) nr 376/2014
som giller rapportering av hiandelser samt forordning (EU) nr 598/2014 om regler och forfa-
randen for att av bullerskél infora driftsrestriktioner vid flygplatser i unionen. Dessutom har
bestimmelser pé direktivnivd antagits bl.a. om marktjénster (96/67/EEG, nedan direktivet om
marktjanster) samt om flygplatsavgifter (2009/12/EG, nedan direktivet om flygplatsavgifter).

Pa basis av detta hor atminstone bestimmelserna i artiklarna 1, 3.2 a, 4.1 a, 5, 7-8, 9.1 och 9.2,
delvis 10-11, 12.1 och 12.2, 13, 14, samt 15 till unionens och delvis till medlemsstaternas be-
horighet. Bakgrunden till bestimmelserna dr artikel 49 om etableringsfrihet i fordraget om
Europeiska unionens funktionssétt (EUF) och bestimmelserna i forordningen om yttre forbin-
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delser. P bestimmelserna i avtalet tillimpas dessutom Europeiska unionens konkurrensregler
(artiklarna 101 och 102 i EUF-fordraget).

4.2 Bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen

Enligt 94 § 1 mom. i grundlagen godkinner riksdagen fordrag och andra internationella for-
pliktelser som innehéller sadana bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen. Enligt
grundlagsutskottets tolkningspraxis ska en bestimmelse anses hora till omradet for lagstift-
ningen, om den géller utdvande eller inskrdnkning av en grundldggande réttighet som ér tryg-
gad 1 grundlagen, om den i dvrigt géller grunderna for individens réttigheter och skyldigheter,
om det enligt grundlagen ska foreskrivas eller redan foreskrivs i lag om den sak som avses el-
ler om det enligt ridande uppfattning i Finland ska foreskrivas i lag om den sak som avses.
Enligt grundlagsutskottet hor en bestimmelse i en internationell forpliktelse pa dessa grunder
till omradet for lagstiftningen oberoende av om den stér i strid eller harmonierar med en be-
stimmelse som utfirdats genom lag i Finland (se t.ex. GrUU 11/2000 rd och GrUU 12/2000
rd).

I artikel 1 uppriaknas och definieras de begrepp som anvinds i avtalet. Sidana bestimmelser
som indirekt paverkar tolkningen och tillimpningen av materiella bestimmelser som hor till
omradet for lagstiftningen, hor ocksa sjilva till omradet for lagstiftningen (GrUU 24/2001 rd).
Artikeln innehaller séledes bestimmelser som hor till omradet for lagstifiningen.

I artikel 2 finns bestimmelser om beviljande av réitt att bedriva trafik. Bestimmelser om re-
gelbunden flygtrafik mellan Finland och tredjeldnder samt om flygrutter som omfattas av an-
vandningsbegransningar pa basis av ett luftfartsavtal finns i II avd. 12 kap. 3-4 § i lagen om
transportservice. Internationella forpliktelser som ér bindande for Finland har foretrdde fram-
for bestimmelserna i lag. Bestdimmelserna i avtalet dr s& detaljerade att de inte krdver nagra
kompletterande nationella bestimmelser.

I artikel 2 i avtalet bestdms det om grunderna for individens rattigheter och skyldigheter, och
bestimmelserna kan dérfor anses hora till omréadet for lagstiftningen i Finland. Artiklarna 3-4 i
avtalet, vilka géller utseende av flygbolag och beviljande och aterkallande av trafiktillstand,
hénfor sig till Transport- och kommunikationsverkets behorighet och till det forfarande om
vilket det foreskrivs i Il avd. 12 kap. i lagen om transportservice. Bestimmelserna i artiklarna
hor till omrédet for lagstiftningen.

I artikel 5.1 och 5.2 finns bestimmelser om tillimpningen av lagstiftningen i Finland pé vissa
luftfartyg, passagerare, beséttning och viss frakt och post som finns inom Finlands territorium.
I artikel 5.3 bestéims det om kontroll av passagerare, bagage och frakt i direkt transittrafik. Be-
stimmelserna i artikeln géller grunderna for individens réttigheter och skyldigheter och hor sa-
ledes till omradet for lagstiftningen. Enligt artikel 5.4 &r det forbjudet att bevilja flygbolag
formaner vid tillimpningen av bestimmelser om inresa, tull, karantén och andra motsvarande
bestammelser. Om bestdmmelserna i artikeln foreskrivs i Il avd. 12 kap. i lagen om transport-
service och de hor till omréadet for lagstiftningen.

Artikel 7.1, 7.2, 7.5 och 7.6 innechaller bestimmelser om befrielse fran skatter, tullar och andra
avgifter pa basis av dmsesidighet. Bestimmelserna motsvarar internationell praxis. Enligt 81 §
i grundlagen ska om statliga skatter och avgifter bestimmas genom lag. I artikel 6.3 bestdms
om tullkontroll och i artikel 6.4 om ritt att lossa luftfartygens utrustning. Bestimmelserna i ar-
tikeln hor till omradet for lagstiftningen och om dem foreskrivs bl.a. i mervirdesskattelagen
samt i tullagstiftningen.
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I artikel 8 bestdms om flygtrafikens kapacitet och om anmélning av trafikprogram. Enligt II
avd. 12 kap. 4 § i lagen om transportservice kan Transport- och kommunikationsverket fast-
stdlla platsutbudet och tidtabellerna for den regelbundna flygtrafiken. Bestimmelserna i arti-
keln géller grunderna for individens réttigheter och skyldigheter och hor séledes till omradet
for lagstiftningen.

I artikel 9 bestims det om prissdttningen. Enligt artikeln behdver priserna inte meddelas till
den andra partens myndigheter. Enligt IT avd. 12 kap 4 § i lagen om transportservice faststiller
Transport- och kommunikationsverket vid behov transportavgifterna for regelbunden trafik.
Bestdmmelserna i artikeln géller grunderna for individens réttigheter och skyldigheter och ar
viktiga med tanke pd den i 18 § i grundlagen tryggade néringsfriheten. Sdlunda hor bestdm-
melserna i artikel 9 till omréadet for lagstiftningen och om dem foreskrivs det i IT avd. 12 kap. i
lagen om transportservice.

Artikel 10 och 11, som géller representation av lufttrafikforetagen, innehaller bestimmelser
som géller etableringsfriheten. I Finland finns det bestimmelser om inresa, vistelse och arbete
i utlinningslagen (301/2004) och sélunda hor bestimmelserna i artikeln till omradet for lag-
stiftningen.

I artikel 12 bestdms det om anvandaravgifter. Artikel 12.1 och 12.2 grundar sig pa den unions-
lagstiftning som det redogdrs for ovan och som delvis har genomforts genom nationell lag-
stiftning. Bestimmelserna 1 artikel 12.1 och 12.2 ingar i lagen om flygplatsnét och flygplats-
avgifter. Artikel 12.3 innehaller inte bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen.

Artikel 13, som géller flygsdkerhet, hanfor sig till Transport- och kommunikationsverkets be-
horighet att som nationell civil luftfartsmyndighet utova tillsyn over flygsékerheten. Bestim-
melser om detta finns i lagen om Transport- och kommunikationsverket, luftfartslagen samt i
lagen om transportservice. Bestimmelserna 1 artikeln hor till omréadet for lagstiftningen. Be-
stimmelserna i artikel 13.4 kan anses hora till omradet for lagstiftningen i Finland, eftersom
det i den bestdms om individens rattigheter och skyldigheter.

Artikel 14 innehaller bestimmelser om luftfartsskydd. I Finland ingar bestimmelserna om
luftfartsskydd och behdrighetsfrigorna i anslutning till det 1 9 kap. i luftfartslagen, och sélunda
hor bestimmelserna i artikeln till omradet for lagstiftningen.

Om de bestimmelser som ingar i artikel 15 foreskrivs i konkurrenslagen och till de delar det &r
fraga om effekterna pa handeln mellan medlemsstaterna ska konkurrensreglerna i artiklarna
101 och 102 1 EUF-fordraget tillimpas. Salunda hor bestimmelserna i artikeln till omréadet for
lagstiftningen.

I artikel 17 finns det bestimmelser om formedlings- och forlikningsforfaranden, och 16sning-
arna i dessa ar bindande for parterna i tvisten. Enligt artikel 17.6 ska parterna samarbeta for att
frimja formedlingsforfarandet och for att genomfora formedlarens eller nimndens beslut eller
konstaterande, om de inte pa forhand kommer Gverens om en annan bindande verkan for be-
slutet eller konstaterandet. Forfarandet utgér inget hinder for fortsatt samrad. Vid formedlings-
forfarandet kan ocksa frigor som giller bestimmelser som hor till omrédet for lagstiftningen
bli avgjorda och bestimmelsen méste darfor anses hora till omrédet for lagstiftningen. Man
kan anse att rittsligt bindande forfaranden for tvistlésning i ndgon mén berdr statens suverdni-
tet enligt Finlands grundlag, fastdn detta forfarande sdsom en naturlig del av internationellt
samarbete inte strider mot den moderna suveranltetsuppfattnmgen (se GrUU 10/1998 rd). De
avtalsbestimmelser som géller tvistlosning ér inte enligt regeringens beddmning problema-
tiska med tanke pé Finlands suverénitet och paverkar inte behandlingsordningen for avtalet.
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Enligt artikel 18.2 kan artikel 10 eller bilagan till avtalet &ndras genom 6verenskommelse mel-
lan parternas luftfartsmyndigheter. Andringarna tréder i kraft i enlighet med vad som &verens-
kommits dessa myndigheter emellan. I grundlagen finns det inte négra bestimmelser om dele-
gering av behorigheten att ingd fordrag. I motiveringen till grundlagen och i grundlagsutskot-
tets praxis har det emellertid ansetts att behorigheten att ingé avtal i begrinsad utstrickning
och exceptionellt kan dverforas pa andra myndigheter genom lag. En forutsittning &r att be-
myndigandet begrinsar sig till ramarna for den forpliktelse som bemyndigandet géller och att
det inte innebar ett bemyndigande att avtala om séddana &ndringar i avtalsférhallandet som pa-
verkar huvudforpliktelsens natur eller méalsattning eller om saker som enligt grundlagen hor
till riksdagens behdrighet. En delegering av behdrigheten att ingd avtal till myndigheter kan
sdledes ndrmast gilla tekniska granskningar eller kompletteringar av huvudforpliktelsen eller
ordnande av detaljerna for samverkan mellan myndigheterna (RP 1/1998 rd, GrUU 16/2004
rd, GrUU 48/2005 rd). Enligt regeringens uppfattning innehaller artikel 2 1 avtalet huvudfor-
pliktelser for parterna att sdkerstélla utsedda flygbolag vissa rattigheter. Bestimmelserna kan
anses omfatta grunderna for rittigheterna i fraga.

Bilagan till avtalet innehaller bestimmelser av en mer teknisk natur som kompletterar dessa
bestammelser bl.a. om flyglinjer och marknadsforingssamarbete. Enligt regeringens uppfatt-
ning innebér delegeringsbestimmelsen i artikel 18.2 inte nadgot bemyndigande att avtala om
andringar som paverkar de i artikel 2 avsedda huvudforpliktelsernas natur eller syften. Be-
myndigandet dr inte obegrinsat och i bemyndigandet samt i sjdlva avtalet ndmns de myndig-
heter som kan avtala om dndringar. Forfarandet motsvarar dessutom den internationella praxis
som lénge och allmént iakttagits inom luftfartsbranschen.

4.3 Behandlingsordning

Avtalet kan inte anses innehalla bestimmelser som géller grundlagen pa det sitt som avses i
dess 94 § 2 mom., och lagforslaget i propositionen géller inte heller grundlagen pé det sétt
som avses i 95 § 2 mom. i grundlagen. I grundlagsutskottets utlatande 7/2012 rd, som géller
regeringens proposition 10/2012 rd om protokollet om &ndring av luftfartsavtalet med Ryska
federationen, konstaterades det att beslut om att godkdnna protokollet kan fattas med enkel
majoritet av de avgivna rosterna och forslaget till lag om séttande i kraft av det behandlas i
vanlig lagstiftningsordning. I utltandet tog grundlagsutskottet for forsta gdngen stillning till
det nationella forfarandet for godkénnande och ikrafttrddande av luftfartsavtal som ingétts en-
ligt den mekanism som ingér i férordningen om yttre forbindelser. Avtalet mellan Finland och
Argentina har ingétts inom ramen for nimnda mekanism. Enligt regeringens uppfattning kan
avtalet sdlunda godkinnas med enkel majoritet och forslaget till ikrafttridandelag behandlas i
vanlig lagstiftningsordning.

Med stéd av vad som anforts ovan och i enlighet med 94 § i grundlagen foreslds det att

riksdagen godkinner det i Buenos Aires den 27 mars 2018 ingdngna avtalet mellan republi-
ken Finlands regering och Republiken Argentinas regering om lufifart.

Eftersom avtalet innehéller bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen, foreldggs
riksdagen samtidigt foljande lagforslag:
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Lagforslag
Lag
om avtalet med Argentina om luftfart

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
1§
De bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i det i Buenos Aires den 27 mars

2018 ingéngna avtalet mellan republiken Finlands regering och republiken Argentinas rege-
ring om luftfart ska gélla som lag, sddana som Finland har férbundit sig till dem.

238
Bestimmelser om séttande 1 kraft av de bestimmelser i avtalet som inte hor till omradet for
lagstiftningen utfardas genom forordning av statsradet.

38
Bestdmmelser om ikrafttrddandet av denna lag utfirdas genom forordning av statsradet.

Helsingfors den 30 augusti 2018

Statsminister

Juha Sipili

Kommunikationsminister Anne Berner
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AVTAL MELLAN REPUBLIKEN FIN-
LAND OCH REPUBLIKEN ARGENTINA
OM LUFTFART

Republiken Finlands regering och Repu-
bliken Argentinas regering, nedan "parter-

na",

som dr parter i konventionen angiende in-
ternationell civil luftfart, ppnad for under-
tecknande i Chicago den 7 december 1944,

som Onskar frdmja sina bilaterala forbin-
delser pa den civila luftfartens omrade och
ingd ett avtal i syfte att skapa lufttrafikfor-
bindelser mellan sina territorier,

som Onskar underlétta utvidgningen av in-
ternationella lufttrafikmdjligheter,

som Onskar sékerstdlla en hog niva pa
flygsidkerheten och luftfartsskyddet i den in-
ternationella lufttrafiken och som uttrycker
sin djupa oro G&ver sddana handlingar och
hot mot luftfartygens sdkerhet som kan
dventyra sikerheten for personer eller egen-
dom, inverka negativt pd bedrivandet av
lufttrafik och undergréva allménhetens for-
troende for den civila luftfartens sdkerhet,

har enats om foljande:
Artikel 1
Definitioner

Om inget annat anges, avses i detta avtal
med

1. "luftfartsmyndigheter" i fraga om Fin-
land den finska civila luftfartsmyndigheten
och i friga om Republiken Argentina kom-
munikationsministeriet och den nationella
civila luftfartsforvaltningen eller, i friga om
bada, andra personer eller organ som be-
myndigats att utfora de uppgifter som for

Bilaga
Fordragstext

AIR SERVICES AGREEMENT BE-
TWEEN THE REPUBLIC OF FINLAND
AND THE ARGENTINE REPUBLIC

The Republic of Finland and the Argen-
tine Republic (hereinafter referred to as the
"Parties");

Being Parties to the Convention on Inter-
national Civil Aviation opened for signature
at Chicago on 7 December 1944;

Desiring to promote their mutual relations
in the field of civil aviation and to conclude
an agreement for the purpose of establishing
air services between their respective territo-
ries;

Desiring to facilitate the expansion of in-
ternational air service opportunities;

Desiring to ensure the highest degree of
safety and security in international air ser-
vices and reaffirming their grave concern
about acts or threats against the security of
aircraft, which jeopardize the safety of per-
sons or property, adversely affect the opera-
tion of air services and undermine public
confidence in the safety of civil aviation;

Have agreed as follows:

Article 1
Definitions

For the purposes of this Agreement, unless
otherwise stated, the term:

1. "Aeronautical authorities" means, in the
case of Finland, the Civil Aviation Authori-
ty, and in the case of the Argentine Repub-
lic, the Ministry of Transportation and the
National Civil Aviation Administration or,
in either case, any person or body authorised
to perform any functions at present exer-
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ndrvarande skots av nidmnda luftfartsmyn-
digheter eller liknande uppgifter,

2. "avtalet" detta avtal, dess bilaga samt
andringar av avtalet eller bilagan,

3. "konventionen" konventionen angiende
internationell civil luftfart, 6ppnad for un-
dertecknande i Chicago den 7 december
1944, med alla &ndringar som har tratt i
kraft enligt artikel 94 a i konventionen och
som har ratificerats av vardera parten och
med alla bilagor och dndringar som har an-
tagits enligt artikel 90 1 konventionen, i den
utstrdckning de vid en viss tidpunkt &r i kraft
for vardera parten,

4. "utsett flygbolag" ett flygbolag som ut-
setts att bedriva trafik och beviljats trafiktill-
stand i enlighet med artikel 3 i detta avtal,

5. "pris" biljettpris eller avgift som ett
flygbolag eller dess agent tar ut for transport
av passagerare (och deras bagage) och/eller
frakt (med undantag for post) i lufttrafik in-
klusive villkoren for tillgdngen till sadana
biljettpriser eller avgifter,

6. "territorium", "lufttrafik", "internation-
ell lufttrafik", "flygbolag" och "landning for
andra an trafikindamal" vad som anges om
dem 1 artiklarna 2 och 96 i konventionen,

7. ”anvéndaravgift” en avgift som tas ut av
flygbolag for anvidndning av anldggningar
eller tjanster avseende flygplatser, flygtra-
fiktjanster eller luftfartsskydd, inbegripet
tjéinster och anldggningar i anslutning till
dem, och

8. "Europeiska unionens grundfordrag"
fordraget om Europeiska unionen och for-

draget om Europeiska unionens funktions-
satt.

Artikel 2

Beviljande av rittigheter

cised by the said aeronautical authorities or
similar functions;

2. "Agreement" means this Agreement, its
Annex, and any amendments to the Agree-
ment or to the Annex;

3. "Convention" means the Convention on
International Civil Aviation, opened for sig-
nature at Chicago on 7 December 1944, and
includes: any amendment that has entered
into force under Article 94(a) of the Con-
vention and has been ratified by both Par-
ties, and any Annex or any amendment
thereto adopted under Article 90 of the
Convention, insofar as such Annexe or
amendment is at any given time effective for
both Parties;

4. "Designated airline" means an airline
designated and authorised in accordance
with Article 3 of this Agreement;

5. "Price" means any fare, rate or charge
for the carriage of passengers (and their
baggage) and/or cargo (excluding mail) in
air services, charged by airlines, including
their agents, and the conditions governing
the availability of such fare, rate or charge;

6. “Territory”, “air service”, "international
air service", “airline” and "stop for non-
traffic purposes" have the meaning specified
in Articles 2 and 96 of the Convention,;

7. "User charges" means a charge imposed
on airlines for the provision of airport, air
navigation or aviation security facilities or
services including related services and facil-
ities; and

8. "EU Treaties" means the Treaty on Eu-
ropean Union and the Treaty on the Func-
tioning of the European Union.

Article 2

Grant of Rights
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1. Vardera parten beviljar den andra parten
foljande rattigheter 1 frdga om internationell
lufttrafik:

a) ratt att flyga over dess territorium utan
att landa,

b) ratt att landa inom dess territorium for
andra &n trafikdindamal.

2. Vardera parten beviljar den andra parten
i detta avtal specificerade rattigheter att bed-
riva internationell lufttrafik pé de linjer som
specificeras 1 bilagan till detta avtal. Denna
trafik och dessa linjer kallas nedan “6ver-
enskommen trafik” respektive “specifice-
rade linjer”. Det eller de flygbolag som ut-
setts av den ena parten har vid bedrivandet
av Overenskommen trafik pa en specificerad
linje, utdver de rattigheter som anges i punkt
1 i denna artikel, ratt att landa inom den
andra partens territorium pa de orter som
specificeras for denna linje i bilagan i syfte
att i internationell trafik ta ombord och/eller
avlamna passagerare, frakt och post, sérskilt
for sig eller i kombination med varandra.

3. Bestdmmelserna i detta avtal ska inte
anses beréttiga ett av den ena parten utsett
flygbolag att inom den andra partens territo-
rium ta ombord passagerare, frakt och post
for befordran mot erséttning eller avgift till
en annan ort inom den andra partens territo-
rium.

Artikel 3

Utseende av flygbolag och beviljande av
tillstand

1. Vardera parten har ritt att utse ett eller
flera flygbolag att bedriva dverenskommen
trafik samt att aterkalla eller dndra ett utse-
ende. Utseendet ska ske skriftligen och den
andra parten ska meddelas om detta péa di-
plomatisk vig. Av utseendet ska det framgé
i vilken omfattning flygbolaget har tillstdnd
att bedriva den lufttransport som faststills i
detta avtal.

2. Nér den andra parten har tagit emot ett
sddant meddelande och det utsedda flygbo-

1. Each Party grants to the other Party the
following rights in respect of international
air services:

a) the right to fly across its territory with-
out landing;

b) the right to make stops in its territory
for non-traffic purposes.

2. Each Party grants to the other Party the
rights specified in this Agreement for the
purpose of operating international air ser-
vices on the routes specified in the Annex to
this Agreement. Such services and routes
are hereinafter called “the agreed services”
and “the specified routes” respectively.
While operating an agreed service on a spec-
ified route the airline(s) designated by each
Party shall enjoy, in addition to the rights
specified in paragraph 1 of this Article, the
right to make stops in the territory of the
other Party at the points specified for that
route in the Annex for the purpose of taking
up and/or putting down international traffic
in passengers, cargo and mail, separately or
in combination.

3. Nothing in this Agreement shall be
deemed to confer on a designated airline of
one Party the right of taking on, in the terri-
tory of the other Party, passengers, cargo
and mail carried for remuneration or hire
and destined for another point in the territo-
ry of that other Party.

Article 3

Designation and Authorisation

1. Each Party shall have the right to desig-
nate an airline or airlines for the purpose of
operating the agreed services and to with-
draw or alter such designations. Such desig-
nations shall be made in writing and trans-
mitted to the other Party through diplomatic
channels and shall identify the extent to
which the airline is authorised to conduct
the type of air transport specified in this
Agreement.

2. Upon receipt of such a designation and

of applications from the designated airline,
in the form and manner prescribed for oper-
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lagets formbundna och pa foreskrivet sitt
skickade ansokningar om trafiktillstind och
tekniska tillstind, ska den bevilja de rele-
vanta tillstinden inom den minimitidsfrist
som behandlingen kréver forutsatt att

a) nér det géller flygbolag som har utsetts
av Finland

i) bolaget ér etablerat inom Finlands terri-
torium i enlighet med Europeiska unionens
grundfordrag och har en géllande operativ
licens i enlighet med Europeiska unionens
regelverk, och

ii) den medlemsstat i Europeiska unionen
som har utfirdat drifttillstdndet utdvar och
upprétthéller verklig myndighetstillsyn 6ver
flygbolaget och den luftfartsmyndighet som
svarar for tillsynen ar tydligt angiven i sam-
band med utseendet,

b) nér det giller flygbolag som har utsetts
av Republiken Argentina

i) flygbolaget édgs, direkt eller genom ma-
joritetsinnehav, och faktiskt kontrolleras av
Republiken Argentina och/eller av dess
medborgare eller bolaget ar etablerat inom
Republiken Argentinas territorium och har
ett gillande operativ licens utfardat i enlig-
het med tillamplig lagstiftning i Republiken
Argentina, och

ii) Republiken Argentina utdvar och upp-
ratthaller verklig myndighetstillsyn &ver
flygbolaget,

c) det utsedda flygbolaget uppfyller villko-
ren 1 de lagar och foreskrifter som normalt
tillimpas pa internationell lufttrafik av den
part som behandlar ansékan.

d) normerna enligt artikel 13 (Flygséker-
het) och artikel 14 (Luftfartsskydd) upprétt-
hélls och administreras.

3. Nir ett flygbolag pa detta sétt har utsetts
och beviljats trafiktillstdnd, fir det nér som
helst inleda 6verenskommen trafik, forutsatt
att flygbolaget iakttar alla tillimpliga be-

ating authorisations and technical permis-
sions, the other Party shall grant the appro-
priate authorisations and permissions with
minimum procedural delay, provided:

a) in the case of an airline designated by
Finland:

(1) it is established in the territory of Fin-
land under the EU Treaties and has a valid
Operating Licence in accordance with Euro-
pean Union law; and

(i) effective regulatory control of the air-
line is exercised and maintained by the Eu-
ropean Union Member State responsible for
issuing its Air Operator Certificate and the
relevant Aeronautical Authority is clearly
identified in the designation;

b) in the case of an airline designated by
the Argentine Republic:

(i) the Airline is owned, directly or
through majority ownership, and it is effec-
tively controlled by the Argentine Republic
and/or by nationals of the Argentine Repub-
lic or the Airline is established in the Terri-
tory of the Argentine Republic and has a
valid Operating Licence in accordance with
applicable law of the Argentine Republic;
and

(ii) effective regulatory control of the Air-
line is exercised and maintained by the Ar-
gentine Republic;

c) the designated airline is qualified to
meet the conditions prescribed under the
laws and regulations normally applied to the
operation of International Air Services by
the Party considering the application or ap-
plications.

d) the standards set forth in Article 13
(Flight Safety) and Article 14 (Aviation Se-
curity) are being maintained and adminis-
tered.

3. When an airline has been so designated

and authorised it may begin at any time to
operate the agreed services, provided that
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stimmelser 1 detta avtal.

4. Den ena partens luftfartsmyndigheter
fér krdva att ett flygbolag som utsetts av den
andra parten visar att det formar uppfylla
villkoren i de lagar och foreskrifter som
dessa myndigheter normalt och med rimlig
mdda tillimpar pd bedrivande av internat-
ionell lufttrafik i 6verensstimmelse med be-
stimmelserna i konventionen.

Artikel 4
Aterkallande av tillstaind

1. Vardera parten far éterkalla, tillfdlligt
dra in eller begrénsa trafiktillstand eller tek-
niska tillstind som innehas av ett flygbolag
som utsetts av den andra parten om

a) nér det géller flygbolag som har utsetts
av Finland

i) bolaget inte dr etablerat inom Finlands
territorium i enlighet med Europeiska un-
ionens grundfordrag eller det inte har en gil-
tig operativ licens i enlighet med Europeiska
unionens regelverk, eller

ii) den medlemsstat i Europeiska unionen
som har utfirdat drifttillstdndet inte utdvar
eller uppritthaller verklig myndighetstillsyn
over flygbolaget eller den luftfartsmyndig-
het som svarar for tillsynen inte &r tydligt
angiven i samband med utseendet,

iii) lufttrafikforetaget redan har rétt att be-
driva lufttrafik enligt ett bilateralt avtal mel-
lan Republiken Argentina och en annan
medlemsstat i Europeiska unionen, och Re-
publiken Argentina visar att den genom att
anvianda sina rdttigheter att bedriva trafik
enligt detta avtal pa linjer som inbegriper
nagon ort i den andra medlemsstaten i Euro-
peiska unionen skulle kringgd de begréns-
ningar av réttigheter att bedriva trafik som
faststills i det namnda andra avtalet, eller

iv) det utsedda lufttrafikforetaget har be-
viljats drifttillstdnd av en sddan medlemsstat
i Europeiska unionen med vilken Argentina
inte har ett bilateralt luftfartsavtal och det av

the airline complies with all applicable pro-
visions of the Agreement.

4. The Aeronautical Authorities of one
Party may require an Airline designated by
the other Party to satisfy them that it is qual-
ified to fulfill the conditions prescribed un-
der the laws and regulations normally and
reasonably applied to the operations of In-
ternational Air Services by such authorities,
in conformity with the provisions of the
Convention.

Article 4
Revocation of Authorisation

1. Either Party may revoke, suspend or
limit the operating authorisation or technical
permissions of an airline designated by the
other Party where:

a) in the case of an Airline designated by
Finland:

(i) it is not established in the territory of
Finland under the EU Treaties or does not
have a valid Operating Licence in accord-
ance with European Union law; or

(1) effective regulatory control of the air-
line is not exercised or not maintained by
the European Union Member State respon-
sible for issuing its Air Operator Certificate,
or the relevant Aeronautical Authority is not
clearly identified in the designation;

(iii) the air carrier is already authorized to
operate under a bilateral agreement between
the Argentine Republic and another Europe-
an Union Member State and Argentine Re-
public demonstrates that, by exercising traf-
fic rights under this Agreement on a route
that includes a point in that other European
Union Member State, it would be circum-
venting restrictions on the traffic rights im-
posed by that other agreement; or

(iv) the air carrier designated holds an Air
Operator’s Certificate issued by an Europe-
an Union Member State with which the Ar-
gentine Republic does not have a bilateral
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Argentina utsedda flygbolaget har nekats
ritt att bedriva trafik till den berérda med-
lemsstaten i Europeiska unionen;

v) nir Republiken Argentina anvéinder sin
rattighet enligt denna punkt far Argentina
inte diskriminera Europeiska unionens luft-
trafikforetag pé grund av nationalitet.

b) nér det giller flygbolag som har utsetts
av Republiken Argentina

1) bolaget inte dgs, direkt eller genom ma-
joritetsinnehav, eller inte faktiskt kontrolle-
ras av Republiken Argentina och/eller av
dess medborgare, eller

bolaget inte &r etablerat inom Republiken
Argentinas territorium eller det inte har en
giltig operativ licens enligt tillimplig lag-
stiftning 1 Republiken Argentina, eller

ii) Republiken Argentina inte utdvar eller
upprétthéller verklig myndighetstillsyn 6ver
flygbolaget,

c) flygbolaget har forsummat att iaktta de
lagar och foreskrifter som avses i artikel 5 i
detta avtal;

d) de normer som avses i artikel 13 (Flyg-
sikerhet) och artikel 14 (Luftfartsskydd)
varken upprétthélls eller administreras,

e) ett flygbolag inte har kunnat visa luft-
fartsmyndigheterna hos den part som bedd-
mer tillstdndet att det formér uppfylla villko-
ren i de lagar och foreskrifter som dessa
myndigheter normalt och med rimlig mdda
tillimpar pd bedrivande av internationell
lufttrafik i Gverensstimmelse med bestim-
melserna i konventionen,

f) flygbolaget i annat hidnseende inte be-
driver trafik i enlighet med villkoren i detta
avtal.

2. Om ett omedelbart terkallande av till-
stand eller begridnsande av réttigheter enligt
punkt 1 1 denna artikel inte dr nddvandigt for
att hindra fortsatt Overtrddelse av lagar
och/eller foreskrifter, fir en sddan réttighet
inte tillgripas forrdn samrad har forts med

air services agreement and traffic rights to
that European Union Member State have
been denied to the Airline designated by the
Argentine Republic;

(v) in exercising its right under this para-
graph, the Argentine Republic shall not dis-
criminate between European Union air car-
riers on the grounds of nationality;

b) in the case of an Airline designated by
the Argentine Republic:

(i) it is not owned, directly or through ma-
jority ownership, or is not effectively con-
trolled by the Argentine Republic and/or by
nationals of the Argentine Republic; or

is not established in the Territory of the
Argentine Republic or has no valid operat-
ing licence in accordance with applicable
law of the Argentine Republic or

(ii) effective regulatory control of the Air-
line is not exercised or not maintained by
the Argentine Republic;

c) that Airline has failed to comply with
the laws and regulations referred to in Arti-
cle 5 of this Agreement;

d) in case the standards set forth in Article
13 (Flight Safety) and 14 (Aviation Securi-
ty) are not being maintained and adminis-
tered;

e) in the event of failure by such Airline to
qualify before the Aeronautical Authorities
of the Party assessing the authorization, un-
der the laws and regulations normally and
reasonably applied to the operation of Inter-
national Air Services by these Authorities in
conformity with the Convention;

f) in case the Airline otherwise fails to op-
erate in accordance with the conditions pre-
scribed under this Agreement

2. Unless immediate revocation, suspen-

sion or imposition of the conditions men-
tioned in paragraph 1 of this Article is es-
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den andra partens luftfartsmyndigheter.
Samrad ska inledas inom femton (15) dagar
efter det att en begidran om samrad har fram-
stéllts eller i enlighet med vad som annars
har 6verenskommits mellan parterna.

3. Bestdmmelserna i denna artikel ska inte
begrinsa ndgondera partens rattigheter att
enligt bestimmelserna i artikel 14 (Luft-
fartsskydd) avsla, aterkalla, begrénsa eller
uppstilla villkor for trafiktillstind som be-
viljats den andra partens utsedda flygbolag.

Artikel 5
Tillimpning av lagar och foreskrifter

1. En parts lagar och foreskrifter om ett i
internationell lufttrafik insatt luftfartygs till-
trade till eller avgang fran dess territorium
samt om drift och navigering av sédant luft-
fartyg inom dess territorium é&r tillimpliga
pa det eller de flygbolag som utsetts av den
andra parten.

2. En parts lagar och foreskrifter om till-
trade till, uppehall i eller avgéng fran dess
territorium i frdga om passagerare, besétt-
ning, frakt eller post, sdsom formaliteter
som géller ankomst, avfard, emigration och
immigration samt tull, hilsa och karantén, ar
under uppehdll inom detta territorium till-
lampliga pa passagerare, besittning, frakt
och post som befordras med luftfartyg som
anvénds av ett flygbolag som den andra par-
ten har utsett.

3. Passagerare, bagage och frakt i direkt
transittrafik genom en parts territorium, som
inte lamnar det omrade pa flygplatsen som
reserverats for sadana dndamal, dr endast
underkastade en forenklad kontroll. Detta
géller dock inte skyddsatgérder mot valds-
handlingar, smuggling av narkotika och
flygplanskapningar.

4. Ingendera av parterna far ge sina egna
eller andra flygbolag forméner i forhéllande
till ett flygbolag som utsetts av den andra

sential to prevent further infringements of
laws and/or regulations, such right shall be
exercised only after consultations with the
Aeronautical Authorities of the other Party.
Such consultations shall begin within a peri-
od of fifteen (15) days from the date of a re-
quest for consultations or as otherwise
agreed between the Parties.

3. This Article does not limit the rights of
either Party to withhold, suspend, revoke,
limit or impose conditions on the operating
authorization of an Airline or Airlines of the
other Party in accordance with the provi-
sions of Article 14 (Aviation Security).

Article 5
Application of Laws and Regulations

1. The laws and regulations of one Party
governing entry into, or departure from its
territory of aircraft engaged in International
Air Services or to the operation and naviga-
tion of such aircraft while within the said
territory shall apply to the designated air-
line(s) of the other Party.

2. The laws and regulations of one Party
governing entry to, stay in or departure from
its territory of passengers, crew, cargo or
mail, such as formalities regarding entry, ex-
it, emigration and immigration, customs,
health and quarantine shall apply to passen-
gers, crew, cargo and mail carried by the
aircraft of the Designated Airline(s) of the
other Party, while they are within the said
Territory.

3. Passengers, baggage and cargo in direct
transit across the territory of either Party or
not leaving the area of the airport reserved
for such purposes shall, except in respect of
security measures against acts of violence,
smuggling of narcotics and air piracy, be
subject to no more than a simplified control.

4. Neither Party shall give preference to its
own nor any other Airline over a Designat-
ed Airline of the other Party engaged in sim-
ilar International Air Services in the applica-
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parten och som bedriver liknande internat-
ionell lufttrafik nér de tillimpar sina fore-
skrifter om immigration, tull och karantéin
och andra motsvarande foreskrifter.

Artikel 6
Erkinnande av tillstind och bevis

Vardera parten ska erkédnna géllande luft-
virdighetsbevis, behorighetsbevis och till-
stand att bedriva lufttrafik, vilka har utfar-
dats eller erkénts i 6verensstimmelse med
den andra partens lagar och foreskrifter, for-
utsatt att villkoren for utfirdande eller er-
kdnnande av bevis och tillstand &r lika med
eller stréngare 4n miniminormerna enligt
konventionen. Vardera parten forbehaller
sig dock ritten att vdgra erkdnna sddana be-
horighetsbevis och tillstdnd for flygningar
over det egna territoriet eller flygningar som
ska landa dér som den andra parten eller né-
gon annan part har beviljat sina egna med-
borgare.

Artikel 7

Befrielse fran skatter, tullar och andra
avgifter

1. Luftfartyg som anvénds i internationell
lufttrafik av ett flygbolag, som utsetts av den
ena parten, samt deras standardutrustning,
reservdelar, bransle och smorjoljor samt for-
rad (déri inbegripet mat, drycker och tobak)
ombord pa sadana luftfartyg ar vid ankoms-
ten till den andra partens territorium fria
frén alla skatter, tullar, kontrollavgifter och
ovriga liknande avgifter, forutsatt att sddan
utrustning samt sddana reservdelar och for-
rad forblir ombord tills de ater fors ut ur
landet, eller att de forbrukas i de berdrda
luftfartygen vid flygningar 6ver nimnda ter-
ritorium.

2. Befriade fran de skatter, tullar och av-
gifter som avses i punkt 1 i denna artikel,
med undantag for avgifter som baserar sig
pa kostnader for en tillhandahallen tjénst, &r
likasé foljande fornddenheter:

tion of its immigration, customs, quarantine
and similar regulations.

Article 6
Recognition of Certificates and Licences

Certificates of airworthiness, certificates
of competency and licenses issued or ren-
dered valid by one Party and still in force
shall be recognized as valid by the other
Party for the purpose of operating the agreed
services provided that the requirements un-
der which such certificates and licenses
were issued or rendered valid are equal to or
above the minimum standards which may be
established pursuant to the Convention.
Each Party reserves the right, however, to
refuse to recognize, for the purpose of over-
flying or landing in its own territory, the va-
lidity of the certificates of competency and
the licenses granted to its own nationals by
the other Party or by any other Party.

Article 7

Exemption from Taxes, Customs Duties
and other Charges

1. Aircraft operated on International Air
Services by a Designated Airline of one Par-
ty, as well as their regular equipment, spare
parts, supplies of fuel and lubricants, aircraft
stores (including food, beverages and tobac-
co) on board such aircraft shall be exempted
from all taxes, customs duties, inspection
fees and other similar charges on arriving in
the Territory of the other Party, provided
such equipment, spare parts, supplies and
stores remain on board the aircraft up to
such time as they are re-exported or are used
or consumed by such aircraft on flights over
that Territory.

2. There shall also be exempt from the
taxes, duties, fees and charges referred to in
paragraph 1 of this Article, with the excep-
tion of charges based on the cost of the ser-
vice provided:

a) aircraft stores taken on board in the ter-
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a) luftfartygs rimliga forrdd som tagits
ombord inom den ena partens territorium for
att anvéndas ombord pé utgdende luftfartyg
som anvénds i internationell lufttrafik av ett
flygbolag som utsetts av den andra parten,

b) reservdelar, inbegripet motorer, som in-
fors till den ena partens territorium for un-
derhall eller reparation av luftfartyg som an-
vinds i internationell lufttrafik av ett flygbo-
lag som utsetts av den andra parten,

¢) brénsle, smorjoljor och tekniska kon-
sumtionsfornddenheter som infors eller in-
forskaffas inom den ena partens territorium
for att anvéndas i internationell trafik som
bedrivs av ett flygbolag som utsetts av den
andra parten, dven i det fall att dessa forrdd
ska anvindas under den del av resan som
gar over den parts territorium dér de har ta-
gits ombord,

d) flygbolagets dokument, sdsom flygbil-
jetter och flygfraktsedlar, samt rimliga
méngder reklam- och promotionsmaterial
som dr avsedda att anvéndas av ett flygbolag
som utsetts av den ena parten och som fors
in till den andra partens territorium.

3. De i punkt 2 i denna artikel avsedda
fornddenheterna ska hallas under tulluppsikt
eller tullkontroll, om detta fordras.

4. Luftburen standardutrustning, samt for-
nodenheter, forrad och reservdelar, som
normalt finns ombord pa luftfartyg som an-
viands av ett flygbolag som utsetts av den
ena parten, far lossas inom den andra par-
tens territorium endast med tillstind av
denna parts tullmyndigheter. I dessa fall kan
de stdllas under sagda myndigheters uppsikt
tills de ater fors ut fran territoriet eller andra
atgarder i fraiga om dem vidtas enligt tullbe-
stimmelserna.

5. Bagage och frakt i direkt transittrafik
Over en parts territorium ar fria fran skatter,
tullar och 6vriga liknande avgifter, som inte
baserar sig pa kostnader for tjanster vid an-
komst eller avgang.

6. De undantag som anges i denna artikel

ritory of one Party, within reasonable limits,
for use on an outbound aircraft engaged in
an International Air Service of a Designated
Airline of the other Party;

b) spare parts, including engines, intro-
duced into the Territory of one Party for the
maintenance or repair of aircraft engaged in
an International Air Service of a Designated
Airline of the other Party;

¢) fuel, lubricants and consumable tech-
nical supplies introduced into or supplied in
the Territory of one Party for use in an In-
ternational Air Service of a Designated Air-
line of the other Party, even when these
supplies are to be used on the part of the
journey performed over the Territory of the
first mentioned Party, in which Territory
they are taken on board;

d) airline documents, such as tickets and
air waybills, as well as publicity and promo-
tional material within reasonable limits, in-
tended for use by a Designated Airline of
one Party and introduced into the Territory
of the other Party.

3. Materials referred to in paragraph 2 of
this Article may be required to be kept under
customs supervision or control.

4. The regular airborne equipment, as well
as the materials, supplies and spare parts
normally retained on board aircraft operated
by a Designated Airline of one Party, may
be unloaded in the Territory of the other
Party only with the approval of the cus-
toms authorities of that Party. In such case,
they may be placed under the supervision of
the said authorities up to such time as they
are re-exported or otherwise disposed of in
accordance with customs regulations.

5. Baggage and cargo in direct transit
across the territory of a Party shall be ex-
empt from taxes, customs duties, fees and
other similar charges not based on the cost
of services on arrival or departure.

6. The exemptions provided by this Article

shall also be available where the Designated
Airlines of one Party have contracted with
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ska ocksa gélla nér ett flygbolag som har ut-
setts av den ena parten har ingatt avtal med
ett annat flygbolag om lan eller overforing
inom den andra partens territorium av for-
nddenheter som specificeras i punkterna 1
och 2 i denna artikel, forutsatt att detta andra
flygbolag ocksé beviljats sddana befrielser
av den andra parten.

Artikel 8
Bestimmelser om kapacitet

1. Vardera parten ska tillata att de utsedda
flygbolagen, i enlighet med de kapacitetsbe-
stimmelser som parternas luftfartsmyndig-
heter avtalar om, pa grundval av marknads-
méssiga Overviganden faststéller turtitheten
och kapaciteten i fraiga om den internation-
ella lufttrafik som flygbolagen tillhandahal-
ler. I Overensstimmelse med denna rétt far
ingendera parten ensidigt begrénsa trafikvo-
lym, turtéthet eller regelbundenhet, eller vil-
ken typ av luftfartyg som den andra partens
utsedda flygbolag ska anvianda, om det inte
ar nodvéndigt av tekniska eller operativa
skél eller av tull- eller miljorelaterade orsa-
ker. Nodvindiga begrinsningar ska genom-
foras pé lika villkor 1 Overensstimmelse med
artikel 15 i konventionen.

2. Ingendera parten far foreldgga den
andra partens utsedda flygbolag sédana
andra krav pé kapacitet, turtéthet eller trafik
som strider mot syftet for detta avtal.

3. Parternas utsedda flygbolag ska ha ratt-
visa och lika mdjligheter att bedriva dver-
enskommen trafik pa de linjer som faststélls
i bilagan till detta avtal.

Artikel 9
Prissittning

1. Vardera parten ska lata varje utsett
flygbolag besluta om priserna for lufttrafi-
ken pé& grundval av marknadsmaéssiga Gver-
viganden. Parterna fir ingripa i1 prissitt-
ningen endast

another airline, which similarly enjoys such
exemptions from the other Party, for the
loan or transfer in the Territory of the other
Party of the items specified in paragraphs 1
and 2 of this Article.

Article 8
Capacity Provisions

1. Each Party shall allow each Designated
Airline to determine the frequency and Ca-
pacity of the International Air Services it of-
fers based upon commercial considerations
in the marketplace, subject to the provisions
of Capacity agreed upon between the Aero-
nautical Authorities of both Parties. Con-
sistent with this right, neither Party shall
unilaterally limit the volume of traffic, fre-
quency nor regularity of service, or the air-
craft type(s) operated by the Designated Air-
line(s) of the other Party, except as may be
required for customs, technical, operational,
or environmental reasons under uniform
conditions consistent with Article 15 of the
Convention.

2. Neither Party shall impose on the other
Party’s Designated Airline(s) any other re-
quirement with respect to Capacity, fre-
quency or traffic that would be inconsistent
with the purposes of this Agreement.

3. There shall be fair and equal opportuni-
ty for the designated airlines of both Parties
to operate the agreed services on the routes
specified in the Annex to this Agreement.

Article 9
Pricing

1. Each Party shall allow Prices for Air
Services to be decided by each Designated
Airline based on commercial considerations
in the marketplace. Intervention by the Par-
ties shall be limited to:
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a) for att forhindra oskiligt diskrimine-
rande priser eller forfaranden,

b) for att skydda konsumenter mot oské-
ligt hoga eller begransande priser som grun-
dar sig p& missbruk av en dominerande
stdllning, och

c) for att skydda flygbolag mot konstgjort
laga priser som grundar sig pé direkt eller
indirekt statsbidrag eller statsstod.

2. Ingendera parten far kriva att den andra
partens flygbolag ska meddela dess luft-
fartsmyndighet de priser som tas ut for trafik
till eller frdn den andra partens territorium.
Om en part har skilig anledning att tro att
nagondera partens flygbolag deltar i praxis
beskriven i punkt 1 a, 1 b eller 1 ¢ i denna
artikel, kan parten kréva att priserna anméls
och att f4 mer information for att klara upp
drendet.

3. Ingendera parten far vidta ensidiga at-
girder for att hindra inforande eller upprétt-
hallande av sadana priser som i) ett flygbo-
lag som utsetts av endera parten har foresla-
git att ska tas ut eller som bolaget tar ut for
internationell lufttrafik mellan parternas ter-
ritorier eller som ii) partens flygbolag har
foreslagit att ska tas ut eller som bolaget tar
ut for internationell lufttrafik mellan den
andra partens territorium och ett annat lands
territorium.

4. Om en part anser att ett pris strider mot
principerna i punkt 1 i denna artikel, ska den
s& snart som mojligt begira samrad enligt
artikel 17 (Samrad och tvistlosning) och ar-
tikel 18 (Andring av avtalet) och meddela
den andra parten orsakerna till sitt missnoje.
Samrad ska héllas senast inom trettio (30)
dagar efter att begidran mottagits, och par-
terna ska genom samarbete sékerstilla att de
uppgifter som behovs for ett motiverat avgo-
rande finns till hands. Om parterna uppnar
enighet om det pris som meddelandet om
missndje giller, ska bada parterna striva ef-
ter att genomfora detta avtal till sin bésta
formaga. Om ett Omsesidigt avtal inte upp-
nas, trader priset i kraft eller forblir gil-

a) prevention of unreasonably discrimina-
tory Prices or practices;

b) protection of consumers from Prices
that are unreasonably high or restrictive due
to the abuse of a dominant position; and

¢) protection of airlines from Prices that
are artificially low due to direct or indirect
governmental subsidy or support.

2. Neither Party may require notification
to or filing with its Aeronautical Authorities
of Prices to be charged to or from its Terri-
tory by Airlines of the other Party. In the
case that one Party has reason to believe that
an Airline of either Party is involved in the
practices described in paragraph la, 1b, or
lc of this Article, it can require the notifica-
tion or the filing of the Prices, as well as ad-
ditional information in order to solve the
case.

3. Neither Party shall take unilateral action
to prevent the inauguration or continuation
of a Price proposed to be charged or charged
by (i) an Airline of either Party for Interna-
tional Air Services between the territories of
the Parties, or (ii) an Airline of one Party for
International Air Services between the Ter-
ritory of the other Party and any other coun-

try.

4. If either Party believes that any such
Price is inconsistent with the considerations
set forth in paragraph 1 of the Article, it
shall request consultations in conformity
with Articles 17 (Consultation and Settle-
ments of Disputes) and Article 18 (Amend-
ment) of this Agreement and notify the other
Party of the reasons for its dissatisfaction as
soon as possible. These consultations shall
be held not later than thirty (30) days after
receipt of the request, and the Parties shall
co-operate in securing information neces-
sary for reasoned resolution of the issue. If
the Parties reach agreement with respect to a
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lande.

Artikel 10
Kommersiell verksamhet

1. En parts utsedda flygbolag fér

a. inom den andra partens territorium,
inom ramen for de lagar och foreskrifter
som géller dér, inrétta kontor for marknads-
foring och forsdljning av lufttransport och
anknutna tjdnster och tilldggstjanster (inklu-
sive rétt att sédlja och overlata bade egna och
ett annat flygbolags biljetter och/eller flyg-
fraktsedlar) samt andra tjénster som behdvs
for bedrivande av lufttrafik,

b. inom den andra partens territorium sélja
lufttransporttjdnster och anknutna tjanster
och tillaggstjanster direkt eller enligt eget
overvigande genom sina agenter och/eller
andra flygbolag.

2. En parts utsedda flygbolag har ritt att
inom den andra partens territorium, inom
ramen for de lagar och foreskrifter som gél-
ler inresa, vistelse och arbetande dar, for-
véirva och uppritthilla sddan ledande, kom-
mersiell, operativ och teknisk personal som
behovs for bedrivande av lufttrafik samt er-
bjudande av anknutna tjanster och tillaggs-
tjénster.

3. Nér ett utsett flygbolag sa onskar kan
personalkraven uppfyllas av egen personal
eller genom att anvinda sig av tjanster som
tillhandahélls av en annan organisation, ett
annat foretag eller ett annat flygbolag som
har verksamhet inom den andra partens ter-
ritorium och har bemyndigande att tillhan-
dahalla dessa tjanster dar.

4. Byte av flygplan (Change of Gauge)

a. Ett utsett flygbolag far pa vilket eller
vilka avsnitt som helst av specificerade lin-

Price for which a notice of dissatisfaction
has been given, each Party shall use its best
efforts to put that agreement into effect.
Without such mutual agreement, the Price
shall take effect or continue to be in effect.

Article 10
Commercial Activities

1. The Designated Airline(s) of each Party
shall be allowed:

a. to establish in the Territory of the other
Party, within the scope of the laws and regu-
lations in force therein, offices for the pro-
motion and sale of Air Services and ancil-
lary or supplemental services (including the
right to sell and to issue any ticket and/or air
waybill, both its own tickets and/or air way-
bills and of any other Airline) as well as
other facilities required for the provision of
Air Services;

b. in the Territory of the other Party to en-
gage directly and, at its discretion, through
its agents, and/or other Airlines in the sale
of Air Services and ancillary or supple-
mental services;

2. The Designated Airline(s) of each Party
shall be allowed to bring in and maintain in
the Territory of the other Party its manageri-
al, commercial, operational and technical
staff as it may require in connection with the
provision of Air Services and ancillary or
supplemental services, in accordance with
the entry, residence and employment rules
and regulations of the other Party.

3. These staff requirements may, at the op-
tion of the Designated Airline, be satisfied
by its own personnel or by using the ser-
vices of any other organization, company or
Airline operating in the Territory of the oth-
er Party, authorized to perform such services
in the Territory of that Party.

4. Change of Gauge

a. On any segment or segments of the
Specified Routes, a Designated Airline may
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jer bedriva internationell lufttrafik utan be-
gransningar som géller dndringar av typen
eller antalet anvénda luftfartyg p& ndgon ort
pa linjen, om transporten bortom en sadan
ort dr en fortsdttning pa en transport fran det
territorium som hor till den part som utsett
flygbolaget, och i frdga om ankommande
flygningar, om transporten till det territo-
rium som hor till den part som utsett flygbo-
laget dr en fortséttning pa en transport frén
bortom en sédan ort.

b. Ett utsett ﬂygbolag far vid verksamhet
som bygger pa byte av 1uftfartyg anvinda
sin egen utrustning och, om inte nigot annat
foljer av parternas tillaimpliga lagstiftning,
hyrd utrustning, och fér delta i kommersiella
arrangemang och/eller gemensamma mark-
nadsforingsarrangemang med andra flygbo-
lag.

c. Ett utsett flygbolag far pd de linjeavsnitt
som inkluderar byte av luftfartyg anvénda
samma eller olika flygnummer.

Artikel 11
Overforing av tillgingar

1. Utsedda flygbolag har rétt att omvandla
till en annan valuta inkomster som uppstatt i
samband med bedrivande av lufttrafik och
att overfora dem till sitt land. Overforingen
g0rs 1 fritt konvertibel valuta.

2. Omvandlingar och 6verforingar av in-
komster tillats obegransat till den valutakurs
som tilldimpas pa betalningar nér flygbolaget
utfor valutavixling med en godkdnd aktor.
Betalningarna fér inte inbegripa andra avgif-
ter utdver de avgifter som banker vanligen
tar ut for sddana omvandlingar och 6verfo-
ringar.

3. De flygbolag som parterna utsett ska ha
ritt att fritt silja lufttransporttjénster genom
anlitande av sina egna transportdokument
inom bédda parternas territorier, antingen di-
rekt eller genom agent, i lokal valuta eller i
nagon annan fritt konvertibel valuta.

perform international air transportation
without any limitation as to change, at any
point on the route, in type or number of air-
craft operated, provided that the transporta-
tion beyond such point is a continuation of
the transportation from the Territory of the
Party that has designated the Airline and, in
the inbound direction, the transportation to
the Territory of the Party that has designated
the Airline is a continuation of the transpor-
tation from beyond such point.

b. For the purpose of Change of Aircraft
operatlons a Designated Airline may use its
own equipment and, subject to applicable
legislation in each Party, leased equipment,
and may operate under commercial and/or
cooperative marketing arrangements with
other Airlines.

c. A Designated Airline may use different
or identical flight numbers for the sectors of
its Change of Aircraft operations.

Article 11
Transfer of Funds

1. Each Designated Airline shall have the
right to convert and remit to its country, the
revenues generated in connection with the
carriage of traffic. The above-mentioned
transfer shall be made in freely convertible
currencies.

2. The conversions and remittance of such
revenues shall be permitted without re-
strictions at the rate of exchange applicable
to current transactions on the day on which
the Airline completes the exchange transac-
tion with the authorized entity, and shall not
be subject to any charges except those nor-
mally made by banks for carrying out such
conversion and remittance.

3. The designated airlines of the Parties
shall be free to sell air transport services on
their own transportation documents in the
territories of both Parties, either directly or
through an agent, in local currency or in any
freely convertible other currency.
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Artikel 12
Anviandaravgifter

1. De anviandaravgifter som en parts beho-
riga myndigheter eller organ tar ut av den
andra partens utsedda flygbolag ska vara
rattvisa och skiliga. Avgifterna fér inte vara
ordttvist diskriminerande och de ska forde-
las jémnt mellan olika anvéndargrupper.
Villkoren for anvandaravgifter for flygbolag
som utsetts av den andra parten ska vara
minst lika formanliga som de férménligaste
villkor som géller for vilket som helst flyg-
bolag som bedriver internationell lufttrafik
vid den tidpunkt d& avgifterna faststills.

2. De anvéndaravgifter som tas ut av flyg-
bolag som utsetts av den andra parten far
motsvara men inte dverstiga de fulla kostna-
der som orsakas de behdriga myndigheterna
eller organen av att tillhandahélla och upp-
ratthalla 1dmpliga anldggningar och tjénster
avseende flygplatser, miljoskydd, flygtrafik-
tjanst och luftfartsskydd pa flygplatsen eller
inom flygplatssystemet. De fulla kostnader-
na kan inbegripa en skélig avkastning pa
tillgdngarna efter avskrivning. Avgiftsbe-
lagda anldggningar och tjanster ska tillhan-
dahéllas och forvaltas effektivt och ekono-
miskt.

3. Det far krdvas att avgifter ska betalas i
lokal valuta.

Artikel 13
Flygsikerhet

1. En part far nér som helst begéra samrad
om de sikerhetsnormer som den andra par-
ten iakttar i friga om luftfartsanldggningar,
flygbesittning, luftfartyg och flygverksam-
het. Samrad ska inledas inom trettio (30)
dagar efter det att begéran framstélldes.

2. Om en part efter ett sddant samrad fin-
ner att den andra parten pa de omraden som
ndmns i punkt 1 inte effektivt uppratthaller
sddana sidkerhetsnormer som uppfyller de
normer som vid tidpunkten uppstillts i en-
lighet med konventionen, ska dessa iaktta-

Article 12
User Charges

1. User charges that may be imposed by
the competent charging authorities or bodies
of each Party on the Designated Airlines of
the other Party shall be just, reasonable, not
unjustly discriminatory, and equitably ap-
portioned among categories of users. In any
event, any such user charges shall be as-
sessed on the Designated Airlines of the
other Party on terms not less favourable than
the most favourable terms available to any
other airline engaged in international air
services at the time the charges are as-
sessed.

2. User charges imposed on the Designat-
ed Airlines of the other Party may reflect,
but shall not exceed, the full cost to the
competent charging authorities or bodies of
providing the appropriate airport, airport en-
vironmental, air navigation and aviation se-
curity facilities and services at the airport or
within the airport system. Such full cost may
include a reasonable return on assets after
depreciation. Facilities and services for
which charges are made shall be provided
on an efficient and economic basis.

3. Charges and fees may be required to be
made payable in national currency.

Article 13
Flight Safety

1. Each Party may request consultations at
any time concerning safety standards main-
tained by the other Party in areas relating to
aeronautical facilities, flight crew, aircraft
and the operation of aircraft. Such consulta-
tions shall take place within thirty (30) days
of that request.

2. If, following such consultations, one
Party finds that the other Party does not ef-
fectively maintain and administer safety
standards in the areas mentioned in para-
graph 1 that meet the standards established
at that time pursuant to the Convention, the
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gelser och de atgirder som anses nodvin-
diga for att uppfylla dessa normer meddelas
den andra parten. Den andra parten ska vidta
lampliga korrigerande é&tgérder inom en
overenskommen tidsfrist.

3. I enlighet med artikel 16 i1 konventionen
avtalas ocksa att parternas bemyndigade re-
presentanter, medan luftfartyget &r inom
partens territorium, ska kunna utfora in-
spektioner i vilket luftfartyg som helst som
anvénds av den andra partens flygbolag eller
pa dess vignar i trafik till eller fran partens
territorium, forutsatt att detta inte leder till
en oskilig forsening for anvidndningen av
luftfartyget. Trots de skyldigheter som
ndmns 1 artikel 33 i konventionen ar syftet
med denna inspektion att sikerstélla giltig-
heten av de dokument och certifikat som
kravs for luftfartyget och dess besittning
samt att kontrollera att luftfartygets utrust-
ning och skick uppfyller de normer som vid
den tidpunkten uppstéllts i enlighet med
konventionen.

4. Om det for att sikerstélla flygsdkerhet-
en dr nddvindigt att vidta bradskande atgér-
der, forbehaller sig vardera parten rétten att
omedelbart éndra eller tillfalligt &terkalla
trafiktillstandet for den andra partens flyg-
bolag.

5. Varje atgird som vidtagits av en part i
enlighet med punkt 4 i denna artikel ska
upphora sa snart orsaken for vidtagande av
denna étgérd inte langre foreligger.

6. Om det med hénvisning till punkt 2
konstateras att en part efter utgdngen av den
overenskomna tidsfristen fortfarande hand-
lar i strid med normer som vid denna tid-
punkt uppstéllts i enlighet med konvention-
en, ska Internationella civila luftfartsorgani-
sationens generalsekreterare underrittas om
det. Generalsekreteraren ska ocksa informe-
ras om en senare tillfredsstéllande 16sning
av situationen.

7. Om en part har utsett ett sadant flygbo-
lag for vilket myndighetstillsynen utovas av
en tredjestat, ska de rittigheter som till-
kommer den andra parten enligt denna arti-
kel tillimpas dven med avseende pa anta-

other Party shall be informed of such find-
ings and of the steps considered necessary to
conform with those standards. The other
Party shall then take appropriate corrective
action within an agreed time period.

3. Pursuant to Article 16 of the Conven-
tion, it is further agreed that, any aircraft op-
erated by, or on behalf of an airline of one
Party, on service to or from the territory of
the other Party, may, while within the terri-
tory of the other Party be the subject of a
search by the authorised representatives of
the other Party, provided that this does not
cause unreasonable delay in the operation of
the aircraft. Notwithstanding the obligations
mentioned in Article 33 of the Convention,
the purpose of this search is to verify the va-
lidity of the relevant aircraft documentation,
the licensing of its crew, and that the aircraft
equipment and the condition of the aircraft
conform to the standards established at that
time pursuant to the Convention.

4. When urgent action is essential to en-
sure the safety of an airline operation, each
Party reserves the right to immediately sus-
pend or vary the operating authorisation of
an airline or airlines of the other Party.

5. Any action by one Party in accordance
with paragraph 4 of this Article shall be dis-
continued once the basis for the taking of
that action ceases to exist.

6. With reference to paragraph 2 above, if
it is determined that a Party remains in non-
compliance with the standards established at
that time pursuant to the Convention when
the agreed time period has lapsed, the Secre-
tary General of the International Civil Avia-
tion Organization should be advised thereof.
The latter should also be advised of the sub-
sequent satisfactory resolution of the situa-
tion.

7. Where one Party has designated an air-
line whose regulatory control is exercised
and maintained by a third State, the rights of
the other Party under this Article shall apply
equally in respect of the adoption, exercise
or maintenance of safety standards by that
third State and in respect of the operating
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gande, tillimpning och uppritthallande av
sdkerhetsnormerna i denna tredjestat och pa
trafiktillstandet for flygbolaget i fraga.

Artikel 14
Luftfartsskydd

1. Parterna bekriftar, i 6verensstimmelse
med sina réttigheter och skyldigheter enligt
internationell rétt, att deras skyldighet
gentemot varandra att skydda civil luftfart
mot handlingar avseende olagligt ingripande
utgdr en integrerad del av detta avtal. Utan
att begrénsa allméngiltigheten i frdga om de-
ras réttigheter och skyldigheter enligt inter-
nationell rétt ska parterna i synnerhet handla
1 Overensstimmelse med bestimmelserna i
den i Tokyo den 14 september 1963 under-
tecknade konventionen rorande brott och
vissa andra handlingar, begangna ombord pé
luftfartyg, i den i Haag den 16 december
1970 undertecknade konventionen om for-
hindrande av olagligt besittningstagande av
luftfartyg, i den i Montreal den 23 septem-
ber 1971 undertecknade konventionen om
forebyggande av olagliga handlingar mot
sidkerheten inom den civila luftfarten, i det 1
Montreal den 24 februari 1988 underteck-
nade protokollet for bekdmpande av valds-
brott pa flygplatser som anvands for civil
luftfart i internationell trafik samt i den i
Montreal den 1 mars 1991 undertecknade
konventionen om mérkning av plastiska
sprangdmnen 1 detekteringssyfte eller nagot
annat avtal som géller sékerhetsatgérder
inom den civila luftfarten och som ar bin-
dande for parterna.

2. Parterna ska pa begéiran ge varandra all
hjélp som dr nodvéndig for att forhindra
handlingar som innefattar olagligt besitt-
ningstagande av civilt luftfartyg och andra
olagliga handlingar mot sékerheten for sad-
ana luftfartyg, deras passagerare och besitt-
ning, flygplatser och anléggningar for flyg-
trafiktjénst, samt varje annat hot som riktar
sig mot sdkerheten inom den civila luftfar-
ten.

3. Parterna ska som ett minimikrav handla
i enlighet med de bestimmelser och de tek-
niska krav om luftfartsskydd som faststillts

authorisation of that airline.

Article 14
Aviation Security

1. Consistent with their rights and obliga-
tions under international law, the Parties re-
affirm that their obligation to each other to
protect the security of civil aviation against
acts of unlawful interference forms an inte-
gral part of this Agreement. Without limit-
ing the generality of their rights and obliga-
tions under international law, the Parties
shall in particular act in conformity with the
provisions of the Convention on Offences
and Certain Other Acts Committed on Board
Aircraft, signed at Tokyo on 14 September
1963, the Convention for the Suppression of
Unlawful Seizure of Aircraft, signed at the
Hague on 16 December 1970, the Conven-
tion for the Suppression of Unlawful Acts
against the Safety of Civil Aviation, signed
at Montreal on 23 September 1971, and the
Protocol for the Suppression of Unlawful
Acts of Violence at Airports Serving Inter-
national Civil Aviation, signed at Montreal
on 24 February 1988, and the Convention on
the Marking of Plastic Explosives for the
Purpose of Detection, signed at Montreal on
1 March 1991, as well as with any other
agreement relating to the security of civil
aviation which both Parties adhere to .

2. The Parties shall provide upon request
all necessary assistance to each other to pre-
vent acts of unlawful seizure of civil aircraft
and other unlawful acts against the safety of
such aircraft, their passengers and crew, air-
ports and air navigation facilities, and any
other threat to the security of civil aviation.

3. The Parties shall, as a minimum, act in
conformity with the aviation security provi-
sions and technical requirements established
by the International Civil Aviation Organi-
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av Internationella civila luftfartsorganisat-
ionen och intagits som bilagor till konvent-
ionen i den omfattning sddana bestdmmelser
och krav ér tillimpliga for parterna. Parterna
ska kréva att operatorer av sddana luftfartyg
som inforts i deras register eller sadana luft-
fartygsoperatorer vars huvudsakliga verk-
samhetsstille eller stadigvarande hemort &r
inom den ena partens territorium eller som
ar etablerade inom dess territorium samt de
som upprétthaller flygplatser inom deras ter-
ritorium handlar i enlighet med sddana be-
stimmelser om luftfartsskydd.

4. Vardera parten gar med pé att sddana
luftfartygsoperatorer kan alédggas att iaktta
de bestdmmelser om luftfartsskydd som av-
ses 1 punkt 3 och som den andra parten kré-
ver att iakttas vid ankomst till, avgang fran
och under uppehéll inom denna andra parts
territorium. Vardera parten ska se till att
verkningsfulla &tgérder effektivt tillgrips
inom deras respektive territorium for att
skydda luftfartyg, sdkerhetskontrollera pas-
sagerare och besdttning samt inspektera
handbagage, lastrumsbagage, frakt och luft-
fartygsforrad fore och under pastigning eller
lastning. Vardera parten ska ocksd ge en
vilvillig behandling av varje begiran av den
andra parten om sérskilda sékerhetsétgérder
som kan anses vara skiliga for att beméta ett
bestdmt hot.

5. Nér det intréffar en incident eller ett hot
om en incident som innebédr olagligt besitt-
ningstagande av ett civilt luftfartyg eller
andra olagliga handlingar mot sdkerheten
for ett sadant luftfartyg, dess passagerare
och besittning, flygplatser eller anldggning-
ar for flygtrafiktjédnst, ska parterna hjilpa
varandra genom att underldtta kommunikat-
ionen och vidta andra ldmpliga atgérder for
att snabbt och sdkert undanrdja incidenten
eller hotet.

6. Nér en part har skélig anledning att tro
att den andra parten inte foljer bestdmmel-
serna om luftfartsskydd i denna artikel, far
den forstndimnda partens luftfartsmyndig-
heter begira omedelbart samrad med den
andra partens luftfartsmyndigheter. Om na-
gon tillfredsstdllande dverenskommelse inte
har nétts inom femton (15) dagar fran begi-

zation and designated as Annexes to the
Convention to the extent that such security
provisions and requirements are applicable
to the Parties; they shall require that opera-
tors of aircraft of their registry or operators
of aircraft who have their principal place of
business or permanent residence in their ter-
ritory or are established in their territory and
the operators of airports in their territory act
in conformity with such aviation security
provisions.

4. Each Party agrees that such operators of
aircraft may be required to observe the avia-
tion security provisions referred to in para-
graph 3 of this Article required by the other
Party for entry into, departure from, or while
within, the territory of that other Party.
Each Party shall ensure that adequate
measures are effectively applied within its
territory to protect the aircraft and to inspect
passengers, crew, carry-on items, baggage,
cargo and aircraft stores prior to and during
boarding or loading. Each Party shall also
give sympathetic consideration to any re-
quest from the other Party for reasonable
special security measures to meet a particu-
lar threat.

5. When an incident or threat of an inci-
dent of unlawful seizure of civil aircraft or
other unlawful acts against the safety of
such aircraft, their passengers and crew, air-
ports or air navigation facilities occurs, the
Parties shall assist each other by facilitating
communications and other appropriate
measures intended to terminate rapidly and
safely such incident or threat thereof.

6. When a Party has reasonable grounds to
believe that the other Party has departed
from the aviation security provisions of this
Article, the acronautical authorities of that
Party may request immediate consultations
with the aeronautical authorities of the other
Party. Failure to reach a satisfactory agree-
ment within fifteen (15) days from the date
of such request shall constitute grounds to
withhold, revoke, limit, or impose condi-
tions on the operating authorisation and
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ran, far trafiktillstind och tekniska tillstand
utfardade for den andra partens utsedda
flygbolag avslas, aterkallas, begrinsas eller
forses med villkor. Om en nddsituation kré-
ver det far en part vidta tillfélliga atgirder
innan tidsfristen pa femton (15) dagar har
16pt ut. Atgirder i enlighet med denna punkt
ska avbrytas s& snart som den andra parten
ater iakttar skyddsbestimmelserna i denna
artikel.

Artikel 15
Rittvis konkurrens

Vardera parten ska vid behov vidta alla
lampliga &tgérder inom sin jurisdiktion for
att avskaffa alla former av diskriminering el-
ler illojala konkurrensférfaranden som pa ett
ogynnsamt sitt berdr konkurrenssituationen
for det eller de flygbolag som utsetts av den
andra parten.

Artikel 16
Tidtabeller

1. Luftfartsmyndigheterna/parterna kan
forutsitta att den andra partens utsedda
flygbolag meddelar trettio (30) dagar pa for-
hand sin lufttrafiks planerade tidtabeller dér
turtdthet, luftfartygstyper, sammanséttning
samt antal sittplatser som erbjuds passage-
rare faststélls.

2. Ett utsett flygbolag far 1dmna en bega-
ran om att 6ka flygningar till den andra par-
tens luftfartsmyndigheter for godkédnnande.

Artikel 17
Samrad och tvistlésning

1. I en anda av néra samverkan kan parter-
nas luftfartsmyndigheter nir som helst be-
gira samrad om genomforandet, tolkningen
och tillampningen av detta avtal och om till-
fredsstéllande efterlevnad av dess bestim-
melser. Sddant samrad ska inledas inom sex-
tio (60) dagar efter det att en sddan begiran

technical permissions of an airline or air-
lines designated by that Party. When re-
quired by an emergency, a Party may take
interim action prior to the expiry of fifteen
(15) days. Any action taken in accordance
with this paragraph shall be discontinued
upon compliance by the other Party with the
security provisions of this Article.

Article 15
Fair competition

Each Party shall, where necessary, take all
appropriate action within its jurisdiction to
eliminate all forms of discrimination or un-
fair competitive practices adversely affect-
ing the competitive position of the Desig-
nated Airline(s) of the other Party

Article 16
Timetable

1. The Aecronautical Authorities/Parties
may require the designated Airline(s) of the
other Party to notify thirty (30) days in ad-
vance, the timetable of its intended services,
specifying the frequency, type of aircraft,
configuration and number of seats to be
made available to the public.

2. Request for permission to operate addi-
tional flights can be submitted by the Desig-
nated Airline(s) for approval to the Aero-
nautical Authorities of the other Party.

Article 17
Consultations and Settlement of Disputes

1. In a spirit of close co-operation the
Aeronautical Authorities of either Party may
at any time request consultations related to
the implementation, interpretation, applica-
tion and satisfactory compliance with the
provisions of this Agreement or compliance
with this Agreement. Such consultations
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tagits emot, om inte nagot annat Overens-
kommits mellan luftfartsmyndigheterna.

2. En meningsskiljaktighet som inte kan
l16sas genom samrad kan pd begdran av na-
gondera parten hanskjutas till en formedlare
eller en forlikningsndmnd for avgérande. En
saddan formedlare eller ndmnd kan anvéndas
for formedling, for konstaterande av sakin-
nehallet 1 tvisten eller for att rekommendera
en korrigering eller 16sning.

3. Parterna ska pé forhand komma &verens
om arbetsordningen for formedlaren eller
ndmnden, huvudprinciperna i verksamheten
eller bedomningsgrunderna samt om villko-
ren for att anlita en formedlare eller en
nidmnd. De ska vid behov ocksa Gverviga
tillfalliga arrangemang for att underlitta si-
tuationen samt mdjligheter for deltagande
for sddana parter som tvisten direkt kan pé-
verka. I detta sammanhang ska man ta fasta
pa malet och behovet av ett enkelt, flexibelt
och snabbt forfarande.

4. Formedlaren eller ndmndens ledamoter
kan utses bland personerna i den forteckning
over kompetenta sakkunniga som Internat-
ionella civila luftfartsorganisationen (ICAO)
uppratthaller. Den eller de sakkunniga ska
utses inom femton (15) dagar frdn motta-
gandet av begiran om att hinskjuta me-
ningsskiljaktigheten till en formedlare eller
ndmnd for avgorande. Om parterna inte
lyckas na enighet om val av sakkunnig eller
sakkunniga, kan valet hédnskjutas till ordfo-
randen for Internationella civila luftfartsor-
ganisationens rdd. I forfarandet ska de sak-
kunniga som anlitas ha tillrdcklig kompetens
pa substansomradet for meningsskiljaktig-
heten.

5. Formedlingsforfarandet ska slutforas
inom sextio (60) dagar fran det att formedla-
ren eller ndimnden inledde sitt arbete, och
sakinnehéllet ska konstateras och eventuella
rekommendationer ges inom sextio (60) da-
gar fran det att den eller de sakkunniga in-
ledde sitt arbete. Parterna kan pa forhand
komma &verens om att formedlaren eller
nimnden pa begiran kan ge den som fram-

shall begin within a period of sixty (60) days
from the date of the receipt of such a re-
quest, unless otherwise agreed between the
Aecronautical Authorities.

2. Any dispute which cannot be resolved
by consultations may, at the request of either
Party be submitted to a mediator or a dispute
settlement panel. Such a mediator or panel
may be used for mediation, determination of
the substance of the dispute or to recom-
mend a remedy or resolution of the dispute.

3. The Parties shall agree in advance on
the terms of reference of the mediator or of
the panel, the guiding principles or criteria
and the terms of access to the mediator or
the panel. They shall also consider, if neces-
sary, providing for an interim relief and the
possibility for the participation of any Party
that may be directly affected by the dispute,
bearing in mind the objective and need for a
simple, responsive and expeditious process.

4. A mediator or the members of a panel
may be appointed from a roster of suitably
qualified aviation experts maintained by the
International Civil Aviation Organization
(ICAO). The selection of the expert or ex-
perts shall be completed within fifteen (15)
days of receipt of the request for submission
to a mediator or to a panel. If the Parties fail
to agree on the selection of an expert or ex-
perts, the selection may be referred to the
President of the Council of ICAO. Any ex-
pert used for this mechanism should be ade-
quately qualified in the general subject of
the dispute.

5. A mediation should be completed with-
in sixty (60) days of engagement of the me-
diator or the panel and any determination
including, if applicable, any recommenda-
tion, should be rendered within sixty (60)
days of engagement of the expert or experts.
The Parties may agree in advance that the
mediator or the panel may grant interim re-
lief to the complainant, if requested, in
which case a determination shall be made
initially.

32



RP 106/2018 rd

forde klagomalet tillstand till tillfdlliga ar-
rangemang for att underlétta situationen,
varvid det forst kriavs att sakinnehallet kon-
stateras.

6. Parterna ska samarbeta i god tro for att
frimja formedlingsforfarandet och for att
genomfora formedlarens eller ndmndens be-
slut eller konstaterande, om de inte pa for-
hand kommer Overens om en annan bin-
dande verkan for beslutet eller konstateran-
det. Om parterna pa forhand har kommit
Overens om att endast begira ett konstate-
rande av sakinnehallet, ska de anvéinda
dessa fakta vid 16sningen av tvisten.

7. Kostnaderna for detta forfarande ska
uppskattas i samband med dess inledande
och fordelas jamnt, men fordelningen ska
kunna bedémas péa nytt i enlighet med det
slutliga beslutet.

8. Forfarandet utgor inget hinder for en
fortsatt tillampning av ett samradsforfa-
rande, senare anvindning av skiljeforfa-
rande eller uppsdgning av avtalet enligt arti-
kel 19.

Artikel 18
Andring av avtalet

1. Om en part anser att en &ndring av né-
gon bestimmelse i detta avtal dr onskvird,
kan denna part begéra samrad i frigan med
den andra parten. Samrad ska inledas inom
sextio (60) dagar fran den dag da begiran
framfordes, om inte bada parterna kommer
overens om en forlingning av denna tids-
frist. Andringar som Overenskommits vid
samrad ska godkdnnas av vardera parten i
enlighet med dess réttsliga forfaranden och
de trider i kraft den forsta dagen i den andra
manaden efter den dag da parterna har med-
delat varandra pé diplomatisk vég att dessa
forfaranden har iakttagits.

2. Trots vad som bestédms i punkt 1 i denna
artikel kan dndringar som endast hanfor sig
till artikel 10 (Kommersiell verksamhet) el-
ler till bilagan avtalas genom en Overens-
kommelse mellan parternas luftfartsmyn-
digheter, och de triader i kraft i enlighet med

6. The Parties shall cooperate in good faith
to advance the mediation and to implement
the decision or determination of the media-
tor or the panel, unless they otherwise agree
in advance to be bound by decision or de-
termination. If the Parties agree in advance
to request only a determination of the facts,
they shall use those facts for resolution of
the dispute.

7. The costs of this mechanism shall be es-
timated upon initiation and apportioned
equally, but with the possibility of re-
apportionment under the final decision.

8. The mechanism is without prejudice to
the continuing use of the consultation pro-
cess, the subsequent use of arbitration, or
termination of the Agreement under Article
19.

Article 18
Amendments

1. If either of the Parties considers it desir-
able to modify any provision of this Agree-
ment, it may request consultations with the
other Party. Such consultations shall begin
within a period of sixty (60) days from the
date of the request, unless both Parties agree
to an extension of this period. Any modifi-
cation agreed in such consultations shall be
approved by each Party in accordance with
its legal procedures and shall enter into
force on the first day of the second month
after the Parties have notified each other
through diplomatic channels that these pro-
cedures have been complied with.

2. Notwithstanding the provisions of para-
graph 1 of this Article, amendments relating
only to Article 10 (Commercial Activities)
or to the Annex may be agreed upon be-
tween the Aeronautical Authorities of the
Parties and shall become effective as agreed

33



RP 106/2018 rd

vad som dessa myndigheter 6verenskommer
enligt parternas nationella lagar och fore-
skrifter.

Artikel 19
Multilaterala konventioner

Om en multilateral konvention om lufttra-
fik trader i kraft for vardera parten, ska be-
stimmelserna i den ha foretrdde i forhal-
lande till detta avtal. Samrad i enlighet med
artikel 17 1 detta avtal kan tillgripas i syfte
att avgora i vilken mén detta avtal berdrs av
bestimmelserna i det ndmna multilaterala
avtalet.

Artikel 20
Uppsigning

1. En part kan nér som helst underritta den
andra parten om sitt beslut att sdga upp detta
avtal. Underrdttelsen ldmnas samtidigt till
Internationella civila luftfartsorganisationen.

2. I detta fall upphor avtalet att gélla tolv
(12) ménader efter den dag d& den andra
parten tog emot underréittelsen, om inte par-
terna kommer Overens om aterkallande av
uppsédgningen fore utgdngen av denna tids-
frist. Om den andra parten inte erkénner
mottagandet av underrittelsen, anses denna
vara mottagen fjorton (14) dagar efter det att
underréttelsen togs emot av Internationella
civila luftfartsorganisationen.

Artikel 21

Registrering hos Internationella civila
luftfartsorganisationen

Detta avtal och varje dndring i avtalet ska
registreras hos Internationella civila luft-
fartsorganisationen.

between them subject to the national laws
and regulations of the Parties.

Article 19
Multilateral Conventions

If any multilateral convention concerning
air transportation enters into force in respect
of both Parties, the provisions of such con-
vention shall prevail. Consultations in ac-
cordance with Article 17 of this Agreement
may be held with a view to determining the
extent to which this Agreement is affected
by the provisions of the said multilateral
convention.

Article 20
Termination

1. Either Party may at any time give notice
to the other Party of its decision to terminate
this Agreement. Such notice shall simulta-
neously be communicated to the Interna-
tional Civil Aviation Organization.

2. In such case this Agreement shall ter-
minate twelve (12) months after the date of
receipt of the notice by the other Party un-
less the notice is withdrawn by agreement of
the Parties prior to the expiry of such period.
In the absence of acknowledgement of re-
ceipt by the other Party, notice shall be
deemed to have been received fourteen (14)
days after the receipt of the notice by the In-
ternational Civil Aviation Organization.

Article 21
Registration with ICAO
This Agreement and any amendment

thereto shall be registered with the Interna-
tional Civil Aviation Organization.
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Artikel 22
Ikrafttridande

Detta avtal tréder i kraft den forsta dagen i
den andra méanaden efter den dag da parterna
pa diplomatisk vdg har meddelat varandra
att de forfaranden som kravs for ikrafttra-
dandet av avtalet har slutforts.

TILL BEKRAFTELSE HARAV har un-
dertecknade, vederborligen bemyndigade av
sina respektive regeringar, undertecknat
detta avtal.

Upprittat i Buenos Aires den 27 mars
2018 i tva ursprungliga exemplar pa
spanska, engelska, finska och svenska; alla
sprakversioner har samma giltighet. I fall av
tolkningsskiljaktighet ska den engelska tex-
ten gélla.

Timo Soini

For Republiken Finland

Jorge Faurie

For Republiken Argentina

Article 22
Entry into force

This Agreement shall enter into force on
the first day of the second month after the
Parties have notified each other through dip-
lomatic channels that the procedures neces-
sary for the entry into force of this Agree-
ment have been completed.

IN WITNESS WHEREOF the under-
signed being duly authorized thereto by their
respective Governments, have signed this
Agreement.

Done in Buenos Aires on the 27th of
March in two originals in Spanish, English,
Finnish and Swedish languages all texts be-
ing equally authentic. In case of divergent
interpretation, the English text shall prevail.

Timo Soini

For the Republic of Finland

Jorge Faurie

For the Argentine Republic
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BILAGA
till avtalet mellan Republiken Finland och
Republiken Argentina
L. Linjer som flygbolag utsedda av Republiken Finland kan trafikera i bada rikt-
ningarna
Orter bortom Avgangsorter Mellanligeande Destinationsorter  Orter bortom
destinationsorten orter destinationsorten
Vilken ort som Vilken ort som  Vilken ort som  Vilken ort som Vilken ort som
helst helst i Finland helst helst i Republi- helst
ken Argentina

2. Linjer som flygbolag utsedda av Republiken Argentina kan trafikera i bada
riktningarna
Orter bortom Avgangsorter  Mellanliggande Destinationsorter Orter bortom des-
destinationsorten orter tinationsorten
Vilken ort som Vilken ort som Vilken ort som  Vilken ort som Vilken ort som
helst helst i Repu- helst helst i Finland helst

bliken Argen-

tina

Parternas luftfartsmyndigheter kommer 6verens om réttigheterna enligt femte friheten.
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ANNEX
To the Air Services Agreement between the Republic of Finland and the Argentine Re-
public
1. Routes which may be operated by the designated airlines of Finland, in both di-
rections:
Points behind Points of origin Intermediate Points of Destina- Points beyond
points tion
Any Any in Finland Any Any in the Argen- Any
tine Republic

2 Routes which may be operated by the designated airlines of Argentine Repub-

lic, in both directions:

Points behind Points of origin  Intermediate  Points of Destination Points beyond

points
Any Any in the Ar- Any Any in Finland Any
gentine Repub-
lic

Fifth freedom traffic rights shall be agreed between Aeronautical Authorities of both Parties.
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