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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om éindring av lagen om
transportservice och till lagar som har samband med den

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att lagen om transportservice, fordonslagen, lagen om Enheten
for utredning av gra ekonomi och lagen om verkstillighet av boter dndras.

Enligt propositionen ska forutsittningarna for erhallande av taxitrafiktillstdnd éndras s att vissa
brott mot liv och hélsa samt sexualbrott och bedrigeri- och betalningsmedelsbrott fogas till de
brott som ska beaktas vid bedomningen av gott anseende. Det foreslas att ordnandet av
foretagarprov for taxitrafik 6verfors till Transport- och kommunikationsverket. I fortsdttningen
ska det vara mojligt att foreldgga karens till foljd av fusk vid foretagarprovet, och ocksa fusk
som upptickts i efterhand ska beaktas.

Enligt propositionen ska innehavaren av ett taxitrafiktillstind vara skyldig att registrera ett
fordon som anvinds som taxi i sin uteslutande besittning och att i registret foga fordonet till
trafiktillstdndet. Det foreslas att tillimpningsomrédet for kriminalisering av felaktig registrering
utvidgas till att gélla innehavare av taxitrafiktillstdnd. Tillgdngen till offentlig information om
dem som bedriver taxitrafik ska utvidgas. Det foreslas att en avgift for trafikforseelse ska kunna
paforas for verksamhet som strider mot bestimmelserna om prissittning och att &ven taxiforaren
ska ha ansvar for att lamna prisuppgifterna.

Enligt propositionen ska fordon som anvénds i taxitrafik ha en taxameter som uppfyller kraven
i lagen om matinstrument samt sérskilda registreringsskyltar.

Enligt propositionen ska vissa brott mot friheten, skattebedrdgeri, bedrigeri,
betalningsmedelsbrott och skjutvapenbrott fogas till hindren for erhéllande av kortillstand for
taxiforare. En fOrutsittning for beviljande av kortillstdnd ska dessutom vara att personen
genomgér utbildningen for taxiforare. Innehavare av kortillstand for taxiforare vars tillstand &r
1 kraft vid ikrafttrddandet av lagen ska enligt de foreslagna temporira bestimmelserna genomga
en kompletterande utbildning for taxiforare av engédngsnatur for att fornya kortillstandet. Det
foreslds dndringar i bestimmelserna om provet for taxiforare och om godkénnande av
utbildningsorganisationer inom taxitrafiken. Enligt propositionen kan dessutom Enheten for
utredning av gra ekonomi vid Skatteférvaltningen utarbeta en fullgéranderapport om beviljande
och aterkallande av godkdnnanden av utbildningsorganisationer inom taxitrafiken.

De foreslagna lagarna avses huvudsakligen trdda i kraft den 1 september 2026. De temporira
bestimmelserna ska gélla till och med den 31 augusti 2034.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

Lagen om transportservice (320/2017), som tradde i kraft stegvis under 2018 och 2019, samlade
storsta delen av lagstiftningen om transportmarknaden. I den infoérdes en betydande del av
bestimmelserna om person- och godstransporter inom végtrafiken. Samtidigt lindrades
regleringen inom taxitrafiken. Genom lagen framjades ibruktagandet av ny teknik, utnyttjandet
av data och nya affarskoncept samt mojliggjordes sammanhéngande resekedjor. Samtidigt
luckrades regleringen av taxitrafiken upp. I och med lagen om transportservice slopades den
kvantitativa regleringen av taxitillstdnden, regleringen av tjinsternas maximipriser, jourplikten
och stationsplatsskyldigheten samt de fordonsspecifika taxitillstinden. Lagen om
transportservice innebar en mycket betydande fordndring pa en marknad dér verksamheten
under en lang tid har varit mycket detaljreglerad.

Pa uppdrag av den forra regeringen genomfordes en s.k. korrigeringsserie av taxiregleringen i
lagen om transportservice under 2020-2021, dér man korrigerade de oldgenheter som pétraffats
1 verksamheten med beaktande av i synnerhet sékerheten och bekdmpningen av grd ekonomi,
transparensen i prissittningen och tillgédngen till taxi. Andringarna triadde 1 kraft stegvis under
2021. Genom é&ndringarna kompletterades lagen om transportservice med bestimmelser om
bl.a. ett prov for taxiforare och ordnande av provet, om en frivillig taxiférarutbildning som syftar
till att vara till stod for betjaningen av grupper med sirskilda behov, om de uppgifter for
skattekontroll som ska samlas in om alla taxiresor, om FO-nummer som en forutsittning for
beviljandet av taxitrafiktillstdind samt om obligatorisk foretagarutbildning och foretagarprov.
Dessutom preciserades skyldigheten att anvdnda taxameter for att bestimma priset pa en
taxiresa och till lagen fogades en skyldighet att i alla taxibilar i fortsdttningen anvénda antingen
taxameter eller ndgot annat instrument eller system som med tanke pé skattekontrollen samlar
in de uppgifter om taxiresan som kravs enligt lag.

I regeringsprogrammet for statsminister Petteri Orpos regering Ett starkt och engagerat Finland
slas det fast att ett lagstiftningsprojekt som géller taxitrafik ska genomforas. De uppstillda
mélen for lagstiftningsprojektet dr enligt regeringsprogrammet att stirka konsumenternas
fortroende for taxitrafiken, framja tillgdngen till taxi, beakta olika kundgrupper i hela landet
samt effektivisera Overvakningen av taxitrafiken och bekdmpa gra ekonomi.

I statsradets principbeslut av den 19 december 2024 om en strategi for bekdmpning av grd
ekonomi och ekonomisk brottslighet 2024-2027 har man f{orbundit sig att under
strategiperioden bekdmpa grd ekonomi inom taxitrafiken. ! Atgdirdsprogrammet for
bekdmpning av grd ekonomi och ekonomisk brottslighet 2024—2027, som blev klart samtidigt
som principbeslutet, inkluderar ocksé ett projekt (projektnummer 1.2) for &ndring av lagen om
transportservice. [ projektet betonas de mal som lyfts fram i regeringsprogrammet. Enligt
atgirdsprogrammet dr det med tanke pd bekdmpningen av grd ekonomi viktigt att
myndigheterna har tillgang till sa standardiserad och enhetlig jamfoérelseinformation som
mojligt om korda taxiresor.?

! Arbets- och ndringsministeriet, s. 3, se https://tem.fi/paatos?decisionld=2596.
2 Arbets- och ndringsministeriet, s. 3, se https://tem.fi/paatos?decisionld=2596.
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1.2 Beredning

Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet. Beredningen av propositionen
inleddes i enlighet med beslutet om forfattningsprojektet den 3 oktober 2024.

Kommunikationsministeriet pdborjade den inledande beredningen av projektet redan hosten
2023, da man inom tjdnstemannaberedningen samlade in ett informationsunderlag och i nira
samarbete med Transport- och kommunikationsverket sokte forslag till 16sningar pa de problem
som observerats. Under den inledande beredningen beredde kommunikationsministeriet utifran
utredningar fran olika myndigheter och intressentgrupper samt sina egna utredningar en
bedomningspromemoria om taxiregleringen.> Bedomningspromemorian behandlade i enlighet
med skrivningen i regeringsprogrammet hur fortroendet for taxitjansterna och sékerheten kan
starkas, hur gra ekonomi kan bekdmpas och tillgangen till taxi forbéattras.

Under den inledande beredningen hordes dessutom manga olika intressentgrupper och
diskussioner fordes med de myndigheter som Gvervakar taxiverksamheten (Polisstyrelsen,
Skatteforvaltningen och enheten for utredning av grd ekonomi samt Konkurrens- och
konsumentverket). Kommunikationsministeriet ordnade ocksa tva rundabordssamtal for de
viktigaste intressentgrupperna. Vid det rundabordssamtal som fordes hdosten 2023 fick
intressentgrupperna mojlighet att framfora sina forslag till nddvéndiga lagdndringar. Vid det
rundabordssamtal som ordnades varen 2024 presenterade ministeriet de &ndringar som man gétt
igenom och valt ut under den inledande beredningen.

Bedomningspromemorian var ute pa remiss pad webbplatsen utlatande.fi mellan den 24 maj och
den 21 juni 2024.* Yttranden begirdes pa bred front av de aktérer vars verksamhet enligt
ministeriets beddmning kommer att paverkas av de dndringar som ar under beredning.
Sammanlagt 92 yttranden ldmnades in. P4 webbplatsen utlatande.fi fanns preciserande fragor
for varje del av bedomningspromemorian som man kunde besvara. Flera remissinstanser
besvarade bara en del av fradgorna. Ett sammandrag av yttrandena har utarbetats.
Beredningshandlingarna frdn den inledande beredningen finns tillgingliga i sin helhet i
statsradets tjanst for projektinformation pa adressen https://valtioneuvosto.fi/sv/projekt med
numret LVM062:00/2023.

Yttrandena om beddmningspromemorian har utnyttjats i regeringens proposition nir man
bedomt nuldget samt kartlagt alternativen for genomforandet och bedomt deras konsekvenser.

Det egentliga lagstiftningsprojektet och beredningen av regeringens proposition inleddes den 3
oktober 2024. Utkastet till regeringens proposition sdndes pa remiss via tjansten utlatande.fi den
25 april 2025. Remisstiden utgick den 6 juni 2025. Sammanlagt 150 remissyttranden l&dmnades
in. Ett sammandrag av yttrandena har utarbetats.

3 Transport- och kommunikationsverket: projektet granskning av taxilagstiftningen, materialet finns
tillgéngligt i statsradets projektportal: https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=L VM 062:00/2023.
4 Utlatandetjénsten: https://www.lausuntopalvelu.fi/SV/Proposal/Participation?proposalld=79601217-
1927-4121-a758-eac57c3bd547.
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Regeringens proposition har ldmnats till radet for bedomning av lagstiftningen fér bedomning.
Radet 1dmnade sitt utlitande om propositionen den 23 december 2025 och det kan l4sas pa
https://vnk.fi/arviointineuvosto/lausunnot.

Beredningshandlingarna (begéran om yttrande om regeringens utkast till proposition, inkomna
yttranden om regeringens propositionsutkast och sammandrag av yttrandena) samt Ovrigt
beredningsunderlag till regeringens proposition finns offentligt tillgdngliga i statsradets tjanst
for projektinformation p& adressen https://valtioneuvosto.fi/hankkeet med numret
LVMO038:00/2024.

2 Nulédge och bedomning av nuléiget
2.1 Marknaden for taxitrafik

De centrala aktérerna pa marknaden for taxitrafik ar de taxiforetagare som erbjuder taxitjénster,
taxiforarna samt leverantorerna av formedlingstjanster. Transport- och kommunikationsverket
foljer aktivt situationen pa marknaden for taxitrafik och uppdaterar ldgesbilden for den.’

I oktober 2025 fanns det cirka 10 800 giltiga taxitrafiktillstind. Nar man tolkar dessa siffror bor
man beakta att ett giltigt taxitrafiktillstdnd till skillnad frén tidigare inte direkt forutsitter
bedrivande av taxitrafik. I oktober 2025 fanns det totalt cirka 36 800 kortillstdnd for taxiforare.
Ocksa 1 detta antal tillstand ingér passiva tillstindshavare, dvs. personer som inte aktivt utovar
taxiforaryrket. Det finns inga exakta uppgifter om antalet sddana passiva innehavare av
taxitrafiktillstand eller kortillstdnd, varfor det inte gér att dra ndgra direkta slutsatser om
taxiutbudet utgdende frén antalet tillstand.

Verksamhetsmiljon pé marknaden for taxitrafik har fordndrats avsevért under de senaste aren.
Revideringarna av taxilagstiftningen, coronapandemin och den snabba digitaliseringen har
paverkat efterfragan pa, utbudet av och kostnaderna for att producera tjansterna. Konkurrensen
har skérpts, 1 synnerhet i folkrika omraden, dér ett 6kat utbud, nya afférsverksamhetsmodeller
och det att digitala bestéllningssétt blivit allt vanligare har sdnkt priserna avsevért. Samtidigt
har tillgangen till taxitjdnster inte haft samma gynnsamma utveckling i glesbebyggda omraden
dar efterfragan dr oregelbunden. I dessa omraden utgér de resor som samhillet ersdtter
fortsdttningsvis en betydande del av taxitrafiken.

Ocksé konsumenternas syn pa taxitjdnsterna har kartlagts med hjilp av olika enkdéter, t.ex.
Transport- och kommunikationsverkets enkédtundersokningar som genomfordes under 2019,
2021 och 2023, dir man klarlade hur n6jd allmédnheten var med trafiksystemets olika
delsektorer.® 1 den nyaste enkiten, fran 2023, gav medborgarna taxitjdnsterna i det egna
bosittningsomradet vitsordet 3,26 pa skalan 1-5. Nojdheten med taxitjdnsterna har forsdmrats
inom alla omradestyper sedan 2019 och ytterligare sedan 2021. Andelen missndjda eller mycket
missndjda uppgér beroende pd omradestyp till mellan 12 och 35 procent. Mer missndjda dn
genomsnittet med taxitjdnsterna var invanarna i huvudstadsregionen, i 6vriga Nyland och i
Riihimiki samt i stadsregionerna Tammerfors, Abo och Ule&borg. Den stdrsta forsdmringen i
fraga om nojdhet fran 2019 till 2023 géllde trygghetskdnslan. Har forekommer dock tydliga
geografiska skillnader. I kommuner med under 20 000 invanare, som inte hor till ndgon

5> Taksiliikennemarkkinoiden tilannekuva (Légesbild 6ver marknaden for taxitrafik, pa finska).
Publicerad 28.6.2023, uppdaterad 20.5.2025.

6 Resultaten frén enkédten beskrivs mer detaljerat i bedémningspromemorian om

forslagen till andring av taxiregleringen 2024, s. 10—13.
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stadsregion, 4 man mest ndjd med taxitjinsternas trygghet, medan trygghetskénslan i
huvudstadsregionen &r klart ldgre 4n medelvérdet for hela landet.

Sedan prissittningen for taxiresor sldpptes fri 2018 har det genomsnittliga taxipriset i
Fastlandsfinland bara &ndrats lite jimfort med juni 2018, &ven om det forekommer stor variation
i taxipriserna inom och mellan olika regioner. Prissénkningarna i Nyland jdmnar ut
prisutvecklingen i frdga om medelpris d& priserna har stigit i de flesta andra landskap. I juni
2024 ligger det genomsnittliga taxipriset i Fastlandsfinland, med beaktande av fordndringen i
penningvérdet, pd samma niva som jamforelsepriset for 2018. I Nyland har det genomsnittliga
taxipriset sjunkit med cirka 20 procent och i Egentliga Finland med cirka 7 procent, medan det
i Ovriga Fastlandsfinland typiskt sett har stigit med 5-30 procent. En central faktor som
begrénsar den allménna prisdkningen i fraga om taxiresor dr att det har blivit vanligare att
bestilla taxiresor via en mobilapp. Fordndringen i medelpriser har typiskt sett varit liten i de
omraden dér antalet kdrningar som bokas via en app har varit stort. Fram till 2023 paverkade
det ldagre priset for resor som bestillts via en app i synnerhet resor pa under 5 km, men numera
syns den prisutjimnande effekten av resor som bestéllts via en app ocksd for aningen langre
resor pad 10-25 km. Till exempel i juni 2024 varierade priset pé en tio kilometer lang taxiresa
mellan 13 och 20 euro om den bestidlldes via en app, medan det typiska
prisfluktuationsintervallet for andra typer av bestéllningar var 30-35 euro.”

2.2 Taxiforetag

Taxiforetagens omséttning har under borjan av 2020-talet varierat mellan 0,9 och 1,2 miljarder
euro. Cirka 40 procent av denna omséttning bestér av transporter som den offentliga sektorn
upphandlar eller ersétter, och resten kommer fran foretag och konsumenter. Enligt de nyaste
arliga uppfoljningssiffrorna gjordes det ndstan 36 miljoner taxiresor 2022. Baserat pa de
uppgifter som samlats in i samband med uppfoljningen av taximarknaden uppskattar Transport-
och kommunikationsverket att mer &n 5 miljoner resor 2023 och mer &n 7 miljoner resor 2024
gjordes med fordon som inte hade taxameter i anvéndning. | slutet av 2025 fanns det enligt
Transport- och kommunikationsverkets statistik cirka 10 800 taxiforetag, drygt 14 000
taxifordon och cirka 36 800 taxiforare med kortillstind 1 Finland. Taxiforetagen i urbana
kommuner star for den storsta delen av omséttningen i branschen.?

Taxiforetagen ir typiskt sett sma foretag som pa sin hojd bestar av ngra taxibilar. Ar 2023 var
97 procent av foretagen i taxibranschen mikroforetag.® Antalet sma taxiforetag har okat sérskilt
i urbana kommuner. Ar 2023 hade cirka tva tredjedelar av taxiforetagen en &rsomsittning pa
under 100 000 euro och arsverkena var hogst ett eller utfordes enbart av foretagaren. Antalet
foretag med en arlig omséttning pa 6ver en miljon euro var litet, mindre dn tva procent av antalet
taxiforetag, men dessa stod 2023 for cirka 30 procent av omséttningen i branschen.
Taximarknaden ar mycket fragmenterad. En betydande affirsverksamhetsvolym skapas i
taxiforetag av alla storlekar. I mindre foretag utgor foretagarnas arbete typiskt sett en stor andel,

7 Taksiliikennemarkkinoiden tilannekuva (Lédgesbild 6ver marknaden for taxitrafik, pa finska).
Publicerad 28.6.2023, uppdaterad 20.5.2025.

8 VATT Datarums material, tillgéngligt i statsradets tjanst for projektinformation
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM038:00/2024.

% Definitionen av mikroforetag: drsomséttning eller balansomslutning pa under tva miljoner euro och
antalet arsverken (lontagare + foretagare) ar férre &n 10.
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medan forare i loneforhéllande star for en betydande andel av arbetstimmarna i storre foretag
med flera arsverken.!?

Lonsamhetsutvecklingen for taxiforetagens operativa verksamhet har varit pa nedgéng sett till
hur driftsbidragsprocenten utvecklats. Om lonsamheten méts med hjélp av rdkenskapsperiodens
resultat 1 forhallande till omséattningen, dir dven fasta kostnader ingér, har utvecklingen varit
jdmnare. Bade andelen foretag med negativt driftsbidrag och andelen foretag som uppvisar
forlust har dock Okat i néstan alla storleksklasser. Det forekommer ocksa en stor spridning i
fraga om taxiforetagens 16nsamhet. Taxiforetagen verkar vara mer Ionsamma 1 tittbebyggda
kommuner och i landsbygdskommuner &n i urbana kommuner. !!

Det finns begrinsat med information om hur sésongsbunden taxiforetagens och taxiforetagarnas
samt taxiforarnas verksamhet &r. Enligt de uppgifter som VATT:s Datarum har sammanstallt'?
kan en kraftigare sdsongsbundenhet noteras i inkomsterna for taxiforare som ar lontagare an i
taxiforetagens omsittning. Enligt Datarummets material fick mindre dn hélften av forarna i
16neforhéllande 1oneinkomster for mer dn 10 manader i aret under 2023. Forarna i
16neforhéllande torde fungera som utjdmnare av sdsongsfluktuationer i de storre foretagen med
fler arsverken. Det finns inget heltidckande och tillforlitligt material att tillga om taxiforetagarnas
inkomster av niringsverksamhet och sdsongsfluktuationerna i dessa. P4 motsvarande sitt finns
det heller inga uppgifter att tillgd om forarnas deltidsarbete.

Viktiga aktorer pad taximarknaden forutom taxiforetagen dr formedlingsbolagen. For att fa
bedriva verksamhet ska foretag som tillhandahéller formedlingstjénster gora en anmélan till
Transport- och kommunikationsverket. I september 2024 fanns det nagot over 40 aktiva
leverantdrer av formedlingstjdnster for taxitrafik. Dessa omfattar forutom traditionella
formedlingscentraler dven appbaserade plattformsaktorer. De foretag som tillhandahéller
formedlingstjénster har en betydligt stérre omséttning an taxiforetagen. Aktorernas omséttning
for enbart formedlingsverksamheten uppgick till cirka 88 miljoner euro och omsittningen for
en typisk aktor inom denna verksamhet till drygt 900 000 euro. De fem storsta aktdrerna stod
for nagot Over 50 procent av marknaden. Via de taxiformedlingstjénster som ingick i
uppfoljningen formedlades nédstan 22 miljoner resor under 2023.13

2.3 Forutsittningar for beviljande av taxitrafiktillstind
2.3.1 Allmént

For bedrivande av taxitrafik behover taxiforetaget ha ett sddant taxitrafiktillstind som avses i 4
§ 1 lagen om transportservice och som beviljas av Transport- och kommunikationsverket. Enligt
lagen géller att for yrkesméssig transport av personer pa védg och tillhandahallande av sddana
tjanster for allminheten med saddan personbil, paketbil, lastbil, trehjuling, 14tt fyrhjuling eller
tung fyrhjuling som avses i fordonslagen (taxitrafik) behovs taxitrafiktillstand eller person- eller
godstrafiktillstind. Den som innehar person- eller godstrafiktillstind kan ocks& bedriva
taxitrafik pd basis av anmilan. Den som innehar person- eller godstrafiktillstind ska gora

10 K ommunikationsministeriet har under beredningens gang bestéllt nirmare siffror om taxiféretagen
och taxiforarna fran VATT:s Datarum. VATT:s Datarums material finns tillgéngligt i statsradets tjanst
for projektinformation, https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=L VM 038:00/2024.

' VATT:s Datarums material.

12 VATT:s Datarums material.

13 Taksiliikennemarkkinoiden tilannekuva (Lagesbild 6ver marknaden for taxitrafik, pa finska).
Publicerad 28.6.2023, uppdaterad 20.5.2025.
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anmilan om bedrivande av taxitrafik till Transport- och kommunikationsverket. I oktober 2025
hade 658 innehavare av person- eller godstrafiktillstind gjort anmélan om bedrivande av
taxitrafik och samtidigt fanns det 10 262 giltiga taxitrafiktillstand. Bestimmelser om villkoren
for beviljande av taxitrafiktillstind finns i 6 § i lagen om transportservice.

I frdga om fysiska personer som ansoker om taxitrafiktillstdnd &r kravet enligt 6 § 1 mom. 1
punkten i lagen om transportservice att tillstdnd kan beviljas en person som &r myndig och vars
handlingsbehorighet inte har begrinsats med stod av 18 § i lagen om formyndarverksamhet och
for vilken det inte med stdd av 8 § 1 mom. i den lagen har forordnats en intressebevakare.
Samma krav géller 1 fraga om person- eller godstrafiktillstdnd dven den trafikansvarige for en
juridisk person. Nar det géller en juridisk person som ansdker om taxitrafiktillstand har det for
den trafikansvarige som avses i 7 § i lagen om transportservice inte foreskrivits ett motsvarande
krav om myndighet eller réittshandlingsférmaga. Enligt 7 § i lagen om transportservice leder
den trafikansvarige de facto och kontinuerligt foretagets trafikverksamhet. For den
trafikansvarige for en juridisk person som ansoker om tillstand géller enligt 6 § 3 i lagen om
transportservice endast ett krav pa gott anseende. Tillstindsmyndigheten kan inom ramen for
den nuvarande lagstiftningen hamna i en situation dér den inte har en laglig grund for att lata
bli att godkénna att en person som ar omyndig eller som saknar rattshandlingsférmaga utses till
trafikansvarig for en juridisk person som ansoker om tillstand.

Enligt 6 § 3 mom. i lagen om transportservice ska den som ansoker om tillstdnd ocksa uppfylla
etableringskravet. Kravet hanfor sig framfor allt till tillampningsomradet for och 1 § 2 mom. i
lagen om transportservice, enligt vilket lagen tillimpas pé tjansteleverantorer som har ett
verksamhetsstélle i Finland eller som annars star under finsk jurisdiktion. Kravet pa ett faktiskt
och fast verksambhetsstélle géller savél fysiska personer som ansoker om tillstdnd som juridiska
personer. Tillstdindsmyndigheten har forutsatt att de fysiska personer som ansdker om tillstand
har sin hemvist i Finland och séaledes ocksa i praktiken star under finsk jurisdiktion pa det sétt
som avses i | § 2 mom. i lagen om transportservice. I annat fall skulle tillstindsmyndigheten i
praktiken inte kunna sdkerstélla att den fysiska person som ansdker om tillstdnd uppfyller alla
de krav som foreskrivs i 6 § i lagen om transportservice samt kraven pa gott anseende.'*

2.3.2 Bedémning av gott anseende

Enligt 6 § 1 mom. 2 punkten i lagen om transportservice kan taxitrafiktillstdnd beviljas till en
fysisk person som har gott anseende pé det sitt som avses i 8 §. Enligt 9 § 2 mom., som géller
en juridisk persons goda anseende, kan en juridisk person inte heller anses ha gott anseende, om
dess verkstéllande direktor, styrelseordférande, enda ordinarie styrelsemedlem eller ansvariga
bolagsman inte uppfyller kravet pa gott anseende enligt 8 §. Bestimmelserna om kraven pé gott
anseende finns for fysiska personers del i 8 § och for juridiska personer i 9 § i lagen om
transportservice. Nar man bedomer en persons goda anseende beaktar man fangelse och
botesstraff pa det sétt som ndrmare foreskrivs i 8 § 1 lagen om transportservice. Kravet pa gott
anseende uppfylls inte om personens goda rykte dventyras och personens handlingar anses visa
pa uppenbar oldmplighet. Om ett foretag ansdker om tillstdnd far foretaget inte heller ha domts
till samfundsbot som visar att det &r uppenbart oldmpligt.

Enligt 8 § 1 lagen om transportservice ska som faktorer som dventyrar anseendet beaktas
huruvida personen har domts till botesstraff for minst fyra brott mot bestimmelser om
anstillnings- eller Ioneforhallanden, bokforing, beskattning, ocker, bedrivande av trafik, trafik-
eller fordonssikerhet, miljoskydd eller annat yrkesansvar, ménniskohandel, narkotikabrott eller

14 Se dven Helsingfors forvaltningsdomstols beslut 989/2025, 18.2.2025.
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ordnande av olaglig inresa eller for ett sddant brott mot de bestimmelser som ndmns i artikel
6.1 b i EU:s forordning om trafikidkare. Boter och andra paforda pafoljder beaktas under de tva
senaste aren, fangelsestraff under de fem senaste aren. Enligt 242 § 2 mom. 1 punkten i lagen
om transportservice kan Transport- och kommunikationsverket dndra eller begréinsa ett tillstand,
begrinsa verksamhet som omfattas av ett beslut om godkénnande eller aterkalla ett tillstand
eller beslut om godkinnande, om forutséttningarna for beviljande av tillstdnd eller beslut om
godkédnnande inte lidngre uppfylls och de fel eller brister som forekommer betrdffande
forutséttningarna inte réttas till inom utsatt tid. Kravet pa gott anseende géller séledes inte enbart
den som ansdker om tillstind utan &ven tillstdindshavare under hela den tiodriga
tillstandsperioden.

Till de &mnesomraden som avses i 8 § 1 mom. 1 punkten i lagen om transportservice adderades
genom en lagdndring som trddde i kraft den 1 mars 2022 brott mot bestimmelser som giller
ménniskohandel, narkotikabrott eller ordnande av olaglig inresa.'> Samtidigt forldngdes den tid
som ett fangelsestraff paverkar en persons goda anseende fran tva till fem ar. Eftersom
utgdngspunkten for de nimnda dndringarna i lagen om transportservice som genomfordes 2022
var dndringar i gods- och persontrafiktillstinden till foljd av EU:s mobilitetspaket for
végtransporter'®, gjordes ingen separat bedomning av andra eventuella dndringsbehov ur
taxibranschens perspektiv.

Bedomningen av gott anseende sker pa tva plan, forst definieras, utgaende fran 8 § 1 mom., de
faktorer som dventyrar anseendet och darefter bedoms, utgdende fran 2 mom. huruvida en fysisk
person baserat pa dessa faktorer dr oldmplig att bedriva yrkesmaéssig trafik. Enligt 8 § 2 mom. i
lagen om transportservice kan en trafikansvarig eller en fysisk person inte anses ha gott
anseende, om hans eller hennes anseende har dventyrats av ett skil som anges i 1 mom. och
detta visar att han eller hon ar uppenbart oldmplig att bedriva yrkesmadssig trafik. Vid
beddmningen av uppenbar oldmplighet beaktas huruvida antalet garningar ar stort, gdrningen ar
allvarlig, gérningen ar systematisk, gédrningen ar riktad mot transportobjektet eller en
myndighet, det att gdrningen har utforts vid bedrivande av yrkesmaéssig trafik, att gédrningen har
konsekvenser som forsdmrar trafiksidkerheten, och att gérningen pé négot annat sétt visar pé
likgiltighet for person- eller trafiksdkerheten.

I lagen foreskrivs att uttryckligen antalet gérningar beaktas. Det centrala &r sdledes inte antalet
paforda botesstraff, utan antalet brott som ndmns i dem, eftersom ett botesstraff kan omfatta
flera gérningar. Om tillstindssokanden under de géngna tvé aren har gjort sig skyldig till de
minst fyra forseelser som lagen ndmner eller har blivit domd till fangelsestraff blir det aktuellt
att bedoma om girningarna ger uttryck for uppenbar oldmplighet. Transport- och
kommunikationsverket dr den myndighet som beviljar trafiktillstdnd, varfér den ocksd gor
bedomningen av om en person har gott anseende i samband med att ansdkan om tillstdnd gors.
For wvarje tillstindsansokan gors en automatisk botes- och straffregisterkontroll till
Rittsregistercentralen. De bdtes- och straffregisterutdrag som forfragan ger tolkas med
avseende pa huruvida den sdkande uppfyller kravet pa gott anseende eller inte.

I synnerhet i friga om persontrafiken har man dock i praktiken stott pa utmaningar nér det giller
tillimpningen av vissa dmnesomraden i 8 § 1 mom. 1 punkten. I Transport- och

15 RP 194/2021 rd: Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om &ndring av lagen om
transportservice och till vissa lagar som har samband med den.

16 Forordning om andring av EU:s forordning om trafikidkare (EG) 1071/2009 (EU) 2020/1055,
Europeiska unionens officiella tidning, L 249, den 31 juli 2020 https://eur-lex.europa.eu/legal-con-
tent/FI/TXT/?uri=0J:1L:2020:249: TOC.
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kommunikationsverkets avgorandepraxis har t.ex. det att man gjort sig skyldig till
betalningsmedelsbrott i samband med bedrivandet av persontrafik fran fall till fall kunnat anses
vara brott mot antingen bestimmelserna om bedrivande av trafik eller annat yrkesansvar eller
bada tva och det dventyrar siledes personens goda anseende. I de situationer nér lagen tillimpas
ar det utifran lagen och dess forarbeten inte helt klart vilka alla brottsbeteckningar som kan
anses hora till dessa. Yrkesansvar och bedrivande av trafik har vid tillimpningen av lagen
ansetts omfatta t.ex. bedridgerier vid bedrivande av yrkestrafik, men denna tolkning har
ifrdgasatts i forvaltningsdomstolen och ett tillsynsbeslut i &rendet forkastades i Vasa
forvaltningsdomstol.!”

Enligt forvaltningsdomstolens beslut maste den forteckning dver de brott och forseelser som
foreskrivs 1 8 § 1 mom. i lagen om transportservice anses vara utttmmande och det goda
anseendet kan inte anses dventyras pd ndgra andra grunder &n de brott och forseelser som anges
dér. Forvaltningsdomstolen konstaterade dessutom att det i regleringen av taxitrafiktillstdnd
handlar om en begrinsning av den néringsfrihet som avses i 18 § i grundlagen, varfor
forteckningen i 8 § 1 mom. i lagen om transportservice pa grund av kravet pa exakthet och tydlig
avgransning inte kan tolkas extensivt till skada for tillstindshavaren. Enligt ordalydelsen i
paragrafen &r det i frdga om utdvande av yrke och yrkesansvar bara straff for brott mot de
bestammelser som géller dessa som ridknas. Trots att bedrigeridomen hédnforde sig till
bedrivandet av taxitrafik kunde det goda anseendet, sdsom det &r formulerat i lagen om
transportservice, med stdd av det som anforts ovan inte anses ha blivit 4ventyrat pa grund av
bedrageridomen. Ett beaktande av en bedrageridom skulle ha forutsatt att bedrageri hade fogats
till de brott som ska beaktas enligt 8 § i lagen om transportservice.

I bedomningen av gott anseende beaktas for ndrvarande inte att man gjort sig skyldig till brott
mot liv och hilsa eller sexualbrott. Att inkludera dessa brott i beddmningen av gott anseende
har varit aktuellt tidigare, bl.a. i samband med riksdagens kommunikationsutskotts behandling
av det nationella genomf6randet av rorlighetspaketet.'® Enligt utskottets betinkande (KoUB
28/2021) framfordes det i samband med horandet av sakkunniga att kraven pa gott anseende i
lagen om transportservice behover kompletteras sirskilt i friga om fangelsedomar for brott mot
liv och hélsa eller bland annat sexualbrott som riktar sig mot en kund. Utskottet noterade att
bestammelser om kraven for beviljande av kortillstdnd for taxiforare, inklusive kontroll av
brottslig bakgrund, finns i 25 § 1 lagen om transportservice, men ansadg dock att bada dessa
anmérkningar, deras konsekvenser och mdjliga sétt att genomfora dem absolut méaste utredas
vid den fortsatta beredningen av lagen om transportservice. Utskottet foreslog dessutom ett
uttalande for riksdagens godkédnnande, enligt vilket riksdagen forutsétter att statsrddet utreder
och bedomer behoven att dndra bestimmelserna om gott anseende och kortillstind i lagen om
transportservice, sérskilt nédr det géller fangelsedomar for brott mot liv och hélsa eller bland
annat sexualbrott mot en kund. Riksdagen godkéande uttalandet i sitt svar.!”

Att forutséttningarna for gott anseende inte uppfylls leder arligen till att ndgra ansokningar
forkastas. Det adr huvudsakligen andra orsaker som leder till ett nekande beslut, ndrmast
forsummelse att fullgora forpliktelser (skatter, andra offentligrittsliga avgifter), bristande
solvens eller yrkeskompetens. I behandlingen av ansékningar eller tillsynen har man &nnu inte

17 Vasa forvaltningsdomstols beslut 1180/2024, 6.9.2024, Dnr 1422/03.04.04.04.36/2023.
ISRP 194/2021 rd, Arendets behandlingsinformation
https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/KasittelytiedotValtiopaivaasia/Sivut/HE _194+2021.aspx.
19 Riksdagens svar RSv 222/2021 rd,
https://www.eduskunta.fi/SV/vaski/EduskunnanVastaus/Sidor/RSv 222+2021.aspxf.

13



https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/KasittelytiedotValtiopaivaasia/Sivut/HE_194+2021.aspx
https://www.eduskunta.fi/SV/vaski/EduskunnanVastaus/Sidor/RSv_222+2021.aspx

stott pa nagra ockerbrott, ménniskohandelsbrott eller brott i anslutning till anordnande av olaglig
inresa.
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Ar Forkastade totalt Forkastade gott anseende
2020 248 14

2021 210 2

2022 251 3

2023 221 8

2024 106 4

Kalla: Transport- och kommunikationsverket.

Nagon mer detaljerad specifikation dver de brott som ligger till grund for avslaget finns inte
tillgdnglig.

2.3.3 Foretagarutbildning och foretagarprov

For att fa taxitrafiktillstdnd krévs bl.a. avliggande av en foretagarutbildning for taxitrafik och
ett foretagarprov i enlighet med 6 a § i lagen om transportservice. Nar lagen om transportservice
tradde i kraft slopades den foretagarkurs och det foretagarprov som var obligatoriska i enlighet
med den upphévda lagen om taxitrafik. I samband med foregiende dndring av taxiregleringen
gjordes foretagarutbildningen och foretagarprovet igen obligatoriska fr.o.m. 2021.2° Syftet med
foretagarutbildningen och foretagarprovet ar att forbattra kompetensen i ekonomiférvaltning
och affirsverksamhet hos de foretagare som kommer in i branschen och att sékerstélla att
foretagarna har tillracklig grundldggande kompetens for att fullgdéra de forpliktelser som héanfor
sig till foretagsverksamheten.?!

Efter att lagen trddde i kraft har fler &n 1 000 personer arligen avlagt provet med godként
resultat.

2021: 1325
2022: 2 670
2023:1119
2024: 1202
Kalla: Transport- och kommunikationsverket.

Syftet med foretagarprovet ar att sékerstilla att innehavaren av ett taxitrafiktillstand har tilldgnat
sig det centrala innehéllet i foretagarutbildningen och fatt de fardigheter som kravs for att kunna
klara av sina foretagaradtaganden enligt lagstiftningen. Med stod av 6 a § i lagen om
transportservice har Transport- och kommunikationsverket befogenheter att meddela nérmare
foreskrifter om provets innehdll, sdsom vilka &mnesomraden som ska behandlas, hur linge
provet ska ta och minimiantalet frdgor, och om genomforandet av foretagarprovet samt om
grunderna f6r bedomningen av provet. Med befogenheten att utfarda foreskrifter har man stravat
efter att sdkerstdlla att Transport- och kommunikationsverket vid behov snabbt kan ge
utbildningsorganisationerna mer detaljerade instruktioner om innehéllet i foretagarutbildningen
och foretagarprovet samt om séttet att genomfora foretagarprovet och hur det bor ligga i linje
med andra som erbjuder utbildning.

20 Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagar om &ndring av lagen om transportservice,
155 och 171 § i végtrafiklagen samt av fordonslagen, 176/2020)
https://www.eduskunta.fi/SV/vaski/KasittelytiedotValtiopaivaasia/Sidor/RP_176+2020_asiantuntijalaus

unnot.aspx.
2L RP 176/2020 rd, s. 27.

15


https://www.eduskunta.fi/SV/vaski/KasittelytiedotValtiopaivaasia/Sidor/RP_176+2020_asiantuntijalausunnot.aspx
https://www.eduskunta.fi/SV/vaski/KasittelytiedotValtiopaivaasia/Sidor/RP_176+2020_asiantuntijalausunnot.aspx

Sattet att ordna foretagarprovet skiljer sig fran ordnandet av provet for taxiforare. Transport-
och kommunikationsverket svarar i enlighet med 25 a § 2 mom. i lagen om transportservice for
ordnandet och 6vervakningen av provet for taxiforare. Transport- och kommunikationsverket
har ocksé getts befogenhet att meddela ndrmare foreskrifter om innehallet i och genomférandet
av provet samt om anmaélan till provet. Som arrangér av provet for taxiforare fungerar en
tjénsteleverantér som Transport- och kommunikationsverket baserat pd konkurrensutséttning
har anfortrott ansvaret for att ordna provet i enlighet med bestimmelserna i V avd. 25 kap. i
lagen om transportservice.

Det nuvarande samarbetet med en privat tjdnsteleverantér nédr det giller de praktiska
arrangemangen kring provet for taxifoérare grundar sig pa 209 § i lagen om transportservice,
med stdd av vilken verket far Overfora assisterande uppgifter som stdder verkets egen
verksamhet eller andra sddana forvaltningsuppgifter som anges sarskilt till en privat eller
offentlig tjdnsteleverantdr. Bestimmelserna i anslutning till detta har preciserats i 211 § 2 mom.,
enligt vilket Transport- och kommunikationsverket sdsom en assisterande uppgift i samband
med konstaterande av yrkeskompetens far dverfora examination och dvervakning av prov for
bedomning av  yrkeskompetens samt utfirdande av  betyg. Transport- och
kommunikationsverket kdper med stod av ovanndmnda bestdimmelser tjdnster i anslutning till
de praktiska arrangemangen i samband med provet for taxiforare av en tjinsteleverantdr som
verket konkurrensutsatt. Tjénsteleverantdren &r for narvarande Ajovarma Oy (“Ajovarma”).
Enligt Transport- och kommunikationsverket agerar Ajovarma i verkets namn och for dess
rakning nir foretaget genomfor de praktiska arrangemangen for provet for taxiforare. Ajovarma
svarar ocksa for mottagandet av prov och den didrmed relaterade dvervakningen av prov for
taxiforare. Ansvaret for provovervakningen grundar sig pa det avtal som ingatts med Transport-
och kommunikationsverket, vilket regleras i 213 § i lagen om transportservice. Transport- och
kommunikationsverket svarar for att utforma innehallet i provet for taxiférare och sitten pé
vilka provet kan genomforas.

Foretagarutbildning i och foretagarprov for taxitrafik ordnas av utbildningsorganisationer som
Transport- och kommunikationsverket har beviljat ett godkénnande. For nérvarande finns det
18 utbildningsorganisationer som blivit godkidnda pa det nationella planet. Av dessa 18
utbildningsorganisationer har cirka 10—15 organisationer &rligen ordnat prov, lite beroende pa
aret.  Utbildningsorganisationerna ~ meddelar  prestationerna  till  Transport-  och
kommunikationsverket. Det ligger pa utbildningsorganisations ansvar att anordna provtillfdllet,
se till att det ar vederborligt 6vervakat samt formulera provfragorna utifran Transport- och
kommunikationsverkets foreskrifter.

Myndighetsdvervakningen av kvaliteten pa foretagarproven och deras likvardighet har i
praktiken visat sig vara utmanande. I sin nuvarande utformning &r utbudet av prov sndvt
nationellt sett, eftersom en del av utbildarna bara erbjuder provet for personer som gatt deras
egen utbildning. For nérvarande 4r det ocksa enbart en del av utbildarna som erbjuder provet i
hela landet. For ordnandet av provet for taxiforare ansvarar Ajovarma med stod av ett
serviceavtal. Ajovarma har totalt 99 verksamhetsstillen pa det nationella planet, vilka enligt
avtalet har mojlighet att erbjuda examenstjianster ockséd i friga om andra prov. I det fall att
ordnandet av foretagarutbildningen 6verfors till Transport- och kommunikationsverket, kan
ocksé foretagarprovet fa en béttre riksomfattande tdckning.

I en situation dér samma utbildarorganisation bade star for utbildningen och arrangerar provet
kan det dessutom vara svért att effektivt 6vervaka i vilken utstrackning utbildningen nérmast &r
inriktad pé att deltagarna ska bli godkénda i provet och inte fokuserar tillrickligt pd att de
behédrskar de fardigheter som krdvs i det dagliga arbetet. Aven om Transport- och
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kommunikationsverket i sin foreskrift’> har definierat avlaggandet av, innehallet i och
bedémningen av sévil utbildningen som provet, garanterar foreskriften inte att utbildningarna
och proven ér inbordes likvirdiga och méter det som de facto fOrutsétts inom branschen.
Transport- och kommunikationsverket kan for narvarande inte effektivt paverka hurdana prov
som ordnas eller vad provet miter, eftersom verket inte ansvarar for ordnandet av provet.

2.3.4 Fusk i foretagarprovet

Bestdammelser om fusk som konstateras vid avldggande av prov for taxiforare och foretagarprov
finns 1 246 a § i lagen om transportservice. Enligt 1 mom. géller att om en person som deltar i
ett sadant prov for taxiférare som avses i 25 a § under provet konstateras gora sig skyldig till
verksamhet som dr att betrakta som fusk, ska den som ordnar provet avbryta provet for personen
i fraga och underkdnna provprestationen. Som fusk betraktas en oérlig gérning eller underlételse
som har som syfte att ge en felaktig bild av de egna kunskaperna eller en annan persons
kunskaper. Avbrytandet av en provprestation pa grund av fusk géller alltsa bagge proven.

Ocksé i1 dagsldget forekommer det dock situationer dér fusket har uppdagats sé att den som
deltar i provet har hunnit slutfora provet innan man har hunnit ingripa. D& kan man enligt den
nuvarande regleringen inte ingripa i godkdnnandet av ett prov som avlagts med hjilp av fusk.
Det vore andamélsenligt att pdfoljder kan paforas dven for sddant fusk som upptécks i efterhand.

Kameradvervakning av provlokalen har anvints i alla lokaler dar teoriprov halls sedan den 1
januari 2023. Det hér har i praktiken inneburit att tjdnsteleverantdrens personal har foljt
avldggandet av teoriprov pé en skérm och ingripit under provets gang om de har noterat fusk. I
efterhand har man inte lingre kunnat konstatera fusk med hjilp av kamerorna, eftersom
kameradvervakningen inte har varit inspelande. Fran och med borjan av maj 2024 har
inspelande kameradvervakning tagits i bruk, varvid man ocksa kan observera eventuellt fusk i
efterhand. Inspelande kameradvervakning har tagits i bruk vid teoriproven for forarexamen,
teoriprovet for taxiforare, yrkeskompetensproven for lastbils- och bussforare, proven for ADR-
kortillstdnd for transport av farliga &mnen och for sékerhetsradgivare samt i teoriproven for
trafikforetagarexamen. Behandlingen av personuppgifter grundar sig pd artikel 6.1 e i
dataskyddsforordningen (EU) 2016/679 och pa 4 § 1 och 2 punkten i dataskyddslagen, som
preciserar den forstnimnda. Bakom ibruktagandet av inspelande kameradvervakning ligger
ocksé riksdagens justiticombudsmans avgorande EOAK/4451/2021 som giller inspelning av
korprov for forarexamen, dér bitrddande justiticombudsmannen forordade inspelning med
hénvisning till rattssdkerheten.

I lagen om transport av farliga &mnen (541/2023) har man dessutom i enlighet med 145 § i den
lagen gjort det mojligt att i efterhand underkdnna fusk. I paragrafen foreskrivs det att
provprestationen ocksa ska underkénnas om fusk upptécks efter provet. Att man kan ingripa i
fusk i efterhand med hjélp av inspelningar minskar ocksa risken for feltolkningar av fusk under
pagaende prov. Mgjligheten att meddela ett sex manaders forbud att delta i provet pé grund av
att man anmélt sig till prov genom att uppvisa fel identitet forhindrar anvdndningen av en s.k.
stand-in vid provet, dvs. situationer dér ndgon annan person én den som anmélt sig till provet
avligger det. Anvindningen av en stand-in &r ett vixande fenomen och orsakar mycket extra
jobb pa provplatserna. Aven om man har satsat pa att kontrollera identiteter och
tjdnsteleverantdrerna har utbildats under de senaste aren finns det likvél en mdjlighet att provet
pa ett bedrigligt sitt avldggs av ndgon annan person én den som anmailt sig. Att fusk kan beaktas

22 Transport- och kommunikationsverkets foreskrift om foretagarutbildning i och foretagarprov for
taxitrafik (TRA-FICOM/391032/03.04.03.00/2020).
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i efterhand gor det mojligt att i dylika situationer &ldgga den person som anmalt sig till provet
pafdljder dven efter anmélningen.

Transport- och kommunikationsverket meddelar i enlighet med 246 a § 2 mom. i lagen om
transportservice ett tidsbundet forbud pa sex manader att delta i provet for taxiforare for den
som konstateras ha gjort sig skyldig till verksamhet som ér att betrakta som fusk vid provet.
Eftersom anordnaren av provet for taxiforare dr den tjénsteleverantdr som Transport- och
kommunikationsverket pd basis av konkurrensutséttning har gett ansvaret att ordna provet ska
anordnaren av provet skicka iakttagelser av fusk till Transport- och kommunikationsverket.
Momentet i fraga géller inte fusk som konstaterats i foretagarprov. I forarbetet till bestimmelsen
anges att det vid konstaterat fusk i foretagarprov inte har varit mojligt att uppstélla nagot
effektivt tidsbundet forbud mot deltagande i foretagarprovet, eftersom det &r ett privat foretag
som godkénts av Transport- och kommunikationsverket som ansvarar for ordnandet av
foretagarprovet. Dessa privata utbildningsorganisationer har inte tillgang till verkets system dér
uppgiften om en forares tidsbundna férbud att delta i prov for kortillstand registreras, varfor
arrangdrerna av provet inte skulle fa reda pa om en person som anmalt sig till prov har gjort sig
skyldig till fusk nagon annanstans. Enligt en utredning frdn Transport- och
kommunikationsverket skulle ett register avsett for de privata utbildningsanordnarna, dir
uppgifter om personer som gjort sig skyldiga till fusk skulle registreras, forutsétta att ett helt
nytt system utvecklas. Ett sdidant register vore ocksé problematiskt ur ett dataskyddsperspektiv,
eftersom flera privata aktorer skulle ha tillgang till uppgifterna om de provdeltagare som gjort
sig skyldiga till fusk. Om ordnandet av provet faststills vara Transport- och
kommunikationsverkets ansvar forsvinner dven denna konflikt, dd man kunde tillimpa en sddan
karens som avses i 2 mom. dven i friga om fusk i foretagarprovet.

2.4 Identifiering och évervakning av taxibilar
2.4.1 Allmént

Overvakningen och identifieringen av taxibilarna &r synnerligen viktiga faktorer med tanke pa
taxibranschens tillforlitlighet. Nar konsumenterna sitter sig i ett fordon som anvénds som taxi
maste de kunna lita pa att det ror sig om en riktig taxi som har de tillstdnd som krivs. Med
taxifordon avses ett fordon som registrerats for tillstandspliktig trafik och som anvénds i
taxitrafik. I nulédget krévs det dock inte att fordonets dgare har taxitrafiktillstind. Fram till juni
2018 var antalet taxifordon knutet till taxitillstdnden.

Medan antalet taxitillstdnd totalt sett har 6kat ndgot jamfort med tidigare har antalet taxifordon
okat med drygt 40 procent. Okningen i antalet taxifordon har varit relativt jimn béde for vanliga
och for tillgdngliga taxibilar. Férhéllandet mellan dessa har dessutom bevarats i stort sett stabilt,
cirka 70 procent var vanliga och 30 procent tillgdngliga fordon. Vid utgangen av 2023 fanns det
sammanlagt 14 150 taxibilar av personbilsmodell, varav drygt 10 100 var vanliga bilar och lite
over 4 000 tillgéngliga. 23

2.4.2 Fordonets registrering och anslutning till trafiktillstind

117 § ilagen om transportservice foreskrivs om fordon som anvinds i trafik. I 1 mom. forutsétts
det att innehavare av taxitrafiktillstdnd ska se till att fordonet &r registrerat i det trafik- och
transportregister som avses i 216 § och att tillstindspliktig anvindning har angetts som
fordonets anvindningsdndamal Det hir giller utdver innehavare av taxitrafiktillstind &ven

Bhttps://tieto.traficom.fi/sv/statistik/lagesbild-over-marknaden-taxitrafik.
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innehavare av persontrafiktillstand eller godstrafiktillstand. Enligt 2 mom. ska innehavare av
persontrafiktillstdnd eller godstrafiktillstind dessutom se till att det fordon som anvénds for
yrkesmissig person- och godstrafik innehas uteslutande av dem och har inforts i trafik- och
transportregistret. Paragrafens 2 mom. géller i dagsliget inte innehavare av taxitrafiktillstand.

I 216 § i lagen om transportservice foreskrivs det om trafik- och transportregistret. Enligt
paragrafen &r trafik- och transportregistret ett elektroniskt register som administreras av
Transport- och kommunikationsverket och som innehaller uppgifter om trafikmedel, dvs.
fordon, luftfartyg, fartyg och vattenfarkoster, jirnvigsmateriel samt relaterade anordningar,
tillstdnd for verksamhetsutovare samt anmélningspliktig verksamhet och persontillstand i
anslutning till transport. Trafik- och transportregistret (LILJA) omfattar flera olika system, t.ex.
systemet for trafiktillstind (VALLU) och fordonsdatasystemet (ATJ). Bestdmmelser om
informationsinnehallet i LILJA finns i 216-220 § i lagen om transportservice. LILJA innehaller
uppgifter om b.la. géllande trafiktillstand, tillstdndsinnehavarnas namn, FO-nummer och de
personer som ansvarar for trafiken. LILJA innehaller dessutom uppgifter i enlighet med artikel
16 1 EU:s forordning om trafikidkare, bl.a. registreringstecknen for de fordon som
tillstdndshavaren forfogar over samt antal, kategori och typ av allvarliga Gvertrddelser enligt
artikel 6.1 b vilka har resulterat i en fillande dom eller en sanktion under de senaste tvé éren..
Bestimmelser om innehdllet i fordonsdatasystemet finns i 219 och 221 § i lagen om
transportservice. Till dessa uppgifter hor bl.a. registerbeteckning, fordonets kommersiella och
tekniska uppgifter, besiktningsuppgifter, uppgifter om myndighetsinspektioner, uppgifter om
dgare/innehavare och fordonets ibruktagande.

Skyldigheten for innehavare av gods- och persontrafiktillstand att registrera fordonet sa att det
uteslutande innehas av tillstindshavaren infordes i lagen om transportservice i samband med
det nationella genomf6randet av dndringsférordning (EU) 2020/1055 till EU:s férordning om
trafikidkare (EG) 1071/2009. Motorfordon som anvénds for yrkesmaéssig person- och godstrafik
ska sedan den 21 maj 2022 innehas uteslutande av tillstindshavaren eller tjdnsteleverantdren
och ha inforts i trafik- och transportregistret. Orsaken till &ndringen var mélet att uppgifterna
om trafikidkare i de nationella elektroniska registren ska vara s& kompletta och uppdaterade
som mojligt for att de nationella tillsynsmyndigheterna ska fi en tillrickligt bra bild av
trafikidkarna och kunna inrikta den nationella och gransdverskridande tillsyn som forutsitts i
EU:s forordning om trafikidkare.

Inom person- och godstrafiken giller enligt artikel 5 i EU:s forordning om trafikidkare
(1071/2009) (etableringskravet) att foretaget sa snart tillstdnd beviljats, i egenskap av dgare eller
till exempel i kraft av hyrkops-, hyres- eller leasingavtal eller avbetalningskopeavtal, ska
forfoga Gver ett eller flera fordon som ska vara registrerade i eller pd annat sitt anvinda i
enlighet med den medlemsstatens lagstiftning, oavsett om foretaget dger dessa fordon fullt ut
eller har dem i sin besittning genom t.ex. ett hyresavtal som innefattar inldsningsrétt eller genom
ett hyres- eller leasingavtal. Denna skrivning gor att ett foretag som bedriver person- och
godstrafik ocksé kan anvénda sig av hyrd materiel. D& kan dgaren vara en annan aktor (t.ex. ett
finansieringsbolag) och den som innehar fordonet &r innehavaren av trafiktillstdndet. Det hér &r
en relativt vanlig praxis bland dagens innehavare av person- och godstrafiktillstand. Pa det
nationella planet finns den grundldggande definitionen av innehav i 2 § 15 punkten i
fordonslagen (2021/82), dér innehavaren av ett fordon definieras som en fysisk eller juridisk
person som inte dr fordonets dgare och till vilken den huvudsakliga anvindningen av fordonet
har overforts eller till vilken fordonet har 6verlatits for mer dn 30 dagar med stod av ett avtal.

Formuleringen uteslutande innehas i 17 § i lagen om transportservice innebér inte att ett fordon
bara kan ha en dgare eller innechavare. Det innebér att bara en tillstandshavare at gangen kan
vara anvéndare av fordonet, dvs. ha fordonet i sin besittning. Fordonets 4gare eller innehavare
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kan vara flera personer, foretag eller tillstindshavare. I lagstiftningen finns inte heller ndgot som
direkt hindrar att fordonet dgs av en tillstindshavare och innehas av en annan tillstdndshavare.
I praktiken dr sddana situationer dock mycket sdllsynta. Ingen annan &n fordonets dgare kan
dndra uppgifterna om ett fordons innehavare i Transport- och kommunikationsverkets
elektroniska tjénst. Fordonets innehavare kan &ndra dessa uppgifter med ett certifikat fran
fordonets dgare for att géra denna éndring.

Genom att i trafik- och transportregistret registrera ett fordon i en tillstindshavares eller
registreringspliktig tjénsteleverantdrs uteslutande besittning sékerstiller man att ett viktigt
produktionsredskap for transportforetaget, dvs. fordonet, fogas till foretagets affarsverksamhet.
En central del av foretagsbeskattningen ar foretagets avskrivningar pa anldggningstillgéngar,
vilka gors enligt anlédggningstillgangarnas kalkylmaéssiga slitage. Syftet med skyldigheten att
registrera ett motordrivet fordon i person- och godstrafiktillstindshavarens uteslutande
besittning &r att forbattra tillsynsmyndigheternas forutsittningar att koppla en tjénsteleverantor
till ett fordon som anvénts i trafiken.>* Foretagets produktionsfaktor (=fordonet) knyts till dess
verksamhet, vilket innebér att det knyts till foretagets bokforing och beskattning och kontrollen
av dessa. Denna skyldighet vore ocksé en betydande forbattring med tanke pa den skattekontroll
som géller taxitrafikverksamheten och inriktningen av den riskbaserade kontrollen. Men
eftersom EU:s forordning om trafikidkare och det nationella genomférandet av den endast
behandlar lagstiftning om yrkesutdvning som kraver person- och godstrafiktillstdnd och saddant
yrkesméssigt bedrivande av godstrafik som avses i 16 §, géller registreringsskyldigheten inte de
yrkesutdovare som omfattas av nationella taxitrafiktillstind. Lagen aldgger i dagslaget inte
innehavare av taxitrafiktillstind att registrera de fordon de forfogar over i tillstandshavarens
uteslutande besittning, och foretagets produktionsfaktor (fordonet) har inte knutits till foretagets
beskattning eller bokforing.

I ndringsbeskattningen avdras fran ett foretags forsiljningsintdkter kostnaderna i enlighet med
nédringsskattelagen och kvar blir da det resultat pa vilket foretaget betalar skatt. Som avdrag i
néringsbeskattningen kan ett taxiforetag gora avdrag for bl.a. 16nekostnader, dickskostnader,
branslekostnader, forsdkringsavgifter, service- och reparationskostnader osv. Om det &r oklart
vilken bil dessa kostnader hidnfor sig till och om de &ver huvud taget hinfor sig till
niringsverksamheten kan en innehavare av taxitrafiktillstdnd i dagsléget i princip forsoka dra
av vilka kostnader som helst i ndringsbeskattningen, t.ex. kostnader for sin egna privata bil, eller
anvénda det fordon som anvinds som taxi for sina egna korningar och i beskattningen inkludera
dven dessa kostnader som avdrag i néringsbeskattningen. For nérvarande dr det hér i praktiken
mojligt, d& det fordon som anvénds som taxi inte till ndgon del 4r kopplat till trafiktillstandet.

I taxitrafikverksamhet ska de kostnader som uppkommer till foljd av foretagarens eget bruk,
t.ex. brinslekostnader, korrigeras som andelen eget bruk i beskattningen, eftersom dessa inte &r
avdragsgilla i beskattningen av naringsverksamheten enligt lagen om beskattning av inkomst av
niringsverksamhet. Oberoende av foretagsverksamhetens bransch méste man tillforlitligt kunna
reda ut foretagets omséttning och vad foretaget framfor som grund for beskattningen av
niringsverksamheten. Hér ar det av central betydelse att produktionsfaktorn sammankopplas
med fOretaget. Inom taxibranschen innebér det att fordonet sammankopplas med foretagets
besittning. Detta ar extra viktigt inom de branscher dir kassaflodet fran en tjénsteprestation ar
relativt litet, sdsom inom taxibranschen. Med tanke pé skattekontrollen &r det med den
nuvarande lagstiftningen svart att reda ut med vilket fordon taxitrafikverksamheten har

24 RP 194/2021 rd, s. 90.
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bedrivits, varfor de fordonsrelaterade kostnaderna for ndrvarande inte kan granskas automatiskt
i samband med skattekontrollen.

Till saken hor ocksa den kontroll som polisen utfor. For narvarande gor lagen det mgjligt att en
tillstindshavare kan anvénda ett fordon som &gs eller innehas av vem som helst, forutsatt att
fordonet har markerats som tillstandspliktigt. I praktiken &r det mycket svért att reda ut vem det
ar som bedriver trafik i den situationen och om tillstanden &r i sin ordning. Eftersom de fordon
som anvédnds som taxi inte behdver registreras annat &n som tillstindspliktiga, vet man i
dagslédget inte heller exakt hur ménga fordon som anvénds i den yrkesmaéssiga taxitrafiken. Att
kdnna till det exakta antalet taxibilar skulle underlétta bl.a. berdkningen av taxitrafikens
kostnadsindex, marknadsuppfoljningen av taxitrafiken samt givetvis gora det littare att ange
forsorjningsberedskapen och beredskapen. I dagslédget kan man fa klarhet 1 antalet genom att
gbra en separat sokning i registret och salla resultaten manuellt, men resultaten r &nda inte
alldeles exakta.

Forutom att innehavarna av person- och godstrafiktillstaind ska registrera fordonen i sin
uteslutande besittning, ska de nationella elektroniska registren enligt artikel 16 i EU:s
forordning om trafikidkare ocksa innehélla registreringsnummer for de fordon som foretaget
forfogar 6ver.?> Ordalydelsen i forordningen forpliktar medlemsldnderna, inte foretagen direkt.
I praktiken méste Transport- och kommunikationsverket f4 denna information av foretagen for
att kunna fullgéra skyldigheten i forordningen. Innehavarna av gods- och persontrafiktillstdnd
maste se till att trafiktillstindsregistrets uppgifter om motorfordonen &dr uppdaterade. Dessa
uppgifter ska vara tillgingliga for behoriga myndigheter i EU:s alla medlemsstater och
exempelvis trafiktillstandets giltighet kan kontrolleras pa basis av registreringsnumret.
Foretagen har i lagen om transportservice dock inte alagts nigra explicita skyldigheter i fraga
om detta. Med tanke pé rattssdkerheten vore det dndd béttre om den skyldighet som &ldggs
foretagen direkt skulle regleras i lagen om transportservice.

Skyldigheten innebdr i praktiken att innehavarna av gods- och persontrafiktillstand i ett
elektroniskt register ska foga de fordon de forfogar 6ver till sina trafiktillstand. Det 4r fraga om
en enkel anslutning som gors i registret.?® For att ett registreringstecken ska kunna anslutas till
ett trafiktillstdnd maste man forst se till att innehavaren av trafiktillstdndet pa det sétt som
beskrivs ovan har registrerats som fordonets #dgare eller innehavare i trafik- och
transportregistret. Forst ddrefter kan registreringstecknet i registret anslutas till trafiktillstdndet.
Det hér forhindrar att sédana registreringstecken som inte 4r i tillstindshavarens innehav fogas
till tillstandet.

Eftersom kravet att registrera ett fordon i tillstindshavarens uteslutande besittning i dagslaget
inte géller innehavare av taxitrafiktillstind har innehavarna av taxitrafiktillstand inte heller
nagon skyldighet att foga ett fordon till sitt taxitrafiktillstind. Sdvida skyldigheten att registrera
sitt fordon i trafiktillstindshavarens uteslutande besittning framéver kommer att gélla dven
innehavare av taxitrafiktillstind ska ocksd anslutningsskyldigheten gélla innehavare av
taxitrafiktillstdind. Om taxitrafiktillstindet &r knutet till fordonet blir polisens
landsvigskontroller avseviart mer effektiva, da tillstindshavarens (och tillstandets)
grunduppgifter direkt kan ses i registret. Likasa, om ett fordon som inte alls &r anslutet till ndgot

25 Till skyldigheten hénfor sig dven s.k. ERRU-informationsutbyte, 2016/480 bilaga II: ERRU-
funktioner.

26 https://www.traficom.fi/sv/aktuellt/utovare-av-gods-och-busstrafik-anslut-fordon-till-trafiktillstandet-
i-den-nya-tjansten.
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giltigt taxitrafiktillstind verkar inom taxitrafiken vore det betydligt lattare att rikta tillsynen och
kontrollen mot sddana svarttaxibilar.

Trots att man for ndrvarande som taxi kan anvidnda ett fordon som &r anmélt som
tillstdndspliktigt men som inte behdver anslutas till nagon tillstdndshavare, sé var det i slutet av
mars 2023 bara under cirka fem procent av dgarna och innehavarna av de taxibilar av
personbilsmodell som upptagits i registret som inte hade nigon klar koppling till ett
taxitrafiktillstind.?” Vid jamforelsetidpunkten motsvarade fem procent drygt 600 fordon.
Baserat pa resultaten fran den marknadsuppfoljning som Transport- och kommunikationsverket
genomfort visar arsuppfoljningsuppgifterna for 2022 att 365 tillstdndshavare i taxitrafiken hade
anvint sig av ett fordon som ocksd anvidnds av nagon annan tillstindshavare. Av de
tillstindshavare som besvarat enkdten hade saledes cirka sex procent haft en koppling till ett
fordon som hade anvints av tvé eller flera foretag. Enligt de uppgifter for manadsuppfoljning
som formedlingscentralerna och de stora taxiforetagen har ldmnat in under 2022 och 2023
utgjorde de fordon som anvénts av flera tillstaindshavare 7,5—13 procent av alla anmélda fordon
och cirka 1 400-2 070 aktorer hade koppling till ett fordon som ocksé anvindes av ndgon annan
aktor. Utgéende fran uppgifterna for marknadsuppfoljning kan man dock inte utreda huruvida
fordonet kontinuerligt har anvénts av olika tillstdndshavare for bedrivande av yrkesmaéssig trafik
eller om fordonet har bytt innehavare under arets géng. Det torde inte vara sérskilt vanligt att
samma bil anvénds samtidigt av tva eller fler tillstdndshavare, eftersom olika tillstindshavare
naturligtvis ocksé ska skdta bilens interna identifieringsméirkning (tillstindshavarens namn och
kontaktuppgifter), prisangivelser och betalningsterminaler. Eftersom lagen i dagsldget inte
medfor nagon skyldighet att ansluta taxitrafiktillstdndet till ett fordon sa kan man inte uppskatta
nagra exakta siffror.

2.4.3 Offentliga uppgifter om trafiktillstaind

Transport- och kommunikationsverket erbjuder for ndrvarande en elektronisk tjanst ddr man
kan kontrollera offentliga trafiktillstindsuppgifter. Tjdnsten ger uppgifter om giltiga person-,
gods- och taxitrafiktillstind som beviljats i Finland samt om anmélningar om bedrivande av
gods- och taxitrafik. Tjansten dr avgiftsfri och inloggningen gors via Transport- och
kommunikationsverkets webbplats.”® Anvéndningen av tjdnsten forutsétter inloggning i
Transport- och kommunikationsverkets tjanst Mina drenden samt stark autentisering t.ex. med
bankkoder. Sokningar kan goras pa tillstindshavarens namn, foretagets FO-nummer eller
tillstdndsnummer.

I Transport- och kommunikationsverkets tjdnst kan man ocksa kontrollera fordonets uppgifter.
I tjéinsten kan man avgiftsfritt med hjélp av registreringstecken eller chassinummer soka bl.a.
tekniska uppgifter, besiktningsuppgifter och skatteuppgifter for alla fordon som registrerats i
trafik- och transportregistret. S6kningar efter uppgifter om ett fordons édgare eller historik ar
avgiftsbelagda. 1 de wuppgifter som visas ingar dven uppgifter om fordonets
anvindningsédndamal. Vid bedrivande av tillstandspliktig trafik ska anvidndningsdndamalet
anges som “tillstdndspliktigt”.

27 Transport- och kommunikationsverket, Ldagesbild éver marknaden for taxitrafik. Publicerad
28.6.2023.

28 Tjénsten kan nds via Traficoms webbplats pa adressen
https://www.traficom.fi/sv/transport/vagtrafik/buss-och-taxipassagerare/offentlica-uppgifter-om-
trafiktillstand.
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Om trafiktillstind och fordon i fortsdttningen var kopplade till varandra i trafik- och
transportregistret, kunde man utvidga dven det offentliga registret. Kommunikationsministeriet
har tillsammans med Transport- och kommunikationsverket utrett mojligheten att forbéttra
passagerarnas sikerhet genom att utvidga den offentligt tillgdngliga informationen om dem som
bedriver taxitrafik. Da kunde d4ven en konsument genom en elektronisk offentlig forfragan, t.ex.
med hjélp av ett fordons registreringstecken, kontrollera huruvida fordonet har anmalts for
anviandning i taxitrafik, vilket foretag som bedriver taxitrafik med fordonet i friga och om
aktdren har ett giltigt taxitrafiktillstind. Samma uppgifter kan ockséd kontrolleras i fraga om
andra trafiktillstand.

2.4.4 Taxibilarnas registreringsskyltar

I Finland finns ingen sirskild fargad registreringsskylt for taxibilar (taxiskylt), utan de fordon
som anvénds i taxitrafik i Finland har vanliga registreringsskyltar for fordon. I Finland kan man
alltsd inte identifiera huruvida ett fordon anviands for taxitrafik utgdende fran egenskaper hos de
fysiska registreringsskyltarna. I dagsldget kdnner konsumenterna igen ett fordon som taxi pa
basis av savil taxilyktan som de uppgifter om priser och tillstand som visas i fordonet och ibland
ocksé pa tejpningen av fordonet.

En separat taxiskylt anvidnds bland annat i Sverige. I Sverige fungerar taxiskylten som ett tecken
pa att det pda myndighetens végnar eller annars har kontrollerats att aktdren inom taxitrafik
uppfyller vissa kriterier for att taxiskyltarna ska ha kunnat Gverldmnas for fordonet.
Taxiskyltarna gor det ldttare att urskilja taxibilarna frén den &vriga trafiken pa samma sétt som
en taxilykta, men sannolikt pa ett &nnu mer sakert sitt, eftersom det dr en myndighet som ldmnar
ut taxiskylten medan en tillstindshavare kan kdpa en taxikupa utan ndgon myndighetskontroll.
Anviéndningen av taxiskyltar bor 6vervakas for att sikerstilla att forutsédttningarna kvarstar och
forhindra missbruk av registreringsskyltarna samt for att sidkerstélla att taxiskylten &r en klar
signal till konsumenterna att taxiforetaget skoter sina ataganden. Syftet med denna
regeringsproposition ar att oka fortroendet for taxibranschen och att forbéttra mojligheten att
tillforlitligt identifiera taxibilar med hjilp av taxiskyltar stoder detta mal. Dock maste man
genom effektiv dvervakning och sanktioner se till att taxiskyltarna missbrukas sa lite som
mojligt. Missbruk skadar det fortroende som taxiskyltarna ger.

I Finland existerar inga forvaltningsprocesser eller bestimmelser med stdd av vilka sérskilda
taxiskyltar kunde beviljas eller anvindningen av dem kunde &vervakas. Av denna anledning
uppstar det for ndrvarande inga kostnader relaterade till taxiskyltar for myndigheterna och
aktdrerna i branschen i Finland och inte heller ndgon administrativ borda i anslutning till
skyltarna. Finlands nuvarande modell dir taxibilar anvénder vanliga registreringsskyltar &r
administrativt sett enkelt for alla parter. Det gor det mojligt att anvinda ett fordon i taxitrafik
utan att byta registreringsskyltar och utan de direkta och indirekta kostnader for samhéllet som
ett byte innebdr. Detta litta forfarande gor det lattare att borja bedriva taxitrafik, men taxibilarna
kan inte sérskiljas fran det ovriga trafikflodet med hjélp av sina registreringsskyltar. I Finland
ska en taxi registreras for tillstdndspliktig anvéndning, vilket innebdr att &dgaren eller
innehavaren gor en anmélningspliktig dndringsregistrering. I samband med detta kontrolleras
dock inte giltigheten for det trafiktillstind som mojliggor taxitrafiken. En &ndring som innebér
att fordonet ska vara forsett med taxiskyltar kraver en ny form av d@ndringsregistrering relaterad
till registreringsskyltarna, dir dven trafiktillstandets giltighet kontrolleras. For att den kénsla av
trygghet som taxiskyltarna ger konsumenterna ska bevaras maste regleringen av dvervakningen
av anvandningen av taxiskyltar och sanktioner vid missbruk vara effektiv och verkningsfull.

I Finland saknas praktisk erfarenhet av sddan verksamhet som skulle vara direkt jaimforbar med
beviljande och Overvakning av taxiskyltar. For diplomatbruk beviljas visserligen bla
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registreringsskyltar, men dessa dr fa till antalet och beviljandeforfarandena ar exceptionella.
Diplomatskyltar beviljas pd ansokan av en utlindsk beskickning och baserat pé
utrikesministeriets forordande direkt av Transport- och kommunikationsverket. Inte heller
Overvakningen av diplomatskyltarna dr nadgot som sysselsitter de finldindska myndigheterna.
Forfarandena kring diplomatskyltarna &r alltsé inte ett bra jimforelseobjekt, &ven om det kan
téankas finnas skenbara tangeringspunkter. En jamforelse bor goras mellan nulédget, dér detta inte
alls forekommer, och malbilden, dér en helt ny myndighetsverksamhet har skapats. Om
taxiskyltar ska regleras i den finska lagstiftningen krivs det att det utfirdas bestimmelser om
overlamnande, montering, anvindning och 6vervakning av skyltarna och att bestimmelserna
genomfors. Genomforandet och i synnerhet en effektiv kontroll forutsitter dndringar eller
tilligg 1 de nuvarande myndigheternas, sdsom Transport- och kommunikationsverkets och
polisens, verksamhetsprocesser och informationstekniska 16sningar.

I nuldget finns bestdmmelser om registreringsskyltar och registreringstecken i 99 § i
fordonslagen (82/2021), enligt vilken ndrmare bestimmelser om oOverlimnande av
registreringsskyltar, registreringstecknets innehdll, registreringsskyltarnas farg och
faststéllande av registreringstecken fér utfirdas genom forordnmg av statsradet. Transport- och
kommunikationsverket far meddela nérmare foreskrifter om de blanketter som anvénds vid
registreringen samt om registreringsskyltarnas métt och andra tekniska egenskaper. I paragrafen
foreskrivs dessutom om de registreringsskyltar som dverldmnas da ett fordon registreras forsta
géngen eller pastills, med det registreringstecken som identifierar fordonet. I samband med den
forsta registreringen ges fordonet automatiskt en sa kallad EU-skylt med foljande lediga
registreringsnummer. For nya forhandsanmélda fordon levereras skylten redan i samband med
importen, men registreringsskylten kan ockséd fas fran en besiktningsstation som skoter
registreringar i samband med den fOrsta registreringen. Registreringsskylten for ett begagnat
fordon kan &dndras av olika orsaker. Till exempel om en registreringsskylt eller
registreringsskyltarna blir stulna bér man byta registreringstecken varvid foljande lediga
registreringstecken ges och bytet behandlas vid ett besiktningsstille som utfor registreringar.
Man kan ocksa ansdka om en avgiftsbelagd specialskylt for fordonet eller om en extraskylt hos
Transport- och kommunikationsverket. En specialskylt dr en registreringsskylt med den
sokandes egen bokstavs- och sifferkombination och en extraskylt dr fordonets tredje skylt, om
till exempel en cykelstillning som monteras pa dragkrok ticker fordonets ursprungliga skylt.
Skyltarna hamtas ut frén ett besiktningsstille som utfor registreringar. Taxiskylten vore en
exceptionell registreringsskylt som bestélls och byts ut for ett fordon som redan har fatt en
vanlig registreringsskylt.

I 100 § i fordonslagen foreskrivs det om fastsdttning av registreringsskyltar.
Registreringsskyltarna for ett fordon fér inte féstas pa fordonet fore fordonets forsta registrering.
Paragrafen innehaller dessutom ndrmare bestimmelser om bl.a. antalet registreringsskyltar och
deras placering pa fordonet samt skyltarnas synlighet. Enligt paragrafen far nédrmare
bestimmelser om fastséttning av registreringsskyltar utfdrdas genom forordning av statsradet.
Bestdmmelser om anvindningen av registreringsskyltar finns 1 101 § i fordonslagen. Enligt
paragrafen far det pé ett fordon inte féstas andra registreringsskyltar eller forflyttningsmérken
an de som hor till fordonet och inte heller andra sadana skyltar eller bokstavs- eller
sifferkombinationer som pa ett vilseledande sétt paminner om en registreringsskylt, ett
registreringstecken, ett forflyttningsmérke eller nidgon annan stats nationalitetsbeteckning.
Paragrafen innehaller ocksd bestimmelser om anvéindning av tillfalliga skyltar och om att
skylten utan svarighet ska kunna lésas i trafiken. I 194 § 1 mom. 4 punkten i fordonslagen har
det foreskrivits om botesstraff for brott mot ovan ndmnda bestimmelser. De ovannidmnda
bestammelserna bor ocksé gélla taxiskyltar och missbruk av dessa, dvs. en taxiskylt ska bara fa
anviandas om de fOrutséttningar som foreskrivits for anvindningen av en taxiskylt uppfylls.
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Overvakning av taxiskyltar infor ett nytt element i &vervakningen av taxitrafiken.
Overvakningen av taxiskyltar bor genomforas som en del av den nuvarande
trafikdvervakningen och da ett fordon som anvénds i taxitrafik, dvs. i tillstandspliktig trafik,
visas upp for periodisk besiktning. I den arligen aterkommande periodiska besiktningen
kontrolleras i huvudsak att de fordonstekniska kraven men ocksa att andra krav uppfylls.
Exempelvis i enlighet med 153 § i fordonslagen far besiktning inte slutforas, om ett fordon har
belagts med anvindningsforbud av den orsaken att betalningen av skatter eller avgifter for
fordonet har forsummats eller att forsdkringsplikten har forsummats. I dessa situationer
Overvakas i samband med den periodiska besiktningen det anvdndningsforbud som det
foreskrivs om 1 paragrafen. Uppgiften om anviandningsforbud kan ses i trafik- och
transportregistret och kan entydigt konstateras i informationssystemet. I paragrafen foreskrivs
det ocksa om undantag, om hur man vid behov kan bevisa att premier eller skatter har betalats.
I dagslédget granskas inte bestimmelserna som géller trafiktillstdnd i samband med de periodiska
besiktningarna, varfor bestimmelser som hidnfor sig till forutsdttningarna for taxiskyltar
tematiskt sett innebér helt nya uppgifter som ska kontrolleras vid besiktningen. Centralt med
tanke pd Overvakningen &ar ocksa att de myndigheter som Overvakar trafiken (Polisen,
Grénsbevakningsvésendet, Tullen) i trafikvervakningen litt kan identifiera de taxiskyltar (dvs.
taxibilar), for vilka forutsittningarna for att anvidnda skyltarna av en eller annan orsak inte
uppfylls. Det behovs en modell déir de taxibilar som har taxiskyltar men som inte ldngre
uppfyller forutséttningarna for dessa direkt med stod av lagen forsétts i anvandningsférbud.
Anvéndningsforbud for fordonet om forutséttningarna for taxiskyltar inte langre uppfylls skulle
fungera som ett preventivt element och samtidigt bidra till en effektiv dvervakning genom att
ge en mojlighet att ingripa om taxiskyltarna missbrukas. Tillsynsmyndigheterna bor bedoma
behovet av att inom ramen for bestimmelserna utveckla dndamaélsenliga metoder for hur
overvakningen ska skotas i praktiken.

Transport- och kommunikationsverket ansvarar for registreringen av fordon i Finland och later
tillverka de officiella registreringsskyltarna. En leverantor av skyltarna skaffas for viss tid via
offentlig upphandling och skyltleverantoren levererar alla olika skylttyper. For nirvarande
tillverkas totalt 28 olika skylttyper som har olika egenskaper, sdsom férg och storlek. Skyltens
bottenfiarg for de olika skylttyperna &r vit, gul, svart och bla. Ett enskilt fordons skylttyp
faststdlls huvudsakligen utifrdn fordonsklassen, men storleken p& platsen for
registreringsskylten paverkar ocksa vilken skylt som krévs. Genom konkurrensutséttning har
Transport- och kommunikationsverket lyckats hélla priset pa registreringsskyltar pa en moderat
niva. Taxiskyltar har inte beaktats vid upphandlingen nér skyltleverantdren valts, och eftersom
olika fordonsklasser far anvindas som taxibilar bor ockséa taxiskyltarna finnas att f4 for alla
fordonsklasser. Detta krav bor beaktas nédr ndsta skyltupphandling genomfors i det fall att
taxiskyltar tas i bruk i Finland. Verkets nuvarande upphandlingsavtal f6r skyltar upphor 2026
och det nya avtalet ska konkurrensutsittas sa att det trider i kraft den 1 januari 2027.

Foérsvarsmaktens fordon (militirfordon) och fordon som ir registrerade pa Aland har sina egna
skyltar som inte regleras i fordonslagen.

2.5 Information om priser

Konsumenternas fortroende for taxibranschen &r ocksa starkt kopplat till prisernas
tillforlitlighet. I marknadsmaéssig trafik kan taxiresor prisséttas fritt, det vésentliga ar att det
tydligt informeras om prisuppgifterna innan resan pabdrjas. Oenighet om priset och bedrigligt
forfarande ndr det géller prissittningen &r ett av de vanligaste anledningarna till
konsumentklagomal till Konkurrens- och konsumentverket som géller taxibranschen.
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Enligt 152 § 1 mom. i lagen om transportservice ska en tillstindshavare som tillhandahaller
persontrafik samt den som tillhandahaller formedlingstjdnster innan en taxiresa inleds eller
bestéllningen bekriftas informera konsumenten om resans totalpris inklusive skatt eller, om ett
exakt pris inte kan anges i forvig, grunderna for prissittningen inklusive skatt. Totalpriset eller
grunderna for hur priset bestims ska anges péd ett tydligt, entydigt och for konsumenten
lattforstaeligt sétt. Prisuppgifterna ska ldggas fram pé ett saddant sétt att de &r lattillgdngliga for
konsumenten innan resan borjar.

I 3 mom. foreskrivs det ocksa om priset pa en exempelresa. Om inget fast pris har avtalats for
en taxiresa som erbjuds en konsument, ska en tillstindshavare som tillhandahaller persontrafik
informera passageraren om priset pd en exempelresa innan taxiresan borjar. Priset pa en
exempelresa dr priset inklusive mervérdesskatt pd en resa pa 10 kilometer som varar 15 minuter.
Aven priset pa exempelresan ska liggas fram pa ett sddant sitt att det ar lattillgangligt for
passageraren innan resan borjar. Momentet innehdller ocksa bestimmelser om Transport- och
kommunikationsverkets befogenhet att meddela ndrmare foreskrifter om hur prisuppgifterna
och priset pa exempelresan ska anges och héllas synliga. I lagen om transportservice har inte
uppstéllts nagra direkta pafoljder i det fall att informerandet om prisuppgifterna ir i strid med
vad som anges i 1 och 3 mom. eller i dvrigt bristfalligt.

Skyldigheten att ge prisuppgifterna och priset pd en exempelresa har foreskrivits for
tillstandshavaren och den som tillhandahaller formedlingstjanster. For taxiforarens del har det
inte uppstéllts nadgon skyldighet att informera om priset. I frdga om forhandsbestéllda resor
bestidms priset i enlighet med det som anges i mobilappen eller nigon annan bestillningskanal
eller i tillstindshavarens separata prislista och priset meddelas antingen i appen eller pa
taxiforetagets webbplats. Da resan bestills pad forhand forbinder konsumenten sig till
tjdnsteleverantorens prissittning, varvid konsumenten borde ha en uppfattning om priset redan
nér han eller hon sétter sig i bilen om priset har avtalats pa férhand eller om grunderna for hur
priset faststdlls om det dr friga om en skjuts med rorligt pris. I dessa situationer &r forarens
ansvar for att informera om prisuppgifterna inte lika centralt som nér det handlar om en resa
som inte bestillts pa forhand.

Att priset och prisuppgifterna noga anges ar viktigare nir det handlar om resor som inte bestéllts
pa forhand, dvs. en taxi som man tar direkt pa gatan eller fran en taxistolpe. Vid resor som tas
fran gatan eller en taxistation s verkar man utan formedlingstjanst, varvid det dr vasentligt
huruvida prisuppgifterna finns tydligt framlagda i det fordon som fungerar som taxi, om man
pa forhand muntligt kan avtala om priset med foraren eller om foraren uppger grunderna for hur
priset faststélls. I dagslidget har ansvaret for att informera om prisuppgifterna bara alagts
tillstandshavaren och den som tillhandahaller formedlingstjénsten.

Transport- och kommunikationsverket har med stéd av 151 § 3 mom. i lagen meddelat en
kompletterande foreskrift om meddelande av taxiresans uppgifter till passageraren och
synlighallande av prisuppgifterna.?’ Enligt foreskriften ska prislistan innehalla det géllande
priset pa resan eller de géllande grunderna for prissittningen sa att prissédttningen framgar av
prislistan pé det sitt som avses i 152 § 1 mom. i lagen om transportservice. Enligt foreskriften
ska passageraren pa begiran ocksa informeras muntligt om priset eller grunderna for

prissdttningen. Prislistan ska visas i det bakre sidofonstret pa fordonets hogra sida, pa nagot
annat stélle pa fordonets hogra sida eller annars pé ett stélle som kan ses frén fordonets hogra

2 Foreskriften om meddelande av taxiresans uppgifter till passageraren och synlighéllande av
prisuppgifterna har uppdaterats (TRAFICOM/690724/03.04.03.00/2024).
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sida sa att passageraren létt kan uppticka den utanfor fordonet. I foreskriften foreskrivs ocksa
om bl.a. de ikoner som fér anvindas i prislistan, prislistans storlek, farg och placering samt om
information om priset pd en exempelresa. Foreskriften géller dock endast taxiresor fran en
taxistation eller taxistolpe samt andra resor som inte bestillts eller reserverats i forvag.

Mer problematiska med tanke pé pristransparensen och konsumenternas tillrdckliga tillgang till
information &r just de resor som inte har bestéllts i forvdg. I dessa situationer bor man genast
kunna ingripa vid missbruk, t.ex. genom en av polisen paford avgift for trafikforseelse. Att
prislistan saknas eller dr oklar dr den tredje vanligaste bristen i taxifordon som framkom i
overvakningen pé féltet. Det kommer ocksa in en avsevdrd méngd konsumentklagomal som
géller oklarheter i prissittningen. En dndring av lagstiftningen till denna del forbéttrar ocksé
polisens mojligheter att ingripa om prislistan fattas eller &r oklar och sporrar foretagarna att se
till att saken 4r i sin ordning om deras forare ocksé kor resor som inte bestéllts i forvag.

I frdga om resor med rorligt pris ska dessutom en taxameter som uppfyller kraven i lagen om
matinstrument anvéndas for att faststdlla priset. Enligt lagens 152 § 2 mom. géller att om inget
fast pris har avtalats for en taxiresa som erbjuds en konsument, ska resans pris grunda sig pa
den tillryggalagda strickan och den tid som anvénts for resan och en taxameter som uppfyller
kraven i lagen om mitinstrument ska anvindas for att bestimma priset. For resan kan det
dessutom tas ut en separat grundavgift och andra tilliggsavgifter, som passageraren pa forhand
kéanner till. De grunder f6r bestimmande av priset som anvénds nér priset bestdms far inte dndras
under taxiresan.

Anvindningen av taxameter vid resor med rorligt pris ligger i praktiken pa forarens ansvar,
eftersom foraren dr den som befinner sig i fordonet tillsammans med konsumenten. I nuldget
innehéller lagen om transportservice inga bestimmelser om paféljder i det fall att foraren inte
anvénder taxameter som grund for faststdllandet av priset for resor med rorligt pris eller 1 ovrigt
agerar 1 strid med bestimmelserna i 2 mom. Lagens krav pa att taxameter ska anvindas som
grund for att faststélla priset dr entydigt.

2.6 Fel och pafoljder

Taxiforetagaren ansvarar for att resan skots pé ett korrekt sitt. Lagen innehéller inga separata
bestimmelser om forsening eller fel i taxitjinster, varfor man i bedémningen av fel i tjinsten
antingen tillimpar allménna avtalsrittsliga och konsumentrittsliga principer, pafoljder enligt
lagen om transportservice eller, i vissa fall, strafflagens bestimmelser. Taxiforetagaren ansvarar
for att resan skots pa ett korrekt sitt och om priset t.ex. inte motsvarar det 6verenskomna eller
om servicen i vrigt inte motsvarar det som kunden generellt sett kan férvinta sig kan det handla
om ett fel och konsumenten kan vara beréttigad till gottgorelse. I vissa situationer kan det ocksa
vara fraga om en straffrittslig pafoljd, om verksamheten uppfyller kdnnetecknen for t.ex.
(lindrigt) bedrégeri eller betalningsmedelsbedrageri.

Oenighet om priset och bedrigligt forfarande géllande prissittningen dr en av de vanligaste
anledningarna till konsumentklagomadl till Konkurrens- och konsumentverket nédr det giller
taxibranschen. Enligt verkets utldtande kan inkluderandet av sanktioner i prissittningen sporra
tillstandshavare och forare att se till att prisuppgifterna dr korrekta, vilket ocksa forbattrar
konsumenternas stillning. Lagstiftande om avgifter for trafikforseelse dr dock inte det enda
sattet att ingripa i forsummelser.

Bestimmelser om paforande och verkstillande av avgift for trafikforseelse finns i
vagtrafiklagen. I 160 § 4 mom. i vigtrafiklagen foreskrivs det att avgift for trafikforseelse inte
far péaforas, om vigtrafikanten misstinks for samma gérning i en forundersdkning, en
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atalsprovning eller ett brottmal som behandlas i domstol, végtrafikanten for samma gérning har
meddelats en lagakraftvunnen dom eller paforts straff eller viagtrafikanten missténks for ett brott
som begétts genom samma gérning. Ocksa inom taxiverksamhet kan man gora sig skyldig till
de brott som avses i strafflagen, varvid pafdljden inte faststdlls genom avgifter for
trafikforseelse utan genom straffrattsliga sanktioner. Till exempel &dr det enligt 36 kap. 1 § 1
mom. i strafflagen frdga om bedrégeri nér en person for att bereda sig eller nagon annan
orittmitig ekonomisk vinning eller for att skada ndgon annan, genom att vilseleda eller utnyttja
misstag, formér ndgon att gora eller underlata ndgot och dérigenom orsakar ekonomisk skada
for den som misstagit sig eller den vars intressen han kunnat férfoga 6ver och enligt 37 kap. 8
§ 1 mom. 1 punkten i strafflagen ar det friga om betalningsmedelbedrdgeri ndr nagon for att
bereda sig eller ndgon annan oréttmaitig ekonomisk vinning anvénder ett betalningsmedel utan
tillstdnd av dess lagliga innehavare, med Gverskridande av den ritt tillstdndet ger honom eller
henne eller annars utan laglig ritt. Om foraren eller tillstindshavaren under taxiresan eller efter
att den har avslutats t.ex. ndr priset faststills eller betalkortet debiteras stravar efter att avsiktligt
vilseleda konsumenten for att sjdlv fa ekonomisk vinning, ska dessa gidrningar beddmas i
enlighet med strafflagen.

Konkurrens- och konsumentverket har ockséd sammanstillt ett heltickande informationspaket
pa sin webbplats om fel i taxitjénst och tillvigagingssatt i felsituationer ur ett konsumentréttsligt
perspektiv.’? Foretaget ansvarar for fel i taxitjdnsten om tjénsten till sitt innehall, utforande eller
resultat inte motsvarar det som kan anses ha avtalats. Till exempel om taxin anlédnder vid en
annan tidpunkt &n avtalat, den inte alls anlédnder eller taxins utrustning avviker frén det som
avtalats. Det hér géller ocksé om tjénsten inte har utforts professionellt och omsorgsfullt med
beaktande av passagerarens intressen eller foraren har valt en rutt som inte var andamaélsenlig
ur passagerarens synvinkel, om tjdnsten inte motsvarar det passagerare i allminhet har
anledning att forutsitta i samband med taxitjdnster, om tjdnsten inte motsvarar de uppgifter som
angetts i marknadsforingen och man har kunnat anta att uppgifterna paverkar bestéllarens
beslutsfattande eller om foretaget har forsummat att ldmna sddana uppgifter som bestillaren
med fog kunde rdkna med att bli upplyst om eller tjdnsten inte stimmer Sverens med vad som
anges i lag, forordning eller en myndighets beslut. I 151 § 1 mom. i lagen om transportservice
anges de krav for taxitrafiken som stills pa tillstindshavaren och som tillstindshavaren svarar
for, sdsom t.ex. att foraren sékerstéller att passageraren tryggt kan ta sig in i och ut ur fordonet
och erbjuder den hjélp som behdvs och att foraren har tillricklig interaktionsférméga,
tillrickliga sprékkunskaper och tillrdcklig lokalkéinnedom om det huvudsakliga
verksamhetsdistriktet. Om till exempel ndgon av de forutsittningar som uppstills i 151 § 1
mom. inte uppfylls kan det vara fraga om fel i tjinsten och konsumenten kan vara beréttigad till
gottgorelse.

Aven om det i lagen om transportservice inte separat foreskrivs om pafoljder for alla eventuella
felsituationer har konsumenten mdjlighet och ritt att reklamera for att f& gottgorelse for ett
felaktigt forfarande. 1 fraga om taxitjanster kan konsumentens avtalspartner vara bade den
taxiforetagare som skoter transporten och den férmedlingscentral som formedlar bestéllningen.
Utgéngspunkten ar att taxiforetagaren ansvarar for att taxiresan skots pd korrekt sitt och
formedlingscentralen ansvarar for att formedlingsuppdraget skots omsorgsfullt.

Lagen om transportservice innehaller dessutom bestdmmelser om allminna pafdljder for
lagstridig verksamhet. Med stod av 245 § i lagen om transportservice kan tillstdndshavaren t.ex.
ges en vamning eller en anméirkning. Enligt paragrafen kan Transport- och

30 https://www.kkv.fi/sv/konsumentarenden/resor-och-inkvartering/taxiresor/fel-i-taxitjanst/.
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kommunikationsverket ge en anmaérkning eller varning till en tillstindshavare eller till
ansvarspersonen for tillstindshavaren om han eller hon pa annat sétt &n upprepade ganger eller
allvarligt har brutit mot bestimmelserna i denna lag eller foreskrifter som géller verksamhet
som avses 1 tillstdndet. Verket far utfdrda en varning, om en anmérkning med hénsyn till alla
faktorer som framgéar i drendet inte kan anses tillricklig. En varning ges skriftligt och en
anteckning om den gors i trafik- och transportregistret. I lagens 225 § foreskrivs det dessutom
om vite, hot om tvangsutférande och hot om avbrytande. Enligt paragrafen kan Transport- och
kommunikationsverket alagga den som bryter mot denna lag eller mot bestimmelser som
utfiardats eller fOreskrifter som meddelats med stod av lagen att rdtta till felet eller
forsummelsen. Beslutet kan forenas med vite eller med hot om att verksamheten kommer att
avbrytas helt eller delvis eller att den forsummade é&tgéirden kommer att vidtas pa den
forsumliges bekostnad.

1242 § i lagen om transportservice foreskrivs det ocksa om att ett tillstind eller godkdnnande
kan é&terkallas, &ndras eller begransas. Enligt paragrafen kan Transport- och
kommunikationsverket dndra eller begridnsa ett tillstind eller &terkalla ett tillstind om
tillstdndshavaren upprepade ganger eller allvarligt har brutit mot bestimmelserna i lagen om
transportservice eller foreskrifter som meddelats med stdd av den eller om det av ndgon annan
orsak finns grundad anledning att misstdnka att tillstindshavaren inte formar skota sin uppgift
enligt tillstdndet pa ett sikert satt. Ett tillstand far aterkallas endast om en lindrigare paf6ljd med
hinsyn till alla faktorer som framgér i drendet inte kan anses tillricklig. Innan verket fattar
beslutet ska det hora den tillstindshavare eller aktdr som utdvar sin verksamhet med stod av
beslutet om godkinnande.

2.7 Taxameter och uppgifter som ska samlas in om taxiresan
2.7.1 Taxametrar i lagen om transportservice

Lagen om transportservice innehéller for ndrvarande inget obligatoriskt taxameterkrav for alla
taxibilar. Kravet pé att anvinda en taxameter som uppfyller kraven i lagen om maétinstrument
beror pa hur priset pé resan faststills, dvs. pd huruvida det handlar om ett fast pris som avtalats
pa forhand eller om det handlar om en skjuts med rorligt pris. Enligt 152 § 2 mom. i lagen om
transportservice giller att om inget fast pris har avtalats for en taxiresa som erbjuds en
konsument ska resans pris grunda sig pa den tillryggalagda strickan och den tid som anvints
for resan och en taxameter som uppfyller kraven i lagen om métinstrument ska anviandas for att
bestdmma priset. Genom skyldigheten att anvénda en taxameter for skjutsar med rorliga priser
stravar man efter att sdkerstélla att priset grundar sig pa tillforlitlig matuppgift. Inte heller en
taxameter garanterar helt och héllet att det pris som tas ut av kunden ar helt korrekt, men det
minskar risken for bedrégeri.

I 15 a § i lagen om transportservice forutsétts dessutom att det i fordon for taxitrafik anvénds
taxameter som uppfyller kraven enligt lagen om métinstrument eller ndgot annat instrument
eller system som pé ett tillforlitligt sdtt och i elektronisk form samlar in de uppgifter som
ndrmare definieras i lagen for varje taxiresa. Insamlingen av uppgifter hinger ihop med
skattekontrollen och bekdmpning av den gra ekonomin och kravet pa att varje taxiresa ska lamna
ett s.k. jamforelsespar i elektronisk form. Insamlingen av uppgifter krdver dock inte en
taxameter i enlighet med lagen om métinstrument utan man har méjliggjort ett teknologineutralt
tillvigagangssatt for insamlingen av uppgifter, vilket ger utrymme for teknologisk utveckling
utan att binda bedrivandet av taxitrafik vid en enda typ av anordning om nadgon annan anordning
eller ndgot annat system ocksé kan producera de uppgifter som behovs i lika tillforlitlig form.
Det som dock i praktiken har visat sig vara ett problem é&r att 6vriga anordningar och system for
nirvarande dr mer inexakta och ldttare att manipulera dn en taxameter. Om fordonet inte har
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nagon taxameter &r det &tminstone i teorin mojligt att goéra korningar utan att
jamforelseuppgifter om dem registreras for t.ex. skattemyndigheterna. Dock kan man inte pé ett
palitligt sétt bedoma hur ménga av dessa s.k. svarta kdrningar som gors.

2.7.2 Uppgifter som samlas in av taxameter

Innan lagen om transportservicetradde i kraft méaste ett fordon som anvéndes i tillstdndspliktig
persontrafik ha en taxameter (1090/2002, 25 § 2 mom. i fordonslagen). I samband med att lagen
om transportservice tradde i kraft slopades kravet pa obligatorisk taxameter i alla taxibilar: syftet
var att sinka troskeln for att ta sig in i branschen och att mojliggora taxiverksamhet pé deltid, I
forarbetena till lagen om transportservice ansags taxametern utgora ett hinder for utvecklandet
av diverse tjénster till fast pris, och for att mojliggdra tekniska innovationer inom taxitrafiken
overgick man frin taxameterkravet till en mer teknologineutral reglering.

Nér taxametrarna slopades vid taxiresor till fast pris forutsattes ingen form av anordning som
samlar in eller lagrar information, varfor det for alla taxiresors del inte samlades in de uppgifter
som behdvs for skattekontrollen, eller atminstone inte i elektronisk form. Taxiforetaget kunde
ta emot resor till fast pris med kontant betalning, varvid uppgifterna om resan inte nédvandigtvis
registrerades i ndgot system eftersom lagstiftningen inte forpliktade till det. D& uppkommer
ingen information om resan som kan anvindas till stod for tillsynen. Taxiforetagen hade
visserligen redan da en lagstadgad skyldighet att inkludera dven kontantbetalningar i sin
bokforing, men utan tekniska verktyg var det mycket svart att dvervaka att det hir verkligen
gjordes.

For att sikerstilla att de uppgifter om taxiresor som samlas med tanke pa skattekontrollen ar
heltdckande och enhetliga beslutade man i den s.k. korrigeringsserie som géllde taxiregleringen
2020-2021 att lagen om transportservice skulle kompletteras med en bestimmelse om vilka
uppgifter som ska samlas in och lagras i frdga om alla taxiresor och vilken typ av anordningar
eller system som ska anvindas for detta &ndamél.' 1 15 a § i lagen om transportservice anges
de uppgifter om taxiresorna som ska samlas in med hjélp av taxameter eller ndgot annat
instrument. Enligt paragrafen ska foljande uppgifter samlas in i elektronisk form for varje
taxiresa: identifieringsuppgifter for fOretagaren, identifieringsuppgifter for fordonet,
identifieringsuppgifter for den forare som utfort korningen, tidpunkten for resan samt dess langd
och varaktighet samt uppgifter om resans pris och betalningssétt. Dessa uppgifter ska
automatiskt dverforas i elektronisk form till en databas som forvaltas av en tredje part. Denna
tredje part kan i princip vara vem som helst, men i praktiken har atminstone tillhandahallare av
formedlingstjanster och tillverkare av métanordningar i ndgon mén denna roll.

De uppgifter som samlas in inom ramen for den nuvarande lagstiftningen ar splittrade i fraga
om sin regionala och innehallsméssiga omfattning och av varierande kvalitet, vilket i stor
utstrickning beror pé att skyldigheten att ldmna uppgifter i praktiken bygger pa respektive
aktors tekniska forméga att producera de uppgifter som datainsamlingen fOrutsitter. Ett
forenhetligande av de tekniska kapaciteterna, t.ex. genom att infora obligatorisk taxameter,
kunde garantera att uppgifterna samlas in och dverfors pé ett mer enhetligt sétt.

Skattemyndigheterna kan i skattekontrollen anvinda sig av de uppgifter som sénts till dem som
taxametrarna har samlat in, och taxametern har dirfor ansetts forebygga grd ekonomi.
Uppgifterna registreras alltsé i taxametern sa att skattemyndigheten har mdjlighet att kontrollera

3I'RP 176/2020 rd.
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de betalningar som gjorts och tagits emot, samt den resa som fordonet har fardats, varvid
uppgifterna ocksa kan anvindas for att bedoma t.ex. ett eventuellt undanhéllande av inkomster.
Taxametern samlar ocksa in andra uppgifter 4n de som anges i denna lag, sasom fordonets totala
antal korda kilometrar. I yttrandena om beddmningspromemorian som géller taxiregleringen
konstaterades en fordel med taxametern vara att den fungerar som kassaapparat och att de
uppgifter som den samlar in kan vara till hjdlp for bl.a. foretagets bokforing, nér 16n eller
provision raknas och att taxametern dessutom pa ett tillforlitligt sétt lagrar fordonets totala korda
kilometrar. Nar det giller korningarna med taxin ska man dock kunna separera privata kdrningar
fran yrkeskdrningar som ar inkomstbringande. Ett taxiforetag kan dra av mervérdesskatt som
ingér i anskaffnings- och driftskostnaderna for fordonet endast till den del som fordonet anvénds
for yrkesméssig persontransport. Foretagaren maste t.ex. med hjilp av en kdrdagbok kunna visa
vilken andel av de kilometrar som korts med fordonet som &r yrkesmissig persontransport. Nar
foretaget anvénder sig av taxameter och kvittoskrivare fungerar rapporten som den ger ocksé
som kdrdagbok.

2.7.3 Taxameter i bekdmpningen av gra ekonomi

Viktiga med tanke pa bekdmpningen av grd ekonomi &r i synnerhet de skatteintéikter som i
dagslédget gar forlorade. I den intensifierade 6vervakning av taxibranschen som genomfordes
mellan varen 2021 och september 2022 hittade Skatteforvaltningen inkomster till ett virde av
totalt 8,7 miljoner euro som ldmnats utanfor beskattning, andra felaktigheter som paverkade den
beskattningsbara inkomsten till ett virde av 4,3 miljoner euro samt svarta 16ner som uppgick till
néra 3 miljoner euro.’? Ett typiskt sitt att skattefuska &r att inte ta upp forséljning som betalats
kontant i foretagets bokforing eller att t.ex. helt lata bli att bokfora kdrningarna under nédgon
ménad. Taxametern kan ocksd uppsétligen anvindas felaktigt sd att den fOrsidljning som
registreras i bokforingen blir mindre &n den i verkligheten &r. Overvakningen omfattade totalt
cirka 850 taxiforetag, forare och bokforingsbyraer som valts ut baserat pa en riskanalys. Den
graa ekonomins ekonomiska vérde dr i verkligheten sannolikt &nnu storre.

Ocksé innan lagen om transportservice tradde i kraft, genomforde Skattefoérvaltningen projekt
for att kontrollera taxibranschen 2015-2017, och i drygt 300 utférda skattegranskningar
noterades brister i 6ver 60 procent av de granskade foretagen.?® Viktiga observationer relaterade
till gra ekonom, sdsom undanhallande av inkomster, framkom i cirka 30 procent av de granskade
fallen. De mest typiska forseelserna var att man undanhdll inkomster och inkluderade privata
kostnader i bokforingen. En obligatorisk taxameter forhindrar alltsé inte grd ekonomi, men
underléttar kontrollen i efterhand och insamlingen av uppgifter om taxiresan. Den gré ekonomin
ar dock ett mycket vidare fenomen som beror andra aspekter &n taxametrar.

I sitt remissyttrande i samband med bedomningspromemorian om taxiregleringen konstaterade
Skatteforvaltningens kundrelationsenhet (”Skatteforvaltningen”) att trots att det i
beddmningspromemorian star inskrivet att den nuvarande lagstiftningen ser till att alla taxiresor
lamnar ett s.k. jimforelsespar i elektronisk form, s& motsvarar detta inte Skatteférvaltningens
erfarenheter av tillsynen 6ver taxibranschen. Typiskt for den gra ekonomin &r att dessa uppgifter
saknas och att de ocksa har kunnat forstoras. Skatteforvaltningen papekade ocksé att uppgifterna

32 Skatteforvaltningens meddelande (2022): Taksialan tehovalvonta paljasti 8,7 miljoonaa euroa
kirjanpidon ulkopuolelle jddneitd tuloja — Verohallinto toivoo lakimuutosta, Taksialan tehovalvonta
paljasti 8,7 miljoonaa euroa kirjanpidon ulkopuolelle jddneitd tuloja — Vero-hallinto toivoo
lakimuutostaPublicerat den 26 oktober 2022.

33 Skatteforvaltningen (2016): Verohallinto on paljastanut harmaata taloutta taksitoimialan
tehovalvonnassa. Publicerad 15.11.2016.
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om antalet kdrningar som gjorts med fordonet utanfor taxiverksamheten, dvs. det totala antalet
korda kilometrar, ocksd &r nyttig information i bekdmpning av den grd ekonomin och i
skattekontrollen och av denna anledning bér man i man av mdjlighet ocksé utreda anvandningen
av taxametrar for att mojliggora detta. Skatteforvaltningen konstaterade dnda att det ocksa ar
typiskt att aktdrer inom den grda ekonomin medvetet och avsiktligt inte anvinder taxameter,
och det ér inte alltid friga om ett tillfédlligt agerande. Anvéndningen av taxameter kunde minska
den grd ekonomin och underlitta kontroll i efterhand, men inte heller detta forhindrar
kringgdendet av skatt.

2.7.4 Plattformsoperatorernas skyldighet att lamna uppgifter

Virt att notera dr dessutom att de plattformsbolag som verkar pa taximarknaden via en app (s.k.
rapporteringsskyldiga plattformsoperatdrer) numera ar tvungna att ldmna uppgifter till
Skatteforvaltningen ocksd i och med de separata bestimmelserna om Oppenhet i
beskattningen.>* Den rapporteringsskyldiga plattformsoperatérens skyldighet att lamna
uppgifter i skattefragor bygger pa Europeiska unionens direktiv (EU) 2021/514 om andring av
direktiv 2011/16/EU om administrativt samarbete i friga om beskattning (nedan DAC7-
direktivet).>> Omsorgs- och registreringskraven for de plattformsoperatorer som avses i DAC7
-direktivet har satts i kraft genom lagen om skyldighet for aktorer inom digital
plattformsekonomi att limna upplysningar i friga om beskattning (1267/2022), genom att en ny
17 £ § inforts 1 lagen om beskattningsforfarande (1558/1995) samt genom att direktivets
verkningar beaktats dven i ovrig lagstiftning. Syftet med DAC7-bestimmelserna &r att gora
beskattningen mer transparent i friga om den afférsverksamhet som sker pa digitala plattformar.

Plattformsoperatdrer ska samla in de uppgifter som lagen forutsitter om berérd verksamhet som
fysiska personer och enheter tillhandahallit via plattformar som de administrerar samt styrka att
de uppgifter som anméls ar korrekta. En upplysningsskyldig plattformsoperator ska arligen
informera Skatteforvaltningen om de séljare som anvént plattformen och berdrda verksamheter
som dessa bedrivit och om de ersittningar som betalats for dessa. Med berord verksamhet avses
forséljning av varor och tjénster och uthyrning av fast egendom och trafikmedel. Lagen om
upplysningsskyldigheten for plattformsoperatorer tradde i kraft i januari 2023, varfor de forsta
uppgifterna frdn 2023 rapporterades i januari 2024.

2.7.5 Kraven i lagen om métinstrument och direktivet om métinstrument

Pa taxametrar tillimpas direktiv 2014/32/EU (direktivet om métinstrument) och taxametrar
maste uppfylla kraven i direktivet.’¢ Taxametrar hor enligt artikel 2.1 i 2014/32/EU till de
matinstrument som faller inom direktivets tillimpningsomrade.

I direktivet om métinstrument foreskrivs det hurdana métinstrument som fér tillhandahéllas och
tas 1 bruk pa den inre marknaden. Enligt artikel 3 i direktivet far medlemsstaterna, i de fall de
anser det vara befogat, foreskriva om anvéndningen av métinstrument for métfunktioner som
avser allmént intresse, folkhilsa, allmén sékerhet, den allminna ordningen, miljoskydd,
konsumentskydd, uttag av skatter och avgifter och handel pé lika villkor. Om medlemsstaten
har beslutat forutsétta anvéindning av ett sadant métinstrument som avses i forordningen for en

34 Skatteforvaltningens anvisning
https://www.vero.fi/sv/Detaljerade_skatteanvisningar/anvisningar/209369/upplysningsskyldigheten-for-
rapporteringsskyldiga-plattformsoperatorer-dac7//.

35 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32021L0514.

36 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:020141.0032-20150127.
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matfunktion, ska medlemsstaten se till att de maitinstrument som slépps ut pd marknaden
Overensstimmer med kraven i direktivet. Direktivet om métinstrument reglerar instrumentens
tekniska egenskaper men ingriper inte i hur man pa det nationella planet fraimjar direktivets mal
som avser allmint intresse, sdsom konsumentskydd och uttag av skatter. Om grunden for
skyldigheten att anvdnda dem &r ndgon annan orsak som inte ndmns i direktivet, ar det skl att
separat meddela kommissionen och de Ovriga medlemsstaterna om detta. Enligt denna sa
kallade valfrihetsprincip behdver medlemsstaterna inte besluta att de instrument som avses i
direktivet ska anvindas. Detaljerna kring faststdllandet av en lagstadgad métfunktion preciseras
dock i den nationella lagstiftningen. I Finland har man traditionellt ansett att skyldigheten att
anvinda taxameter tjdnar tva huvudsakliga syften: konsumentskydd och ett tillforlitligt
insamlande av de uppgifter som krévs for skattekontrollen.

Direktivet om maétinstrument har i Finland implementerats genom lagen om métinstrument
(707/2011) och statsradets forordning om vésentliga krav pd métinstrument, visande av
overensstimmelse med kraven och sérskilda tekniska krav (1432/2016), som utfardats med stod
av lagen. Bestimmelser om de krav som giller taxametrarnas egenskaper och sldppande pa
marknaden ingar i dessa forfattningar. I 2 § i lagen om métinstrument faststills lagens
tillimpningsomrade. Enligt paragrafen foreskrivs det i lagen om de krav som ska stéllas pa
matinstrument och mitmetoder och om &tgirder for att verifiera att de dverensstimmer med
kraven, ndr ett maitinstrument och en méitmetod anvinds inom nédringsverksamhet for
bestimmande av priset pa en produkt eller tjdnst eller nagon annan ekonomisk fordel enligt
métresultaten, vid forbrukningsmétning for bestdmmande av priset eller ndgon annan
ekonomisk fordel enligt métresultaten, for en myndighets eller en med en myndighet jimforbar
aktors beslutsfattande utifran ett maitresultat eller for mitning som har betydelse for det
allminna intresset, den allminna hélsan och sdkerheten, den allmidnna ordningen eller
miljoskyddet. I lagen om métinstrument har inte separat definierats den grund for att ta ut skatter
och avgifter som foreskrivs i direktivet, men detta kan anses hora till villkoret som giller
betydelse for det allmédnna intresset.

Dagens anvéndning av taxametrar som grundar sig pa resor utan fast pris enligt 152 § 2 mom. i
lagen om transportservice hdanger uttryckligen samman med anvindningen av det métinstrument
och den mitmetod som definierats i 2 § i lagen om maétinstrument for faststéllandet av priset pd
tjansten utifran métresultaten. Om ocksé insamlingen av uppgifter i enlighet med 15 a § i lagen
om transportservice forutsitter att enbart en taxameter i enlighet med lagen om métinstrument
anvéinds, kunde grunden for detta krav anses vara den punkt i 2 § 1 mom. i lagen om
métinstrument som géller mitning som har betydelse for det allménna intresset, den allmédnna
hilsan och sdkerheten eller den allmédnna ordningen.

I det foregaende lagstiftningsprojektet som gillde taxiregleringen fordes en dialog om
tillimpningen av direktivet om maitinstrument med Europeiska kommissionen. Europeiska
kommissionen betonade i sitt brev till kommunikationsministeriet av den 10 juni 2020 att nér
en medlemsstat forutsitter anvidndning av taxametrar, ska de taxametrar som anvéinds for
andamaélet uppfylla kraven i direktivet om maétinstrument. Kommissionen papekade ocksa att
inga andra instrument &n de som avses i direktivet om métinstrument hor till direktivets
tillimpningsomrade. Enligt kommissionen kan taxametrarnas kdnnetecken anses vara att de ar
anordningar som é&r fast installerade i ett fordon, som fungerar tillsammans med en
signalgenerator och som utfor uppgifter som att mita strickan och férdtiden och berdkna
fardavgiften.’’
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I dagsldget kan de uppgifter som avses i 15 a § i lagen om transportservice samlas in antingen
med hjilp av en taxameter eller med ndgon annan anordning eller ndgot annat system som inte
omfattas av bestimmelserna i lagen om métinstrument. Av den hér anledningen ar formen for
insamlingen och lagringen av uppgifterna inte inbdrdes likvirdiga da systemen skiljer sig fran
varandra.

2.7.6 Kontroll av taxametrar

Det finns inga helt sdkra uppgifter om hur ménga taxibilar som for nédrvarande anvinder
taxameter. Enligt en grov uppskattning som Transport- och kommunikationsverket har gjort
anvander dock uppemot 70—85 procent av bilarna for nirvarande en taxameter. Transport- och
kommunikationsverket har i enlighet med 152 § 2 mom. i lagen om transportservice meddelat
en foreskrift om de tekniska kraven pa en taxameter.’® Enligt foreskriften ska en taxameter
uppfylla de krav for taxametrar som faststélls i direktivet om métinstrument och nationellt
genomforts i lagen om mitinstrument. Det skydd mot korrumpering av uppgifterna som
forutsitts i direktivet om métinstrument genomfors genom forsegling som gors av en innehavare
av tillstdind for 1nstaller1ng och reparation som beviljats av Transport- och
kommunikationsverket eller pa nagot annat tillforlitligt sétt som uppfyller kraven i direktivet
om maitinstrument. Forseglingen ska vara sddan att det som métaren visar inte kan dndras utan
att forseglingen bryts, forutom genom instédllning av taxitaxorna elektroniskt pa distans via
taxibilarnas datasystem.

Enligt 6 § 1 mom. 15) punkten i lagen om matinstrument avses med forsegling en fysisk eller
elektronisk metod, varmed tilltride till delar eller funktioner av ett métinstrument som paverkar
dess metrologiska funktioner forhindras och som bryts eller annars visar att instrumentet &r i
overifierat tillstdnd. Bestimmelser om forsegling finns i 10 § i lagen om métinstrument. Enligt
paragrafen ska ett métinstrument forseglas i enlighet med tillverkarens anvisningar, om det inte
har befriats fran kravet pa forsegling. Forseglingen utfors antingen fore eller i samband med
ibruktagandet av det anméilda organet, besiktningsorganet eller av tillverkaren, om denne har
det anmélda organets eller besiktningsorganets godkénnande, i samband med service av
matinstrumentet som utfors av en servicefirma som avses i 19 § eller av besiktningsorganet eller
i samband med verifieringen under anvdndningstiden av besiktningsorganet, om sigillet har
brutits. En taxameter som &r i anviandning ska alltsa vara férenlig med lagen om métinstrument
och forseglad.

Bestdmmelser om taxametrar finns fortsdttningsvis ocksa i fordonslagen. Enligt 180 § 1 mom.
i fordonslagen (82/2021) ska tillstand for att installera och reparera taxametrar utverkas av
tillsynsmyndigheten. Transport- och kommunikationsverket dvervakar bilverkstider som utfor
tillstdnds- eller anmélningspliktiga arbeten, bl.a. installation och reparation av taxametrar.
Verkstadstillsyn utfors pa basis av utredningsbegéiran och som inspektioner pa plats hos
verkstdder. Tillsynsmyndigheten har rétt att fa tilltrdde till de platser dér installationerna eller
reparationerna utfors och att trots sekretessbestimmelserna av innehavaren av installations- och
reparationstillstand fa de uppgifter som ar nédvéndiga for tillsynen.

1152 § i fordonslagen finns bestimmelser om periodisk besiktning. Enligt paragrafen ska det i
den periodiska besiktningen kontrolleras att fordonets skick Overensstimmer med de

37 Dokumenten finns i tjdnsten for projektinformation, nummer LVM025:00/2019
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM025:00/2019.
33 TRAFICOM/423523/03.04.03.00/2020.
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bestammelser och foreskrifter som géller for fordonet, att det &r tryggt att anvinda i trafik, att
det inte orsakar onddiga miljooldgenheter och att de uppgifter om fordonet som ska antecknas i
registret dr korrekta. I 2 mom. ges Transport- och kommunikationsverket dessutom befogenhet
att meddela ndrmare foreskrifter om bl.a. periodisk besiktning av motorfordon och tillhdrande
slapvagnar. I Transport- och kommunikationsverkets foreskrift om bedomningsgrunder vid
periodisk besiktning av fordon fastslds att om en taxameter har installerats ska det goras en
okular kontroll av installationsintyg samt installations- eller kontrollintyg 6ver plomberingen
eller taxametern, och kontroll av att ddckdimensionen &ar korrekt.® Besiktningen ska
underkdnnas om plombering eller installationskvitto fattas, intyg fattas eller dr bristfélligt,
ddckets normenliga rullningscirkel inte motsvarar vad som angetts i installations- eller
kontrollintyget eller om taxametern ar av ej godkénd typ. Overvakningen av taxametrar sker for
nirvarande alltsd i praktiken genom besiktningens forsorg, d& man i samband med den
kontrollerar métarens installation och plombering om fordonet har en taxameter.

Enligt 149 § i fordonslagen ska fordon som anvénds i taxitrafik genomgé periodisk besiktning
med ett titare intervall &n fordon som &r i privat bruk. Senast ett ar efter tidpunkten for det forsta
ibruktagandet av fordonet och direfter arligen senast ett ar efter senaste besiktning; om det har
forflutit mer &n ett ar mellan tidpunkten for det forsta ibruktagandet av fordonet och inledandet
av taxitrafik, ska fordonet godkéinnas vid periodisk besiktning innan taxitrafiken inleds.
Eftersom taxameter inte &r obligatorisk utrustning i fordonet kontrolleras taxametern for
nédrvarande inte annars &n i samband med besiktningen. Man bor ocksa ingripa mer noggrant i
den 6vriga kontrollen av och sanktioner for taxametrar.

2.8 Forutsittningar for beviljande av kortillstind for taxiforare
2.8.1 Allmént

Enligt lagen om transportservice ska taxiforare ha kortillstand for taxiforare. Kortillstdndet for
taxiforare dr personligt och géller rétten att kora taxi for den person som ar verksam som forare.
Kortillstandet beviljas och fornyas enligt 25 och 26 § i lagen om transportservice av Transport-
och kommunikationsverket. Enligt 26 § dr kortillstdndet 1 kraft fem ar frdn beviljandet av
tillstandet eller for taxiforare som fyllt 68 &r tva ar fran beviljandet. Forutsittningen for att {2
kortillstand ar bl.a. korrétt for bil i kategori B som sdkanden har haft i minst ett ar, stringare
medicinska krav &n for privatbilister och avlagt prov for taxiforare.

2.8.2 Medicinska krav for kortillstand

Enligt 25 § 2 mom. 2 punkten i lagen om transportservice beviljar Transport- och
kommunikationsverket pa ansokan kortillstand for taxiforare till en person som uppfyller de
medicinska kraven for korkortstillstind i grupp 2 enligt 18 § i korkortslagen. 1 18 § i
korkortslagen anges noggranna medicinska krav, men paragrafen innehéller inga bestimmelser
om hur kraven ska uppfyllas och verifieras. Bestimmelser om ett separat lakarintyg finns i 10
§ 1 korkortslagen, som innehéller en forteckning over de bilagor som ska fogas till
korkortsansokan. Enligt 10 § 1 mom. 1 punkten i kdrkortslagen ska till en ans6kan om korkort
fogas ett hogst sex manader gammalt ldkarutlitande och dessutom ett utldtande av en
specialistlikare, om ett sddant enligt lakarutlatandet eller av en orsak som annars kommit till
Transport- och kommunikationsverkets kinnedom behovs for behandling av ansdkan. Varken
25 § i lagen om transportservice eller 18 § i korkortslagen innehéller ndgon hénvisning till ett
lakarintyg enligt 10 § i korkortslagen. I nuldget forutsétts alltsd den som ansoker om kortillstdnd

3 TRAFICOM/423528/03.04.03.00/2020.
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for taxiforare inte enligt lag ldmna in nagot lakarutlatande. De medicinska kraven enligt lagen
ska alltsa uppfyllas, men luckan i regleringen géller hur uppfyllandet av dessa medicinska krav
ska verifieras och kontrolleras.

Situationen har eventuellt uppstatt i samband med att lagen om transportservice stiftades. Lagen
om yrkeskompetens for taxiforare (695/2009) inneholl inte ndgon bestimmelse om
lakarutlatande, utan endast ett krav pé att den sdkande ska uppfylla de foreskrivna medicinska
kraven. Bestimmelser om inldmnande av lakarutldtande utfirdades separat genom foérordning
(825/2009) och i 5 § 1 mom. i forordningen foreskrevs det om att till anskan om kortillstdnd
for taxiforare ska fogas ett hogst sex manader gammalt ldkarutlatande. Skyldigheterna enligt
forordningen infordes inte som sddana i lagen om transportservice, utan endast lagens paragraf
om medicinska krav. I regeringens proposition om lagen om transportservice anges det att de
krav som géller beviljande av kortillstind for taxiforare delvis grundar sig pa den géllande lagen
om yrkeskompetens for taxiforare, men kraven har i pafallande grad luckrats upp.*
Bestimmelserna i forordningen infoérdes inte pa lagniva, och lagen om transportservice
innehaller sdledes inte nagra bestimmelser om inldmnande av ldkarutlatande.

I praktiken kan emellertid uppfyllelsen av de medicinska kraven enligt 18 § i korkortslagen
visas endast genom att likarutldtande ldmnas in. Men eftersom det i nulédget inte preciseras i 25
§ 2 mom. 2 punkten i lagen om transportservice hur uppfyllelsen av de medicinska kraven ska
visas dr det mojligt att undvika att lamna in det ldkarutlaitande om korhdlsa som avses i
anslutning till korkortstillstand i grupp 2. Detta har beaktats i kdrkortslagen i 10 § 1 mom. 1
punkten. Enligt den punkten ska till en ans6kan om korkort fogas ett hogst sex manader gammalt
lakarutlatande och dessutom ett utlatande av en specialistldkare, om ett saddant enligt
lakarutlatandet eller av en orsak som annars kommit till Transport- och kommunikationsverkets
kdnnedom behovs for behandling av ansdkan. En bestimmelse av detta slag saknas i lagen om
transportservice nar det géller lakarutlatande for taxiforare.

2.8.3 Brott som utgdr hinder for beviljande av kortillstand

Kortillstand for taxiforare kan inte beviljas om den s6kande har gjort sig skyldig till brott som
uppriknas i 25 § 3 eller 4 mom. i lagen om transportservice. I lagen finns en uttémmande
forteckning 6ver de brott i straffregistret som beaktas for femarsperioden fore ansékan om
kortillstand. 1 lagens 25 § 3 mom. uppriknas allvarliga brott mot liv och hilsa och
brottsforteckningen i 1 punkten dr densamma som anges i 6 § 2 mom. i straffregisterlagen
(770/1993), dven om lagen om transportservice inte langre i nuldget innehaller nagon
hénvisning till lagmomentet i fraga. Hinder for att fa kortillstdnd utgor enligt 3 mom. 1 punkten
spridning av pornografisk bild enligt 17 kap. 18 § i strafflagen (39/1889) eller sexualbrott enligt
20 kap., brott mot liv eller hélsa enligt 21 kap. 1-3, 6 eller 6 b §, ménniskohandel enligt 25 kap.
3 § och 3 ag§, grovt ran enligt 31 kap. 2 § eller narkotikabrott enligt 50 kap. i den lagen. Enligt
3 mom. 2 punkten utgérs hinder ocksé av vissa brott mot liv eller hélsa enligt 21 kap. i
strafflagen, vissa egendomsbrott enligt 28 kap., rdn enligt 31 kap. 1 § eller hileri- eller
penningtvéttsbrott enligt 32 kap. 1-10 §, liksom dven av de i 3 punkten angivna grovt
dventyrande av trafiksdkerheten, rattfylleri och grovt rattfylleri eller forande av
fortskaffningsmedel utan behdrighet enligt 23 kap. i strafflagen. Dessutom kan hinder enligt 3
mom. 4 punkten utgoras ocksa av ett brott som motsvarar de brott som avses i 1-3 punkten, da
ett avgorande i domstol om brottet med stod av 2 § 2 mom. i straffregisterlagen har antecknats
1 straffregistret.

40 RP 161/2016 rd, s.128.
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Transport- och kommunikationsverket far inte heller bevilja kortillstand, om personen pé det
sétt som framgér av botesregistret under de senaste tre aren innan ansdokan om kortillstdnd
avgjorts har gjort sig skyldig till grovt dventyrande av trafiksidkerheten enligt 23 kap. 2 § i
strafflagen, rattfylleri enligt 23 kap. 3 § eller grovt rattfylleri enligt 23 kap. 4 § i strafflagen,
forande av fortskaffningsmedel utan behorighet enligt 23 kap. 10 § i strafflagen, om gérningen
visar att han eller hon &r uppenbart oldmplig att arbeta som taxiforare eller en gérning som avses
ovan i 3 mom. 1, 2 eller 4 punkten, om gérningen visar att han eller hon ar uppenbart olimplig
att arbeta som taxiforare.

Vid prévning av hur den tillstindssdkandes brottsbakgrund och personliga egenskaper inverkar
pa personens lamplighet bedoms i synnerhet gidrningar mot liv och hélsa, bendgenhet till
valdsamt beteende samt sexualbrott. Dessa anses ha en central inverkan pa passagerarnas
sidkerhet och pa garantin for deras personliga integritet. Dessutom beddms forarens
tillforlitlighet och lamplighet for att verka som taxiforare i friga om andra girningar som
framgar av straff- och botesregistret, sdsom pa basis av domar for trafikbrott som leder till
korforbud, egendomsbrott och narkotikabrott. Dessa anses ha en central inverkan ocksa pé
trafiksdkerheten och passagerarnas sikerhet.

En taxiforare arbetar med kundservice och darfor paverkar forarens yrkeskunskap och
fardigheter den sdkerhet som kunderna upplever och fortroendet for branschen. Av denna
anledning har man vid beredningen utrett mdjligheterna att inféra vissa brott som ska utgora
hinder for att fa kortillstdnd och som inte i den gillande lagen har tagits i beaktande. Med tanke
pa tillstindsovervakningen och brottsforebyggandet dr en foregripande Overvakning det
effektivaste séttet att ingripa. Samtidigt méste man notera att samma gérningar som utgdr hinder
for att 14 kortillstand ocksa kan vara grunder for aterkallande av tillstdnd enligt 246 § i lagen
om transportservice.

I den bedomningspromemoria som publicerats under forberedelserna i lagstiftningsprojektet
beskrivs ndrmare konsumenternas asikter om taximarknaden och en viktig observation i
undersokningen &r att konsumenternas kénsla av trygghet har forsvagats.*! Den storsta
nedgangen i n6jdhet fran 2019 (betyget 3,94) till 2023 (betyget 3,65) géller trygghetskénslan. I
huvudstadsregionen ir betyget for trygghetskénslan dnnu ldgre &n i landet som helhet (3,26). Pa
basis av enkétundersdkningar kan det konstateras att det finns fog for maélet att &terstilla
fortroendet. Fortroendet &r ndra forknippat ocksd med den kénsla av trygghet som kunderna
upplever.

Sett ur taxipassagerarnas synvinkel kan upplevelsen av trygghet paverkas bl.a. av forarens
trafikbeteende, fordonens kvalitet, beteendet gentemot kunden och exempelvis kundens kénsla
av att bli svindlad i fraga om priset eller kvaliteten pa skjutsen. Ocksa intrycket av forarens
lokalkédnnedom och sprakkunskaper kan paverka den kénsla av trygghet som kunden upplever.
Beteendet gentemot kunden och forarens kompetens att beakta kundens sirskilda behov
understryks i synnerhet i tjansterna for personer med nedsatt rérlighet och andra specialgrupper.

Genom krav pé forarna har man strivat efter att sékerstilla att de har tillrdckliga fardigheter och
ett sddant hélsotillstdnd att passagerarnas sdkerhet inte dventyras. De tillstdndskrav som géller
taxiforare dr ocksé en del av forhandstillsynen, som é&r ett sétt att ingripa i de yrkesfardigheter
som krivs av en taxiforare. Genom effektiv forhandstillsyn kan man paverka taxiférarnas
anseende och konsumenternas sékerhet och trygghetskénsla.

41 Bedomningspromemoria om taxiregleringen (Taksisdéntelyn arviomuistio), s.10—13 (pa finska).
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Som brott som utgdr hinder for att fa kortillstdnd for taxiforare anges for ndrvarande bl.a. brott
i anslutning till liv och hélsa enligt 20 kap. i strafflagen samt brott som géiller mdnniskohandel
enligt 25 kap. i strafflagen och som ar forknippade med passagerarens sdkerhet. I 25 kap. i
strafflagen ingér utdver bestimmelser om méinniskohandel ocksd bl.a. bestimmelser om
frihetsberévande, tagande av gisslan, olaga hot, olaga forfoljelse och olaga tvang, men de utgor
inte for niarvarande hinder for att fa kortillstand. [ yttrandena om bedomningspromemorian om
behoven av dndring av taxiregleringen foreslogs det att ocksa dessa brott ska beaktas som hinder
for att fa kortillstand for taxiforare.*? I bedomningspromemorian foreslogs det ocksa att dven
vissa brott 1 anslutning till innehav av vapen och farliga féremal enligt strafflagens 41 kap. bor
beaktas, eftersom ocksé de ar direkt relaterade till kundens personliga sékerhet.

Utdver brott mot en annan person utgdr ocksé ekonomiska brott hinder for att fa kortillstand,
bl.a. egendomsbrott enligt 28 kap. samt héleri- och penningtvittsbrott enligt 32 kap. Under
forberedelserna for lagstiftningsprojektet framfordes det att ocksa vissa bedridgeri- och
betalningsmedelsbrott bor beaktas som hinder for att fa kortillstand.** En taxiforare kan ha
direkt tillgang till kundernas betalkort, om resan inte har betalats pa forhand. D4 &r det viktigt
att kunna lita pd att foraren inte missbrukar betalkortet. I manga av yttrandena om
beddmningspromemorian framfordes det ocksé att brott mot den offentliga ekonomin enligt
strafflagens 29 kap. borde beaktas, varvid man béttre skulle kunna forhindra ocksé kringgéende
av skatt, da exempelvis grovt skattebedrigeri skulle vara ett hinder for att fa kortillstand.

2.8.4 Utbildningskrav pa taxiforare

Utbildningskraven pé taxiforare slopades som villkor for att f4 kortillstdind genom lagen om
andring av lagen om transportservice (301/2018) den 1 juli 2018. I stillet infordes en skyldighet
enligt 151 § 1 mom. i lagen om transportservice for innehavaren av taxitrafiktillstdnd att svara
for forarnas kompetens. En tillstdndshavare som tillhandahaller persontrafik ansvarar och sorjer
bl.a. for att foraren sdkerstéller att passageraren tryggt kan ta sig in i och ut ur fordonet och
erbjuder den hjidlp som behovs (2 punkten), att foraren har tillrdcklig interaktionsférméga,
tillrdckliga  sprékkunskaper och tillricklig lokalkinnedom om det huvudsakliga
verksamhetsdistriktet (3 punkten) och att foraren har formaga att beakta de sérskilda behov en
passagerare med funktionsnedséttningar har (4 punkten).

125 § ilagen om transportservice foreskrivs det om krav som stélls pa taxiforare. Enligt 2 mom.
3 punkten &r en forutséttning for beviljande av kortillstdnd bl.a. avlagt prov for taxiforare.

I den foregdende granskningen av taxiregleringen** infordes i lagen om transportservice en
forarutbildning som é&r inriktad pd grupper med sarskilda behov. Utbildningen é&r inte
obligatorisk for att man ska fa kortillstand for taxiforare. Bestimmelserna om forarutbildning
som &r inriktad pé grupper med sérskilda behov samt utbildningsintyget trddde i kraft den 1 maj
2021 och ingér i 26 a § i lagen om transportservice. Den forarutbildning som é&r inriktad pé
grupper med sérskilda behov ska enligt 26 a 1 mom. i lagen om transportservice omfatta
undervisning i inverkan av nedsatt rorlighet och funktionsbegrénsningar pa anviandningen av
taxitjdnster, bemdtande av och kommunikation med kunder med nedsatt rorlighet och
funktionsbegrinsning, assistans till grupper med sérskilda behov och assistans med att ta sig in

4 Sammandrag av remissvaren samt alla yttranden finns pé projektsidorna pa
https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=L. VM062:00/2023. Ett ssmmandrag som géller brott som
ska laggas till finns pé sidorna 4-7 i remissvaren.

4 Bedomningspromemoria om taxiregleringen (Taksisdéntelyn arviomuistio), s.16 (pa finska).

4 Lag om édndring av lagen om transportservice, RP 176/2021 rd.
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i fordon samt sirskilda frdgor som géller skol- och dagvardstransporter. I 2 mom. finns
bestammelser om utbildningens ldngd. Utbildningen omfattar 21 timmar, av vilka minst sju
timmar ska vara praktisk undervisning. Enligt 26 a § 1 mom. i lagen beviljar den
utbildningsorganisation som ordnat utbildningen den som har genomgétt sddan forarutbildning
1 taxitrafik som &r inriktad p& grupper med sérskilda behov ett utbildningsintyg.

Aven om taxiférarutbildningen inte #r ett villkor for att fa kortillstand for taxiforare forutsitter
manga formedlingscentraler och storre taxiforetag att deras forare genomgér foretagets interna
utbildning. Undervisningsinnehallet och nivan pa den utbildning som formedlingscentralerna
och taxiforetagen erbjuder varierar. Ménga offentliga aktorer fOrutsdtter ocksd 1
upphandlingarna av offentliga transporter att férarna har genomgatt forarutbildning som &r
inriktad pé grupper med sérskilda behov. Bedomningen ar &nda att det i nuldget finns forare i
branschen som inte nér de borjat arbetet har genomgétt nagon som helst utbildning i anslutning
till taxiforaryrket.

2.8.5 Prov for taxiforare

Aven om fullgjord utbildning for taxiférare inte ér ett villkor for beviljande av kortillstind for
taxiforare méaste den sdkande, for att fa kortillstdnd, med godként betyg genomfora det prov for
taxiforare som avses i 25 a § i lagen om transportservice. Provet for taxiforare genomfors som
elektroniskt teoriprov vid ett servicestille hos en av Transport- och kommunikationsverkets
tjansteproducenter.

Med provet for taxiforare méts taxiforarens grundldggande kompetens samt kdnnedom om den
centrala regleringen av taxitrafiken. Provet ska enligt 25 a § 1 mom. i lagen om transportservice
innehélla fragor om assistans till passagerarna och om omsorg om deras sdkerhet, om olika
passagerargruppers sirskilda behov, om kundbetjidningssituationer inom taxitjdnsterna samt om
faktorer som paverkar sdkerheten for transporter och trafik. Transport- och
kommunikationsverket har dessutom den 16 april 2021 meddelat en foreskrift om de krav som
géller provet for taxiforare (TRAFICOM/523956/03.04.03.00/2019). Foreskriften behandlar
innehéllet i och genomférandet av provet samt anmaélan till provet. Foreskriften tradde i kraft
den 1 maj 2021 och giller tills vidare.

Pa fusk som konstateras vid avldggande av prov for taxiforare tillimpas 246 a § i lagen.
2.9 Godkiinnande av och tillsyn éver utbildningsorganisationerna
2.9.1 Godkénnande av och tillsyn &ver utbildningsorganisationer inom taxitrafiken

Enligt 35 a § 1 mom. i lagen om transportservice krivs for ordnande av forarutbildning som ar
inriktad pé grupper med sérskilda behov och foretagarutbildning ett godkdnnande av Transport-
och kommunikationsverket. Avsikten med forfarandet for godkénnande ér framfor allt att
sékerstélla att utbildningsanordnarna uppfyller vissa minimikrav som anges i lagstiftningen och
i myndighetsforeskrifter.

Det finns enligt Transport- och kommunikationsverket 50 godkidnda aktoérer som ordnar
forarutbildning som é&r inriktad pa grupper med sérskilda behov och 19 aktorer som ordnar
foretagarutbildning. Anordnarna av forarutbildning som é&r inriktad pa grupper med sérskilda
behov ar geografiskt placerade pé olika hall pa det finldndska fastlandet fran Rovaniemi till de
sOdra delarna av landet. Enligt uppgift frdn Transport- och kommunikationsverket den 4 februari
2025 dr huvudnéringsgrenen taxitrafik for nidstan héilften av dem som anordnar forarutbildning
som dr inriktad pa grupper med sérskilda behov. Ovriga huvudnéringsgrenar &r frimst sddana

39



som dr relaterade till anordnande av utbildning (t.ex. konsultverksamhet avseende foretags
organisation, yrkesutbildning pa mellannivd) eller annars till trafik (t.ex. annan
transportformedling, végtransport, godstrafik). 1 praktiken har de aktérer som ordnar
utbildningarna sannolikt annan verksamhet utdver forarutbildning som é&r inriktad pa grupper
med sérskilda behov. Enligt uppgift fran Transport- och kommunikationsverket &r hilften av de
aktorer som godkénts for att ordna forarutbildning som é&r inriktad pa grupper med sirskilda
behov mycket sma till personalstyrkan, eftersom de sysselsitter farre dn 10 personer. Det finns
fem aktorer som sysselsétter fler &n hundra personer. Aktérerna med den storsta personalstyrkan
tillhandahaller yrkesutbildning. Ocksé foretagarutbildningar inom taxitrafik har ordnats fran
Rovaniemi till s6dra Finland med fokus pé de storsta stiderna. Utover de ovanndmnda godkénda
forarutbildningar som &r inriktade pa grupper med sérskilda behov och foretagarutbildningarna
utbildar foretagen i taxibranschen sina forare for sina egna behov.

Enligt 35 a § 2 mom. godkdnner Transport- och kommunikationsverket pd ansdkan som
utbildningsanordnare enligt denna paragraf en utbildningsorganisation 1) som uppfyller de
pedagogiska och yrkesméssiga forutsittningar som avses i 36 a §, 2) som &r solvent och pa
behorigt sétt kan fullgdra sina skyldigheter i samband med foretagsverksamhet och visar att
organisationen har tillrdckliga ekonomiska resurser for att ordna och pa behdrigt sétt skota
utbildningsverksamheten, och 3) som har ett av Transport- och kommunikationsverket faststallt
utbildningsprogram. Godkénnandets giltighetstid &r inte reglerad, men enligt 35 b § 4 mom. &r
ett faststdllt utbildningsprogram i kraft hogst fem ar.

135 b § i lagen om transportservice foreskrivs det om godkdnnande av anordnare av utbildning
1 taxitrafik och om faststdllande av utbildningsprogrammet. I 2 mom. anges de uppgifter som
den sokande ska uppge for Transport- och kommunikationsverket. For att de forutsittningar i
frdga om solvens och ekonomiska resurser som foreskrivs i 35 a § 2 mom. ska kunna verifieras
ska den som ansoker om godkidnnande enligt 35 b § 2 mom. 5 punkten uppge en redogorelse
for de ekonomiska forutsiattningarna for ordnande av utbildning. Enligt forarbetena till lagen
(RP 176/2020 rd, s. 83) kommer Transport- och kommunikationsverket att kontrollera den
sokande organisationens ekonomiska situation och huruvida foretaget har skatteskulder och
huruvida det uppfyllt de obligatoriska forpliktelser relaterade till pensions- och
olycksfallsforsdkringar som géller vid foretagsverksamhet. Enligt forarbetena géller det, nir
sokandens solvens bedoms, att beakta t.ex. sbkandens finansierings- och omséttningstillgangar
samt anldggningstillgdngar som kan anvéndas som sédkerhet och 6vriga langfristiga placeringar.
I forarbetena konstateras det att om sdkanden dr en fysisk person eller ett Gppet bolag eller ett
kommanditbolag, kan som tillgdngar ocksa betraktas den fysiska personens, bolagsménnens och
de ansvariga bolagsménnens personliga egendom som kan anvéndas som sédkerhet. Enligt
forarbetena ska solvensen ocksé kunna visas med ett intyg 6ver sokandens ekonomiska resurser
som utfardats av en auktoriserad revisor eller en revisionssammanslutning. Enligt forarbetena
ska en utbildningsorganisation som ansoker om godkidnnande inte heller fa ha négra betydande
betalningsstorningar.

Enligt 35 b § 5 mom. i lagen om transportservice bemyndigas Transport- och
kommunikationsverket att meddela ndrmare foreskrifter om det forfarande som ska iakttas vid
ansdkan om och beviljande av godkidnnande som utbildningsanordnare, om faststdllande av
utbildningsprogrammet och om de villkor for ordnande av undervisningen i praktiken,
undervisningslokaler, undervisningsutrustning, undervisningsredskap och elevgruppsstorlek
som behovs for tillsynen 6ver utbildningsprogrammet.
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Transport- och kommunikationsverket utfirdade den 16 april 2021 en foreskrift om
utbildningsorganisationer for taxitrafik, som tradde i kraft den 1 maj 2021.% Foreskriften géller
tills vidare. Genom foreskriften meddelas med stod av 35 b § 5 mom. bl.a. ndrmare foreskrifter
om det forfarande som ska iakttas vid ansdkan om och beviljande av godkidnnande av anordnare
av utbildning i taxitrafik som ger forarutbildning i taxitrafik som &r inriktad pa grupper med
sarskilda behov som ger foretagarutbildning och ordnar foretagarprov. Enligt foreskriften ska
den som ansoker om godkinnande som utbildningsorganisation for taxitrafik som bilaga till
ansokan ldmna in ett aktuellt handelsregisterutdrag eller féreningsregisterutdrag eller en aktuell
bolagsordning eller ett motsvarande bolagsavtal eller en annan sammanslutnings stadgar av
vilket framgér det firmanamn och FO-nummer med vilka verksamheten kommer att bedrivas.

Det har vid verkstillighet av lagen ansetts vara svart att faststdlla allmidnna nyckeltal for
kapitalstrukturen som géller forarutbildning i taxitrafik som &r inriktad pa grupper med sirskilda
behov eller foretagarutbildning och som verifierar organisationernas solvens. Allmént taget
forutsétter inledning av saddan utbildningsverksamhet som ndmns ovan inte betydande kapital.
Transport- och kommunikationsverket har darfér bedomt tillrackliga ekonomiska resurser enligt
35 § 2 mom. i lagen om transportservice med hjélp av inlimnade handlingar som beskriver
bolagets ekonomi, sdsom aktuellt bokslut. I samband med myndighetsprovning i anslutning till
godkédnnande av en utbildningsorganisation har man sérskilt strivat efter att sékerstélla att den
sokande har skott sina lagstadgade skyldigheter i anslutning till féretagsverksamheten och inte
har skatteskulder.

Avsikten med regleringen om godkénnande av utbildningsorganisationer &r likasa att sdkerstélla
Transport- och kommunikationsverkets mojligheter att utdva effektiv tillsyn over
utbildningsorganisationerna. Enligt 193 a § 1 mom. i lagen om transportservice svarar
Transport- och kommunikationsverket for tillsynen 6ver de utbildningsorganisationer som fatt
ett godkdnnande och som ordnar forarutbildning i taxitrafik som ar inriktad pa grupper med
sirskilda behov samt foretagarutbildning samt for tillsynen Over beviljande av de intyg som
utbildningsanordnarna beviljar. Transport- och kommunikationsverket kan enligt samma
moment bemyndiga en utomstdende expert att utféra den praktiska tillsynsverksamheten. I
paragrafen foreskrivs det nirmare om en utomstaende experts sakkdnnedom och om att experten
ska vara insatt i branschen samt om expertens réttigheter och verksamhet.

Enligt 216 § 1 mom. 4 punkten for Transport- och kommunikationsverket ett elektroniskt trafik-
och transportregister som innehéller uppgifter om utbildningsorganisationer som fétt ett
godkédnnande enligt 35 a § for ordnande av forarutbildning i taxitrafik som &r inriktad pa grupper
med sérskilda behov och foretagarutbildning.

I 31 kap. i lagen om transportservice foreskrivs det om administrativa pafoljder. Med
administrativa pafoljder kan man ingripa ocksa i verksamhet vid utbildningsorganisationer for
taxitrafik som strider mot lagstiftningen eller bestimmelserna och foreskrifterna. Dessutom kan
Transport- och kommunikationsverket enligt 234 § 1 mom. i lagen om transportservice ge en
anmarkning eller varning till en verksamhetsutovare som bedriver verksamhet med stod av ett
sddant beslut om godkdnnande som avses i denna lag och till den ansvarsperson som
verksamhetsutovaren anmaélt, om verksamhetsutovaren inte har iakttagit bestimmelserna eller
foreskrifterna om verksamheten i fraga. Transport- och kommunikationsverket far utfarda en
varning, om en anmérkning med hénsyn till alla faktorer som framgar i drendet inte kan anses
tillracklig. Enligt 242 § 2 mom. 1 punkten i lagen om transportservice kan Transport- och
kommunikationsverket ocksd begridnsa verksamhet som avses i ett tillstind om godkdnnande

4 TRAFICOM/391024/03.04.03.00/2020.
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eller aterkalla beslutet bl.a. om forutséttningarna for beviljande inte lagre uppfylls och de fel
eller brister som forekommer betriffande forutsdttningarna inte réttas till inom utsatt tid. Med
stod av géllande lagstiftning kan Transport- och kommunikationsverket emellertid inte beakta
tidigare situationer dér tillstind &terkallats nér samma utbildningsorganisation pa nytt ansdker
om godkénnande.

2.9.2 Fullgéranderapporter inom taxibranschen

Skatteforvaltningens enhet for utredning av gra ekonomi (nedan utredningsenheten) har enligt
1 § 2 mom. 2 punkten i lagen om Enheten for utredning av gra ekonomi till uppgift att for de
dndamal som anges i 6 § utarbeta fullgéranderapporter for myndigheterna om hur organisationer
och organisationsanknutna personer fullgdr sina skyldigheter. Med stod av 5 § 1 mom. ska
utredningsenheten for fullgérande av sin uppgift pé begéran utarbeta fullgéranderapporter for
de dndamal som anges i 6 §. Sdledes kan fullgéranderapporterna anses stddja myndigheternas
verksamhet i enskilda situationer. I friga om taxitrafik utarbetas enligt 6 § 1 mom. 14 punkten
en fullgdranderapport som stod for beviljande och dterkallande av taxitrafiktillstdnd enligt lagen
om transportservice. En fullgéranderapport kan alltsd inte begéras for tillsynen over
utbildningsorganisationer inom taxitrafiken.

Enligt 5 § 4 mom. i lagen om Enheten for utredning av gra ekonomi ska utredningsenheten i
fullgéranderapporten beskriva hurdan verksamhet och ekonomi en organisation eller en
organisationsanknuten person samt en organisation eller organisationsanknuten person med
direkt eller indirekt koppling till de forstndmnda har och hur de fullgdr sina skyldigheter i
anknytning till skatter, lagstadgade pensionsforsakrings-, olycksfallsforsékrings- och
arbetsloshetsforsakringsavgifter och avgifter som tullen tar ut.

Enligt 5 § 1 mom. i lagen utarbetas en fullgéranderapport pa begiran av en annan myndighet.
Enligt lagens 7 § har utredningsenheten trots sekretess rétt att av myndigheterna fa de uppgifter
som dr nddvandiga for utarbetandet av en fullgéranderapport och som den myndighet som begér
rapporten har ritt att fa for det &andamal som uppges 1 begéran. Séledes ér fullgéranderapporten
en sammanstillning av de myndighetsuppgifter som inhdmtats med stéd av den begérande
myndighetens rétt att fa uppgifter.

1197 § i lagen om transportservice foreskrivs det om tillsynsmyndighetens allménna rétt att fa
information. Enligt 2 mom. har Transport- och kommunikationsverket trots
sekretessbestdmmelserna ritt att av myndigheter och aktdrer som skoter offentliga uppdrag
avgiftsfritt fi den information som ar nddvindig for att utfora uppgifter enligt denna lag bl.a.
om den som ansdker om och innehar tillstdnd for verksamhetsutdvare.

12 § 8 punkten i lagen om transportservice definieras tillstdnd for verksamhetsutovare. Enligt
punkten i frdga avser detta ett verksamhetstillstind eller motsvarande godkidnnande som
berdttigar till att utova tillstdndspliktig, 1 regel yrkesméssig, verksamhet. Enligt lagens
forarbeten (RP 145/2017 rd, s. 129) avses med tillstdnd for verksamhetsutovare ett tillstdnd som
kan beviljas juridiska personer (foretag eller sammanslutningar). Enligt forarbetena ar olika
verksambhetstillstand typiska tillstdnd for verksamhetsutdvare. I manga fall kan ett tillstind for
verksamhetsutdvare, t.ex. ett taxitrafiktillstind, emellertid beviljas ocksa fysiska personer.
Enligt forarbetena har man darfor stannat for att i stillet for organisationstillstdnd foresla
begreppet tillstdnd for verksamhetsutdvare som samlingsbegrepp. Enligt forarbetena avses med
tillstind for verksamhetsutovare andra tillstaind eller godkénnanden &n persontillstind som
foreskrivs eller ndmns i lagen om transportservice och som berittigar till utévande av
verksambhet. I forarbetena ndmns dessutom sérskilt att inte bara egentligt utévande av trafik utan
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ocksé t.ex. tillhandahallande av trafikrelaterad utbildning eller mottagande av examina
forutsatter tillstdnd.

Enligt 197 § 3 mom. i lagen om transportservice dr Transport- och kommunikationsverkets rétt
att fi information forhéllandevis omfattande. Dessutom har Transport- och
kommunikationsverket trots sekretessbestimmelserna rétt att av myndigheter och av den som
skoter en offentlig uppgift avgiftsfritt f4 den information som dr nédvéndig for fullgérande av
verkets uppgifter enligt denna lag om dem som sdker eller innehar tillstind for
verksamhetsutovare, om trafikansvariga, om ett foretags verkstillande direktor, om ansvariga
bolagsmidn, om den som ansdker om eller innehar ett persontillstind, om sadana
organisationsanknutna personer som avses i 2 § 2 punkten i lagen om Enheten for utredning av
gra ekonomi och om en organisation enligt 1 punkten i den paragrafen i vilken en
organisationsanknuten person hos sokanden har eller har haft stillning av
organisationsanknuten person. Enligt momentet i fraga géller rétten att fi information ocksé
straffregistret och bdtesregistret. Finansministeriet inledde den 9 januari 2025 ett projekt for att
bereda regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagar om andring av lagen om
Enheten for utredning av grd ekonomi och av vissa lagar som har samband med den. 46 1
projektet dr avsikten att utvidga verksamhetsomradet for Enheten for utredning av gré ekonomi
sd att det omfattar ocksa bl.a. verksamhet som bedrivs av andra dn organisationsanknutna
fysiska personer. I projektet foreslas séledes dndringar ocksd i lagen om transportservice.
Regeringens propositionsutkast var ute pa remiss mellan den 7 februari och den 18 mars 2025
och propositionen dverldmnades till riksdagen den 4 december 2025.47

Nir det giller godkénnande och vervakning av en utbildningsorganisation har det visat sig vara
en utmaning att Transport- och kommunikationsverket inte fir samlad information om
organisationerna. Uppgifterna samlas in separat fran olika myndigheter. En organisation som
ansoker om godkidnnande ska i1 nuldget som bilaga till ansdkan till Transport- och
kommunikationsverket ldmna en betydande méngd olika handlingar, vilket har upplevts som
administrativt tungt.

2.10 Yrkeskvalifikationsdirektivet och proportionalitetsprovning av reglering av yrken

I Europaparlamentets och radets direktiv 2005/36/EG om erkdnnande av yrkeskvalifikationer,
nedan yrkeskvalifikationsdirektivet, faststills regler enligt vilka en medlemsstat som reglerar ett
visst yrke ska erkdnna yrkeskvalifikationer som forvérvats i en eller flera andra medlemsstater
och som ger innehavaren av dessa yrkeskvalifikationer rétt att utdva samma yrke dér. I Finland
har  yrkeskvalifikationsdirektivet genomforts genom lagen om erkdnnande av
yrkeskvalifikationer (1384/2015, nedan yrkeskvalifikationslagen). Med reglerat yrke avses
enligt 3 § 1 punkten i yrkeskvalifikationslagen en tjanst eller uppgift dir specifika i
lagstiftningen foreskrivna yrkeskvalifikationer krdvs av den som tilltrider eller utdvar tjénsten
eller uppgiften. Séledes kan ocksa yrken som inte forutsitter exempelvis en viss utbildning eller
examen omfattas av direktivets tillimpningsomrade. I 2 § i yrkeskvalifikationslagen utesluts
frin lagens tillimpningsomrdde vissa tjdnster eller uppgifter inom polisen,
griansbevakningsvésendet eller forsvarsmakten samt uppgifter dar utbildning inom det juridiska
omradet dr ett behorighetskrav. Taxiforaryrket omfattas dirmed av lagens tillampningsomrade.
Beslutet om erkdnnande av yrkeskvalifikationer ger ritt att i en mottagande medlemsstat bedriva
samma yrke som den sokande ar kvalificerad for i en annan medlemsstat.

46 Projektkod VM004:00/2025, https://vm.fi/hanke?tunnus=VM004:00/2025.
47 https://www.eduskunta.fi/SV/vaski/KasittelytiedotValtiopaivaasia/Sidor/RP 183+2025.aspx
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I 5 § i yrkeskvalifikationslagen foreskrivs det om kvalifikationsnivierna i den generella
ordningen for erkénnande. I indelningen i kvalifikationsnivder enligt artikel 11 i
yrkeskvalifikationsdirektivet &r kérnkriterierna utbildningsnivd, utbildningens art och
utbildningens lingd. Den behdriga myndigheten i den mottagande medlemsstaten har till
uppgift att utreda till vilken niva enligt 5 § 1-5 punkten i yrkeskvalifikationslagen, dvs. vilken
niva enligt artikel 11a—e i yrkeskvalifikationsdirektivet den skandes utbildning hor.

Enligt 6 § 1 mom. i yrkeskvalifikationslagen grundar sig erkdnnande av yrkeskvalifikationer pa
kompetensbevis, enskilda bevis pa formella kvalifikationer eller en uppsittning av saddana
handlingar som har utfardats av en behorig myndighet i en annan medlemsstat. Enligt lagens 3
§ 3 punkten avses med bevis pa formella kvalifikationer examens- eller utbildningsbevis eller
andra handlingar som pavisar en utbildning som har lett till ett yrke och som huvudsakligen har
dgt rum i gemenskapen, utfirdat av en behdrig myndighet i en medlemsstat, samt handlingar
som pavisar en utbildning som har lett till ett yrke och som har utfardats i ett tredjeland till en
medborgare i en medlemsstat. I 6 § 2 mom. regleras situationer dér yrket inte ar reglerats i den
sokandes ursprungsland. Enligt momentet géller erkdnnande av yrkeskvalifikationer dven
sokande som pa heltid i ett ar eller pa deltid under motsvarande tid under de senaste tio dren har
utdvat sitt yrke i en annan medlemsstat som inte reglerar detta yrke, och sdkanden har ett eller
flera kompetensbevis eller bevis pa formella kvalifikationer. Dessa handlingar ska pévisa
innehavarens beredskap att utdva yrket i fraga. Yrkeserfarenheten pa ett ar krdvs dock inte, om
en reglerad yrkesutbildning faststills i de bevis pa formella kvalifikationer som s6kanden har.

I'lagens 7 § foreskrivs det om kompensationsétgérder som kan krdvas om innehéllet i sokandens
utbildning dr vésentligt annorlunda &n innehallet i motsvarande nationella utbildning.
Atgirderna enligt 1 mom. ir krav pa att sokanden genomgér ett limplighetsprov eller slutfor en
anpassningsperiod som inte dverskrider tre ar. Enligt 3 mom. har sdkanden i regel ritt att vélja
kompensationsatgiard. Narmare bestimmelser om anpassningsperioden och lamplighetsprovet
har utfardats genom statsradets forordning om erkdnnande av yrkeskvalifikationer (1459/2015).

17 § 2 mom. i yrkeskvalifikationslagen foreskrivs det emellertid om myndighetens skyldighet
att kontrollera huruvida de kunskaper, firdigheter och den kompetens som sokanden har
forvarvat genom yrkesverksamhet eller livsldngt ldrande och som formellt har faststillts for
detta dndamal av ett relevant organ &r sddana att de helt eller delvis ticker denna vésentliga
skillnad. Enligt artikel 3.1.1 1 yrkeskvalifikationsdirektivet avses med livslangt ldrande all sidan
allménbildande och yrkesinriktad utbildning som en person forvérvar under hela sin livstid,
icke-formell och informell utbildning som ges utanfor det formella utbildningssystemet och som
okar personens kunskaper, fardigheter och kompetens och som kan inbegripa yrkesetik.

Enligt 4 § 1 mom. i yrkeskvalifikationslagen fattas beslut om ratt att utova ett yrke pa grundval
av yrkeskvalifikationer som forvérvats i ett annat land av samma aktdr som beviljar rétt att utva
yrket i frdga pé grundval av en examen som avlagts eller en utbildning som genomgatts i
Finland.

Om det nationellt bereds lagstiftning som giller reglerade yrken ska den myndighet som
ansvarar for beredningen gora en forhandsbedémning. Bestimmelser om férhandsbeddmning
finns i statsradets forordning om proportionalitetsprovning fore antagandet av reglering av
yrken 376/2020, nedan férordningen om proportionalitetsprévning). Bestimmelserna i
forordningen om proportionalitetsprovning grundar sig pa kraven i Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2018/958 (nedan direktivet om proportionalitetsprévning) om
proportionalitetsprovning fore antagandet av ny reglering av yrken. I forordningen om
proportionalitetsprovning foreskrivs det om lagberedarens forhandsbedémnings-, motiverings-
, anmilnings- och uppfoljningsskyldighet. Den myndighet som svarar for beredningen ska
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sdkerstélla att regleringen kan motiveras med mal av allmint intresse. Den behdriga
myndigheten ska ocksa ange skilen for bedomningen av proportionaliteten i Europeiska
kommissionens databas 6ver reglerade yrken.*

2.11 Tjénstedirektivet

I Europaparlamentets och radets direktiv (2006/123/EG, nedan tjdnstedirektivet) om tjénster pa
den inre marknaden faststills de allmidnna bestimmelser med hjilp av vilka
tjanstetillhandahéllares etableringsfrihet och fri rorlighet for tjdnster frimjas sa att en hog
kvalitet pa tjansterna samtidigt garanteras. Med stod av artikel 15 och 39 i tjanstedirektivet ska
medlemsstaterna till kommissionen anmaila nationella forfattningar eller myndighetsforeskrifter
som giller utdvande av tjanstendringen som inte grundar sig pad EU-lagstiftning. Enligt artikel
15.2.4 ska medlemsstaterna underséka om det i deras respektive réttsordningar foreskrivs att
foljande icke-diskriminerande krav skall vara uppfyllda vid tilltrdde till eller utévande av
tjansteverksamhet: krav som innebdr att endast vissa tjansteleverantorer pa grund av
verksamhetens sérskilda karaktér far starta tjansteverksamheten i friga, med undantag for krav
rorande omraden som omfattas av yrkeskvalifikationsdirektivet eller sidana krav som foreskrivs
i andra gemenskapsinstrument. Tjénstedirektivet genomfordes genom lagen om
tillhandahéllande av tjdnster (2009/1166). Enligt 2 § 3 underpunkten tillimpas lagen emellertid
inte bl.a. pa transporttjanster. Enligt forarbetena (RP 216/2009 rd, s. 55) undantas saledes bl.a.
transport med taxi fran lagens tillimpningsomrade. Tillimpningsomradet for tjanstedirektivet
och den nationella lagen om tillhandahéllande av tjanster skulle emellertid kunna omfatta
bestimmelserna om godkénnande av utbildningsorganisationer for taxiforare.

3 Malsédttning
3.1 Fortroende och trygghet

Det priméra malet for projektet &r att forbattra fortroendet och tryggheten. Genom en del av
forslagen efterstrivas direkt en 6kning av fortroendet och tryggheten, men som helhet och ocksa
indirekt syftar forslagen till att 6ka fortroendet for taxibranschen och dérigenom ocksé att 6ka
kénslan av trygghet. Ett mal &r ocksé att hoja uppskattningen for branschen nir kunderna kan
lita pa taxiforarnas yrkeskunskap, sdkerheten under taxiresorna och férarnas formaga att se till
behoven hos olika slag av kunder.

Genom stréngare krav for beviljande av kortillstand for taxiforare efterstrévas storre fortroende
och okad trygghet nir konsumenterna kan lita pa att de taxiférare som transporterar dem inte
har gjort sig skyldiga till allvarliga brott. De tillstindsvillkor som géller taxiforare &r ocksé en
del av forhandstillsynen och genom effektiv forhandstillsyn kan man paverka taxiforarnas
anseende och konsumenternas trygghet. Malet med att fler brott &n i nuldget beaktas vid
bedomningen av om innehavare av taxitrafikstillstand har gott anseende Okar, vid sidan av de
villkor som giller taxiforare, fortroendet for hela taxibranschen och sikerstiller ocksa att
personer som verkar som taxiforetagare ir palitliga.

Genom utbildningskrav for taxiforare kan det sdkerstillas att varje forare har fatt samma
kunskaper och har de grundliggande fardigheter som en taxiforare behdver. Saledes &r syftet
med utbildningskraven att frimja ockséd trafiksidkerheten. Ett syfte med utbildningen ar

48 Regulated Professions Database, https://ec.europa.cu/growth/tools-databases/regprof/home.
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dessutom att paverka kundupplevelsen och sdledes uppskattningen och fortroendet for
branschen. Genom aterstéllt fortroende efterstriavas ocksé att taxiforaryrket ska bli attraktivare.

Genom att fusk som konstateras i efterhand i provet for taxiférare och foretagarprovet beaktas
samt genom karensreglering av fusk som konstaterats i foretagarprovet strivar man efter att
minska forsoken till fusk, oka tillforlitligheten i den kompetensbedémning som provet innebar
samt uppmuntra deltagarna att skaffa den kompetens som méts i provet. Att en myndighet tar
Over ansvaret for foretagarprovet stiarker ocksé for sin del tillforlitligheten och jaimlikheten i
provet, nér det dr lika for alla.

Avsikten med att precisera de krav som stélls pa utbildningsorganisationer inom taxitrafiken ar
att fortroendet for utbildningen ska 6ka. Malet &r ocksa att oka tillsynens effekt och trovirdighet
och att forebygga oérlig och olaglig verksambhet.

3.2 Bekidmpning av gra ekonomi och effektivisering av tillsynen

Malet ar att sikerstilla att alla taxiaktorer foljer samma regler genom att betala sina skatter, ta
ratt betalt for resorna och dven annars folja reglerna for taxiverksamhet. Genom att forutsétta
att det i alla fordon finns en taxameter som uppfyller kraven i lagen om métinstrument
sdkerstélls det att den information som samlas in om alla resor som foretagits med taxifordon
har standardformat och underldttas utforandet av skattegranskningar. En taxameter som
uppfyller kraven i lagen om métinstrument samlar in ocksa andra uppgifter, sdsom det totala
antalet kilometer som korts med fordonet, vilket andra instrument eller system inte gor. Det
totala antalet kilometer &r en viktig uppgift vid skattekontrollen. Med hjélp av
jamforelseinformationen kan skattemyndigheten sékerstdlla att obligatoriska skatter och
avgifter av skattenatur betalas for taxiresor. For att pa ett korrekt sétt verkstélla beskattningen
och ordna redovisningen inom taxibranschen maéste foretagen kunna ldmna tillforlitlig
information om grunderna for omséittningen och de intdkter som bildas, dvs. de priser som tas
ut av kunderna. For att informationen ska vara tillforlitlig méste den kunna verifieras pé ett
sadant sitt att den inte kan manipuleras.

Att fordon registreras i tillstindshavarens uteslutande besittning och trafiktillstaindet fogas till
registreringstecknet effektiviserar polisens och Skatteforvaltningens 6vervakning. Mélet med
kravet pa taxameter och fogandet av trafiktillstandet till registreringstecknet &r att forhindra och
forsvara verksamhet inom gré ekonomi pa taximarknaden. Ocksa genom att bl.a. bedrégeribrott
laggs till som hinder for att fa kortillstdnd for taxiforare samt som en faktor i bedémningen av
om den som ansoker om eller innehar trafiktillstind har gott anseende, strdvar man efter att
forebygga att ohederliga aktorer fér tilltrade till marknaden. Att brott som géller skattebedrageri
och som redan dr en faktor i bedomningen av om den som ansdker om eller innehar
trafiktillstdnd har gott anseende, laggs till som hinder for kortillstand for taxiforare, &r ocksa ett
sitt att forsoka forhindra att gra ekonomi bedrivs. Mélet for kravet pa att fullgéranderapporter
utarbetas om utbildningsorganisationer inom taxitrafiken &r likasd att effektivisera
bekédmpningen av grd ekonomi genom béttre samarbete mellan myndigheterna.

Malet &r att gora taxibilarna littare att identifiera och tillforlitligare genom att ta 1 bruk en
sdrskild fargad registreringsskylt for taxibilar, dvs. en taxiskylt. Taxiskylten Okar
konsumenternas fortroende for taxibranschen nir konsumenterna tillforlitligt kan identifiera en
taxibil med hjilp av registreringsskylten. Taxiskylten fir anvdndas endast om de villkor som
foreskrivs i denna proposition uppfylls. Det &r viktigt att undvika situationer dér taxiskylten kan
anvandas for att vilseleda konsumenterna, vilket gor taxiskyltarna och taxibranschen mindre
tillforlitliga. Ett sétt att sikerstilla tillforlitligheten ar att inféra nya entydiga regler for
overlamnande av taxiskylt, sanktionering av missbruk och dvervakning av anvdndningen samt
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att redogora for de nya myndighetsuppgifter som krdvs i anslutning till den nuvarande
taxitillsynen.

Genom utdkad sanktionering av dvertrddelser av lagen om transportservice ar avsikten att oka
tillsynens effekt och trovardighet samt att forebygga ohederlig och olaglig verksamhet. Genom
en avgift for trafikforseelse for felaktig prisséttning eller angivelse av prisuppgifter efterstravas
en bittre stillning for konsumenterna.

4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 De viktigaste forslagen
4.1.1 Forutsittningar for beviljande av taxitrafiktillstaind

Det foreslas att 6 § 3 mom. i lagen om transportservice preciseras sa att en fysisk person som
ansoker om tillstdnd i fortsédttningen ska ha stadigvarande bostadsort i Finland. Ocksa den
trafikansvariga person som tillstindshavaren utser forutsétts i fortsdttningen uppfylla kraven
enligt 6 § 1 mom. 1 punkten, dvs. vara myndig och inte ha begridnsad handlingsbehdrighet. Det
foreslas att kravet pd gott anseende for foretrddare for en juridisk person som anséker om
tillstand forenhetligas med 9 § 2 mom. i lagen om transportservice. Andringarna motsvarar
redan i nuldget rddande praxis.

Det foreslas att 6 a § i lagen om transportservice dndras sa att ansvaret for att ordna provet i
fortséttningen &r en uppgift for Transport- och kommunikationsverket. P4 det sittet blir
ordnandet av proven enhetligt med provet for taxiforare. Ett villkor for att fi delta i
foretagarprovet foreslds ocksd 1 fortsdttningen vara att personen har deltagit i
foretagarutbildning. Transport- och kommunikationsverket sékerstdller i trafik- och
transportregistret att foretagarutbildningen har genomgétts. Den organisation som ordnat
utbildningen &r enligt forslaget skyldig att till registret anméla uppgifter om personer som
genomgatt utbildningen.

Det foreslés att 8 § i lagen om transportservice dndras sa att vid bedomning av gott anseende
som gors i samband med beviljande av trafiktillstand beaktas ocksa om tillstdndshavaren har
gjort sig skyldig till brott mot liv och hélsa samt sexualbrott. Till 1 mom. 1 punkten fogas i
samband med bedomning av gott anseende ocksa brott mot liv och hélsa samt sexualbrott i
enlighet med 20 kap. och 21 kap. i strafflagen. Dessa brott utgor redan i nuldget enligt 25 § 3
mom. 1 punkten i lagen om transportservice ett hinder for att f4 kortillstind for taxiforare.
Genom att brott mot liv och hélsa samt sexualbrott 14ggs till ocks& som en del av beddmningen
av gott anseende inverkar en dom for dessa brott inte bara pa majligheten att vara verksam som
taxiforare utan ocksd pa mojligheten att verka som taxiforetagare samt péa erhéllande av andra
tillstdnd for person- och godstrafik, dir en beddmning av gott anseende i enlighet med 8 §
tillimpas. Utover dessa ska vid beddmningen av gott anseende beaktas ocksé bedridgeri- och
betalningsmedelsbrott.

Dessutom foreslas det att det i 246 a § 1 mom. i lagen om transportservice ldggs till en
bestammelser om att provprestationen ska underkdnnas ocksa om fusk uppticks efter provet.
Da kan ett prov dir fusk uppticks underkénnas ocksé i en situation dér personen har hunnit
slutféra provet innan fusket upptécks. Nar ordnandet av foretagarprovet overfors pa en
myndighets ansvar géller ocksa regleringen av pafoljder for fusk under provet fusk som dgt rum
under foretagarprovet. Detta genomfors genom att det i 246 a § 2 mom. utdver provet for
taxiforare ldggs till att det tidsbundna forbudet att delta i provet géller ocksé vid fusk som
upptickts i foretagarprovet.

47



4.1.2 Identifiering och 6vervakning av taxibilar

Det foreslas i propositionen att det till 17 § 2 mom. i lagen om transportservice fogas ocksé en
skyldighet for innehavaren av taxitrafiktillstind att se till att de motordrivna fordon som anvénds
for yrkesmissig persontrafik har registrerats i tillstindshavarens uteslutande besittning och
inforts i trafik- och transportregistret. P& det séttet &r paragrafen enhetlig for alla innehavare av
trafiktillstdnd. Utover att tillstdindshavaren alaggs att se till att fordon som anvéinds i taxitrafik
ar i tillstdindshavarens uteslutande besittning och besittningen ar inford i trafik- och
transportregistret, ska fordonet dessutom i registret fogas till tillstindshavarens trafiktillstand.
Transport- och kommunikationsverket ska ges ocksd mojlighet att avldgsna ett fordon fran ett
trafiktillstind om villkoren i paragrafen inte ldngre uppfylls.

For att det ska kunna sékerstillas att innehavare av taxitrafiktillstdnd i enlighet med 17 § 2 mom.
anmaler motordrivna fordon som anvinds i yrkesmaéssig trafik till trafik- och transportregistret
och registrerar dem 1 tillstindshavarens uteslutande besittning samt fogar dem till
tillstdndshavarens trafiktillstdnd foreslas det att tillimpningsomradet for straffbestimmelsen i
262 a § som giller skyldigheten i frdga utdver innehavare av godstrafiktillstind och
persontrafiktillstind ocksé géller innehavare av taxitrafiktillstdnd. Samtidigt foreslas det att
regleringen i 17 § 4 mom. om anvidndning av erséttande fordon preciseras.

Det foreslas att den information om utdvare av taxitrafik som ar offentligt tillganglig utvidgas.
Forslaget gor det mojligt for enskilda medborgare att utifrdn fordonets registreringstecken
kontrollera uppdaterad information om vilken tillstindshavares taxibil det dr frdga om och
huruvida allt &r som det ska med tillstdnden. Genom storre Oppenhet ocksa i registret forbéttras
konsumenternas mojligheter att forsékra sig om att en taxi har ritt tillstdind och att de &r
uppdaterade.

Det foreslas i propositionen att ett nytt 3 mom. fogas 1 99 § till fordonslagen, dar det foreskrivs
om forutséttningarna for dverlimnande av en ny sérskild registreringsskylt (taxiskylt). Enligt
foreslaget far taxiskylt overldmnas endast till ett fordon som é&r registrerat och fogat till ett
trafiktillstand s som det forutsitts i 17 § 1 och 2 mom. i lagen om transportservice. Dessutom
forutsétts det att fordonet inte dr belagt med anvéndningsforbud eller korforbud. Enligt forslaget
fogas det till 101 § i fordonslagen nya 3 och 4 mom. med bestimmelser om obligatorisk
anvindning av taxiskyltar i taxitrafik och om anvindningsférbud om fordonet &r forsett med
taxiskyltar och forutsittningarna for anvidndning av fordonet inte lingre uppfylls samt om
undantag som géller anvéndningen av taxiskyltar.

Regleringen om péafoljder enligt fordonslagen blir tillimplig i och med &ndringarna. Ocksé
missbruk av taxiskyltar ska i fortsdttningen vara en fordonsforseelse enligt 194 § 1 mom. 4
punkten i fordonslagen, for vilken ska utddmas boter sdsom ér fallet redan i nuldget i friga om
missbruk av vanliga skyltar. Dessutom infors i fordonslagen en ny 153 a § med bestimmelser
om att anvéndningsforbud pé grund av olagliga taxiskyltar hindrar att besiktningen av fordonet
slutfors.

4.1.3 Angivande av priser och pafoljder

Med bittre konsumentskydd pa taximarknaden som mal foreslés att deti 152 § 1 mom. i lagen
om transportservice infors ett omnédmnande av forarens ansvar for att lamna prisuppgifter, i 152
§ 2 mom. ett omndmnande av forarens ansvar for att anvinda taxameter for att bestimma priset
under en resa utan fast pris samt en separat bestimmelse om sanktioner for verksamhet som star
i strid med 152 § 1, 2 och 3 mom.
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4.1.4 Taxameter och uppgifter som ska samlas in om taxiresan

Det foreslas att ett nytt 7 mom. fogas till 13 § i fordonslagen, med bestimmelser om att fordon
som anvands i taxitrafik i fortsattningen alltid ska ha en taxameter som uppfyller kraven i lagen
om matinstrument. Taxametern &r en utrustning som é&r fast installerad i fordonet och dérfor
ingdr bestimmelser om den i fordonslagen. Samtidigt foreslas det att det till 195 § i
fordonslagen, som handlar om avgifter for trafikforseelser, fogas ett nytt moment dér det
foreskrivs om avgift for trafikforseelse for en tillstdndshavare i vars fordon taxameter saknas.

Dessutom foreslas det att 15 a § i lagen om transportservice dndras sa att tillstandshavaren i
fortséttningen svarar for att det i fordon som anvénds for taxitrafik endast anvinds en taxameter
som uppfyller kraven enligt lagen om matinstrument och att taxametern samlar in de uppgifter
som anges i paragrafen i elektronisk form for varje taxiresa. Dessutom infors en bestimmelse
om sanktioner for forsummelse av skyldigheten enligt 15 a §.

4.1.5 Forutsattningar for beviljande av kortillstdnd for taxiforare

I enlighet med propositionen ldggs brott till som hinder for att fa kortillstind for taxiforare. Brott
som ldggs till 4r brott mot frihet enligt 25 kap. 1, 2, 4, 4 a samt 6-8 § i strafflagen,
skattebedrageri och grovt skattebedrédgeri enligt 29 kap. 1 och 2 §, bedrégeri och grovt bedréigeri
enligt 36 kap. 1 och 2 §, betalningsmedelsbedrigeri och grovt betalningsmedelsbedrégeri enligt
37 kap. 89 §, forberedelse till betalningsmedelsbedrdgeri enligt 11 § samt
betalningsmedelsbrott och grovt betalningsmedelsbrott enligt i 12—13 § samt skjutvapenbrott
enligt 41 kap. 1 §, hantering av skjutvapen for begéende av ett allvarligt brott enligt 2 §, grovt
skjutvapenbrott enligt i 3 §, brott mot bestimmelserna om farliga foremal enligt 5 §, innehav av
farligt foremal enligt 6 § samt innehav av foremal eller &mne som ldmpar sig for att allvarligt
skada ndgon annan enligt 7 §.

Det foreslas att 4 kap. i lagen om transportservice dndras sa att fullgérande av utbildning for
taxiforare aterfors som villkor for att f4 kortillstdnd for taxiforare. Enligt propositonen ska
utbildningen omfatta minst 21 timmar och inkludera undervisning i att hjidlpa passagerare och
sorja for sdkerheten, de sérskilda behoven hos olika passagerargrupper, kundservicesituationer
inom taxitjansterna, forarnas rattigheter och skyldigheter samt faktorer som paverkar sédkerheten
i friga om transporter och trafik.

Nir det géller utbildningskraven for taxiforare finns det ett behov av reglering som géller ocksa
dem som har giltigt tillstdnd ndr lagen tridder i kraft. Enligt forslaget infors i lagen om
transportservice en ny temporédr 26 b § enligt vilken den som vill férnya sitt kortillstand for
taxiforare ska genomgé en kompletterande utbildning som omfattar minst 7 timmar. Taxiforare
ska genomgéd en kompletterande utbildning endast en gang for fornyande av kortillstand.
Avsikten med den foreslagna kompletterande utbildningen &r att alla taxiforare i branschen ska
ha enhetliga grundldggande firdigheter som behdvs for verksamhet som taxiforare. De
foreslagna temporéra dndringarna i lagen om transportservice ar avsedda att vara i kraft till den
31 maj 2034.

Det foreslas att regleringen om provet for taxiforare dndras sa att den motsvarar det féreslagna
innehéllet i utbildningen for taxiforare. Jamfort med den géllande lagstiftningen infogas som
nytt delomrade i provet fragor om fOrarens rattigheter och skyldigheter. Den géllande
lagstiftningen preciseras dessutom sé att provet for taxiforare ska vara avlagt hogst ett ar fore
ansokan om kortillstdnd for taxiforare ldmnats in. Ett villkor for deltagande i provet for
taxiforare dr att personen har genomgatt utbildningen for taxiférare. Transport- och
kommunikationsverket sdkerstiller i trafik- och transportregistret att utbildningen for taxiforare
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har genomgétts. Den organisation som ordnat utbildningen ar skyldig att till registret anmila
uppgifter om personer som genomgétt utbildningen pd samma sitt som i friga om
foretagarutbildningen.

Det foreslagna kravet pa utbildning for taxiférare medfor ocksd ett behov av att lagstifta
nationellt om taxiforares behorighet som avlagts i en annan EU- eller EES-stat samt om den
myndighet som godkénner behdrigheten. Enligt propositionen dr Transport- och
kommunikationsverket den myndighet som godkadnner behorigheten.

4.1.6 Godkénnande av och tillsyn dver utbildningsorganisationerna

I propositionen foreslas det att 35 a § i lagen om transportservice dndras sé att Transport- och
kommunikationsverkets godkdnnande behdvs inte bara for ordnande av forarutbildning som &r
inriktad pé grupper med sirskilda behov och for foretagarutbildning utan ocksa for ordnande av
grundutbildning och kompletterande utbildning for taxiforare. Villkoren for godkénnande av
utbildningsorganisationerna preciseras genom att de nuvarande kraven pa solvens, lamplig
kapacitet och ekonomiska resurser ersitts med att en utbildningsorganisation inte far vara forsatt
1 konkurs eller ha forsummat vissa i lag faststdllda lagstadgade skyldigheter i anslutning till
foretagsverksamheten. Ett nytt villkor for godkdnnande av en utbildningsorganisation é&r att
godkédnnandet av organisationen inte har aterkallats under det senaste aret av lagstadgade
orsaker. 1 lagen preciseras dessutom genom en édndring 1 lagens 36 b §
utbildningsorganisationens ansvar for att i friga om elevbokforingen se till att ocksa
undervisningssittet registreras.

Det foreslas dessutom i propositionen att Enheten for utredning av gra ekonomi kan utarbeta
fullgéranderapporten sa att den stoder godkénnande av och éterkallande av godkidnnande for
utbildningsorganisationer inom taxitrafik.

4.2 De huvudsakliga konsekvenserna
4.2.1 Allméant om konsekvenserna

Den helhet som dndringsforslagen utgér bedoms ha betydande konsekvenser for taximarknaden.
De foreslagna atgirderna medfor i synnerhet for taxiforetag en stérre administrativ borda och
storre kostnader men samtidigt forbattrar de taxibranschens tillforlitlighet och 6kar kundernas
sdkerhet.

For foretagen beddms kraven pa taxameter, taxiskylt och registring innebédra de viktigaste
konsekvenserna. I forhallande till omséttningen i taxibranschen, cirka 0,9—1,2 miljarder euro
om aret de forsta dren under 2020-talet®, ar tillaggskostnaderna av engangskaraktir och de
fortlopande arliga tilliggskostnaderna bdda for hela branschen enligt grova
kostnadsberdkningar hogst i1 storleksklassen drygt en procent. Den relativa andelen
tilliggskostnader i1 forhallande till omséttningen dr stérre for mindre taxiforetag och i synnerhet
for sidana som inte i nuliget anvinder taxameter i sin verksamhet. Ar 2023 hade
uppskattningsvis ungefir vart fjirde taxiforetag en omséttning pa under 50 000 euro om aret°.
Det &r inte mojligt att gora en exaktare bedomning av kostnadseffekterna per taxiforetag,
eftersom det inte finns tillgingliga uppgifter om antalet taxifordon per foretag. Atgirderna kan
indgon mén forsdmra 16nsamheten i verksamheten hos de foretag som tillhandahaller tjénsterna

4 Lagesbild 6ver marknaden for taxitrafik. Publicerad 28.6.2023, uppdaterad 2.1.2025.
30 Material fran VATT Datarum.
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och gora det mindre attraktivt att komma ut eller hallas kvar pd marknaden om den
administrativa bordan och kostnaderna upplevs som alltfér tunga. I synnerhet bland mindre
taxiforetag finns det manga som gar med forlust®' och vilkas ekonomiska situation ytterligare
forsvagas av tillaggskostnaderna. Ocksa utbildningskravet hojer troskeln for att komma in i
branschen framfor allt for forare som kor taxi pa deltid eller sdsongartat. Osidkerheter ar
forknippade framfor allt med att forutse beteendet hos forare och foretagare som arbetar i
taxibranschen pa deltid eller sdsongartat. Genom sammankopplingen av tillstdndet for taxitrafik
och fordonet och kravet pa taxiskylt kan man effektivisera vigkontrollerna och minska antalet
svarta taxibilar och séledes underlitta polisens verksamhet samt minska den graa ekonomin.
Detta har positiva effekter for den offentliga ekonomin och myndigheternas verksamhet. Det
finns emellertid ocksd ménga foretag pa taximarknaden som redan i nuldget uppfyller
exempelvis kravet pa taxameter och for vilka &ndringsforslagen inte orsakar lika stora
konsekvenser i friga om ekonomin eller regleringsbdérdan.

De atgdrder som giller utbildning, strdngare tillstdndsvillkor och prisséttning beddms ha
positiva konsekvenser for tillforlitligheten och kundsékerheten i taxibranschen.

Manga av de konsekvenser som propositionen bedoms ha pa taximarknaden, i synnerhet
konsekvenserna for antalet taxiforetagare eller forare och for tillgangen till taxitjanster och for
prisnivan, dr svara att forutse. Av dessa orsaker dr konsekvensbeddmningen nérmast kvalitativ.
De samlade konsekvenserna av forslagen kan ocksé leda till att antalet taxiforetag eller forare
minskar, varvid konsekvenserna kan stricka sig ocksa till konkurrenslaget pa taximarknaden.
Eftersom taxitjénsterna r verksamhet som bedrivs pa marknadsvillkor och prisséttningen ar fri
ar det ytterst svart att pd forhand bedoma forslagets konsekvenser for konkurrensen,
prissdttningen eller tillgdngen i friga om taxitjinster. Man kan emellertid bedoma att eftersom
kostnaderna 6kar i synnerhet for foretag som i nuléget kor utan taxameter via plattformsaktorer,
kan kostnadsokningen eventuellt synas i marknaden for de tjanster dessa tillhandahaller i
synnerhet i stadsregioner. De volymmassiga konsekvenserna for taximarknaden nér det géller
utvecklingen av antalet forare, utbudet av taxitjdnster och prisnivan kan observeras genom
uppfoljning av taximarknaden efter att forslagen trétt i kraft.>?

I konsekvensbedomningen har som bakgrundsmaterial anvints ocksd material som VATT
Datarum har sammanstillt Over taxiforetag och forare.’® Storleksklassen i fraga om
regleringsbdrdans kostnader for taxibranschen och taxiforetagen har bedomts med en réknare
for bedomning av regleringsbordan. De uppskattade kostnaderna for regleringsbordan beskrivs
ndrmare i en separat promemoria.>*

Uppfoljningen av konsekvenserna av dndringarna samt utvecklingen pé taximarknaden kommer
att foljas 1 Transport- och kommunikationsverkets transportsystemanalys. Uppf6ljningen
producerar information bl.a. om de konsekvenser som blivit verklighet efter att lagen trétt i kraft
och om eventuella dndringsbehov i regleringen eller verkstillandet av den.

3! Material fran VATT Datarum.

STransport- och kommunikationsverket foljer utvecklingen pa taximarknaden som en del av analysen
av trafiksystemet.

33 Material fran VATT Datarum.

>4 Bedomningen av regleringsbordan finns i projektfonstret
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM038:00/2024.

51


https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM038:00/2024

4.2.2 Ekonomiska konsekvenser
4.2.2.1 Konsekvenser for taxiforetagens verksamhet och méjligheter att komma in i branschen
Inledning

I propositionen foreslas flera enskilda dtgidrder som tillsammans beddoms foretagsrelaterade
konsekvenser for taxiaktorerna. Konsekvenser for foretagen orsakas sérskilt av
kostnadseffekterna av de foreslagna atgirderna, som i sin tur aterspeglas i taxiforetagens
lonsamhet. Andringarna bedoms fa konsekvenser ocksd for taxiféretagens mdjligheter att
komma in i branschen och for konkurrensen mellan foretagen.

Identifierade &ndringar som orsakar administrativ borda och kostnader for taxiféretag och
taxibranschen, och grova storleksklasser for kostnadseffekterna utan mervardesskatt, har

sammanstallts 1 tabellen nedan.

taxitrafiktillstindets innehavares
uteslutande besittning, kopplande till
trafiktillstaindet och avlidgsnande av
kopplingen nédr anvéndningen av
taxifordonet upphor

euro
fordon)

(nuvarande

Andringsforslag Kostnadseffekt av | Fortlopande
engiangsnatur, kostnadseffekt per ar,
storleksklass storleksklass

Registrering av taxifordon i | cirka 0,04-0,1 miljoner | cirka 0,01-0,1 miljoner

euro (fordonsbyten)

Installation av taxiskyltar nér ett fordon
tas i bruk som taxi och avldgsnande nér
fordonet tas ur bruk som taxi

cirka 0,6-1,4 miljoner
euro (nuvarande
fordon)

cirka 0,2-1,1 miljoner
euro (fordonsbyten)

Obligatorisk taxameter for aktorer som
annars inte skulle skaffa taxameter

cirka 0,8-1,9 miljoner
euro (installation,
nuvarande fordon)

cirka 2,4-4,8 miljoner
euro (instrumenthyra)

cirka 0,2-0,9 miljoner
euro (installation,
fordonsbyten)

cirka 0-0,4 miljoner
euro (inmatning av fast
pris 1 taxameter)

Obligatorisk forarutbildning

cirka 2,2-5,0 miljoner
euro (kompletterande
utbildning, nuvarande
forare)

cirka 04,7 miljoner
euro (arbetstidskostnad

cirka 0,7-1,6 miljoner
euro (utbildning, nya
forare)
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for kompletterande
utbildning)

Totalt cirka 3,6-13,1 | cirka 3,5-8,9 miljoner
miljoner euro euro

Forutsdttningar for beviljande av taxitrafiktillstind

Det att villkoren for beviljande av taxitrafiktillstdnd stramas at har konsekvenser bade for nya
foretagare som vill komma in i branschen och for nuvarande tillstdndshavare. Genom att ldgga
till flera brott i bedomningen av gott anseende kommer ocksa domar som utdomts for dessa
brott i fortséttningen att beaktas ocksd i beddmningen av gott anseende, bade nér tillstand
beviljas och under hela tillstandsperioden. Det dr emellertid omdjligt att beddma hur méanga
tillstandshavare som paverkas av detta. Det finns dessutom skél att observera att brott som ska
beaktas vid bedomningen av gott anseende inte automatiskt innebér ett hinder for att fa tillstand
eller for tillstindets giltighet, utan vid beddmningen av gott anseende gors dessutom en
beddmning av uppenbar olémplighet.

Att ansvaret for att ordna fOretagsprovet ldggs pad Transport- och kommunikationsverket
paverkar de utbildningsorganisationer som nu ordnar proven, nir de inte i fortsittningen ldngre
kan gora det. Utover forlusten av inkomsten fran prov som ordnas kan dverforingen av proven
till en annan aktor eventuellt minska incitamenten ocksé for att ordna annan utbildning, varvid
utbildningsutbudet kan krympa. Men till saken hor ocksa att den utbildning for taxiférare som
samtidigt utokas dkar utbildningsorganisationernas mdjligheter att erbjuda utbildning. Inverkan
av att ordnandet av foretagarprovet faller bort bedoms diarmed inte vara storre dn ringa for
utbildningsorganisationerna. For den avtalsproducent som ansvarar for att ordna proven for
Transport- och kommunikationsverkets rakning (i nuldget Ajovarma) kan ansvaret for att ordna
proven forbéttra affirsverksamheten och innebdra nya inkomster. Transport- och
kommunikationsverket upphandlar sannolikt ordnandet av foretagarprovet genom avtal med en
tjédnsteproducent.

Ett forbud att delta 1 foretagarprovet som meddelats till foljd av fusk hindrar en foretagare fran
att bedriva taxitrafikverksamhet under forbudets giltighetstid. Innan tillstdndet for taxitrafik har
erhallits har det emellertid &nnu inte hunnit uppsté nadgon affarsverksamhet, sa karensen flyttar
i praktiken bara fram inledningen av foretagsverksamheten. Den foreslagna paféljden skjuter
ocksé upp inledningen av foretagsverksamheten bara for personer som gjort sig skyldiga till
fusk, dvs. gor det omojligt for ohederliga aktorer att inleda foretagsverksamhet. Forslaget att
beakta fusk ocksa nér det uppticks i efterhand mdjliggér ett mer omfattande ingripande nér
nagon gjort sig skyldig till fusk.

Identifiering och overvakning av taxibilar samt prissdttning

De foreslagna andringarna i registeranteckningar som giller fordonet Okar taxiféretagens
administrativa borda och kostnader for enskilda dndringsregistreringar. Atgérden paverkar alla
taxiforetag. Skyldigheten inverkar inte sé att taxiforetagen blir tvungna att kopa ett fordon for
taxibruk, eftersom det ocksa i fortséttningen ska vara mojligt att bilen dgs av ndgon annan,
forutsatt att innehavaren av tillstdndet for taxitrafik atminstone &r fordonets innehavare och
fordonet &r fogat till trafiktillstdndet. En dndring av &dgar- och innehavarauppgifterna i
Transport- och kommunikationsverkets e-tjanst Mina drenden kostar for ndrvarande 3 euro per
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fordon (moms 0 %). Det ér gratis att foga ett fordon till ett trafiktillstind i Mina &renden.
Dessutom tar det arbetstid for taxiforetagen att géra och kontrollera registeranteckningarna. Den
uppskattade storleksklassen av de administrativa kostnader som de nya skyldigheterna i fraga
om registeranteckningar orsakar taxiforetagen ar som engangsforeteelse cirka 0,04—0,1 miljoner
euro for alla taxifordon samt i fortsittningen i samband med byten av taxifordon arligen cirka
0,01-0,1 miljoner euro.> De uppskattade kostnadsintervallen dr stora pa grund av osékerheter i
fraga om virdering av arbetstiden’® samt utvecklingen av antalet och omséttningen av
taxifordon.

En separat taxiskylt hojer troskeln for att komma in i branschen, eftersom den dkar kostnaderna
for att inleda verksamhet, gor inledningen av verksamheten langsammare och kan minska
anvéndningen av det fordon som ska anvéndas som taxi i annan verksamhet. Anskaffningen av
taxiskyltar forutsitter minst tva besok pa det besiktningsstélle som gor registreringen. Skyltarna
ska bestillas pa besiktningsstéllet och dérefter hamtas pa besiktningsstéllet. Enligt Transport-
och kommunikationsverkets uppskattning tar det minst en vecka att tillverka och leverera
skyltarna.

Fordon som anvédnds som taxi kan emellertid ha bara en uppsittning registreringsskyltar sé
fordonet kan identifieras som taxi ocksa nir det anvénds for annat privat kdrande. Innehavaren
av trafiktillstdndet ska ocksé skaffa separata taxiskyltar for varje fordon som anvénds som taxi,
vilket innebér att kostnaden och den administrativa bordan méangfaldigas for foretagare som har
flera fordon. Detta kan hoja troskeln for att komma in i branschen eller minska antalet fordon.

Den separata taxiskylten 6kar de offentliga kostnaderna, men de kan &verforas pa kundpriserna
for registreringsskyltar. Kostnaderna inriktas d&tminstone delvis pé taxibranschen, men en del av
de kostnader som den nya typen av skyltar orsakar inriktas eventuellt ocksa pa priserna pa alla
registreringsskyltar. I férordningen om Transport- och kommunikationsverkets avgiftsbelagda
prestationer som géller transport (1168/2023), nedan avgiftsforordningen) prissitts prestationer
som géller registrering av fordon, dvs. faststélls de kundpriser som tas ut for registreringsskyltar.
Priset ska folja sjdlvkostnadsvirdet enligt 6 § 1 lagen om grunder for avgifter till staten
(150/1992). I Transport- och kommunikationsverkets konkurrensutsittning av skyltar har priset
per enhet per skylt tidigare konkurrensutsatts utan att de olika typerna av skyltar har hallits isér.
Med denna konkurrensutséttningsmodell 6kar varje sérskild egenskap hos en skylt (farg, storlek
osv.) upphandlingspriset for en skylt for Transport- och kommunikationsverket, dvs.
kostnaderna for enskilda egenskaper har inte specificerats. Taxiskyltarna kréver en helt ny
bottenfirg och é&ndringen Okar sannolikt upphandlingskostnaden for en skylt i nésta
konkurrensutsittning. Kostnadsokningen kan alltsa antas bli inriktad pa alla typer av skyltar och
slutligen ocksa pa alla andra kundpriser for registreringsskyltar &n endast taxiskyltar. Det &r
svart att uppskatta dndringen i priset pa registreringsskyltar i euro innan en konkurrensutsattning
av registreringsskyltar har gjorts sa att ocksé kraven pé taxiskyltarna beaktas.

Fordonets dgare eller innehavare ska bestélla skyltarna av det besiktningsstélle som registrerar
fordonet, varvid ocksé priset for de nya skyltarna i enlighet med den gillande férordningen ska

3 Bedomningen av regleringsbordan.

36 Uppskattningarna av den administrativa kostnaden &r beroende av antagandet om atgérden kraver
arbetstid eller inte. Om en &tgérd antas orsaka arbetstidskostnader, ingér i uppskattningarna ett
antagande om att inkomstnivén bland de taxiforare som far 16n av taxiforetagen beskriver ocksé vérdet
av taxiforetagarens arbetstid. De genomsnittliga bruttoinkomsterna bland personer som fatt
loneinkomster av taxiforetagen var enligt Datarummets uppgifter 2023 i medeltal cirka 2 100 euro per
ménad.
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betalas. Kundpriserna innehéller ocksa en serviceavgift till den som tar emot registreringen (i
detta fall besiktningsforetaget) samt Transport- och kommunikationsverkets kostnader. Kravet
pa taxiskylt medfér nya kostnader for taxibranschen. Enligt Transport- och
kommunikationsverkets uppskattning torde priset pa enskilda registreringsskyltar inte stiga i
nagon visentlig grad fran de nuvarande priserna och stanna pa ndgra tiotals euro. Den
administrativa bordan for taxiforetagen okar pé grund av att skyltarna ska bestillas, hamtas och
installeras. Avldgsnande av taxiskyltarna orsakar motsvarande administrativa kostnader nir ett
fordon pé nytt ska forses med normala registreringsskyltar.

Taxiforetagens administrativa engéangskostnad for de registreringsskyltar som i nulaget &r i bruk
pa taxifordon dr i storleksklassen 0,6-1,4 miljoner euro. Nir taxifordon byts ut &r den
administrativa kostnaden for att ta taxifordon i och ur bruk i fortséttningen i storleksklassen 0,2—
1,1 miljoner euro per &r. De uppskattade kostnadsintervallen ar stora p& grund av osdkerheter i
friga om virdering av arbetstiden och resekostnaderna och utvecklingen av antalet och
omsattningen av taxifordon.’” Den egentliga direkta kostnaden for att 1amna tillbaka taxiskyltar
och normala registreringsskyltar blir enligt uppskattningarna relativt mattlig, men den
administrativa kostnaden hdjs av behovet att besoka de besiktningsstillen som gor
registreringen. Aven om taxiskyltarna pé ett fordon byts bara en géng ska detta alltid goras nir
foretaget skaffar ett nytt fordon. Detta innebér att om ett fordon som anvidnds som taxi byts ut
med négra ars mellanrum, ska nya skyltar alltid bestéllas for och installeras pa det nya fordonet.

For dem som har avtal om att gora registreringarna medfor de nya skyltarna en tilldggsuppgift,
vilket fore arbetet med att bevilja skyltar inleds kan innebéra kostnader for registrerarna for
utbildning av personalen, men ockséa ny affarsverksamhet. Ocksa besiktningsforetagen fér en
ny uppgift i anslutning till besiktningen, nér de i fortsittningen ska kontrollera for varje fordon
som anvinds som taxi att det inte dr belagt med anvéndningsforbud. Kontrollen &r
huvudsakligen ett likadant forfarande som i frdga om andra anviandningsférbud vid besiktning.
Anvéandningsforbud  kan  under  besiktningen  kontrolleras i  Transport- och
kommunikationsverkets system. Det kan uppsta ett behov for besiktningsaktorerna att utveckla
sina informationssystem pa grund av taxiskyltarna och den anknytande kontrollen av
anviandningsforbud. Kostnaderna berdknas dock vara mattliga. Kundpriset for besiktningen
faststills pa den konkurrensutsatta marknaden, och det finns inte skil att anta att kontrollen av
att villkoren for taxiskylt uppfylls hojer priserna for besiktningar mer én i ringa grad.

Den foreslagna nya avgiften for trafikforseelse for prislista eller informerande om prisuppgifter
som strider mot lag eller foreskrifter torde inte ha ekonomiska konsekvenser for foretagen.
Redan i nuldget har foretagen varit skyldiga att se till att deras prislista &r forenlig med lag och
foreskrifter, s de ekonomiska konsekvenserna riktas bara mot aktorer som inte foljer reglerna.

Taxameter

Kravet pd taxameter som har syftet att underldtta bekdmpningen av grd ekonomi har
konsekvenser for foretagens kostnader. Detta péverkar foretagare som redan &r aktiva i
branschen och hojer troskeln for att komma in i branschen. Skyldigheten att i alla fordon som
anvinds for taxitrafik anvidnda taxameter som uppfyller kraven i lagen om métinstrument
orsakar kostnader for sddana foretag som inte for ndrvarande har taxametrar som uppfyller
kraven i sina fordon. Det exakta antalet aktorer av detta slag dr inte kidnt, men enligt Transport-
och kommunikationsverkets konservativa uppskattning finns det fortsdttningsvis taxameter i
cirka 70-85 procent av taxibilarna. Eftersom lagen ocksd for ndrvarande innehdller en

37 Bedomningen av regleringsbordan.
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skyldighet att anvénda taxameter vid taxiresor enligt 152 § 2 mom. med rorligt pris kan det
bedomas att taxametrar fortsittningsvis dr i omfattande anvéndning.

For mindre foretag utgor de fasta kostnaderna for verksamheten ocksa relativt sett en storre del
av kostnaderna. For en del av aktdrerna orsakar taxametern en tilldggskostnad som 6kar de fasta
kostnaderna for verksamheten. En del av foretagen infor antagligen priset for taxametern i de
priser som tas ut av konsumenterna, vilket hojer priserna for taxitjanster.

De kostnader som skyldigheten att ha taxameter orsakar ér & ena sidan beroende av hur foretaget
prissitter sina taxitjanster och & andra sida av hurdana instrument eller system foretaget beslutar
sig for att skaffa. Anskaffnings- och installationspriset med kringutrustning for taxametrar som
uppfyller kraven i lagen om métinstrument och som typiskt anvénds i branschen &r sammanlagt
cirka 2 000 euro. Leasingpriserna for instrumenten ar beroende pa tillverkaren fran cirka 80—
100 euro och uppét per manad. Att lata installera taxameter i ett fordon kostar beroende pa
matinstrument 300-500 euro och tar vanligen cirka tva timmar. Installationstiden kan ocksa
vara langre beroende pa fordonet och taxametern. Manga formedlingsbolag kan emellertid
forutsdtta att utrustning av nagot visst slag anvinds i taxitransporter som de formedlar. De
aktorer som tillhandahaller transportformedlingsplattformar har inte forutsatt anvéndning av
taxameter. Om ett foretag endast tillhandahaller taxitransport som formedlas via en plattform
finns det antagligen inte taxameter i fordonen, eftersom det enligt den géllande lagstiftningen
inte forutsitts i sadana fall.

Det foreslagna kravet pé taxameter som &r forenlig med lagen om métinstrument har alltsé
sannolikt storst konsekvenser for foretag som tar emot bestéllningar i forsta hand via
plattformsaktorers appar. I sddana transporter avtalas priset nimligen pa forhand och darfor har
de inte behovt skaffa taxametrar som uppfyller kraven i lagen om matinstrument. Detsamma
géller foretags- och representationstransporter, dar bestéllningen och priset har avtalats pa
forhand, liksom foretag som skoter taxitransporter som far offentligt stod, om det inte vid dessa
transporter forutsitts att taxameter anviands och priset for och rapporteringen av tjansten sker
med hjdlp av andra 16sningar. Enligt remissvaren fOrutsdtter t.ex. vélfirdsomrédena inte
nodvéndigtvis taxameter, utan dessa taxitransporter styrs digitalt via en plattformstjénst till
kunden och kundernas sjdlvrisk faktureras med separat faktura. Samtidigt Overvakas
redovisningarna och deras riktighet via plattformstjénsten. For foretag som inte alls tar emot
transportuppdrag som inte har bestillts pa forhand innebdr anskaffningen av taxametrar inte
nagon direkt nytta for foretagsverksamheten eller for tjénstens kvalitet. Den engangskostnad
eller méanatliga kostnad som taxametrarna medfor kan bli hog om foretaget har flera bilar i bruk.

De obligatoriska taxametrarna orsakar tilldggskostnader for de foretag som inte annars, utan den
foreslagna lagidndringen, skulle skaffa taxametrar. Tilldggskostnader orsakas utdver av priset
for anskaffning eller hyrning av taxameter ocksé av installations-, rese- och arbetstidskostnader
i anslutning till installationen. Om man antar att cirka 15-30 procent av taxifordonen inte i
nulédget har taxameter orsakar hyrningen av taxameter en érlig tilliggskostnad for dessa aktorer
som ir i storleksklassen 2,4—4,8 miljoner euro. Installationen av taxameter i det fordonsbestand
som i nuldget saknar taxameter orsakar en tilliggskostnad av engangsnatur som &r i
storleksklassen 0,8—1,9 miljoner euro. Dessutom orsakar installationen av taxametrar i samband
med fordonsbyten i fortsdttningen en arlig tilliggskostnad for dessa foretag som sammanlagt ar
i storleksklassen 0,2—0,9 miljoner euro. De uppskattade kostnadsintervallen ar stora pa grund
av osdkerheter i frdga om antalet fordon utan taxameter, virderingen av arbetstiden och
resekostnaderna samt omséttningen av taxifordon. Uppskattningarna tar inte hénsyn till
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eventuella omsittningsforluster for den tid da fordonet inte kors pa grund av installation av
taxameter. >

Kravet pé taxameter kan ocksd minska taxiforetagens mdjligheter att kora for flera
formedlingsbolag eller plattformsaktdrer, om de aktorer som formedlar taxitransporter
forutsdtter att en viss taxameter anvénds i de transporter de formedlar och om olika féormedlare
forutsétter anvdndning av olika utrustning. Taxiforetagens sdmre mojligheter att kora for flera
formedlingsbolag eller plattformsaktorer minskar konkurrensen i
taxiformedlingsverksamheten. Enligt Konkurrens- och konsumentverkets dasikt minskar
taxiforetagens simre mojligheter att kora for flera formedlingsbolag eller plattformsaktdrer
konkurrensen i taxiformedlingsverksamheten, vilket i sin tur ur konsumenternas och samhéllets
perspektiv kan leda till hogre priser och sédmre servicekvalitet.

Kravet pa taxameter forutsitter ocksa i transporter med fasta priser att taxiféraren matar in
informationen om varje enskild bestéllning i taxametern innan transporten inleds. Detta tar en
viss tid for foraren som bor allokeras i1 forarnas arbetsdag och 1 godkdnnandet av bestdllningar.
Enligt Transport- och kommunikationsverket matar en van anvéndare manuellt in det fasta
priset i taxametern pd mindre dn 10 sekunder. Inmatningen av det fasta priset orsakar en
tilliggskostnad genom arbetstiden, om taxifordonet kontinuerligt har transporter, vilket gor att
den arbetstid som krivs for tillhandahéllande av transporter 6kar. Om taxifordonens arbetstid
déremot innehaller mycket vintetid mellan transporterna krdver inmatningen av fasta priser inte
egentligen mera arbetstid, utan taxin hinner tillhandahalla samma mingd transporter inom
ramen for samma arbetstid. Enligt Transport- och kommunikationsverkets uppskattning, som
bygger pa uppgifter som samlats in genom uppfoljning av taximarknaden, gjordes det 2024 mer
an 7 miljoner resor med fordon som inte har taxameter i bruk. Enligt en grov uppskattning
orsakar inmatning av fasta priser i taxameter en tilliggskostnad i storleksklassen 0—0,4 miljoner
euro per ar beroende pa om man antar att inmatningen av det fasta priset 6kar den totala arbetstid
som anvénds for produktion av taxitransporterna eller inte.>

Det har inte gatt att bedéma prisnivdn for utrustning och system av andra slag, men det
uppskattas att den manatliga kostnaden eller engangskostnaden for dessa dr betydligt
forménligare dn taxametern. Om taxiforetagen forbinder sig till fast taxameter kan det ha
negativa konsekvenser for innovationerna vid foretag som utvecklar tekniska l6sningar av andra
slag och for deras motivation att utveckla handlingsmodeller av nya slag for insamling av
information om taxiresor.

Taxametern var obligatorisk utrustning i taxifordon innan lagen om transportservice tridde i
kraft, sa det ar inte frdga om en helt ny skyldighet eller kostnad for branschen. Taximarknaden
har férdndrats mycket under de senaste aren och taxitransporterna bestélls i allt hdgre grad pa
forhand till fasta priser, varvid det inte har varit nddvandigt att skaffa taxameter. Framfor allt
foretagare som kommit in i branschen efter att lagen om transportservice tradde i kraft har inte
nddvindigtvis haft nagot behov av att skaffa taxameter till sina fordon.

Utbildningsorganisationer

De foreslagna preciseringarna av kraven i fraga om godkédnnande av utbildningsorganisationer
inom taxitrafiken bedéms inte ha mer &n ringa konsekvenser for de foretag som tillhandahaller
utbildning inom taxitrafik. Forslaget om godkénnande for en utbildningsorganisation vars
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godkénnande inte under det senaste aret har aterkallats pa grund av verksamhet enligt 242 § 2
mom. 2 eller 4 punkten eller dirmed jaimforbar verksamhet bedoms inte heller ha storre &n ringa
konsekvenser for antalet utbildningsorganisationer eller for godkdnnandet i framtiden.
Transport- och kommunikationsverket har inte med stod av den géllande lagen &terkallat
godkénnanden for organisationer som ordnar forarutbildning som &r inriktad p& grupper med
sarskilda behov eller foretagarutbildning. Kriterier som dr exaktare avgransade dn i nuldget kan
nagot minska den administrativa borda som foretagen upplever och samtidigt effektivisera
forhandstillsynen 6ver utbildningsorganisationer, vilket indirekt kan ha en inverkan som gor
omvarlden for foretag i utbildningsbranschen mer jamlik.

Den foreslagna mojligheten att Enheten for utredning av grd ekonomi utarbetar
fullgéranderapporter kan 1 ndgon mén minska den administrativa boérda som
utbildningsorganisationerna inom taxitrafiken upplever genom att den mingd uppgifter de ska
ldmna i samband med ansdkan om godkidnnande minskar.

Utbildning for taxiforare

Den foreslagna utbildningen och kompletterande utbildningen for taxiforare har ekonomiska
konsekvenser for taxibranschen genom kostnaderna for upphandling och ordnande av
utbildningarna och arbetstidskostnaderna. Kostnaderna inriktas antingen pé taxiforarna eller pé
taxiforetagen. Dessutom orsakas ekonomiska konsekvenser ocksa for
utbildningsorganisationerna.

Den foreslagna utbildningen for taxiforare har direkta ekonomiska konsekvenser for forare som
vill komma in i branschen, eftersom utbildningen i fortsittningen ska vara ett absolut villkor for
att fa kortillstdnd. Efterfrdgan och utbudet pa utbildningsmarknaden for taxiférare kommer att
definiera utbudet av utbildning och prisnivan, varfér en uppskattning av de ekonomiska
konsekvenserna av propositionen ar forknippad med ménga osdkerheter. Enligt ett sndvt urval
ar timpriset for utbildning for taxiforetagare och forarutbildning som 4r inriktad pa grupper med
sédrskilda behov i nulédget cirka 12-27 euro inklusive merviardesskatt. Priset varierar sannolikt
ocksé enligt utbildningsformen, dvs. det paverkas exempelvis av om utbildningen ordnas som
nirundervisning eller distansundervisning. Enligt forslaget ska utbildningen for taxiforare vara
21 timmar. Med de ovanndmnda antagandena &r kostnaden for utbildningen for taxiforare for
en forare som vill komma in i branschen cirka 300-600 euro inklusive mervardesskatt. Enligt
Transport- och kommunikationsverket har cirka 3 500 nya kortillstdnd for taxiforare arligen
beviljats under 2021-2024. De foreslagna dndringarna antas i nigon man minska antalet forare
som soker sig till branschen. Om antalet nya beviljade kortillstind bevaras pad samma niva ocksa
under de kommande &ren orsakar forarutbildningen arligen en kostnad pé cirka 0,9—2,0 miljoner
euro inklusive mervardesskatt eller cirka 0,7—1,6 miljoner euro utan mervardesskatt. En del av
taxiforetagen kan betala utbildningen for taxiforare for de nya forare som foretaget anstéller,
medan en del av kostnaderna torde falla pa de forare sjdlva som kommer in i branschen.

Enligt den ldgesbild dver taxitrafikmarknaden som Transport- och kommunikationsverket har
publicerat (2023)%° var antalet giltiga kortillstdnd for taxiforare i slutet av 2023 cirka 40 000.
Antalet tillstand innehéller ocksa personer som inte aktivt antas utdva taxiforaryrket. Enligt 26
§ 1 mom. i lagen om transportservice &dr kortillstdndet for taxiforare i kraft fem &r. Nér
taxiforaren fyllt 68 ar dr giltighetstiden for kortillstdndet kortare, tvéa ar. Sledes kommer en del
av de nuvarande tillstindshavarna sannolikt att fornya sitt kortillstind innan denna proposition

60 Traficom (2023a) Légesbild 6ver marknaden for taxitrafik.. Publicerad 28.6.2023, uppdaterad
20.5.2025.
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trdder i1 kraft. En del av de nuvarande taxiforare som har kortillstind fornyar dem inte
exempelvis pa grund av att de gér i pension eller limnar branschen av annan orsak. Aren 2021
2024 beviljades totalt ndstan 27 000 kortillstand for taxiférare. Antalen innehaller bade nya och
fornyade kortillstdind. Om antalet beviljade kortillstind under 2025 motsvarar medeltalet for de
senaste fyra aren beviljas 2025 totalt ndstan 7 000 kortillstind for taxiforare. Det 4r mdjligt att
antalet ansokningar om kortillstdnd 6kar innan denna proposition tréder i kraft.

Langden pé den foreslagna kompletterande utbildningen for forare i branschen &r 7 timmar. Om
samma prisspann (pris med moms 12-27 euro) som vid beddmningen av utbildningen for
taxiforare anvands som antagande om timpriset for utbildningen uppskattas kostnaden inklusive
mervérdesskatt for den kompletterande utbildningen for en taxiforare vara cirka 80-190 euro.
Om man antar att totalt drygt 33 000 kortillstdind har beviljats under 2021-2025 fram till
utgédngen av 2025, och att motsvarande méngd taxiforare fornyar sitt kortillstind och genomgéar
den kompletterande utbildning for taxiforare som forutsétts vid fornyande av kortillstindet nir
reformen trétt i kraft under 2026, medfor detta utbildningskostnader pa totalt 2,8—6,3 miljoner
euro inklusive mervardesskatt eller 2,2—5,0 miljoner euro utan mervérdesskatt. Kortillstinden
for taxiforare ar i kraft hogst fem ar, sa kostnaderna inriktas huvudsakligen pa aren 2026-2031.

Ar Antalet beviljade kortillstand for taxiforare
2021 4307

2022 5225

2023 7639

2024 9595

Totalt 26 766

Det ar mojligt att de organisationer som i nuldget erbjuder utbildningar, t.ex. formedlingsbolag
och de storsta taxiforetagen, skaffar Transport- och kommunikationsverkets godkénnande for
att ordna utbildning och integrerar ett undervisningsinnehall som uppfyller utbildningskraven
till en del av sina egna utbildningsprogram. Da har lagéndringen inte ndgra betydande
ekonomiska konsekvenser for de forare i branschen som ocksa annars far den avgiftsbelagda
utbildning som foretagen forutsétter. I dessa fall inriktas tilliggskostnaderna for utbildningarna
pa taxiforetagen. Enligt uppgift fran Transport- och kommunikationsverket betalar exempelvis
forarens arbetsgivare ofta kostnaderna for forarutbildning som ar inriktad pa grupper med
sarskilda behov om forarens arbetsuppgifter forutsétter att denna utbildning har fullgjorts.

Forslaget reglerar inte formen for fullgérande av utbildningen utan mdjliggor fullgérande av
utbildningen pé distans. Marknaden for forarutbildningar kommer att faststdlla var utbildning
ordnas, men for narvarande har man t.ex. i foretagarutbildning inom taxitrafiken i huvudsak
overgatt till distansutbildning och s& beddmer man att det kommer att g ocksa i friga om
utbildningen och den kompletterande utbildningen for taxiforare. Dédrmed antas de foreslagna
utbildningsformerna inte ha négra betydande konsekvenser for taxiforare som geografiskt ar
verksamma pé olika hall i Finland eller som vill komma in i branschen. Det dr emellertid
sannolikt att utbildningsutbudet och exempelvis mojligheten att delta i ndrutbildning ar battre i
storre stider.

Utover anskaffningspriset for utbildningen innebdr genomgéende av utbildningen en
tidskostnad, och hur den uppskattas dr beroende av om foraren antas delta i utbildningen under
sin fritid eller under arbetstid. Storleksklassen av den kalkylerade kostnaden for den tid som gar
at for obligatorisk kompletterande utbildning for forare i branschen ar cirka 0—4,7 miljoner euro,
beroende pa om man antar att féraren deltar i utbildningen under sin fritid eller under arbetstid.
Nya forare dr dnnu inte verksamma i taxibranschen sa for dem inriktas tidskostnaden for
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utbildningen inte direkt pé taxibranschen och taxiforetagen. Utbildningen for nya forare kan dga
rum under fritiden eller utbildningen kan forutsétta t.ex. att foraren tar ledigt fran ett befintligt
forvarvsarbete eller fran foretagande. ¢!

Den foreslagna fOrarutbildningen har ocksd ekonomiska konsekvenser for de
utbildningsorganisationer som i nuléget &r verksamma pa marknaden och som erbjuder frivillig
forarutbildning som é&r inriktad p& grupper med sidrskilda behov eller obligatorisk
foretagarutbildning. De foreslagna nya utbildningsformerna ger dessa aktorer en mdjlighet att
utvidga sin affiarsverksamhet. Enligt Transport- och kommunikationsverkets bedomning finns
det i nuldget cirka 50 aktdrer som ordnar forarutbildning som é&r inriktad pd grupper med
sirskilda behov. Det dr svart att uppskatta antalet nya utbildningsorganisationer, men enligt
Transport- och kommunikationsverkets expertbeddmning okar antalet
utbildningsorganisationer inom taxitrafiken till ungefdr hundra. Efterfrdgan p& obligatorisk
forarutbildning kan ocksa skapa helt nya foretag och eventuellt 6ka konkurrensen.

De direkta kostnaderna for anskaffning av godkédnnande for utbildningsorganisationer inom
taxitrafiken blir séledes inte betydande. Exempelvis det godkdnnande som ska sdkas hos
Transport- och kommunikationsverket for foretagarutbildning och taxiforarutbildning som &r
inriktad pa grupper med sérskilda behov kostar i nuldget 130 euro. Detta torde motsvara ocksé
kostnaderna for godkdnnande av de nya utbildningsformerna. Det foreslds dessutom att det
utbildningsprogram som anvénds i utbildningen ska férnyas med minst fem ars mellanrum
genom en ansdkan om faststéllande som ldmnas till Transport- och kommunikationsverket,
vilket kan leda till smé kostnader for utbildningsorganisationerna.

For att informationen om fullgjord utbildning ska kunna kontrolleras offentligt i trafik- och
transportregistret ansvarar den utbildningsorganisation som ordnar utbildningen for att ldmna
uppgifter om fullgjorda wutbildningar till Transport- och kommunikationsverkets
tjansteleverantdr, som registrerar uppgifterna via Transport- och kommunikationsverkets
system i trafik- och transportregistret Registreringen av utbildningsuppgifter kostar enligt
Transport- och kommunikationsverkets nuvarande servicetariff utbildningsorganisationen
18,50 euro per person som utbildas.

4.2.2.2 Konsekvenserna for deltidsverksamhet och smé& och medelstora foretag

I synnerhet de foreslagna forutsittningarna for att fa kortillstdnd for taxiforare och de foreslagna
krav som giller taxiforetagare, sdsom kraven om att anvénda taxiskylt och taxameter, kan
bedomas ha indirekta konsekvenser sérskilt for de taxiaktdrer som huvudsakligen kor endast pa
forhand bestillda transporter som erbjuds via appar. Dérigenom har de indirekta konsekvenser
ocksé for de taxitransporter som gors och bestills via appar som uppratthalls av aktorer inom
plattformsekonomi och for deras omséttning.

Inkomsterna for taxiverksamhet som foretag eller taxiforare bedriver pé deltid eller sdsongartat
blir i genomsnitt mindre an for foretag eller forare som ar verksamma pa heltid. Propositionen
kan ddrmed antas ha sérskilda konsekvenser for dessa foretags och personers intréde i branschen
och verksamhet i branschen. Kraven pa fordonen har konsekvenser i synnerhet for de allra
minsta foretagen, dir innehavaren av tillstandet for taxitrafik sjalv dr foretagets enda forare.
Taxiforetagen kan verka endast pa deltid eller sdsongartat, eventuellt vid sidan av ett annat yrke
eller studier. En del av foretagen kan ha anvént exempelvis familjens gemensamma fordon eller
en annan persons fordon fOrutsatt att det har varit registrerat som tillstindspliktigt. Man kan
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bedoma att taxiforetag och taxiforare som dr verksamma sésongartat eller pa deltid ofta skdter
verksamheten genom plattformsekonomi, ddr de kan erbjuda sina taxitjdnster flexibelt vid
tidpunkter som passar dem sjdlva. Framfor allt som taxiforare &r det enkelt att verka endast pa
deltid eller sdsongartat via plattformsekonomin. Transporter har kunnat géras ocksa sdsongartat
enligt efterfragan pa olika hall i Finland, och férekomsten av plattformsaktorer har inte varit
begriansad endast till ett visst omrade, utan deras verksamhetsomrade ticker hela Finland.

Det finns inte information tillginglig om deltidsverksamhet bland aktorer i taxibranschen.
Statens ekonomiska forskningscentral, dvs. VATT Datarum, analyserar sdsongartad verksamhet
i taxibranschen utifrén taxiféretagens omséttning och de Ioneinkomster som betalas i
taxibranschen. Omséttningen i taxibranschen ir sidsongartad. Ar 2023 var omséttningen storst i
december (mer dn 20 procent storre dn under en genomsnittlig ménad), medan januari och
februari var stillsammast (omséttningen ungefar 20 procent mindre &n under en genomsnittlig
manad). Hostsdsongen dr ocksa som helhet livligare dn vérsdsongen. Efter taxireformen 2018
har antalet foretag som bedriver taxirdrelse sdsongartat 6kat och fler foretag dn tidigare har
omsittning under farre 4n 10 manader om é&ret. Fortfarande har &nda den klart storsta delen,
under de senaste aren cirka 90 procent av foretagen, omsittning under minst 10 ménader om
aret. I inkomsterna for taxiforare som é&r lontagare framtrdder ddremot den sdsongartade
verksamheten kraftigare &n i taxiforetagens omsittning. Forare som dr anstillda torde vara
verksamma vid storre foretag med flera arsverken som jdmnar ut sisongvariationen. Ar 2023
hade mindre &n hélften av de anstillda forarna 16neinkomster under mer &n 10 ménader. Var
femte forare fick 16n bara under hogst tvd manader. Granskningen omfattar inte inkomster som
taxiforarna fatt i form av néringsinkomster. Det ar ocksa sannolikt vanligare att verka som
anstélld forare pé deltid eller sdsongartat i urbana kommuner diar medelinkomsten for taxiforare
med loneinkomster &r ldgre, vilket a&tminstone delvis torde bero pé det i medeltal mindre antalet
utforda arbetstimmar.

Det separata kravet pa taxiskylt kan minska viljan att verka som taxiforetagare eller forare, om
t.ex. familjens gemensamma fordon ska anvéndas som taxi. Den taxilykta som i nuldget anvénds
som identifierare for taxibilar kan tas bort fran taket nér fordonet anvinds for egna transporter.
Detta mojliggér en mer méngsidig anvindning av fordonet framfor allt for dem som &ar
foretagare och forare pa deltid. Kravet pa taxiskylt kan for sin del paverka foretagares eller
forares bendgenhet att komma in i branschen och hallas kvar dar om fordonet anvidnds som taxi
bara en del av tiden och fordonet annars ar i sedvanligt bruk. Ett fordon kan pé en och samma
gang ha bara en uppséttning registreringsskyltar i bruk, varvid ett fordon med taxiskyltar inte
alls ldngre har vanliga registreringsskyltar. Kravet pa taxiskyltar bedoms minska framfor allt de
fordon som anvinds som taxi endast sdsongartat eller under toppar i efterfragan. Detta kan
paverka ocksa bl.a. mdngden taxitransporter som utfors under toppar i efterfragan.

De andringar som riktas mot taxiforetagare paverkar i praktiken sma eller medelstora foretag,
eftersom storsta delen av de foretag som verkar i taxibranschen dr sma och medelstora foretag.
Enligt VATT Datarums uppgifter ar storsta delen av taxiforetagen mikroforetag med en
personalstyrka pa mindre &n 10 &rsverken och en omséttning eller balansomslutning pa mindre
4n tva miljoner euro. Ar 2023 var bara cirka 1 procent av alla foretag i taxibranschen taxiforetag
med mer dn 10 arsverken.

Det dr mojligt att taxiforetagare som ar verksamma sdsongartat eller pa deltid eller som endast
erbjuder transporter som bestélls pa forhand inte anser det lonsamt att satsa exempelvis pé att
skaffa taxameter och nya skyltar eller flera fordon om deras inkomster dr smé, varvid
forhallandet mellan nytta och insats inte ar [onsam.
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4.2.2.3 Konsekvenser for privata hushall

Nar det géller hushéllen kan de nya skyldigheter som aldggs innehavare av trafiktillstaind och
de medfoljande tillaggskostnaderna paverka utbudet av taxitjdnster och den allmédnna prisnivan
och séledes indirekt ocksd den ekonomiska stillningen for hushdll som anlitar taxitjanster.
Okningen av foretagarens utgifter kan péverka priserna pa taxitjansterna framfor allt under
toppar 1 efterfrigan. Det dr emellertid svért att forutspd den eventuella prishdjningen. De
tilliggskostnader av engangsnatur och de arliga tillaggskostnader som &ndringarna orsakar for
hela taxibranschen dr bada hogst i storleksklassen drygt en procent av den arliga omséttningen
i branschen. Kostnaderna okar relativt sett mest for foretag som annars inte skulle skaffa
taxameter och som kor exempelvis skjutsar till fasta priser via appar i plattformstjinster.
Tillaggskostnaderna torde orsaka tryck pé att hoja priserna i taxibranschen. Prisbildningen i
friga om taxitransporter kan &ndd inte antas direkt avspegla kostnadséndringarna i
taxibranschen, utan &r en komplicerad ekvation som péverkas av antalet taxi- och
formedlingsforetag samt av utbudet och efterfragan pa taxitransporter under olika tider och i
olika omraden.

Diaremot forbattras hushéllens stillning genom att de sanktioner som giller prisséttningen
preciseras nar polisen i fortsdttningen kan pafora avgift for trafikforseelse som géller angivandet
av prisuppgifter, prissdttningen och anvindningen av taxameter. Den forebyggande och
avskrackande effekten av sanktionen kan beddomas forbéttra och effektivisera foretagens och
forarnas verksamhet nir det géller att informera om och faststélla priset. Detta kan ocksa
beddmas minska Overprisséttningen.

4.2.2.4 Konsekvenser for de offentliga finanserna

Genom insatser som siktar pa att underlétta bekdmpningen av gra ekonomi strdvar man bl.a.
efter att forebygga forsummelse av skattebetalning och déarigenom att dka skatteinkomsterna
fran taxiverksamheten. Man har inte kunnat bedoma penningbeloppet av méngden gra ekonomi
i taxibranschen, och det saknas forskningsbaserad information om effekterna av de atgéarder som
foreslas. Darfor ar det inte mdjligt att bedoma de exakta konsekvenserna av atgérderna for de
offentliga finanserna. De foreslagna atgdrderna bedoms emellertid underlétta skattekontrollen
och tillsynen 6ver verksamheten pa féltet.

Forslagen om att fordonen ska vara i anvéndarens uteslutande besittning och vara fogade till
trafiktillstdnd kan underlétta skattekontrollen och minska den grda ekonomin, eftersom man
genom att i trafik- och transportregistret infora ett fordon i tillstindshavarens eller den
registreringsskyldiga  tjénsteleverantérens  uteslutande  besittning  sékerstiller  att
transportforetagets betydande produktionsmedel, dvs. fordonet, fogas till fOretagets
affarsverksamhet. P4 sé sitt kopplas foretagets produktionsfaktor till foretagets bokforing och
beskattning samt till kontrollen av dessa. Med tanke pé skattekontrollen &r det med den géllande
lagstiftningen néstan omojligt att utreda med vilket fordon taxitrafikverksamhet har bedrivits,
sé fordonsrelaterade kostnader kan inte for nidrvarande granskas heltickande i skattekontrollen.
I taxitrafikverksamhet ar uttryckligen fordonet den produktionsfaktor som orsakar kostnader
som dr avdragbara bl.a. i niringsbeskattningen, om produktionsfaktorn ir i anvindning som
anknyter till ndringsverksamheten. Av samma orsak ska anvindningen av produktionsfaktorn
t.ex. for eget bruk specificeras, dvs. egna transporter som korts med ett fordon som anvénds for
taxitrafik, och for detta dr foretagaren tvungen att betala ett slags erséittning. Genom att en sddan
funktion forhindras dr det mojligt att betalningen av skatter i taxiverksamheten forbéttras.

Genom att skyldigheten till uteslutande besittning utvidgas till att gédlla ocksa innehavare av
taxitrafiktillstind har de foreslagna &dndringarna inga kostnadsokande konsekvenser for
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myndigheterna. Andringen forutsitter inga #ndringar i informationssystemen, eftersom
systemen redan finns. Déremot orsakar skyldigheten att foga registreringstecknet till
trafiktillstandet systemkostnader for Transport- och kommunikationsverket pa uppskattningsvis
cirka 25 000 euro. Ocksé polisen kan orsakas smé systemkostnader. De foreslagna dndringarna
starker och effektiviserar emellertid myndighetstillsynen. I fortsattningen kan polisen med hjilp
av registreringstecknet kontrollera om ett fordon som anvénds som taxi har fogats till ett
trafiktillstand och om tillstanden &r i ordning. Detta gor framfor allt vigkontrollerna effektivare
och snabbare ndr uppgifterna fas i realtid och tillforlitligt.

Det dr mojligt att med relativt smd engangskostnader utvidga Transport- och
kommunikationsverkets e-tjdnst dir det gar att kontrollera offentliga uppgifter som
trafiktillstadnd sa att det i fortsédttningen pé basis av registreringstecknet gar att kontrollera ockséa
tillstindsuppgifterna om en taxi.

Ocksé kravet pd en separat taxiskylt kan anses forbdttra bekdmpningen av grd ekonomi,
eftersom det bedoms minska mojligheterna for svart taxitrafik och dirigenom ocksé
kringgéende av skatt. Med svart taxi avses fordon som anvénds i taxitrafik och med vilket
bedrivs taxitrafik utan giltiga tillstdind. Aktorer av det hér slaget har inte nodvéandigtvis alls
tillstind for taxitrafik eller forarna kortillstind och fordonet &r kanske inte registrerat som
tillstandspliktigt. Da betalas inte heller skatt for verksamheten. Det finns emellertid inga
uppskattningar om antalet svarta taxibilar, sd konsekvenserna av detta for skatteutfallet kan inte
bedomas tillforlitligt.

Med tanke pa de offentliga finanserna kommer tillverkningen av taxiskyltar och de avgifter som
tas ut for tjénsten att framtrdda som kostnader i Transport- och kommunikationsverkets budget
och kundpriserna som intdkter. Kostnaderna och intékterna 6kar under det forsta aret, eftersom
antagandet ar att registreringsskyltarna pa cirka 14 000 taxibilar ska bytas mot taxiskyltar.
Kostnaderna och intdkterna stabiliseras efter detta, nir arligen endast skyltarna pa nya taxibilar
ska bytas till taxiskyltar. Genom skillnader i ersittningarna for tjansten och i priset ticks verkets
kostnader enligt sjélvkostnadsprincipen. Under 2026-2027 uppstér det for Transport- och
kommunikationsverket en utvecklingskostnad péd cirka 200 000 euro for den process- och
systemutveckling som taxiskyltarna kréver.

Motsvarande Overvakningsrelaterade utvecklingskostnader kan uppstd for Polisstyrelsen.
Myndigheterna  orsakas  ocksd  arliga  underhallskostnader = for  taxiskyltarna.
Utvecklingskostnaderna péverkas av detaljerna i genomforandet av tillsynen, som det
ankommer pé de behdriga myndigheterna att bedoma som en del av verkstéllandet av tillsynen.
Taxiskylten O6kar ocksd myndigheternas, sérskilt Transport- och kommunikationsverkets,
radgivningsuppgifter och kostnaderna for detta.

Paforandet av nya avgifter for trafikforseelse kan 6ka statens sanktionsinkomster, men det 6kar
statens inkomster bara marginellt.

Att transporter som bestillts och betalats via appar eller transporter som pa annat sétt
overenskommits pa forhand till ett fast pris matas in manuellt i taxametern innebar emellertid
en mojlighet till fusk. Taxameterns syfte dr att den ska fungera som en s.k. kassaapparat som
forhindrar gra ekonomi, varvid det dr bra om information som géller resan overfors automatiskt
fran appen till taxametern. Detta fOrutsdtter emellertid att aktorerna utvecklar en
systemintegration fran appen till taxametern, men detta ar frivilligt for foretagen. Utan
integration faller ansvaret for att manuellt mata in informationen om transporterna pa foraren,
varvid missbruk ndr det géller de summor som anges i taxametern uppdagas endast vid enskilda
skattegranskningar, varvid taxameterns forebyggande effekt pa kringgaende av skatt kan bli
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mindre. Exempelvis i Sverige visade en utredning som Svenska Taxiforbundet bestéllde 2018
att den uppgift om resans pris som slogs in i taxametrarna for resor som bestéllts i en apptjénst
ofta var betydligt lagre dn det pris som kunden betalade.®? T utredningen stod priset i taxametern
i atta fall av tio 1 strid med det kvitto som appen skickat, och 68 procent av inkomsterna
deklarerades inte till skatteverket i Sverige pd det sitt som lagen forutsdtter. Om forarna
systematiskt och regelbundet forsummar att deklarera inkomster &r den totala summa som inte
beskattas betydande.

Ocksd i detta fall har det en avskrickande effekt om saken i efterhand granskas i
skattekontrollen, varvid risken for att dka fast for kringgdende av skatt okar. I taxametern lagras
uppgifterna sa att det utifran uppgifterna gar att granska betalda och mottagna betalningar samt
den stricka fordonet tillryggalagt, varvid det & mgjligt att utnyttja uppgifterna bl.a. vid
bedomning av eventuellt hemlighéllande av inkomster. Taxametern kan alltsd anses forebygga
gré ekonomi. Det dr emellertid inte mdjligt att exaktare bedoma betydelsen av de foreslagna
dndringarna for bekdmpningen av gra ekonomi.

Den obligatoriska taxametern géller i fortsédttningen ocksa offentligt stddda transporter. I
remissvaren fordes det fram att en obligatorisk taxameter kan gora det besvirligare att
genomfora transporter som samhéllet ersitter pd det sitt som &r fornuftigast med tanke péd
helheten och att den obligatoriska taxametern eventuellt kan 6ka kostnaderna for dessa
transporter. Det dr omojligt att géra exaktare uppskattningar om en eventuell kostnadsdkning.

Transport- och kommunikationsverket orsakas ocksé kostnader pa cirka 130 000 euro for
inférande av fOretagarproven 1 taxitrafik och utbildningarna for taxiforare i
informationssystemen.

Om de foreslagna nya skyldigheterna minskar antalet taxiforetagare, taxiforare eller fordon som
anviands som taxi och i forlangningen utbudet av taxitransporter kan detta i och med minskat
foretagande, minskad sysselséttning eller minskade taxiresor ha negativa konsekvenser ocksa
for skatteutfallet. Det &r dock omojligt att uppskatta hur stor minskningen blir.

Totalt blir Transport- och kommunikationsverkets kostnader cirka 355 000 euro. Transport- och
kommunikationsverkets kostnader och resursbehov kommer att tickas genom omfordelning av
befintliga anslag och prioritering av uppgifter.

Enligt Skatteforvaltningen orsakar forslaget om fullgoranderapporter en liten kostnadspost av
engangsnatur som beror pa dndringar i informationssystemen. Den ticks genom omfordelning
av befintliga anslag. Polisen kan eventuellt orsakas systemkostnader pd grund av nya granssnitt
i 6vervakningen. De ticks genom omfordelning av befintliga anslag.

4.2.3 Andra konsekvenser for mdnniskor och samhille
4.2.3.1 Konsekvenser for myndigheternas verksamhet
Genom att brott som ska beaktas vid beddmningen av gott anseende ldggs till utvidgas
Transport- och kommunikationsverkets tillsynsuppgifter till nya brott i behandlingen av

trafiktillstdind samt i tillsynen Over befintliga tillstdnd. De brott som ska ldggas till okar
emellertid inte i ndgon avgoérande grad den faktiska arbetsméngden, eftersom granskning av
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brott ocksa i nuldget hor till verkets uppgifter, och de brott som ska ldggas till orsakar inte i
beviljandet av tillstdnd eller i tillsynen nagon arbetsmédngd som dr avsevért stérre dn i nuldget.
Med tanke pa tillsynen anses dndringarna i de villkor som beaktas vid bedomningen av gott
anseende inte ha nagra direkta konsekvenser for utférandet av myndigheternas tillsynsuppgifter.

Att ansvaret for att ordna provet overfors pa Transport- och kommunikationsverket okar verkets
arbete. Andringen bedoms orsaka Transport- och kommunikationsverket ett engdngsbehov av
tillaggsresurser for utférande av de nddvindiga édndringarna i informationssystemen samt for att
sammanstilla provet. 1 fortsdttningen dr kostnaderna for uppratthéllande efter inférandet
kopplade framst till att provfragorna regelbundet ska fornyas. Samtidigt upphdr Transport- och
kommunikationsverkets uppgifter inom tillsynen 6ver de utbildningsorganisationer som ordnar
foretagarprovet.

I och med att ansvaret for att ordna provet 6verfors till Transport- och kommunikationsverket,
géller ocksa karensen efter fusk i fortsittningen fusk som upptécks i foretagarprovet Detta giller
ocksa fusk som upptécks i efterhand. Transport- och kommunikationsverket far saledes nya
administrativa beslut att fatta vid varje fall av fusk. Detsamma géller ocksa forslaget om
beaktande av fusk som upptécks efter provet. Antalet fall kan dock bedomas bli litet, varvid det
inte uppstar konsekvenser for verkets verksamhet och arbetsméngd som ér storre &n ringa.

De foreslagna registreringsiandringarna stirker och effektiviserar myndighetstillsynen. I
fortséttningen kan polisen med hjdlp av registreringstecknet kontrollera om ett fordon som
anvinds som taxi har fogats till ett trafiktillstind och om tillstdnden 4r i ordning. Detta gor
framfor allt vdgkontrollerna effektivare och snabbare nir uppgifterna fis i realtid och
tillforlitligt.

Inférandet av taxiskylten skapar ny myndighetsverksamhet i anslutning till taxitrafik och dkar
Transport- och kommunikationsverkets samt polisens uppgifter och orsakar betydande
utvecklingskostnader. Taxiskyltar kan inte Overlimnas & vem som helst utan att
tillforlitligheten lider. Sékerstéllandet av taxiskyltarnas tillforlitlighet krdver granskning med
framforhallning ndr de Overldmnas till aktorer 1 taxibranschen. Transport- och
kommunikationsverket ansvarar for registreringen av fordon och i verksamheten ingér ocksa
beviljande av registreringstecken for fordon och tillverkning av registreringsskyltar samt
leverans. Leveransen av registreringsskyltar skots ocksa via ndtverket av avtalspartner och
drenden som géller registreringsskyltar for befintliga fordon (dvs. byte av tecken och skyltar)
skots av vissa registrerade besiktningsstillen.

Avtalsregisteringen av fordon bygger pd bestimmelserna i 25 kap. i lagen om transportservice
(Overforing av offentliga forvaltningsuppgifter pa andra aktorer). Det dr viktigt att notera att
avtalsregistreringen dr en assisterande myndighetsuppgift, och den som utfor avtalsregistrering
far inte anvianda provning ndr taxiskyltar overlimnas. Det ska emellertid vara mojligt att
overldmna taxiskyltar endast om de i lag angivna villkoren for verlimnande uppfylls. Dessa
villkor ska Transport- och kommunikationsverket pa ett entydigt sétt fora in i det system som
avtalsregistrerarna anvander sd att overlimnandet av taxiskyltar féorhindras om villkoren inte
uppfylls. Motsvarande forfarande ar i bruk i andra dndringsregistreringar bade i de system som
avtalspartnerna anvander och i1 Transport- och kommunikationsverkets e-tjanster. Dessa 6vriga
regler &r emellertid mycket enkla jaimfort med de regler som anknyter till sékerstdllande av
tillforlitlighet som krévs i friga om taxiskyltar. Bl.a. dr det péstéllning vid &ndringsregistrering
omdjlig, om bilen &r belagd med anvéndningsforbud pé grund av fordonsskatter som forfallit
till betalning. Genom forhandsforfaranden med hjélp av informationssystem sékerstélls det att
avtalsregistrerare inte anvander provning vid 6verlimnande av taxiskyltar, och att de 6ver huvud
taget kan skota uppgiften nér villkoren for taxiskyltar uppfylls. Om provning krivs i situationen
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overfor avtalsregistreraren enligt 211 § 2 mom. i lagen om transportservice uppgiften for
avgorande till Transport- och kommunikationsverket. Denna kontroll av forutséttningarna vid
overlamnande av taxiskyltar krdver betydande nya funktionsprocesser av Transport- och
kommunikationsverket och att de infors i informationssystemen och granssnitten till systemen.

Dessutom ska Transport- och kommunikationsverket utbilda och instruera de personer som fétt
registreringsrittigheter, dvs. dem som utfor registreringarna, och dvervaka att anvisningarna
foljs. Detta kan framfor allt i inledningsskedet av dndringarna medfora 6kade utbildnings- och
radgivningsuppgifter for verket.

Transport- och kommunikationsverket skaffar de fysiska registreringsskyltarna med jamna
mellanrum genom offentlig upphandling. De nya taxiskyltarna ska beaktas i dmbetsverkets
foljande konkurrensutsittning av leverantor av registreringsskyltar under den senare hélften av
2026. Det nya leverantorsavtalet bor trida i kraft vid ingangen av 2027. Som taxi kan anvéndas
personbil, paketbil, lastbil, trehjuling, 14tt fyrhjuling eller tung fyrhjuling och skylttyperna for
dessa fordon ska finnas tillgdngliga ocksd som taxiskylt niar dndringen har tritt i kraft. Detta
okar komplexiteten i konkurrensutséttningen och administreringen av registreringsskyltar.

Dessutom ska dvervakningen vara effektiv, eftersom situationerna for aktorer i taxibranschen
kan fordndras medan taxiskyltarna anvénds och taxiskyltar for vilka forutsittningar inte lingre
finns ska kunna avldgsnas ur trafiken. Overvakningen Okar polisens uppgifter, men det
forfarande for anvandningsforbud som &r kopplat till taxiskyltarna kan ocksa effektivisera
overvakningen och pa forhand minska den méngd 6vervakning som behovs. De praktiska
overvakningssitten ska beddomas av tillsynsmyndigheterna for att Overvakningen ska
genomforas pa en &ndamélsenlig niva och inom ramen for de tillgéngliga resurserna. Preliminart
ska polisen emellertid kunna granska giltigheten for villkoren for taxiskyltar i
trafikovervakningen genom en forfragan som bygger pa registreringstecknet.

Paforandet av nya avgifter for trafikforseelse kan ha en liten inverkan pa polisens verksamhet,
men sanktioneringen Okar ocksd statens sanktionsinkomster. Det centrala syftet med
overvakningen och avgifterna for trafikforseelse ar inte att efterstrdva inkomster eller ticka
myndighetsutgifter, utan att effektivt verkstélla lagstiftningen och forebygga trafikforseelser
och trafikbrott.

Om det i alla fordon finns en taxameter som samlar in de lagstadgade uppgifterna om varje
taxiresa och dessutom bl.a. det totala antalet kilometer, samlas uppgifterna i standardformat och
detta kan underlétta s&vél Skatteforvaltningens som Transport- och kommunikationsverkets
arbete. Anvindningen av taxameter kan effektivisera Skatteférvaltningens arbete. I taxametern
lagras uppgifterna sa att det utifran uppgifterna gar att granska betalda och mottagna betalningar
samt den stricka fordonet tillryggalagt, varvid det dr mojligt att utnyttja uppgifterna bl.a. vid
bedomning av eventuellt hemlighdllande av inkomster. Taxametern samlar in ocksa andra &n i
lag angivna uppgifter, sdsom det totala antal kilometer som korts med fordonet, vilket &r en
visentlig uppgift 1 skattekontrollen. Enligt Skatteforvaltningens yttrande sdkerstéller
forutsédttandet av taxameter att information samlas in enhetligt om taxitransporter och om de
totala antal kilometer som korts med fordonen. Taxametervillkoret gor det mojligt for
Skatteforvaltningen att anvénda den resurs som inriktas péa skattekontroll av taxiverksamheten
effektivare jamfort med nuldget. Skatteforvaltningen kan gora skattekontrollen effektivare och
med béttre inriktning ju mer heltdckande och hogklassig jamforelseinformation den har till sitt
forfogande.

I fortsdttningen ska man ocksa i offentligt stddda transporter och konkurrensutsittningen av
dem beakta att foraren for varje taxiresa ska mata in de uppgifter som angesi 15 a § i lagen om
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transportservice i taxametern, dven om bestéllningarna gors via en annan fordonsapp. I
remissvaren lyftes det fram en oro for att anvindningen av taxameter kan begrinsa
upphandlande enheters mdjligheter att per avtal och service faststilla de fornuftigaste
prissittningsmodellerna. Kravet pé taxameter ingriper emellertid inte som sédant i
prissittningen av eller avtalen om offentligt stodda transporter utan forutsétter endast att
uppgifterna om varje taxiresa utover i fordonsapplikationen matas in i taxametern.

De uppgifter som anknyter till godkdnnandet av de utbildningsorganisationer som
tillhandahaller den foreslagna utbildningen och kompletterande utbildningen for taxifoérare har
smé konsekvenser for Transport- och kommunikationsverkets verksamhet. Behandlingen av
ansokningar om godkdnnande av utbildningsorganisationer och behandlingen av
utbildningsprogrammen samt tillsynen Over organisationerna binder uppskattningsvis 0,5
arsverken av Transport- och kommunikationsverkets resurser. Att foretagarprovet infors i
informationssystemen 0kar Transport- och kommunikationsverkets resursbehov med cirka 0,5
arsverken. Saledes Okar forslagen om godkdnnande av organisationer som erbjuder
taxiforarutbildning, utbildning och kompletterande utbildning for taxiférare samt dverforingen
av ordnandet av foretagarprovet inom taxitrafik till Transport- och kommunikationsverket
admbetsverkets arbetsméngd med cirka 1 arsverke.

Eventuella édndringar i provet for taxiforare forutsétter att Transport- och kommunikationsverket
reviderar foreskriften om provet for taxiforare, vilket 6kar ambetsverkets arbetsmangd en aning.

Genom att brott 1aggs till som utgor hinder for att fa kortillstind utdkas de brottsanteckningar
som Transport- och kommunikationsverket kontrollerar vid behandlingen av ansdkningar om
kortillstdnd. De brott som ska ldggas till 6kar emellertid inte i ndgon avgorande grad den
faktiska arbetsméngden, eftersom granskning av brott ocksa i nuldget hor till verkets uppgifter,
och de brott som ska laggas till orsakar inte i beviljandet av tillstand eller i tillsynen nadgon
arbetsmingd som &r avsevirt storre dn 1 nuliget.

Godkénnandet av utbildningsorganisationer som erbjuder grundutbildning och kompletterande
utbildning for taxiforare okar Transport- och kommunikationsverkets arbetsméngd i liten
utstrackning. Enligt en forsiktig expertbedomning fran Transport- och kommunikationsverket
kan antalet organisationer 6ka till ungefar hundra. Tillsynen 6ver utbildningsanordnare som ger
den egentliga utbildningen pa féltet utfors for nérvarande av Transport- och
kommunikationsverkets avtalspartner, som i nuldget 4r Ajovarma Oy.

De foreslagna preciseringarna i godkédnnandet av utbildningsorganisationer inom taxitrafiken
samt mojligheten att begéra fullgéranderapporter av Enheten for utredning av grd ekonomi
minskar for sin del Transport- och kommunikationsverkets administrativa borda. Det bedoms
att det arligen kommer att begéras nagra tiotal fullgdranderapporter.

Enligt Skatteforvaltningen orsakar forslaget om fullgéranderapporter en engangskostnad for
myndigheten som beror pd dndringar i informationssystemen. Enligt Skatteférvaltningen &r
resursbehoven for dndringarna i informationssystemen smé och de kommer att tickas med
omfordelning av befintliga anslag.

4.2.3.2 Andringar i informationshanteringen

I 8 § 2 mom. i lagen om informationshantering inom den offentliga férvaltningen (906/2019),
nedan informationshanteringslagen, foreskrivs det att det ministerium som ansvarar for
verksamhetsomradet ska gora en bedomning enligt 5 § 3 mom. i informationshanteringslagen
dd Dbestdmmelser som &r under beredning aterverkar péd informationsmaterial och
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informationssystem. Dessutom ska ministeriet beddma planerade bestimmelsers konsekvenser
for  handlingsoffentligheten = och  handlingssekretessen.  Enligt  forarbetena  till
informationshanteringslagen ar syftet med bestimmelsen att sikerstdlla att de konsekvenser
som bestdmmelserna om informationshantering har pd myndigheternas verksamhet har
identifierats vid beredningen av lagstiftning och att man utifran bedémningen mer i detalj kan
borja planera éndringar i informationshanteringen pé det aktuella omradet.

Forslagen innebdr inga betydande 4&ndringar 1 ansvaren enligt Transport- och
kommunikationsverkets informationshanteringsmodell. Ambetsverkets system och dndringarna
i dem testas i frdga om informationssikerheten alltid i samband med stdrre dndringar i enlighet
med dmbetsverkets anvisningar och dtgédrder i informationshanteringsmodellen for att en
tillrackligt heltickande informationssékerhet ska kunna garanteras. Ambetsverket har i bruk en
informationshanteringsmodell som uppdateras for att motsvara de fordnderliga behoven.

Transport- och kommunikationsverket behandlar de uppgifter som uppkommer i &mbetsverkets
verksamhet enligt en informationshanteringsmodell som Overensstimmer med kraven i
informationshanteringslagen och som beskriver och styr informationshanteringen vid
dmbetsverket. 1 informationshanteringsmodellen beskrivs dmbetsverkets verksamhet,
kunskapskapital och informationssystem samt anvisningar och atgirder for att sorja for
informationssidkerheten. I Transport- och kommunikationsverkets
informationshanteringsmodell namnges och beskrivs processerna, datamingderna,
informationsresurserna och informationssystemen samt deras dgare eller ansvariga instans. |
informationshanteringsmodellen beskrivs dessutom de uppgifter som processerna anviander och
producerar samt deras kopplingar till andra processer, forvaringstiderna och arkiveringssétten
for datamingder och informationsresurser samt ocksd informationssystemens kopplingar till
andra informationssystem. Informationssikerhetsétgirderna omfattar alla delar av modellen.
Transport- och kommunikationsverket uppratthaller en beskrivning i syfte att genomft6ra
handlingsoffentligheten i enlighet med kraven i 28 § i informationshanteringslagen, dér det
beskrivs hur och i vilken omfattning en myndighet som &r informationshanteringsenhet
behandlar de informationsresurser som den forvaltar nir den skéter sina lagstadgade uppgifter.
Utover dessa beskriver Transport- och kommunikationsverkets dokumenthanteringsplan
ambetsverkets uppgifter och behandlingsprocesser, principerna for styrning och hantering av
den dokumentdra information som uppkommer vid skotseln av uppgifterna samt
forvaringstiderna for uppgifterna. Den dokumenthanteringsplan som anvéinds vid Transport-
och kommunikationsverket styr drende- och dokumenthanteringen, med hjilp av vilken bl.a.
information om sekretess eller nyttjanderitt till dokument kan produceras direkt via
dokumenthanteringsplanen. Dessutom styrs Transport- och kommunikationsverkets dataskydd
och informationssékerhet av modellen for hantering av den dvergripande sikerheten.

Den nya uppgiften att ansvara for ordnandet av foretagarprov inom taxitrafiken som overfors
till Transport- och kommunikationsverket samt utvidgningen av redan befintliga uppgifter
orsakar en del @ndringar i dmbetsverkets informationshantering. Detta géller 1 synnerhet
personuppgiftsansvaret samt ansvaren for produktion, férvarande, anviandning, arkivering och
forstoring av uppgifter. Vid behandling och férvarande av personuppgifter som ér relaterade till
brottsdomar och brott foljer dmbetsverket dokumenthanteringsplanen ("TOS”) och de
forvaringstider som godkénts av Nationalarkivet. Dokumenthanteringsplanen ses dver arligen
och da bedoms ocksa behovet av forvaringstider for personuppgifter.

En beddmning enligt informationshanteringslagen av dndringar som behdvs i friga om nytt
material och hanteringen av dndringar forutsétter att Transport- och kommunikationsverkets
resurstilldelning &r tillrdcklig och att kostnaderna uppskattas exakt. Tid och resurser méste
avsittas for forberedelse av behovliga dndringar. Néar det géller begdranden om information och
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utlimnande av uppgifter har Overforingen antagligen inga betydande konsekvenser for
tjdnsterna. Dessutom boér man bedoma om nya anvisningar som géller kundgranssnittet behover
utarbetas for webbplatsen och detta ska beaktas i resurstilldelningen. Den uppskattade
kostnaden for systeméndringarna ar cirka 355 000 euro, som ticks med befintliga anslag.

4.2.3.3 Konsekvenser for sysselséttningen och tillgangen till taxi

De foreslagna dndringarna kan ha indirekta konsekvenser for sysselséttningen och tillgangen
till taxi. Forslagen om nya taxiskyltar och taxameter kan ha konsekvenser for sysselsattningen.
Skyldigheterna har alagts tillstindshavarna, varvid konsekvenserna for taxiférarna kan bedomas
vara sma. De nya skyldigheterna kan emellertid minska antalet foretagare eller antalet bilar som
anvinds som taxi och ddrigenom foretagarnas mojligheter att erbjuda arbete at taxiforare.
Samtidigt paverkar det nya kravet pa taxameter inte kostnaderna och den végen sysselsittningen
for taxiforetagare vilkas forare i stor omfattning arbetar pé heltid pa taximarknaden och som
redan har taxameter i sina fordon.

Andringarna kan i fortsittningen paverka ocksa tillgdngen till taxitransport i synnerhet under
toppar i efterfragan, under semester- och hogtidssdsonger samt under kvills- och nattetid. Redan
i nuldget finns det utmaningar i tillgdngen till taxi under toppar i efterfrigan. Fordon som bara
sporadiskt anvinds som taxi ska i fortsdttningen ha fast installerad taxameter och separata
taxiskyltar, varvid dessa finns i fordonen ocksé nér de inte anvinds for taxitransport. Detta kan
minska antalet fordon som anvénds som taxi om ett fordon anviands mera for andra transporter
dn som taxi. | synnerhet dé det géller att svara pa plotsliga toppar i efterfragan eller toppar som
orsakas av stora evenemang behdvs det ocksa taxibilar som anvénds péd deltid. Om dessa
minskar i antal minskar ocksé tillgdngen till taxi och inverkan é&r storre framfor allt under toppar
i efterfrigan. Forsamrad tillgéng till taxi kan drabba sérskilt folkrika urbana kommuner dir
relativt sett fler sma taxiforetag ar verksamma%. Taxiforetagens verksamhet ar emellertid inte
begrinsad till foretagets etableringskommun, vilket gor det besvarligt att bedoma tillgangen i
olika omréden. Det finns inte heller exaktare uppgifter om foretagens eventuella verksamhet av
deltidskaraktir. Exempelvis plattformsaktorernas applikationer fungerar i hela landet men
tillgadngen till transporter varierar frén ett omrade till ett annat och enligt sdsongen. Heltidckande
information om pa vilka orter det finns ett utbud eller aktiva aktorer saknas. P& landsbygden
och i glest bebyggda omriaden bestar ocksé av tradition en stor del av taxitransporterna av
offentligt stodda transporter. Det dr mycket svart att pa forhand gora exakta bedomningar om
andringarnas konsekvenser for tillgdngen i friga om olika transportformer och omraden.

Utbildningen for taxiforare kan for en del forare inverka pé i vilken man de kommer in i eller
halls kvar i branschen och dérigenom pé sysselséttningsliaget for dessa personer. Utbildningen
for taxiforare kan tillsammans med de 6vriga forslagen ocksa pa langre sikt 6ka uppskattningen
for branschen och branschens attraktionskraft, vilket ocksd kan ha en Okande effekt pa
sysselsittningen och dka Overgéngen fran att vara forare pd deltid till att kora taxi pé heltid.
Enligt Transport- och kommunikationsverkets beddmning kan den foreslagna utbildningen och
kompletterande utbildningen for taxiforare dessutom leda till att det uppstér cirka 50 nya
utbildningsorganisationer inom taxitrafiken, som sysselsétter ocksd nya personer. Bedoémningen
innehéller dock rikligt med osdkerheter.

De brott som foreslas bli tillagda som hinder for beviljande av kortillstdnd och beaktas i
beddmningen av gott anseende kan ockséd ha konsekvenser for sysselsittningen for personer
som har gjort sig skyldiga till brotten i fraga. Det dr emellertid inte mojligt att beddma hur

63 Information som sammanstéllts av VATT Datarum. Léigre medelinkomster
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manga potentiella taxiforare eller taxiforetagare som kan paverkas av detta, men inverkan pa
sysselséttningen kan bedémas vara mycket marginell.

4.2.3.4 Konsekvenser for de grundlaggande fri- och rattigheterna

Att forutséttningarna for trafiktillstdnd skérps kan ha konsekvenser for néringsfriheten. Om en
person har gjort sig skyldig till brott mot liv eller hilsa, sexualbrott, bedrigeri- eller
betalningsmedelsbrott kan domen i fortsattningen paverka personens majlighet att forsorja sig
med stdd av tillstand for taxi-, person- eller godstrafik. Samtidigt tryggar tillforlitliga och trygga
taxitjanster ocksé den rorelsefrihet som avses i 9 § i grundlagen. Forslagen kan ocksé tinkas ha
positiva konsekvenser for konsumentskyddet och forebyggandet av gra ekonomi och
brottslighet, och detsamma giller atstramningen av regleringen om fusk.

Det foreslagna anvéndningsforbudet har en forsvagande inverkan pd egendomsskyddet for
innehavare av taxitrafiktillstand och for deras niringsfrihet. Samtidigt behovs det for att mélet
med lagen, dvs. att taxifordon géar béttre att kdnna igen, ska kunna uppnas. Den sérskilda
taxiskylten bedoms ocksa bidra till minskningen av antalet svarta taxibilar och till bekdmpandet
av gra ekonomi samt effektivisera polisens Overvakning. Dérigenom forbéttrar den
konsumentskyddet och trafiksikerheten och tryggar ocksd den rorelsefrihet som avses i 9 § i
grundlagen.

Andringen av regleringen enligt forslaget sa att taxiforare i lag aldggs ansvar for att anviinda
taxameter vid resor med rorligt pris har konsekvenser for taxiforarnas rittsliga stéllning.
Andringen aldgger taxiforare en skyldighet pa lagnivd och forsummelse av den kan orsaka
foraren ekonomiska sanktioner. Ett rimligt hot om sanktioner for forarna kan emellertid
betraktas som motiverat med tanke pd en effektivare Overvakning, eftersom taxiforaren i
praktiken &r den person som ansvarar for att taxameter anvinds vid resor med rorligt pris. En
avgift for trafikforseelse har foreslagits ocksa for tillstdndshavare som inte foljer reglerna for
prissittning eller for anvindning av taxameter vid insamling av uppgifter. . Det dr svart att
beddoma i vilken mén de foreslagna avgifterna for trafikforseelse forebygger agerande som
straffas med avgiften. Skyldigheten att anvénda taxameter for faststidllande av priset och att
uppge prisuppgifter dr redan i nuldget skyldigheter, men de &r inte forknippade med uttryckliga
pafoljder. Genom de nya sanktionerna efterstrivas en forebyggande effekt, béttre
konsumentskydd och ldttnad i arbetet med skattekontrollen.

Forslaget om anvidndning av taxameter enligt lagen om maétinstrument har for innehavare av
taxitrafiktillstdnd konsekvenser for det egendomsskydd som tryggasi 15 § i grundlagen och den
ndringsfrihet som tryggas i 18 §. Innehavare av taxitrafiktillstdind som inte har kravenlig
taxameter 1 sina fordon blir tvungna att investera i sadana. Avsikten med taxametern &r att
forebygga gra ekonomi, sé det finns grundade anledningar till inskrdnkning av de ovanndmnda
grundldggande fri- och rittigheterna.

Enligt forslaget ska personer som vill in i taxibranschen eller dr verksamma i branschen
genomga en s.k. grundutbildning for taxiforare eller en kompletterande utbildning beroende pé
om de har ett giltigt kortillstand for taxiforare. Forslaget behandlar saledes synbarligen forare
olika beroende pé om de har giltigt kortillstdnd eller ej och saledes har det en koppling till den
jamlikhet som tryggas i 6 § i grundlagen. For personer som vill in i taxibranschen och personer
som har kortillstdnd for taxiforare har forslagen dessutom konsekvenser for den ritt till arbete
och néringsfrihet som tryggas i 18 § i grundlagen. Innehavare av kortillstand for taxiforare kan
emellertid antas ha forvérvat yrkeskunskap och kompetens i branschen, s& de kan bedémas ha
ett annat behov av utbildning 4n de som vill komma in i branschen. Bade utbildningen for
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taxiforare och den kompletterande utbildningen antas forbéttra kunskaps- och fardighetsnivan
bland taxiforare.

Ocksa de foreslagna brott som ska laggas till som hinder for att fa kortillstind begrénsar
mdjligheten att komma in i branschen for personer som har démts for brotten i fraga. Brotten
beaktas emellertid bara under en tid som anges exakt i lagen, en del av brotten &r allvarliga brott
mot en annan person, och dirtill dr avsikten med att brotten ldggs till att forbéttra
passagerarsikerheten och forhindra grd ekonomi. Saledes kan forslagen beddmas frimja
sdkerheten och tillforlitligheten i taxibranschen och trygga den niringsfrihet som tryggasi9 § i
grundlagen och den rétt till liv som tryggas enligt 7 § 1 grundlagen samt ocksa forebygga gra
ekonomi.

4.2.3.5 Konsekvenser for tryggheten och tillforlitligheten i taxitjansterna

De dndringar som foreslds i propositionen har sannolikt en forbdttrande effekt pa
tillforlitligheten i taxibranschen och tryggheten i taxitjansterna. De brott som ska laggas till som
hinder for beviljande av kortillstand har en forebyggande effekt sa att personer som gjort sig
skyldiga till vissa trygghetsforsimrande brott inte i fortsédttningen ska kunna verka som
taxiforare. Saledes forbéttrar forslaget den kénsla av trygghet som personer som anlitar
taxitjdnster upplever samt minskar de faktorer i transporterna som dventyrar sdkerheten. Enkéter
har visat att ndjdheten med taxitjdnsterna har minskat sedan 2019 och ytterligare sedan 2021.
Andelen personer som dr missndjda eller mycket missndjda ar 12—35 procent beroende pa typen
av omrade.®

Den obligatoriska forarutbildningen stirker yrkeskompetensen bland forarna i branschen, vilket
kan beddémas minska de situationer som dventyrar sékerheten. Med dessa utbildningskrav for
taxiforarna kan en enhetlig kunskaps- och fardighetsnivd bland forarna sdkerstdllas och
darigenom kan trafik- och passagerarsikerheten indirekt framjas. For hushallen kan
utbildningen for taxiforare antas ha en effekt som okar fortroendet och trygghetskinslan.

Forslaget om att Gverfora foretagarprovet i taxitrafik pa Transport- och kommunikationsverkets
ansvar forbéttrar provens enhetlighet och effektiviserar 6vervakningen av proven. Forslagen om
pafoljder for fusk som upptécks 1 foretagarprovet i taxitrafik samt om mojligheten att pafora en
pafoljd for fusk som uppticks efter bade foretagarprovet och provet for taxiférare minskar
mojligheterna for personer som agerar ohederligt att inleda taxiverksamhet. Forslagen
sakerstiller ocksé en tillrdcklig kunskapsnivd bland personer som kommer in i branschen,
eftersom godként prov kriver att man tagit till sig de kunskaper och fardigheter som forutsétts
i provet, vilket okar yrkeskompetensen och dérigenom sidkerheten. Det tidsbundna forbud att
delta i provet som fusk leder till har ocksé en avskriackande effekt som kan forbéttra aspiranterna
motivation att forbereda sig for provet, vilket paverkar yrkeskompetensen bland forare som
klarat provet.

Forslaget utvidgar ocksé taxiforares ansvar for att uppge prisuppgifter och anvinda taxameter
vid resor med rorligt pris. Dessutom forbattrar mojligheten att pafora avgift for trafikforseelse
for antingen tillstandshavare eller forare som agerar 1 strid med reglerna om prisuppgifter och
anvindning av taxameter konsumentskyddet och kan indirekt oOka tillforlitligheten i
taxibranschen samt minska bedrégeri i prisséttningen.

64 Mer om resultaten i enkéterna i avsnitt 2.1 om nuldget.
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Dessutom kan det att skattebedrigeri ldggs till som hinder for att fa kortillstdnd och forslaget
om att betalningsmedels- och bedréigeribrott ldggs till i bedomningen av gott anseende i fraga
om kortillstand och trafiktillstand forebygga gra ekonomi samt forbéttra konsumentskyddet.
Med propositionens krav som géller taxameter kan man effektivisera skattekontrollen och
forebygga gra ekonomi, vilket ocksd kan gbéra omvirlden jimlikare for foretag som é&r
verksamma 1 branschen. Forslaget om att registrera ett taxifordon i tillstindshavarens
uteslutande besittning och foga fordonet till trafiktillstdndet effektiviserar dessutom tillsynen
Over taxibranschen och forbéttrar ocksé bekdmpningen av gra ekonomi.

Dessutom kan konsumenterna med hjilp av den foreslagna taxiskylten pa ett tillforlitligare sétt
dn 1 nuldget identifiera taxifordon, eftersom ansvaret for dverlimnande av taxiskyltar ska vila
pa en myndighet. Andringarna gor det ocksé lattare att identifiera taxifordon, vilket okar
konsumenternas mdojlighet att bedoma taxins tillforlitlighet. Utdver taxiskylten ska ocksé
taxilyktan @ven i fortsdttningen anvindas i enlighet med reglerna i vagtrafiklagen nér fordonet
anvéinds for taxitransport. I fortsdttningen identifieras en taxi som anvinds for taxitransport
genom att den har bade taxilykta och taxiskylt. Dessutom kan taxiskylten som beviljas av en
myndighet minska antalet svarta taxibilar, eftersom dessa fordon blir ldttare for bade polisen
och konsumenterna att identifiera i trafikflodet. Ocksé utvidgningen av det offentliga registret
underléttar kontrollen i realtid av tillstindsuppgifterna for ett enskilt fordon som anvidnds som
taxi. Minskningen av svarta taxibilar kan minska ocksad bl.a. Gverprissittning eller andra
lagstridiga forehavanden och den vigen ocksé dka konsumenternas fortroende for branschen.

Kravet pa taxameter kan ocksa forbattra konsumenternas fortroende for taxibranschen nir
konsumenterna i fortsdttningen ser taxameter i alla taxibilar och dir antingen det fasta priset
eller hur det pris som baserar sig pa taxametern bildas.

4.2.4 Proportionalitetsprovning av dndrad reglering av yrken

Statsradets forordning om proportionalitetsprovning fore antagandet av reglering av yrken
(376/2020, nedan forordningen om proportionalitetsprovning) forutsétter att proportionaliteten
bedoms och en forklaring fogas till bestimmelserna fore inférande av nya eller dndring av
befintliga lagar, forordningar eller myndighetsforeskrifter som begransar tilltrddet till,
utdvandet av, eller ndgon form for utévandet av, reglerade yrken. Anmélningsforfarandet for
proportionalitetsprovningen grundar sig pd 6 § i forordningen om proportionalitetsprovning,
som genomfor artiklarna 10 och 11 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/958%.

Forordningen om proportionalitetsprovning forutsétter att regleringen av yrken kan motiveras
med mal av allmént intresse. Den myndighet som svarar for beredningen av regleringen ska
sérskilt beakta om bestimmelserna 4r objektivt motiverade med hdnsyn till allmén ordning,
allman sdkerhet eller folkhélsa, eller av sidan hinsyn till allménintresset som avses i artikel 6.2
i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/958 om proportionalitetsprovning fore
antagandet av ny reglering av yrken. Vid beredningen av reglering som géller reglerade yrken
ska myndigheten sikerstilla att bestimmelserna dr dgnade att sdkerstélla att det uppsatta mélet
uppnas och inte 6verskrider vad som &r nddvindigt for att uppné mélet. Nér regleringen dndras
ska myndigheten dessutom beakta verkan av bestdmmelserna i kombination med andra
bestammelser om utovandet av yrket, och sérskilt hur de 4ndrade bestimmelserna i kombination

% Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/958 om proportionalitetsprovning fére antagandet
av ny reglering av yrken.
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med andra krav bidrar till, och om de &r nddvindiga for, uppnéendet av samma mal av allmént
intresse.

I propositionen foreslas preciseringar i de gillande forutsittningarna for att en taxiforare ska
kunna beviljas kortillstand. En proportionalitetsprovning ska goras for de brott som i forslaget
laggs till som hinder for att f4 den foreslagna nya utbildningen och kortillstdndet. Det finns inga
bindande bestimmelser p4 EU-nivé eller internationell niva om behdrighetskrav for taxiforare,
utan sadana bestimmelser kan utfirdas nationellt. I Finland har taxiforaryrket redan i nuldget
anmilts till EU:s databas 6ver reglerade yrken®®, och propositionen handlar alltsé inte om att
skapa ett nytt reglerat yrke, utan om att precisera de gillande villkoren.

De foreslagna éndringarna i regleringen av yrket ska dka forarens tillforlitlighet, sdkerstélla en
tillracklig kompetensniva och kundsidkerhet och bekdmpa gra ekonomi. Dessa tilligg &r
dandamaélsenliga forutsattningar for att fa kortillstdnd, for att man ska kunna forsikra sig om att
tillstandshavaren har tillrdckliga forutsattningar att skota sin uppgift pa ett tryggt sitt och att
foraren tar betalt av konsumenten och deklarerar skatterna korrekt. Forutsittningarna for att fa
kortillstand for taxiforare &r starkt kopplade till mélet att sidkerstélla trafiksékerheten, sérskilt
passagerarnas sdkerhet. 1 artikel 6.2 1 direktivet om proportionalitetsprovning nidmns
transportsidkerheten som exempel pé tvingande hinsyn till allménintresset som kan motivera
bestammelser om krav pa vissa yrken. Taxiforarens kompetens ar viktig savél for att undvika
farliga situationer i trafiken och uppritthilla sikerheten som mer allmént for att virna om
passagerarsdkerheten.

Enligt 5 § i forordningen om proportionalitetsprovning ska myndigheten vid beredningen av
reglering som giller reglerade yrken sékerstilla att de bestimmelser (som giller reglering av
yrkeskvalifikationer) som avses i 1 § &r dgnade att sékerstélla att det uppsatta mélet uppnas och
inte 6verskrider vad som &r nddvandigt for att uppna malet. Regleringen av yrken ska ddrmed
vara proportionell. Att vara taxiforare krdver ldmplig kompetens, som i nuldget kontrolleras
med hjélp av ett prov for taxiférare. Med hjilp av de utbildningskrav som foreslas i
propositionen efterstrivas dock &nnu bittre trafiksdkerhet och passagerarsidkerhet. De
foreslagna utbildningskraven &r inte sirskilt strikta. Enligt forslaget ska utbildningen for
taxiforare omfatta 21 timmar och den kompletterande utbildningen 7 timmar. Forslaget kan
anses vara ett mycket rimligt villkor i forhallande till det mél som efterstravas, och ddrmed
ocksé proportionellt.

Det bor ocksa noteras att vissa brott som utgdr hinder for kortillstind ocksé i nuldget anges
exakt i lagen. Brott mot andras frihet och skjutvapenbrott infors som hinder for att {4 kortillstdnd
for taxiforare i syfte att forbéttra kundernas sékerhet. Genom att ta brotten i beaktande kan man
pa forhand se till att personer som gjort sig skyldiga till allvarliga brott mot andra ménniskor
eller farliga skjutvapenbrott inte kan vara taxiforare. Detta kan betraktas som ett proportionellt
sétt att trygga passagerarsikerheten. I propositionen foreslds det ocksd att bedrigeribrott,
betalningsmedelsbrott och skattebedragerier ska beaktas som hinder for att fa kortillstand.
Genom att beakta dessa brott kan man pa forhand paverka taxiforarnas tillforlitlighet bl.a. nér
de hanterar kundernas betalkort, deklarerar skatteuppgifter och betalar skatt. Bekdmpningen av
gra ekonomi syftar till en effektiv skattekontroll som dr forenlig med allménintresset och
brottsforebyggandet. De brott som enligt forslaget ska inforas som hinder for att fa kortillstand
for taxiforare dr dessutom exakt definierade och beaktas endast under en tid som anges exakt i
lagen. Darmed kan de anses std i rétt proportion till det mal som efterstrévas.

% EU Regulated professions, https://ec.curopa.cu/growth/tools-databases/regprof/regprof/64271.
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Den fria rorligheten for personer pa unionsniva frimjas genom att bestimmelser om erkdnnande
av kompetens som forvarvats i en annan EU-medlemsstat tas in i lagen om transportservice.

Under beredningen har man bedémt att de foreslagna dndringarna behovs for att sékerstilla
kundsdkerheten och trafiksdkerheten i taxitrafiken, och att det inte finns ndgra mindre
begrinsande sétt att sékerstdlla och frdmja sdkerheten. Dérmed behdvs de foreslagna
bestammelserna, och de &r proportionella i forhdllande till allménintresset. Bestimmelserna kan
anses vara lampliga med hénsyn till den godtagbara orsaken och proportionalitetskravet, och ar
diarmed dgnade att uppna sitt mal.

4.2.5 Direktivet om tekniska foreskrifter inom handeln (EU-anmélan)

Samtidigt som ett forslag skickas ut pa remiss ska det géras en EU-anmélan i enlighet med
direktiv (EU) 2015/1535%7 om ett informationsforfarande betraffande tekniska foreskrifter och
betrdffande foreskrifter for informationssamhallets tjénster. Sérskilt forslagen om taxametrar
och taxiskyltar &r nya krav som enligt direktivet bor anmélas. Kommissionen och de andra
medlemsstaterna har mdjlighet att 1amna synpunkter eller detaljerade utlatanden om utkastet
under frysningsperioden om de anser att handelshinder kan uppsta till f6ljd av forslaget.
Synpunkter dr mindre allvarliga och forlédnger inte frysningsperioden. Detaljerade utlatanden
far gilla aspekter som kan utgéra handelshinder eller hinder for den fria rorligheten. Ett
detaljerat utlitande péaverkar bestimmelsernas ikrafttrddande eftersom det skjuter upp
godkdnnandet av forslaget, da frysningsperioden forlangs med tre manader. Medlemsstaten ska
svara pa det detaljerade utlatandet och uppge vilka atgdrder som vidtas med anledning av
utlatandet (t.ex. att forslaget dras tillbaka, att man motiverar varfor det halls kvar eller att
bestammelserna dndras). Ett detaljerat utlaitande hindrar inte att de nationella bestimmelserna
utfardas med samma innehall efter att frysningsperioden l6pt ut.

En anmélan gjordes i kommissionens databas TRIS och kunde kommenteras av de andra
medlemsstaterna och kommissionen mellan den 13 maj och den 14 augusti 2025.°® Anmélan
gjordes samtidigt som regeringens proposition var ute pa remiss. Inga synpunkter, detaljerade
utlaitanden eller kommentarer fran intressentgrupper gjordes om anmilan under
frysningsperioden. Till anmélan fogades automatiskt kommissionens meddelande om
konkurrensanalys®®- dar medlemsstaterna uppmanas att genomfora en konkurrensanalys av
nationell lagstiftning i enlighet med kommissionens riktlinjer for konkurrensanalys’.
Andringsforslagen i propositionen dr dock inte ett sadant lagstiftningsprojekt som avses i
riktlinjerna och som skulle péverka industrin sd visentligt att konsekvenserna for
konkurrenskraften behover analyseras ingdende. Konsekvensbedomningen kompletterades
anda efter remissbehandlingen.

67 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32015L.1535.

68 Anmalan 2025/0238/FI, https://technical-regulation-information-
system.ec.europa.eu/sv/notification/26902.

% Kommissionens meddelande MSG: 20251257.SV, https://technical-regulation-information-
system.ec.europa.eu/fi/notification/26902/message/111781/SV.

70 Kommissionens arbetsdokument, Bryssel, 27.1.2012 SEC(2012) 91 final,
https://webgate.ec.curopa.eu/TRIS-TBT/api/documents/tris_comp_proofing/SEC.2012.91-
Comp_Proofing_FI.pdf.
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4.3 Uppfoljning av konsekvenserna

Transport- och kommunikationsverkets transportsystemanalys innehaller aktualiserade
lagesbilder Gver transportsystemet. 1 ldgesbilden Over trafiktjanster ingar lagesbilder Gver
taxitjdnsterna och taximarknaden. Nér det géiller taximarknaden uppdaterar verket érligen
lagesbilderna som behandlar utbudet av taxitjénster, arsstatistiken om marknaden for taxitrafik,
prisuppfoljningen for taxitrafiken, tillgdngen till taxitjanster och tillgiangligheten i taxitrafiken.
Lagesbilderna &ver taxitjinsterna och taximarknaden &r ett sétt att bevaka dndringarnas
konsekvenser for taximarknadens funktion och utveckling.

5 Alternativa handlingsvigar
5.1 Forutsittningar for beviljande av taxitrafiktillstind

En visentlig del av att aterstdlla fortroendet for taxitrafiken dr forutséttningarna for beviljande
av tillstdnd. Nar det géller vilka brott som ska tas i beaktande i en beddmning av gott anseende
ar det relevant att kravet pa gott anseende ocksa tillimpas nér tillstdnd for persontrafik och
godstrafik beviljas. Det innebér att &ndringar i kravet paverkar mer &n bara taxitrafiken.
Innehavare av trafiktillstind har inte heller ndgon direkt kontakt med kunderna pa samma sétt
som taxiforare, och darfor 4r det inte &ndaméilsenligt att inféra exakt samma
tillstandsforutséttningar som for taxiférare. I den bedémningspromemoria som utarbetades
under forberedelsefasen foreslogs det att brott mot liv och hélsa och sexualbrott, skjutvapenbrott
och bedrigeri- och betalningsmedelsbrott skulle beaktas i beddmningen av gott anseende. |
bedomningspromemorian konstaterades det dock att konsekvenserna av och grunderna for att
dessa brott tas in i bestimmelserna bor beddmas i den fortsatta beredningen. Understddet for att
beakta de foreslagna brotten var omfattande i remissvaren. Under beredningen beslutade man
att inte inkludera skjutvapenbrotten i bedomningen av gott anseende, eftersom en sadan
begransning inte ansags uppfylla proportionalitetskravet. I dvrigt overvdgde man inte att ldgga
till eller ta bort ndgot i forteckningen under beredningen.

Forslaget om Overforing av foretagarprovet syftar sirskilt till att forbattra Gvervakningen av
provet och gora proven enhetliga. Under forberedelsefasen Overvdgdes ocksa ett s.k.
myndighetsgodkénnande av provet som alternativ till att Gverfora ordnandet av provet. I det
alternativet skulle Transport- och kommunikationsverket pa forhand godkinna innehallet i
foretagarprovet. [ praktiken skulle fragorna godkédnnas samtidigt som utbildningsorganisationen
godkénns, och i fortsdttningen arligen. I beredningen konstaterade man dock att det alternativet
inte skulle medfora samma fordelar som att verket tar dver uppgiften att ordna provet. I stéllet
skulle det kunna 6ka utbildningsorganisationernas administrativa borda och verkets uppgifter
utan att sdkerstélla provens enhetlighet lika bra som nér verket tar Gver uppgiften.

Som alternativ till bestimmelserna om fusk har man ocksa diskuterat mdjligheten att forlénga
det tidsbundna forbudet fran sex méanader till tolv manader. I beredningen ansags det alternativet
vara problematiskt sirskilt nir det kommer till skélighet och proportionalitet, och eftersom det
skulle inskrdnka de grundliggande fri- och rittigheterna for mycket i forhéllande till
skyddsintresset.

5.2 Identifiering och évervakning av taxibilar

Fran fOrsta borjan ansdgs det vara noddvéindigt att koppla uppgifterna om
trafiktillstdndsinnehavaren och fordonet till varandra for att effektivisera taxidvervakningen. Ett
alternativ skulle ha wvarit att endast infora en skyldighet att registrera fordonet i
tillstdndshavarens uteslutande besittning utan separat koppling. En sddan skyldighet skulle
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rdcka for att till vissa delar koppla fordonet till tillstindshavaren och utnyttja informationen t.ex.
for skattekontrollen. Det kravs dock en separat koppling i registeruppgifterna for att i synnerhet
polisen vid sina viagkontroller ska fa sa fullstdndig information som mdjligt i realtid om fordon
som anvinds som taxi och for vilken tillstindshavares rakning fordonet kors. Dessutom ansags
det bésta och effektivaste alternativet ocksa for taxibilar vara att inféra samma skyldighet som
redan giller for gods- och persontrafiktillstand.

I lagstiftningsprojektets forberedelsefas Overvigdes flera olika atgérder for att forbittra
identifieringen och 6vervakningen av taxibilar. I den bedomningspromemoria som var pa remiss
behandlades firgade registreringsskyltar, men utan att ta stillning till behovet av saddana
bestimmelser. I remissvaren om beddmningspromemorian var vissa remissinstanser for
sarskilda taxiskyltar eftersom éatgérden Okar tillforlitligheten, medan vissa var emot dem
eftersom de Okar den administrativa bordan och kostnaderna. Ett alternativ till sérskilda
taxiskyltar skulle ha varit att inte infora négra bestimmelser om dem, utan fortsédtta som i
nuldget dar taxilyktan dr det som for konsumenten skiljer en taxi fran andra fordon. Da skulle
de andra foreslagna atgirderna, t.ex. registrering av ett fordon i tillstindshavarens uteslutande
besittning och fogande av fordonet till trafiktillstindet samt storre offentlighet for
registeruppgifter, ha varit de atgirder som Okar tillforlitligheten. Det skulle ha varit tillrdckligt
for att 6ka fortroendet, men atgéirdernas direkta effekt for konsumenten skulle ha varit mindre.

Som ett andra alternativ beddmdes en modell dér taxiskyltar ges till aktdrerna utan sérskilda
forhandskontroller eller med mindre ingdende kontroller. Den modellen skulle i det enklaste
fallet innebdra att taxiskylten &r en likadan indikation foér konsumenten som taxilyktan, och
skulle ddrmed inte tillféra nigot visentligt mervirde for tillforlitligheten. Modellens fordel
skulle vara en ndgot mindre administrativ borda och sérskilt mindre kostnader for
myndigheterna. En sadan taxiskylt skulle dock inte heller tillféra nagot nytt och nyttigt element
1 6vervakningen som tilldgg till taxilyktan. D& skulle endast kravet pa registrering av fordonet
for tillstandspliktig trafik kontrolleras i registeruppgifterna nér skyltarna 6verlamnas, vilket
atminstone delvis skulle bekréfta att fordonet anvénds i taxitrafik. Den kontroll som ar mest
relevant for taxiskyltarnas tillforlitlighet &r &nda kontrollen av kopplingarna mellan taxibilen
och trafiktillstandet samt uppgiften om bilens édgare eller innehavare i enlighet med 17 § 2 mom.
i lagen om transportservice, en kontroll som enligt denna proposition ska gdras nér taxiskyltar
overlamnas. Om inte tillforlitligheten kontrolleras péa det sittet dr det ingen mening med att
infora taxiskyltar. Utan denna kontroll skulle vem som helst i slutdindan kunna fa en taxiskylt
ocksa utan lampligt trafiktillstand, vilket inte skulle 6ka tilltron till taxibranschen och alltsa inte
vara ett andamalsenligt sétt att foreskriva om taxiskyltar.

I beddmningspromemorian dverviagdes ocksé inforandet av en pafoljd for taxilyktor som strider
mot foreskrifterna. Till skillnad fran de Gvriga bestimmelserna om taxibilar finns bestdmmelser
om taxilyktor i végtrafiklagen. Enligt 155 § 1 mom. i végtrafiklagen ska ett fordon som anvénds
for taxitrafik ha en synlig taxilykta. Dessutom kan foraren enligt 171 § i1 végtrafiklagen péaforas
en avgift for trafikforseelse pa 100 euro om han eller hon uppsatligen eller av oaktsamhet
underléter att iaktta bestimmelserna i 5 kap. om anvéndning av lyktor, reflektorer eller annan
utrustning pd fordon. Taxilyktan hor till den utrustning som det foreskrivs om i 5 kap. Polisen
kan alltsd pafora en avgift for trafikforseelse om ett taxifordon helt saknar taxilykta eller om
taxilyktan inte syns. Bestimmelser om taxilyktor finns foérutom i végtrafiklagen ocksa i
fordonslagen. I 13 § 2 mom. i fordonslagen foreskrivs det att fordon ska ha behovliga
strdlkastare, och i 8 mom. att Transport- och kommunikationsverket meddelar ndrmare
foreskrifter om strilkastare. Fordonslagen innehaller inga bestimmelser om péfoljder om
taxilyktan inte uppfyller kraven i fordonslagen eller foreskrifter som meddelats med stod av
den. Transport- och kommunikationsverket har meddelat en foreskrift med stéd av 13 § 8 mom.
i fordonslagen. Foreskriften géller speciallyktor, reflektorer och reflekterande mérkningar for
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fordon samt ljudsignalanordningar for utryckningsfordon.”! Den innehéller ndrmare
specifikationer om taxilyktans farg, storlek, text och tilliggsanordning. Det finns inga
bestimmelser om nagon direkt pafoljd for den som anvinder en taxilykta som inte uppfyller
foreskriften. Polisen kan dock i nuldget ge en anmirkning om en taxilykta som observeras i
trafiken tydligt avviker frén kriterierna i foreskriften. Den eventuella luckan i lagstiftningen
géller alltsa taxilyktor som finns pa ett fordon men inte stimmer Overens med foreskriften.
Eftersom vigtrafiklagen foreskriver om en skyldighet att anvanda taxilykta kan man ocksa tinka
sig tolkningen att en taxilykta som tydligt strider mot foreskriften inte uppfyller kravet i 155 §
1 mom. i vigtrafiklagen om att taxilykta ska anvindas, vilket kan leda till en avgift for
trafikforseelse. Om lyktan ddremot bara har sma brister bedéms en anmérkning vara tillréicklig,
sarskilt eftersom proposmonen inkluderar ett forslag om sérskilda taxiskyltar, vilket gor att
taxilyktan inte lingre ér lika kritisk for att en taxi ska kunna identifieras. Aven information eller
andra enklare metoder 4n administrativa sanktioner kan eventuellt oka tillstindshavarnas
kdnnedom om innehéllet i foreskriften om taxilyktor.

5.3 Taxameter och uppgifter som ska samlas in om taxiresan

Attilagen ange vilka uppgifter som atminstone ska samlas in och férvaras om alla taxiresor har
ansetts vara ett nodvandigt sitt att forbéttra efterhandskontrollen av beskattningen.
Forteckningen over uppgifter som ska samlas in om taxiresan i lagens 15 a § bygger pé
Skatteforvaltningens informationsbehov. Ett alternativ till kravet pa taxameter for att samla in
uppgifter skulle ha varit att inte 4ndra pa nuldget, utan dven i fortséttningen tilldta ocksa andra
instrument eller system for att samla in de uppgifter som krivs enligt lagen. I
beddmningspromemorian som utarbetades under forberedelsefasen tog man inte stillning till
behovet av bestimmelser om taxametrar. En del av remissinstanserna understodde kravet pa
taxameter uttryckligen som s.k. kassaapparat vid insamling av uppgifter, medan en del ansag
att kravet pa taxameter ar en besvarlig och onddig kostnad och borda. I savil yttrandena som
beddmningspromemorian betonades dessutom teknikneutralitet och mdjligheterna med ny
teknik vid sidan av den strikt reglerade taxametern.

Enligt Skatteforvaltningens observationer kommer inkomstflodet i taxiverksamheten fran flera
olika kéllor, bl.a. olika plattformsaktorers appar, kdrningar fran taxistolpar, FPA-skjutsar samt
andra sporadiska korningar. Enligt Skatteforvaltningens yttrande sédkerstéller kravet pa en
standardiserad taxameter som fast installeras i fordonet att enhetlig information samlas in om
taxikorningar och det totala antalet kilometer som korts med fordonen. Taxameterkravet gor det
ocksd mojligt att anvénda Skatteforvaltningens taxidvervakningsresurser effektivare &n i
nuldget. Utan det enhetliga jdmfOrelsematerial som taxametern genererar maste
Overvakningsresurserna inriktas mer punktuellt. Ju mer omfattande och hogklassiga
jamforelseuppgifter Skatteforvaltningen har tillgang till, desto effektivare och mer specifikt kan
Overvakningen genomforas.

En dndring behovs eftersom behovet av bestimmelser om insamling av uppgifter och
bestimmelsernas mal utgér frdn skattekontrollens behov, och taxametern i nuldget ur
skattekontrollens synvinkel ar det tillforlitligaste sittet att samla in och forvara uppgifter medan
andra instrument och system inte anses samla in uppgifter lika tillforlitligt.

I det foregéende lagstiftningsprojektet om &ndring av taxiregleringen utreddes ocksé den
nirmare definitionen av andra instrument eller system och deras forhéallande till direktivet om

I Traficoms foreskrift Speciallyktor, reflektorer och reflekterande méarkningar for fordon samt
ljudsignalanordningar for utryckningsfordon (TRAFICOM/393402/03.04.03.00/2020).
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mitinstrument bl.a. genom att frdgan diskuterades med Europeiska kommissionen (RP
176/2020 rd, s. 16—-17). D4 uppmanade kommissionen Finland att fortydliga regleringen sa att
det tydligt framgar att taxametrarna ska uppfylla kraven i direktivet om matinstrument och sé
att andra instrument och system tydligt skiljs fran taxametrarna. Utifrdn kommissionens
rekommendation dndrades bestdmmelserna sé att skillnaderna mellan taxametrarna och de andra
instrumenten och systemen anges tillrackligt tydligt for att det ska vara mdjligt att sikerstélla
att direktivet om mdtinstrument genomfors pa korrekt sitt. Kommissionen ansdg att
egenskaperna och anvéindningsdndamélen for de andra instrumenten och systemen ska
definieras sa att det inte dr nagon risk for att de tolkas som sddana taxametrar som avses i
direktivet om maétinstrument och sé att tillimpningen av den nationella lagstiftningen inte
indirekt leder till felaktig tillimpning av direktivet. Darfor betraktades nédrmare bestdmmelser
om andra instrument eller system inte heller i det hér projektet som ett alternativ.

Alternativet att ndrmare definiera tredje part eller gora tredje parter tillstdndspliktiga togs ocksa
upp i yttrandena men ansags inte vara dndamalsenligt. En tredje part kan vara vem som helst
forutom den tillstindshavare som genererar uppgifterna, och darfor skulle det i praktiken vara
mycket besvirligt att definiera denna tredje part. Dé skulle tillstdndsplikt for den tredje parten
vara det ndrmaste alternativet. Det skulle i sin tur krdva sérskilda bestimmelser om
forutséttningarna for beviljande av tillstand och aktdrens skyldigheter samt paféljder for brott
mot skyldigheterna. De tillstdnds- och tillsynsprocesser som d& skulle uppsta skulle ocksa
paverka resurserna och f& andra kostnadseffekter for den ansvariga myndigheten och medfora
en administrativ borda for aktorerna. Eventuella bestimmelser om tillsynen dver uppgifter som
overfors till en tredje part skulle fa sérskilt stora konsekvenser for resurserna och kostnaderna.
En ndrmare definition eller en tillstdndsplikt for tredje parter skulle inte heller paverka de
tillstindshavare som forsummar sina skyldigheter att samla in uppgifter enligt 15 a §.

Dessutom beddmde man om det fortfarande behovs lika detaljerade bestimmelser i lagen om
transportservice om forteckningen av uppgifter och skyldigheten att forvara dem ifall att alla
fordon skulle ha en taxameter som uppfyller kraven pé insamling och foérvaring av uppgifter i
lagen om matinstrument och de forordningar som utfirdats med stdd av den. Det ansigs
fortfarande vara nodviandigt for att sékerstilla att taxiforetagarna ocksé i fortsittningen samlar
in och forvarar alla lagstadgade uppgifter om alla taxiresor. Om skyldigheten slopas skulle
tillsynen ha sdmre mdjligheter att fa det material som behdvs, och kravet pa taxameter skulle
inte medfora lika stor nytta utan en tydlig skyldighet att samla in och forvara uppgifter. I den
proposition som var ute pa remiss foreslogs ocksa att de uppgifter som riknas upp i 15 a § inte
skulle vara uttommande, utan ordet minst hade fogats till paragrafen. Det stroks efter
remissbehandlingen bl.a. utifrdn dataombudsmannens yttrande, eftersom forteckningen i lagen
bor vara uttdommande.

Anvéndning av taxameter for att bestimma priset dverviagdes dock inte for nagra andra resor dn
i nuldget enligt 152 § 2 mom., alltsé resor utan fast pris, eftersom ett sddant krav skulle gora det
omojligt att anvénda olika prisséttningsmodeller och bestdllningsstt.

5.4 Godkinnande av utbildningsorganisationer

Det skulle vara mojligt att inte foreskriva om godkdnnande av utbildningsorganisationer som
ordnar den foreslagna grundutbildningen och kompletterande utbildningen for taxiforare, utan
i stillet lata aktorer som verkar pd marknaden utan godkénnande tillhandahélla utbildning.
Enligt den géllande lagen kridvs Transport- och kommunikationsverkets godkdnnande for att
ordna forarutbildning i taxitrafik som ar inriktad pd grupper med sirskilda behov och
foretagarutbildning 1 taxitrafik. Ddrmed anses det foreslagna tillvigagangssittet vara
andamalsenligt med tanke pa lagstiftningens enhetlighet. I bedémningspromemorian
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overvidgdes ocksd mer exakta krav pa utbildningsorganisationernas personal, men det ansags
inte vara #dndamadlsenligt att ta in nya villkor for enskilda personer eftersom
utbildningsorganisationens anstéllda inte har ett reglerat yrke. De innehar bara en viss roll i
organisationen, och nya atgirder som begriansar mojligheten att fa jobb ansags inte tillfora ndgra
egentliga fordelar.

5.5 Prissittning och pafoljder

Ett alternativ skulle ha wvarit att infora fler avgifter for trafikforseelse i samband med
prissdttning, bl.a. sa att en avgift skulle paféras om foraren inte uppger priset pa forhand eller
om det slutliga pris som debiteras inte &dr det dverenskomna priset. En avgift for trafikforseelse
pafors av polisen, och polisen maste alltsd kunna upptécka eller utreda Svertrddelsen. Om
avgifter for trafikforseelse skulle paforas i situationer dér konsumentens ord stdr mot forarens
men inga andra bevis finns att tillga skulle det vara minst sagt besvarligt att pdfora en avgift.
Administrativa sanktioner ar ldmpliga sérskilt i situationer dar en Overtrddelse enkelt kan
bevisas. Av samma anledning skulle bl.a. formedlingsbolaget inte paféras nagon avgift for
trafikforseelse, eftersom eventuella oklarheter i formedlingsbolagets prisséttning endast skulle
ha att gora med exempelvis appens funktion och de uppgifter som uppgetts i den fore
bestillningen gjordes, och inte sjdlva taxiresan i trafiken. Darfor foreskrevs det i den fortsatta
beredningen att endast tillstdindshavaren, som ansvarar bl.a. for fordonets utrustning och
prismirkningarna, pafors avgift for trafikforseelse for verksamhet som strider mot
bestimmelserna om prisséttning.

5.6 Forutsittningar for beviljande av kortillstind for taxiforare

Det har funnits olika alternativ till de nya brott som foreslas utgdra hinder for att fa kortillstand.
Bedomningspromemorian specificerade inte ndrmare vilka brott som skulle utgéra hinder for
att fa kortillstand, utan presenterade kapitel for kapitel olika brott att beakta. Under beredningen
Overvagdes brotten i dessa kapitel i strafflagen (36 kap. om bedrigeri och annan oredlighet, 37
kap. om betalningsmedelsbrott, 41 kap. om vapenbrott) ur proportionalitetens och de
grundldggande fri- och rittigheternas perspektiv. I sitt remissvar om bedémningspromemorian
konstaterade justitieministeriet att det krdvs noggrant 6vervéigande i den fortsatta beredningen
och att tilliggen bor avgrénsas till att gédlla endast brott som har en tillrickligt direkt koppling
till passagerarnas och medtrafikanternas sikerhet. Dérfor var det inget alternativ att ta alla brott
1 beaktande, utan endast tillrdckligt allvarliga brott inkluderades i propositionen. I remissvaren
foreslogs ocksé flera andra brott att tas i beaktande som hinder for beviljande av kortillstand,
exempelvis brott mot friheten enligt 25 kap. i strafflagen, som under beredningen konstaterades
ha en visentlig koppling till forarens tillforlitlighet och konsumentens sékerhet. I remissvaren
foreslogs det ocksa att brott som ror skattebedragerier skulle beaktas, och dven dessa brott
konstaterades vara ett andamaélsenligt tilldgg, séarskilt i kombination med kravet pa taxameter,
som medfor nya skyldigheter for foraren att for hand registrera uppgifter om taxiresan i
taxametern. For dessa brott skulle alternativet ha varit att inte inkludera dem, men da skulle
andringarna i 25 § inte ha fatt samma effekt.

Man skulle kunna lata bli att utfirda de foreslagna bestimmelserna om grundutbildning for
taxifOrare, sé att nya sokande av kortillstand for taxiforare fortfarande skulle fa kortillstdnd utan
att genomgd en utbildning. Taxiforarutbildningen bedéms dock ha en sa stor inverkan pé
kundupplevelsen och indirekt pa sékerheten i taxitrafiken att samma resultat skulle vara mycket
svart att uppnd pd nagot annat sitt. Det foreslagna tillvigagingssittet anses ddrmed vara
andamaélsenligt for att aterstdlla fortroendet for taxitrafiken och oka trafiksidkerheten. Nar det
géller ldngden skulle ett alternativ kunna vara en kortare (t.ex. 7 timmar) eller en langre (t.ex.
35 timmar) utbildning. En kortare utbildning anséags inte tillfora tillrackligt mervirde eftersom
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en dag inte riacker for en genomgéng av de nddvindiga &mnena, och dérfor skulle ha liten effekt.
Problemet med en lidngre utbildning anségs vara det eventuella hoga priset for deltagaren och
den onddigt hoga troskeln for att ta sig in i branschen.

Under den egentliga beredningen bedomdes ocksd mojligheten att foreskriva om ett tidsbundet
forbud att delta i provet for taxiforare efter att ha blivit underkdnd. Man kan tdnka sig att ett
tidsbundet forbud indirekt skulle 6ka trafik- och passagerarsikerheten genom att personen far
tid att verkligen ldsa in sig pa de grundldggande kunskaperna och fardigheterna i taxibranschen
fore ndsta forsok. Dessutom kan ett tidsbundet forbud forebygga att provfragorna eventuellt
lacks. Kostnadsnyttan med ett tidsbundet forbud har dock bedomts vara liten, och det skulle
dessutom innebédra en inskridnkning sdrskilt i réitten till arbete och néringsfrihet enligt
grundlagens 18 §. Darfor foreslés inga bestimmelser om ett tidsbundet forbud att delta i provet
efter underkénda prestationer.

Utover de foreslagna utbildningarna for taxiférare som ordnas av utbildningsorganisationer som
Transport- och kommunikationsverket godként skulle man kunna foreskriva om att ocksa en
yrkesutbildning skulle ge samma behorighet som en utbildning eller en utbildning och ett prov
for taxiforare, om personen avldgger en examensdel som ar inriktad pa arbete som forare inom
taxitrafik och som ingéar i grunderna for grundexamen i logistik. Om man skulle infora tva
utbildningsvégar skulle det i praktiken uppstd en situation didr bade avgiftsfria och
avgiftsbelagda utbildningar som uppfyller forutsittningen for beviljande av kortillstind for
taxiforare ordnas i Finland. Eftersom det foreskrivs nationellt om taxiforarutbildningen har man
i den egentliga beredningen ansett att det &r &ndamalsenligt med tanke pa jimlikheten mellan
personer som soker sig till branschen och fOretagens konkurrensneutralitet att endast
utbildningsorganisationer som godkéints av Transport- och kommunikationsverket ordnar
lagstadgad taxiforarutbildning.

Man skulle kunna lata bli att foreskriva om den foreslagna kompletterande utbildningen for
taxiforare sa att den som innehar ett kortillstind for taxiforare nér lagen trider i kraft inte
behover ga en sju timmar lang kompletterande utbildning nér kortillstdndet fornyas. Alternativt
skulle man kunna forutsitta att den som innehar ett kortillstdnd for taxiforare nir lagen tréder i
kraft ska gd en s.k. grundutbildning for taxiforare, dvs. den foreslagna 21 timmar langa
utbildningen. Om de nuvarande taxiférarna inte skulle behéva ga nagon utbildning skulle det
fortfarande finnas forare med olika baskunskaper och fardigheter i branschen. Samtidigt kan de
forare som dr verksamma i branschen nér lagen trider i kraft ha flera artiondens erfarenhet av
att assistera passagerare, av olika passagerargruppers sirskilda behov och av att tryggt
transportera kunder. Darmed anses den foreslagna kompletterande utbildningen for taxiforare
vara befogad med tanke pé taxitrafikens enhetliga kvalitet och proportionaliteten i kraven pa
taxiforare i branschen.

5.7 Lagstiftning och andra handlingsmodeller i utlandet
5.7.1 Allmént

Syftet med den internationella jamforelsen har varit att utreda taxilagstiftningsmodellerna i
jamforelsestater som &r relevanta for Finland, dvs. de nordiska ldnderna (Sverige, Norge,
Danmark) och Nederlinderna. 1 jamforelserna har sérskild uppmérksamhet &gnats &t
propositionens huvudteman, dvs. fOrutsittningarna for beviljande av tillstdnd, brott som
beaktas, utbildningar och prov for taxiforetagare och taxiforare, identifieringen av taxibilar,
sdrskilda taxiskyltar, tillsynen 6ver dem samt taxameter och annan informationsinsamling.
Propositionen innehdller en informativ Oversikt Over lagstiftningen och andra
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handlingsmodeller i utlandet. Andra ldnders erfarenheter har utnyttjats i beredningen, men deras
regleringsmodeller har inte antagits rakt av som ldsningar.

5.7.2 Forutsattningar for beviljande av taxitrafiktillstand
5.7.2.1 Brott som hindrar att kravet pa gott anseende uppfylls

I Sverige far endast fysiska personer eller juridiska personer med taxitrafiktillstdnd bedriva
taxitrafik. Innehavaren av ett taxitrafiktillstind maste ha gott anseende. Anseendet provas av
Transportstyrelsen utifrdn en helhetsbedomning. Kravet pad gott anseende uppfylls inte om
personen har skulder hos Kronofogdemyndigheten, &r forsatt i konkurs eller har foretrétt andra
bolag som forsatts i konkurs under de senaste fem aren. Personen far inte ha gjort sig skyldig
till allvarliga eller upprepade brott eller forseelser. I Sverige uppfylls inte kravet pd gott
anseende om personen har domts bl.a. for ett allvarligt brott, 6vertrddelse av taxilagen eller
foreskrifter som har meddelats med stod av den, foreskrifter om végtrafik eller bestimmelser
om l6ne- och anstillningsforhallanden i branschen. For juridiska personer géller kravet pa gott
anseende de personer som anges i lagen.

I Norge fér den som har taxitrafiktillstdnd (drosjeloyve) bedriva taxitrafik. Taxitrafiktillstdnd
krévs ockséd av personer som erbjuder taxiliknande tjdnster pd digitala plattformar. Den som
ansoker om och den som innehar ett tillstdnd ska bl.a. uppfylla kravet pa gott anseende. Kravet
uppfylls inte om den sokande eller innehavaren har forlorat rétten att driva néring eller har domts
for ett grovt brott. Aven ekonomiska brott tas i beaktande i beddmningen. Om den sdkande eller
tillstdndshavaren é&r ett foretag eller en annan juridisk person ska bade den juridiska personen
och den som ansvarar for den dagliga verksamheten eller trafiken uppfylla kravet pa gott
anseende.

I Danmark far taxitrafik bedrivas av ett foretag som har tillstind for kommersiell
persontransport (tilladelse til erhvervsmassig persontransport). Endast formedlingscentraler
(kerselskontor) fér sélja taxitjénster. Alla innehavare av tillstind for kommersiell
persontransport ska alltsd ansluta sig till en formedlingscentral. Formedlingscentralernas
verksamhet é&r tillstindspliktig, och Ferdselsstyrelsen beviljar tillstdndet. Faerdselsstyrelsen
beviljar ocksa tillstdnd for kommersiell persontransport, som &r férenat med ett krav pa gott
anseende for bade foretaget och den ansvariga direktor som leder verksamheten. Ett villkor for
att den ansvariga direktorens tillstdnd ska godkénnas dr att personen inte har domts for nagot
brott som orsakar en uppenbar risk for att foretaget ska missbrukas. Vid beddmningen av
foretagets anseende kan man ocksa beakta om aktdrerna tidigare har forlorat sitt goda anseende.

I Nederldanderna far den som har taxitrafiktillstind (vergunning voor taxivervoer) bedriva
taxitrafik. Ett intyg om gott anseende (Verklaring Omtrent het Gedrag, VOG), som beviljas av
Nederldndernas justitie- och sékerhetsministerium (Justis), ska fogas till en ansékan om
taxitrafiktillstand eller kortillstind. Beddmningsprocessen beskrivs ndrmare i avsnittet om
kortillstdnd for taxiforare i Nederlanderna.

Alla dgare, deldgare, styrelsemedlemmar och befullméktigade ska bifoga ett intyg 6ver gott
anseende till ansokan. Taxitrafiktillstdndet géller tills vidare, men det kontrolleras med fem ars
mellanrum att villkoren fortfarande uppfylls.

5.7.2.2 Utbildningar och prov som krévs for taxitrafiktillstdnd

I Sverige, Norge, Danmark och Nederldnderna krivs ingen utbildning for att fa
taxitrafiktillstand.

81



I Sverige ska den som ansoker om trafiktillstaind avldgga fyra delprov. Provtiden for varje
delprov 1-3 &r 45 minuter vardera, och proven innehaller frdgor om réttsregler, foretagsledning
och ekonomisk ledning av ett foretag, tekniska normer och trafiksdkerhet. Provtiden for det
fjarde provet dr 120 minuter och det innehaller fallstudier. Proven far avlaggas i valfri ordning,
men alla ska avldggas inom sex ménader fran det forsta godkédnda delprovet. Den som blir fast
for fusk pafors en karenstid pé ett eller tva ar frén fuskforsoket.

I Norge ska den som ansdker om trafiktillstind avldgga ett teoriprov som innehéller 35
flervalsfragor. Provtiden dr 60 minuter. I Danmark och Nederldnderna behdver den som ansdker
om trafiktillstdnd inte avlagga nagot prov.

5.7.3 Identifiering och 6vervakning av taxibilar

I Sverige ska fordon som anmalts for taxitrafik ha en sdrskild registreringsskylt. Ocksé taxibilar
som tar emot bestdllningar via appar ska ha sérskilda registreringsskyltar. Ett fordon som é&r
anslutet till en tillstandspliktig bestdllningscentral behdver inte ha sirskilda registreringsskyltar.
Ett fordon med sirskild skylt far ocksa anvindas privat. Om ett fordon som registrerats for
taxitrafik byter dgare, och bytet leder till att ingen sérskild registreringsskylt krévs for fordonet,
registreras den nya dgaren forst nir taxiskyltarna har aterlimnats till Transportstyrelsen. Om
fordonets nya dgare ocksa har taxitillstind och fordonet fortfarande anvénds for taxitrafik ska
det fortséttningsvis ha sérskilda registreringsskyltar.

Tillstdindshavaren ska till Transportstyrelsen anméla fordon som ska anvindas i taxitrafik.
Tillstdindshavaren kan bara anméla fordon som registreringsbesiktats for taxitrafik. I anmélan
uppger tillstdindshavaren fordonets registreringsnummer och om tillstdndshavaren anvénder
fordonet med stod av nyttjanderdtt. Transportstyrelsen kontrollerar i végtrafikregistret att
tillstandshavaren dger fordonet och att fordonet uppfyller kraven. Om tillstindshavaren inte dger
fordonet ska Transportstyrelsen kontrollera att tillstindshavaren har nyttjanderatt till fordonet.
Tillstdndshavaren ska ocksd anmila vilken redovisningscentral som fordonets taxameter
overfor uppgifter till. Nér ett fordon inte ldngre ska anvéndas i taxitrafik ska det avanmalas till
Transportstyrelsen och de sirskilda registreringsskyltarna &terlamnas till Transportstyrelsen.

I Norge har taxibilarna inga sérskilda registreringsskyltar, men taxitrafiktillstindsnumret ska
anges pa utsidan av bilen. Taxitrafiktillstdndet géller ett specifikt fordon, och den ursprungliga
tillstdndshandlingen ska finnas i fordonet. Innehavaren av ett taxitrafiktillstind kan ha flera
tillstdnd, och ddrmed flera fordon, om innehavaren kan uppvisa tillrdckliga ekonomiska resurser
for det. I taxitrafiken ska tillstindshavaren anvénda ett fordon som har registrerats som taxi i
fordonsregistret. Eftersom en taxi &r ett tillstandspliktigt fordon ska tillstdndshandlingen fogas
till en registrering eller omregistrering. Den som kor ett fordon som utfor en transport ska kunna
visa att tillstindshavaren har ritt att anvinda fordonet. Det visar foraren antingen med ett
registerutdrag dér tillstindshavaren anges som &gare eller med en kopia av hyres- eller
leasingavtalet. Om tillstdndshavarens fordon &r ur bruk t.ex. pd grund av en reparation kan
tillstindshavaren ta ett annat fordon i anvéndning, sa ldnge det uppfyller kraven pd utrustning i
taxibilar. Aven i sadana fall ska den ursprungliga tillstdndshandlingen och en kopia av hyres-
eller leasingavtalet finnas i fordonet om tillstindshavaren inte dger fordonet.

I Danmark finns inte heller négra sérskilda registreringsskyltar for taxi, men vissa
registreringsnummer &r reserverade for taxifordon. Registreringsskyltarna for ett taxifordon har
tva bokstiver och ett nummer mellan 98 000 och 99 999. Tillstdndsnumret ska ocksé anges pa
utsidan av fordonet. Tillstindshavaren ska anmaélan bilens registreringsnummer till
Ferdselsstyrelsen. Tillstandshavaren gér anmélan i en elektronisk serviceportal. Ett tillstdnd for
kommersiell persontransport far kopplas till ett fordon &t gangen, och tillstindshavaren ska vara
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registrerad som fordonets anvéndare. En tillstindshavare som kan visa att den har tillrickliga
ekonomiska resurser far ha flera tillstind. Kommersiella persontransporter far endast utféras
med fordon som har godkints och registrerats for kommersiell persontransport. Fordonet ska
dessutom vara godként for taxitrafik i Motorstyrelsens Motorregister.

I Nederldanderna ska alla taxifordon ha en sérskild registreringsskylt. RDW (Nederldndernas
fordonsmyndighet) kontrollerar att fordonet kan godkénnas for taxitrafik och gor anteckningen
i fordonsregistret. For taxiregistreringen ska den som registrerar ett fordon vara registrerad i
Handelskammarens handelsregister och ha taxitrafiktillstand. I princip ska tillstindshavaren dga
fordonet. Om nagon annan dger det fordon som ska registreras, t.ex. genom ett leasingavtal, ska
ett uttalande om samanvandning fyllas i. Nar fordonet har antecknats som taxi i fordonsregistret
fér tillstdndshavaren ett brev per post om beslutet, och kan anvénda brevet for att ansoka om
sérskilda registreringsskyltar.

Fordonet far anvindas privat trots att det har sdrskilda skyltar och har antecknats som taxi i
fordonsregistret. Om ett fordon har registrerats som taxi men har normala skyltar far det inte
anvéndas privat och inte heller som taxi. Nér skyltarna byts ut ska de ursprungliga skyltarna
aterlamnas till fordonet. En auktoriserad tillverkare av registreringsskyltar byter skyltarna. Ett
fordon som antecknats som taxi i fordonsregistret far siljas till en annan innehavare av
taxitillstdnd. Fordonets dgare kan ocksé stryka taxianteckningen ur fordonsregistret om fordonet
inte ldngre anvédnds som taxi eller om dgaren vill sdlja fordonet utan anteckningen. I det fallet
maste de sidrskilda registreringsskyltarna bytas ut mot normala skyltar hos en auktoriserad
tillverkare av registreringsskyltar.

5.7.4 Taxameter och uppgifter som ska samlas in om taxiresan
I jimforelsen utreddes i vilka ldnder taxametern &r obligatorisk.

I Sverige fér ett fordon bara anvindas i taxitrafik om en taxameter eller en sérskild utrustning
for taxifordon har installerats. Fordonet fér inte ha badde en taxameter och en sérskild utrustning
for taxifordon samtidigt. Om fordonet har en taxameter ska den anvéndas vid varje kéruppdrag.
Om foraren kor till ett fast pris ska priset registreras i taxametern nédr korningen paborjas.
Reglerna om hur taxametern ska anvéndas géller dven korningar som bokats i apptjénster.
Skyldigheten att anvdnda taxameter ser inte ut att ha eliminerat problemen med
underrapportering av inkomster. Enligt en utredning som Svenska Taxiforbundet bestéllde 2018
var det pris som slogs in i taxametern for resor som bestéllts i en apptjénst ofta betydligt lagre
an det pris som kunden betalade.

Uppgifterna fran taxametern ska skickas till en redovisningscentral varje vecka.
Transportstyrelsen dvervakar att uppgifterna fran tillstaindshavarens alla fordon 6verfors till
redovisningscentralen. Om Transportstyrelsen upptdcker att det saknas Overforingar kan
taxitrafiktillstdndet dras in. Att driva en redovisningscentral ar tillstdndspliktig verksamhet, och
tillstindet beviljas av Transportstyrelsen. Skatteverket anvéinder redovisningscentralens
uppgifter i skattekontrollen. Fran redovisningscentralen fors uppgifterna dver till Skatteverket
nir myndigheten begér det.

Om fordonet har en sérskild utrustning for taxifordon ska tillstindshavaren ansluta fordonet till
en tillstandspliktig bestéllningscentral. Enligt aktuella uppgifter finns &nnu inga
tillstindspliktiga bestillningscentraler i Sverige. Det betyder i praktiken att varje taxifordon for
nirvarande har en taxameter. I Sverige skulle tillstdndspliktiga bestéllningscentraler kunna ta
emot bestédllningar och fordela dem till innehavare av taxitrafiktillstind. En innehavare av
taxitrafiktillstind som har anslutit sitt fordon till en tillstandspliktig bestdllningscentral far bara
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utfora koruppdrag som é&r forbestéllda till ett fast pris. Kunden ska betala den tillstindspliktiga
bestdllningscentralen for resan, och betalningen fir inte ske genom taxiforarens eller
tillstandshavarens medverkan. En tillstdndspliktig bestédllningscentral ska ha en certifierad
teknisk utrustning som kan samla in, lagra och 1dmna ut de uppgifter som Skatteverket behdver
for sin kontroll av taxiforare och innehavare av taxitrafiktillstand.

I Norge maste en taxi ha en godkind taxameter. Innehavaren av ett taxitrafiktillstand star for
anskaffnings-, installations- och servicekostnaderna for taxametern. Tillstdndshavaren ska vara
ansluten till en tillstdndspliktig taxicentral, och till centralen Gverfora de uppgifter som den
behover for att utfora sina lagstadgade uppgifter. Tillstandshavaren ser till att betalningarna for
alla tillstdndspliktiga transporter registreras i taxametern som &r ansluten till taxicentralen.
Tillstdindshavaren ska ocksé kontinuerligt registrera start- och slutpunkterna for taxiresorna med
hjélp av ett GPS-system.

I Danmark ska taxameter och annan 6vervakningsutrustning alltid anvindas. Under kérningen
ska taxametern hela tiden visa resans pris. Om ett fast pris har avtalats ska det visas pa
taxameterns skidrm under resan. Overvakningsutrustningen overfor taxameterdata fortlopande
och tradlost till formedlingscentralen. Overvakningsutrustningen registrerar fortlopande var
taxin befinner sig. Till 6vervakningsutrustningen hor ocksé ett elektroniskt sensorsystem som
registrerar hur manga personer som befunnit sig i taxin under resan. Dessa sittplatssensorer ska
forhindra skattefusk. Formedlingscentralen ska fortlopande och digitalt samla in och lagra
foljande uppgifter om varje transport: fordonets registreringsnummer, numret pa forarens
kortillstand, datum for transporten, start- och sluttid {for transporten, antal kilometer som korts,
betalningsuppgifter, start- och slutpunktens GPS-koordinater och andra GPS-koordinater.
Dessutom ska formedlingscentralen digitalt samla in och lagra f6ljande uppgifter om forarens
arbetsskift: bilens registreringsnummer, skiftets start- och sluttidpunkt, kortillstdndets nummer,
maétarstillningen pé fordonets fardmétare nér skiftet inleds och avslutas. Féormedlingscentralen
ska lamna ut uppgifterna till myndigheterna om de begér det.

I Nederldnderna maste taxibilar som tar passagerare utan forhandsbestillning ha en godkénd
taxameter. Priset kan avtalas t.ex. i en app. Taxametern kan vara separat eller integrerad i
fordonets taxifarddator (BCT). Taxibilar som endast tar uppdrag till fast pris som avtalats pé
forhand behover ingen taxameter. Fordonet behdver inte heller ha en taxameter om det endast
anvands for avtalsuppdrag, dvs. en service dir taxiresorna baserar sig pa ett sarskilt avtal om
flera kdruppdrag till ett visst pris under en viss period.

Farddatorn ska 1 vilket fall som helst alltid anviandas, och det finns bestimmelser om vilka
uppgifter som ska sparas i den. Dessutom ska taxiforaren alltid anvénda taxins farddator med
sitt personliga forarkort. Pa forarkortet finns uppgifterna om foraren, och kortet foljer forarens
kor- och vilotider och antal kilometer som korts. Forarkortet méste ocksé anviandas nér foraren
tar emot uppdrag via appar.

I Nederldanderna finns ocksé ett foretagarkort for taxiforetagare, som foretagaren kan anvianda
for att se vilka uppgifter som lagrats i taxins farddator. Foretagaren kan anvdnda uppgifterna
t.ex. for rapporteringen till skattemyndigheten. Tillsynsmyndigheterna anvénder uppgifterna i
sin tillsyn. I taxins farddator finns ocksé ett systemkort som tillverkaren installerat och som
registrerar taxins farddata. ILT utvecklar for nidrvarande ett alternativt system for att ersétta
farddatorns kortsystem.
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5.7.5 Forutsattningar for beviljande av kortillstind for taxiforare

5.7.5.1 Brott som beaktas som hinder for beviljande av kortillstdnd samt aterkallande av
kortillstand

I Sverige maste taxiforare ha taxiforarlegitimation, som beviljas av Transportstyrelsen. Ett krav
for att legitimation ska kunna beviljas dr att den sdkande i fraga om laglydnad ar lamplig att
tjidnstgdra som forare i taxitrafik. I végtrafikdataférordningen finns bestdmmelser om att
polismyndigheten och domstolarna ska underrétta Transportstyrelsen om domar, beslut, straff
och boter for vissa brott, bl.a. brott mot liv och hélsa, sexualbrott, brott mot frihet och frid, t.ex.
minniskohandel, ran, forfalskningsbrott, vapenbrott, brott enligt narkotikastrafflagen och brott
enligt skattebrottslagen. Transportstyrelsen kan aterkalla en taxiforarlegitimation om ett brott
som personen begatt paverkar passagerar- eller trafiksdkerheten sa vésentligt att personen inte
langre anses vara lamplig som taxiforare. Nér taxiforarlegitimationen &terkallas beslutar
Transportstyrelsen om en oldmplighetstid pd minst tre och hogst fem é&r. Efter att
olamplighetstiden gatt ut maste personen ansdka om taxiforarlegitimation pa nytt.

I Norge maste taxiforare ha kortillstand (kjereseddel). Polisen beviljar kortillstand och
forutsétter bl.a. att den sokande uppfyller kravet pa gott anseende. Polisen kontrollerar alla
sokandes goda anseende. Om den sOkande misstinks for ett brott som kan leda till att
kortillstandet aterkallas kan polisen skjuta upp beviljandet tills en domstol har behandlat
personens drende. Polisen kan &terkalla taxiforarens kortillstind om personen inte léngre
uppfyller lagens krav pa gott anseende. Om taxiféraren doms kan domstolen i samma dom
aterkalla personens kortillstdnd for en viss tid eller permanent om den allménna sékerheten
kraver det.

Ocksa i Danmark maste forarna ha kortillstand (chaufferkort). Kortillstdnden beviljas och
Overvakas av Ferdselsstyrelsen. Den danska taxilagen (Taxiloven) kraver att den sokande inte
har domts for ett brott som visar pé risk for att personen missbrukar kortillstdndet. Sokande ska
visa att de kan utdva sitt yrke ansvarsfullt och enligt god sed. Feerdselsstyrelsen bedomer alla
sokande individuellt. AnsOkan avslas inte automatiskt om det finns domar i den s6kandes
straffregister. I sin bedomning beaktar Feerdselsstyrelsen typen av brott, om brottet upprepats,
girningsmannens personliga egenskaper och hur lang tid som forflutit sedan brottet.

Feerdselsstyrelsen aterkallar kortillstindet om det framkommer att féraren inte langre kan utdva
sitt yrke ansvarsfullt och enligt god sed till f6ljd av att personen har gjort sig skyldig till
upprepade brott eller ett grovt brott.

I Nederldanderna behover taxiforare ett kortillstand (chauffeurskaart). Ett intyg om gott anseende
(Verklaring Omtrent het Gedrag, VOG) ska atfolja ansdkan om kortillstand. Nederldndernas
justitie- och sdkerhetsministerium (Justis) beviljar intyget om gott anseende. I bedomningen
beaktas hur ménga brott personen har gjort sig skyldig till, hur allvarliga brotten é&r, hur lang tid
som forflutit efter brotten, hur gammal den sokande &r, under vilka omstindigheter brottet
begicks och hur det &r kopplat till taxiverksamhet. Varje fall bedoms alltsa separat. I samband
med taxiféraransdkan bedoms bl.a. brott mot liv och hélsa, stdld, forskingring och forfalskning
av forarkort. Taxiforarnas goda anseende bedoms fortlopande via straffregistret.

5.7.5.2 Taxiforarutbildning och utbildningsorganisationer

I Sverige och Norge finns inga bestimmelser om utbildning som villkor for att f& kortillstdnd
for taxiforare, men manga aktorer som t.ex. trafikskolor och fackforbund ordnar utbildning.
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I Danmark é&r taxiforarutbildningen tva veckor ldng och innehéller minst 74 timmar
undervisning bland annat om lagstiftningen, ekonomisk och passagerarvinlig korning, forsta
hjdlpen och transport av grupper med sérskilda behov. Minst sex timmar av utbildningen ska
vara korutbildning. I Danmark maéste utbildningsorganisationerna vara godkidnda av
véagtrafikmyndigheten Ferdselsstyrelsen. Ansdkan om godkénnande ska innehalla bland annat
organisationens utbildningsplan och uppgifter om lidrarnas behorighet och kompetensomraden,
undervisningslokalerna, undervisningsmaterialet, utrustningen och de fordon som anvinds i
undervisningen. Den ldrare som ansvarar for korlektionerna och undervisningen i
trafiklagstiftning ska ha undervisningstillstand for B-korkort.

I Nederlédnderna krivs ingen utbildning for att fa kortillstdnd for taxiforare, men den s6kande
ska befullméktiga en utbildare som bokar tid for korprovet for taxiforare.

6 Remissvar
6.1 Remissvar om propositionen

Utkastet till regeringens proposition var ute pd remiss véaren 2025. Transport- och
kommunikationsministeriet begirde yttranden av manga remissinstanser som skulle paverkas
av de foreslagna lagéindringarna, och dessutom gavs ocksé andra aktorer mojlighet att yttra sig
pa webbplatsen utlatande.fi &ven om de inte fatt nagon begédran. Remisstiden var sex veckor och
sammanlagt 150 yttranden ldmnades in.

I en del yttranden kommenterades bara ett enskilt avsnitt av utkastet, eller alternativt
taxiregleringen pa mycket allmén nivd utan att ta upp &ndringsforslagen i utkastet till
proposition. Manga olika aktorer skickade yttranden, och flest, sammanlagt 57 yttranden, kom
fran foretag och foretagare. Ocksa intresseorganisationerna var mycket aktiva och skickade
sammanlagt 43 yttranden. Offentliga aktdrer och myndigheter l&dmnade sammanlagt 24
yttranden och enskilda personer 26 yttranden. En del av de enskilda personernas yttranden
lamnades i egenskap av privatperson, men en del uppgav att de var taxiforetagare, och deras
yttranden har beaktats som yttranden av taxiforetag.

I remissvaren fick forslagets mal att 6ka fortroendet och sikerheten brett understdd. Generellt
ansag remissinstanserna att taxiregleringen behover ses dver, att utkastet som helhet med de
foreslagna éndringarna kan understddjas och att det vésentligt 6kar konsumenternas fortroende
for taxibranschen.

I detta avsnitt sammanfattas de viktigaste iakttagelserna och aspekter som togs upp i flera
yttranden. I avsnittet beskrivs ocksa de dndringar som gjordes i regeringens proposition med
anledning av remissvaren eller annars efter remissbehandlingen. I avsnittet motiveras ocksa i
den mén det &r mdjligt varfor vissa dndringsforslag i yttrandena inte ledde till ndgra éndringar i
regeringens proposition. En del av de dndringar som ocksé foreslogs i yttrandena tas upp i
avsnittet ”Alternativa handlingsvégar”. Pa projektsidan finns ett sammandrag pa finska med en
mer detaljerad genomgéng av yttrandena.”

I paragraferna gjordes tekniska éndringar och dndringar i ordalydelsen, och specialmotiveringen
kompletterades. Dessutom kompletterades propositionens avsnitt om lagstiftningsordningen
bl.a. utifrén justitieministeriets yttrande. Mer information lades till i propositionens avsnitt om
nulédget, och avsnittet med konsekvensbedomningen disponerades enligt konsekvensslag med
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ett tilligg om konsekvenser for foretagen, bl.a. med hjélp av en réknare for bedomning av
regleringsbordan.

De foreslagna dndringarna i bedomningen av gott anseende understoddes néstan enhilligt. Detta
motiverades med att forslaget dkar fortroendet och kdnslan av sdkerhet bland konsumenter och
andra taxiservicekunder. Paragrafen och motiveringen till den preciserades utifran
Justitieministeriets yttrande. Efter remissbehandlingen gjordes dessutom sma lagtekniska
dndringar 1 6 § om Dbeviljande av taxitrafiktillstind utifrin Transport- och
kommunikationsverkets yttrande.

Remissinstanserna understddde néstan enhélligt forslagen om 6verforing av provet och om fusk.
Nagra remissinstanser foreslog dessutom en ldngre karenstid (12 mén.) innan en s6kande fér ta
om ett prov efter att ha fuskat, eller en separat karenstid efter upprepade underkinda prov. I
promemorian som utarbetades i forberedelsefasen och under tjinstemannaberedningen utreddes
savil en karenstid efter ett underkint prov som karenstidens ldngd, men en sex ménader ldng
karenstid anségs vara proportionell och skélig. Dessutom ar det befogat att karenstiden ar lika
lang som karenstiden vid fusk i motsvarande prov, t.ex. ADR-provet for transport av farliga
dgmnen. En karenstid pa grund av underkdnda prov anségs inte vara skilig pad grund av
karaktiren av straff, och de atgérder och kostnader som en sadan skulle féranleda ansags inte
vara dndamélsenliga.

Det foreslagna kravet pa uteslutande besittning i lagen om transportservice delade asikterna
bland remissinstanserna. Dels anségs kravet vara en nodvéndig reform som forbéttrar tillsynen,
dels kritiserades forslaget som ansdgs forsvéra t.ex. néringsutdvningen och tillgdngen till taxi.
Av remissinstanserna understodde bl.a. Polisstyrelsen i egenskap av tillsynsmyndighet forslaget
utan forbehdll. Flera remissinstanser befarade ddremot att forslaget skulle begrinsa
affarsverksamheten eller gora det svérare att anvinda t.ex. leasingfordon eller bilpoolsfordon.
Forslaget hindrar dock inte leasing eller att ett fordon anvinds i annan verksamhet. Med
anledning av remissvaren har man forsokt forklara detta dnnu tydligare i propositionen. Det
inkom ocksé yttranden om anvéndning av s.k. reservbilar. Bland annat Polisstyrelsen dnskade
att motiveringen preciseras med information om hur linge ett ersittande fordon fir anvéndas
eller hur anvdndning av ett ersattande fordon ska pévisas. Efter remissbehandlingen &ndrades
bestimmelserna om anvidndning av erséttande fordon och motiveringen kompletterades.

I yttrandena forekom ménga kommentarer om de fargade registreringsskyltarna. En majoritet
av de intresseorganisationer som yttrade sig om skyltarna var for fairgade taxiskyltar. De ansag
att sddana skyltar gor det ldttare att kdnna igen en taxi och forbéttrar tillforlitligheten. Flera
taxiforetag och formedlingsbolag, t.ex. Taksi Helsinki Oy, Vantaan Taxi Oy, Korpitaxi Oy och
Pohjois-Suomen Taksi Oy, beskrev hur skyltarna underléttar tillsynen och forsvarar
svarttaxiverksamhet. En del remissinstanser motsatte sig ocksa forslaget och konstaterade att
det redan i nuldget krévs en taxilykta. Exempelvis appbolagen Bolt och Uber Finland horde till
dem. Av myndigheterna stéllde sig sérskilt Konkurrens- och konsumentverket kritiskt till
forslaget om fargade registreringsskyltar. Verket konstaterade att regleringen inte skulle ha
nagon vésentlig effekt pa tillsynen 6ver taxitrafiken, och ifrigasatte om det i nuldget &r sa svart
for konsumenterna att kénna igen taxibilar att fairgade registreringsskyltar skulle 16sa problemet.
Forslaget om taxiskyltarna dndrades inte efter remissbehandlingen, forutom att ett undantag om
anvindning av taxiskyltar vid foretags- och representationskdrningar togs in i lagen for att vissa
forhandsbestillda foretags- och representationskérningar ocksa i fortsittningen ska kunna koras
utan taxiskyltar om man avtalar om det.

Forarens prisinformationsskyldighet och péféljderna i samband med prisuppgifter och
taxameteranvindning vid bestdmning av priset ansdgs forbattra konsumentskyddet och vara
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visentliga faktorer som Okar fortroendet i taxitrafiken. Dessutom ansdgs det hir ha andra
positiva konsekvenser, t.ex. for fullgdrandet av samhélleliga skyldigheter och for en rattvis
konkurrens. Justitieministeriet kommenterade i sitt yttrande att det delvis r oklart vem som har
ansvaret, och att hdnvisningen till vigtrafiklagens bestimmelser om avgift for trafikforseelse ar
bristféllig. Manga remissinstanser (Konkurrens- och konsumentverket, Taksi Helsinki Oy,
Suomen Taksiliitto ry) tog upp att den foreslagna avgiften for trafikforseelse pa 100 euro for
underlételse att informera om prisuppgifter bor vara hogre bl.a. i relation till den potentiella
ekonomiska nyttan av att avsiktligt vilseleda konsumenter med otydliga prisuppgifter. En avgift
pa 100 euro ansags inte nodvandigtvis vara tillrdckligt avskrackande for att verkligen minska
oegentligheterna.

I den fortsatta beredningen kombinerades de foreslagna tvd paragraferna om avgift for
trafikforseelse till en paragraf, en ny paragraf om paférande av avgift for trafikforseelse
tillfogades och ansvaret preciserades i paragrafen om prisuppgifter och i specialmotiveringen.
For att precisera vem ansvaret och skyldigheten géller dndrades forslaget sa att avgiften for
trafikforseelse endast pafors tillstindshavaren vid underlételse att informera om prisuppgifter,
och avgiften hojdes till 200 euro. En korrigerad hénvisning till végtrafiklagen och lagen om
verkstéllighet av boter togs in i den nya paragrafen, eftersom bestdmmelser om avgift for
trafikforseelse redan finns i fler 4n en paragraf i lagen om transportservice.

De i sérklass flesta yttrandena géllde forslagen om taxameter. Forslagens mal att bekdmpa gra
ekonomi och underlitta Skatteforvaltningens tillsyn understoddes och ansags behdvas, men det
forekom delade asikter om hur effektiv och d&ndamalsenlig den foreslagna regleringsmodellen
ar 1 forhallande till dessa mal, och vilka konsekvenser den skulle kunna fa for taximarknadens
funktion generellt. Taxametern ansigs vara onddig och Oka taxiforetagens kostnader och
troskeln for att ta sig in i branschen (bl.a. arbets- och ndringsministeriet, Konkurrens- och
konsumentverket, Foretagarna i Finland rf, Bolt, Uber Finland Oy) och nya slags tekniska
16sningar eller appar ansigs vara tillrickliga (bl.a. Helsingfors stad, Vanda stad, Mellersta
Finlands vilfirdsomrade, Vistra Nylands vdilfdrdsomrdde). 1 yttrandena framfordes ocksa
onskemal om att taxameterskyldigheten i stdllet for att vara allmén inte heller i fortséttningen
skulle gilla taxibilar som endast tar bestéllningar via appar.

Ocksa bolag eller vilfardsomraden som utfor eller bestéller offentligt understodda transporter
forholl sig kritiska till taxameter (bl.a. Egentliga Tavastlands vilfirdsomrdde, OmaHdme
Logistiikka, Tuomi Logistiikka Oy, Hyvil Ab). Enligt yttrandena anvinds i nuldget ofta andra
typer av instrument eller system som genererar de behdvliga uppgifterna vid skolskjutsar och
transporter som samhéllet ersitter, och de uppgifter som anges i lagen samlas redan i nuldget in
med hjélp av en fordonsapplikation som foraren anvinder, vilket innebédr att uppgifterna i
praktiken skulle samlas in dubbelt om taxameter skulle anvindas. Enligt yttrandena skulle det
kunna bli sérskilt svart att spara uppgiften om resans pris i en taxameter. For vissa transporter
har foraren inte nddvéndigtvis informationen om transportens pris nir den utfors, utan
avtalspriset baseras pa den tid som korningen faktiskt tar. Offentligt understédda transporter
konkurrensutsitts ocksa pa forhand, och dé behovs ingen taxameter som uppfyller kraven.

Intresseorganisationerna understddde taxameter, och det gjorde ocksa taxiféretag som redan
anviander taxameter samt mer traditionella formedlingsbolag som eventuellt redan i nuldget
kriver att taxameter anvinds 1 deras bilar (bl.a. Suomen Taksiliitto ry,
Centralhandelskammaren, Jyviskyldin aluetaksi Oy, Pohjois-Suomen Taksi Oy). 1 yttrandena
ansag de att kostnaden for att skaffa taxameter inte blir for stor, och att taxameter dr det enda
sdttet att sékerstilla att alla resor inklusive privata korningar och andra transporter &n siddana
som bestills i en app dokumenteras korrekt (bl.a. Ldhitaksi Oy). Skatteférvaltningens
kundrelationsenhet (bekdmpning av grd ekonomi) ansag att en taxameterskyldighet med fog gor
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det mdjligt att sétta in dvervakningsresurserna for taxibranschen effektivare dn i nuldget. Kravet
pd en standardiserad taxameter som fast installeras i fordonet sdkerstéller att enhetlig
information samlas in om taxikdrningar och det totala antalet kilometer som korts med
fordonen. Utan det enhetliga jamforelsematerial som taxametern genererar maste
Overvakningsresurserna inriktas mer punktuellt. Ju mer omfattande och hogklassiga
jamforelseuppgifter Skatteforvaltningen har tillgéng till, desto effektivare och mer specifikt kan
overvakningen genomforas. Bland annat konsekvensbedomningen kompletterades i friga om
taxametern, men i 6vrigt dndrades inte propositionen.

Dessutom konstaterade dataombudsmannens byrd om de foreslagna bestimmelserna om
insamling av uppgifter med taxameter att de uppgifter som samlas in bor rdknas upp
uttdmmande i lagen, och ifragasatte syftet med insamlingen av uppgifter enligt den géllande
paragrafen samt Skatteforvaltningens automatiska atkomst till uppgifterna. Bestimmelserna om
insamling av uppgifter dndrades sa att forteckningen gjordes uttdmmande genom att ordet minst
stroks, och bakgrunden till paragrafen om insamling av uppgifter kompletterades.

Inférandet av fler brott som hinder for att bevilja kortillstdnd for taxiforare, och de brott som
foreslogs, fick brett understdd. En del remissinstanser foreslog ytterligare brott att beakta, men
bl.a. justitieministeriet efterlyste mer exakta hénvisningar och motiveringar till de brott som
enligt forslaget ska beaktas. Utbildningen for taxiforare fick ocksd understdd, men enskilda
remissinstanser forholl sig avvaktande till utbildningens foreslagna ldngd och den
kompletterande utbildningen for vissa innehavare av kortillstind. Endast sma lagtekniska
andringar och kompletteringar gjordes i bestimmelserna om beviljande av kortillstand for
taxiforare.

Skatteforvaltningens enhet for utredning av grda ekonomi foreslog att kravet pé fullgérande av
skyldigheter ska gilla en betydligt storre personkrets dn i nuldget. Utifran remissvaren utreddes
fragan med Transport- och kommunikationsverket, som ar tillsynsmyndighet, men dven om
forslagets mal att bekdmpa gra ekonomi kan understodjas skulle fordndringen vara sé stor att
den inte ansdgs vara mdjlig att genomfora inom ramen och tidsplanen for denna proposition.
Om kravet att fullgora betalningsskyldigheter skulle utvidgas till att géilla ocksd ansvariga
personer och é&gare i juridiska personer som ansdker om eller innehar tillstind skulle
behandlingen av ansOknings- och tillsynsdrenden péaverkas pa ett betydande sitt, och de
foreslagna dndringarna ansags inte vara motiverade med hénsyn till deras konsekvenser for
tillstdindsmyndigheten och dem som ansoker om eller innehar ett tillstind eller godkénnande.

En del remissinstanser tog ocksd upp sin oro over att propositionsutkastet inte tar tillracklig
hénsyn till mélet att frdmja tillgdngen till taxi. Bland annat Féretagarna i Finland rf, Finlands
Kommunforbund rf och arbets- och ndringsministeriet ansag i sina yttranden att utkastet till
proposition inte tar upp losningar for att sdkerstélla tillgangen till taxi och beakta olika
kundgrupper i hela landet. Tillgangen behandlades mer ingdende i den beddmningspromemoria
som utarbetades under beredningens forberedande fas. Dar forsdkte man hitta andra sétt dn
lagstiftning for att frimja tillgdngen.

Nagra remissinstanser foreslog ocksa alternativa regleringsmodeller som enligt dem skulle
beakta regeringsprogrammets och lagstiftningsprojektets mal mer heltdckande &n utkastet till
proposition. Enligt dem har en stor del av taxibranschens problem att géra med resor som borjar
ndr passageraren vinkar in en taxi fran gatan eller tar en taxi frén en taxistolpe, och inte bestéller
den med en app eller kommer Gverens om ett fast pris pd forhand. Konkurrens- och
konsumentverket kritiserade i sitt yttrande att alla atgérder i propositionsutkastet inte ar
andamalsenligt inriktade pa taxibranschens problem, och ansag att en del av atgiarderna gor det
svérare att ta sig in i branschen och minskar konkurrensen pa taximarknaden. Enligt verket bor
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tilliggsregleringen inriktas sa att den ingriper i problem som faktiskt observerats i branschen,
och inte orsakar onddiga extrakostnader for en del av marknaden som i nuldget fungerar bra for
konsumenten. Med det i atanke foreslog bade Konkurrens- och konsumentverket och bl.a.
Helsingfors stad ett alternativ dér olika bestdmmelser tillimpas pa taxiresor som borjar frén
gatan och taxiresor som bestélls t.ex. med en app. I nuldget ar reglerna pa taximarknaden
desamma for alla aktorer, och det alternativet skulle innebéra en betydligt storre fordndring.

6.2 Utlatande av radet for bedomning av lagstiftningen

Rédet for bedomning av lagstiftningen gav sitt utlaitande om utkastet om dndring av lagen om
transportservice och vissa andra lagar till kommunikationsministeriet den 23 december 2025.
Enligt utlatandet &r propositionsutkastet i sin helhet vél berett. Propositionsutkastet ger en bra
uppfattning om nulédget i frdgan och behovet av att dndra lagstiftningen. Bedomningarna av
konsekvenserna dr i regel vil utarbetade och ger en uppfattning om de centrala konsekvenserna.
Det vore dock bra att komplettera bedomningarna till vissa delar.

Rédet ansag i sitt utldtande att utkastet till regeringens proposition uppfyllde kraven i
anvisningarna om konsekvensbedomning vid lagberedning vél. Radet rekommenderade att
utkastet till proposition kompletteras i enlighet med radets utldtande innan propositionen ldmnas
till riksdagen. Radets iakttagelser géllde propositionens konsekvenser for tillgdngen till taxi och
for deltidsarbetande forare. Radets forslag togs i beaktande i den fortsatta beredningen och
regeringens proposition kompletterades pa det sétt som radet foreslog.

7 Specialmotivering
7.1 Lagen om transportservice

6 §. Beviljande av taxitrafiktillstand. 1 3 mom. preciseras boséttningsorten for fysiska personer
som ansoker om tillstdind och kraven pa trafikutdovare och andra foretrddare for juridiska
personer som ansoker om tillstand.

Ordalydelsen i 3 mom. preciseras sa att en fysisk person som ansdker om tillstdnd ska ha inte
bara sitt faktiska och fast verksamhetsstélle, utan ocksd sin vanliga vistelseort i Finland. I
praktiken har Transport- och kommunikationsverket redan i nuldget for faktiska och fasta
verksambhetsstéllen kravt att fysiska personer ska ha sin vanliga vistelseort i Finland. Den som
ansoker om tillstdind maéste std& under finsk jurisdiktion for att Transport- och
kommunikationsverket i egenskap av behorig myndighet ska kunna sékerstélla att personen
uppfyller alla krav som stills i 6 § for att tillstdndet ska kunna beviljas och kontrollera
forutsattningarna for gott anseende t.ex. i Rittsregistercentralens straffregister och botesregister.
I praktiken paverkar inte dndringen nuldget, men den fortydligar kravet for fysiska personer.
Juridiska personer som ansoker om tillstind maste ocksa i fortsittningen ha ett faktiskt och fast
verksamhetsstélle i Finland, och till den delen uppfylla kravet pa etablering under finsk
jurisdiktion.

Till momentet fogas ocksa fOrutsittningen att den som tillstindssokanden har utsett till
trafikansvarig i fortséttningen ska uppfylla de villkor som anges i 1 mom. 1 punkten, enligt
vilken personen ska vara myndig, inte ha begriansad handlingsbehorighet med stod av 18 § i
lagen om formyndarverksamhet och inte ha en intressebevakare forordnad med stéd av 8 § 1
mom. i den lagen. Samma krav stills i nuldget pa fysiska personer som ansdker om
taxitrafiktillstind och enligt 5 § 3 mom. pd trafikansvariga for persontrafiktillstind och
godstrafiktillstand. I nuldget krévs inte att den trafikansvariga i taxitrafiken ska vara myndig
eller handlingsbehorig. I praktiken innebir det att den trafikansvariga kan vara t.ex. minderarig.
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I och med dndringen blir forutsittningarna for trafikansvariga enhetliga for olika typer av
tillstand, och motsvarar ocksa forutsittningarna for fysiska personer som anséker om tillstand.

Kravet 1 3 mom. att foretagets verkstillande direktdr och ansvariga bolagsmén ska ha gott
anseende uppdateras sd att det motsvarar kravet i lagens 9 § 2 mom. genom att ocksé
styrelseordforanden och den enda ordinarie styrelsemedlemmen réknas upp i momentet.
Tillagget dndrar inte nuldget men eliminerar en motstridighet i lagen.

6 a §. Foretagarutbildning i och foretagarprov for taxitrafik. Paragrafens 3, 4 och 5 mom.
dndras sd att ansvaret for att ordna fOretagarprov Overfors pa Transport- och
kommunikationsverket.

Foretagarutbildning i och foretagarprov for taxitrafik togs in i lagen om transportservice nir
taxiregleringen senast sags over (RP 176/2020 rd), och utbildningsorganisationen alades
ansvaret att ordna provet. Den dndring som nu dr aktuell dndrar ansvaret for att ordna
foretagarprov s att det motsvarar ansvaret for att ordna prov for taxiforare enligt lagens 25 a §.
I fortsdttningen ordnar utbildningsorganisationerna inte ldngre prov som avslutning pa
utbildningarna, utan det blir Transport- och kommunikationsverkets uppgift att férbereda och
ordna proven.

I 3 mom. stryks omnidmnandet av att bevilja intyg. Uppgiften om genomgéingen
foretagarutbildning ska i fortsittningen anmélas till Transport- och kommunikationsverkets
trafik- och transportregister, och inget separat utbildningsintyg behdver ldngre beviljas. I
fortséttningen ska utbildningsorganisationer som ordnar foretagarutbildning for taxitrafik
anmidla uppgifter om personer som genomgéatt foretagarutbildning till Transport- och
kommunikationsverket med stod av 36 b § i lagen om transportservice. Transport- och
kommunikationsverket kontrollerar uppgifterna om genomgangen utbildning i registret, dit den
godkénda utbildningsanordnaren har anmalt uppgifterna om dem som genomgatt utbildningen
i enlighet med 36 b § 2 mom. 2 punkten och 3 mom. i den gillande lagen om transportservice.
Uppgifterna fors in i trafik- och transportregistret som uppgifter om utbildning som avses i 222
§ 1 mom. 3 punkten i lagen. Uppgifter om genomgangen utbildning far ldmnas ut bade i enskilda
fall med stod av 227 § i lagen om transportservice och i form av massutlimnande till
myndigheter och andra som skoter lagstadgade uppgifter med stéd av 230 §. I avdelning VI i
lagen om transportservice finns ndrmare bestimmelser om trafik- och transportregistret.

I 4 mom. foreslds att Transport- och kommunikationsverket ska svara for ordnandet av
foretagarprovet. Det ska vara mojligt att 6verfora ordnandet av provet och 6vervakningen av
provtillfillen pd en utomstaende privat eller offentlig tjénsteleverantdr enligt vad som foreskrivs
1 25 kap. i avdelning V 1 lagen. I praktiken skapas provet da i Transport- och
kommunikationsverket provsystem och avlaggs pa tjdnsteleverantdrens servicestille, dér flera
andra teoriprov som hor till férarexamina och yrkesforarbehorigheter ordnas redan i nulédget.

Dessutom é#ndras Transport- och kommunikationsverkets bemyndigande att meddela
foreskrifter i 5 mom. Det d&ndrade bemyndigandet inkluderar ocksé foreskrifter om anmalan till
provet. I ovrigt forblir bemyndigandet att meddela foreskrifter oforandrat.

8 §. Gott anseende hos fysiska personer inom tillstandspliktig vigtrafik. Till 1 mom. 1 punkten
fogas fler brott som i fortsattningen ska beaktas vid bedomningen av anseendet. Dessa brott &r
sexualbrott, brott mot liv och hélsa, bedrdgeribrott och betalningsmedelsbrott. Hanvisningar till
dessa brott tas ocksa in i 2 och 3 mom. Dessutom gérs smé dndringar i ordalydelsen i 1 mom. 1
punkten.
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Till 1 mom. 1 punkten fogas till bedomningen av anseendet ocksé brott mot liv och hélsa samt
sexualbrott enligt 20 kap. och 21 kap. i strafflagen. Dessa brott utgér redan i nuléget hinder for
beviljande av kortillstdnd for taxiforare enligt 25 § 3 mom. 1 punkten i lagen om
transportservice. Nér brott mot liv och hélsa och sexualbrott tas med ocksa i bedémningen av
anseendet paverkar en dom for dessa brott inte bara verksamheten som taxiforare utan ocksé
verksamheten som taxiforetagare och mojligheten att f4 andra tillstdnd for persontransport och
godstransport dir en beddmning av gott anseende gors i enlighet med 8 §. Brotten dr mycket
allvarliga brott mot en annan person, visar att gdrningsmannen forhéller sig likgiltig till den
andra personens sdkerhet och sjdlvbestimmanderdtt och paverkar visentligt personens
tillforlitlighet och goda anseende. Tillstdndshavaren ansvarar ocksé for ménga aspekter av
taxiforarens verksamhet, och darfor dr det motiverat att ocksa tillstdndshavarnas allvarliga brott
mot andra personer ska kunna beaktas i bedomningen av anseendet.

Utover dessa brott foreslds det att ocksa bedréigeribrott och betalningsmedelsbrott ska beaktas
vid beddmningen av anseendet. Med bedrégeribrott avses brott enligt 36 kap. i strafflagen, t.ex.
bedriageri och grovt bedrdgeri, och med betalningsmedelsbrott avses brott enligt 37 kap. i
strafflagen, t.ex. betalningsmedelsbedrégeri, grovt betalningsmedelsbedrégeri,
betalningsmedelsbrott och grovt betalningsmedelsbrott. Dessa brott har inte samma slags
koppling till kundens personliga sikerhet, utan till trafiktillstindshavarens tillforlitlighet t.ex.
vid hantering av betalkort eller fakturor. Godstrafik bedrivs huvudsakligen med ingéngna
transportavtal och fakturering i efterhand, medan det i taxi- och busstrafiken &r vanligare att
anvinda olika betalkort eller resekort, och missbruk av sddana kort kan enligt forslaget beaktas
i fortsdttningen. Av brott som begatts i ndringsverksamhet beaktas i nuléget bl.a. brott som géller
bokforing, beskattning och annat yrkesansvar vid bedémningen av anseendet. Genom att
bedrigeri- och betalningsmedelsbrott tas med i bedomningen preciserar man att t.ex. tidigare
domar for bedrdgeri i samband med taxi-, gods- eller persontrafik kan beaktas. Bedréigeri
handlar alltid om att en person svikligen orsakar en annan ekonomisk skada. Forfalskade
fakturor ar ett sddant exempel. Pa grund av det sétt som lagen om transportservice ar formulerad
inuldget kan bedrigeri i samband transportverksamhet inte beaktas som en faktor som éventyrar
en persons goda anseende, dven om detta klart pdverkar personens tillforlitlighet och anseende.

Nir en persons anseende beddms ser man inte bara pad domarna i1 straff- och
botesregisterutdragen, utan bedomer ocksd om personen ér uppenbart oldmplig. Darfor ingar
inte exakta hianvisningar till strafflagens paragrafer i momentet, utan anseendet bedéms som en
helhet. Darmed fogas ocksd de nu foreslagna brottsbendmningarna till forteckningen utan
hénvisningar till enskilda paragrafer i strafflagen. Vid beddmningen av uppenbar oldmplighet
beaktas huruvida antalet gérningar &r stort och huruvida girningen &r allvarlig, systematisk,
riktad mot transportobjektet eller en myndighet, har utforts vid bedrivande av yrkesméssig
trafik, har konsekvenser som forsdmrar trafiksdkerheten eller pa nagot annat sétt visar pa
likgiltighet for person- eller trafiksékerheten. Det uppstar alltsd inte automatiskt ndgot hinder
for att bevilja tillstdnd for att brotten tas i beaktande nér anseendet bedoms. Nér sokanden eller
tillstdindshavaren har domts for ndgot av de brott som ndmns i 1 mom. provar
tillstindsmyndigheten hur l&mplig den aktuella personen &r att 6ver huvud taget bedriva
yrkesmissig trafik.

Beddomningen av anseendet i enlighet med 8 § géller fysiska personer, och i 6 § 1 mom. om
beviljande av taxitrafiktillstdnd for fysiska personer hénvisas det till beddmningsgrunderna.
Paragrafen om gott anseende &r avsedd att tillimpas pé fysiska personer som ansdker om
tillstind for taxi-, person- eller godstrafik, och den tillimpas dessutom pd andra relevanta
personer som medlemsstaten faststillt att bedomningen av anseendet ska omfatta. Den som
tillstandss6kanden har utsett till trafikansvarig och verkstéllande direktéren och de ansvariga
bolagsminnen i det foretag som soker tillstdnd ska ha sddant gott anseende som avses i 8§ §.
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Dessutom ska verkstdllande direktoren, styrelseordféranden, den enda ordinarie
styrelsemedlemmen och de ansvariga bolagsménnen i en juridisk person som soker tillstdnd ha
sadant gott anseende som avses 1 8 §. Att de typer av brott som nu foreslas tas med i
bedomningen av anseendet ror ddrmed alla former av tillstdnd och alla personer som omfattas
av kravet pa gott anseende.

15 a §. Taxameter och uppgifter som ska samlas in om taxiresan. Omnamnandet av annat
instrument eller system i 1 mom. stryks, och ordalydelsen dndras s att det i fordon som anvénds
for taxitrafik i fortsdttningen alltid ska anvéndas en taxameter som uppfyller kraven enligt lagen
om matinstrument och som for varje taxiresa samlar in de uppgifter som krévs i paragrafen.
Bemyndigandet i 3 mom. att meddela foreskrifter om andra instrument eller system dndras till
ett bemyndigande att meddela foreskrifter om tekniska krav pé taxametrar och om forvarandet
av de uppgifter som samlats in med dem. Ordet taxameter tas in i paragrafens rubrik sa att den
béttre motsvarar innehéllet.

I och med den foreslagna dndringen ska en taxameter som uppfyller kraven enligt lagen om
métinstrument alltid anvéndas i alla fordon i taxitrafik. Taxametern &r ett méatinstrument och
omfattas av kraven i direktivet om métinstrument (2014/32/EU), som har genomforts nationellt
genom lagen om mitinstrument och statsradets forordning (1432/2016) om visentliga krav pé
matinstrument, visande av Overensstimmelse med kraven och sédrskilda tekniska krav. For
tydlighetens skull kommer 1 mom. dven i fortsdttningen att innehélla en informativ hénvisning
till lagen om maétinstrument. Taxametern ska vara ett instrument som &r fast installerat i fordonet
och uppfyller kraven i direktivet om maétinstrument och lagen om mitinstrument. Taxametern
ska uppfylla kraven i direktivet om maétinstrument, t.ex. de detaljerade krav pé datainsamling
som stélls pa taxametrar (MI-007) i bilaga IX till direktivet.

Forslaget har ocksa en koppling till den foreslagna dndringen i 13 § 7 mom. i lagforslag 3 i
propositionen, enligt vilken alla fordon som anvénds i taxitrafik ska ha en taxameter som
uppfyller kraven i lagen om maétinstrument. Dessutom infors genom denna dndring av 15 a § en
skyldighet att anvédnda taxameter och samla in vissa uppgifter. Dessutom foreslas det att en
sarskild straffbestimmelse tas in i 268 a § 3 mom. for det fall att tillstindshavaren underlater att
samla in uppgifter om taxiresan med taxameter enligt skyldigheten i 15 a §.

Den foreslagna éndringen paverkar framfor allt taxiresor som bestills i en app eller annars pé
forhand och till ett 6verenskommet fast pris, dvs. situationer dér en taxameter inte anvinds for
att bestimma priset. Kravet att anvidnda taxameter hindrar inte sddana taxitransporter, men dé
bor foraren forsikra sig om att taxametern samlar de uppgifter som anges i paragrafen ocksé om
de resorna. I praktiken bor foraren i fortséttningen manuellt fora in de uppgifterna i taxametern
om de inte automatiskt dverfors fran appen. Detta géller ocksa offentligt understédda resor,
vilket innebér att man ocksd i samband med sadana transporter bor beakta att foraren for varje
taxiresa i taxametern ska fora in de uppgifter som anges i paragrafen dven om resorna bestéllts
i en annan fordonsapp. Det foreslagna kravet géller ocksd foretags- och
representationskdrningar.

Eftersom taxametern &r en anordning som fast installeras i fordonet bor den alltid finnas i ett
fordon som anvénds for taxitrafik. I bilaga IX till direktivet om métinstrument, som handlar om
taxametrar, definieras mer exakt taxameterns olika driftsinstéllningar som ska anvéndas under
olika uppdrag.
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P4 behandling och forvaring av personuppgifter tillimpas FEuropeiska unionens
dataskyddsforordning (nedan dataskyddsforordningen).” Jamsides med
dataskyddsforordningen kan det bli aktuellt att tillimpa dataskyddslagen (1050/2018) eller
nationell speciallagstiftning. Utgangspunkten ir att forordningen tillimpas pa all behandling av
personuppgifter. Enligt artikel 5.1 ¢ i dataskyddsforordningen ska personuppgifterna inte vara
for omfattande i forhallande till de andamal for vilka de behandlas. Paragrafen infordes
ursprungligen nér taxiregleringen senast reviderades (RP 176/2020 rd), och insamlingen av
uppgifter foreskrevs uttryckligen for skattekontrollens behov, med hénsyn till skyldigheterna
enligt dataskyddsforordningen. Den som innehar ett tillstdnd for persontrafik ska ocksa se till
att behandlingen av personuppgifter foljer de principer for behandling av personuppgifter som
anges i artikel 5 i dataskyddsforordningen och uppfyller de forpliktelser om sikerhet i samband
med behandlingen som anges i artikel 32. Ocksd datainsamlingens nddvéndighet och
minimering av insamlingen behandlas i forarbetena (RP 176/2020 rd, s. 77-78). 1 denna
proposition foreslds inga &dndringar i de uppgifter som ska samlas in, och ddrmed har grunderna
for insamling av uppgifterna och behandlingen av uppgifterna beaktats 1 enlighet med
dataskyddsforordningen redan nér paragrafen inférdes. Andringen géiller den anordning som
anvands for att samla in uppgifterna.

Till den delen &r det frAga om en vésentlig dndring jamfort med nuléget, d4 taxameter har kravts
endast for resor utan fast pris som avses i lagens 152 § 2 mom. Andringen innebér att
tillstdndshavaren i fortséttningen ska se till att taxameter anvénds i varje fordon som anvénds
for tillstandspliktig persontrafik med stod av tillstdndshavarens trafiktillstdnd, och att métaren
samlar in de uppgifter som anges i momentet om alla resor.

Eftersom omnédmnandet av annat instrument eller system stryks, dndras samtidigt paragrafens 3
mom. dir Transport- och kommunikationsverket bemyndigas att meddela foreskrifter om andra
instrument eller system och forvarandet av de uppgifter som samlats in med dem. I och med
andringen bemyndigas Transport- och kommunikationsverket att meddela tekniska foreskrifter
om taxametrar och om anvéndning av dem. For nidrvarande ingar bemyndigandet att meddela
tekniska foreskrifter om taxametrar i lagens 152 § 2 mom. men stryks i det momentet.

Den informativa hinvisningen i 4 mom. till bestimmelserna i bokforingslagens 2 kap. 7 § 1
mom. och 9 § om hur uppgifterna ska foérvaras forblir oférédndrad.

17 §. Fordon som anvdinds i trafik. Paragrafens 2 och 4 mom. dndras. Det foreslas att 2 mom.
dndras sa att ocksé innehavare av taxitrafiktillstand i fortséttningen ska se till att fordon som
anviands for yrkesméssig taxitrafik dr i tillstindshavarens uteslutande besittning och har
registrerats i trafik- och transportregistret. Dessutom #dndras momentets ordalydelse. En
skyldighet att foga fordonet till ett giltigt trafiktillstind infors och Transport- och
kommunikationsverket ges mojlighet att i trafiktillstdndet stryka ett fordon som fogats till det,
om forutséttningarna i paragrafen inte lingre uppfylls. Bestimmelsen i 4 mom. om undantag
for ersittande fordon som anvénds en kort tid &ndras.

Paragrafens 2 mom. ska lédsas tillsammans med 1 mom. I 1 mom. anges att innehavare av
taxitrafiktillstdnd, persontrafiktillstdnd eller godstrafiktillstind och sadana tjansteleverantorer
som avses i 16 § ska se till att de motordrivna fordon som de anvinder for trafik har registrerats

73 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 om skydd for fysiska personer med
avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flédet av sddana uppgifter och om
upphévande av direktiv 95/46/EG (allméan dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).
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i det trafik- och transportregister som avses i 216 § och att tillstindspliktig anvindning har
angetts som fordonens anvindningsédndamal. I nulédget ska innehavare av persontrafiktillstdnd
eller godstrafiktillstdnd och saddana tjansteleverantorer som avses i 16 § enligt 2 mom. dessutom
se till att de i 1 mom. angivna motordrivna fordon som anvinds for yrkesmissig person- och
godstrafik innehas uteslutande av dem och har inforts i trafik- och transportregistret.
Skyldigheten har géllt endast innehavare av person- och godstrafiktillstdnd, men den foreslagna
andringen utstricker skyldigheten enligt 2 mom. till innehavare av taxitrafiktillstdnd. Dessutom
giller tilldgget i bestimmelsen for taxitrafikens del ocksd de innehavare av person- och
godstrafiktillstand som bedriver saidan anmélningspliktig taxitrafik som avses i lagens 4 §.

Forslaget fordndrar nuldget eftersom den som bedriver taxitrafik har kunnat anvénda vilket som
helst fordon som anges i 4 § i lagen om transportservice for taxitrafik, sé lénge fordonet har
anmalts for tillstindspliktig anvéndning. Forslaget leder till att taxitrafik i fortsittningen endast
kan bedrivas med fordon som innehavaren av trafiktillstdndet uteslutande besitter. Detta innebar
att tillstindshavaren i registret antecknats som antingen fordonets dgare eller innehavare, men
att fordonet kan ha flera dgare eller innehavare. Uteslutande besittning betyder alltsé inte att
innehavaren av trafiktillstindet méste vara den enda dgaren eller innehavaren. Tillstdndshavaren
behover alltsé inte heller 1 fortsdttningen éga det fordon som anvénds for att bedriva trafik, utan
det kommer fortséttningsvis att vara mdjligt att hyra, leasa eller dela fordonet. Att ett fordon
som anvinds som taxi registreras med tillstindshavaren som &gare eller innehavare hindrar inte
heller att samma fordon anvénds ocksd for annat dn taxiverksamhet. Anmilan gors till
Transport- och kommunikationsverkets trafik- och transportregister. Andringen trider i kraft i
registret genast nir den &r gjord.

Till momentet fogas ocksd en skyldighet att foga fordonet till tillstindshavarens giltiga
trafiktillstdnd, vilket medfor en ny skyldighet att foga ett fordon som anvénds som taxi till ett
trafiktillstdnd i registret. Skyldigheten gdller ocksa innehavare av persontrafiktillstdnd och
godstrafiktillstdnd, som redan i nuldget i och med EU:s férordning om trafikidkare anmaler de
fordon som de anvinder till registret. I enlighet med artikel 16 1 EU:s foérordning om trafikidkare
ska nationella elektroniska register innehalla registreringsnumren for de fordon som foretaget
har till sitt forfogande. Genom den foreslagna dndringen skrivs skyldigheten in i lagen om
transportservice och utvidgas till att ocksa géilla innehavare av taxitrafiktillstdnd.

Enligt momentet &ldggs innehavare av trafiktillstind en skyldighet att se till att
registreringstecknen for de ovanndmnda fordon som den uteslutande besitter dessutom &r
fogade till tillstindshavarens giltiga trafiktillstdnd 1 trafik- och transportregistret. Ocksad detta
gors i Transport- och kommunikationsverkets trafik- och transportregister. Endast
registreringstecken for fordon som enligt registret dgs eller innehas av tillstindshavaren kan
fogas till trafiktillstandet. Endast ett i lagens 3 eller 4 § avsett fordon som kan anvéndas for
trafik med stdd av det aktuella tillstandet och som har tillstdndspliktig anvdndning som angivet
andamal kan fogas till ett taxitrafiktillstind. Innan trafiken borjar bedrivas ska tillstdndshavaren
foga registreringstecknet for det aktuella fordonet som anvénds till sitt tillstdnd. En innehavare
av trafiktillstand kan ha flera fordon samtidigt fogade till samma trafiktillstdnd. Det &r fallet
t.ex. i ett foretag med flera taxifordon, och varje fordon som anvédnds ska di fogas till
trafiktillstandet.

Ett registreringstecken kan dock fogas till endast ett trafiktillstand &t gangen, eftersom endast
en tillstindshavare at gangen far kora fordonet. Pa det séttet anvénds ett fordon alltid endast av
en tillstindshavare at gdngen for korningar, och polisen kan i sin tillsyn direkt med hjilp av
registreringstecknet kontrollera om ett fordon som anvénds som taxi har fogats till ett giltigt
trafiktillstind. Om fordonet redan har fogats till ett trafiktillstand ska det inte kunna fogas till
ett annat tillstdnd innan det har strukits fran det féregaende tillstindet. Om fordonet t.ex. séljs
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och den foregdende dgaren inte stryker fordonet frén sitt tillstind kan den nya dgaren alltsé inte
foga fordonet till sitt eget tillstdind innan det har strukits frdn det foregdende tillstandet.
Tillstdndshavarna bor alltsa uppdatera registeruppgifterna om motorfordon som de anvander for
trafik. En tillstindshavare som avstar fran ett fordon bor uppdatera registret sa att fordonet inte
langre &r fogat till tillstdndet, eftersom forutséttningarna i den foreslagna paragrafen inte langre
géller. Om en tillstdndshavare inte har ndgot giltigt trafiktillstind kan ingen koppling goras i
registret.

Om ett taxitrafiktillstdnd 16per ut uppfylls forutséttningarna i den foreslagna paragrafen inte
langre, och dven d& bor kopplingen kunna strykas ur registret utan sérskild anmélan fran
tillstdndshavarens sida. Av den anledningen behdvs bestdmmelser om en rétt for Transport- och
kommunikationsverket att stryka ett fordon fran ett trafiktillstind nér forutséttningarna i
paragrafen inte lingre uppfylls. Kopplingen mellan trafiktillstind och fordon har ett fast
samband med forslaget till &ndring av 99 § i fordonslagen, som ingar i lagforslag 3 och handlar
om registreringsskyltar. Enligt forslaget ska taxiskyltar endast kunna 6verldmnas om de
forutsittningar som anges i 17 § 1 och 2 mom. i lagen om transportservice uppfylls. Darfor ar
det nodvandigt att uppgifterna om fordonet dr uppdaterade i registret, vilket forutsitter att
fordon stryks frén trafiktillstind om forutséttningarna for att foga dem till tillstdndet inte langre
uppfylls. Forslaget har ocksd ett samband med den elektroniska tillstinds- och
anmdlningstjansten for allmanheten i enlighet med den foreslagna dndringen av 227 §.

Dessutom édndras 4 mom. sa att person- och godstrafik skiljs at fran taxitrafik i momentets
bestimmelser om undantag frén 1 och 2 mom. Innehallet i 4 mom. &ndras inte nér det géller
person- och godstrafik, och endast en hénvisning till transport av personer och gods som avses
i3 § fogas till momentet.

Till samma 4 mom. fogas dessutom ett separat undantag som endast géller taxitrafik som avses
i lagens 4 §. Enligt det nya undantaget ska ett ersittande fordon kunna anvindas for taxitrafik
pa grund av att det fordon som normalt anvénds tillfalligt &r ur funktion, utan att det ersittande
fordonet behdver uppfylla de nya kraven enligt 2 mom., alltsa registreras i tillstindshavarens
uteslutande besittning och fogas till trafiktillstindet. Eftersom sirskilda taxiskyltar enligt
lagforslag 3 endast ska 6verlamnas for fordon som uppfyller kraven i 2 mom. i denna paragraf,
innebdr undantaget fran de kraven att ett fordon utan taxiskyltar far anvindas som taxi for att
tillfalligt under en kort tid ersétta ett fordon som ar ur funktion. For att detta undantag inte ska
urvattna taxiskyltreformen, som ska gora det littare att identifiera en taxi, méste det verkligen
vara frdga om tillfdllig och kortvarig anvindning. Sddan anvdndning kan péga hogst 30
kalenderdagar i strick per kalenderar. Tillstdndshavaren har ansvaret for att bevisa att fordonet
anvands tillfalligt och kortvarigt som ersittning i enlighet med 4 mom.

Undantaget for taxitrafik giller dock inte registreringskraven i 1 mom. I fortsittningen ska ett
fordon som anvinds for taxitrafik alltid vara registrerat i det trafik- och transportregister som
avses 1 216 § och tillstandspliktig anvidndning ska ha angetts som fordonets
anvindningsédndamal. Undantaget for erséttande bilar i taxitrafik omfattar alltsé i fortsédttningen
inte kravet 1 1 mom., utan ett ersidttande fordon som anvinds som taxi ska ocksa vara anmalt
som tillstdndspliktigt. I nuldget kan man inte &ndra fordonets anvindningsdndamaél, t.ex.
registrera det som tillstdindspliktigt, med en separat registeranmélan i Transport- och
kommunikationsverkets e-tjinst Mina &drenden, utan det maste goras antingen pa ett
besiktningsstille som gor registreringar eller hos ett forsékringsbolag. Det behovs en atskillnad
mellan person- och godstrafik enligt 3 § och taxitrafik enligt 4 § eftersom buss- och
godstransporter med strama tidsscheman méste kunna fortsitta utan dréjsmal ocksa nér fordonet
plotsligt gar sonder. Fordrojningar kan dventyra sddana transporter om man kréver att erséttande
fordon 4r registrerade med uppgifter som endast kan registreras under kontorstid pa vardagar,
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t.ex. att de 4r anmélda for tillstdndspliktig anvandning. I taxitrafiken forekommer inte samma
slags kritiska, bradskande behov. Dérmed ska inte vilket som helst erséttande fordon kunna
anvandas for taxitrafik i fortsdttningen, utan endast ett fordon som &r registrerat som
tillstandspliktigt. D& ska fordonet registreras 1 Finland. Fordon med registreringsskyltar fran
vilket som helst land kan t.ex. inte anvéndas som erséttande taxi i Finland. Fordon som anmélts
for tillstandspliktig anvéndning ska ocksé besiktas varje &r. Den skyldigheten sékerstiller
fordonens sékerhet 1 taxitrafiken, och ddrmed ocksa trafiksidkerheten.

Samtidigt foreskrivs det att pafoljden for felaktig registrering av fordon enligt 262 a § ocksa
géller innehavare av taxitrafiktillstand.

25 §. Krav pa taxiforare. Till 2 mom. 2 punkten fogas ett omndmnande av ett hogst sex ménader
gammalt lakarutldtande som bevis for att de medicinska kraven uppfylls. Till 3 mom. fogas
genomgéingen utbildning for taxiférare som nytt villkor for beviljande av kortillstdnd for
taxiforare. Nar det géller provet for taxiforare preciseras den géllande lagen sa att provet ska
avlidggas med godként resultat hogst ett ar fore ansokan om kortillstand for taxiforare ldmnas
in. Till 3 mom. 2 punkten fogas dessutom brott som utgor hinder for beviljande av kortillstand,
ndrmare bestdmt brott mot friheten, brott mot den offentliga ekonomin, bedrigeribrott,
betalningsmedelsbrott och vapenbrott. Hinvisningar till dessa brott tas ocksa in i 4 mom.

Till 2 mom. 2 punkten fogas ett omndmnande av ett hdgst sex manader gammalt ldkarutldtande
som bevis for att de medicinska kraven uppfylls. Andringen innebér att man i fortsattningen ska
bevisa att de medicinska kraven uppfylls med ett lakarutlatande som fér vara hogst sex méanader
gammalt. Ett hogst sex ménader gammalt ldakarutlatande dr ockséd enligt korkortslagen en
forutséttning for att anséka om korkort. Samma villkor ingick ocksa tidigare i statsradets
forordning om yrkeskompetens for taxiforare. Det ar alltsd inte en helt ny skyldighet, utan en
precisering av géllande praxis och en korrigering av en lucka i lagstiftningen.

Till 2 mom. 3 punkten fogas genomgangen utbildning for taxiférare som nytt villkor for
beviljande av kortillstand for taxiforare. Bestimmelser om denna s.k. grundutbildning for
taxiforare finns i lagens 25 a §. Bestimmelser om fornyande av kortillstind och den
kompletterande utbildning for taxiforare som krivs for att fornya ett kortillstand finns 1 det
foreslagna dndrade 26 § 2 mom. och i den foreslagna nya, temporéra 26 b §. Dessutom foreslas
en dndring i 2 mom. 3 punkten sé att kortillstand for taxiforare kan beviljas pa ansdkan om
personen med godkint resultat har avlagt provet for taxiforare hogst ett ar fore ansdkan om
kortillstand for taxiforare ldmnas in. Syftet med den foreslagna ettériga giltighetstiden é&r att
sdkerstélla att den som far kortillstand har aktuella kunskaper och fardigheter om den reglering
som ror taxiforare. Den foreslagna giltighetstiden dr i linje med 6vriga bestimmelser om
yrkeskompetens i1 végtrafiken, t.ex. giltighetstiden for ett teoriprov for grundliggande
yrkeskompetens enligt 2 a § 5 mom. i statsrddets forordning om yrkeskompetens for lastbils-
och bussforare (434/2018) och teoriprov enligt 30 § i statsradets forordning om korkort
(423/2011).

Till 3 mom. 2 punkten fogas brott som utgor hinder for att f4 kortillstand. I paragrafen har de
brott som utgér hinder for att fa kortillstand delats upp lagtekniskt i separata punkter. I 3 mom.
1 punkten fortecknas de brott som ursprungligen har beaktats som brott som anges i 6 § 2 mom.
i straffregisterlagen. De brott som enligt detta forslag ska fogas till paragrafen fogas till 2
punkten. Pé forslag av laggranskningen indelas brottstyperna i 2 punkten dessutom i ytterligare
underpunkter som anges med gemener.

Som hinder for att fa kortillstand fogas till 3 mom. 2 punkten underpunkt b for det forsta av de
brott mot friheten som anges i strafflagens 25 kap. 1 § frihetsberovande, 2 § grovt
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frihetsberovande, 4 § tagande av gisslan, 4 a § forberedelse till tagande av gisslan, 6 §
frihetsberovande av oaktsamhet, 7 § olaga hot, 7 a § forfoljelse och 8 § tving. Den som gor sig
skyldig till dessa brott d&ventyrar den personliga tillforlitlighet som krdvs av en taxiférare och
kundens sdkerhet. Taxiforaren dr ofta ensam med sin kund i ett stangt fordon, och dérfor ar det
befogat att forhindra att en person som domts for de ovanndmnda brotten arbetar som forare.
Kravet grundar sig pa behovet av att skydda passagerarens personliga sékerhet. Brott mot liv
och hilsa enligt strafflagens 21 kap. och ménniskohandelsbrott enligt strafflagens 25 kap. har
en koppling till passagerarens sikerhet, och dr ocksa i nuldget hinder for att fa kortillstdnd for
taxiforare. Kundernas sékerhet tryggas genom att ocksa andra brott mot friheten enligt 25 kap.
beaktas.

I 3 mom. 2 punkten fogas till underpunkt d ocksa brott mot den offentliga ekonomin enligt
strafflagens 29 kap. Endast sddana brott mot den offentliga ekonomin som &r relevanta for
taxiforarens tillforlitlighet och som éar tillrackligt allvarliga infors i och med dndringen som
hinder for att fa kortillstand. I fortsdttningen ska skattebedrdgeri enligt strafflagens 29 kap. 1 §
och grovt skattebedrageri enligt 2 § tas i beaktande. Enligt strafflagens ndrmare bestimmelser
ar det fraga om skattebedrigeri nir en person bedrigligt far till stdnd eller forsoker fa till stand
att ingen eller alltfor 14g skatt bestéims eller att skatt dterbetalas utan grund. I fortséttningen &r
en dom for dessa skattebedrigerier ett hinder {or att {4 kortillstand for taxiforare, och hindrar pa
det sittet grd ekonomisk verksamhet i taxibranschen. Enligt den foreslagna édndringen i 15 a §
ska en taxameter som uppfyller kraven enligt lagen om mitinstrument i fortsattningen anvéndas
i varje fordon som anvénds som taxi, och den ska samla in de behdvliga uppgifter som anges i
paragrafen for varje taxiresa. Enligt det foreslagna tillagget till 152 § 2 mom. dr det taxiforaren
som i praktiken anvénder taxametern och ansvarar for att manuellt registrera uppgifter om
forhandsbestillda resor i taxametern nér de inte har ett fast pris. Taxameteruppgifterna anviands
for skattekontrollen, och dérfor kan tilliten till att uppgifterna registrerats ritt dventyras om
personen gjort sig skyldig till skattebedrageri.

Till 3 mom. 2 punkten fogas ocksa bedrageribrott enligt strafflagens 36 kap. i underpunkt g och
betalningsmedelsbedrigeri och betalningsmedelsbrott enligt 37 kap. i underpunkt h. De brott
som ska beaktas dr enligt forslaget bedridgeri enligt 36 kap. 1 § och grovt bedrigeri enligt 2 §,
betalningsmedelsbedréigeri enligt 37 kap. 8 §, grovt betalningsmedelsbedrigeri enligt 9 §,
forberedelse till betalningsmedelsbedriageri enligt 11 §, betalningsmedelsbrott enligt 12 § och
grovt betalningsmedelsbrott enligt 13 §. Dessa brott har inte samma slags koppling till kundens
personliga sikerhet som brott mot liv och hélsa och brott mot friheten, utan dessa brott fogas
till paragrafen for att oka taxiforarnas tillforlitlighet ocksa nér det géller betalningar och
debitering av priset.

Taxiforaren kan ocksa ha direkt atkomst till kundernas betalkort om resan inte betalats pa
forhand. Da ar det viktigt att kunna lita pa att foraren inte missbrukar betalkortet. Om en person
har gjort sig skyldig till bedrédgeri eller betalningsmedelsbrott kan det vicka misstankar om
personens tillforlitlighet ndr betalkort behandlas. Kunden &r ofta ensam med fOraren, och
taxikunderna ar ofta mycket utsatta personer eller t.ex. nattetid personer som &r
alkoholpéaverkade och dérfor har nedsatt uppmaérksamhet. Det dr ocksa viktigt att kunden kan
lita pa att foraren registrerar rétt uppgifter i taxametern om resor enligt 152 § 2 mom. i lagen
om transportservice, som inte har nagot fast pris. For bekdmpningen av gra ekonomi &r det
viktigt att kunna lita pé att foraren anger korrekta uppgifter i taxametern.

Till 3 mom. 2 punkten underpunkt i fogas ocksa vapenbrott enligt strafflagens 41 kap. De brott
som ska tas i beaktande dr skjutvapenbrott enligt 41 kap. 1 §, hantering av skjutvapen for
begdende av ett allvarligt brott enligt 2 §, grovt skjutvapenbrott enligt 3 §, brott mot
bestammelserna om farliga foremal enligt 5 §, innehav av farligt foremal enligt 6 § och innehav
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av foremal eller &mne som lampar sig for att allvarligt skada ndgon annan enligt 7 §. Brott enligt
strafflagens 41 kap. fogas till paragrafen som hinder for att fa kortillstdnd i syfte att oka
kundernas sdkerhet. Att dessa brott beaktas har en direkt koppling till kundens personliga
sdkerhet, eftersom savil skjutvapen som farliga foremal och féremal som lampar sig for att
skada nagon annan kan anvéndas for att hota en annan minniskas liv eller sikerhet. Det &r
befogat att kunden ska kunna lita pé att taxiforaren inte har domts for dessa brott.

25 a §. Uthildning och prov for taxiforare. Hela paragrafen dndras. | paragrafen foreskrivs det
om prov for taxiférare och dessutom om utbildning for taxifoérare, dvs. den s.k.
grundutbildningen for taxiforare. Till rubriken fogas darfor utbildning for taxiforare.

I I mom. finns en forteckning &ver innehéllet i utbildningen for taxiforare. Enligt momentet ska
utbildningen for taxiforare innehalla undervisning om assistans till passagerare och tryggande
av deras sdkerhet, olika passagerargruppers sérskilda behov, kundbetjéningssituationer inom
taxitjanster, forarens rattigheter och skyldigheter samt faktorer som paverkar sidkerheten for
transporter och trafik. Forarens réttigheter och skyldigheter dr ett nytt &mnesomrade, men i
Ovrigt har utbildningen samma innehéll som provet for taxiforare har haft.

I 2 mom. finns bestimmelser om utbildningens minimiléngd. Utbildningen ska omfatta minst
21 timmar, dvs. totalt 21 x 60 minuter. I lagen anges inte hur manga dagar utbildningen ska
omfatta, utan minimiantalet timmar kan delas upp pé flera dagar pa ett dndamalsenligt sitt.
Utbildningen é&r lika 14ng som den nuvarande forarutbildningen i taxitrafik som &r inriktad pé
grupper med sérskilda behov.

I 3 mom. finns bestimmelser om provet for taxiforare. Ett godként prov for taxiforare visar
fortfarande att aspiranten har de kunskaper och fardigheter och den kompetens som behovs for
uppgiften som taxifoérare, 4ven om det foreslas att den meningen stryks for att forenkla
paragrafen. Enligt det foreslagna 3 mom. ska provet for taxiforare innehélla fradgor om alla de
helheter som avses i 1 mom. Syftet &r att med den foreslagna bestdimmelsen sdkerstilla att
sakinnehdllet i provet for taxiforare overensstimmer med innehallet i grundutbildningen for
taxiforare. Bestimmelsen motsvarar i stor utstrickning den gillande lagstiftningen om provet
for taxiforare, men provfragor om forarens rittigheter och skyldigheter laggs till som en ny
helhet. Enligt det foreslagna 3 mom. ska personen dessutom ha genomgétt utbildningen for
taxiforare for att kunna delta i provet. Det kontrolleras i trafik- och transportregistrets uppgifter.
Utbildningsorganisationer som ordnar utbildning for taxifoérare ska anméila uppgifter om
personer som genomgatt utbildningen till Transport- och kommunikationsverket med stod av
36 b § i lagen om transportservice. Transport- och kommunikationsverket kontrollerar
uppgifterna om genomgéngen utbildning i registret, dit den godkidnda utbildningsanordnaren
har anmalt uppgifterna om dem som genomgatt utbildningen i enlighet med 36 b § 2 mom. 2
punkten och 3 mom. i lagen om transportservice. Uppgifterna fors in i trafik- och
transportregistret som uppgifter om utbildning som avses i 222 § 1 mom. 3 punkten i lagen.
Uppgifter om genomgangen utbildning far 1dmnas ut bade i enskilda fall med stod av 227 § i
lagen om transportservice och i form av massutlimnande till myndigheter och andra som skoter
lagstadgade uppgifter med stod av 230 §. I avdelning VI i lagen om transportservice finns
nidrmare bestimmelser om trafik- och transportregistret.

I 4 mom. foreslds bestimmelser om taxiférarbehdrighet som forvirvats i en annan EU- eller
EES-stat och om den myndighet som godkénner behorigheten. Enligt momentet uppfylls
kompetenskravet for taxiforare ocksd av en sdkande som har ett beslut enligt lagen om
erkdnnande av yrkeskvalifikationer (1384/2015, nedan yrkeskvalifikationslagen) om en
motsvarande behdrighet som grundar sig pa bevis pa formella kvalifikationer och som
forvarvats i en annan EU- eller EES-stat. Genom yrkeskvalifikationslagen genomfordes
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Europaparlamentets och ridets direktiv 2005/36/EG om erkdnnande av yrkeskvalifikationer
(nedan yrkeskvalifikationsdirektivet). Utgangspunkten i yrkeskvalifikationslagen dr att den
myndighet inom det forvaltningsomrade som svarar for regleringen av yrket i frdga som har
tillrdcklig sakkunskap om innehallet i yrkesverksamheten ska foreskrivas som den myndighet
som ansvarar for erkdnnandet av yrkeskvalifikationer i speciallagstiftningen om ett visst yrke.
Beslut om rétt att utova ett yrke pa grundval av yrkeskvalifikationer som forvérvats i ett annat
land fattas darmed enligt 4 § 1 mom. i yrkeskvalifikationslagen av samma aktér som beviljar
ratt att utdéva yrket i friga pa grundval av en examen som avlagts eller en utbildning som
genomgatts i Finland. Enligt 25 § 2 mom. i lagen om transportservice beviljar Transport- och
kommunikationsverket pa ansokan kortillstind for taxiforare. Det momentet innebdr att
Transport- och kommunikationsverket ocksd ska fatta beslut om taxiférarbehorighet som
forvirvats 1 en annan EU- eller EES-stat. Enligt 1 mom. i yrkeskvalifikationslagens 7 § om
kompensationsétgirder kan det i ett beslut om erkdnnande av yrkeskvalifikationer krévas att
sokanden genomgér ett laimplighetsprov eller slutfoér en anpassningsperiod som inte 6verskrider
tre ar, om innehallet i s6kandens utbildning &r vésentligt annorlunda 4n innehallet i motsvarande
nationella utbildning. I beredningen av lagforslaget (RP 22/2015 rd) utgick man fran att
skillnaderna &r vésentliga om innehallet skiljer sig i betydande grad. Enligt 7 § 2 mom. i
yrkeskvalifikationslagen ska myndigheten innan den stéller ett sddant krav kontrollera huruvida
de kunskaper och firdigheter och den kompetens som sdkanden har forvarvat genom
yrkesverksambhet eller livslangt ldrande och som formellt har faststéllts for detta &ndamal av ett
relevant organ dr séddana att de helt eller delvis ticker den vésentliga skillnad som avses i 1
mom. Enligt 3 mom. i samma paragraf kan det emellertid i ett beslut om erkénnande av
yrkeskvalifikationer bestimmas att en obligatorisk anpassningsperiod ska genomgés eller ett
obligatoriskt lamplighetsprov avléggas i vissa foreskrivna situationer. Enligt momentet fér den
sokande vilja kompensationsatgidrd. Nidrmare bestimmelser om anpassningsperioder och
lamplighetsprov  har utfardats genom statsrddets forordning om erkénnande av
yrkeskvalifikationer (1459/2015).

Enligt det foreslagna 5 mom. svarar Transport- och kommunikationsverket for ordnandet av
provet for taxiforare. Enligt forslaget far Transport- och kommunikationsverket meddela
ndrmare foreskrifter om innehéllet i och genomforandet av utbildningen och provet for
taxiforare samt om anmélan till och grunderna for bedomningen av provet. Bemyndigandet att
meddela foreskrifter dr inte nytt. I 25 a § 2 mom. i den géllande lagen ingér ett bemyndigande
for Transport- och kommunikationsverket att meddela foreskrifter om provet for taxiforare, och
den 16 april 2021 meddelade Transport- och kommunikationsverket en foreskrift om kraven pé
provet for taxiforare (TRAFICOM/523956/03.04.03.00/2019). Foreskriften tradde i kraft den 1
maj 2021 och reglerar hur provet ska avlidggas, vad det ska innehélla, hur det ska bedémas och
vad som betraktas som fusk i provet. Nu foreslas det att bemyndigandet ska utvidgas till att gilla
ocksa innehallet i och genomforandet av utbildningen for taxiférare och bedomningen av provet
for taxiforare. P4 lagniva ska det t.ex. inte foreskrivas om séttet att ordna utbildningen, utan
lagen ska mojliggéra att utbildningen t.ex. ordnas pa distans. Transport- och
kommunikationsverket ska vid behov kunna meddela foreskrifter om t.ex. sitten att ordna
provet. Lagens 193 a § tillimpas pa Gvervakningen av utbildningen. Enligt 1 mom. i den
paragrafen svarar Transport- och kommunikationsverket for tillsynen oOver de
utbildningsanordnare som fatt ett godkdnnande i enlighet med 35 a § och den utbildning som de
ordnar. Transport- och kommunikationsverket kan fortséttningsvis med stod av 193 a § 1 mom.
bemyndiga en utomstiende expert att utfora den praktiska tillsynsverksamheten. Lagens 178 §
tillimpas pa Overvakningen av provet for taxiforare. Enligt den paragrafen utdvar Transport-
och kommunikationsverket tillsyn over att denna lag samt bestimmelser som utfardats och
foreskrifter och beslut som meddelats med stdd av den iakttas, om inte ndgot annat foreskrivs i
denna lag.
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35 a §. Godkdnnande av en utbildningsorganisation som anordnare av utbildning i taxitrafik. 1
nuldget innehdller paragrafen bestimmelser om godkdnnandeforfarandet och kraven for att fa
ordna forarutbildning i taxitrafik som &r inriktad pa grupper med sarskilda behov och
foretagarutbildning i taxitrafik. Det foreslas att paragrafen revideras helt, och att rubriken dndras
sa att den mer allmént ticker alla lagstadgade godkénnanden av utbildningsanordnare inom
taxitrafik (i nuldget Godkdnnande av en utbildningsorganisation som anordnare av
forarutbildning i taxitrafik som é&r inriktad pa grupper med sirskilda behov och av
foretagarutbildning i taxitrafik).

I 1 mom. foreslés ett krav pd godkdnnande av Transport- och kommunikationsverket for
ordnande av 1 25 a § avsedd utbildning for taxiférare. Forslaget utvidgar
godkénnandeforfarandet till att gélla den nu foreslagna grundutbildningen for taxiforare utdver
ilagens 26 a § avsedd forarutbildning som é&r inriktad pa grupper med sérskilda behov ochi 6 a
§ avsedd foretagarutbildning. [ lagférslag 2 1 propositionen foreslas det att
godkdnnandeforfarandet ska utvidgas temporart sa att det ocksd giller kompletterande
utbildning for taxiforare.

I 2 mom. foreskrivs det om de krav som ska uppfyllas for att en utbildningsorganisation ska
kunna godkénnas. Det foreslas att 2 och 3 punkten dndras for att gora lagstiftningen tydligare.
Dessutom foreslds en ny 5 punkt i 2 mom. I 2 mom. 2 punkten forutsitts det i nuléget att
utbildningsorganisationen ska vara solvent, pa behorigt sétt kunna fullgéra sina skyldigheter i
samband med foretagsverksamhet och visa att den har tillrickliga ekonomiska resurser for att
ordna och pa behdrigt sétt skdta utbildningsverksamheten. I verkstélligheten av lagen har det
visat sig vara svart att faststilla tydliga kapitalstrukturer for att verifiera
utbildningsorganisationens solvens. For att gora lagstiftningen tydligare foreslds dérfor att
innehéllet i 2 mom. 2 punkten ersitts s& att Transport- och kommunikationsverket pa ansékan
godkénner som utbildningsanordnare enligt denna paragraf en utbildningsorganisation som inte
har forsatts i konkurs.

Utdvandet av néringsverksamhet har ocksa i annan lagstiftning begransats pa grund av konkurs
bl.a. sa att den som fOrsatts i konkurs varken far idka tillstindspliktig eller anmélningspliktig
ndring. [ 4 kap. i konkurslagen (120/2004) foreskrivs det om begrénsningar av géldenérens
behorighet. Om en konkursgildenérs behorighet att skota befattningar eller uppdrag har
begrinsats nagon annanstans i lagstiftningen, géiller begrinsningen enligt 13 § i det kapitlet fran
det att konkursen har borjat till dess att boforteckningen har bestyrkts. Ibland kan det dréja lange
innan boforteckningen bestyrks. Enligt samma paragraf ar begrénsningarna dock i kraft hogst
fyra ménader fran det att konkursen har bdrjat, om inte nagot annat foreskrivs. Enligt 1 kap. 4
§ 1 konkurslagen borjar en konkurs nér gildendren forsatts i konkurs genom domstolens beslut,
och enligt lagens 19 kap. 7 § avslutas konkursen nir slutredovisningen har godkénts. I
propositionen foreslds inga bestimmelser om konkurs for utbildningsorganisationer som
avviker fréan tidsfristerna i konkurslagen.

Enligt forslaget ersétts ockséd innehéllet i 2 mom. 3 punkten sé att en utbildningsorganisation
som ska godkénnas inte far ha forsummat sina skyldigheter i frdga om skatter, lagstadgade
pensions-, olycksfalls- eller arbetsloshetsforsdkringsavgifter eller avgifter som Tullen tar ut
eller ha andra skulder som &r foreméal for utsokning och som med avseende pa
utbildningsorganisationens betalningsformaga &r storre &n ringa, eller skulder som har &tersénts
fran utsokningen med ett medelldshetsintyg. Dérmed kommer de krav som tillimpas nir man
bedomer om utbildningsorganisationerna fullgjort sina ekonomiska skyldigheter att vara mer
exakta i fortsdttningen. Med stod av den gillande lagstiftningen har Transport- och
kommunikationsverket kontrollerat att den sokande har fullgjort skyldigheterna i
foretagsverksamheten och inte har nadgon skatteskuld. Darmed har den foreslagna dndringen
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inga praktiska konsekvenser i nuldget. Det foreslagna innehéllet i 2 mom. 3 punkten
Overensstimmer med de nationella krav for beviljande av taxitrafiktillstind som anges i 6 § i
lagen om transportservice. Samtidigt flyttas innehallet i den géllande 2 mom. 3 punkten till en
ny 4 punkt.

En ny 5 punkt om utbildningsorganisationer som kan godkédnnas som utbildningsanordnare i
taxitrafik fogas till 2 mom. Forutséttningen &r att utbildningsorganisationens godkinnande inte
har aterkallats med stdd av 242 § 2 mom. 2 eller 4 punkten i lagen om transportservice under
det senaste aret. Propositionens syfte &r att sikerstdlla att den myndighet som &vervakar
utbildningsorganisationerna agerar effektivt i fall didr utbildningsorganisationernas tidigare
verksamhet har lett till att godkdnnandet aterkallats. Enligt 242 § 2 mom. 2 punkten kan
Transport- och kommunikationsverket bl.a. &terkalla ett tillstdind eller ett beslut om
godkdnnande om den som bedriver verksamhet med stod av ett beslut om godkidnnande
upprepade génger eller allvarligt har brutit mot bestimmelserna i denna lag eller foreskrifter
som meddelats med stdd av den, eller mot sddana bestimmelser i Europeiska unionens
forordningar som géller i denna lag reglerad verksamhet som utdvas av tillstindshavaren eller
den som bedriver verksamhet med stod av ett beslut om godkénnande, och en anmérkning eller
varning inte kan anses vara tillricklig. Enligt 4 punkten i samma moment kan Transport- och
kommunikationsverket bl.a. aterkalla ett tillstdnd eller ett beslut om godkidnnande om det av
nagon annan orsak dn de orsaker som avses i 1, 2 eller 3 punkten finns grundad anledning att
missténka att tillstdndshavaren eller den som bedriver verksamhet med stod av ett beslut om
godkdnnande inte formar skdta sin uppgift enligt tillstandet eller beslutet om godkannande eller
bedriva den verksambhet tillstdndet eller beslutet om godkénnande avser pa ett sikert sitt.
Dirmed ér troskeln att inte godkédnna en utbildningsorganisation med stdd av den nya 5 punkten
relativt hog. En forutsittning dr ndmligen att Transport- och kommunikationsverket tidigare har
faststdllt att utbildningsorganisationen upprepade géinger eller allvarligt har brutit mot
bestimmelser eller foreskrifter eller att verket har haft grundad anledning att misstinka att
utbildningsorganisationens verksamhet inte kan bedrivas pa ett sikert sétt. Ddrmed uppfyller
t.ex. enstaka lindriga fall inte forutsédttningarna for avslag. Den foreslagna ett &r langa
karenstiden Overensstimmer med 6 § 1 mom. 3 punkten och 2 mom. 2 punkten i lagen om
transportservice, som giller beviljande av taxitrafiktillstdnd. Den fOreslagna ett &r langa
karenstiden anses vara befogad for att utbildningsorganisationerna ska kunna O&vervakas
effektivt och passagerarsékerheten ddrmed forbattras.

35 b §. Ansékan om godkdnnande av en anordnare av utbildning i taxitrafik och faststdillande
av utbildningsprogram. Den géllande paragrafen om ansdkan om godkénnande av en anordnare
av utbildning i taxitrafik och faststillande av utbildningsprogram tillimpas i fortséttningen
ocksé pa anordnare av s.k. grundutbildning och kompletterande utbildning for taxiforare, och
paragrafen behover dirfor andras.

Det foreslas att 3 mom. forenklas genom att hanvisningarna till 6 a § 1 mom. och 26 a § 1 mom.
i lagen om transportservice stryks. Av det utbildningsprogram som ska skickas till Transport-
och kommunikationsverket ndr godkénnande ansoks for utbildningsorganisationer i taxitrafik
ska det fortfarande framgé hur de &mnesomraden som undervisas behandlas och hur de praktiska
Ovningar som ingdr i utbildningsprogrammet dimensioneras enligt antalet deltagare samt
motsvarande uppgifter om de praktiska arrangemangen vid dvningarna.

I 4 mom. foresléds det att man stryker hénvisningarna till féretagarutbildning som avsesi6 a § i
lagen om transportservice och till forarutbildning som &r inriktad pa grupper med sérskilda
behov och som avses i lagens 26 a §. Bestimmelserna i momentet giller ddrmed i fortsittningen
ocksd godkédnnande av utbildningsprogram for utbildningsorganisationer som ordnar den
foreslagna grundutbildningen och kompletterande utbildningen for taxiférare. Dessutom
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foresldas det att den tredje meningen i 4 mom. fortydligas sd att Transport- och
kommunikationsverket pad ansokan ocksé enbart ska kunna faststélla ett utbildningsprogram.
Avsikten &r inte att paverka den géllande lagstiftningens innehall. Fackforbund eller andra
aktorer kan alltsa fortfarande lata Transport- och kommunikationsverket enbart faststélla ett
utbildningsprogram utan att utbildningsorganisationen godkdnns. I 6vrigt forblir paragrafen
ofordndrad.

36 b §. Skyldigheter for en godkdnd anordnare av utbildning i taxitrafik. Paragrafens 2 och 3
mom. dndras med anledning av den foreslagna dndringen av 6 a §, och omndmnandena av
foretagarprovet stryks eftersom uppgiften att ordna provet Overfors till Transport- och
kommunikationsverket.

12 mom. fortecknas de uppgifter som utbildningsorganisationen ska anmaéla till Transport- och
kommunikationsverket, men tidpunkt och plats for foretagarproven stryks i 2 mom. 1 punkten
och uppgifter om dem som avlagt foretagarprov stryks i 2 punkten eftersom verket tar dver
uppgiften att ordna provet. I 3 mom. stryks ockséa hdnvisningen till avlaggande av foretagarprov
enligt 2 mom. 2 punkten.

Till 4 mom. fogas dessutom en skyldighet for utbildningsorganisationen att bevara uppgifter om
de sétt som utbildningen ordnats pé. I nuldget ska utbildningsorganisationen enligt 4 mom. féra
forteckning over larare och de personer som svarar for utbildningen och bevara alla handlingar
som géller de utbildningar som ordnats, de larare som deltagit i utbildningarna och de personer
som slutfort utbildningen i sex kalenderars tid réknat fran det ar som foljer pa det ar da
utbildningen slutfordes. Ockséa uppgifter om undervisningen bor dock antecknas for att man i
efterhand ska kunna verifiera att undervisningen har getts enligt bestimmelserna. Med uppgifter
som ska antecknas om undervisningen avses start- och slutdatum, tidpunkterna, lingden och
amnena for teorilektionerna samt vem som gett undervisningen. Med dmnen avses t.ex.
innehéllet enligt undervisningsplanen och de d@mnen som tagits upp pa teorilektionerna.
Dessutom ska undervisningssittet antecknas for varje undervisningstillfille. Undervisningssétt
ar t.ex. ndrundervisning, distansundervisning, undervisning pa nétet och praktiska dvningar.
Med distansundervisning avses deltagande i teoriundervisning som ldraren ger med hjélp av
informations- och kommunikationstekniska hjalpmedel och som f6ljer undervisningsplanen,
lagstiftningen och kraven i myndigheternas foreskrifter. Med undervisning pé nétet avses i sin
tur att personen sjdlvstindigt pa nétet tar del av teoriundervisning som foljer
undervisningsplanen, lagstiftningen och kraven i myndigheternas foreskrifter med hjélp av
programvara och informations- och kommunikationsteknik som stoder larandet.

152 §. Prissdttning av taxitrafiktjdanster. Det foreslas att 1 och 2 mom. dndras. Samtidigt foreslas
det att en paragraf om pafoljder for overtrddelser av dessa moment fogas till lagen som en ny
268 a §.

Enligt 1 mom. ska en tillstindshavare som tillhandahéller persontrafik samt den som
tillhandahéller formedlingstjdnster innan en taxiresa inleds eller bestillningen bekriftas
informera konsumenten om resans totalpris inklusive skatt eller, om ett exakt pris inte kan anges
1 forvdg, grunderna for prissittningen inklusive skatt. Till momentet fogas att dven foraren pa
begiran ska informera konsumenten om prisuppgifterna skriftligt eller muntligt innan resan
inleds om den inte bestillts pa forhand eller om priset ar rorligt. Totalpriset eller grunderna for
hur priset bestéims ska anges pé ett tydligt, entydigt och for konsumenten léttforstaeligt sétt.
Prisuppgifterna ska ldggas fram pa ett sddant sétt att de ar lattillgingliga for konsumenten innan
resan inleds. Till momentet fogas ocksé att prisuppgifterna inte fir &ndras under resan, vilket i
praktiken innebér att det pris som angetts pa forhand ska motsvara det slutliga priset. Ocksa 2
mom. innehaller en liknande bestimmelse som endast géller taxiresor utan fast pris.
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Nér resan bestillts pd forhand ansvarar antingen tillstdndshavaren eller tillhandahéllaren av
formedlingstjénsten for att prisuppgifterna anges, och priset eller grunderna for prisséttningen
ska anges innan bestéllningen bekriftas. En konsument som bestiller en resa pa forhand
forbinder sig vid tjanstetillhandahallarens prissittning och bor redan nér han eller hon stiger in
i bilen ha en uppfattning om priset, om det har avtalats pa forhand, eller prisséttningsgrunderna,
om resan har ett rorligt pris. Den som tillhandahaller en formedlingstjinst ansvarar for att ange
prisuppgifterna for de resor som formedlas i tjdnsten, och tillstindshavaren ansvarar for att ange
prisuppgifterna for resor som bestéllts direkt av denne.

Béde tillstandshavaren och i fortséttningen dven foraren ansvarar for att ange prisuppgifterna
ndr en resa inte bestéllts pa forhand. Transport- och kommunikationsverket har med stod av 3
mom. meddelat en foreskrift om meddelande av taxiresans prisuppgifter och priset pa
exempelresan. Foreskriften géller endast taxiresor som borjar fran en taxistation samt resor som
annars borjat utan forhandsbestillning eller bokning. Enligt foreskriften ska passageraren innan
resan inleds skriftligen informeras om priset eller grunderna for prissittningen och priset pa
exempelresan pa sa sétt att informationen ar synlig utanfor taxin. Tillstandshavaren ansvarar for
att fordonet har de prismérkningar som anges i foreskriften.

Pé4 begiran ska passageraren enligt foreskriften ocksé informeras muntligt om priset eller
grunderna for prisséttningen. Det dr befogat att i lagen alagga ocksé foraren en skyldighet att se
till att konsumenten far tillrckliga prisuppgifter pd forhand om sddana icke-forhandsbestéllda
resor som foreskriften giller. Aven om innehavaren av trafiktillstindet ansvarar for ett fordon
som anvinds som taxi &r foraren i praktiken den som muntligt kan ge konsumenten narmare
prisuppgifter, informera om prisséttningsgrunderna och avtala om ett fast pris for resor som inte
ar forhandsbestéllda. Darfor ar det befogat att forutsdtta att ocksd foraren ska kdnna till
prissdttningsgrunderna och ge konsumenten prisuppgifterna pa begéran.

Om prislistan inte halls synlig i tillstindshavarens fordon i enlighet med foreskriften foreslés
det att endast forhandsbestéllda resor fir koras med bilen. En tillstindshavare som vill att
forarna ocksé ska kunna kora resor som inte &r forhandsbestéllda ska se till att prislistor och
prisuppgifter i enlighet med foreskriften halls synliga i fordonet, och foraren ska vara medveten
om dem och tydligt kunna informera konsumenten om dem innan resan inleds.

I och med den nya 268 a § foreslas det ocksa att tillstdndshavare som inte foljer bestimmelserna
om prisuppgifter i 1 och 3 mom. ska kunna paforas en avgift for trafikforseelse. Enligt forslaget
ska endast tillstindshavaren, som ansvarar for fordonets utrustning och tjénstens prissittning
och kvalitet, paforas avgiften for trafikforseelse.

Taxiresor kan ha ett fast pris eller ett rorligt pris. Med en resa till fast pris avses att ett fast pris
har angetts i en applikation eller en orderbekriftelse nér resan bestillts pa forhand eller att ett
fast pris avtalats muntligt med taxiféraren innan resan inleds om den inte &r forhandsbestélld.
Resan har ett rorligt pris om det slutliga priset inte avtalas pa forhand, utan endast
prissdttningsgrunderna anges i enlighet med 1 mom. D4 ska priset enligt 2 mom. grunda sig pa
den tillryggalagda strickan och den tid som anvénts for resan och en taxameter som uppfyller
kraven i lagen om maétinstrument ska anvéndas for att bestimma priset. Till momentet fogas
forarens ansvar for anvdndningen av taxametern, eftersom foraren dr den som ska anvénda
taxametern om resan inte har nagot fast pris. Eftersom taxametern ér en anordning som é&r fast
installerad i fordonet ansvarar tillstandshavaren for att fordonet utrustas med en taxameter som
uppfyller kraven i lagen om mitinstrument, om denne vill att fordonet ska kunna anvindas for
resor med rorligt pris. En tillstindshavare som vill att férarna ska kunna kora resor ocksa med
rorligt pris ska alltsa se till att fordonen har en taxameter som uppfyller kraven i lagen om
métinstrument, medan foraren ansvarar for att taxametern anvénds lagenligt. Skyldigheten far

104



storre vikt i och med att en mojlighet foreslés att pafora forare som inte anvénder taxameter en
avgift for trafikforseelse enligt det nya 268 a § 2 mom.

I 2 mom. stryks bemyndigandet for Transport- och kommunikationsverket att meddela
foreskrifter, och flyttas till det foreslagna 15 a § 3 mom.

193 a §. Myndighet som Overvakar utbildningarna inom  taxitrafiken och
utbildningsanordnarnas verksamhet. Tekniska dndringar gors i rubriken och i 1 och 2 mom.

Det foreslés att rubriken gors mer allmén sé att den tacker overvakningen av alla utbildningar
inom taxitrafiken och alla utbildningsanordnare som det foreskrivs om i lagen.

I 1 och 2 mom. stryks dessutom omnidmnandena av Transport- och kommunikationsverkets
ansvar for tillsynen Over ordnandet av foOretagarprov, eftersom Transport- och
kommunikationsverket i fortsdttningen sjédlv ska ordna foretagarprovet enligt 6 a §. I momentet
stryks ocksa Transport- och kommunikationsverkets ansvar for tillsynen 6ver beviljandet av de
intyg som utbildningsanordnarna beviljar, eftersom utbildningsorganisationerna inom
taxitrafiken i fortsdttningen inte beviljar sérskilda utbildningsintyg 6ver foretagarutbildning for
taxitrafik enligt 6 a §, foretagarprovet som Transport- och kommunikationsverket borjar ordna
eller utbildning for taxiforare enligt 25 a §. Trafik- och transportregistret anvinds for att
kontrollera att utbildningarna genomgétts. En utbildningsorganisation som ordnar utbildningar
for taxiforare ska med stdd av 36 b § 2 mom. 2 punkten i lagen om transportservice till
Transport- och kommunikationsverket anméla uppgifter om de personer som har genomgétt
utbildningen i taxitrafik, och uppgifterna registreras i transport- och trafikregistret. I dvrigt
forblir paragrafen oforandrad.

227 §. Utlimnande av offentliga uppgifter i enskilda fall. Till 1 mom. 1 punkten fogas att
sokningar ska kunna goras ocksa pa det registreringstecken som identifierar fordonet.

Andringen forutsitter att de foreslagna #ndringarna gors i 17 § 2 mom. i lagen om
transportservice i fraga om skyldigheten for innehavare av trafiktillstind att registrera fordon i
sin uteslutande besittning och foga registreringstecknet till trafiktillstindet. Detta mojliggor
ocksa att uppgifter om innehavaren av trafiktillstdndet ldmnas ut i enskilda fall med hjélp av
registreringstecknet. Det finns redan en forfragningstjanst for trafiktillstdnd, som bara behover
kompletteras med registreringstecknet som nytt sokvillkor.

Forslaget gor det mojligt ocksd for enskilda personer att med hjilp av fordonets
registreringstecken kontrollera aktuella uppgifter om vem som innehar taxitillstaindet och om
tillstanden &r giltiga. For ndrvarande krdaver 151 § 1 mom. 8 punkten i lagen om transportservice
att en tillstdndshavare som tillhandahéller persontrafik svarar och sorjer for att ett
taxitrafiktillstind enligt 4 § eller en kopia av det medfors i fordonet vid bedrivande av taxitrafik.
Niér insynen i registret 0kar stirks konsumentens mojligheter att forsékra sig om att taxin har de
tillstind som krdvs och att tillstinden &r uppdaterade. I fortsattningen kan ocksa konsumenter
med hjilp av registreringstecknet kontrollera uppgifterna om en innehavare av
taxitrafiktillstand.

246 §. Aterkallande av kértillstand for taxiforare samt varning som ges av polisen. 1 5 mom.
dndras ordet tillstindsmyndigheten till polisen.

I 5 mom. finns bestimmelser om 6verlamnande av kortillstdnd till polisen och aterlamnande av
kortillstand till innehavaren. Enligt momentet ska tillstindshavarens lamplighet bedomas pa
nytt i enlighet med 25 § innan ett kortillstand aterlimnas. Av de gérningar som avses i 3 och 4
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mom. i den paragrafen ska beaktas de girningar som polisen har fatt kinnedom om efter det att
kortillstdndet aterkallades. Momentet har motsvarande innehéll som den upphédvda 21 § i lagen
om yrkeskompetens for taxiforare (695/2009). Pa den tiden var polisen behorig att bevilja
kortillstind for taxiforare, och didrmed ocksa tillstindsmyndighet i &drendet. I nuldget &r
Transport- och kommunikationsverket tillstindsmyndighet, och dirmed avser den
tillstdindsmyndighet som ndmns 1  bestimmelsen  felaktigt  Transport- och
kommunikationsverket. Men polisen &r ritt myndighet, eftersom polisen svarar for att aterkalla
ett tillstind och &terlimna det till innehavaren. I momentet gors en teknisk dndring, och
hinvisningen till tillstdindsmyndigheten ersitts med en hdnvisning till polisen.

246 a §. Vid avldggande av prov for taxiforare och foretagarprov konstaterat fusk. Till 1 mom.
fogas att provprestationen ocksa ska underkénnas om fusk upptécks efter provet. Ordalydelsen
i 2 mom. dndras sa att karenstiden efter fusk i fortsittningen ocksd ska gilla fusk som
konstaterats vid foretagarprov.

Om en person som deltar i ett sidant prov for taxiforare som avses i 25 a § eller i ett
foretagarprov som avses i 6 a § under provet konstateras gora sig skyldig till verksamhet som
ar att betrakta som fusk, ska den som ordnar provet enligt 1 mom. aVbryta provet for personen
i fraga och underkdnna provprestationen. Som fusk betraktas en oérlig gérning eller underlételse
som har som syfte att ge en felaktig bild av de egna kunskaperna eller en annan persons
kunskaper. Det foreslas att momentet dndras sé att provprestationen ska underkénnas ocksa i de
fall som fusket uppticks efter provprestationen. Samma bestdmmelse ingar i lagen om transport
av farliga 4mnen (541/2023), dar 1 mom. i 145 § om prov for ADR-kortillstdnd innehaller
samma bestdmmelse om underkénnande pé grund av fusk under provprestationen som 1 mom.
1246 a § i lagen om transportservice, och dessutom en bestimmelse om att provprestationen
ocksa ska underkédnnas om fusk uppticks efter provet.

Den som ordnar provet ska forsiakra sig om den anmélda deltagarens identitet. Provprestationen
anses borja vid den tidpunkt da identiteten borjar kontrolleras, och sluta nér provet har slutforts.
I praktiken hénder det att ndgon annan dn den anmaélda personen svikligen kommer till provet.
Dessa s.k. spokskrivare avlagger provet for en annan persons rikning. Om det senare uppticks
att sddan person har anlitats underkdnns provet ocksa, eftersom fusk beaktas ocksd nir det
konstateras i efterhand. Om det géar att ingripa i fusk i efterhand kan pafoljder paforas t.ex. om
deltagaren lamnar provlokalen efter provsituationen och efter att ha fatt ett godkéant provresultat
men fusket upptécks efter att provet avslutats. Mojligheten att ingripa i fusk i efterhand med
hjilp av inspelningar minskar ocksa de felaktiga tolkningarna om fusk under prov eftersom
provet inte behdver avbrytas i onddan, utan eventuella misstankar om fusk kan utredas ocksa
efter provsituationen. Inspelande kameraovervakmng anviands redan i nuldget. Om man ingriper
i fusk i efterhand kan man gora det med hjélp av inspelningar, visserligen s& att man strévar
efter att ingripa omedelbart i eventuellt misstankt fusk.

Paragrafens 1 mom. om fusk géller redan i nuldget bade taxiforarprov och foretagarprov. Det
tidsbundna férbud pé sex manader att delta i provet som meddelas enligt 2 mom. kan dock
endast meddelas for fusk i ett prov for taxiforare, eftersom provet for taxiférare ordnas av en
tjdnsteproducent som Transport- och kommunikationsverket efter en konkurrensutséttning har
gett ansvaret for att ordna provet i enlighet med avdelning V, 4 kap. i lagen om transportservice.
Den som ordnar provet ska skicka uppgifterna om det upptéckta fusket till Transport- och
kommunikationsverket. Hittills har den utbildningsorganisation som Transport- och
kommunikationsverket beviljat godkédnnande att ordna foretagarutbildning och prov ansvarat
for att ordna foretagarprovet.
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Eftersom ocksd ansvaret for att ordna foretagarprovet Overfors pé Transport- och
kommunikationsverket genom att lagens 6 a § dndras, foreslas det att ocksd 2 mom. dndras sa
att Transport- och kommunikationsverket kan meddela ett tidsbundet forbud pa sex manader att
delta utover i provet for taxiforare ocksa i foretagarprovet for den som konstateras ha gjort sig
skyldig till verksamhet som é&r att betrakta som fusk vid foretagarprovet. Ordalydelsen i
momentet dndras sa att endast provet ndmns, vilket inkluderar bade provet for taxiforare och
foretagarprovet. Tiden rdknas fran den provdag da den verksamhet som &r att betrakta som fusk
skedde. Transport- och kommunikationsverkets beslut om ett tidsbundet forbud att delta i ett
prov ér verkstillbart &ven om beslutet inte har vunnit laga kraft. Detta innebér att paféljderna ar
desamma vid saval prov for taxiférare som foretagarprov.

262 a §. Felaktig registrering av fordon som anvinds i trafik. Paragrafen foreslas ocksa gélla
innehavare av taxitrafiktillstind. Paragrafindringen hénfor sig ocksa till forslaget till &ndring
av 17 § 2 mom., enligt vilket tillstindshavaren ocksé i taxitrafik ska registrera fordonet i sin
uteslutande besittning och foga registreringstecknet till trafiktillstandet. Om skyldigheten endast
utvidgades till att gélla innehavare av taxitrafiktillstdnd utan en straffbestimmelse, skulle
skyldigheten inte ha onskad praktisk effekt och reglerna skulle inte vara réttvisa for olika
innehavare av taxitrafiktillstdnd.

Straffbestimmelsen har ansetts vara en behdvlig atgérd for att sékerstdlla att ocksa
tillstandshavaren registrerar sitt fordon pa det sétt som lagen forutsitter. Med registrering avses
registeranteckningar enligt 17 §, dvs. i friga om taxitrafik skyldigheten enligt 1 mom. att
registrera ett fordon som tillstandspliktigt samt den foreslagna skyldigheten enligt 2 mom. att
registrera fordonet i tillstdndshavarens uteslutande besittning och att foga fordonet till
tillstindshavarens trafiktillstind. Nar botesstraffet infordes bedomdes det vara en
proportionerlig tgird med hinsyn till gdrningens menlighet, skadlighet och klandervardhet och
att det ocksd forbittrar trafikdvervakarnas mojligheter att pafora pafoljder for felaktig
registrering. Det har ansetts vara nodvéndigt for samhaillet att kriminalisera gérningen i fraga,
eftersom tillstdndshavarna utan eventuella pafdljder skulle kunna anvinda ett motordrivet
fordon som registrerats i nigon annans namn fritt i trafiken eller lata bli att ldgga till fordonet i
trafiktillstandet i registret.

Nér straffbestimmelsen trddde i kraft gillde den inte taxitrafik, men genom de foreslagna
dndringarna i 17 § 2 mom. och 262 a § giller dven straffbestimmelsen i1 fortsédttningen
innehavare av taxitrafiktillstdnd. I 6vrigt forblir paragrafen oforandrad.

265 §. Olovlig trafikutbildningsverksamhet. Det foreslds att 1 mom. 1 punkten dndras sé att det
i fortsittningen ocksa ska vara straffbart att bedriva utbildning eller provverksamhet enligt 25 a
§ utan ett godkénnande enligt 35 a §. Ett omndmnande av utbildningsverksamhet enligt 25 a §
fogas till pafoljdsparagrafen, eftersom det i propositionen foreslds en ny utbildning for
taxiforare som kan ordnas endast av utbildningsanordnare som godkéints av Transport- och
kommunikationsverket. Den som med avsikt eller av grov oaktsamhet bedriver sadan
utbildnings- eller provverksamhet som avses i 1 punkten utan godkinnande ska enligt
paragrafen, om inte stringare straff for gdrningen foreskrivs ndgon annanstans i lag, domas till
boter for olovlig trafikutbildningsverksamhet. I lagforslag 2 foreslas det att det till samma
bestammelse fogas en temporar hanvisning ocksa till den foreslagna 26 b §, dér det foreskrivs
om kompletterande utbildning for taxiforare. I 6vrigt forblir paragrafen oforédndrad.

268 §. Forseelser som gdller handlingar for ett motordrivet fordon och uppgifter om
tillstandspliktig trafik. Paragrafens 3 mom. upphdvs eftersom hénvisningarna till lagarna om
paforande, delgivning och verkstéllighet av avgift for trafikforseelse samt dndringssékande i
fraga om sédan avgift samlas i den nya 268 b §.
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268 a §. Forseelser som giller ldmnande av prisuppgifter och anvindning av taxameter. Till
lagen fogas en ny paragraf om paférande av avgift for trafikforseelse for forseelser som giller
ldmnande av prisuppgifter och anvindning av taxameter.

Enligt paragrafens 1 mom. pafors tillstindshavaren en avgift for trafikforseelse pa 200 euro, om
tillstdndshavaren uppsétligen eller av oaktsamhet underlater att iaktta vad somi 152 § 1 eller 3
mom. eller i foreskrifter som utfirdats med stod av 3 mom. foreskrivs om hur prisuppgifter och
priset pa exempelresor ska anges. En avgift for trafikforseelse kan péforas t.ex. om det inte finns
synliga prisuppgifter utanfor fordonet eller om prislistan pad ndgot annat sitt strider mot
foreskriften eller dr bristfillig nér fordonet anvénds for resor som inte bestéllts pa forhand.
Foreskriften innehéller detaljerade uppgifter om prislistans innehall och géller endast resor som
inte bestillts pa forhand. En avgift for trafikforseelse kan ocksé paforas bl.a. om priset pa en
exempelresa med rorligt pris inte anges i forvig i enlighet med 152 § 3 mom. och foreskriften.
I praktiken géller avgifterna for trafikforseelse resor som inte bestéllts pa forhand eller som har
ett rorligt pris och dér den lagstridiga verksamheten kan observeras av polisen.

Tillstdndshavaren ansvarar for utrustningen i ett fordon som anvinds som taxi, prissittningen
av sina tjanster samt for att ha en prislista och ange priset pa en exempelresa. Administrativa
sanktioner ldmpar sig i synnerhet for situationer dir det ar fraga om lagovertradelser som enkelt
kan pavisas. Formedlingsbolagens ansvar for att ange prisuppgifter giller endast prisuppgifter
for forhandsbestéllda resor som formedlas via en formedlingstjédnst. For dessa resor anges
prisuppgifterna alltid innan bestillningen bekréftas, oftast elektroniskt och i form av ett fast pris.
Oklarheter som géller dessa kommer inte fram t.ex. vid tillsynsinsatser eller i dvrigt i trafiken.

Inte heller det ansvar enligt 152 § 1 mom. som alidggs forare for att ange prisuppgifter for resor
som inte bestillts pd forhand ska férenas med sanktioner i form av en avgift for trafikforseelse,
eftersom forarens skyldighet endast ar ett tilldgg till tillstdndshavarens skyldighet. Foraren har
inte mojlighet att paverka t.ex. fordonets utrustning, och darfor preciserades paragrafen i den
fortsatta beredningen sa att sanktionerna endast pafors tillstindshavaren.

I 2 mom. fOreskrivs om en avgift for trafikforseelse pd 100 euro som péafors forare som
uppsétligen eller av oaktsamhet underlater att iaktta vad som i 152 § 2 mom. foreskrivs om
anvindning av taxameter. [ momentet ingar en hénvisning till 152 § 2 mom. dér det foreskrivs
att om inget fast pris har avtalats for en taxiresa som erbjuds en konsument, ska resans pris
grunda sig pa den tillryggalagda strickan och den tid som anvints for resan och en taxameter
som uppfyller kraven i lagen om métinstrument ska anviandas for att bestimma priset, och att
de grunder for bestimmande av priset som anvinds nér priset bestims inte far dndras under
taxiresan. Séledes ska en avgift for trafikforseelse paforas om en taxameter inte anvinds for att
bestimma priset. Eftersom ocksa en forhandsbestilld resa kan ha ett rorligt pris, géller avgiften
for trafikforseelse enligt 2 mom. alla resor med rorligt pris, dvs. bade resor som bestillts
respektive inte bestillts pd forhand. Foraren dr den person som de facto ansvarar for
anvindningen av taxameter under enskilda resor, och dérfor ska ocksd avgiften for
trafikforseelse for agerande i strid med 152 § 2 mom. péaforas foraren. Den avgift for
trafikforseelse pd 100 euro som pafors foraren overensstimmer med och ligger pd samma niva
som den avgift for trafikforseelse som avses i 171 § i vagtrafiklagen och som ocksa kan péaforas
forare som inte anvénder taxilykta pa sitt taxifordon.

I enlighet med 3 mom. i forslaget kan tillstindshavaren péforas en avgift for trafikforseelse pé
100 euro, om det i ett fordon som anvinds som taxi inte anvidnds en taxameter enligt den
foreslagna 15 a § som uppfyller kraven enligt lagen om maétinstrument for att samla in de
uppgifter som anges i momentet i elektronisk form for varje taxiresa. Det dr fradga om en sadan
situation bl.a. om taxametern inte alls dr paslagen eller om den inte anvénds for att samla in

108



uppgifter. I den foreslagna 15 a § aldggs tillstdindshavaren ansvaret for anvindningen av en
taxameter for att samla in uppgifter, och dérfor &r det tillstindshavaren som pafors avgiften for
trafikforseelse.

Forutom avgift for trafikforseelse kan det vid andra oegentligheter, t.ex. om de grunder for
bestimmande av priset som anges pa taxametern avviker fran dem som anges i prislistan, om
foraren debiterar mer 4n vad som avtalats eller meddelats nir resan pébdrjas eller i andra
situationer dér foraren eller tillstindshavaren vilseleder konsumenten i frdga om bestimmandet
av priset, beroende pa situationen, bli aktuellt med bl.a. allmédnna avtalsrittsliga paféljder enligt
konsumentrétten (bl.a. prisavdrag, skadestand) eller straffrittsliga pafoljder (bl.a. olika typer av
bedriageri). Administrativa pafoljder har ansetts lampa sig framfor allt for situationer dir det
handlar om mindre forseelser eller forsummelser och déir avgiften kan bestimmas av en
administrativ myndighet genom ett forhallandevis enkelt forfarande. Avgifterna for
trafikforseelse giller i praktiken forsummelser som polisen kan upptécka i trafiken, dvs. bl.a.
brist pa eller brister i prislistan eller att taxameter inte anvédnds vid enskilda taxiresor.

268 b §. Pdforande och verkstdllighet av avgift for trafikforseelse. Hinvisningarna till lagar dar
det foreskrivs om péforande, delgivning och verkstéllighet av avgift for trafikforseelse samt
andringssokande i1 friga om sddan avgift samlas i den nya 268 b §. Samtidigt upphdvs 268 § 3
mom. Andringen &r lagteknisk och dndrar inte nuldget. I och med den foreslagna nya paragrafen
behover hinvisningen till vigtrafiklagen (729/2018) och lagen om verkstéllighet av bdoter
(672/2002) inte tas in separat i alla paragrafer i lagen om transportservice som géller avgifter
for trafikforseelse.

7.2 Temporira dndringar i lagen om transportservice

26 §. Giltighet for och fornyande av kortillstand for taxiforare. Det foreslas att det till 2 mom.
i paragrafen om giltighet for och férnyande av kortillstand for taxiforare fogas en ny temporar
hénvisning till lagens 26 b §. Den foreslagna hénvisningen behovs for att ocksé den foreslagna
tempordra 26 b § om kompletterande utbildning for taxiforare ska tillimpas p& fornyande av
kortillstand for taxiforare. I Gvrigt forblir paragrafen oférédndrad.

26 b §. Kompletterande utbildning for taxiférare. Det foreslas att en ny tempordr 26 b § fogas
till lagen om transportservice. I paragrafen foreskrivs det om kompletterande utbildning for
taxiforare for personer som har ett giltigt kortillstand for taxiforare nér lagen trader i kraft.

Enligt 1 mom. ska taxiforare genomgé kompletterande utbildning for fornyande av kortillstdnd
for taxiforare. Forslaget behovs for att sikerstilla att alla taxiforare i branschen har aktuella
kunskaper i fragor som géller taxitransporter. Enligt momentet ska utbildningen innehalla
undervisning i de helheter som avses i 25 a § 1 mom., dvs. motsvara innehéllet i den s.k.
grundldggande utbildningen for taxiférare. Den foreslagna regleringen forutsitter dock inte att
den som fornyar kortillstandet for taxiforare utbildar sig inom alla de omraden som anges i 25
a § 1 mom., utan personen kan bland det tillgingliga utbildningsutbudet vilja vilket som helst
av de teman som anges i det momentet. Enligt det foreslagna momentet ska taxiférare genomgé
en kompletterande utbildning endast en gang for fornyande av kortillstand. Det &r séledes inte
fraga om vidareutbildning, utan om kompletterande utbildning. Enligt momentet krdavs dock
ingen kompletterande utbildning om personen har genomgatt sddan utbildning for taxiforare
som avses 125 a §.

I 2 mom. foreskrivs det om utbildningens ldngd och om utbildningsintyg. Enligt forslaget ska
den kompletterande utbildningen for taxiférare omfatta minst sju timmar, dvs. sammanlagt 7 x
60 minuter. I lagen stills inga krav pa under hur manga dagar utbildningen ska klaras av, utan
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minimiantalet timmar kan fordelas pa flera dagar pa ett sétt som ar &ndamalsenligt med tanke
pa genomforandet av utbildningen.

Bestaimmelserna i 36 b § i lagen om transportservice tillimpas ocksd pa aktorer som ordnar
kompletterande utbildning for taxiférare. Transport- och kommunikationsverket ska séledes
kontrollera uppgifterna om genomgéende av utbildning i ett elektroniskt system i vilket
godkénda utbildningsanordnare i enlighet med 36 b § 2 mom. 2 punkten och 3 mom. i den
gillande lagen om transportservice har anmélt uppgifter om dem som genomgétt utbildningen.
I praktiken ska utbildningsanordnaren registrera uppgifterna om dem som genomgatt
utbildningen i trafik- och transportregistret vid Transport- och kommunikationsverkets
servicestille for tjansteproducenter. Uppgifterna ska foras in i trafik- och transportregistret som
uppgifter om utbildning enligt 222 § 1 mom. 3 punkten. Uppgifter som géller fullgérande av
utbildning kan ldmnas ut bade som enskilt utlimnande med stod av 227 § i lagen om
transportservice och som massutlimnande med stod av 230 § till myndigheter och andra som
skoter lagstadgade uppgifter. Narmare bestimmelser om trafik- och transportregistret finns i
avdelning VI i lagen om transportservice.

I 3 mom. foreslés ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela
foreskrifter. Enligt forslaget far Transport- och kommunikationsverket meddela nirmare
foreskrifter om innehéllet i och genomférandet av den kompletterande utbildningen.

35 a §. Godkdnnande av en utbildningsorganisation som anordnare av forarutbildning i
taxitrafik som &r inriktad pa grupper med sérskilda behov och av foretagarutbildning i taxitrafik.
Det foreslas att 1 mom. dndras temporért sé att det krévs ett godkédnnande av Transport- och
kommunikationsverket ocksa for ordnande av i 26 a § avsedd kompletterande utbildning for
taxiforare. Det fOreslas att samma paragraf, inklusive dess rubrik (Godkinnande av en
utbildningsorganisation som anordnare av utbildning i taxitrafik) ocksé &ndras permanent
genom lagforslag 1. Dérfor dndras ocksd dndringarna enligt 2 mom. temporirt sa att de
motsvarar den bestdende dndringen i lagforslag 1.

265 §. Olovlig trafikutbildningsverksamhet. Det foreslas att 1 mom. 1 punkten &ndras temporart
sd att det i fortsdttningen ocksa ska vara straffbart att bedriva utbildnings- eller provverksamhet
enligt 26 b § utan ett godkdnnande enligt 35 a §. Ett omndmnande av utbildningsverksamhet
enligt 26 b § fogas till paféljdsparagrafen, eftersom det i propositionen foreslas en ny
kompletterande utbildning for taxiférare som kan ordnas endast av utbildningsanordnare som
godkénts av Transport- och kommunikationsverket. Den som med avsikt eller av grov
oaktsamhet bedriver sddan utbildnings- eller provverksamhet som avses i 1 punkten utan
godkédnnande ska enligt paragrafen, om inte strdngare straff for gérningen foreskrivs nagon
annanstans i lag, domas till boter for olovlig trafikutbildningsverksamhet. I lagforslag 1 foreslas
det att det till samma bestimmelse fogas en hanvisning till den i lagforslag 1 foreslagna 25 a §,
dér det foreskrivs om utbildning for taxiforare. Motsvarande hinvisning ska ocksé fogas till
denna temporéra paragraf.

7.3 Fordonslagen

13 §. Fordons konstruktion, manéverorgan och utrustning. Enligt forslaget fogas till paragrafen
ett nytt moment dir det foreskrivs om obligatoriska taxametrar. Det nya momentet ersétter det
nuvarande 7 mom. i paragrafen, och i och med dndringen blir de nuvarande 7 och 8 mom. 8 och
9 mom., men innehallet 1 dem forblir ofordndrat.

I det nya 7 mom. foreskrivs det att fordon som anvénds i taxitrafik i fortsittningen ska ha en
taxameter som uppfyller kraven i lagen om matinstrument (707/2011). En taxameter ar ett
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matinstrument och de krav i direktivet om maétinstrument (2014/32/EU) som beror dessa har
nationellt genomforts genom lagen om métinstrument och statsrddets forordning om vésentliga
krav pa métinstrument, visande av dverensstimmelse med kraven och sirskilda tekniska krav
(1432/2016) som utfardats med stod av den lagen. Momentet ska dven i fortsdttningen for
tydlighetens skull innehélla en informativ hdnvisning till lagen om métinstrument. Taxametern
ska uppfylla kraven i direktivet om métinstrument och i lagen om maétinstrument och vara fast
installerad i fordonet. I paragrafen foreskrivs endast att det &r obligatoriskt att fordon ar
utrustade med taxameter, och bestimmelser om anvéndningen av taxameter finns i forslaget till
andring av 15 a § 1 lagforslag 1, enligt vilket de uppgifter som ska samlas in om alla taxiresor i
fortsdttningen endast kan samlas in med taxameter.

Skyldigheten innebér en dndring jamfort med nuléget, dédr taxametrar inte har varit obligatorisk
utrustning i taxifordon. I fortsittningen ska det alltid finnas en taxameter i fordonet, den ska
uppfylla kraven i lagen om matinstrument och dess Overensstimmelse med kraven ska
Overvakas érligen bl.a. vid den periodiska besiktningen i enlighet med 152 § i fordonslagen och
de foreskrifter fran Transport- och kommunikationsverket som utférdats med stéd av den.

Dessutom foreslds det att det till 195 § om avgifter for trafikforseelse fogas en ny avgift for
trafikforseelse for tillstindshavare som bryter mot taxameterkraveti 13 § 7 mom. Det finns inga
undantag frdn taxameterkravet, utan det géller alla fordon som anvénds som taxibilar, dven
foretags- och representationsfordon som enligt 155 § 2 mom. i vigtrafiklagen far utfora
foretags- eller representationskdrningar utan taxilykta samt ersittande fordon enligt 17 § 4 mom.
i lagen om transportservice. Aven dessa fordon ska i fortsédttningen vara utrustade med
taxameter.

Det nuvarande 7 mom. blir 8 mom. och det nuvarande 8 mom. blir 9 mom., men deras innehall
forblir helt oférandrat.

99 §. Registreringsskyltar och registreringstecken. Till paragrafen fogas ett nytt 2 mom. dir det
foreskrivs att fordon som anvinds i taxitrafik overldmnas separata registreringsskyltar som
skiljer sig frdn vanliga registreringsskyltar. Det foreslds att hela paragrafen utfardas pd nytt,
eftersom dess nuvarande 2 och 3 mom. blir 3 och 4 mom., men innehallet forblir oférandrat.
Inga dndringar foreslas i 1 mom.

Enligt det nya 2 mom. ska fordon som anvénds i taxitrafik 6verlamnas registreringsskyltar som
skiljer sig fran andra registreringsskyltar. En forutséttning for 6verlamnande av skyltar &r att
fordonet har registrerats i enlighet med kraven och fogats till trafiktillstandet pa det sétt som
forutsétts i 17 § 1 och 2 mom. i lagen om transportservice i enlighet med denna proposition. |
enlighet med 17 § 1 mom. i lagen om transportservice ska fordonet registreras som
tillstdndspliktigt, och hdnvisningen till 17 § 2 mom. i lagen om transportservice hanfor sig till
den dndring som foreslas i lagforslag 1 enligt vilken tillstdindshavaren i fortséttningen ar skyldig
att registrera fordonet i sin uteslutande besittning och foga de fordon som den anvénder till det
gillande trafiktillstindet, dvs. det tillstdnd med stdd av vilket taxitrafik bedrivs med fordonet.
P& sa sitt kan det sékerstéllas att taxiskyltar kan 6verlimnas endast for fordon som &r kopplade
till ett gdllande taxitrafiktillstind. Om taxitrafiktillstdndet inte langre ar i1 kraft kan fordonet inte
vara kopplat till tillstdndet i registret, varvid taxiskyltar inte heller kan 6verlamnas. Taxiskyltar
kan 6verldmnas endast for fordon for vilka de ovanndmnda forutsittningarna uppfylls.

Registreringsskyltarna &verlimnas pad samma sitt som vanliga registreringsskyltar vid
verksamhetsstéllet for Transport- och kommunikationsverkets avtalsregistrerare, dvs. i
praktiken vid det besiktningsstille som utfér registreringarna. Transport- och
kommunikationsverket ordnar i enlighet med 25 kap. i lagen om transportservice ocksa
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Overlimnandet av registreringsskyltarna. Avtalsregistreraren behover inte préova om
forutséttningarna for overlimnande av taxiskyltar uppfylls, eftersom detta kontrolleras med
hjdlp av automatisk databehandling i verkets system. Fordonet far inte heller vara belagt med
anvandnings- eller korforbud av nadgon orsak, sdsom obetald skatt eller obesiktigat fordon.

Bestillning av nya taxiskyltar forutsétter ett besok pa ett besiktningsstille som utfor
registreringar, och skyltarna ska avhdmtas fran samma verksambhetsstélle dér bestillningen har
gjorts. Nar skyltarna 6verldmnas till sokanden ska denne samtidigt dterlimna de gamla skyltarna
till besiktningsstéllet. Ett fordon kan ha och anvénda endast en uppséttning registreringsskyltar
at gangen. Fordon som anvinds som taxi ska saledes i fortsdttningen endast ha separata
taxiskyltar hela tiden. Tillstindshavaren kan alltsd inte samtidigt ha bade vanliga skyltar och
taxiskyltar som den byter beroende pd om fordonet anvénds som taxi eller inte, eftersom
fordonet kan ha endast en uppséttning registreringsskyltar t gdngen. Séledes kan ett fordon som
anvands som taxi alltid identifieras som en taxibil, 4ven ndr det anvidnds for annat &n
taxitransporter. Utdver taxiskyltar ska dven taxilyktor fortfarande anvédndas i enlighet med
bestammelserna i végtrafiklagen nér fordonet &r i taxitrafik. En taxibil som ér i taxitrafik kénns
i fortsdttningen igen pa att den har bade taxilykta och taxiskyltar. Nér taxitrafiktillstdndet upphor
att gilla ska innehavaren av tillstandet returnera taxiskyltarna till besiktningsstillet och bestélla
nya vanliga skyltar till sitt fordon.

Det nya kravet om 6verlaimnande av taxiskyltar hindrar inte heller i fortsdttningen anvindningen
av s.k. reservtaxibilar enligt 17 § 4 mom. i lagen om transportservice, eftersom de i enlighet
med lagforslag 1 inte ska omfattas av kraven i lagens 17 § 2 mom., varvid taxiskyltar inte heller
kan 6verldmnas for dem. Som s.k. reservtaxibil enligt 17 § 4 mom. far dven i fortséttningen
endast anvindas ersédttande fordon som anvinds pd grund av att det fordon som anvinds for
transporterna tillfalligt &r ur funktion under en kort tid, vilka har vanliga registreringsskyltar.

Dessutom foreslas det att paragrafens nuvarande 2 och 3 mom. i fortséttningen ska vara 3 och
4 mom., men deras innehall forblir helt ofériandrat.

101 §. Anvindning av registreringsskyltar Till paragrafen fogas ett nytt 3 och 4 mom. och det
nuvarande 3 mom. flyttas som sddant till 5 mom. Paragrafens 1 och 2 mom. 4ndras inte. Det
foreslas att hela paragrafen utfardas pa nytt.

I det nya 3 mom. anges en skyldighet att anvinda taxiskyltar enligt lagens 99 § 2 mom. om
fordonet anvinds som taxi, dvs. i taxitrafik enligt 4 § i lagen om transportservice. Skyldigheten
innebdr att alla fordon som anvénds som taxi i fortsédttningen ska ha separata taxiskyltar.

Dessutom infors det i paragrafens 3 mom. ett undantag fran kravet pa taxiskyltar néar fordonet
anviands for foretags- och representationskorningar. Undantaget har samma innehéll som
undantaget i frdga om anvéndning av taxilykta i végtrafiklagens 155 § 2 mom. I och med detta
undantag fér separata forhandsbestillda foretags- och representationskorningar dér avvikelse
frdn skyldigheten att anvénda taxiskyltar har Overenskommits genom avtal utforas utan
taxiskyltar. Ett ytterligare krav dr att avtalet eller en kopia av det ska medforas i fordonet och
pa begéran visas upp for tillsynsmyndigheten. Med tillsynsmyndigheter avses de myndigheter
som ndmns 1 178 och 180 § i lagen om transportservice. Foraren kan ocksa visa upp avtalet for
tillsynsmyndigheten i form av en elektronisk kopia, t.ex. pa en skdrm pa en mobil enhet.

Sadana korningar ska alltid avtalas om pa forhand och anges sérskilt i avtalet, om taxiskyltar
inte anvénds for dem. Det finns alltsa inget hinder for att taxiskyltar anvinds dven vid foretags-
och representationskérningar. En normal taxiresa uppfyller inte kravet pa foretags- eller
representationskorning, utan det ska de facto vara friga om antingen foretags- eller
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representationskdrning. Vid foretagskorningar ér det ofta fridga om t.ex. bestidllningskdrningar
som ordnas for foretagets ledning eller gister, separata bestédllningstransportavtal som ingatts
av en offentlig aktor eller en representationskorning med en sérskild premium- eller lyxbil. Om
det inte har avtalats om undantag ska taxiskyltar anviandas vid korningarna. Ansvaret for att
pavisa att det dr friga om en foretags- eller representationskdrning enligt momentet vilar pé
fordonets forare. Eftersom avtalet ocksd kan medforas i form av en elektronisk kopia &r
sannolikheten for att avtalet saknas liten.

Till skillnad fran en taxilykta som enkelt kan tas bort for den hér typen av kérningar kan man
inte ta bort taxiskyltar endast for vissa korningar. Ett fordon som endast anvénds for
avtalskdrningar utan taxiskyltar i enlighet med momentet kan ddrmed i praktiken inte anvéndas
for andra taxiresor, sdsom vanliga konsumentkorningar, eftersom det i fortsittningen krévs
taxiskylt for dessa.

1194 § 1 mom. 4 punkten i fordonslagen foreskrivs det om paféljder for den som bryter mot
kravet enligt 99-101 § om anvindning, fastséttning eller skotsel av registreringstecken eller
registreringsskyltar. Brott mot skyldigheten enligt det nya 3 mom. &r en fordonsforseelse enligt
den ndmnda punkten for vilken det ska domas ut boter. Att kdra taxi utan taxiskyltar &r i
fortsittningen en fordonsforseelse utan att géllande 194 § i fordonslagen behover éndras.

I det nya 4 mom. foreskrivs om anvéndningsforbud om fordonet &r forsett med taxiskyltar men
forutséttningarna i 17 § 1 och 2 mom. i lagen om transportservice inte langre ar uppfyllda.
Anvindningsforbudet behdvs for att mojliggora en effektiv 6vervakning av anviandningen av
taxiskyltar och forebygga oegentligheter. Det dr fullt mgjligt att forutsdttningarna for
overlimnande av taxiskyltar inte lingre ar uppfyllda dven om de var det ndr skyltarna
overlamnades. Exempelvis kan ritten att bedriva taxitrafik ha upphort, det kan ha skett
andringar i uppgifterna om fordonets dgare eller innehavare eller i uppgifterna om anvéndningen
eller sa har fordonet inte fogats till rétt trafiktillstdnd. Fordonets registeruppgifter kan dndras
eftersom éndringsregistreringar bygger pa anmélningspliktiga uppgifter som fordonets dgare
eller innehavare kan ldmna. Dessutom kan innehavaren av ett trafiktillstand uppdatera de fordon
som fogats till trafiktillstindet.

Den nya bestimmelsen om anvidndningsforbud sékerstéller att uppgifterna om fordon som
anvands i taxitrafik hélls uppdaterade och att man i trafikdvervakningen kan ingripa effektivt
vid missbruk. Anvéndningsférbudet uppmuntrar ocksa till att aterldimna taxiskyltarna och byta
ut dem mot vanliga registreringsskyltar nir anvéndningen av fordonet i taxitrafik upphor.
Anvindningsforbudet dr fordonsspecifikt och inte bundet till anvindaren. D& medfor t.ex. ett
dgarbyte att fordonet beldggs med anvindningsférbud, om inte den nya dgaren fortsitter
anvianda fordonet i taxitrafik. Den nya dgaren ska da sédkerstdlla att forutsdttningarna for
anvindning av taxiskyltar dr uppfyllda eller sa ska den som siljer fordonet byta ut taxiskyltarna
mot vanliga registreringsskyltar fore forsdljningen for att undvika anvindningsforbud.
Bestdmmelserna om anvindningsforbud framjar effektivt att onddiga taxiskyltar inte blir kvar i
trafiken och att skyltarna aterlimnas. Med tanke pa det fortroende som taxiskyltar inger hos
konsumenterna &r det séarskilt viktigt att man inte lamnar utrymme for missbruk av taxiskyltar.
Anvindningsforbudet mojliggor ocksa en effektiv dvervakning av anvéndningen av taxiskyltar.
Inom trafikdvervakningen maste man kunna kontrollera att forutsittningarna for taxiskyltar ar
uppfyllda och verifiera forbjuden anvidndning av fordon med taxiskyltar i trafiken, om
forutsittningarna inte lédngre &r uppfyllda. Om ett fordon som meddelats anvéndningsforbud
enligt detta moment péatriffas i trafiken, kan en pafoljd paforas for fordonsforseelse enligt 194
§ 1 mom. 4 punkten i den géllande fordonslagen.
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De foreslagna 3 och 4 mom. ska inte tillimpas pa sidana fordon som avses i 17 § 4 mom. i lagen
om transportservice (s.k. reservtaxibilar), eftersom dessa ersittande fordon sdsom beskrivits
ovan inte kan fa taxiskyltar enligt det féreslagna nya 99 § 2 mom.

153 a §. Kontroll av forutsdtmingarna for taxiskyltar vid besiktning. 1 den nya paragrafen
foreskrivs det om kontroll av forutséttningarna for taxiskyltar vid besiktning och om avbrytande
av besiktning. Paragrafen preciserar innehéllet i den periodiska besiktningen enligt 152 § i
fordonslagen i frdga om kontroll av taxiskyltar. Fordon som anvénds i tillstdndspliktig taxitrafik
ska enligt 149 § 1 mom. i fordonslagen genomga periodisk besiktning med ett ars mellanrum.
Vid periodisk besiktning ska det i fortsdttningen med stod av det nya 153 a § 1 mom.
kontrolleras att forutsittningarna for taxiskyltar dr uppfyllda och att fordonet inte har belagts
med anvéndningsforbud, om det fordon som besiktas har taxiskyltar. En liknande bestdmmelse
finns ocksé i lagens 153 §, dir det foreskrivs om kontroll av betalningen av vissa skatter och
avgifter vid besiktning.

I 2 mom. preciseras att besiktningsforrattaren vid utférande av besiktning &r skyldig att
kontrollera att det inte i registret finns anteckning om anvéndningsforbud for det fordon som
besiktas.

Transport- och kommunikationsverket utfardar i enlighet med fordonslagens 152 § 2 mom.
bestammelser om kontrollobjekt och kontrollmetoder vid besiktningen genom en foreskrift.
Besiktningsforrdttaren fir de uppgifter som behovs for kontrollen av Transport- och
kommunikationsverket och ar skyldig att kontrollera att ett fordon med taxiskylt inte har belagts
med anvéndningsforbud. P& motsvarande sétt bor kontrollen goras dven i fraga om andra
besiktningsslag, om fordonet har taxiskyltar, med undantag for registreringsbesiktningar.
Kravet ar inte tillampligt pa registreringsbesiktningar, eftersom ett fordon i regel inte kan ha
taxiskyltar forrdn efter registreringsbesiktningen och den forsta registreringen. Besiktningen far
inte slutforas, om fordonet ar belagt med anvandningsforbud pa grund av att forutsittningarna
for anvédndning av taxiskylten inte ar uppfyllda. Forutsittningarna for taxiskyltar maste
aterstélllas eller fordonet méste forses med vanliga registreringsskyltar for att
anviandningsforbudet ska upphora och for att besiktningen ska kunna slutforas.

195 §. Avgift for trafikforseelse. Det foreslas att ett nytt moment fogas till paragrafen, dar det
foreskrivs att tillstindshavaren kan péaforas en avgift for trafikforseelse for brott mot
taxameterkravet i det foreslagna 13 § 7 mom. Det nya momentet ersitter det nuvarande 7 mom.,
och i och med dndringen blir det nuvarande 7 mom. 8 mom. Samtidigt dndras dess ordalydelse.

I enlighet med forslaget kan tillstdndshavaren paforas en avgift for trafikforseelse pd 3 000 euro,
om denne uppsétligen eller av oaktsamhet underlater att iaktta taxameterkravet enligt lagens 13
§ 7 mom. I enlighet med forslaget i 13 § 7 mom. i propositionen ska fordon som anvinds i
taxitrafik ha en taxameter som uppfyller kraven i lagen om métinstrument. Paférande av avgift
for trafikforseelse &r en nodvéndig atgird for att sékerstilla att skyldigheten att anvénda
taxameter iakttas. I praktiken géiller sanktionerna situationer dér ett fordon som anvénds som
taxi inte har en taxameter som uppfyller kraven i lagen om métinstrument.

Kostnaden for en taxameter for tillstdndshavaren ar cirka 2 000 euro, och darfor faststills
avgiften for trafikforseelse till 3 000 euro, sa att tillstindshavaren inte kan dra ekonomisk nytta
av att inte ha kopt en taxameter. Storleken pé avgiften for trafikforseelse har ddrmed stillts i
relation till taxameterns anskaffningspris. Tillstindshavaren ansvarar for anskaffningen av
taxametern, och darfor ska ocksé avgiften for trafikforseelse paforas tillstindshavaren.
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Hénvisningen i 8 mom. till vigtrafiklagen och till lagen om verkstiéllighet av boter dndras sd att
den motsvarar den foreslagna hinvisningen i 268 b § i lagforslag 1. Andringen ar lagteknisk
och dndrar inte nuldget.

7.4 Lagen om Enheten for utredning av gra ekonomi

6 §. Syftet med fullgoranderapporter. 1 1 mom. foreskrivs om de &ndamal for vilka
fullgéranderapporter kan anvéndas. Till 14 punkten i momentet fogas ett omndmnande av
beviljande och aterkallande av godkénnande av utbildningsorganisationer i som ordnar
utbildning i taxitrafik. Den foreslagna dndringen utvidgar syftet med rapporten till att férutom
persontrafiktillstaind, godstrafiktillstand och taxitrafiktillstdnd enligt lagen om transportservice
dven gilla alla sddana beviljanden och aterkallanden av tillstdnd for utbildningsorganisationer
for taxitrafik som regleras i lagen om transportservice. I dvrigt forblir paragrafen oforédndrad.

7.5 Lagen om verkstillighet av boter

I enlighet med lagforslag 1 ska bestimmelser om avgift for trafikforseelse i fortsittningen ingé
1268 §, 268 a § och 268 b § i lagen om transportservice. Det foreslas att 1 § 2 mom. 23 punkten
ilagen om verkstillighet av boter (672/2002) dndras sa att diar ocksa hinvisas till 268 a § i lagen
om transportservice.

8 Bestimmelser pa lidgre niva in lag
8.1 Inledning

Propositionen innebdr i praktiken en utvidgning av tillimpningsomradet for statsradets ritt att
utfirda forordning samt ett flertal bemyndiganden f6r Transport- och kommunikationsverket att
meddela foreskrifter. De foreslagna forfattningsnivderna motiveras ndrmare i avsnitt 12
(forhéllande till grundlagen samt lagstiftningsordning).

8.2 Bemyndigande for statsradet att utfirda forordning

Nérmare bestimmelser om dverlimnande av registreringsskyltar, registreringstecknets innehall,
registreringsskyltarnas firg och faststidllande av registreringstecken far utfirdas genom
forordning av statsradet med stod av det gillande 99 § 2 mom. i fordonslagen. Det foreslas ingen
andring i bemyndigandet att utférda forordning, men genom den sirskilda fargade taxiskylt som
avses 1 lagforslag 3 utvidgas bemyndigandet att utfirda forordning i praktiken till att gélla
taxiskyltar. Under beredningen har det saledes identifierats ett behov av att &ndra statsradets
forordning om fordon (162/2021) som triddde i kraft den 1 mars 2021. I férordningen bor det i
fortsittningen ocksa foreskrivas om de sérskilda taxiskyltarnas bottenfarg.

8.3 Transport- och kommunikationsverkets ritt att meddela foreskrifter
8.3.1 Bedomningsgrunder vid periodisk besiktning av fordon

Transport- och kommunikationsverket har med stod av 152 §, 154 § och 160 § i fordonslagen
meddelat en foreskrift om beddmningsgrunder vid periodisk besiktning av fordon
(TRAFICOM/423528/03.04.03.00/2020) som trddde i kraft den 1 november 2022. Den
innehéller ndrmare bestimmelser om kontrollobjekt, kontrollmetoder och klassificering av fel
och brister samt om innehallet i besiktningsintyget. I och med det obligatoriska taxameterkravet
i det foreslagna nya 13 § 7 mom. i fordonslagen maste Transport- och kommunikationsverket
ocksé dndra foreskriften om bedomningsgrunder vid periodisk besiktning, sa att taxameterns
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Overensstimmelse med kraven i fortséttningen alltid ska kontrolleras nir ett fordon som anvénds
1 taxitrafik genomgér periodisk besiktning.

8.3.2 Annat instrument eller system som ska anvindas i taxitrafik

Transport- och kommunikationsverket har den 1 september 2021 meddelat en foreskrift om
annat instrument eller system som ska anvindas i taxitrafik
(TRAFICOM/399176/03.04.03.00/2020). Foreskriften dr 1 kraft tills vidare. Det foreslas att
omnamnandet av och bemyndigandet att meddela foreskrifter i fraga om andra instrument eller
system stryks.

8.3.3 Tekniska krav pé taxametrar

Transport- och kommunikationsverket har den 16 april 2021 meddelat en foreskrift tekniska
krav pa taxametrar (TRAFICOM/423523/03.04.03.00/2020) som trddde i kraft den 1 september
2021. Foreskriften ar i kraft tills vidare. Eftersom bestimmelserna om taxametrar och
bemyndigandena att meddela foreskrifter dndras maste Transport- och kommunikationsverket
meddela en ny foreskrift.

8.3.4 Foretagarutbildning i och foretagarprov for taxitrafik

Transport- och kommunikationsverket har den 16 april 2021 meddelat en foreskrift om
foretagarutbildning i och foretagarprov for taxitrafik (TRAFICOM/391032/03.04.03.00/2020)
som triddde i kraft den 1 maj 2021. Foreskriften dr i kraft tills vidare. Eftersom det foreslas att
ansvaret for foretagarprovet for taxitrafik dverfors pa Transport- och kommunikationsverket
maste verket dndra den ovanndmnda foreskriften.

8.3.5 Foreskrift om skyltar

Transport- och kommunikationsverket meddelar med stod av 99 § 3 mom. i fordonslagen
ndrmare foreskrifter om de blanketter som anvidnds vid registrering samt om
registreringsskyltarnas  matt och andra tekniska egenskaper. Transport- och
kommunikationsverket har meddelat en foreskrift om matt och andra tekniska egenskaper hos
registreringsskyltar och forflyttningsmarken (TRAFICOM/65798/03.04.03.00/2024), i vilken
det méaste inforas en ny punkt 3.10 dér det foreskrivs om taxiskyltar enligt fordonskategori.
Taxiskyltarna ska ocksa beaktas i foreskriftens punkter 4.1 (Registerskyltarnas material), 4.3
(Registreringstecknets och FIN-nationalitetsbeteckningens matt) och 4.4 (Farg pa
registreringtecknet och registreringsskyltens kantlinje).

8.3.6 Prov och utbildning for taxiforare

Med stod av det foreslagna 25 a § 4 mom. i lagen om transportservice kan Transport- och
kommunikationsverket meddela nidrmare foreskrifter om innehdllet i och genomforandet av
utbildningen f6r taxiforare och om anmélan till provet och grunderna fér bedomning av det.
Lagforslag 2 innchéller ocksd ett tempordrt bemyndigande for Transport- och
kommunikationsverket att meddela foreskrifter om kompletterande utbildning for taxiforare.
Enligt 26 b § 3 mom. far Transport- och kommunikationsverket ocksd meddela ndrmare
foreskrifter om innehéllet i och genomforandet av den kompletterande utbildningen.

[ 25 a § 2 mom. om prov for taxiférare i den géllande lagen om transportservice ingér ett
bemyndigande att meddela foreskrifter med samma innehall som i det féreslagna 25 a § 4 mom.,
och Transport- och kommunikationsverket har meddelat en foreskrift med stdd av det
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(TRAFICOM/523956/03.04.03.00/2019). Foreskriften tradde i kraft den 1 maj 2021 och géller
tills vidare. I den finns bestimmelser om avlidggande om provet {for taxiforare, provets innehall,
beddmning av provet och svikligt forfarande i provet.

I'lagen om transportservices 26 a § 4 mom. som géller forarutbildning i taxitrafik som &r inriktad
pa grupper med sdrskilda behov samt utbildningsintyg finns ett bemyndigande for Transport-
och kommunikationsverket att meddela ndrmare foreskrifter om utbildningens innehéll och det
praktiska genomforandet. Transport- och kommunikationsverket meddelade samtidigt med
foreskriften om prov for taxiforare en foreskrift om forarutbildning i taxitrafik som éar inriktad
pa grupper med sirskilda behov (TRAFICOM/390977/03.04.03.00/2020). Aven denna
foreskrift tradde i kraft den 1 maj 2021 och giller tills vidare. I den finns bestimmelser om
utbildningens innehall, praktiskt genomforande och avliggande av utbildningen.

Transport- och kommunikationsverket har for avsikt att upphéva den géllande foreskriften om
forarutbildning i taxitrafik som é&r inriktad pa grupper med sérskilda behov och meddela en ny
foreskrift med bestimmelser om grundliggande utbildning for taxiforare, kompletterande
utbildning for taxiforare och forarutbildning i taxitrafik som ar inriktad pa grupper med sérskilda
behov.

8.3.7 Utbildningsorganisationer for taxitrafik

Enligt 35 b § 5 mom. i den gillande lagen om transportservice kan Transport- och
kommunikationsverket meddela foreskrifter om ansdkan om och beviljande av godkidnnande
som utbildningsanordnare. Det foreslds inte nagon &ndring av momentet i fraga, utan
bemyndigandet att meddela foreskrifter géller dven i fortsédttningen det forfarande som ska
iakttas vid ansdkan om och beviljande av godkinnande som utbildningsanordnare, om
faststillande av utbildningsprogrammet och om de villkor f6r ordnande av undervisningen i
praktiken, undervisningslokaler, undervisningsutrustning, undervisningsredskap och
elevgruppsstorlek som behdvs for tillsynen Over utbildningsprogrammet. Transport- och
kommunikationsverket meddelade den 16 april 2021 en foreskrift om utbildningsorganisationer
for taxitrafik (TRAFICOM/391024/03.04.03.00/2020). Foreskriften trddde i kraft den 1 maj
2021 och giller tills vidare.

Transport- och kommunikationsverket har for avsikt att upphéva den géillande foreskriften om
utbildningsorganisationer for taxitrafik och meddela en ny foreskrift som ocksé giller de
utbildningsorganisationer for s.k. grundlaggande utbildning och kompletterande utbildning for
taxiforare som foreslas i lagen om transportservice.

9 Ikrafttridande- och 6vergidngsbestimmelser

Det foreslas att lagforslag 1 om dndring av lagen om transportservice ska trida i kraft den 1
september 2026.

Det foreslés att 15 a § 1 och 3 mom. och 268 a § 3 mom. i lagforslag 1 ska trdda i kraft den 1
februari 2027. Den foreslagna senare tidpunkten for ikrafttridande behdvs for att
tillstdndshavare som nir lagen triader i kraft inte har en taxameter som uppfyller kraven i lagen
om mitinstrument ska hinna skaffa en. Den senare tidpunkten for ikrafttradande hanger ocksa
ihop med dndringen och ikrafttradandet av fordonslagens 13 § 7 mom. om taxameter i lagforslag
3.

Dessutom foreslés det att 227 § 1 mom. 1 punkten i lagforslag 1 ska tréda i kraft forst den 1
februari 2027. Den foreslagna senare tidpunkten for ikrafttradande behovs for att Transport- och
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kommunikationsverket ska hinna genomfora systeméndringarna fore utvidgningen av det
offentliga registret och for att innehavare av trafiktillstdind ska kunna uppfylla
registreringskraven enligt 17 § 2 mom.

Dessutom foreslas det att 35 a § och 265 § 1 mom. 1 punkten i lagforslag 1 ska trdda i kraft forst
den 1 september 2034. Detta dr nodvéndigt eftersom det i lagforslag 2 foreslés en temporér
andring av 35 a § och 265 § 1 mom. 1 punkten. De temporira dndringarna foreslas vara i kraft
till den 31 augusti 2034, d& en permanent dndring kan trdda i kraft forst nér den temporira
bestammelsen upphor att gilla. Innehallet 1 dndringarna 1 lagforslag 1 har beaktats i den
tempordra lagens bestimmelser. Dessutom foreslas ett flertal Gvergangsbestimmelser i
lagforslag 1.

Det foreslas att 17 § 2 mom. i lagforslag 1 forenas med en 6vergédngsbestimmelse enligt vilken
innehavare av taxitrafiktillstdnd ska uppfylla kraven enligt det momentet pa registrering av
fordon och fogande av fordonet till trafiktillstindet senast den 1 januari 2027.
Overgangsbestimmelsen behovs for att Transport- och kommunikationsverket ska hinna
genomfora de systeméndringar som krévs enligt det foreslagna 17 § 2 mom. och for att
innehavare av taxitrafiktillstand ska kunna uppfylla de krav som anges i momentet.

Det foreslds att 25 § 2 mom. 3 punkten i lagforslag 1 férenas med en dvergingsbestimmelse
om fullgérande av utbildning. Enligt 6vergangsbestimmelsen kan kortillstand for taxiforare
trots vad som foreskrivs 1 25 § 2 mom. 3 punkten i den foreslagna lagen beviljas utan utbildning
for taxiforare efter ikrafttradandet av denna lag under den tid som utbildning for taxiférare dnnu
inte finns att tillgd, dock langst till och med den 31 oktober 2026. Taxiforarutbildning
tillhandahélls dnnu inte nér lagen trader i kraft, eftersom Transport- och kommunikationsverket
maste godkdnna utbildningsorganisationer och utbildningsprogram samt meddela behovliga
foreskrifter innan orgamsatlonema kan tillhandahélla utbildning. Dérfor behdver
overgangsbestdmmelsen laggas till sa att kortillstand for taxiforare kan beviljas under tiden efter
att lagen har tritt i kraft, innan utbildning finns att tillgd. Overgangsperioden méste dock vara
tillrackligt kort. Dessutom foreslas det att pd en ans6kan om kortillstdnd for taxiforare eller en
ansokan om fornyande av kortillstind for taxiférare som har ldmnats in med stod av 25 eller 26
§ och som dr anhingig vid ikrafttrddandet av lagen samt i fradga om begédran om omprdévning
eller dndringssdkande som géller en sddan ansdkan tillimpas de bestimmelser som géllde vid
ikrafttradandet. Genom de foreslagna dvergangsbestimmelserna fortydligas det att ans6kningar
om kortillstdnd for taxiforare och ansokningar om fornyande av kortillstdnd som ldmnats in
innan de éndringar i bestimmelserna som foreslas i denna proposition har trétt i kraft samt
omprovningsbegiranden och dndringssokande som géller dessa ansdkningar ska behandlas
enligt de bestimmelser som gillde tidigare.

Dessutom foreslas det att Transport- och kommunikationsverkets foreskrift om tekniska krav
pa taxametrar som utfirdats med st6d av bemyndigandet enligt 152 § 2 mom. och som géllde
vid ikrafttridandet av lagforslag 1 ska gilla till och med den 31 januari 2027.
Overgangsbestdmmelsen behovs eftersom forslaget till dndring av 152 § 2 mom. innebdir att
bemyndigandet for Transport- och kommunikationsverket att meddela foreskrifter upphévs,
varvid den foreskrift om taxametrar som utfardats med stéd av bemyndigandet upphévs. Det
nya bemyndigandet att meddela foreskrifter som géller tekniska krav pé taxametrar flyttas i
enlighet med lagforslag 1 till 15 a § 3 mom. och borjar gélla forst den 1 februari 2027. Av denna
anledning behdver den foreskrift som géller nér denna lag trider i kraft gélla till dess att det nya
bemyndigandet och den foreskrift som meddelas med stod av det trdder i kraft den 1 februari
2027.
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Det foreslas att lagforslag 2 om temporir dndring av lagen om transportservice ska trida i kraft
den 1 september 2026 och gilla till och med den 31 augusti 2034.

Ocksa i lagforslag 2 foreslas behdvliga 6vergangsbestimmelser for de foreslagna 26 § 2 mom.
och 26 b §. Enligt 6vergédngsbestimmelsen kan kortillstdndet for taxiforare, trots vad som i 26
§ 2 mom. och 26 b § i den foreslagna lagen foreskrivs om kompletterande utbildning och
fornyande av kortillstand, fornyas utan kompletterande utbildning efter ikrafttradandet av lagen
under den tid som kompletterande utbildning dnnu inte finns att tillgd, dock hogst till den 31
oktober 2026. Inte heller kompletterande utbildning tillhandahdlls nir lagen trdder i kraft,
eftersom Transport- och kommunikationsverket maste godkdnna utbildningsorganisationer och
utbildningsprogram samt meddela behovliga foreskrifter innan organisationerna kan
tillhandahélla utbildning. Dérfor behdver Gvergangsbestimmelsen utdkas sa att kortillstdnd for
taxiforare kan fornyas under tiden efter att lagen har trétt i kraft, innan utbildning finns att tillga.
Overgangsperioden méste dock vara tillrackligt kort.

Lagforslag 2 fOreslas vara i kraft i atta ar. Enligt forslaget ska taxiforare genomgé
kompletterande utbildning endast en géng for att fornya kortillstandet, och enligt 26 § 1 mom.
i den géllande lagen &r kortillstdndet for taxiforare i kraft fem éar eller, efter att taxiforaren fyllt
68 ér, tva ar fran beviljandet. Omprovning och dndring av beslut som giller fornyande av
kortillstdnd for taxiforare och ordnande av kompletterande utbildning kan begéiras med stdd av
31 kap. i lagen om transportservice.

Det foreslés att lagforslag 3 om éndring av fordonslagen ska trdda i kraft den 1 januari 2027.
Tidpunkten  for  ikrafttrddandet géller  separata  taxiskyltar.  Transport- och
kommunikationsverket ska konkurrensutsitta upphandlingen av taxiskyltar innan taxiskyltar av
den nya typen kan tillverkas.

Dessutom foreslas det att fordonslagens 153 a § om kontroll av forutséttningarna for taxiskyltar
vid besiktning ska trida i kraft den 1 juli 2027, samtidigt som den 6vergangsbestimmelse som
géller 101 § 3 mom. om anvindning av taxiskyltar upphor att vara i kraft.

I lagforslag 3 foreslds dessutom dvergangsbestimmelser.

I lagforslag 3 foreslés en overgangsbestimmelse om taxametrar enligt vilken de innehavare av
taxitrafiktillstind som efter ikrafttridandet av lagen inte i sina fordon har en taxameter som
uppfyller kraven i lagen om maétinstrument ska uppfylla kravet enligt fordonslagens 13 § 7 mom.
pa att anvdnda taxameter senast den 1 februari 2027. Den foreslagna dvergangsbestimmelsen
behovs for att de tillstdndshavare som inte har taxametrar i sina fordon ska hinna skaffa sddana.
Overgangsbestimmelsen hianger ocksd ihop med ikrafttrddandet av 15 a § 1 mom. om
anviandning av taxameter i lagforslag 1, enligt vilket det fran och med den 1 februari 2027 ar
obligatoriskt for alla innehavare av taxitrafiktillstdnd att anvéinda taxameter pa det sétt som
foreskrivs 1 paragrafen.

Dessutom foreslas det i lagforslag 3 en Overgéngsbestimmelse enligt vilken innehavare av
taxitrafiktillstind ska uppfylla kravet pa att anvidnda taxiskyltar enligt lagens 101 § 3 mom.
senast den 30 juni 2027. Den foreslagna dvergangsbestimmelsen behdvs for att alla fordon som
anvénds som taxibilar ska hinna forses med separata taxiskyltar.

Det foreslés att lagforslag 4 om dndring av 6 § i lagen om Enheten for utredning av gra ekonomi
ska trdda i kraft den 1 september 2026.
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Det foreslas att lagforslag 5 om dndring av 1 § i lagen om verkstillighet av boter ska triada i
kraft den 1 september 2026.

10 Forhallande till andra propositioner

I riksdagen behandlas ett flertal regeringspropositioner dir det foreslds dndringari 1 § 2 mom.
i lagen om verkstillighet av boter. Andringar i 1 § 2 mom. i lagen om verkstillighet av boter
foreslas i foljande propositioner: RP 90/2024, RP 77/2025, RP 128/2025, RP 161/2025, RP
175/2025 och RP 179/2025.

Regeringen kommer samtidigt med denna proposition att dverldmna en annan proposition till
riksdagen med forslag till lag om &ndring av lagen om transportservice och till vissa lagar som
har samband med den. Aven i denna andra proposition foresléas det att 1 § 2 mom. 23 punkten i
lagen om verkstéllighet av boter ska dndras.

Propositionerna bor vid behov samordnas i riksdagen.
11 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning
11.1 Inledning

I propositionen foreslas bestimmelser som har samband med de grundldggande fri- och
rattigheter som anges i grundlagen, i synnerhet jdmlikhet enligt 6 §, egendomsskydd enligt 15
§ och néringsfrihet och riétt till arbete enligt 18 §. Propositionen ska ocksd beddmas med
avseende pa grundlagens 80 § om utfirdande av fOrordningar och delegering av
lagstiftningsbehdrighet och 124 § om O&verforing av forvaltningsuppgifter pd andra dn
myndigheter.

11.2 Jimlikhet 6 §
11.2.1 Inledning

Enligt 6 § i grundlagen é&r alla lika infor lagen. Den allmdnna jimlikhetsklausulen uttrycker
huvudprincipen for jimlikhet och jamstilldhet, vilken inbegriper ett forbud mot godtycke och
ett krav pa lika bemdtande i likadana fall. Jimlikhetskravet ar forpliktande ocksé for lagstiftaren.

De jamlikhetsaspekter som avses i grundlagen spelar en viss roll s&vél nir medborgarna ges
forméner eller réttigheter genom lag som nér de pafors skyldigheter. Samtidigt ar det typiskt for
lagstiftningen att den for ett visst godtagbart samhélleligt intresses skull bemoter ménniskor
olika for att frimja bl.a. faktisk jimstdlldhet.”* Grundlagsutskottet har av hdvd ansett att inga
skarpa grénser gér att ldsa ut ur jimlikhetsprincipen nir en reglering i 6verensstimmelse med
den rddande samhéllsutvecklingen efterstrivas (bl.a. GrUU 37/2010 rd, s. 3, GrUU 11/2012 rd,
s. 2, GrUU 75/2015 rd, s. 3). Det som ér centralt &r huruvida sérbehandlingen kan motiveras pé
ett satt som dr acceptabelt med tanke pd systemet med grundlidggande fri- och réttigheter (se
t.ex. GrUU 16/2006 rd s 2). Grundlagsutskottet har dock ansett att sdrbehandlingarna inte far
vara godtyckliga eller att skillnaderna inte fér bli oskéliga (GrUU 52/2016 rd, s. 3).

74 RP 309/1993 rd, s. 46, se dven GrUU 31/2014 rd, s. 3.
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11.2.2 Utbildning och kompletterande utbildning for taxiforare

Genom dndringen av 25 § 1 mom. 3 punkten i lagforslag 1 foreslas bestimmelser om utbildning
for taxiforare for erhallande av kortillstand for taxiforare. 1 25 b § i lagforslag 2 foreslas
bestimmelser om kompletterande utbildning for taxiférare som nér lagen trédder i kraft har
kortillstdnd for taxiférare. Den kompletterande utbildningen &r kortare &dn utbildningen for
taxiforare, och ska genomgas en géng innan ett géllande kortillstand for taxiforare kan fornyas.
Den foreslagna utbildningen och kompletterande utbildningen for taxiférare bor bedomas med
avseende pa jamlikheten enligt 6 § i grundlagen.

Det anses att den 21 timmar ldnga utbildningen for taxiforare i enlighet med 25 a § i lagforslag
1 behovs, eftersom enkiter visar att ndjdheten med servicenivin inom taxitjédnsterna och
kundernas trygghetskénsla har minskat under de senaste &ren. En forbittring av forarnas
kompetensnivd kan ocksa leda till en konkret forbattring av passagerarsdkerheten och
trafiksdkerheten. Grundlagsutskottet har ansett att 6kad passagerarsidkerhet och trafiksdkerhet
ar godtagbara mal i samband med regleringen av tillstdnd for taxiverksamhet (GrUU 46/2016
rd, GrUU 45/2020 rd, s. 3).

Enligt den nya 25 b § i lagforslag 2 ska forare som vid ikrafttrddandet av lagen har kortillstdnd
for taxiforare genomgad en kompletterande utbildning som &r kortare &n utbildningen for
taxiforare och vars minimiléngd &r sju timmar. Minimiantalet timmar kan omfatta sddana i lag
faststdllda teman som forarna upplever att de behdver utbildning om. Den arbetserfarenhet och
eventuella tidigare utbildning som taxiforarna i branschen har talar for en kortare utbildning dn
den egentliga utbildningen for taxiférare som omfattar minst 21 timmar. Transport- och
kommunikationsverket kan verifiera vad undantaget giller med stod av ett gillande kortillstand.
Befrielse fran utbildning for taxiforare sker sdledes inte godtyckligt och kan inte anses vara
oskéligt for taxiforarna i branschen pa grund av den foreslagna utbildningens begrinsade langd
och den valfrihet som géller utbildningens innehall.

Séledes kan forslaget inte anses begrédnsa jimlikheten enligt grundlagens 6 § for dem som deltar
i provet for taxiforare.

11.3 Egendomsskydd 15 §

Enligt grundlagens 15 § 1 mom. &r vars och ens egendom tryggad. Egendomsskyddet omfattar
inte bara rdtt att disponera och anvinda egendom utan ocksa ritt att rdda over den (GrUU
41/2006 rd, s. 2). Om man minskar eller begrinsar rittigheter som tidigare horde till
dganderitten, ingriper man ddrmed i egendomen, &ven om foremélet som utgoér objektet for
dganderétten 1 och for sig forblir ordrt hos innehavaren. Liksom i frdga om néringsfrihet och rétt
till arbete enligt grundlagens 18 § har grundlagsutskottet av havd ansett att dgarens réittigheter
dock kan begrédnsas genom en lag som uppfyller de krav som stélls pa en lag som inskrénker de
grundldggande fri- och réttigheterna, inbegripet kravet p& proportionalitet (bl.a. (GrUU 6/2010
rd s. 3).

I och med andringen av 15 a § 1 mom. i lagfoérslag 1 och 13 § 7 mom. i lagforslag 3 ska alla
fordon i taxitrafik ha en taxameter som uppfyller kraven i lagen om métinstrument. Enligt
forslaget ska innehavare av taxitrafiktillstind vars fordon inte har maitinstrument som
Overensstimmer med kraven utrustas med sddana. Dessutom foreslas det att det ska paforas en
avgift for trafikforseelse for brott mot skyldigheten. Forslaget méste bedomas med avseende pa
egendomsskyddet i grundlagens 15 §.
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I propositionen foreslds dessutom bestimmelser om separata taxiskyltar. Kravet pa taxiskyltar
hénger ihop med &ndringen av transportservicelagens 17 § 2 mom., enligt vilket tillstindshavare
ska se till att de motordrivna fordon som anvédnds for yrkesméssig godstrafik innehas
uteslutande av dem och har inforts i trafik- och transportregistret. Efter 6vergadngsperioden ska
innehavaren av taxitrafiktillstdnd enligt 101 § 3 mom. i lagforslag 3 se till att separata
registreringsskyltar, s.k. taxiskyltar, har monterats pd de fordon som tillstandet géller. P&
forsummelse av skyldigheten tillimpas fordonslagens 194 § om fordonsforseelse, for vilken
polisen i regel pafor boter om fordonet inte dr forsett med taxiskyltar. Enligt 101 § 4 mom. i
lagforslag 3 far ett fordon inte anvédndas i trafik (anvandningsférbud), om det &r forsett med
taxiskyltar och forutsittningarnai 17 § 1 och 2 mom. i lagen om transportservice inte uppfylls.
Fordonet ska alltsd beldggas med anvindningsférbud om det har taxiskyltar, men inte har
registrerats i tillstindshavarens uteslutande besittning och fogats till ett géllande tillstdnd pa det
sétt som foreslas i 17 § 2 mom. i lagforslag 1.

Propositionen paverkar saledes fordonsédgarnas egendomsskydd enligt 15 § i grundlagen med
avseende pa savdl den foreslagna skyldigheten att anvidnda taxiskylt som eventuella
anviandningsforbud.

De foreslagna kraven pa taxameter i lagforslag 1 och 3 och bestimmelserna om taxiskyltar i
lagforslag 3 innebér ingrepp i egendomsskyddet pd lagnivd. Den foreslagna regleringen ar
tillrackligt exakt och noggrant avgriansad med tanke pa inskrankningen av de grundldggande
fri- och réattigheterna. Syftet med kravet pad anvidndning av taxameter dr att forebygga gra
ekonomi och underlitta bekdmpningen av den. Syftet med de foreslagna taxiskyltarna &r att
gora det léttare att sérskilja tillstdndspliktiga taxibilar frén den Ovriga trafiken mer tillforlitligt
an med hjélp av de nuvarande taxilyktorna, eftersom taxiskyltarna 6verlamnas av en myndighet.
Forslaget syftar séledes indirekt till att forbéttra konsumentskyddet for personer som anviander
taxitjanster. For att taxiskyltarna ska fungera som ett bevis pa tillforlitlighet bor de 6vervakas
sa att de inte kan anvindas utan ett géllande taxitrafiktillstind. Med tanke pa det fortroende som
taxiskyltar inger hos konsumenterna ar det sdrskilt viktigt att man inte ldmnar utrymme for
missbruk av taxiskyltar. Anviandningsforbudet mojliggdr ocksa en effektiv dvervakning av
anvindningen av taxiskyltar. Inom trafikovervakningen maste man kunna kontrollera att
forutséttningarna for taxiskyltar &r uppfyllda och verifiera forbjuden anvindning av fordon med
taxiskyltar i trafiken, om forutsittningarna inte langre ar uppfyllda. Darmed kan de grunder pa
vilka egendomsskyddet begriansas anses vara godtagbara med tanke pa de grundldggande fri-
och rittigheterna som helhet. Forslagen dr ocksd proportionerliga. Genom forslaget ges
innehavare av taxitrafiktillstdind en tillricklig Overgangsperiod for installation av bade
taxametrar och taxiskyltar, vilket sékerstiller att aktorerna i branschen har méjlighet att uppfylla
kraven.

Bestaimmelserna om dndringssokande i 206 § i fordonslagen tillimpas pa eventuella boter och
anvindningsforbud som péafors for forsummelse av bestimmelserna om taxiskyltar i lagforslag
3. Dérmed har tillrdckliga réttsskyddsarrangemang beaktats i den foreslagna regleringen.

Saledes anses de skyldigheter att installera taxameter och taxiskyltar eller eventuella

anvandningsforbud for fordon som ingér i lagforslag 1 och 3 inte strida mot egendomsskyddet
enligt 15 § i grundlagen.
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11.4 Naringsfrihet och ritt till arbete 18 §
11.4.1 Inledning

Propositionen bor ocksd bedomas med tanke pa hur den tryggar méanniskors ritt till arbete och
néringsutdvning. Enligt grundlagens 18 § 1 mom. har var och en rétt att skaffa sig sin forsorjning
genom arbete, yrke eller ndring som han eller hon valt fritt. Grundlagsutskottet har betraktat
niringsfriheten som huvudregel, men ansett att den i undantagsfall kan villkoras. Lagstiftningen
bor dé uppfylla de allmédnna villkoren for en lag som begrinsar en grundldggande fri- och
rattighet (se t.ex. GrUU 31/2006 rd, s. 2, GrUU 19/2009 rd, s. 3, GrUU 34/2012 rd, s. 2, GrUU
3/2017 rd, s. 2). Utskottet har bedomt forutsdttningarna for att krdva tillstind for
néringsverksamhet och de andra begrénsningar av niringsutdvning som foreslagits med hénsyn
till de allménna forutséittningarna for att begrinsa de grundlidggande fri- och rittigheterna,
framfor allt kravet pd bestdmmelser i lag, ett godtagbart syfte och proportionaliteten i
begrinsningarna (GrUU 13/2014 rd, s. 2 och GrUU 65/2014 rd, s. 2).

11.4.2 Nya brott som ska beaktas vid bedomningen av gott anseende

Det foreslés att det till 8 § i lagforslag 1 laggs till vissa brott som i fortséttningen ska beaktas
vid bedomningen av gott anseende. De brott som laggs till i paragrafen &r sexualbrott, brott mot
liv eller hélsa samt bedrégeri- och betalningsmedelsbrott. Gott anseende beddms vid beviljandet
av bade taxitrafiktillstdnd och andra person- och godstrafiktillstand, och de brottskategorier som
laggs till kan begrdnsa néringsfriheten for personer som har domts for brott inom dessa
kategorier. Brott mot liv eller hdlsa och sexualbrott &r mycket allvarliga brott mot en annan
person som visentligt paverkar fordvarens tillforlitlighet. Tillstdndshavaren dr ocksa till manga
delar ansvarig for taxiforarens verksamhet, och darfor &r det motiverat att ocksé
tillstandshavarens allvarliga brott mot en annan person kan beaktas vid bedémningen av gott
anseende. Syftet med tilldgget av de nya brotten ar ocksa att trygga rorelsefriheten enligt 9 § i
grundlagen och i synnerhet passagerarsikerheten samt rétten till liv, personlig frihet, integritet
och trygghet enligt 7 § i grundlagen. Dessa mal kan tolkas som en godtagbar grund for att ingripa
i néringsfriheten.

Bedrigeri- och betalningsmedelsbrott, som ocksa ska ldggas till i paragrafen, har dessutom
samband med trafiktillstindshavarens tillforlitlighet ndr det géller att hantera betalkort eller
fakturor. For ndrvarande beaktas i bedomningen av gott anseende redan flera brott som begatts
1 néringsverksamhet, bl.a. brott som géller bokforing, beskattning och annat yrkesansvar. Pé
grund av den nuvarande formuleringen i lagen om transportservice kan bedrigerier som begés
av transportidkare inte beaktas som en faktor som dventyrar personens goda anseende, trots att
agerandet i sjdlva verket paverkar personens tillforlitlighet och anseende avsevart. Genom att
ocksa beakta bedrigeri- och betalningsmedelsbrott kan man ocksé paverka bekdmpningen av
gra ekonomi genom att betona kravet pa gott anseende i den ekonomiska verksamheten i vidare
bemarkelse.

Bedomningen av en persons goda anseende beaktar inte enbart domar i straffregisterutdraget,
utan den omfattar ocksa en beddmning av uppenbar oldmplighet. Vid beddmningen av uppenbar
oldmplighet beaktas huruvida antalet girningar ar stort, gérningen &r allvarlig, gdrningen &r
systematisk, gédrningen ir riktad mot transportobjektet eller en myndighet, gérningen har utforts
vid bedrivande av yrkesméssig trafik, gérmingen har konsekvenser som forsdmrar
trafiksékerheten, och gérningen pd ndgot annat sitt visar pa likgiltighet for person- eller
trafiksékerheten. Nér den som ansdker om eller innehar tillstdndet har domts f6r nagot av de
brott som ndmns i 1 mom. avgor tillstandsmyndigheten hur 1dmplig personen dver huvud taget
ar att bedriva yrkesmaéssig trafik.
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Det utdkade antalet brott som beaktas vid beddmningen av gott anseende innebér alltsé inte
automatiskt ndgot hinder for beviljande av tillstdnd, och déarfor medfor forslaget till dndring av
8 § ingen direkt begrinsning av ndringsfriheten. Andringsforslaget har beskrivits noggrant
avgransat och exakt, det &r proportionerligt och forslaget anses saledes inte strida mot
grundlagens 18 § om nédringsfrihet och rétt till arbete.

11.4.3 Taxameter och taxiskyltar

I och med dndringarna av 15 a § 1 mom. i lagforslag 1 och 13 § 7 mom. i lagforslag 3 ska alla
fordon i taxitrafik ha en taxameter som uppfyller kraven i lagen om métinstrument och som ska
samla in de uppgifter som rdknas upp i 15 a § 1 mom. for varje taxiresa.

Enligt 101 § 3 mom. i lagforslag 3 ska innehavaren av ett taxitrafiktillstind i praktiken se till att
de fordon som omfattas av tillstindet forses med sérskilda firgade taxiskyltar efter
overgangsperioden. Pa forsummelse av skyldigheten tillimpas fordonslagens 194 § om
fordonsforseelse, for vilken polisen i regel pafor boter. Enligt 101 § 4 mom. 1 lagforslag 3 far
ett fordon inte anvéndas i trafik om det 4r forsett med taxiskyltar och forutséttningarnai 17 § 1
och 2 mom. i lagen om transportservice inte uppfylls.

Anvindning av taxameter eller taxiskyltar dr alltsé inte i sig forutsittningar for beviljande av
taxitrafiktillstind, men det ar obligatoriskt att anvinda dem och det leder till paféljder om
bestammelserna inte f6ljs. Forslagen om taxametrar och taxiskyltar bor betraktas med avseende
pa néringsfriheten och rétten till arbete enligt 18 § 1 mom. i grundlagen.

Taxitrafiktillstind 4r i princip tillstandspliktig verksamhet och enligt 10 § i lagen om
transportservice dr tillstdinden giltiga i tio &r. Enligt 4 § 1 mom. i lagen &r det dessutom mojligt
for innehavare av person- och godstrafiktillstand att bedriva taxitrafik pa basis av en anmélan.
Nar det giller innehéllet har utskottet av hdvd ansett det viktigt att bestimmelserna om
tillstdndsvillkor och tillstandets giltighet garanterar en tillricklig férutsebarhet i myndigheternas
verksamhet (GrUU 69/2014 rd, s. 2). Samtidigt har grundlagsutskottet i friga om begrinsning
av tillstandsenlig verksamhet ansett att en myndighet genom lag har kunnat ges behorighet att i
sig begréinsa lag- och tillstandsenlig verksamhet. Grundlagsutskottet har dock i samband med
denna typ av bestimmelser bl.a. forutsatt att det ska finnas en godtagbar grund for begransning
av de grundlidggande fri- och rittigheterna (GrUU 53/2001 rd, s. 3). Exempelvis i friga om
kreditinstitutsverksamhet har bl.a. orsaker som anknyter till kundskyddet ansetts vara
godtagbara och viagande orsaker (se t.ex. GrUU 24/2002 rd, s. 2).

Pé de grunder som anges ovan i avsnitt 12.2 (Egendomsskydd 15 §) kan det beddmas att de
grunder enligt vilka niringsfriheten for foretag som bedriver taxitrafik begriansas kan anses vara
godtagbara med tanke pa de grundldggande fri- och réttigheterna som helhet. I samma avsnitt
beskrivs forslagens forhéllande till de allménna forutsittningarna for begrdnsning av de
grundldggande fri- och réttigheterna. Saledes anses forslagen inte strida mot néringsfriheten
eller ritten till arbete enligt 18 § i grundlagen.

11.4.4 Utbildningsorganisationer

Enligt &ndringarna av 35 a § i lagen om transportservice i lagforslag 1 och 2 ska ett godkénnande
av Transport- och kommunikationsverket for att ordna utbildning i taxitrafik utdover nuvarande
forarutbildning i taxitrafik som &r inriktad pd grupper med sérskilda behov och
foretagarutbildning ocksé krévas for utbildning for taxiférare och kompletterande utbildning for
taxiforare. Utbildningsorganisationen ska ansdka om godkdnnande innan sadan
utbildningsverksamhet  inleds.  Grundlagsutskottet har tidigare ansett att ett
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godkédnnandeforfarande av detta slag inte kan jamstillas med t.ex. en begrinsning av
ndringsfriheten pa samma sétt som ett registreringsforfarande, om godkdnnandeforfarandet inte
1 sig begransar tillhandahallandet av tjanster (GrUU 17/2009 rd, s.2/11, GrUB 11/2009 rd, s. 2).
Den komplettering av lagen om transportservice som géller godkdnnande av
utbildningsorganisationer begrinsar inte tillhandahallandet av utbildning eller utbildning i
anslutning till taxiverksamhet. Ett godkédnnande behdvs endast om utbildningsorganisationen
vill tillhandahalla utbildningshelheter som anges i lagen om transportservice (6 a §, 25 a §, 26
a §, 26 b §). Godkidnnandeforfarandet anses saledes inte begransa utbildningsorganisationernas
néringsfrihet.

11.4.5 Utbildning och kompletterande utbildning for taxiforare

Propositionen bor ocksd granskas med avseende pd hur forslagen om utbildning och
kompletterande utbildning for taxiforare tryggar ritten till arbete och niringsutdvning for
taxiforare och personer som dmnar bli taxiforare. Kravet pd myndighetstillstand for att utéva ett
arbete, ett yrke eller en néring innebér en inskrankning i den niringsfrihet som tryggasi 18 § 1
mom. i grundlagen.

Grundlagsutskottet har i sina utlatanden om taxitrafiklagen och lagen om transportservice och
andringar av den ansett att taxiverksamheten utgor en essentiell del av kollektivtrafiksystemet
och att den &r av betydelse for specialgrupper, sdsom personer som har en funktionsnedsattning
eller annars har svéart att rora sig, och deras mojligheter att tillvarata sina réttigheter enligt
bestimmelsen om rorelsefrihet i 9 § i grundlagen. Av denna anledning kan t.ex. tillstindsvillkor
som géller passagerarsdkerhet och trafiksédkerhet utgora en godtagbar grund for att ingripa i
ndringsfriheten (GrUU 45/2020 rd, s. 3, GrUU 46/2016 rd, s. 2, GrUU 31/2006 rd, s. 3).
Néringsfriheten har saledes inte utgjort nagot hinder for tillstdndsplikten for
taxiaffarsverksamhet eller verksamhet som taxiforare. Syftet med den utbildning for taxiforare
som foreslas i lagforslag 1 och den kompletterande utbildning for taxiférare som foreslas i
lagforslag 2 ar att forbéttra passagerarsidkerheten och trafiksdkerheten samt att ocksa tillgodose
ratten enligt grundlagens 9 § att rora sig fritt, sérskilt for grupper med sirskilda behov, sdsom
personer med funktionsnedséttning och personer med nedsatt rorlighet. Darmed anses de
foreslagna begransningarna av néaringsfriheten vara ett godtagbart mal.

Enligt grundlagsutskottets praxis ska i lag foreskrivna inskrankningar i niringsfriheten vara
exakta och noga avgrinsade, och dessutom ska deras omfattning och villkor framgé av lagen.
Niér det géller innehéllet har utskottet ansett det viktigt att bestimmelserna om villkoren for
tillstind och tillstandets giltighet 4r sd utformade att myndigheternas verksamhet é&r tillrackligt
forutsdgbar (GrUU 69/2014 rd, s. 2).

I lagforslag 1 foreslas att en forutséttning for erhallande av kortillstand for taxiforare ska vara
att personen har genomgatt en minst 21 timmar lang utbildning for taxiforare. Kravet ska gélla
alla som ansoker om nytt kortillstdnd for taxiforare efter att lagen har trétt i kraft. Det foreskrivs
pa lagnivé ocksd om utbildningens innehall. Saledes anses propositionen uppfylla kravet pa
bestammelser i lag, inklusive kraven pa exakthet och noggrann avgransning. Det foreslagna
utbildningskravet anses vara nodvandigt for att uppna ett godtagbart mal och dven i vrigt vara
forenligt med proportionalitetskravet, eftersom man i beredningen inte har kunnat identifiera
mindre begriansande sétt att dtgérda den forsdmrade trafiksédkerheten.

I lagforslag 2 foreslés det att kravet pd kompletterande utbildning for taxiforare ocksa ska gélla
personer med ett befintligt kortillstind for taxiforare. I samband med lagstiftning om
néringsverksamhet har grundlagsutskottets i sin praxis ansett att dterkallande av tillstdnd som
myndighetsatgird ar ett ingrepp med stringare verkningar for individens rattsliga stdllning dn
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avslag pé en tillstdndsansdkan (GrUU 16/2003 rd, s. 2 och GrUU 8/2013 rd, s. 3). Kortillstandet
for taxiforare ar i kraft hogst fem ar fran den dag da tillstdndet beviljades, och i propositionen
foreslas det att taxiforare for att fornya kortillstandet ska ha genomgatt den i lag foreskrivna
kompletterande utbildningen for taxiforare. Saledes har utgdngspunkten i propositionen varit en
atgdrd som 4r lindrigare dn dterkallande av tillstdnd. I och med den foreslagna éndringen ska
alla som for nirvarande ar verksamma inom branschen eller som i framtiden kommer in i
branschen antingen genomga den foreskrivna utbildningen for taxiforare eller kompletterande
utbildningen. P4 grund av den kompletterande utbildningens begriansade langd och valfriheten
i fraiga om utbildningens innehall kan kravet pa kompletterande utbildning inte anses oskaligt
med tanke pa forarna i branschen.

De mojligheter att begéra omprévning och sdka édndring som foreskrivs i 256 § och 257 § i lagen
om transportservice ldmpar sig ocksd for situationer dir en ansokan om kortillstind for
taxiforare eller fornyande av det avslas pd grund av avsaknad av utbildning for taxiforare.
Propositionen tryggar saledes ocksa ett adekvat rattsskydd enligt 21 § i grundlagen.

Kravet pé utbildning for taxiforare i lagforslag 1 eller pa kompletterande utbildning for
taxiforare i lagforslag 2 i propositionen anses séledes inte strida mot néringsfriheten och rétten
till arbete enligt 18 § i grundlagen.

11.4.6 Brott som laggs till som hinder for erhallande av kortillstand for taxiférare

Det foreslas att det till 25 § 1 lagforslag 1 laggs till fler brott som utgdr hinder for erhéllande av
kortillstdnd. Redan i nuléget utgor flera brott hinder for erhéllande av kortillstand {or taxiforare,
varvid det inte dr frdga om helt nya forutsdttningar i sig, utan om att ligga till nya
forutséttningar. Genom att brott mot friheten enligt strafflagens 25 kap. samt skjutvapenbrott
och innehav av farliga foremal enligt strafflagens 41 kap. laggs till som hinder for erhallande
av kortillstdnd bor dessa ocksa granskas ur ett naringsfrihetsperspektiv. Syftet med att beakta
dessa brott 1 tillstdndsvillkoren for kortillstand &r ocksé hér att trygga rorelsefriheten enligt 9 §
i grundlagen och i synnerhet passagerarsikerheten samt rétten till liv, personlig frihet, integritet
och trygghet enligt 7 § i grundlagen. Ritten till personlig trygghet understryker den offentliga
maktens forpliktelser att vidta atgérder for att skydda samhillsmedlemmarna mot brott och
andra rattsstridiga gérningar (GrUU 44/1998 rd, s. 2/II). Enligt 22 § i grundlagen ska det
allminna se till att de grundldggande fri- och réttigheterna tillgodoses. Det allmédnna har en
skyldighet att skydda de grundldggande fri- och réttigheterna genom att skapa en sa trygg
trafikmilj6 som mdjligt. Dessa mal kan tolkas som en godtagbar grund for att ingripa i
nédringsfriheten.

Dessutom syftar tilldggen av brott mot den offentliga ekonomin enligt strafflagens 29 kap. samt
bedrigeri- och betalningsmedelsbedrigeribrott och betalningsmedelsbrott enligt 36 och 37 kap.
till att dels trygga egendomsskyddet enligt grundlagens 15 §, dels forhindra gréd ekonomi och
kringgéende av skatt. De foreslagna begrdnsningarna for néringslivet anses ddrmed utgora en
godtagbar grund for begransning av néringsfriheten. Begransningen anses inte ga ldngre &dn vad
som kan motiveras med beaktande av hur vidgande det bakomliggande intresset (grundlagens 7
§,98, 15 §) ar 1 forhéallande till det skyddsintresse som begrdnsas. De brott som laggs till i
paragrafen dr ocksa exakt och noggrant avgrdnsade genom de direkta hénvisningarna till
strafflagens kapitel och enskilda paragrafer, och i paragrafen foreskrivs noggrant avgrénsat hur
linge domar for dessa brott ska beaktas. Andrlngsforslaget anses ddrmed inte strida mot
ndringsfriheten eller rétten till arbete enligt 18 § i grundlagen.
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11.4.7 Fusk vid prov for taxiforare och foretagarprov

Dessutom bor tillagget till 246 a § i lagforslag 1 enligt vilket ocksa fusk som upptéckts i
efterhand ska beaktas samt det tidsbundna forbudet att delta i foretagarprovet efter att fusk har
upptickts bedomas med avseende pa 18 § i grundlagen. Genom den foreslagna dndringen infors
1246 a § 1 mom. i lagen om transportservice en bestimmelse om att provprestationen ska
underkdnnas ocksé om fusk upptécks efter provet. Dessutom dndras ordalydelsen i 2 mom. sa
att karensen ocksé géller fusk vid foretagarprovet. Redan i nuldget dr det straffbart att gora sig
skyldig till fusk och pafdljden é&r ett tidsbundet forbud att delta i provet. I och med dndringen
kan provet avbrytas och ett tidsbundet forbud meddelas ocksa om fusk uppticks eller bekriftas
forst efter att provet har avlagts. Genom att ockséa gora fusk som upptécks i efterhand straffbart
kan man forhindra att personer som i sjélva verket inte har klarat provet och ddrmed inte
uppfyller lagens krav pa ett avlagt prov blir godkinda. Kravet pé ett avklarat prov enligt lagen
skyddar trafiksékerheten och konsumentskyddet genom att sékerstilla att bade taxiférare och
tillstandshavare dr medvetna om de kunskaper och fardigheter som behovs for att utéva yrket.
Paragrafens formulering 4r noggrant avgrinsad och exakt, och i specialmotiveringen beskrivs
praktiska situationer. Andringen innebédr att det pafors samma pafoljder for fusk vid
taxiforarprovet som vid foretagarprovet och forhindrar att deltagarna kommer igenom provet
genom att fuska. Begrinsningen &r saledes proportionerlig.

De foreslagna dndringarna kan séledes inte anses begrénsa néringsfriheten eller ritten till arbete.
11.5 Administrativa pafoljder

Administrativa pafoljder av straffnatur dr lindrigare pafdljder for brott mot lagstadgade
skyldigheter dn straffrittsliga pafoljder. Syftet med det administrativa pafoljdssystemet ar att
dels forebygga lagstridig verksamhet, dels forhindra att verksamhet som strider mot
bestimmelserna upprepas eller fortgar. De grundliggande rittigheterna och de allminna
forutsittningarna for inskrdnkningar i dem maste beaktas dven i bestimmelser om
administrativa sanktioner. Dessa inkluderar bl.a. kraven pé lagstiftningens acceptabilitet och
proportionalitet. Av kravet pa att inskrankningar i de grundldggande fri- och rittigheterna ska
vara godtagbara foljer att ett tungt vigande samhilleligt behov av administrativa sanktioner
maste kunna pavisas (GrUU 23/1997 rd). Kravet pa proportionalitet forutsdtter & sin sida en
noggrann avvigning av om det &r nddvéndigt att pafora sanktioner for en handling for att skydda
det bakomliggande réttsobjektet. Det géller pd denna punkt att avgdra om samma syfte kan nés
pa ndgot annat sitt som innebér ett mindre ingrepp i de grundléggande fri- och réttigheterna dn
kriminalisering (GrUU 23/1997 rd).

Grundlagsutskottet har i sak jimstéllt ekonomiska péaféljder av straffnatur med straffrittsliga
péfoljder (GrUU 14/2013 rd, GrUU 17/2012 rd, GrUU 9/2012 rd, GrUU 55/2005 rd och GrUU
32/2005 rd). Aven om kravet pa exakthet enhgt den straffrattshga legalitetsprincipen, som
framgér av grundlagens 8 §, inte direkt giller administrativa pafoljder kan det allménna kravet
pa exakthet dnda inte &sidoséttas i ett sddant sammanhang (GrUU 43/2013 rd, GrUU 14/2013
rd, GrUU 32/2012 rd). Enligt utskottet ska det lagstiftas exakt och tydligt om grunderna for
pafoljdsavgiften och dess storlek, lika vdl som om den betalningsskyldiges réttsskydd och
grunderna for att verkstilla lagen (t.ex. GrUU 32/2005 rd, s. 25, GrUU 55/2005 rd, s. 2/1, GrUU
57/2010 rd, s. 2/1I, GrUU 10/2016 rd, s. 7, GrUU 12/2019 rd, s. 8 och GrUU 46/2021 rd, 12
punkten).

I lagforslag 1 och 3 foreslas nya avgifter for trafikforseelse som i1 egenskap av
formogenhetspafoljder dr av betydelse dven med tanke pa egendomsskyddet enligt 15 § 1 mom.
i grundlagen. I den nya sanktionsbestimmelsen 268 a § i lagforslag 1 ingar avgifter for
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trafikforseelse for innehavare av trafiktillstand och forare som inte iakttar kraven i 152 § 1-3
mom. i lagen om transportservice i fraiga om information om prisuppgifter och anvindning av
taxameter eller kraven i 15 a § i friga om anvdndning av taxameter. Tillstdndshavaren ar enligt
det foreslagna 152 § 1 och 3 mom. p4 ett noggrant avgrénsat sitt ansvarig for att prisuppgifterna
ges innan resan paborjas eller bestidllningen bekraftas. Aven tillstindshavarens ansvar enligt den
foreslagna 15 a § for att anvénda taxameter och fOor att taxametern samlar in uppgifter i
elektronisk form ar noggrant avgrinsat. Foraren har enligt det foreslagna 152 § 2 mom. en
noggrant avgransad skyldighet att anvidnda taxameter vid korningar till rorligt pris. Avgifterna
for trafikforseelse géller 1 praktiken uppenbara forsummelser. 1 de fOreslagna nya
bestimmelserna foreskrivs det pa det sétt som lagenlighetsprincipen forutsatter tillrackligt
noggrant avgransat och exakt om de typer av gdrningar som ska betraktas som forseelser och
dérmed forenas med sanktion. Villkor for beteende som ér straftbart enligt den foreslagna 268
a § ar tillraknande, dvs. att pafoljden kopplas till gdrningens uppsatlighet eller oaktsamhet.

Avgift for trafikforseelse enligt 195 § 7 mom. i lagforslag 3 péfors tillstindshavaren, om
fordonet inte har en taxameter som uppfyller kraven i lagen om maétinstrument. Det
sanktionsbelopp som enligt 195 § 7 mom. i lagforslag 3 ska péforas for brott mot skyldigheten
att anvinda taxameter dr betydligt hogre 4n de avgifter som foreslés i lagforslag 1. Avgiften for
trafikforseelse &r storre &n den nytta som giarningsmannen skulle f genom att underléta att iaktta
den i lag faststdllda skyldigheten. Skyldigheten att anvénda en taxameter som uppfyller kraven
i lagen om mitinstrument &r noggrant definierad i 13 § 7 mom. i lagférslag 3 och
anskaffningspriset for produkten i fraga ar cirka 2 000 euro. Darfor har péfoljdsavgiften
faststéllts till ett hogre belopp &n anskaffningspriset for den produkt som skyldigheten géller.
Annars skulle det vara forménligare for tillstindshavarna att inte folja lagen och inte skaffa en
taxameter. Detta skulle urvattna pafoljdens forebyggande syfte. Villkor for beteende som &r
straffbart enligt det foreslagna 195 § 7 mom. ar tillrdknande, dvs. att pafoljden kopplas till
garningens uppsatlighet eller oaktsamhet.

Utover rekvisitet foreskrivs det 1 paragraferna om sanktionens exakta belopp.
Grundlagsutskottet har ansett att det ska lagstiftas exakt och tydligt om grunderna for pafoljden
och avgiftens storlek samt om den betalningsskyldiges rattsskydd och grunderna for att
verkstilla lagen (GrUU 32/2005 rd, GrUU 55/2005 rd, GrUU 57/2010 rd, GrUU 10/2016 rd,
GrUU 12/2019 rd och GrUU 46/2021 rd). Faststdllandet av paféljdens stranghet dr kopplat till
dels klandervérdheten av den gérning eller forsummelse som ska leda till sanktion, dels de
skyddsintressen som man vill skydda genom bestimmelserna. Ju mer vigande skyddsintresse
det &r fraga om, desto strangare och storre kan pafoljdsavgiften bli.”> Enligt den foreslagna 268
a § ska avgiften for trafikforseelse vara 200 euro for tillstindshavare som agerar i strid med
bestammelserna om prisuppgifter och 100 euro for taxiférare om taxameter inte anvinds.
Dessutom foreslas en avgift for trafikforseelse pa 100 euro for tillstdndshavaren for
forsummelse av skyldigheten enligt den foreslagna 15 a § att anvidnda taxameter. I den version
som var pé remiss foreslogs att beloppet for alla avgifter for trafikforseelse skulle vara 100 euro,
men i den fortsatta beredningen foreslogs det att avgiften for trafikforseelse for tillstdndshavare,
dvs. taxiforetag, som agerar i strid med bestimmelserna om prisuppgifter ska héjas till 200 euro.
Den foreslagna avgiften for trafikforseelse pa 100 euro ansigs enligt utldtandena vara relativt
lag i forhallande till den ekonomiska nytta som taxiaktdrer kan fa genom avsiktligt vilseledande
av konsumenterna med oklara prisuppgifter och man befarade att dess avskriackande effekt
skulle vara liten. Det dr ocksé proportionerligt att forutsdtta att taxiforetagare ér béttre insatta
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och har storre betalningsformaga &n enskilda forare. Avgiftens storlek &r saledes
proportionerlig.

Narmare bestimmelser om paférande och verkstillighet av avgifter for trafikforseelse finns i
végtrafiklagen. 1 268 b § i lagforslag 1 inférs en ny hénvisning till bestimmelserna i
végtrafiklagen och i lagforslag 3 finns hanvisningen i 195 § 8 mom.

Enligt grundlagsutskottets utlatandepraxis ska bestdmmelser om beslut om att inte pafora
pafoljdsavgift formuleras pa ett sitt som ger uttryck for bunden provning. Bestimmelserna ska
med andra ord formuleras s att beslut om att inte pafora pafoljdsavgift ska fattas nir de villkor
som anges i lag uppfylls (GrUU 39/2017 rd, s. 4, GrUU 49/2017, s. 5-6, GrUU 21/2020 rd, s.
4 och GrUU 46/2021 rd, 17 punkten). Med tanke pé proportionaliteten dr det ocksé nodvéndigt
att bestimmelserna om beslut om att inte pafora pafoljdsavgift innefattar mojligheten att lata bli
att pafora pafoljdsavgift om det av sérskilt skél skulle vara oskéligt att pafora avgift (GrUU
49/2017 rd, s. 6, GrUU 21/2020 rd, s. 4 och GrUU 46/2021 rd, s 5). Véagtrafiklagens 6 kap.
innehaller omfattande bestimmelser om péforande av avgift for trafikforseelse, innehallet i
beslut om avgift for trafikforseelse och verkstéllighet av avgift for trafikforseelse. Enligt 160 §
5 mom. i végtrafiklagen ska en péfoljd inte bestimmas om trafikforseelsen uppenbarligen har
berott pé en urséktlig ouppmairksamhet eller tankloshet eller om bestimmandet av pafoljden av
nagon annan orsak &r uppenbart oskidligt. Den foreslagna lagstiftningen Gverensstimmer
darmed med grundlagsutskottets utlatandepraxis och dr proportionerlig.

Bestdmmelser om administrativa pafoljdsavgifter ska dessutom uppfylla de forutséttningar som
foljer av kravet pa godtagbarhet, som hor till villkoren for inskrankningar av de grundldggande
fri- och rittigheterna. (GrUB 25/1994 rd). Vad giller bestimmelser om administrativa
pafoljdsavgifter forutsitter kravet pa acceptabilitet att det ska finnas ett med tanke pa tillsynens
effektivitet och funktionalitet motiverat behov av pafoljdsbestimmelser som uttryckligen talar
for att en pafoljdsavgift ska inforas sé att det samhélleliga mél som ligger bakom tillsynen ska
nas. Den administrativa pafoljdsavgiften ska ocksd vara den administrativa pafoljd som
tillimpas 1 sista hand i syfte att uppfylla de mal som anges i lagstiftningen for branschen och
skydda intressen. Om samma mal kan uppnas genom andra administrativa pafoljder eller
metoder, ska dessa tilldmpas i forsta hand.

Det ar viktigt att bestimmelserna i lagen om transportservice och fordonslagen f6ljs i
taxitrafiken i synnerhet med tanke pa trafiksidkerheten, bekdmpningen av grd ekonomi och
konsumentskyddet. Det viktigaste syftet med de foreslagna sanktionerna och grunden for deras
godtagbarhet ir att sdkerstilla att skyldigheterna enligt lagen om transportservice iakttas, dvs.
deras forebyggande effekt. Reglerna for prissittning handlar framfor allt om att skydda
konsumenten. For ndrvarande anges det i lagen skyldigheter att visa prisuppgifter och anvdnda
taxametrar samt samla in uppgifter om taxiresor, men inga pafoljder for agerande som strider
mot skyldigheterna, och darfor verkar en del aktorer inte folja reglerna. Péforande av en avgift
for trafikforseelse anses vara det mest d&ndamalsenliga séttet att uppna malet. Paragrafen om
prissdttning preciseras och skyldigheten att anvéinda taxameter for prissittning av enskilda resor
till rorliga priser ligger i fortsdttningen tydligt pa forarens ansvar, vilket &r viktigt for en korrekt
inriktning av péafoljdsbestimmelserna. I fortsittningen ska taxametern dessutom entydigt vara
det enda instrument med vilket tillstindshavaren samlar in uppgifter om taxiresor, vilket gor det
lattare att Overvaka att skyldigheten iakttas. Syftet med bestimmelserna &r att Oka
konsumenternas trygghet och fortroendet for taxitjénster. Att pdfora en avgift for trafikforseelse
for att prislistan dr bristféllig eller saknas eller for att taxameter inte anvéands &r ett effektivt sétt
att ingripa mot tydliga forsummelser.
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I och med att det foreskrivs att en taxameter som uppfyller kraven i lagen om maétinstrument ar
det enda godkénda instrumentet for insamling av uppgifter om taxiresor, men att en taxameter
inte dr en forutsdttning for beviljande av tillstind, maste det sdkerstdllas pa andra sétt att
tillstandshavarna iakttar denna nya skyldighet. Darfor ska tillstindshavare som forsummar
skyldigheten péaforas en avgift for trafikforseelse. Taxameterkravet behovs for skattekontroll
och bekdmpning av gré ekonomi.

Grundlagsutskottet har ansett att ocksd administrativa avgiftspafoljder kan fungera
allmanpreventivt varvid deras effekt dr baserad pa bl.a. 6vervakning och graden av risk for att
aka fast och pa att pafoljden pafors snabbt (GrUU 9/2018 rd). Vidare ansag utskottet att ett
effektivt administrativt pafoljdssystem inom en viss bransch bidrar till att uppnd malet att
forebygga Overtradelser inom den branschen.”® Avgifterna for trafikforseelse syftar till att
motverka lagstridig verksamhet och dérmed till att forbdttra bl.a. passagerarsikerheten,
konsumentskyddet och bekdmpningen av gra ekonomi. Preventionsmaélet ar saledes inriktat
bade pa det framtida beteendet hos den som begéatt overtrddelsen och i1 bredare utstrickning pa
andra potentiella lagovertradare. Syftet med de pafdljdsavgifter som foreslas i propositionen har
ett starkt samband med dvervakning och konsumentskydd samt med forebyggande (prevention)
av skadlig verksambhet.

Den valda regleringsmodellen dr konsekvent i forhallande till de 6vriga pafoljdsbestimmelserna
i vigtrafiklagen och lagen om transportservice. Inom vigtrafiken har man under de senaste &ren
i stor utstrickning Overgatt till administrativa pafoljdsavgifter. Fordelen med den
regleringsmodell som man gétt infor i propositionsutkastet kan dessutom anses vara att man pé
detta sdtt kan utnyttja de allménna bestimmelser om paforande av administrativa
pafoljdsavgifter som redan ingar i végtrafiklagen och som har stiftats med grundlagsutskottets
medverkan (GrUU 9/2018 rd). Avgiften for trafikforseelse bor anses vara en skilig och
proportionerlig paf6ljd, och mélen kan inte uppnas t.ex. genom andra administrativa pafoljder,
varfor det utifran en helhetsbeddmning &r motiverat med en administrativ pafoljdsavgift.

Forvaltningslagen ska tillimpas pa péaforandet av de sanktionsavgifter som foreslds i denna
proposition. Detta har ansetts vara viktigt i grundlagsutskottets utldtandepraxis nér det géller
administrativa avgiftspafoljder. Enligt 31 § i forvaltningslagen ska en myndighet se till att ett
drende utreds tillrackligt och pa behorigt sdtt. Myndigheten ska i detta syfte skaffa den
information och den utredning som behdvs for att drendet ska kunna avgoras (myndighetens
utredningsskyldighet). Enligt grundlagsutskottets utlatandepraxis innebdr denna bestaimmelse i
forvaltningslagen i regel att padforandet av administrativa pafoljdsavgifter inte grundar sig pé
omvénd bevisborda (GrUU 32/2005 rd, s. 3/II och GrUU 9/2018 rd, s. 6.). Forvaltningslagen
utgdr ocksa i ovrigt med tanke pa rattssdkerheten en tillricklig grund dven for paforande av de
foreslagna avgifterna for trafikforseelse.

Det dr motiverat att befogenhet att dldgga sanktionsavgift innehas av den myndighet som utdvar
tillsynen Over att lagstiftningen foljs och som har de bédsta forutséttningarna och sakkunskap att
bedoma de omsténdigheter som utgdr grund for dldggandet. De avgifter for trafikforseelse som
avses 1268 a § i lagforslag 1 och i 195 § i lagforslag 3 péfors av polisen. Polisen har den bésta
sakkunskapen och erfarenheten nir det géller paforande av avgifter for trafikforseelse. Polisen
har dessutom ett informationssystem i vilket avgifter for trafikforseelser redan for ndrvarande
administreras. Polisens befogenhet kan motiveras sarskilt med de beslut om tillrdknande och
dimensionering av avgiftssanktioner som ska fattas, vilka krdver sakkunskap om de
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omsténdigheter som utgér grund for paforandet av pafdljdsavgiften och om det materiella
omrade som lagstiftningen om paférande av pafoljdsavgift géller.

Enligt 21 § i grundlagen ska @ndring kunna sokas i ett beslut om paforande av administrativa
sanktionsavgifter. Enligt grundlagsutskottet ska detta framgé klart och tydligt av lagstiftning
som reglerar detta (se GrUU 28/2014 rd, GrUU 9/2012 rd och GrUU 58/2010 rd). Kravet
uppfylls i forslaget, eftersom dndring i pafoljdsavgifterna kan sokas med stéd av 193 § i
vigtrafiklagen. Forst ska omprovning begéras hos den myndighet som fattat beslutet, och
andring kan inte sdkas hos forvaltningsdomstolen forrén ett beslut som géller begidran om
omprovning har meddelats. Forvaltningsdomstolens beslut far éverklagas genom besvar hos
hogsta forvaltningsdomstolen, om den hogsta forvaltningsdomstolen beviljar besvérstillstand i
enlighet med 107 § i lagen om réttegéng i forvaltningsérenden och pa eni 111 § avsedd grund.

Pé ovannidmnda grunder anses de konstitutionella forutsittningarna for administrativa pafoljder
vara uppfyllda.

11.6 Overforing av forvaltningsuppgifter pa andra in myndigheter 124 §
11.6.1 Inledning

Enligt 124 § i grundlagen kan offentliga forvaltningsuppgifter anfortros andra 4n myndigheter
endast genom lag eller med stod av lag, om det behdvs for en dndamalsenlig skotsel av
uppgifterna och det inte dventyrar de grundldggande fri- och rittigheterna, rittssédkerheten eller
andra krav pa god forvaltning. Uppgifter som innebér betydande utdvning av offentlig makt far
dock ges endast myndigheter. Grundlagsutskottet har i sin avgorandepraxis ansett att kravet pa
andamaélsenlighet &r ett juridiskt villkor, och det méste beddmas frén fall till fall huruvida kravet
uppfylls (GrUU 44/2016 rd, s. 5). I detta sammanhang maste uppgiftens karaktir beaktas (GrUU
48/2010 rd, s. 4).

11.6.2 Foretagarprov

Enligt 6 a § 4 mom. i lagforslag 1 Overfors ansvaret for anordnandet av foretagarprov pé
Transport- och kommunikationsverket. Transport- och kommunikationsverket ansvarar for
bedomningen av forutsittningarna for trafiktillstind och beviljandet av tillstand, men kan skaffa
de assisterande uppgifter som behdvs for att ordna utbildning och prov av andra, i enlighet med
vad som foreskrivs i 25 kap. i avdelning V i lagen. Sdledes dr det mgjligt att dverfora
anordnandet av fOretagarprov och dvervakningen av provtillféllen till en utomstiaende privat
eller offentlig tjansteleverantor, trots att ansvaret for att ordna prov enligt forslaget ska 6verforas
fran privata utbildningsorganisationer till Transport- och kommunikationsverket. Darfor bor
inneborden av de foreslagna dndringarna i paragrafen granskas ockséd med avseende pa 124 § i
grundlagen. Det ér inte fraga om Overforing av en uppgift som innebir betydande utévning av
offentlig makt.

I 209 § i lagen om transportservice foreskrivs det om O&verforing av offentliga
forvaltningsuppgifter. Enligt paragrafens 1 mom. far Transport- och kommunikationsverket i
egenskap av tillstands-, register- och tillsynsmyndighet for transportsektorn Overfora
assisterande uppgifter som stoder verkets egen verksamhet eller andra sidana
forvaltningsuppgifter som anges sérskilt nedan till en privat eller offentlig tjénsteleverantor.
Lagens 210 § innehdller allménna bestdmmelser i samband med Overforing av offentliga
forvaltningsuppgifter.
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De assisterande uppgifter i anslutning till tillstdnds- och registerverksamhet som far 6verforas
anges 1 211 § 1 mom. i lagen om transportservice. Innehéllet i 211 § 1 mom. i lagen om
transportservice har utformats med grundlagsutskottets medverkan (GrUU 2/2018 rd).
Grundlagsutskottet sdg inget hinder for att Overfora denna typ av uppgifter utanfor
myndighetsapparaten, men papekade att man bor utreda vad som innefattas i dessa pa annan
lagstiftning grundade uppgifter som giller tillstdnds- och registerverksamheten och som far
Overforas och forsdkra sig om att uppgifterna ar av teknisk natur. [ 211 § 2 mom. i lagen om
transportservice foreskrivs det ocksd sirskilt att en tjénsteleverantdr inte far bedoma om
forutséttningarna for beviljande av tillstand &r uppfyllda. Genom att tillhandahalla de praktiska
arrangemangen for anordnandet av prov har tjénsteleverantéren ingen roll alls nér det géller att
kontrollera forutsittningarna for beviljande av tillstaind. Enligt 211 § 2 mom. i lagen om
transportservice far Transport- och kommunikationsverket som en assisterande uppgift i
samband med konstaterande av kompetens dverfora examination och 6vervakning av prov for
beddmning av kompetens samt utfirdande av betyg.

Med stod av bestimmelserna ovan kdper Transport- och kommunikationsverket bl.a. tjanster
som giller praktiska provarrangemang for provet for taxiforare av en tjénsteproducent som
verket har  konkurrensutsatt. = Tjénsteproducenten  agerar 1  Transport- och
kommunikationsverkets namn och for dess rikning nér det skoter de praktiska arrangemangen
for provet for taxiforare. Tjansteproducenten ansvarar ockséd for dvervakningen av proven for
taxiforare. Ansvaret for 6vervakningen av proven baserar sig pa ett avtal med Transport- och
kommunikationsverket som det foreskrivs om i 213 § i lagen om transportservice. Transport-
och kommunikationsverket ansvarar for innehallet i provet for taxiférare och for hur provet
genomfors. Transport- och kommunikationsverket 6vervakar i enlighet med 215 § i lagen om
transportservice tjdnsteproducenternas verksamhet, mottagandet av prov och att avtalet om
anordnande av prov f6ljs. Ocksé teoriproven for forarexamen for korkort ordnas pa motsvarande
sétt. I fortsdttningen kan &ven assisterande uppgifter for foretagarprovet for taxitrafik dverforas
pa en tjansteproducent som konkurrensutsatts i enlighet med bestimmelserna i V avd. 25 kap. i
lagen om transportservice.

Saledes méste de bestimmelser i lagforslag 1 som géller overforing av uppgifter pa andra &n
myndigheter anses vara forenliga med 124 § i grundlagen.

11.6.3 Taxiskyltar

Enligt 99 § 3 mom. i lagforslag 3 Overldmnas ett fordon som anvéinds i taxitrafik
registreringsskyltar (taxiskyltar) som skiljer sig frdn andra registreringsskyltar under
forutséttning att fordonet uppfyller kraveni 17 § 1 och 2 mom. i lagen om transportservice och
fordonet inte &r belagt med anvindningsforbud eller korforbud. Transport- och
kommunikationsverket ansvarar for anordnandet av registrering av fordon i Finland, men kan
kopa in de assisterande uppgifter som behovs for registreringsverksamheten. Den foreslagna
rollen for avtalsregistrerare enligt 2 § 42 punkten i fordonslagen i frdga om overldmnandet av
taxiskyltar ska bedomas med avseende pa 124 § i grundlagen. Eftersom det inte dr fraga om
overforing av en uppgift som innebér betydande utdvning av offentlig makt, bor det bedomas
om uppgiften i enlighet med grundlagens 124 § ska 6verforas pa ndgon annan dn en myndighet
genom lag.

De assisterande uppgifter i anslutning till tillstdnds- och registerverksamhet som far 6verforas
anges i 211 § 1 mom. i lagen om transportservice. Enligt 4 punkten i momentet far Transport-
och kommunikationsverket 6verfora assisterande uppgifter som giller registreringsverksamhet,
bl.a. produktion av identifieringstecken och Overlaimnande av dem. Overldmnande av
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taxiskyltar i enlighet med 99 § 3 mom. i lagforslag 3 kan betraktas som utlimnande av
identifieringstecken.

Det ar dndamadlsenligt att uppgiften enligt 99 § 3 mom. i lagforslag 3 pé Overfors pa
avtalsregistrerarna, eftersom det med hjilp av dem &r mdjligt att dverldmna taxiskyltar pé ett
heltdckande sdtt i hela landet. Dessutom har Transport- och kommunikationsverkets
avtalsregistrerare redan de kunskaper och fardigheter som behovs for att klara av motsvarande
uppgifter i anslutning till fordonets tekniska egenskaper.

1211 § 2 mom. i lagen om transportservice foreskrivs det sérskilt att en tjansteleverantor inte
far bedoma forutsittningarna for registrering eller tillstand eller slutligt avfora ett trafikmedel
ur ett register, utan bl.a. sddana registeranmélningar ska overforas for att avgoras av Transport-
och kommunikationsverket. Avtalsregistrerarnas uppgifter &r rutinméssiga och tekniska
registreringsuppgifter. Avtalsregistrerarna ska inte beddma riktigheten hos information som
giller taxiskyltar eller taxitrafiktillstdnd, utan Transport- och kommunikationsverkets
informationssystem rapporterar automatiskt om felaktig information som systemet uppticker.
Diarmed kan uppgiften att dverlamna taxiskyltar anses vara av teknisk natur.

Enligt grundlagsutskottets utlatandepraxis innebir tryggande av kraven pa réttssikerhet och god
forvaltning att de allminna forvaltningslagarna iakttas nér drenden behandlas och att de som
handldgger drenden handlar under tjansteansvar (GrUU 20/2006 rd, s. 2). Grundlagsutskottet
har ansett att det inte dr nddvindigt att i lagen hénvisa till tillimpningen av de allminna
forvaltningslagarna (GrUU 13/2010 rd, s. 3). Det finns séledes inga bestimmelser om saken i
den gillande lagen om transportservice och inga nya sdrskilda bestdmmelser foreslas.
Bestimmelser om krav pa tjinsteleverantdrer, om avtal vid Overforing av offentliga
forvaltningsuppgifter och om tillsyn Over tjdnsteleverantérer som utfor offentliga
forvaltningsuppgifter finns dock i 25 kap. i den gillande lagen om transportservice.
Bestdmmelser om omprovning och dndringssdkande finns i 206 § i fordonslagen.

I praktiken ska den som utfor periodisk besiktning kontrollera att ett fordon med taxiskyltar som
besiktigas inte dr belagt med anvindningsforbud. Dessutom foreskrivs det att periodisk
besiktning inte far slutféras, om ett fordon har belagts med anviandningsférbud enligt 101 § 4
mom. Forenklat uttryckt, om ett fordon som anvinder sérskilda taxiskyltar inte har registrerats
i tillstdindshavarens uteslutande besittning och fogats till tillstindshavarens trafiktillstand, ska
fordonet enligt lagen beldggas med anvéndningsférbud och besiktningen far inte slutforas. I
praktiken ingar det ett inslag av lagtillsyn i 153 a § i lagforslag 3. Till denna del bor forslaget
betraktas som sadant anfortroende av offentliga forvaltningsuppgifter till andra &n myndigheter
genom lag som avses i grundlagens 124 §.

Besiktningsverksamhet 1 Finland krdver koncession, som soks hos Transport- och
kommunikationsverket enligt 13 § i lagen om fordonsbesiktningsverksamhet (957/2013). Enligt
149 § 1 mom. 2 punkten i den gillande fordonslagen ska ett fordon som anvénds for taxitrafik
genomgd periodisk besiktning med ett &rs mellanrum. Genom att uppgiften att overvaka
anviandningen av taxiskyltar delvis blir en del av besiktningsverksamheten kan 6vervakningen
skotas med ett effektivt, men latt forfarande utan att statsfinanserna belastas avsevart.
Besiktaren ska inte fatta beslut om anvidndningsforbud for fordon eller tolka huruvida
uppgifterna 1 taxitrafiktillstinden 4r korrekta, wutan anvdnda Transport- och
kommunikationsverkets informationssystem for att kontrollera om fordonet belagts med
anviandningsforbud. P4 ovannidmnda grunder &r det &ndamalsenligt att denna uppgift, som ar av
teknisk natur, 6verfors pa besiktarna.
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I de beslut om godkénnande, underkénnande och forbud som hor till besiktningsverksamheten
har det ansetts vara frdga om en sddan offentlig forvaltningsuppgift som avses i 124 § i
grundlagen, men uppgifterna har inte ansetts omfatta betydande utévning av offentlig makt och
har saledes kunnat anfortros privata (GrUU 22/2013 rd, s. 2). Att uppgiften anfértros négon
annan dn en myndighet kan motiveras sérskilt med att uppgiften forutsitter en vidstrackt
regional organisation.

I sin tolkningspraxis har grundlagsutskottet ansett att det for att kraven pa rattssidkerhet och god
forvaltning ska anses vara uppfyllda krdvs att drendena behandlas i enlighet med de allménna
forvaltningslagarna och att de som behandlar drendena handlar under tjénsteansvar (GrUU
11/2006 rd, s. 3/T). Det straffrittsliga tjdnsteansvaret giller ocksa den som utovar offentlig makt,
dven om den inte stér i ett anstdllningsforhallande till ett offentligt samfund. Enligt 52 § i lagen
om fordonsbesiktningsverksamhet tillimpas bestimmelserna om straffrittsligt tjansteansvar pa
en besiktare i uppgifter i anslutning till besiktningen, pa en person som svarar for
vidareutbildningsverksamheten for besiktare och en person som ger vidareutbildning i uppgifter
1 anslutning till vidareutbildningen samt p& en person som utfor kontroller eller inspektioner
enligt 5, 40 och 41 § i uppgifterna i fraga.

For att 6verforingen av beslut som géller besiktning pa andra &n myndigheter inte ska &dventyra
de grundldggande fri- och réttigheterna, rattsskyddet eller andra krav pd god forvaltning finns
det i lagen om fordonsbesiktningsverksamhet flera bestdmmelser som sédkerstéller dessa
rattigheter. [ 53 § foreskrivs det om omprovning och dndringssékande och i 52 § s& som beskrivs
ovan om straffréttsligt tjansteansvar i frdga om uppgifter i anslutning till besiktning. Dessutom
foljer  besiktningsforetag allmédnna  fOrvaltningslagar nir de skoter offentliga
forvaltningsuppgifter. Aven tystnadsplikten enligt 49 § kan anses trygga dessa réttigheter. En
central faktor med tanke pa kraven pa rittssékerhet och god forvaltning kan ocksa anses vara
koncessionsplikten for besiktningsverksamhet samt bestimmelserna i 6 kap. om tillsyn i lagen
om besiktningsverksamhet.

Propositionen sikerstéller att kraven pa rattssékerhet och god forvaltning uppfylls. Ambitionen
har varit att trygga besiktningsverksamhetens oberoende och opartiskhet pa bestimmelseniva i
besiktningslagen.

Enligt 160 § 1 mom. i fordonslagen ska besiktaren ockséd ge den som visat upp fordonet for
besiktning ett kontrollkort. Bestimmelser om omprévning och éndringssdkande finns i 206 § i
fordonslagen.

Saledes méaste de bestimmelser i lagforslag 3 som géller 6verforing av uppgifter pa andra &n
myndigheter anses vara forenliga med 124 § i grundlagen.

11.7 Delegering av lagstiftningsbehorighet 80 §

Enligt grundlagens 80 § 2 mom. kan andra myndigheter genom lag bemyndigas att utfirda
rattsnormer i bestdmda frdgor, om det med hénsyn till féreméalet for regleringen finns sirskilda
skal och regleringens betydelse i sak inte kraver att den sker genom lag eller forordning. Med
sérskilda skil kan t.ex. avses att regleringen géller tekniska eller mindre detaljer och att den
innebér endast obetydlig utdvning av provningsritt. Ocksa reglering som dndras exceptionellt
ofta kan utgdra en sddan sdrskild orsak som avses i 2 mom.”’

77Se RP 1/1998 rd s. 133/11.
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Propositionen innehéller ett flertal bemyndiganden for Transport- och kommunikationsverket
att meddela foreskrifter.

Med stod av det foreslagna 25 a § 4 mom. i lagen om transportservice kan Transport- och
kommunikationsverket meddela ndrmare foreskrifter om innehdllet i och genomférandet av
utbildningen for taxiforare och om anmélan till provet och grundemna for bedémning av det.
Forslaget innebér en utvidgning av det gillande bemyndigandet i 25 a § 2 mom. i lagen om
transportservice som géller provet for taxiforare. Enligt bemyndigandet meddelar Transport-
och kommunikationsverket ndrmare foreskrifter om innehallet i och genomférandet av provet
samt om anmaélan till provet. Transport- och kommunikationsverket meddelade den 16 april
2021 en foreskrift om kraven pa provet for taxiférare (TRAFICOM/523956/03.04.03.00/2019).
Foreskriften tradde i kraft den 1 maj 2021 och géller tills vidare. I den finns bestimmelser om
avldggande om provet for taxiforare, provets innehall, bedomning av provet och svikligt
forfarande i provet. I transportservicelagens 26 a § 4 mom. om forarutbildning i taxitrafik som
ar inriktad pd grupper med sirskilda behov samt utbildningsintyg ingdr dessutom ett
bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela ndrmare foreskrifter om
utbildningens innehall och det praktiska genomforandet. Transport- och kommunikationsverket
meddelade samtidigt med foreskriften om prov for taxiforare en foreskrift om forarutbildning i
taxitrafik som ar inriktad ~ pé grupper med sdrskilda behov
(TRAFICOM/390977/03.04.03.00/2020). Aven denna foreskrift trddde i kraft den 1 maj 2021
och giller tills vidare. I den finns bestimmelser om utbildningens innehall, praktiskt
genomforande och avldggande av utbildningen. Lagforslag 2 innehaller ocksa ett temporart
bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela foreskrifter om
kompletterande utbildning for taxiforare. Enligt 26 b § 3 mom. far Transport- och
kommunikationsverket ocksa meddela ndrmare foreskrifter om innehallet i och genomfGrandet
av den kompletterande utbildningen.

Transport- och kommunikationsverket har for avsikt att upphéva den géillande foreskriften om
forarutbildning i taxitrafik som é&r inriktad pa grupper med sérskilda behov och meddela en ny
foreskrift med bestdmmelser om grundldggande utbildning for taxiforare, kompletterande
utbildning for taxiforare och forarutbildning i taxitrafik som ar inriktad p& grupper med sirskilda
behov.

De foreslagna bemyndigandena att meddela foreskrifter om utbildning, prov och
kompletterande utbildning for taxiforare dr exakt avgriansade, eftersom dér anges i detalj vad
myndigheten far meddela foreskrifter om. Den verksamhet som regleras ar forknippad med ett
stort antal yrkesméssiga sdrdrag som grundlagsutskottet av havd har ansett vara sddana sérskilda
skil med hénsyn till foremalet for regleringen som avses i 80 § 2 mom. i grundlagen. Saledes
ar det lampligt att rattsnormer om dessa utfardas av andra myndigheter (t.ex. GrUU 16/2002 rd
och 24/2002 rd). Eftersom det foreslds bestimmelser pa lagnivd om utbildningen, den
kompletterande  utbildningen och provet for taxiforare, utbildningens lidngd,
utbildningsorganisationerna och godkidnnandet av dem samt om rittsmedel, innefattar
bemyndigandet endast obetydlig utdvning av provningsritt. Bemyndigandet att meddela
foreskrifter om innehdllet i och genomforandet av utbildningen och provet for taxiférare och
om anmdlan till provet behdver utokas eftersom det 1 propositionen féreslas en ny
grundldggande utbildning for taxiforare for att fa kortillstdnd for taxiforare och kompletterande
utbildning for att fornya kortillstdndet for taxiforare. Déarmed bor Transport- och
kommunikationsverket vid behov kunna meddela enklare anvisningar om innehéllet i och
genomforandet av utbildningen 4n vad som foreskrivs i lagen. Narmare foreskrifter som
meddelas med stdod av bemyndigandena bidrar till att utbildningar som ordnas av olika
utbildningsorganisationer dr jaimforbara.
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Pé de grunder som anges ovan kan lagforslagen behandlas i vanlig lagstiftningsordning.

Kldm
Med stdd av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:

Lagforslag
1.
Lag

om indring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1lagen om transportservice (320/2017) 268 § 3 mom., sddant det lyder i lag 429/2025,

dndras 6 § 3 mom., 6 a § 3-5 mom., 8 § 1 mom. 1 punkten, rubriken for 15a §, 15a § 1 och
3mom., 17 § 2 och 4 mom., 25 § 2 mom., 25 § 3 mom. 2 punkten, 25aoch35a§,35b § 3 och
4 mom., 36 b § 2-4 mom., 152 § 1 och 2 mom., rubriken for 193 a §, 193 a § 1 och 2 mom.,
227 § 1 mom. 1 punkten, 246 § 5 mom., 246 a § 1 och 2 mom., 262 a § 1 mom. och 265 § 1
mom. | punkten,

sédana de lyder, 6 § 3 mom. i sin finska sprakdrikt, 6 a § 3—5 mom., rubriken for 15a §, 15a
§ 1 och 3 mom.,25aoch35a§,35b§ 3 och4 mom., 36 b § 2-4 mom., 152 § 1 och 2 mom.,
rubriken for 193 a §, 193 a § 1 och 2 mom., 246 a § 1 och 2 mom. och 265 § 1 mom. 1 punkten
i lag 299/2021, 6 § 3 mom. i sin svenska sprakdrikt och 246 § 5 mom. i lag 371/2019, 8 § 1
mom. 1 punkten i lag 175/2025, 17 § 2 mom. och 262 a § 1 mom. i lag 60/2022, 17 § 4 mom. i
lag 495/2023, 25 § 2 mom. delvis éndrat i lagarna 984/2018 och 299/2021, 25 § 3 mom. 2
punkten i lag 925/2024 och 227 § 1 mom. 1 punkten i lag 150/2025, och

fogas till lagen nya 268 a och 268 b § som foljer:

68§
Beviljande av taxitrafiktillstand

En forutsittning for beviljande av taxitrafiktillstand &r, utdver vad som foreskrivs i 1 och 2
mom., att en fysisk person som ansdker om tillstdnd har sin vanliga vistelseort och sitt faktiska
och fasta verksamhetsstélle i Finland eller att en juridisk person som ansdker om tillstdnd har
sitt faktiska och fasta verksamhetsstille i Finland. Darutover ska den som tillstdndss6kanden
har utsett till trafikansvarig uppfylla de villkor som anges i 1 mom. 1 punkten och ha gott
anseende pé det sétt som avses i 8 §. Verkstillande direktoren, styrelseordforanden, den enda
ordinarie styrelsemedlemmen och de ansvariga bolagsménnen i en juridisk person som ansoker
om tillstand ska dessutom ha sddant gott anseende som avses i den paragrafen.

6a§

Foretagarutbildning i och foretagarprov for taxitrafik



Det foretagarprov som avldggs efter utbildningen ska innehélla fragor om alla de helheter som
avses 1 1 mom. Deltagande i ett foretagarprov forutsitter att personen har deltagit i
foretagarutbildningen.

Transport- och kommunikationsverket svarar for ordnandet av foretagarprovet.

Transport- och kommunikationsverket far meddela nidrmare foreskrifter om innehallet i och
genomforandet av fOretagarutbildningen och foretagarprovet samt om anmélan till och
grunderna for bedomningen av provet.

8§
Gott anseende hos fysiska personer inom tillstandspliktig vigtrafik

Om inte nagot annat foljer av artikel 6 1 EU:s forordning om trafikidkare ska som faktorer
som #dventyrar anseendet for en trafikansvarig eller en fysisk person vid bedomningen av
anseendet beaktas huruvida

1) personen under de senaste tvd aren har domts till botesstraff for minst fyra brott mot
bestimmelser om anstéllnings- eller loneforhéllanden, bokforing, beskattning, ocker,
bedrivande av trafik, trafik- eller fordonssékerhet, miljoskydd eller annat yrkesansvar,
bedriageribrott eller betalningsmedelsbrott, sexualbrott, brott mot liv och hilsa,
ménniskohandel, narkotikabrott eller ordnande av olaglig inresa eller for ett sidant brott mot de
bestimmelser som avses i artikel 6.1 tredje stycket b i EU:s férordning om trafikidkare som
begétts av personen eller av en forare som personen anlitat,

15a§
Taxameter och uppgifter som ska samlas in om taxiresan

En tillstindshavare som tillhandahaller persontrafik svarar for att det i fordon som anvénds
for taxitrafik anvinds en taxameter som uppfyller kraven i lagen om métinstrument (707/2011)
och att taxametern samlar in f6ljande uppgifter i elektronisk form for varje taxiresa:

1) identifieringsuppgifter for foretagaren,

2) identifieringsuppgifter for fordonet,

3) identifieringsuppgifter for den forare som utfort kdrningen,

4) tidpunkten for resan samt dess ldngd och varaktighet,

5) uppgifter om resans pris och betalningssitt.

Transport- och kommunikationsverket meddelar ndrmare tekniska foreskrifter om taxametrar
och om forvarandet av de uppgifter som samlats in med dem.

17 §

Fordon som anvdnds i trafik

Innehavare av taxitrafiktillstdnd, persontrafiktillstaind eller godstrafiktillstind och sadana
tjédnsteleverantorer som avses i 16 § ska dessutom se till att de motordrivna fordon som anvénds
for yrkesmaissig taxi-, person- eller godstrafik har registrerats i trafik- och transportregistret i
tillstandshavarens eller tjdnsteleverantérens uteslutande besittning och fogats till
tillstdndshavarens trafiktillstind. Transport- och kommunikationsverket kan i trafiktillstindet
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stryka ett fordon som fogats till det, om forutsittningarna for fogande av fordonet till
trafiktillstdndet inte langre uppfylls.

Vad som foreskrivs i 1 och 2 mom. géller inte ett ersdttande fordon som anvénds pa grund av
att det fordon som anvénds for sddana transporter av personer och gods som avses i 3 § tillfalligt
ar ur funktion under en kort tid och inte transporter med ett sddant fordon utrustat med
automatiserat korsystem som anvinds i trafik med stod av ett provnummerintyg som Transport-
och kommunikationsverket beviljat med stod av 116 eller 116 a § i fordonslagen. Vad som
foreskrivs i 2 mom. géller inte ett ersdttande fordon som anvands pa grund av att det fordon som
anvands inom sadan taxitrafik som avses i 4 § tillfalligt &r ur funktion under en kort tid.

25§

Krav pd taxiforare

Transport- och kommunikationsverket beviljar pa ansokan kortillstand for taxiforare till en
person som

1) har géllande korrétt, dock minst for bil i kategori B, och sdkanden ska ha haft korrétten i
minst ett &r; utover korkort som beviljats i Finland godkdnns ocksé sadana korkort som beviljats
1 en annan medlemsstat i Europeiska unionen eller i en stat som hor till Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet och som erkénns som beréttigande till att framfora fordon i Finland,

2) pa grundval av ett hogst sex manader gammalt 1dkarutldtande uppfyller de medicinska
kraven for korkortstillstand i grupp 2 enligt 18 § i kdrkortslagen (386/2011),

3) har genomgatt den utbildning for taxiforare som avses i 25 a § och hogst ett ar fore
lamnandet av ansdkan om kortillstdnd for taxiforare har avlagt med godként resultat det prov
for taxiférare som avses i den paragrafen.

Transport- och kommunikationsverket far dock inte bevilja kortillstdnd for taxiforare, om
personen pa det sitt som framgar av straffregistret under de senaste fem aren innan ansékan om
kortillstand avgjorts har gjort sig skyldig till

2) nagot av foljande brott enligt strafflagen:

a) brott mot liv eller hilsa enligt 21 kap. 5, 6 a, 6 c eller 7-15 §,

b) brott mot friheten enligt 25 kap. 1, 2, 4, 4 a eller 6-8 §,

c¢) egendomsbrott enligt 28 kap. 1-9, 11 eller 12 §,

d) skattebedrigeri eller grovt skattebedrigeri enligt 29 kap. 1 eller 2 §,

e) ran enligt 31 kap. 1 §,

f) héleri- eller penningtvittsbrott enligt 32 kap. 1-10 §,

g) bedrégeri eller grovt bedrigeri enligt 36 kap. 1 eller 2 §,

h) betalningsmedelsbedrageri eller grovt betalningsmedelsbedrageri enligt 37 kap. 8 eller 9 §,
forberedelse till betalningsmedelsbedrageri enligt 11 § eller betalningsmedelsbrott eller grovt
betalningsmedelsbrott enligt 12 eller 13 §,

i) skjutvapenbrott eller grovt skjutvapenbrott enligt 41 kap. 1 eller 3 §, hantering av skjutvapen
for begdende av ett allvarligt brott enligt 2 §, brott mot bestimmelserna om farliga foremal
enligt 5 §, innehav av farligt foremal enligt 6 § eller innehav av féremal eller &mne som lampar
sig for att allvarligt skada ndgon annan enligt 7 §,

25a§

Utbildning och prov for taxiférare
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Utbildningen for taxiforare ska innehdalla undervisning om

1) assistans till passagerare och tryggande av deras sdkerhet,

2) olika passagerargruppers sérskilda behov,

3) kundbetjaningssituationer inom taxitjénster,

4) forarens réttigheter och skyldigheter,

5) faktorer som péverkar sikerheten for transporter och trafik.

Utbildningen for taxiforare ska omfatta minst 21 timmar.

Provet for taxiforare ska innehélla frdgor om alla de helheter som avses i 1 mom. Deltagande
i provet forutsatter att personen har genomgatt utbildningen for taxiforare.

Kompetenskravet for taxiforare uppfylls ocksa av en sékande som har ett beslut enligt lagen
om erkdnnande av yrkeskvalifikationer (1384/2015) om en motsvarande behorighet som
grundar sig pa bevis pa formella kvalifikationer och som forvérvats i en annan medlemsstat i
Europeiska unionen eller i en FEES-stat. Beslutet fattas av Transport- och
kommunikationsverket.

Transport- och kommunikationsverket svarar for ordnandet av provet for taxiforare.
Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om innehallet i och
genomforandet av utbildningen och provet for taxiforare samt om anmélan till och grunderna
for bedomningen av provet.

35a§
Godkinnande av en utbildningsorganisation som anordnare av utbildning i taxitrafik

For ordnande av i 25 a § avsedd utbildning for taxiforare, i 26 a § avsedd forarutbildning som
ar inriktad p& grupper med sérskilda behov och i 6 a § avsedd foretagarutbildning krivs ett
godkédnnande av Transport- och kommunikationsverket.

Transport- och kommunikationsverket godkdnner pa ansdkan som utbildningsanordnare
enligt denna paragraf en utbildningsorganisation

1) som uppfyller de pedagogiska och yrkesmissiga forutsdttningar som avses i 36 a §,

2) som inte har forsatts i konkurs,

3) som inte har forsummat sina skyldigheter i friga om skatter, lagstadgade pensions-,
olycksfalls- eller arbetsloshetsforsakringsavgifter eller avgifter som Tullen tar ut eller har andra
skulder som &r foremal for utsokning och som med avseende pé betalningsformégan ér storre
an ringa eller skulder som har atersints fran utsokningen med ett medelldshetsintyg,

4) som har ett av Transport- och kommunikationsverket faststéllt utbildningsprogram,

5) vars godkdnnande enligt denna paragraf inte har &terkallats med stod av 242 § 2 mom. 2
eller 4 punkten under det senaste éret.

35b §

Ansékan om godkdnnande av en anordnare av utbildning i taxitrafik och faststéillande av
utbildningsprogram

Av utbildningsprogrammet ska det framgé hur de &mnesomraden som undervisas behandlas
och hur de praktiska 6vningar som ingar i utbildningsprogrammet dimensioneras enligt antalet
deltagare samt motsvarande uppgifter om de praktiska arrangemangen vid dvningarna.

Transport- och kommunikationsverket faststiller pd ansokan utbildningsprogrammet i
samband med godkdnnandet av  utbildningsanordnaren och fOrnyandet av
utbildningsprogrammet. Ett faststéllt utbildningsprogram é&r i1 kraft hogst fem ar. Transport- och
kommunikationsverket kan pa ansékan ocksa enbart faststdlla ett utbildningsprogram. Aven
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nagon annan dn en godkénd utbildningsanordnare eller den som ansdker om godkénnande kan
ansOka om faststéllande av ett utbildningsprogram.

36b §

Skyldigheter for en godkdind anordnare av utbildning i taxitrafik

Utbildningsorganisationen ska till Transport- och kommunikationsverket anméila uppgifter
om

1) det utbildningsprogram som anvénds samt tidpunkt och plats for utbildningarna,

2) de personer som har genomgatt utbildningen och om undervisningens omfattning.

De uppgifter som avses i 2 mom. 2 punkten infors i det trafik- och transportregister som avses
i denna lag. Anmélningarna ska goras utan drojsmal och med iakttagande av vad som i denna
lag foreskrivs om anmélan. En i 2 mom. 1 punkten avsedd anmilan ska goras senast tio dygn
innan utbildningen bdérjar och en i 2 punkten avsedd anmilan inom tva veckor fran det att
utbildningen har genomgatts med godként resultat.

En godkind utbildningsanordnare ska fora forteckning 6ver larare och de personer som svarar
for utbildningen och bevara alla uppgifter som giller de utbildningar som ordnats, de sitt som
utbildningen ordnats pa och de ldrare som deltagit i utbildningarna samt alla handlingar som
géller de personer som genomgétt utbildningen i sex kalenderars tid riknat fran det ar som f6ljer
pa det ar da utbildningen genomgicks. Nér bevaringstiden gatt ut ska personuppgifterna om dem
som genomgétt utbildningen utplanas.

152 §
Prissdttning av taxitrafiktjdnster

En tillstindshavare som tillhandahdller persontrafik samt den som tillhandahaller
formedlingstjanster ska innan en taxiresa inleds eller bestdllningen bekréftas informera
konsumenten om resans totalpris inklusive skatt eller, om ett exakt pris inte kan anges i forvag,
grunderna for prissittningen inklusive skatt. [ fraga om skjutsar som inte har bestéllts pa forhand
eller vars pris &r rorligt ska dven foraren pa begéran informera konsumenten om prisuppgifterna
skriftligt eller muntligt innan resan inleds. Totalpriset eller grunderna for hur priset bestdms ska
anges pa ett tydligt, entydigt och for konsumenten léttforstaeligt sétt, och de far inte dndras
under resan. Prisuppgifterna ska ldggas fram pa ett sddant sitt att de ar lattillgéngliga for
konsumenten innan resan inleds.

Om inget fast pris har avtalats for en taxiresa som erbjuds en konsument, ska resans pris
grunda sig pa den tillryggalagda strickan och den tid som anvénts for resan och en taxameter
som uppfyller kraven i lagen om métinstrument anvéndas for att bestimma priset. For resan kan
det dessutom tas ut en separat grundavgift och andra tilldggsavgifter, som passageraren pé
forhand kénner till. De grunder for bestimmande av priset som anvinds nér priset bestdms far
inte dndras under taxiresan. Foraren ansvarar for anvindningen av taxametern.

193a§

Myndighet som 6vervakar utbildningarna inom taxitrafiken och utbildningsanordnarnas
verksamhet
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Transport- och kommunikationsverket svarar for tillsynen 6ver de utbildningsanordnare som
fatt ett godkdnnande i enlighet med 35 a § och 6ver ordnandet av den utbildning som de ordnar.
Transport- och kommunikationsverket kan bemyndiga en utomstdende expert att utféra den
praktiska tillsynsverksamheten. En expert som Transport- och kommunikationsverket
bemyndigat att skota uppgiften ska vara insatt i de krav som géller tillsynsobjektens utbildningar
och ordnandet av dessa, och experten ska ha tillrackliga, genom arbetserfarenhet eller pa annat
sétt inhdmtade kunskaper om lagstiftningen och praxis i taxibranschen. Experten ska dessutom
ha tillricklig sakkdnnedom om och fortrogenhet med tillsynsverksamhet.

En utomstdende expert som Transport- och kommunikationsverket bemyndigat att skota
tillsynsuppgiften har rétt att f6lja undervisningen och fa de uppgifter som behovs for tillsynen.
De utbildningsanordnare som fatt ett godkidnnande ska ordna sddana forhallanden att
inspektioner kan utforas pa behorigt sétt. Inspektioner far inte foretas i utrymmen som anvénds
for boende av permanent natur. Vid inspektionerna ska 39 § i forvaltningslagen iakttas.

227§
Utldmnande av offentliga uppgifter i enskilda fall

Var och en har ritt att i enskilda fall fi foljande uppgifter:

1) pé basis av foretags- och organisationsnummer, det registreringstecken som identifierar
fordonet, foretagets namn eller tillstindets nummer, uppgift om namn och kontaktuppgifter for
en innehavare av tillstind for verksamhetsutovare samt tillstindets nummer, tillstdndets
giltighetstid och ansvarspersonens namn eller, om verksamhetsutdvaren &r en fysisk person, pé
basis av for- och efternamn, personbeteckning, det registreringstecken som identifierar fordonet
eller nidgon annan identifieringsuppgift, uppgift om verksamhetsutovarens namn och
kontaktuppgifter till arbetet samt tillstindets nummer och tillstdndets giltighetstid,

246 §

Aterkallande av kértillstind for taxiforare samt varning som ges av polisen

Kortillstandet for taxiforare ska overldmnas till polisen nér det aterkallas. Ett kortillstind som
aterkallats for viss tid aterlamnas till innehavaren efter tidsfristens utgdng. Om ett kortillstand
aterkallas tills vidare, ska tillstindshavaren innan tillstdndet kan aterlamnas visa att grunden for
aterkallandet inte langre foreligger. Kortillstandet aterldmnas dock inte om dess giltighetstid har
gatt ut. Innan ett kortillstand aterldmnas ska tillstindshavarens lamplighet bedomas pa nytt i
enlighet med 25 §. Av de gérningar som avses i 3 och 4 mom. i den paragrafen ska beaktas de
gérningar som polisen har fatt kinnedom om efter det att kortillstandet aterkallades.

246 a§
Vid avldggande av prov for taxiforare och foretagarprov konstaterat fusk
Om en person som deltar i ett sddant prov for taxiforare som avses i 25 a § eller i ett
foretagarprov som avses i 6 a § under provet konstateras gora sig skyldig till verksamhet som

dr att betrakta som fusk, ska den som ordnar provet avbryta provet for personen i friga och
underkdnna provprestationen. Provprestationen ska ocksa underkénnas om fusk uppticks efter
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provet. Som fusk betraktas en oérlig gédrning eller underlatelse som har som syfte att ge en
felaktig bild av de egna kunskaperna eller en annan persons kunskaper.

Transport- och kommunikationsverket meddelar ett tidsbundet férbud pa sex manader att delta
i provet for den som konstateras ha gjort sig skyldig till verksamhet som &r att betrakta som fusk
vid provet. Tidsfristen ridknas fran den provdag da den verksamhet som ir att betrakta som fusk
skedde. Transport- och kommunikationsverkets beslut om ett tidsbundet forbud att delta i ett
prov ér verkstéllbart &ven om beslutet inte har vunnit laga kraft.

32 kap.
Straffbestimmelser
262 a§
Felaktig registrering av fordon som anvdnds i trafik

En innehavare av taxitrafiktillstdnd, persontrafiktillstdnd eller godstrafiktillstdnd eller en i 16
§ avsedd tjinsteleverantdr som uppsatligen eller av grov oaktsamhet inte pd det sitt som avses
i 17 § har registrerat ett motordrivet fordon som anvénds i yrkesmaéssig trafik i det trafik- och
transportregister som avses i 216 § ska, om inte stringare straff for gédrningen foreskrivs nédgon
annanstans i lag, for felaktig registrering av fordon som anvdnds i trafik domas till boter.

265 §
Olovlig trafikutbildningsverksamhet

Den som uppsatligen eller av grov oaktsamhet

1) bedriver utbildnings- eller provverksamhet enligt 6 a, 25 a, 26 a, 31, 34 eller 37 § utan ett
godkénnande enligt 35, 35 a eller 37 §,

ska, om inte stringare straff for gdrningen foreskrivs ndgon annanstans i lag, for oloviig
trafikutbildningsverksamhet domas till boter.

268 a§
Forseelser som gdller ldmnande av prisuppgifter och anvindning av taxameter

Tillstdndshavaren kan péforas en avgift for trafikforseelse pa 200 euro, om tillstindshavaren
uppsatligen eller av oaktsamhet underlater att iaktta vad som i 152 § 1 och 3 mom. eller i
foreskrifter som utfardats med stod av 152 § 3 mom. foreskrivs om ldimnande av prisuppgifter.

Foraren kan péforas en avgift for trafikforseelse pa 100 euro, om foraren uppsétligen eller av
oaktsamhet underlater att iaktta vad som i 152 § 2 mom. foreskrivs om anvéndningen av
taxameter.

Tillstdndshavaren kan péforas en avgift for trafikforseelse pa 100 euro, om tillstindshavaren
uppsatligen eller av oaktsamhet underlater att iaktta bestimmelserna i 15 a § om anvéndningen
av taxameter.

268 b §

Paforande och verkstillighet av avgift for trafikforseelse
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Bestimmelser om paférande och delgivning av avgift for trafikforseelse enligt denna lag och
om &ndringssdkande i fraga om en sddan avgift finns i végtrafiklagen (729/2018). Bestimmelser
om verkstélligheten av avgift for trafikforseelse finns i lagen om verkstéllighet av boter
(672/2002).

Denna lag triader i kraft den 20 .

Bestammelserna i 15 a § 1 och 3 mom., 227 § 1 mom. 1 punkten och 268 a § 3 mom. trdder
dock i kraft forst den 1 februari 2027 och bestdmmelserna i 35 a § och 265 § 1 mom. 1 punkten
den 1 september 2034.

Trots vad som foreskrivs i 17 § 2 mom. i denna lag ska innehavare av taxitrafiktillstand
uppfylla kraven enligt det momentet pa registrering av fordon och fogande av fordonet till
trafiktillstandet senast den 1 januari 2027.

Trots vad som foreskrivs i 25 § 2 mom. 3 punkten i denna lag kan kortillstdnd for taxiforare
beviljas en person utan genomgaende av en utbildning for taxiforare efter ikrafttrddandet av
denna lag under den tid som utbildning for taxiforare dnnu inte finns att tillga, dock hogst till
och med den 31 oktober 2026.

Pé en ansokan om kortillstdnd for taxiforare eller en ansdkan om fornyande av kortillstdnd for
taxiforare som har ldmnats in med st6d av 25 eller 26 § i denna lag och som dr anhingig vid
ikrafttridandet av denna lag samt i friga om begéran om omprdévning och dndringssdkande som
géller en sddan ansokan tillimpas de bestimmelser som géllde vid ikrafttradandet.

En foreskrift som meddelats av Transport- och kommunikationsverket med stod av de
bestimmelser i 152 § 2 mom. som géllde vid ikrafttrddandet av denna lag géller till och med
den 31 januari 2027.
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Lag
om temporir dndring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut

dndras temporért i lagen om transportservice (320/2017) 26 § 2 mom., 35 a § och 265 § 1
mom. 1 punkten, sidana de lyder i lag 299/2021, och

fogas temporirt till lagen en ny 26 b § som foljer:

26 §

Giltighet for och fornyande av kértillstand for taxiforare

Ett kortillstind kan fornyas genom ansdkan hos Transport- och kommunikationsverket.
Ansokan om fornyande av kortillstdnd far goras tidigast sex manader innan giltighetstiden for
kortillstandet 16per ut. Pa fornyande av kortillstand tillimpas vad som foreskrivs om beviljande
av kortillstand i 25 § 2 mom. 1 och 2 punkten samt 3 och 4 mom. och om kompletterande
utbildning for taxiforare i 26 b §. Om den som ansdker om fornyande av ett tillstind under
tillstandets giltighetstid har gjort sig skyldig till en sddan gdrning som avses i 25 § 3 mom., kan
tillstandet trots det fornyas om det att tillstandet inte fornyas kan anses oskéligt med beaktande
av de straff eller administrativa pafoljder som redan paforts for girningen.

26b§
Kompletterande utbildning for taxiférare

For fornyande av kortillstind for taxiforare ska foraren genomga en kompletterande
utbildning. Utbildningen ska innehalla undervisning i de helheter som avses i 25 a § 1 mom.
Taxiforaren ska genomgé en kompletterande utbildning endast en géng for fornyande av
kortillstdnd. Kompletterande utbildning krédvs dock inte om personen har genomgétt en sadan
utbildning for taxiforare som avses i 25 a §.

Utbildningen ska omfatta minst 7 timmar. Utbildningsorganisationen beviljar ett
utbildningsintyg till den som genomgatt utbildningen.

Transport- och kommunikationsverket far meddela nidrmare foreskrifter om innehallet i och
genomforandet av den kompletterande utbildningen for taxiforare.

35a§
Godkinnande av en utbildningsorganisation som anordnare av utbildning i taxitrafik

For ordnande av i 25 a § avsedd utbildning for taxiforare, i 26 a § avsedd forarutbildning som
ar inriktad pa grupper med sérskilda behov, i 26 b § avsedd kompletterande utbildning for
taxiforare och i 6 a § avsedd foretagarutbildning kravs ett godkdnnande av Transport- och
kommunikationsverket.

Transport- och kommunikationsverket godkédnner pa ansdkan som utbildningsanordnare
enligt denna paragraf en utbildningsorganisation
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1) som uppfyller de pedagogiska och yrkesmaissiga forutsdttningar som avses i 36 a §,

2) som inte har forsatts i konkurs,

3) som inte har forsummat sina skyldigheter i fraga om skatter, lagstadgade pensions-,
olycksfalls- eller arbetsloshetsforsakringsavgifter eller avgifter som Tullen tar ut eller har andra
skulder som dr foremél for utsokning och som med avseende pa betalningsformagan &r stdrre
an ringa eller skulder som har atersénts fran utsdkningen med ett medelloshetsintyg,

4) som har ett av Transport- och kommunikationsverket faststillt utbildningsprogram,

5) vars godkédnnande enligt denna paragraf inte har aterkallats med stéd av 242 § 2 mom. 2
eller 4 punkten under det senaste éret.

265§
Olovlig trafikutbildningsverksamhet

Den som uppsatligen eller av grov oaktsamhet

1) bedriver utbildnings- eller provverksamhet enligt 6 a, 25 a, 26 a, 26 b, 31, 34 eller 37 § utan
ett godkdnnande enligt 35, 35 a eller 37 §,

ska, om inte stringare straff for gidrningen foreskrivs ndgon annanstans i lag, for oloviig
trafikutbildningsverksamhet domas till boter.

Denna lag trdder i kraft den 20 och giller till och med den 31 augusti 2034.

Trots vad som 126 § 2 mom. och 26 b § i denna lag foreskrivs om kompletterande utbildning
och fornyande av kortillstdnd, kan kortillstdndet for taxiforare fornyas utan genomgéiende av
kompletterande utbildning efter ikrafttrddandet av denna lag under den tid som kompletterande
utbildning &nnu inte finns att tillga, dock hogst till och med den 31 oktober 2026.
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Lag
om indring av fordonslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 fordonslagen (82/2021) 99 och 101 § samt 195 § 7 mom., av dem 195 § 7 mom.
sadant det lyder i lag 458/2025, och

fogas till 13 §, sddan den lyder delvis éndrad i lag 493/2023, ett nytt 7 mom., varvid det
nuvarande 7 och 8 mom. blir 8 och 9 mom., till lagen en ny 153 a § samt till 195 §, sddan den
lyder i lagarna 493/2023, 305/2025 och 458/2025, ett nytt 7 mom., varvid det 4ndrade 7 mom.
blir 8 mom., som foljer:

13§

Fordons konstruktion, manéverorgan och utrustning

Fordon som anvinds i taxitrafik ska ha en taxameter som uppfyller kraven i lagen om
maétinstrument (707/2011).

99 §
Registreringsskyltar och registreringstecken

Nér fordon registreras fOrsta gangen Overldmnas registreringsskyltar med det
registreringstecken som identifierar fordonet. Registreringsskyltar 6verldmnas vid behov ocksa
for fordon som pastills. Registreringstecknet och registreringsskyltarna ska vara tydligt
urskiljbara.

For ett fordon som anvénds i taxitrafik dverlédmnas registreringsskyltar som skiljer sig fran
andra registreringsskyltar (taxiskyltar), om de forutsittningar som anges i 17 § 1 och 2 mom. i
lagen om transportservice uppfylls och fordonet inte &r belagt med anvandningsforbud eller
korforbud.

Nérmare bestimmelser om 0&verlaimnande av registreringsskyltar, registreringstecknets
innehall, registreringsskyltarnas farg och faststéillande av registreringstecken fér utfardas genom
forordning av statsradet.

Transport- och kommunikationsverket fir meddela ndrmare foreskrifter om de blanketter som
anviands vid registrering samt om registreringsskyltarnas métt och andra tekniska egenskaper.

101 §
Anvdndning av registreringsskyltar
For ett fordon fir inte anvidndas och pd det inte fistas andra registreringsskyltar eller

forflyttningsmérken dn de som hor till fordonet och inte heller andra sddana skyltar eller
bokstavs- eller sifferkombinationer som pa ett vilseledande sdtt paminner om en
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registreringsskylt, ett registreringstecken, ett forflyttningsmirke eller ndgon annan stats
nationalitetsbeteckning.

Pé fordonet far emellertid i hdgst en manads tid anvéndas ndgon annan tillfallig skylt som
anger fordonets registreringstecken, om den som utfor registreringar har gjort en anteckning om
detta i1 registret i samband med bestéllningen av en ny registreringsskylt. Transport- och
kommunikationsverket kan pé begéran forldnga tidsfristen.

Om fordonet anvénds i taxitrafik, ska taxiskyltar anvindas pd fordonet. Utan taxiskylt far
sddana foretags- eller representationskorningar utforas dir avvikelse fran skyldigheten att
anvinda taxiskylt har 6verenskommits pa forhand genom avtal. Avtalet eller en kopia av det
ska medforas i fordonet och pé begéran visas upp for tillsynsmyndigheten.

Ett fordon far inte anvindas i trafik, om det &r forsett med taxiskyltar och forutséttningarna i
17 § 1 och 2 mom. i lagen om transportservice inte uppfylls.

Registreringsskyltarna ska kunna ldsas utan svarighet i trafiken.

153a§
Kontroll av forutsdttningarna for taxiskyltar vid besiktning

Négon annan besiktning &n registreringsbesiktning eller efterkontroll av fordonet far inte
slutforas, om ett fordon har belagts med anvdndningsforbud enligt 101 § 4 mom.

Besiktningsforrittaren dr vid utférande av besiktning skyldig att kontrollera att det inte i
registret finns anteckning om anvéndningsforbud for det fordon som besiktas.

195§
Avgift for trafikforseelse

En innehavare av taxitrafiktillstdnd kan paforas en avgift for trafikforseelse pa 3 000 euro, om
denne uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot skyldigheten enligt 13 § 7 mom. att anvénda
taxameter.

Bestdmmelser om pafoérande och delgivning av avgift for trafikforseelse enligt denna lag och
om #ndringssdkande i friga om en sadan avgift finns i végtrafiklagen. Bestimmelser om
verkstélligheten av avgift for trafikforseelse finns i lagen om verkstéllighet av boter. Avgift for
trafikforseelse pafors inte, om sadan tilldggsskatt som avses i 47 a § 1 fordonsskattelagen kan
paforas for samma gérning. Myndigheten ska da gora en anmélan om anvéndningen av fordonet
till Transport- och kommunikationsverket.

Denna lag tréder i kraft den 20 .

Bestammelserna i 195 § 7 mom. trdder dock i kraft forst den 1 februari 2027 och
bestimmelserna i 153 a § den 1 juli 2027.

De innehavare av taxitrafiktillstdnd som efter ikrafttridandet av denna lag inte i sina fordon
har en taxameter som uppfyller kraven i lagen om matinstrument ska uppfylla kravet enligt 13
§ 7 mom. i denna lag pa att anvidnda taxameter senast den 1 februari 2027.

De innehavare av taxitrafiktillstind som efter ikrafttrddandet av denna lag inte har taxiskyltar
pa sina fordon ska uppfylla kravet pa att anvdnda taxiskyltar enligt 101 § 3 mom. i denna lag
senast den 30 juni 2027.
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Lag
om indring av 6 § i lagen om Enheten for utredning av gra ekonomi
I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om Enheten for utredning av gra ekonomi (1207/2010) 6 § 1 mom. 14 punkten,
sddan den lyder i lag 324/2017, som foljer:

68§
Syftet med fullgoranderapporter
Fullgéranderapporter utarbetas till stod for

14) Dbeviljande och aterkallande av persontrafiktillstind, godstrafiktillstind och
taxitrafiktillstind och av godkénnande av en utbildningsorganisation som ordnar utbildning i
taxitrafik enligt lagen om transportservice (320/2017),

Denna lag trider i kraft den 20 .
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Lag
om indring av 1 § i lagen om verkstillighet av boter
I enlighet med riksdagens beslut
dndras ilagen om verkstillighet av boter (672/2002) 1 § 2 mom. 23 punkten, sddan den lyder
ilag 416/2025, som foljer:
1§
Lagens tillimpningsomrdde

Denna lag innehéller bestimmelser om verkstéllighet av f6ljande administrativa pafoljder av
straffkaraktér:

Denna lag trider i kraft den 20 .

Helsingfors 26.2.2026

Statsminister

Petteri Orpo

Kommunikationsminister Lulu Ranne
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Bilaga
Parallelltext

Lag
om findring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1lagen om transportservice (320/2017) 268 § 3 mom., sddant det lyder i lag 429/2025,

dndras 6 § 3 mom., 6 a § 3-5 mom., 8 § 1 mom. 1 punkten, rubriken for 15a §, 15a § 1 och
3 mom., 17 § 2 och 4 mom., 25 § 2 mom., 25 § 3 mom. 2 punkten, 25 aoch35a§,35b § 3 och
4 mom., 36 b § 2-4 mom., 152 § 1 och 2 mom., rubriken for 193 a §, 193 a § 1 och 2 mom.,
227 § 1 mom. 1 punkten, 246 § 5 mom., 246 a § 1 och 2 mom., 262 a § 1 mom. och 265 § 1
mom. 1 punkten,

sédana de lyder, 6 § 3 mom. i sin finska sprakdrikt, 6 a § 3—5 mom., rubriken for 15a §, 15a
§ 1 och3 mom.,25ao0ch35a§,35b§ 3 och4 mom., 36b § 24 mom., 152 § 1 och 2 mom.,
rubriken for 193 a §, 193 a § 1 och 2 mom., 246 a § 1 och 2 mom. och 265 § 1 mom. 1 punkten
i lag 299/2021, 6 § 3 mom. i sin svenska sprakdrikt och 246 § 5 mom. i lag 371/2019, 8§ § 1
mom. | punkten i lag 175/2025, 17 § 2 mom. och 262 a § 1 mom. i lag 60/2022, 17 § 4 mom. i
lag 495/2023, 25 § 2 mom. delvis dndrat i lagarna 984/2018 och 299/2021, 25 § 3 mom. 2
punkten i lag 925/2024 och 227 § 1 mom. 1 punkten i lag 150/2025, och
fogas till lagen nya 268 a och 268 b § som foljer

Gdllande lydelse
6§

Beviljande av taxitrafiktillstind

En forutsdttning for Dbeviljande av
taxitrafiktillstaind 4r, utover vad som
foreskrivs 1 1 och 2 mom., att

tillstandssokanden har faktiskt och fast
verksamhetsstille i Finland och att den som
tillstdndssokanden har utsett till trafikansvarig
har gott anseende pa det sétt som avses i 8 §.
Verkstéllande direktdéren och de ansvariga
bolagsminnen 1 det foretag som séker
tillstand ska ocksd ha gott anseende pd det sditt
som avses i 8 §.

Foreslagen lydelse
6§

Beviljande av taxitrafiktillstind

En forutsdttning for Dbeviljande av
taxitrafiktillstaind 4r, wutover vad som
foreskrivs i 1 och 2 mom., att en fysisk person
som ansoker om tillstand har sin vanliga
vistelseort och sitt faktiska och fasta
verksamhetsstille i Finland eller att en
Jjuridisk person som anséker om tillstand har
sitt faktiska och fasta verksamhetsstille i
Finland.  Ddrutover  ska den  som
tillstdndssokanden har utsett till trafikansvarig
uppfylla de villkor som anges i 1 mom. 1
punkten och ha gott anseende pa det sitt som
avses 1 8 §. Verkstillande direktoren,
styrelseordforanden, den enda ordinarie
styrelsemedlemmen och de ansvariga
bolagsménnen i en juridisk person som
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Gidllande lydelse

6al
Féretagarutbildning i och foretagarprov for
taxitrafik
Det foretagarprov som avliggs efter

utbildningen ska innehélla fragor om alla de
helheter som avses i 1| mom. Den
utbildningsorganisation som ordnat provet
beviljar dem som godkdnts i provet ett intyg.
Deltagande 1 ett foretagarprov forutsétter att
personen har deltagit i foretagarutbildningen.

For ordnandet och overvakningen av
foretagarprovet svarar en
utbildningsorganisation som ordnar
foretagarutbildning och som Transport- och
kommunikationsverket  har  beviljat  ett
godkdinnande enligt 35 a §.

Transport- och kommunikationsverket
meddelar nirmare foreskrifter om innehallet i
och genomforandet av foretagarutbildningen
och foretagarprovet samt om grunderna for
beddmningen av provet.

8§

Gott anseende hos fysiska personer inom
tillstandspliktig vigtrafik

Om inte nagot annat foljer av artikel 6 i EU:s
forordning om trafikidkare ska som faktorer
som dventyrar anseendet for en trafikansvarig
eller en fysisk person vid beddmningen av
anseendet beaktas huruvida

1) han eller hon under de senaste tvd aren
har domts till botesstraff for minst fyra brott
mot bestimmelser om anstillnings- eller
16neforhéallanden, bokforing, beskattning,
ocker, bedrivande av trafik, trafik- eller
fordonssdkerhet, miljoskydd eller annat
yrkesansvar, ménniskohandel, narkotikabrott
eller ordnande av olaglig inresa eller for ett
sadant brott mot de bestimmelser som ndmns
i artikel 6.1 b i EU:s forordning om
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ansoker om tillstand ska dessutom ha sddant
gott anseende som avses i den paragrafen.

6al
Féretagarutbildning i och foretagarprov for
taxitrafik
Det foretagarprov som avliggs efter

utbildningen ska innehélla fragor om alla de
helheter som avses i 1 mom. Deltagande i ett
foretagarprov fOrutsétter att personen har
deltagit i foretagarutbildningen.

Transport- och  kommunikationsverket
svarar for ordnandet av foretagarprovet.

Transport- och kommunikationsverket fair
meddela ndrmare foreskrifter om innehéllet i
och genomforandet av foretagarutbildningen
och foretagarprovet samt om anmdlan till och
grunderna for beddmningen av provet.

8§

Gott anseende hos fysiska personer inom
tillstandspliktig vigtrafik

Om inte nagot annat foljer av artikel 6 i EU:s
forordning om trafikidkare ska som faktorer
som dventyrar anseendet for en trafikansvarig
eller en fysisk person vid beddmningen av
anseendet beaktas huruvida

1) personen under de senaste tva aren har
domts till botesstraff for minst fyra brott mot
bestimmelser om  anstillnings-  eller
16neforhédllanden, bokforing, beskattning,
ocker, bedrivande av trafik, trafik- eller
fordonssdkerhet, miljoskydd eller annat
yrkesansvar, bedrdgeribrott eller
betalningsmedelsbrott, sexualbrott, brott mot
liv och hdlsa, manniskohandel, narkotikabrott
eller ordnande av olaglig inresa eller for ett
sadant brott mot de bestimmelser som avses i
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trafikidkare som begétts av honom eller henne
eller av en forare som han eller hon anlitat,

152§

Uppgifter som ska samlas in om taxiresor

En tillstindshavare som tillhandahéller
persontrafik svarar och sorjer for att det i
fordon for taxitrafik anvinds taxameter som
uppfyller  kraven  enligt lagen om
mitinstrument (707/2011) eller ndgot annat
instrument eller system som pa ett tillforlitligt
sdtt samlar in foljande uppgifter i elektronisk
form for varje taxiresa:

l)identifieringsuppgifter for foretagaren,

2)identifieringsuppgifter for fordonet,
3)identifieringsuppgifter for den forare som
utfort korningen,

4)tidpunkten for resan samt dess ldngd och
varaktighet,

S)uppgifter om  resans  pris  och
betalningssitt.
Transport- och kommunikationsverket

meddelar ndrmare tekniska foreskrifter om de
andra instrument eller system som avses i 1
mom. samt om fOrvarandet av de uppgifter
som samlats in med dem.

17 §

Fordon som anvinds i trafik

Innehavare av persontrafiktillstind eller
godstrafiktillstdnd och sddana
tjdnsteleverantorer som avses i 16 § ska
dessutom se till att de motordrivna fordon som
anvinds for yrkesmissig person- och
godstrafik innehas uteslutande av dem och
har inforts i trafik- och transportregistret.
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artikel 6.1 tredje stycket b 1 EU:s forordning
om trafikidkare som begatts av personen eller
av en forare som personen anlitat,

152§

Taxameter och uppgifter som ska samlas in
om taxiresan

En tillstindshavare som tillhandahéller
persontrafik svarar for att det i fordon som
anvdinds for taxitrafik anvinds en taxameter
som uppfyller kraven i lagen om
maétinstrument (707/2011) och att taxametern
samlar in f6ljande uppgifter i elektronisk form
for varje taxiresa:

1) identifieringsuppgifter for foretagaren,

2) identifieringsuppgifter for fordonet,

3) identifieringsuppgifter for den forare som
utfort korningen,

4) tidpunkten for resan samt dess langd och

varaktighet,

5) uppgifter om resans pris och
betalningssitt.

Transport- och kommunikationsverket
meddelar ndrmare tekniska foreskrifter om
taxametrar och om forvarandet av de
uppgifter som samlats in med dem.

17§
Fordon som anvinds i trafik

Innehavare av taxitrafiktillstdnd,

persontrafiktillstdnd eller godstrafiktillstaind
och sidana tjdnsteleverantorer som avses i 16
§ ska dessutom se till att de motordrivna
fordon som anvinds for yrkesmissig taxi-,
person- eller godstrafik har registrerats i
trafik- och transportregistret i
tillstandshavarens eller tjdnsteleverantorens
uteslutande  besittning och fogats till
tillstandshavarens trafiktillstand. Transport-
och kommunikationsverket kan i
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Vad som foreskrivs i 1 och 2 mom. géller
inte ett ersittande fordon som anvinds pa
grund av att det fordon som anvidnds for
transporterna tillfalligt dr ur funktion under
en kort tid och inte transporter med ett sadant
fordon utrustat med automatiserat kdrsystem
som anviands i trafik med stod av ett
provhummerintyg som Transport- och
kommunikationsverket beviljat med stod av
116 och 116 a § i fordonslagen.

25§

Krav pa taxiférare

Transport- och kommunikationsverket
beviljar pa ansokan kortillstdnd for taxiforare
till en person som

1) har géllande korrdtt, dock minst for bil i
kategori B, och sokanden ska ha haft korrétten
i minst ett ar; utéver korkort som beviljats i
Finland godkénns ocksa korkort som beviljats
i en annan medlemsstat i Europeiska unionen
eller i en stat som hor till Europeiska
ekonomiska samarbetsomrddet och som
erkdnns som berittigande till att framfora
fordon 1 Finland,

2) uppfyller de medicinska kraven for
korkortstillstdind 1 grupp 2 enligt 18 § i
korkortslagen,

3)har avlagt det prov for taxiférare som
avsesi2jag.
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trafiktillstandet stryka ett fordon som fogats
till det, om forutsdtiningarna for fogande av
fordonet till trafiktillstandet inte lingre

uppfylls.

Vad som foreskrivs i 1 och 2 mom. géller
inte ett ersittande fordon som anvinds pa
grund av att det fordon som anvidnds for
sddana transporter av personer och gods som
avses i 3 ¢ tillfdlligt 4r ur funktion under en
kort tid och inte transporter med ett sadant
fordon utrustat med automatiserat korsystem
som anviands i trafik med stod av ett
provnummerintyg som Transport- och
kommunikationsverket beviljat med stod av
116 eller 116 a § i fordonslagen. Vad som
foreskrivs i 2 mom. gdller inte ett ersdttande
fordon som anvdinds pa grund av att det
fordon som anvdnds inom sddan taxitrafik
som avses i 4 § tillfdlligt dr ur funktion under
en kort tid.

25§

Krav pa taxiférare

Transport- och kommunikationsverket
beviljar pa ansokan kortillstdnd for taxiforare
till en person som

1) har géllande korrdtt, dock minst for bil i
kategori B, och sokanden ska ha haft korrétten
i minst ett ar; utéver korkort som beviljats i
Finland godkénns ocksa sddana korkort som
beviljats i en annan medlemsstat i Europeiska
unionen eller i en stat som hor till Europeiska
ekonomiska samarbetsomrddet och som
erkdnns som berittigande till att framfora
fordon 1 Finland,

2) pd grundval av ett hogst sex mdnader
gammalt  ldkarutldtande  uppfyller de
medicinska kraven for korkortstillstdnd 1
grupp 2 enligt 18 § 1 korkortslagen
(386/2011),

3) har genomgdtt den utbildning for
taxiforare som avses i 25 a § och hogst ett ar
fore ldmnandet av ansokan om kortillstand for
taxiforare har avlagt med godkdnt resultat det
prov for taxiférare som avses 1 den
paragrafen.
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Transport- och kommunikationsverket far
dock inte bevilja kortillstdnd for taxiforare,
om personen pa det sitt som framgéir av
straffregistret under de senaste fem &ren innan
ansokan om kortillstdnd avgjorts har gjort sig
skyldig till

2) brott mot liv eller hdlsa enligt 21 kap. 5,
6 a, 6 c eller 7-15 § 1 strafflagen,
egendomsbrott enligt 28 kap. 1-9, 11 eller 12
§, ran enligt 31 kap. 1 § eller héleri- eller
penningtvéttsbrott enligt 32 kap. 1-10 § i den
lagen,

25a§
Prov for taxiforare

Ett godkint prov for taxiférare visar att
aspiranten har de kunskaper och firdigheter
och den kompetens som behdvs for uppgifien
som taxiforare. Provet ska innehdlla frdagor
om assistans till passagerarna och om omsorg

om deras sdkerhet, om olika
passagerargruppers sdrskilda behov, om
kundbetjdningssituationer inom
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Transport- och kommunikationsverket far
dock inte bevilja kortillstdind for taxiforare,
om personen pa det sitt som framgar av
straffregistret under de senaste fem &ren innan
ansokan om kortillstdnd avgjorts har gjort sig
skyldig till

2) nagot av foljande brott enligt strafflagen:

a) brott mot liv eller hdlsa enligt 21 kap. 5,
6a, 6 celler 7-15 3§,

b) brott mot friheten enligt 25 kap. 1, 2, 4, 4
a eller 6-8 §,

¢) egendomsbrott enligt 28 kap. 1-9, 11 eller
12§,

d) skattebedrdgeri eller grovt
skattebedrdgeri enligt 29 kap. 1 eller 2 §,

e) ran enligt 31 kap. 1 §,

) hiéleri- eller penningtvattsbrott enligt 32
kap. 1-10 §,

g) bedrdgeri eller grovt bedrdigeri enligt 36
kap. 1 eller 2 g,

h) betalningsmedelsbedrigeri eller grovt
betalningsmedelsbedrdigeri enligt 37 kap. 8
eller 9 S, forberedelse till
betalningsmedelsbedrdigeri enligt 11 § eller
betalningsmedelsbrott eller grovt
betalningsmedelsbrott enligt 12 eller 13 §,

i) skjutvapenbrott eller grovt
skjutvapenbrott enligt 41 kap. 1 eller 3 §,
hantering av skjutvapen for begdende av ett
allvarligt brott enligt 2 §, brott mot
bestimmelserna om farliga foremdl enligt 5 §,
innehav av farligt foremdl enligt 6 § eller
innehav av foremal eller dmne som ldmpar sig
for att allvarligt skada ndgon annan enligt 7

25a§
Utbildning och prov for taxiférare

Utbildningen for taxiforare ska innehdlla
undervisning om

1) assistans till passagerare och tryggande
av deras sdkerhet,

2) olika passagerargruppers sdrskilda
behov,

3) kundbetjdningssituationer
taxitjdanster,

inom
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taxitjdnsterna samt om faktorer som paverkar
sdkerheten for transporter och trafik.

Transport- och kommunikationsverket
svarar for ordnandet och dvervakningen av
provet. Transport- och kommunikationsverket
meddelar narmare foreskrifter om innehallet i
och genomforandet av provet samt om
anmélan till provet.

35a§

Godkinnande av en utbildningsorganisation
som anordnare av forarutbildning i taxitrafik
som dr inriktad pd grupper med sdrskilda
behov och av foretagarutbildning i taxitrafik

For ordnande av i1 26 a § avsedd
forarutbildning som é&r inriktad pd grupper
med sérskilda behov och i 6 a § avsedd
foretagarutbildning krévs ett godkdnnande av
Transport- och kommunikationsverket.

Transport- och kommunikationsverket
godkdnner pa ansokan som
utbildningsanordnare enligt denna paragraf en
utbildningsorganisation

1) som uppfyller de pedagogiska och
yrkesmaissiga forutsittningar som avses i 36 a

§3

2) som dr solvent och pd behérigt sdtt kan
fullgéra sina skyldigheter i samband med
foretagsverksamhet och visar att
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4) forarens rdttigheter och skyldigheter,

5) faktorer som pdverkar sikerheten for
transporter och trafik.

Utbildningen for taxiférare ska omfatta
minst 21 timmar.

Provet for taxiforare ska innehdlla frdagor
om alla de helheter som avses i I mom.
Deltagande i provet forutsdtter att personen
har genomgdtt utbildningen for taxiforare.

Kompetenskravet for taxiforare uppfylls
ocksa av en sékande som har ett beslut enligt
lagen om erkinnande av yrkeskvalifikationer
(1384/2015) om en motsvarande behérighet
som grundar sig pd bevis pd formella
kvalifikationer och som forvirvats i en annan
medlemsstat i Europeiska unionen eller i en
EES-stat. Beslutet fattas av Transport- och
kommunikationsverket.

Transport- och kommunikationsverket
svarar for ordnandet av provet for taxiférare.
Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter om innehallet i
och genomforandet av uthildningen och
provet for taxiférare samt om anmdlan till och
grunderna for bedémningen av provet.

35a§

Godkinnande av en utbildningsorganisation
som anordnare av utbildning i taxitrafik

For ordnande av i 25 a § avsedd utbildning
for taxiforare, 126 a § avsedd forarutbildning
som &r inriktad pd grupper med sirskilda
behov och i 6 a § avsedd foretagarutbildning
krdvs ett godkidnnande av Transport- och
kommunikationsverket.

Transport- och kommunikationsverket
godkdnner pa ansokan som
utbildningsanordnare enligt denna paragraf en
utbildningsorganisation

1) som uppfyller de pedagogiska och
yrkesmaissiga forutsittningar som avses i 36 a

2) som inte har forsatts i konkurs,
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organisationen har tillrdckliga ekonomiska
resurser for att ordna och pd behorigt sdtt
skota utbildningsverksamheten, och

3) som har ett av Transport- och
kommunikationsverket faststéllt
utbildningsprogram.

35b§

Ansékan om godkdnnande av en anordnare
av utbildning i taxitrafik och faststdillande av
utbildningsprogram

Av utbildningsprogrammet ska det framgé
hur de dmnesomraden som avses i 6 a § 1
mom. och 26 a § 1 mom. behandlas och hur de
praktiska Ovningar som ingdr i
utbildningsprogrammet dimensioneras enligt
antalet deltagare samt motsvarande uppgifter

om de praktiska arrangemangen vid
dvningarna.
Transport- och kommunikationsverket

faststiller pa ansokan utbildningsprogrammet
i samband med godkdnnandet av
utbildningsanordnaren och fornyandet av
utbildningsprogrammet. Ett faststéllt
utbildningsprogram é&r i kraft hogst fem é&r.
Transport- och kommunikationsverket kan pé
sdrskild ansdkan faststilla ett
utbildningsprogram endast for i 6 a § avsedd
foretagarutbildning eller i 26 a § avsedd
Sforarutbildning som dr inriktad pa grupper
med sdrskilda behov. Aven ndgon annan dn en
godkind utbildningsanordnare eller den som
ansOker om godkidnnande kan ansdka om
faststillande av ett utbildningsprogram.
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3) som inte har forsummat sina skyldigheter
i fraga om skatter, lagstadgade pensions-,
olycksfalls- eller
arbetsloshetsforsdkringsavgifter eller avgifter
som Tullen tar ut eller har andra skulder som
dr foremdl for utsokning och som med
avseende pd betalningsformdgan dr storre dn
ringa eller skulder som har dtersdnts frdn
utsoékningen med ett medelloshetsintyg,

4) som har ett av Transport- och
kommunikationsverket faststallt
utbildningsprogram,

5) vars godkinnande enligt denna paragraf
inte har dterkallats med stod av 242 § 2 mom.
2 eller 4 punkten under det senaste aret.

35b §

Ansékan om godkdnnande av en anordnare
av utbildning i taxitrafik och faststdillande av
utbildningsprogram

Av utbildningsprogrammet ska det framga
hur de é&mnesomraden som wundervisas
behandlas och hur de praktiska 6vningar som
ingér i utbildningsprogrammet dimensioneras
enligt antalet deltagare samt motsvarande
uppgifter om de praktiska arrangemangen vid
dvningarna.

Transport- och kommunikationsverket
faststéller pd ansokan utbildningsprogrammet
i samband med godkdnnandet av
utbildningsanordnaren och férnyandet av
utbildningsprogrammet. Ett faststéllt
utbildningsprogram &r i kraft hogst fem é&r.
Transport- och kommunikationsverket kan pé
ansokan  ocksd  enbart faststilla  ett
utbildningsprogram. Aven nidgon annan dn en
godkéind utbildningsanordnare eller den som
ansoker om godkidnnande kan ansdka om
faststéllande av ett utbildningsprogram.
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36b§

Skyldigheter for en godkdnd anordnare av
utbildning i taxitrafik

Utbildningsorganisationen ska till
Transport- och  kommunikationsverket
anmaéla uppgifter om

1)det utbildningsprogram som anvands samt
tidpunkt och plats for utbildningarna och
foretagarproven,

2)de personer som har genomgétt
utbildningen och avlagt foretagarprov och om
undervisningens omfattning.

De uppgifter som avses i 2 mom. 2 punkten
infors i det trafik- och transportregister som
avses 1 denna lag. Anmélningarna ska goras
utan dréjsmal och med iakttagande av vad
som i denna lag foreskrivs eller med stod av
den bestdms om anmélan. En i 2 mom. 1
punkten avsedd anmélan ska goras senast tio
dygn innan utbildningen bdrjar och en 1 2
punkten avsedd anmaélan inom tva veckor fran
det att utbildningen eller foretagarprovet har
slutforts med godként resultat.

En godkénd utbildningsanordnare ska fora
forteckning Gver ldrare och de personer som
svarar for utbildningen och alla handlingar
som giller de utbildningar som ordnats, de
larare som deltagit i utbildningarna och de
personer som slutfért utbildningen ska
bevaras av utbildningsanordnaren 1 sex
kalenderars tid rdknat fran det &r som foljer pa
det ar da utbildningen slutfordes. Nir
bevaringstiden gétt ut ska personuppgifterna
om dem som slutfort utbildningen utplanas.

152 §
Prissdttning av taxitrafiktjdinster

En tillstdindshavare som tillhandahaller
persontrafik samt den som tillhandahéller
formedlingstjénster ska innan en taxiresa
inleds eller bestillningen bekriftas informera
konsumenten om resans totalpris inklusive
skatt eller, om ett exakt pris inte kan anges i
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36b§

Skyldigheter for en godkdnd anordnare av
utbildning i taxitrafik

Utbildningsorganisationen ska till
Transport- och  kommunikationsverket
anmaéla uppgifter om

1) det utbildningsprogram som anvinds
samt tidpunkt och plats for utbildningarna,

2) de personer som har genomgétt
utbildningen och om undervisningens
omfattning.

De uppgifter som avses i 2 mom. 2 punkten
infors i det trafik- och transportregister som
avses 1 denna lag. Anmélningarna ska goras
utan drojsmal och med iakttagande av vad
som i denna lag foreskrivs om anmailan. En i
2 mom. 1 punkten avsedd anmaélan ska goras
senast tio dygn innan utbildningen bdrjar och
en i 2 punkten avsedd anméilan inom tva
veckor frén det att utbildningen har
genomgitts med godként resultat.

En godkénd utbildningsanordnare ska fora
forteckning Gver ldrare och de personer som
svarar for utbildningen och bevara alla
uppgifter som giller de utbildningar som
ordnats, de sdtt som utbildningen ordnats pd
och de larare som deltagit i utbildningarna
samt alla handlingar som gdller de personer
som genomgdtt utbildningen i sex kalenderars
tid rdknat frdn det &r som foljer pd det ar da
utbildningen genomgicks. Nar bevaringstiden
gatt ut ska personuppgifterna om dem som
genomgétt utbildningen utplénas.

152 §
Prissdttning av taxitrafiktjdinster

En tillstindshavare som tillhandahaller
persontrafik samt den som tillhandahéller
formedlingstjédnster ska innan en taxiresa
inleds eller bestillningen bekriftas informera
konsumenten om resans totalpris inklusive
skatt eller, om ett exakt pris inte kan anges i
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forvdg, grunderna for prisséttningen inklusive
skatt. Totalpriset eller grunderna for hur priset
bestédms ska anges pé ett tydligt, entydigt och
for  konsumenten  ldttforstéeligt  sitt.
Prisuppgifterna ska ldggas fram pa ett sadant
satt att de ar lattillgédngliga for konsumenterna
innan resan borjar.

Om inget fast pris har avtalats for en taxiresa
som erbjuds en konsument, ska resans pris
grunda sig pa den tillryggalagda stréickan och
den tid som anvénts for resan och en
taxameter som uppfyller kraven i lagen om
mitinstrument anvindas for att bestimma
priset. For resan kan det dessutom tas ut en
separat grundavgift och andra tillaggsavgifter,
som passageraren pa forhand kdnner till. De
grunder for bestimmande av priset som
anvands nér priset bestims far inte &ndras
under taxiresan. Transport- och
kommunikationsverket meddelar ndrmare
tekniska foreskrifter om taxametrar som ska
anvdndas for bestimmande av priset.

193 a §

Myndighet som overvakar verksamheten vid
de utbildningsorganisationer som ordnar
forarutbildning i taxitrafik som dr inriktad pd
grupper med sdrskilda behov samt

foretagarutbildning
Transport- och kommunikationsverket
svarar for tillsynen over de
utbildningsanordnare som fatt ett

godkénnande i enlighet med 35 a § och den
utbildning som de ordnar samt éver ordnandet
avi 6 a § avsedda foretagarprov. Transport-
och kommunikationsverket svarar ocksa for
tillsynen 6ver beviljandet av de intyg som
utbildningsanordnarna beviljar. Transport-
och kommunikationsverket kan bemyndiga en
utomstdende expert for den praktiska
tillsynsverksamheten. En  expert som
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forvdg, grunderna for prisséttningen inklusive
skatt. [ fraga om skjutsar som inte har
bestillts pa forhand eller vars pris dr rorligt
ska dven foraren pd begdran informera
konsumenten om prisuppgifterna skriftligt
eller muntligt innan resan inleds. Totalpriset
eller grunderna for hur priset bestims ska
anges pa ett tydligt, entydigt och for
konsumenten lattforstaeligt sitt, och de far
inte dndras under resan. Prisuppgifterna ska
laggas fram pa ett sddant sitt att de ar
lattillgéngliga for konsumenten innan resan
inleds.

Om inget fast pris har avtalats for en taxiresa
som erbjuds en konsument, ska resans pris
grunda sig pa den tillryggalagda stréickan och
den tid som anvénts for resan och en
taxameter som uppfyller kraven i lagen om
mitinstrument anvindas for att bestimma
priset. For resan kan det dessutom tas ut en
separat grundavgift och andra tilldggsavgifter,
som passageraren pa forhand kdnner till. De
grunder for bestimmande av priset som
anvands nér priset bestims far inte &ndras
under taxiresan. Féraren ansvarar for
anvdndningen av taxametern.

193 a §

Myndighet som évervakar utbildningarna
inom taxitrafiken och
utbildningsanordnarnas verksamhet

Transport- och kommunikationsverket
svarar for tillsynen over de
utbildningsanordnare som fatt ett

godkénnande i enlighet med 35 a § och 6ver
ordnandet av den utbildning som de ordnar.
Transport- och kommunikationsverket kan
bemyndiga en utomstdende expert att utfora
den praktiska tillsynsverksamheten. En expert
som Transport- och kommunikationsverket
bemyndigat att skota uppgiften ska vara insatt
i de krav som giller tillsynsobjektens
utbildningar och ordnandet av dessa, och
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Transport- och  kommunikationsverket
bemyndigat att skota uppgiften ska vara insatt
i de krav som giller utbildningar och
foretagarprov  for tillsynsobjekten  samt
ordnandet av dessa, och experten ska ha
tillrdcklig, genom arbetserfarenhet eller pa
annat sitt inhdmtade kunskaper om
lagstiftningen och praxis i taxibranschen.

Experten ska dessutom ha tillricklig
sakkdnnedom och  fortrogenhet med
tillsynsverksamhet.

En utomstiaende expert som Transport- och
kommunikationsverket bemyndigat att skota
tillsynsuppgiften  har rétt att folja
undervisningen och f4 de uppgifter som
behovs for tillsynen. En expert som
Transport-  och  kommunikationsverket
bemyndigat att skota tillsynsuppgiften har
ocksa rdtt att folja foretagarprovet inom
foretagarutbildningen for att sdkerstdilla att
det genomfors och forloper pa behorigt sdtt.
De utbildningsanordnare som fatt ett
godkidnnande ska ordna sddana forhallanden
att inspektioner kan utforas pa behorigt sitt.
Inspektioner far inte foretas i utrymmen som
anvinds for boende av permanent natur. Vid
inspektionerna ska 39 § i forvaltningslagen
iakttas.

227§

Utlimnande av offentliga uppgifter i enskilda
all

Var och en har ritt att i enskilda fall f&
foljande uppgifter:

1)pé basis av foretags- och
organisationsnummer, foretagets namn eller
tillstdndets nummer, uppgift om namn och
kontaktuppgifter for en innehavare av tillstand
for verksamhetsutdovare samt tillstindets
nummer, tillstdndets  giltighetstid och
ansvarspersonens namn eller, om
verksamhetsutdvaren dr en fysisk person, pa
basis av for- och efternamn, personbeteckning
eller nagon annan identifieringsuppgift,
uppgift om verksamhetsutovarens namn och
kontaktuppgifter till arbetet samt tillstindets

Foreslagen lydelse

experten ska ha tillrickliga, genom
arbetserfarenhet eller pd annat sétt inhdmtade
kunskaper om lagstiftningen och praxis i
taxibranschen. Experten ska dessutom ha
tillracklig sakkdnnedom om och fortrogenhet
med tillsynsverksamhet.

En utomstiaende expert som Transport- och
kommunikationsverket bemyndigat att skota
tillsynsuppgiften  har  rétt att  folja
undervisningen och f& de uppgifter som
behovs for tillsynen. De utbildningsanordnare
som fatt ett godkédnnande ska ordna sddana
forhallanden att inspektioner kan utforas pa
behorigt sétt. Inspektioner far inte foretas i
utrymmen som anvéinds for boende av
permanent natur. Vid inspektionerna ska 39 §
i forvaltningslagen iakttas.

227§

Utlimnande av offentliga uppgifter i enskilda
all

Var och en har ritt att i enskilda fall fa
foljande uppgifter:

1) pa Dbasis av  foretags- och
organisationsnummer, det registreringstecken
som identifierar fordonet, foretagets namn
eller tillstindets nummer, uppgift om namn
och kontaktuppgifter for en innehavare av
tillstind  for  verksamhetsutovare  samt
tillstandets nummer, tillstdndets giltighetstid
och ansvarspersonens namn eller, om
verksamhetsutdvaren dr en fysisk person, pa
basis av for- och efternamn,
personbeteckning, det registreringstecken
som identifierar fordonet eller nagon annan
identifieringsuppgift, uppgift om
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nummer, tillstindets
ansvarspersonens namn,

giltighetstid  och

246 §

Aterkallande av kortillstand for taxiforare
samt varning som ges av polisen

Kortillstandet for taxiforare ska overlaimnas
till polisen nidr det aterkallas. Ett kortillstand
som aterkallats for viss tid &terlimnas till
innehavaren efter tidsfristens utgdng. Om ett
kortillstand  aterkallas tills vidare, ska
tillstindshavaren innan tillstindet kan
aterlamnas visa att grunden for aterkallandet
inte ldngre  foreligger.  Kortillstdndet
aterlamnas dock inte om dess giltighetstid har
gétt ut. Innan ett kortillstdnd aterldmnas ska
tillstdndshavarens ldmplighet beddmas pa nytt
i enlighet med 25 §. Av gérningarna i den
paragrafens 3 och 4 mom. ska de beaktas som
tillstandsmyndigheten har fatt kinnedom om
efter det att kortillstdndet aterkallades.

246 a §

Vid avldggande av prov for taxiférare och
foretagarprov konstaterat fusk

Om en person som deltar i ett sidant prov
for taxiférare som avses i 25 a § eller i ett
foretagarprov som avses i 6 a § under provet
konstateras gora sig skyldig till verksamhet
som 4r att betrakta som fusk, ska den som
ordnar provet avbryta provet for personen i
frdga och underkénna provprestationen. Som
fusk betraktas en odrlig girning eller
underlatelse som har som syfte att ge en
felaktig bild av de egna kunskaperna eller en
annan persons kunskaper.

Transport- och kommunikationsverket
meddelar ett tidsbundet forbud pa sex
manader att delta i provet for taxiférare for

Foreslagen lydelse

verksamhetsutdvarens namn och
kontaktuppgifter till arbetet samt tillstindets
nummer och tillstdndets giltighetstid,

246 §

Aterkallande av kortillstdnd for taxiforare
samt varning som ges av polisen

Kortillstandet for taxiforare ska dverlamnas
till polisen nir det aterkallas. Ett kortillstand
som aterkallats for viss tid &terlimnas till
innehavaren efter tidsfristens utgdng. Om ett
kortillstand  aterkallas tills vidare, ska
tillstindshavaren innan tillstindet kan
aterlamnas visa att grunden for aterkallandet
inte lingre  foreligger.  Kortillstdndet
aterlamnas dock inte om dess giltighetstid har
gétt ut. Innan ett kortillstdnd aterldmnas ska
tillstdndshavarens ldmplighet beddmas pa nytt
i enlighet med 25 §. Av de gérningar som
avses 1 3 och 4 mom. i den paragrafen ska
beaktas de girningar som polisen har fatt
kdnnedom om efter det att kortillstdndet
aterkallades.

246 a §

Vid avldggande av prov for taxiférare och
foretagarprov konstaterat fusk

Om en person som deltar i ett sidant prov
for taxiférare som avses i 25 a § eller i ett
foretagarprov som avses i 6 a § under provet
konstateras gora sig skyldig till verksamhet
som 4r att betrakta som fusk, ska den som
ordnar provet avbryta provet for personen i
friga och wunderkénna provprestationen.
Provprestationen ska ocksd underkdinnas om
fusk upptiicks efter provet. Som fusk betraktas
en odrlig garning eller underlatelse som har
som syfte att ge en felaktig bild av de egna

kunskaperna eller en annan persons
kunskaper.
Transport- och kommunikationsverket

meddelar ett tidsbundet forbud pa sex
manader att delta i provet for den som
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den som konstateras ha gjort sig skyldig till
verksamhet som ar att betrakta som fusk vid
provet. Tidsfristen rdknas fran den provdag da
den verksamhet som &r att betrakta som fusk
skedde. Transport- och
kommunikationsverkets beslut om ett
tidsbundet forbud att delta i ett prov é&r
verkstillbart &ven om beslutet inte har vunnit
laga kraft.

32 kap
Straffbestimmelser
262 a8

Felaktig registrering av fordon som anvinds
i trafik

En innehavare av persontrafiktillstand eller
godstrafiktillstand eller en 1 16 § avsedd
tjidnsteleverantdor som uppsatligen eller av
grov oaktsamhet inte pa det sitt som avses i
17 § har registrerat ett motordrivet fordon som
anvénds 1 yrkesmissig trafik i det trafik- och
transportregister som avses i 216 § ska, om
inte stringare straff for garningen foreskrivs
nagon annanstans 1 lag, for felaktig
registrering av fordon som anvénds i trafik
domas till boter.

265 §

Olovlig trafikutbildningsverksamhet

Den som uppsatligen eller av grov
oaktsamhet
1)bedriver utbildnings- eller

provverksamhet enligt 6 a, 26 a, 31, 34 eller
37 § utan ett godkdnnande enligt 35, 35 a eller
378,

ska, om inte stridngare straff for gérningen
foreskrivs nagon annanstans i lag, for oloviig
trafikutbildningsverksamhet domas till boter.

268 §

Foreslagen lydelse

konstateras ha gjort sig skyldig till verksamhet
som dr att betrakta som fusk vid provet.
Tidsfristen riknas fran den provdag da den
verksamhet som &r att betrakta som fusk
skedde. Transport- och
kommunikationsverkets  beslut om ett
tidsbundet forbud att delta i ett prov &r
verkstdllbart &ven om beslutet inte har vunnit
laga kraft.

32 kap.
Straffbestimmelser
262 a8

Felaktig registrering av fordon som anvinds
i trafik

En innchavare av faxitrafiktillstdand,
persontrafiktillstand eller godstrafiktillstdnd
eller en i 16 § avsedd tjénsteleverantdr som
uppsatligen eller av grov oaktsamhet inte pa
det sétt som avses i 17 § har registrerat ett
motordrivet  fordon som anvinds i
yrkesmissig trafik 1 det trafik- och
transportregister som avses i 216 § ska, om
inte strdngare straff for gidrningen foreskrivs
nagon annanstans 1 lag, for felaktig
registrering av fordon som anvdnds i trafik
domas till boter.

265 §

Olovlig trafikutbildningsverksamhet

Den som uppsatligen eller av grov
oaktsamhet
1) bedriver utbildnings- eller

provverksamhet enligt 6 a, 25 a, 26 a, 31, 34
eller 37 § utan ett godkénnande enligt 35, 35 a
eller 37 §,

ska, om inte stridngare straff for gérningen
foreskrivs nagon annanstans i lag, for oloviig
trafikutbildningsverksamhet domas till boter.

268 §
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Férseelser som gdller handlingar for ett
motordrivet fordon och uppgifter om
tillstandspliktig trafik

Bestaimmelser om paforande, delgivning av
avgift for trafikforseelse och dndringssdkande
i fraga om sédan avgift finns i véigtrafiklagen.
Bestdmmelser om verkstélligheten av avgift
for trafikforseelse som paforts med stod av
denna lag finns i lagen om verkstéllighet av
bote.

(ny)

(ny)

Foreslagen lydelse

Férseelser som gdller handlingar for ett
motordrivet fordon och uppgifter om
tillstandspliktig trafik

(raderas)

268 a §

Forseelser som giller limnande av
prisuppgifter och anvindning av taxameter

Tillstandshavaren kan paféras en avgift for
trafikforseelse  pd 200  euro, om
tillstandshavaren  uppsatligen  eller av
oaktsamhet underldter att iaktta vad som i 152
$ I och 3 mom. eller i foreskrifter som
utfirdats med stéd av 152 § 3 mom. foreskrivs
om ldmnande av prisuppgifter.

Foraren kan pdforas en avgift for
trafikforseelse pd 100 euro, om foraren
uppsdtligen eller av oaktsamhet underldter att
iaktta vad som i 152 § 2 mom. foreskrivs om
anvdndningen av taxameter.

Tillstandshavaren kan paféras en avgift for

trafikforseelse  pda 100  euro, om
tillstandshavaren  uppsatligen  eller av
oaktsamhet underldter att iaktta

bestimmelserna i 15 a § om anvdndningen av
taxameter.

268b§

Padforande och verkstillighet av avgift for
trafikforseelse

Bestimmelser om pdforande och delgivning
av avgift for trafikforseelse enligt denna lag
och om dndringssékande i fraga om en sddan
avgift finns i vdgtrafiklagen (729/2018).
Bestdmmelser om verkstdlligheten av avgift
for trafikforseelse finns i lagen om
verkstillighet av boter (672/2002).
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Foreslagen lydelse

Denna lag trdder i kraft den 20 .

Bestdmmelsernai 15 a § 1 och 3 mom., 227
$ I mom. I punkten och 268 a § 3 mom. trdder
dock i kraft forst den 1 februari 2027 och
bestimmelserna i 35 a § och 265 § 1 mom. 1
punkten den 1 september 2034.

Trots vad som foreskrivs i 17 § 2 mom. i
denna lag ska innehavare av
taxitrafiktillstand uppfylla kraven enligt det
momentet pd registrering av fordon och
fogande av fordonet till trafiktillstandet senast
den 1 januari 2027.

Trots vad som foreskrivs i 25 § 2 mom. 3
punkten i denna lag kan kortillstand for
taxiforare  beviljas en  person  utan
genomgdende av en utbildning for taxiférare
efter ikrafitrdadandet av denna lag under den
tid som utbildning for taxiforare dnnu inte
finns att tillga, dock hogst till och med den 31
oktober 2026.

Pa en ansokan om kortillstdand for taxiférare
eller en ansokan om fornyande av kortillstand
for taxiforare som har ldmnats in med stod av
25 eller 26 § i denna lag och som dr anhdngig
vid ikrafttrddandet av denna lag samt i frdga
om  begdiran om  omprévning  och
dndringssokande som gdller en sddan
ansokan tillimpas de bestimmelser som
gdllde vid ikrafitrddandet.

En foreskrift som meddelats av Transport-
och kommunikationsverket med stod av de
bestimmelser i 152 § 2 mom. som gdllde vid
ikrafttrddandet av denna lag giller till och
med den 31 januari 2027.
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Lag

om temporir dndring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut

dndras temporért i lagen om transportservice (320/2017) 26 § 2 mom., 35 a § och 265 § 1
mom. 1 punkten, sidana de lyder i lag 299/2021, och
fogas temporirt till lagen en ny 26 b § som foljer:

Gdllande lydelse
26§

Giltighet for och fornyande av kortillstand
for taxiférare

Ett kortillstand kan fornyas genom ansdkan
hos Transport- och kommunikationsverket.
Ansokan om fornyande av kortillstand far
goras tidigast sex manader innan
giltighetstiden for kortillstandet Ioper ut. For
fornyande av kortillstand géller vad som
foreskrivs om beviljande av kortillstdnd 1 25
§ 2 mom. 1 och 2 punkten samt 3 och 4
mom. Om den som ansdker om fornyande av
ett tillstdnd under tillstdndets giltighetstid har
gjort sig skyldig till en sddan girning som
avses 125 § 3 mom., kan tillstandet trots det
fornyas om det att tillstandet inte fornyas kan
anses oskiligt med beaktande av de straff
som redan paforts eller administrativa
pafoljder som redan bestdmts for gérningen.

(fogas tempordrt)

Foreslagen lydelse
26§

Giltighet for och fornyande av kortillstand
for taxiférare

Ett kortillstdnd kan fornyas genom ansdkan
hos Transport- och kommunikationsverket.
Ansokan om fornyande av kortillstand far
goras  tidigast sex maénader innan
giltighetstiden for kortillstdndet 16per ut. Pa
fornyande av kortillstand tilldimpas vad som
foreskrivs om beviljande av kortillstdnd 1 25 §
2 mom. 1 och 2 punkten samt 3 och 4 mom.
och om kompletterande utbildning for
taxiforare i 26 b §. Om den som ansoker om
fornyande av ett tillstind under tillstandets
giltighetstid har gjort sig skyldig till en sadan
giarning som avses i 25 § 3 mom., kan
tillstdndet trots det fornyas om det att
tillstdndet inte fornyas kan anses oskéligt med
beaktande av de straff eller administrativa
pafoljder som redan paforts for garningen.

26b§
Kompletterande utbildning for taxiforare

For fornyande av kértillstand for taxiférare
ska foraren genomgd en kompletterande
utbildning.  Utbildningen ska innehdlla
undervisning i de helheter som avses i 25 a §
1 mom. Taxiforaren ska genomgd en
kompletterande utbildning endast en gang for
fornyande av kortillstand. Kompletterande
utbildning krdvs dock inte om personen har
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35a§

Godkinnande av en utbildningsorganisation
som anordnare av forarutbildning i taxitrafik
som dr inriktad pd grupper med sdrskilda
behov och av foretagarutbildning i taxitrafik

For ordnande av i 26 a § avsedd
forarutbildning som é&r inriktad pa grupper
med sérskilda behov och i 6 a § avsedd
foretagarutbildning krévs ett godkdnnande av
Transport- och kommunikationsverket.

Transport- och kommunikationsverket
godkénner pa ansokan som
utbildningsanordnare enligt denna paragraf en
utbildningsorganisation

1) som uppfyller de pedagogiska och
yrkesmaissiga forutsittningar som avses i 36 a

2) som dr solvent och pda behorigt sdtt kan
fullgora sina skyldigheter i samband med
foretagsverksamhet och visar att
organisationen har tillrdckliga ekonomiska
resurser for att ordna och pd behorigt sdtt
skota utbildningsverksamheten, och

3) som har ett av Transport- och
kommunikationsverket faststéllt
utbildningsprogram.

Foreslagen lydelse

genomgdtt en sadan utbildning for taxiforare
som avsesi25a§.

Utbildningen ska omfatta minst 7 timmar.
Utbildningsorganisationen — beviljar  ett
utbildningsintyg till den som genomgdtt
utbildningen.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter om innehdllet i
och genomforandet av den kompletterande
utbildningen for taxiforare.

35a§

Godkinnande av en utbildningsorganisation
som anordnare av utbildning i taxitrafik

For ordnande av i 25 a § avsedd utbildning
for taxiforare, 126 a § avsedd forarutbildning
som ar inriktad pa grupper med séirskilda
behov, i 26 b § avsedd kompletterande
utbildning for taxiforare och 1 6 a § avsedd
foretagarutbildning krévs ett godkdnnande av
Transport- och kommunikationsverket.

Transport- och kommunikationsverket
godkénner pa ansokan som
utbildningsanordnare enligt denna paragraf en
utbildningsorganisation

1) som uppfyller de pedagogiska och
yrkesmaissiga forutsittningar som avses i 36 a

2) som inte har forsatts i konkurs,

3) som inte har forsummat sina skyldigheter
i fraga om skatter, lagstadgade pensions-,
olycksfalls- eller
arbetsloshetsforsdkringsavgifter eller avgifter
som Tullen tar ut eller har andra skulder som
dr foremdl for utsokning och som med
avseende pd betalningsformdgan dr storre dn
ringa eller skulder som har dtersdnts frdn
utsoékningen med ett medelloshetsintyg,
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265 §

Olovlig trafikutbildningsverksamhet

Den som uppsétligen eller av grov
oaktsamhet
1) bedriver utbildnings- eller

provverksamhet enligt 6 a, 26 a, 31, 34 eller
37 § utan ett godkédnnande enligt 35, 35 a eller
378,

ska, om inte stringare straff for gérningen
foreskrivs ndgon annanstans i lag, for oloviig
trafikutbildningsverksamhet domas till boter.

Foreslagen lydelse

4) som har ett av Transport- och
kommunikationsverket faststallt
utbildningsprogram,

5) vars godkinnande enligt denna paragraf
inte har dterkallats med stod av 242 § 2 mom.
2 eller 4 punkten under det senaste aret.

265 §

Olovlig trafikutbildningsverksamhet

Den som uppsétligen eller av grov
oaktsamhet
1) bedriver utbildnings- eller

provverksamhet enligt 6 a, 25 a, 26 a, 26 b,
31, 34 eller 37 § utan ett godkénnande enligt
35,35 aeller 37 §,

ska, om inte stringare straff for gérningen
foreskrivs nagon annanstans i lag, for oloviig
trafikutbildningsverksamhet domas till boter.

Denna lag trider i kraft den 20 och
gdller till och med den 31 augusti 2034.

Trots vad som i 26 § 2 mom. och 26 b § i
denna lag foreskrivs om kompletterande
utbildning och fornyande av kortillstind, kan
kortillstandet for taxiférare fornyas utan
genomgdende av kompletterande utbildning
efter ikrafitrdadandet av denna lag under den
tid som kompletterande utbildning dnnu inte
finns att tillga, dock hogst till och med den 31
oktober 2026.
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Lag

om indring av fordonslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 fordonslagen (82/2021) 99 och 101 § samt 195 § 7 mom., av dem 195 § 7 mom.

sadant det lyder i lag 458/2025, och

fogas till 13 §, sddan den lyder delvis éndrad i lag 493/2023, ett nytt 7 mom., varvid det
nuvarande 7 och 8 mom. blir 8 och 9 mom., till lagen en ny 153 a § samt till 195 §, sddan den
lyder i lagarna 493/2023, 305/2025 och 458/2025, ett nytt 7 mom., varvid det 4ndrade 7 mom.

blir 8 mom., som foljer:

Gidllande lydelse
13§

Fordons konstruktion, manéverorgan och
utrustning

99 §
Registreringsskyltar och registreringstecken

Néar fordon registreras forsta gangen
Overlimnas registreringsskyltar med det
registreringstecken som identifierar fordonet.
Registreringsskyltar &verlamnas vid behov

ocksda  for  fordon som = pastills.
Registreringstecknet och
registreringsskyltarna  ska  vara  tydligt
urskiljbara.

Foreslagen lydelse
13§

Fordons konstruktion, manéverorgan och
utrustning

Fordon som anvinds i taxitrafik ska ha en
taxameter som uppfyller kraven i lagen om
mdtinstrument (707/2011).

99 §
Registreringsskyltar och registreringstecken

Néar fordon registreras forsta gangen
Overlimnas registreringsskyltar med det
registreringstecken som identifierar fordonet.
Registreringsskyltar &verlimnas vid behov

ocksda  for  fordon som  pastills.
Registreringstecknet och
registreringsskyltarna ska vara  tydligt
urskiljbara.

For ett fordon som anvdnds i taxitrafik
overlimnas registreringsskyltar som skiljer
sig  fran  andra  registreringsskyltar
(taxiskyltar), om de forutsdttningar som anges
i 17 § 1 och 2 mom. i lagen om
transportservice uppfylls och fordonet inte dr
belagt med  anvdndningsforbud  eller
korforbud.

Nérmare bestimmelser om Overldmnande
av registreringsskyltar, registreringstecknets

167



Gidllande lydelse

Nérmare bestimmelser om Overlimnande
av registreringsskyltar, registreringstecknets
innehall, registreringsskyltarnas firg och
faststidllande av  registreringstecken  far
utfardas genom forordning av statsridet.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter om de
blanketter som anvénds vid registrering samt
om registreringsskyltarnas maétt och andra
tekniska egenskaper.

101 §
Anvdndning av registreringsskyltar

For ett fordon far inte anvindas och pa det
inte fdstas andra registreringsskyltar eller
forflyttningsmirken &n de som hor till
fordonet och inte heller andra sddana skyltar
eller bokstavs- eller sifferkombinationer som
pa ett vilseledande sitt pdminner om en
registreringsskylt, ett registreringstecken, ett
forflyttningsmérke eller nidgon annan stats
nationalitetsbeteckning.

Pa fordonet far emellertid i hgst en manads
tid anvéndas nagon annan tillfallig skylt som
anger fordonets registreringstecken, om den
som utfor registreringar har gjort en
anteckning om detta i registret i samband med
bestillningen av en ny registreringsskylt.
Transport- och kommunikationsverket kan pa
begéran forlédnga tidsfristen.

Registreringsskyltarna ska kunna lisas utan
svérighet i trafiken.

(ny)

Foreslagen lydelse
innehall, registreringsskyltarnas firg och
faststidllande av  registreringstecken  far
utfirdas genom forordning av statsradet.
Transport- och kommunikationsverket fér
meddela nirmare foreskrifter om de
blanketter som anvénds vid registrering samt
om registreringsskyltarnas matt och andra
tekniska egenskaper.

101 §
Anvdndning av registreringsskyltar

For ett fordon far inte anvdndas och pa det
inte fdstas andra registreringsskyltar eller
forflyttningsmirken &n de som hor till
fordonet och inte heller andra sddana skyltar
eller bokstavs- eller sifferkombinationer som
pa ett vilseledande sdtt pdminner om en
registreringsskylt, ett registreringstecken, ett
forflyttningsmérke eller nidgon annan stats
nationalitetsbeteckning.

P& fordonet far emellertid i hogst en manads
tid anvéndas nagon annan tillfallig skylt som
anger fordonets registreringstecken, om den
som utfor registreringar har gjort en
anteckning om detta i registret i samband med
bestillningen av en ny registreringsskylt.
Transport- och kommunikationsverket kan pé
begéran forlédnga tidsfristen.

Om fordonet anvinds i taxitrafik, ska

taxiskyltar anvdindas pd fordomet. Utan
taxiskylt ~ far  sddana  foretags-  eller
representationskorningar utforas ddr

avvikelse fran skyldigheten att anvinda
taxiskylt har dverenskommits pd forhand
genom avtal. Avtalet eller en kopia av det ska
medforas i fordonet och pd begdran visas upp
for tillsynsmyndigheten.

Ett fordon far inte anvindas i trafik, om det
dar  forsett med taxiskyltar och
forutsdttningarna i 17 § 1 och 2 mom. i lagen
om transportservice inte uppfylls.

Registreringsskyltarna ska kunna lisas utan
svarighet 1 trafiken.

153ay
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Gidllande lydelse

195§
Avgift for trafikforseelse

Bestimmelser om pdférande, delgivning
och verkstillighet av en avgift for
trafikforseelse finns i vdgtrafiklagen. Avgift
for trafikforseelse pafors inte, om sddan
tilldggsskatt som avses 1 47 a § i
fordonsskattelagen kan paforas for samma
garning. Myndigheten ska d& gora en anmilan
om anvéndningen av fordonet till Transport-
och kommunikationsverket.

Foreslagen lydelse

Kontroll av forutsdttningarna for taxiskyltar
vid besiktning

Ndgon annan besiktning dn
registreringsbesikitning eller efterkontroll av
fordonet far inte slutféras, om ett fordon har
belagts med anvindningsforbud enligt 101 §
4 mom.

Besiktningsforrdttaren dr vid utforande av
besiktning skyldig att kontrollera att det inte i
registret finns anteckning om
anvdndningsforbud  for det fordon som
besiktas.

195§
Avgift for trafikforseelse

En innehavare av taxitrafiktillstind kan
pdforas en avgift for trafikforseelse pa 3 000
euro, om denne uppsatligen eller av
oaktsamhet bryter mot skyldigheten enligt 13
$ 7 mom. att anvinda taxameter.

Bestimmelser om pdforande och delgivning
av avgift for trafikforseelse enligt denna lag
och om dndringssékande i fraga om en sddan
avgift finns i vdgtrafiklagen. Bestdmmelser
om  verkstilligheten av  avgift  for
trafikforseelse finns i lagen om verkstillighet
av boter. Avgift for trafikforseelse pafors inte,
om sadan tilldggsskatt som avses i 47 a § i
fordonsskattelagen kan paforas for samma
gérning. Myndigheten ska dé gora en anmélan
om anvéindningen av fordonet till Transport-
och kommunikationsverket.

Denna lag trdder i kraft den 20 .

Bestdmmelserna i 195 § 7 mom. tréder dock
i kraft forst den 1 februari 2027 och
bestimmelserna i 153 a § den 1 juli 2027.

De innehavare av taxitrafiktillstand som
efter ikrafttradandet av denna lag inte i sina
fordon har en taxameter som uppfyller kraven
i lagen om mdtinstrument ska uppfylla kravet
enligt 13 § 7 mom. i denna lag pd att anvinda
taxameter senast den 1 februari 2027.
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Gidllande lydelse
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Foreslagen lydelse

De innehavare av taxitrafiktillstand som
efter ikrafttridandet av denna lag inte har
taxiskyltar pd sina fordon ska uppfylla kravet
pd att anvinda taxiskyltar enligt 101 § 3 mom.
i denna lag senast den 30 juni 2027.



Lag
om indring av 6 § i lagen om Enheten for utredning av gra ekonomi
I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om Enheten for utredning av gra ekonomi (1207/2010) 6 § 1 mom. 14 punkten,
sddan den lyder i lag 324/2017, som foljer:

Gdllande lydelse Foreslagen lydelse
6§ 6§
Syftet med fullgoranderapporter Syftet med fullgoranderapporter
Fullgoranderapporter utarbetas till stod for Fullgéranderapporter utarbetas till stod for

14) beviljande och é&terkallande av 14) beviljande och é&terkallande av
persontrafiktillstand, godstrafiktillstind och persontrafiktillstand, godstrafiktillstind och
taxitrafiktillstdnd enligt lagen om taxitrafiktillstind och av godkdnnande av en
transportservice (320/2017), utbildningsorganisation som ordnar

utbildning 1 taxitrafik enligt lagen om
transportservice (320/2017),

Denna lag trader i kraft den 20 .
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Lag
om indring av 1 § i lagen om verkstillighet av boter

I enlighet med riksdagens beslut

dndras ilagen om verkstillighet av boter (672/2002) 1 § 2 mom. 23 punkten, sddan den lyder
ilag 416/2025, som foljer:

Gdllande lydelse Foreslagen lydelse
1§ 1§

Lagens tillimpningsomrdde Lagens tillimpningsomrdde

Denna lag innehdller bestimmelser om  Denna lag innehdller bestimmelser om
verkstéllighet av foljande administrativa verkstéllighet av foljande administrativa

pafoljder av straffkaraktér: pafoljder av straffkaraktér:

23) avgift for trafikforseelse enligt 268 § i 23) avgift for trafikforseelse enligt 268 och

lagen om transportservice (320/2017), 268 a § i lagen om transportservice (320/201,
Denna lag trdder i kraft den 20 .
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