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Regeringens proposition till riksdagen om godkannande och séttande i kraft av avtalet med
Jamaica om luftfart

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att riksdagen godkanner avtalet mellan republiken Finland och
Jamaica om luftfart samt antar en lag om séttande i kraft av de bestammelser i avtalet som hor
till omradet for lagstiftningen.

Ikraftsédttandet av avtalet stoder regeringen Juha Sipilés spetsprojekt for smidigare forfattningar.
Avtalet framjar konkurrenskraften genom att det forbattrar forutsattningarna for naringsliv och
foretagande samt Oppnar nya mojligheter for lufttrafik mellan Finland och Jamaica.

Avtalet ar till sin natur ett bilateralt luftfartsavtal, dar det bland annat bestdms om hur och under
vilka forutsattningar parterna kan utse flygbolag att anvanda de trafikrattigheter som beviljas i
avtalet. | avtalet faststdlls flygbolagens rattigheter och skyldigheter ndr de bedriver trafik. Dess-
utom innehaller avtalet sadana befrielser fran vissa skatter, tullar och andra avgifter i fraga om
internationell lufttrafik som 6verensstdammer med internationell praxis. Avtalet begrénsar inte
mangden lufttrafik eller rutterna mellan Finland och Jamaica, genom dem eller fran dem till
tredjelander.

| propositionen ingar ett forslag till lag om séttande i kraft av de bestammelser i avtalet som hor
till omradet for lagstiftningen. Den foreslagna lagen avses trada i kraft samtidigt som avtalet vid
en tidpunkt som faststélls genom férordning av statsradet. Avtalet trader i kraft efter det att
vardera partens interna rattsliga krav har uppfyllts. Parterna meddelar varandra genom utvéxling
av diplomatiska noter att dessa krav har uppfyllts. Avtalet trader i kraft den forsta dagen i den
andra manaden efter den dag da det sista meddelandet har tagits emot.



RP 184/2018 rd

INNEHALL
PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL ........coooeveieeiereieeee e 1
INNEHALL w...cooovoceeee ettt sttt 2
ALLMAN MOTIVERING ..ottt 3
1 NULAGE ...ttt bbbttt anas 3
2 EU-LAGSTIFTNINGEN........ccoceiiiirie SR U RS UPPTUTPPPPRPRN 3
3 MALSATTNING OCH DE VIKTIGASTE FORSLAGEN.........c..cccoeevmrreierereeieeienene, 4
4 PROPOSITIONENS KONSEKVENSER .......coociiiiiiiiiiisese s 4
5 BEREDNINGEN AV PROPOSITIONEN .......ccccoiiiiiiiiiiiiescse e 4
6 SAMBAND MED ANDRA PROPOSITIONER.........ccccotiiireiieinese e 5
DETALIMOTIVERING ..o S ST P TPT TS PUUP RPN 6
1 AVTALETS INNEHALL OCH FORHALLANDE TILL LAGSTIFTNINGEN I
FINLAND ..ottt bbb bbbttt nn et anes 6
2 LAGRORSLAG ..ottt bbbt 9
3 IKRAFTTRADANDE ......ooiitiiitiiieitt ettt 9
4 BEHOVET AV RIKSDAGENS SAMTYCKE SAMT BEHANDLINGSORDNING ..10
4.1 Behdrighetsfordelningen mellan Europeiska unionen och medlemsstaten..................... 10
4.2 Bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen...........ccccvvvveceericicee e 10
4.3 BehandlingSOrdning ..........couoeiiiiiiiiiiiise e 13
LAGRORSLAG ...ttt bbbttt bbbt 15
Lag om avtalet med Jamaica om luftfart.............cccocooviiiii i 15
BILAGA ..ot ERROR! BOOKMARK NOT DEFINED.
FORDRAGSTEXT ...ttt bbbttt b ettt eb ettt en e 16
INGRESS. ... b bbbt b bbbt n et 16
PREAMBLE ...ttt s 16



RP 184/2018 rd

ALLMAN MOTIVERING

1 Nulége

Det finns ingen regelbunden direkt lufttrafik mellan Finland och Jamaica. Fér narvarande bestar
trafiken endast av charterflyg. Finland har inget tidigare bilateralt luftfartsavtal med Jamaica.

Jamaica &r ett Orike i Karibiska havet. Jamaica har tre internationella och tre nationella flygplat-
ser. Jamaica har arligen 5,3 miljoner internationella passagerare (2016) och ar en av varldens
populéraste turistorter.

Sangster International Airport ar huvudflygplatsen, och den anvands arligen av cirka 4 miljoner
passagerare och 33 flygbolag. Jamaicas nationella flygbolag ar Fly Jamaica Airways. Det trafi-
kerar fyra olika destinationer: Georgetown (Guyana), Kingston (Jamaica), New York (Férenta
staterna) och Toronto (Canada). Flygbolaget anvander Norman Manley International Airport.

Finland och Jamaica paraferade det bilaterala luftfartsavtalet den 9 december 2016 i Nassau i
samband med bilaterala férhandlingar om luftfartsavtalet. Avtalet undertecknades den 6 decem-
ber 2017 i Colombo.

2 EU-lagstiftningen

Internationella luftfartsforbindelser mellan medlemsstater och tredjelédnder har av tradition re-
glerats genom bilaterala luftfartsavtal, genom bilagor till dem och genom andra bilaterala och
multilaterala verenskommelser i detta sammanhang. Enligt de domar som Europeiska union-
ens domstol meddelat i malen C-466/98, C-467/98, C-468/98, C-469/98, C-471/98, C-472/98,
C-475/98 och C-476/98 har unionen exklusiv behorighet nar det galler vissa fragor i sadana
avtal. Till féljd av domarna ska alla nuvarande bilaterala avtal mellan medlemsstater och tred-
jelander som star i strid med EU-ratten andras eller ersattas med nya avtal som Gverensstammer
med EU-rétten.

Eftersom bestammelserna i luftfartsavtalen delvis faller under unionens, delvis under medlems-
staternas behorighet, har Europaparlamentet och radet antagit en forordning (EG) nr 847/2004
om férhandling om och genomforande av luftfartsavtal mellan medlemsstaterna och tredje lan-
der (nedan forordningen om yttre forbindelser). Genom forordningen har ett samarbetsforfa-
rande inréttats mellan medlemsstaterna och kommissionen for att sékerstélla att avtalen harmo-
nierar med unionens lagstiftning. Medlemsstaterna ska pa forhand meddela kommissionen sina
avsikter att inleda férhandlingar med tredjelander samt uppgifter om vilka bestammelser i avta-
let som ska tas upp under forhandlingarna, férhandlingarnas syfte samt alla andra relevanta
uppgifter. | férekommande fall ska kommissionen inbjudas att delta som observatér i férhand-
lingarna. Enligt forordningen kan en medlemsstat inga ett luftfartsavtal med ett tredjeland, om
avtalet innehaller de standardklausuler som avses i forordningen och som medlemsstaterna och
kommissionen tillsammans gjort upp och faststéllt for att sékerstélla att medlemsstaternas flyg-
bolag behandlas likvérdigt. Enligt férordningen om yttre forbindelser ska medlemsstaterna nér
de ingar luftfartsavtal med tredjelander meddela forhandlingsresultatet till kommissionen. Kom-
missionen ger tillstdnd att inga avtalet om det innehaller de relevanta standardklausulerna. Om
avtalet inte innehaller standardklausulerna, ska avtalet behandlas i enlighet med det kommitté-
forfarande som avses i férordningen om yttre forbindelser, under forutsattning att avtalet inte ar
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till skada for andamalet och syftet med unionens gemensamma luftfartspolitik. Medlemsstaten
far tillampa avtalet tillfalligt tills forfarandet i fraga har lett till ett resultat.

Kommissionen har den 26 juli 2017 godkant forhandlingsresultatet mellan Finland och Jamaica.
Avtalet innehaller bestimmelser som omfattas dels av medlemsstatens, dels av Europeiska un-
ionens behdrighet. Artiklarna 1-7, 10-12, 14 och 16-26 och bilagan hor helt eller delvis till med-
lemsstatens behorighet. Unlonslagstlftnlngen och den nationella lagstiftningen pa det omrade
som avtalet galler har behandlats nedan i propositionens detaljmotivering och i avsnittet om
behovet av riksdagens samtycke.

3 Malsattning och de viktigaste forslagen

Syftet med regeringspropositionen ar att satta i kraft avtalet mellan Finland och Jamaica om
luftfart. Det foreslas att de bestammelser i avtalet som hor till omradet for lagstiftningen satts i
kraft genom en s.k. blankettlag. Om ikrafttradandet av blankettlagen féreskrivs genom en blan-
kettforordning.

Avtalet gor det mojligt att utveckla lufttrafikférbindelserna och lufttrafiksmarknaden mellan
landerna. Avtalet ar till sin natur ett bilateralt luftfartsavtal, dar man bl.a. avtalar om hur och
under vilka forutsattningar parterna kan utse lufttrafikforetag att anvanda de rattigheter att bed-
riva trafik som beviljas i avtalet. | avtalet faststalls lufttrafikforetagens rattigheter och skyldig-
heter nar de bedriver trafik. Avtalet ar i enlighet med malen for Finlands luftfartspolitik ett
liberalt avtal. Bestammelserna i avtalet erbjuder trafikidkare i bada landerna 6msesidig frihet
att bedriva lufttrafik mellan landerna och genom dem samt fran dem till tredjelander.

4 Propositionens konsekvenser

Avtalet har inga konsekvenser som utstracker sig till statsbudgeten. Luftfartsavtalet &r férenligt
med néringslivets intressen, eftersom regelbundna flygférbindelser mojliggor en ékad export
och stoder finldndska foretags konkurrenskraft genom forbattrade forutsattningar for foreta-
gande samt 6ppnar nya mojligheter for flygtrafik mellan Finland och Jamaica. Lufttrafiken mel-
lan Finland och Jamaica forvantas fortsatta pa en blygsam niva, varfor avtalet inte har nagra
betydande foretagskonsekvenser pa kort sikt.

Proposmonen har inga direkta miljokonsekvenser. En vasentlig 6kning av lufttrafiken kan i viss
man lokalt oka flygbullret och andra utslépp till foljd av lufttrafiken.

Propositionen far inga betydande konsekvenser for myndigheternas verksamhet eller for orga-
nisation och personal pa nationell niva.

5 Beredningen av propositionen

Finland och Jamaica forhandlade om ett bilateralt luftfartsavtal den 9 december 2016 i Nassau,
Bahamas, och avtalet paraferades i samband med férhandlingarna. Europeiska kommissionen
godkénde forhandlingsresultatet den 26 juli 2017 i enlighet med férordningen om yttre forbin-
delser. Avtalet undertecknades i Colombo den 6 december 2017.
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Regeringspropositionen har beretts vid kommunikationsministeriet som tjansteuppdrag. Utla-
tanden om utkastet till propositionen har begérts av utrikesministeriet, justitieministeriet, finans-
ministeriet, Trafikverket, Trafiksédkerhetsverket och medlemmarna i flygtrafiksnatverket, dar
det ingar medlemmar fran forsvarsministeriet, inrikesministeriet, arbets- och naringsministeriet,
Finlands standiga representation vid Europeiska unionen, Centralhandelskammaren, Business
Finland Oy, Finavia Oyj, Gransbevakningsvasendet, Finnair Oyj, Nordic Regional Airlines Oy,
Air Navigation Services Finland Oy, Board of Airline Representatives in Finland och Konsu-
mentforbundet rf.

Utrikesministeriet konstaterade i sitt utldtande att man forholl sig positivt till propositionen.
Utrikesministeriet foreslog dven lagtekniska korrigeringar till lagforslagets detaljmotivering.
De preciseringar som foreslogs av utrikesministeriet har beaktats som sadana vid den fortsatta
beredningen av propositionen.

Finavia konstaterar i sitt utlatande att bolaget instammer i regeringens proposition och under-
stoder de flyg mellan Finland och Jamaica som avtalet méjliggor.

Arbets- och naringsministeriet konstaterade i sitt utlatande att luftfartsavtalet ar forenligt med
naringslivets intressen och dppnar nya mojligheter for flygtrafik mellan Finland och Jamaica.

Trafiksékerhetsverket ansag att propositionen ar andamalsenlig. Verket har deltagit i avtalsfor-
handlingarna och dess synpunkter har beaktats i regeringspropositionen redan i beredningsske-
det.

De dvriga remissinstanserna hade inga kommentarer om propositionen.

6 Samband med andra propositioner

Den regeringsproposition som géller tredje fasen av lagen om transportservice ar under bered-
ning. | lagen dndras paragrafnumreringar som det hanvisas till i denna regeringsproposition.

Dessutom behandlas regeringens proposition om &mbetsverksreform (RP 61/2018 rd) i riksda-
gen.
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DETALJMOTIVERING
1 Avtalets innehall och forhallande till lagstiftningen i Finland

| avtalets ingress konstaterar Finland och Jamaica bl.a. att de dnskar dka serviceutbudet i den
internationella lufttrafiken. Landerna framhaller att de 6nskar tillgodose basta majliga flygsa-
kerhet och luftfartsskydd och underlatta utvidgningen av internationella lufttrafikmojligheter.

Av artiklarna i avtalet Overensstimmer artiklarna 4.4 a, 5.1 a och 19 med EU:s modellklausuler.
Artiklarna 1 h, 8.8, 9.3, 11 och 13.6 grundar sig pa EU:s referensklausuler.

Artikel 1. Definitioner. | artikeln definieras de centrala begrepp som anvands i avtalet. Definit-
ionerna grundar sig pa Internationella civila luftfartsorganisationens (ICAO) standardavtals-
klausuler. Artikel 1 h grundar sig pa EU:s referensklausuler.

Artikel 2. Tillampning av konventionen. | artikeln foreskrivs att bestammelserna om internat-
ionell lufttrafik i konventionen om civil luftfart (11/1949) ska tillampas pa avtalet.

Artikel 3. Beviljande av réttigheter. | artikeln foreskrivs det i enlighet med ICAO:s standard-
avtalsklausuler om den 6msesidiga rattigheten for dem som bedriver trafik i bada landerna att
transportera passagerare, frakt och post éver landerna, mellan landerna och genom dem samt
fran landerna till tredjelander. Narmare bestammelser om flygrutterna finns i bilagan till avtalet.
I enlighet med internationell praxis forbjuder artikeln cabotage, dvs. trafik mellan orter inom
den andra partens territorium. Vidare bestdms det i artikeln att parterna ska strava efter att trygga
en fortsatt trafik under undantagsforhallanden.

Artikel 4. Utseende av flygbolag och beviljande av tillstand. I artikeln faststélls att parterna kan
utse flygbolag att skota dverenskommen trafik pa diplomatisk vag. Artikel 4.4 a baserar sig pa
EU:s modellklausuler och gor det mdjligt att utse ett i Finland etablerat EU-bolag att bedriva
trafik fran Finland. | artikeln begransas inte dgandet av flygbolag utsedda av Finland. Artikel
4.4 b gor det mojligt att utse ett flygbolag, vars huvudsakliga verksamhetsstalle &r i Jamaica och
som har ett av Jamaica utfardat drifttillstand, eller ett i Jamaica etablerat samt av en medlemsstat
i Karibiska gemenskapen huvudsakligen agt fIygboIag som utfardats drifttillstand av myndig-
heter i medlemsstaten i fraga, att bedriva trafik fran Jamaica. | artikeln foreskrivs att de utsedda
flygbolagen star under fortlopande och effektiv myndighetstillsyn. Nar ett flygbolag har utsetts
och utfardats trafiktillstand, kan det nar som helst inleda dverenskommen trafik, forutsatt att det
iakttar alla tillampliga bestammelser i avtalet. | Finland foreskrivs det om utfardande av trafik-
tillstand och om de nationella myndigheternas behorighet i samband med detta i Il avd. 12 kap.
i lagen om transportservice (320/2017).

Artikel 5. Aterkallande av trafiktillstand permanent eller tillfalligt. Enligt artikeln kan en part
aterkalla ett trafiktillstand eller begransa det eller begransa utovandet av rattigheterna i artikel
3, om de villkor for erhallande av tillstand som namns i artikel 4 inte uppfylls eller om flygbo-
Iaget har férsummat att iaktta de lagar och bestammelser som anges i artikel 6 i avtalet eller de
bestammelser som anges i avtalets andra artiklar. Artikel 5.1 a baserar sig pa EU:s modellklau-
suler. Om ett aterkallande av tillstand eller en begransning av trafikrattigheterna inte ar nédvan-
digt for att hindra fortsatt 6vertradelse av lagar eller foreskrifter, far en sadan rétt inte tillgripas
forran samrad har forts med den andra avtalsslutande partens qutfartsmyndlgheter Séadana sam-
rad ska hallas i enlighet med artikel 20 (Samrad).
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Artikel 6. Tillampliga lagar. | artikeln foreskrivs det i enlighet med ICAO:s standardavtals-
klausuler om tillampningen av nationella lagar och foreskrifter i internationell luftfart pa re-
spektive stats territorium och om jamlik behandling av flygbolag.

Artikel 7. Erkannande av tillstand och bevis. | artikeln foreskrivs det i enlighet med ICAQO:s
standardavtalsklausuler att vardera parten &r skyldig att erkanna tillstand och bevis som utfar-
dats av den andra parten.

Artikel 8. Sakerhet. | enlighet med ICAQ:s standardavtalsklausuler foreskrivs i artikeln om
atgarder som den ena parten far vidta om den marker brister i sékerheten eller annars har behov
av att samrada om sakerhetsbhestammelser med den andra parten.

I enlighet med EU:s referensklausul foreskrivs det i artikel 8.8 att bestdammelserna i artikeln ska
tillampas ocksa i det fallet att den andra parten har utsett ett sadant flygbolag i fraga om vilket
myndighetstillsynen utdvas av en annan stat. | Finland &r Transport- och kommunikationsverket
den myndighet som ansvarar for flygsakerheten. Bestammelser om Transport- och kommuni-
kationsverkets myndighetsuppgifter finns i lagen om Transport- och kommunikationsverket
(xxx/xxxx), 1 luftfartslagen (864/2014) och i lagen om transportservice (320/2017).

Avrtikel 9. Luftfartsskydd. | enlighet med ICAO:s standardavtalsklausuler h&nvisas det i artikeln
till sddana internationella konventioner om luftfartsskydd som bagge parter omfattas av. Vidare
foreskrivs det om forfaranden for att garantera luftfartsskyddet och ingripa i sédkerhetsbrister.
Artikel 13.3 foljer EU:s referensklausuler.

Artikel 10. Réattvis konkurrens. Enligt artikeln ska parterna i enlighet med ICAQ:s standardav-
talsklausuler ge flygbolagen rattvisa och lika mojligheter att bedriva lufttrafik. Flygbolagen har
ratt att faststalla turtatheten och kapaciteten i fraga om lufttrafiken pa grundval av marknads-
massiga Overvaganden.

I enlighet med ICAO:s standardavtalsklausuler foreskrivs det i artikel 10.6 att vardera parten
vid behov ska vidta alla lampliga atgarder inom sin jurisdiktion for att avskaffa alla former av
diskriminering eller illojala konkurrensforfaranden som pa ett ogynnsamt sétt berdr konkurrens-
situationen for det eller de flygbolag som utsetts av den andra parten. | Finland finns bestam-
melser om férbud mot konkurrensbegransningar i konkurrenslagen (948/2011). | 3 § i den lagen
anges det att nar en konkurrensbegransning kan paverka handeln mellan Europeiska unionens
medlemsstater tillampas ocksa bestimmelserna i artiklarna 101 och 102 i EUF-fordraget.

Artikel 11. Tariffer. Enligt EU:s-referensklausuler ska parterna lata varje utsett flygbolag be-
sluta om priserna for lufttrafiken pa grundval av marknadsmassiga 6vervaganden. Det ar tillatet
att ingripa i prissattningen endast for att forhindra sadana priser eller forfaranden som strider
mot konkurrenslagstiftningen. I artikeln bestams det om ett samradsforfarande som ska vidtas
om den ena parten anser att ett pris strider mot artikelns bestdmmelser.

Artikel 12. Anvandaravgifter. | enlighet med ICAO:s standardavtalsklausuler foreskrivs det i
artikeln att de avgifter som behoriga myndigheter eller andra organ tar ut av flygbolag inte far
vara diskriminerande mot parternas flygbolag jamfért med andra flygbolag.

Parterna ska inom sitt territorium framja samrad mellan de behdriga myndigheter eller organ
som tar ut avgifterna och de flygbolag som anvander tjansterna och anlaggningarna samt upp-
muntra dem att utbyta den information som behdvs for att reda ut att avgifterna &r skéliga.
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Artikel 13. Befrielse fran skatter, tullar och andra avgifter. | enlighet med ICAO:s standardav-
talsklausuler finns det i artikeln bestammelser om befrielse fran skatter, tullar och andra avgifter
inom luftfarten pa basis av émsesidighet. | enlighet med EU:s referensklausuler foreskrivs i
artikel 13.6 att bestammelserna i detta avtal inte ska hindra Finland fran att pé ett icke-diskri-
minerande satt ta ut skatter, tullar och avgifter pa flygbransle som tillhandahalls inom dess ter-
ritorium och ar avsett for ett luftfartyg som tillhor ett flygbolag utsett av Jamaica och som gar i
trafik mellan en ort i Finland och en annan ort i Finland eller i en annan medlemsstat i Europe-
iska unionen.

Artikel 14. Direkt transitering. | artikeln foreskrivs det om forenklade kontroller av transittrafik
och om avgifter for transittrafik.

Artikel 15. Overforing av medel. | artikeln foreskrivs det i enlighet med ICAQ:s standardav-
talsklausuler om ratten for den andra partens utsedda flygbolag att Overfdra vinster utan att det
hanfors nagra sarskilda avgifter, begransningar eller drojsmal till dem.

Artikel 16. Lamnande av statistiska uppgifter. | artikeln foreskrivs det i enlighet med ICAQ:s
standardavtalsklausuler att vardera parten pa den andra partens begaran ska lamna uppgifter
som galler sina flygbolags trafik.

Artikel 17. Mojligheter for affarsverksamhet. | artikeln foreskrivs det i enlighet med ICAQO:s
standardklausuler om réatten for flygbolag att utan begransningar salja lufttrafiktjanster pa den
andra partens territorium samt att, i enlighet med den andra partens lagstiftning, inrédtta kontor
och ha personal.

Artikel 18. Samarbetsavtal. | artikeln foreskrivs att flygbolag som utsetts av den ena parten kan
delta i gemensamma marknadsforingsarrangemang tillsammans med nagondera partens, tredje-
lands flygbolag eller en tillhandahallare av land- eller sjotransportstjanster och anvanda gemen-
samma linjekoder. | artikeln meddelas dessutom narmare foreskrifter for de flygbolag som del-
tar i samarbetsarrangemangen.

| artikel 18.4 definieras de olika intermodala transporttjansterna. | enlighet med ICAQ:s stan-
dardavtalsklausuler foreskrivs det i artikeln om ratten for flygbolag och foretag som tillhanda-
haller frakttjanster att i samband med internationell lufttransport anvéanda vilken land- eller sjo-
transport som helst for frakt och att i férekommande fall transportera ofdrtullade varor i enlighet
med géllande lagar och bestammelser. Flygplatsernas tulltjanster ska st till forfogande for sa-
dan frakt oavsett om den transporteras som land-, sjo- eller lufttransport.

Artikel 19. Marktjanster. | enlighet med EU:s modellklausuler foreskrivs det i artikeln att flyg-
bolagen ska ha rétt att valja leverantoren av marktjanster eller att tillhandahalla marktjansterna
sjalva eller, om detta inte ar mojligt, att varje utsett flygbolag ska behandlas jamlikt i fraga om
anvandningen av egenhantering eller marktjanster som tillhandahalls av en eller flera tjanstele-
verantdrer. | Finland har man i 6verensstimmelse med EU-lagstiftningen inte pa nagot satt be-
gransat flygbolagens majligheter att sjalva tillhandahalla marktjansterna pa flygplatserna. Be-
stdammelser om marktjénster finns i 8 kap. i luftfartslagen.

Artikel 20. Samrad. | artikeln foreskrivs det om parternas ratt att begara samrad om fragor som
hor till omradet for avtalet.
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Artikel 21. Tvistlosning. I enlighet med ICAQO:s standardavtalsklausuler foreskrivs det i artikeln
att parterna i forsta hand ska forsoka avgora meningsskiljaktigheter genom samrad. | artikeln
foreskrivs det om forfarandet vid samrad eller, om samradet inte ger resultat, om tillampande
av skiljeforfarande.

Enligt artikel 21.7 ska utgifterna for skiljeforfarandet delas lika mellan parterna.

Artikel 22. Multilaterala avtal. | artikeln foreskrivs det i enlighet med ICAO:s standardavtals-
klausuler om att sadana multilaterala konventioner om lufttrafik som trader i kraft for vardera
parten &r primara i forhallande till detta avtal.

Artikel 23. Andring av avtalet. | artikeln foreskrivs i enlighet med ICAOQ:s standardavtalsklau-
suler om det forfarande som tillampas vid andring av avtalet och om ikrafttrddandet av andring-
arna. | bestdammelserna om ikrafttrddande har man beaktat den tid som lagstiftningsforfarandet
i Finland kraver.

Artikel 24. Uppségning av avtalet. | artikeln foreskrivs det i enlighet med ICAQ:s standardav-
talsklausuler om forfarandet for uppséagning av avtalet.

Artikel 25. Registrering hos Internationella civila luftfartsorganisationen (ICAO). | artikeln
foreskrivs det i enlighet med ICAO:s standardavtalsklausuler att avtalet och varje dndring i det
ska registreras hos ICAO.

Artikel 26. Ikrafttradande. | artikeln foreskrivs det i enlighet med ICAOQ:s standardavtalsklau-
suler om forfarandet for ikrafttradande av avtalet. | bestammelserna om ikrafttradande har man
beaktat den tid som lagstiftningsforfarandet i Finland kraver.

2 Lagfdorslag

18. Lagens 1 § innehaller den sedvanllga blankettlagsbestammelsen genom vilken de bestam-
melser i avtalet som hor till omradet for lagstiftningen sétts i kraft. De bestdmmelser som hor
till omradet for lagstiftningen specificeras nedan i avsnittet om behovet av riksdagens samtycke.

2 8. Bestammelser om sattande i kraft av de bestammelser i avtalet som inte hor till omradet for
lagstiftningen utfardas genom férordning av statsradet.

3 8. Lagen foreslas trada i kraft samtidigt som avtalet trader i kraft vid en tidpunkt som bestams
genom forordning av statsradet.

3 lkrafttradande

Enligt artikel 26 i avtalet trader avtalet i kraft efter det att vardera partens interna rattsliga krav
har uppfyllts. Parterna meddelar varandra genom utvéaxling av diplomatiska noter att dessa krav
har uppfyllts. Avtalet trader i kraft den fOrsta dagen i den andra manaden efter den dag da det
sista meddelandet har tagits emot. Lagen foreslas trada i kraft samtidigt som avtalet trader i kraft
vid en tidpunkt som bestams genom férordning av statsradet.
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Auvtalet innehaller i inga bestammelser som hor till Alands behdrighet, eftersom luftfart enligt 27
§ 1 mom. 14 punkten i sjalvstyrelselagen for Aland (1144/1991) hor till rikets lagstiftningsbe-
horighet.

4 Behovet av riksdagens samtycke samt behandlingsordning
4.1 Behdrighetsfordelningen mellan Europeiska unionen och medlemsstaten

Genom férordningen om yttre forbindelser har man skapat en mekanism genom vilken Europe-
iska unionen under vissa villkor tillater att medlemsstaten ingar luftfartsavtal som med tanke pa
sitt mnehall till vissa delar hor till unionens exklusiva behorighet. Medlemsstaten férhandlar
och mgar avtal med ett tredjeland under eget namn ocksa till den del behdrigheten i regel hor
till unionen. Med hansyn till forordningen om yttre forbindelser ar det alltsa inte fraga om ett
traditionellt blandat avtal som innehaller bestammelser som omfattas dels av medlemsstatens,
dels av Europeiska unionens behdrighet och dér bade unionen och dess medlemsstater ar parter.
Det ar inte heller fréga om ett sadant avtal som medlemsstaterna i Europeiska unionen forbinder
sig till pa unionens vagnar (GrUU 16/2004 rd). Trots behorighetsfordelningen godkanner riks-
dagen avtalet i sin helhet, eftersom det enligt grundlagsutskottets stéallningstagande (GrUuu
7/2012 rd) i sin helhet &r frdga om ett avtal som Finland har ingétt. Saledes begars det att riks-
dagen godkanner avtalet i sin helhet och satter i kraft de bestammelser i avtalet som hor till
omradet for lagstiftningen. Ett tillstand i enlighet med forordningen om yttre forbindelser be-
hovs fran kommissionen for mgaende av avtal nar det galler de avtalshestammelser som pa det
satt som beskrivs ovan till sitt innehall i regel omfattas av unionens exklusiva behdrighet. I och
med den antagna unionslagstiftningen har unionens behdrighet i fragor som géller lufttrafik bli-
vit timligen omfattande.

Medlemsstaternas nationella behdrighet begransas da narmast till hur medlemsstaterna ordnar
de offentliga forvaltnlngsuppglfter som forordningarna forutsatter i respektive fall. Forord-
ningar som galler de fragor som tacks av luftfartsavtalet mellan Finland och Jamaica &r bl.a.
forordning (EG) nr 1008/2008 om gemensamma regler for tillhandahallande av lufttrafik i ge-
menskapen, férordning (EG) nr 216/2008 om faststallande av gemensamma bestammelser pa
det civila luftfartsomradet och inrattande av en europeisk byra for luftfartssakerhet (nedan
EASA-forordningen), forordning (EG) nr 300/2008 om gemensamma skyddsregler for den ci-
vila luftfarten, forordning (EEG) nr 95/93 om gemensamma regler for fordelning av ankomst-
och avgangstider vid gemenskapens flygplatser (nedan slot-férordningen), férordning (EU) nr
391/2013 om inré&ttande av ett gemensamt avgiftssystem for flygtrafiktjanster, forordning (EU)
nr 376/2014 som galler rapportering av handelser inom civil luftfart samt férordning (EU) nr
598/2014 om regler och forfaranden for att av bullerskal infora driftsrestriktioner vid flygplatser
i unionen. Dessutom har bestammelser pa direktivniva antagits bl.a. om marktjanster
(96/67/EEG, nedan direktivet om marktjanster) samt om flygplatsavgifter (2009/12/EG, nedan
direktivet om flygplatsavgifter).

Pa basis av detta hor atminstone bestammelserna i artiklarna 1, 44 a 5.1 a, 6, 8, 9, 10, 11.1,
11.2,11.3,12.1, 13, 15, 18.4, 17 och 19 till unionens och delvis till medlemsstaternas behorig-
het. Bakgrunden till bestammelserna &r artikel 49 om etableringsfrihet i EUF-fordraget och be-
stammelserna i forordningen om yttre férbindelser. Pa bestammelserna i avtalet tillampas dess-
utom Europeiska unionens konkurrensregler (artiklarna 101 och 102 i EUF-fordraget).

4.2 Bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen
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Enligt 94 8 1 mom. i grundlagen godkéanner riksdagen fordrag och andra internationella forplik-
telser som innehaller sddana bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen. Enligt grund-
lagsutskottets tolkningspraxis ska en bestammelse anses hora till omradet for lagstiftningen, om
den galler utévande eller inskrankning av en grundlédggande réttighet som ar tryggad i grundla-
gen, om den i dvrigt galler grunderna for individens rattigheter och skyldigheter, om det enligt
grundlagen ska foreskrivas eller redan foreskrivs i lag om den sak som avses eller om det enligt
radande uppfattning i Finland ska foreskrivas i lag om den sak som avses. Enligt grundlagsut-
skottet hor en bestammelse i en internationell forpliktelse pa dessa grunder till omradet for lag-
stiftningen oberoende av om den star i strid eller harmonierar med en bestammelse som utfardats
genom lag i Finland (se t.ex. GrUU 11/2000 rd och GrUU 12/2000 rd).

| artikel 1 uppréknas och definieras de begrepp som anvands i avtalet. Sddana bestammelser
som indirekt paverkar tolkningen och tillampningen av materiella bestammelser som hor till
omradet for lagstiftningen, hor ocksa sjalva till omréadet for lagstiftningen (GrUU 24/2001 rd).
Artikeln innehaller saledes bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen.

I enlighet med artikel 2 ska bestimmelserna om internationell lufttrafik i konventionen om civil
luftfart tillampas pa avtalet. Konventionen innehaller bestammelser som hor till omradet for
lagstiftningen och har i Finland satts i kraft genom forordning 11/1949. Artikeln innehaller sa-
ledes bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen.

I artikel 3 finns bestammelser om beviljande av rétt att bedriva trafik. Bestammelser om regel-
bunden lufttrafik mellan Finland och tredjelander samt om flygrutter som omfattas av anvand-
ningsbegransningar pa basis av ett luftfartsavtal finns i 1l avd. 12 kap. 3 och 4 § i lagen om
transportservice. Internationella forpliktelser som &r bindande fér Finland har foretrade framfor
bestammelserna i lag. Bestimmelserna i avtalet dr sa detaljerade att de inte kraver nagra kom-
pletterande nationella bestammelser.

| artikel 3 i avtalet bestdms det om grunderna for individens réttigheter och skyldigheter, och
bestammelserna kan darfor anses hora till omradet for lagstiftningen i Finland. Artiklarna 4 och
5 i avtalet, vilka galler utseende av flygbolag och beviljande och aterkallande av trafiktillstand,
h&nfor sig till Transport- och kommunikationsverkets behorighet och till det forfarande om vil-
ket det foreskrivs i Il avd. 12 kap. i lagen om transportservice. Bestammelserna i artiklarna hor
till omradet for lagstiftningen.

| artikel 6.1 och 6.2 finns bestammelser om tillampningen av lagstiftningen i Finland pa vissa
luftfartyg, passagerare, besattning och viss frakt och post som finns pa Finlands territorium.
Enligt artikel 6.3 ar det forbjudet att bevilja flygbolag formaner vid tillampningen av bestam-
melser om immigration, tull, karantdn och andra motsvarande bestammelser. Om bestammel-
serna i artikeln foreskrivs i Il avd. 12 kap. i lagen om transportservice och de hor till omradet
for lagstiftningen.

| artikel 7 bestams om tillstand att bedriva 6verenskommen trafik. Bestammelser om de tillstand
som det foreskrivs om i artikeln finns i 12 kap. 4, 5 och 7 § i lagen om transportservice. Be-
stammelserna i artikeln hor till omradet for lagstiftningen.

Artikel 8, som géller flygsakerhet, hanfor sig till Transport- och kommunikationsverkets beho-
righet att som nationell civil luftfartsmyndighet utdva tillsyn dver flygsékerheten. Bestammelser
om detta finns i lagen om Transport- och kommunikationsverket, luftfartslagen samt i lagen om
transportservice. Bestaimmelserna i artikeln hor till omradet for lagstiftningen. Bestammelserna
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i artikel 8.6 kan anses hora till omradet for lagstiftningen i Finland, eftersom det i den bestams
om individens réttigheter och skyldigheter.

Artikel 9 innehaller bestammelser om luftfartsskydd. | Finland ingéar bestimmelserna om luft-
fartsskydd och behorlghetsfragorna i anslutning till det i 9 kap. i luftfartslagen, och sélunda hor
bestammelserna i artikeln till omradet for lagstiftningen.

I artikel 10.1-4 bestdms om flygtrafikens kapacitet och om l&mnande av statistik. Enligt Il avd.
12 kap. 4 8 i lagen om transportservice kan Transport- och kommunikationsverket faststélla
platsutbudet och tidtabellerna for den regelbundna lufttrafiken. Bestdmmelserna i artikeln galler
grunderna for individens rattigheter och skyldigheter och hér saledes till omradet for lagstift-
ningen.

Om de bestdmmelser som mgar i artikel 10.5-6 foreskrivs i konkurrenslagen och till de delar
det ar frdga om effekterna pa handeln mellan medlemsstaterna ska konkurrensreglerna i artik-
larna 101 och 102 i EUF-fordraget tillampas. Salunda hor bestammelserna i artikeln till omradet
for lagstiftningen.

I artikel 11 bestams det om prissattningen. Enligt artikeln far vardera parten kréava att den andra
partens utsedda flygbolag meddelar dess luftfartsmyndighet de priser som bolaget tar ut for
trafik till eller fran den andra partens territorium. Enligt 11 avd. 12 kap. 4 § i lagen om transport-
service faststaller Transport- och kommunikationsverket vid behov transportavgifterna for re-
gelbunden trafik. Bestimmelserna i artikeln galler grunderna for individens rattigheter och sky!-
digheter och ar viktiga med tanke pa den i 18 § i grundlagen tryggade naringsfriheten. Salunda
hor bestammelserna i artikel 11 till omradet for lagstiftningen och det foreskrivs om dem i Il
avd. 12 kap. i lagen om transportservice.

| artikel 12 bestams det om anvéandaravgifter. Artikel 12.1 grundar sig pa den EU-lagstiftning
som det redogdrs for ovan och som delvis har genomférts genom nationell lagstiftning. Bestam-
melserna i artikel 12.1 ingdr i lagen om flygplatsnat och flygplatsavgifter. Artikel 12.2 innehal-
ler inte bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen.

Artikel 13.1, 13.2 och 13.5 innehdller bestimmelser om befrielse fran skatter, tullar och andra

avgifter pa basis av 6msesidighet. Bestammelserna motsvarar internationell praxis. Enligt 81 §

i grundlagen ska det genom lag bestammas om statliga skatter och avgifter. | artikel 13.3 be-

stdams om tullkontroll och i artikel 13.4 om ratt att lossa luftfartygens utrustning. Bestammel-

serna i artikeln hor till omradet for lagstiftningen och det foreskrivs om dem bl.a. i mervar-

ﬂesskﬁlttelagen samt i tullagstiftningen. Tullar hér dock till Europeiska unionens exklusiva be-
drighet.

I artikel 14 bestdms om kontroll av passagerare, bagage och frakt i direkt transittrafik. Bestdm-
melserna i artikeln galler grunderna for individens rattigheter och skyldigheter och hor saledes
till omradet for lagstiftningen.

Artikel 17, som galler mojligheter for affarsverksamhet, innehaller bestammelser som galler
etablerlngsfrlheten I Finland finns det bestdmmelser om inresa, vistelse och arbete i utlannings-
lagen (301/2004) och salunda hor bestammelserna i artikeln till omradet for lagstiftningen.

Artikel 18.4, som definierar olika intermodala transporttjanster, hor i fraga om tulltjanster till
omradet for lagstiftningen, men i huvudsak kommer man Gverens om de bestimmelser som
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artikeln galler genom villkoren i transportavtal mellan lufttrafikforetag och andra tjansteleve-
rantorer.

Artikel 19 géller lufttrafikforetagens rattigheter att organisera sina marktjénster pa flygplat-
serna. Om detta foreskrivs i 8 kap. i luftfartslagen i dverensstammelse med direktivet om mark-
tjanster, och salunda hor bestammelserna i artikeln till omradet for lagstiftningen.

I artikel 21 finns det bestdmmelser om skilje- och forlikningsforfaranden, och ldsningarna i
dessa ar bindande for parterna i tvisten. Vid skiljemannaférfarandet kan ocksa fragor som galler
bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen bli avgjorda och bestammelsen maste dar-
for anses hora till omradet for lagstiftningen. Man kan anse att rattsligt bindande forfaranden
for twstlosnmg i ndgon man berdr statens suveranitet enligt Finlands grundlag, fastan detta for-
farande sasom en naturlig del av internationellt samarbete inte strider mot den moderna suvera-
nitetsuppfattningen (se GrUU 10/1998 rd). De avtalsbestammelser som galler tvistlosning ar
inte enligt regeringens beddmning problematiska med tanke pa Finlands suveranitet och paver-
kar inte behandlingsordningen for avtalet.

Enligt artikel 23.2 kan bilagan till avtalet andras genom dverenskommelse mellan parternas
luftfartsmyndigheter och andringarna trader i kraft i enlighet med vad som Gverenskommits
dessa myndigheter emellan. I grundlagen finns det inte nagra bestimmelser om delegering av
behorigheten att inga fordrag. | motiveringen till _grundlagen och i grundlagsutskottets praxis
har det emellertid ansetts att behorigheten att inga avtal i begransad utstrackning exceptionellt
kan dverforas pa andra myndigheter genom lag. En forutsattning ar att bemyndigandet begran-
sar sig till ramarna for den férpliktelse som bemyndigandet géller och att det inte innebar ett
bemyndigande att avtala om sadana andringar i avtalsforhallandet som paverkar huvudforplik-
telsens natur eller malsattning eller om saker som enligt grundlagen hor till riksdagens behorig-
het. En delegering av behdrigheten att inga avtal till myndigheter kan saledes narmast galla
tekniska granskningar eller kompletteringar av huvudforpliktelsen eller ordnande av detaljerna
for samverkan mellan myndigheterna (RP 1/1998 rd, GrUU 16/2004 rd, GrUU 48/2005 rd).
Enligt regeringens uppfattning innehaller artikel 3 i avtalet huvudforpllktelser for parterna att
sakerstdlla utsedda flygbolag vissa rattigheter. Bestimmelserna kan anses omfatta grunderna
for rattigheterna i fraga.

Bilagan till avtalet och artikel 18.1-3 innehaller bestammelser av en mer teknisk natur som
kompletterar dessa bestammelser bl.a. om flygrutter och marknadsféringssamarbete. Enligt re-
geringens uppfattning innebar delegeringshestammelsen i artikel 23.2 inte nagot bemyndigande
att avtala om andringar som paverkar de i artikel 2 avsedda huvudforpliktelsernas natur eller
syften. Bemyndigandet ar inte obegransat och i bemyndigandet samt i sjalva avtalet ndmns de
myndigheter som kan avtala om andringar. Forfarandet motsvarar dessutom den internationella
praxis som lange och allmant iakttagits inom luftfartsbranschen.

4.3 Behandlingsordning

Auvtalet kan inte anses innehalla bestammelser som géller grundlagen pa det satt som avses i
dess 94 § 2 mom., och lagforslaget i propositionen galler inte heller grundlagen pa det satt som
avses i 95 8 2 mom. i grundlagen. | grundlagsutskottets utlatande 7/2012 rd, som géller rege-
ringens proposition 10/2012 rd om protokollet om &ndring av luftfartsavtalet med Ryska fede-
rationen, konstaterades det att beslut om att godkanna protokollet kan fattas med enkel majoritet
av de avgivna rosterna och forslaget till lag om sattande i kraft av det behandlas i vanlig lag-
stiftningsordning. | utlatandet tog grundlagsutskottet for forsta gangen stéllning till det nation-
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ella forfarandet for godkannande och ikrafttradande av luftfartsavtal som ingatts enligt den mek-
anism som ingar i forordningen om yttre forbindelser. Avtalet mellan Finland och Jamaica har
ingatts inom ramen for namnda mekanism. Enligt regeringens uppfattning kan avtalet sdlunda
godkénnas med enkel majoritet och forslaget till ikrafttrddandelag behandlas i vanlig lagstift-
ningsordning.

Med stod av vad som anforts ovan och i enlighet med 94 § i grundlagen foreslas det att

riksdagen godkanner det i Colombo den 6 december 2017 ingdngna avtalet mellan republiken
Finlands regering och Jamaicas regering om luftfart.

Eftersom avtalet innehaller bestaimmelser som hor till omradet for lagstiftningen, forelaggs riks-
dagen samtidigt foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om avtalet med Jamaica om luftfart
I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
18§

De bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen i det i Colombo den 6 december 2017
ingangna avtalet mellan republiken Finlands regering och Jamaicas regering om luftfart galler
som lag sadana som Finland har forbundit sig till dem.

28

Bestammelser om sattande i kraft av de bestammelser i avtalet som inte hor till omradet for
lagstiftningen utfardas genom férordning av statsradet.

3
Bestammelser om ikrafttradandet av denna lag utfardas genom forordning av statsradet.

Helsingfors den 11 oktober 2018

Statsminister

Juha Sipila

Kommunikationsminister Anne Berner
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AVTAL MELLAN REPUBLIKEN FIN-
LANDS REGERING OCH JAMAICAS RE-
GERING OM LUFTFART

INGRESS

Republiken Finlands regering och Jamaicas
regering, (nedan kallade “’parterna”),

som ar parter i konventionen angaende inter-
nationell civil luftfart, éppnad for underteck-
nande i Chicago den 7 december 1944,

som Onskar inga ett avtal som kompletterar
den ovannamnda konventionen i syfte att
skapa lufttrafikforbindelser mellan sina terri-
torier,

som Onskar arbeta for ett internationellt luft-
fartssystem, som utgar fran konkurrens mellan
flygbolagen pa marknaden och som har sa litet
inblandning och reglering fran regeringarnas
sida som mdjligt,

som oOnskar underlétta utvidgningen av inter-
nationella lufttrafikmdjligheter,

erkanner att en fungerande och konkurrens-
kraftig internationell lufttrafik okar handel,
konsumenternas vélbefinnande och ekono-
misk tillvaxt,

som onskar sékerstalla en hog sakerhetsniva i
den internationella lufttrafiken och som ut-
trycker sin djupa oro 6ver sadana handlingar
och hot mot luftfartygens sékerhet som kan
aventyra sdkerheten for personer eller egen-
dom, inverka negativt pa bedrivandet av luft-
trafik och undergrdva allmanhetens fortroende
for den civila luftfartens sékerhet,

har enats om féljande:

Bilaga
Fordragstext

AGREEMENT BETWEEN THE GOV-
ERNMENT OF THE REPUBLIC OF FIN-
LAND AND THE GOVERNMENT OF JA-
MAICA CONCERNING AIR SERVICES

PREAMBLE

The Government of the Republic of Finland
and the Government of Jamaica hereinafter re-
ferred to as the "Parties";

Being parties to the Convention on Interna-
tional Civil Aviation opened for signature at
Chicago on 7 December 1944;

Desiring to conclude an Agreement supple-
mentary to the said Convention for the pur-
pose of establishing Air Services between
their respective territories;

Desiring to promote an international aviation
system based on competition among Airlines
in the marketplace with minimum government
interference and regulation;

Desiring to facilitate the expansion of Interna-
tional Air Service opportunities;

Recognizing that efficient and competitive In-
ternational Air Services enhance trade, the
welfare of consumers and economic growth;

Desiring to ensure the highest degree of safety
and security in International Air Services and
reaffirming their grave concern about acts or
threats against the security of aircraft which
jeopardize the safety of persons or property,
adversely affect the operation of Air Services
and undermine public confidence in the safety
of civil aviation.

Have agreed as follows:
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ARTIKEL 1
Definitioner

1. Om inget annat anges, avses i detta avtal
med

a) “luftfartsmyndigheter” i friga om Jamaica
den minister som ansvarar for den civila luft-
farten eller Jamaicas civila luftfartsmyndighet
och i fraga om Finland den finska civila luft-
fartsmyndigheten och i fraga om vardera par-
ten andra personer eller organ som bemyndi-
gats att utfora dessa myndigheters uppgifter
eller liknande uppgifter,

b) “6verenskommen trafik” internationell luft-
trafik pa de linjer som specificeras i bilagan
till detta avtal,

c) "avtalet” detta avtal, dess bilagor samt dnd-
ringar av avtalet eller bilagorna

d) lufttrafik”, internationell lufttrafik”,
”flygbolag” och ”landning for andra dn trafik-
dndamal” vad som anges om dem i artikel 96
i konventionen,

e) “Karibiska gemenskapen (CARICOM)”
den sammanslutning av stater, som grundades
med stod av artikel 2 i Chaguaramas-avtalet
om grundandet av Karibiska gemenskapen,
inklusive det Karibiska gemensamma mark-
nadsomradet, och med ”Karibiska gemen-
skapens medlemsstat” vilken som helst stat
som anges i bilaga Il till detta avtal,

f) “konventionen” konventionen angéende in-
ternationell civil luftfart, 6ppnad for under-
tecknande i Chicago den 7 december 1944,
med alla bilagor som antagits i enlighet med
artikel 90 i konventionen och alla &ndringar av
bilagorna eller av konventionen som antagits i
enlighet med artikel 94 a som ratificerats av

ARTICLE 1
Definitions

(1) For the purpose of this Agreement, un-less
otherwise stated, the term(s) -

() "Aeronautical Authorities" means, in the
case of Finland, the Civil Aviation Authority,
and in the case of Jamaica, the Minister re-
sponsible for civil aviation or the Jamaica
Civil Aviation Authority, and, or, in both
cases, any person or agency authorised to per-
form the functions, or similar functions, exer-
cisable by those authorities;

(b) “Agreed Services” means International
Air Services on the routes specified in the An-
nex to this Agreement;

(c) "Agreement" means this Agreement, any
Annex hereto and any amendments to this
Agreement or to its Annexes;

(d) "Air Service", "International Air Service",
"Airline" and "Stop For Non-Traffic Pur-
poses" have the meanings respectively as-
signed to them in Article 96 of the Conven-
tion;

(e) “Caribbean Community CARICOM)”
means the Community of States established
under Article 2 of the Revised Treaty of Cha-
guaramas establishing the Caribbean Commu-
nity including the Caribbean Single Market
and Economy and the term “Member State of
the Caribbean Community” shall re-fer to any
of the States listed in Annex Il to this Agree-
ment;

(F) "the Convention" means the Convention on
International Civil Aviation opened for signa-
ture at Chicago on 7 December, 1944, and in-
cludes any Annex adopted under Article 90 of
that Convention and any amendment of the
Annexes and any amendment that has entered
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bada parterna, i den utstrackning som bila-
gorna och andringarna ar i kraft for bada par-
terna,

g) "utsett flygbolag" ett flygbolag som utsetts
att bedriva trafik och beviljats trafiktillstand i
enlighet med artikel 4 i detta avtal,

h) "Europeiska unionens grundférdrag” for-
draget om Europeiska unionen och férdraget
om Europeiska unionens funktionssétt.

1) ”angivna flyglinjer” de flyglinjer som &r an-
givna i bilagan till detta avtal,

j) “tariff” avgifter som tas ut for transport av
passagerare, bagage eller frakt samt prisvill-
koren, inklusive priserna for férmedlare och
andra extra tjanster, men exklusive ersattning
for transport av post och villkoren for trans-
port av post,

k) "territorium” vad som anges om det i artikel
2 i konventionen, och

1) ”anvéndaravgift” en avgift som en behorig
myndighet tar ut eller tillater att tas ut av flyg-
bolag for tillhandahallande av flygplatsomra-
det eller flygplatsens anldggningar, anlagg-
ningar avseende flygtrafiktjanster (inklusive
anlaggningar som anvands vid overflyg-
ningar) eller anlaggningar eller tjanster avse-
ende luftfartsskydd, inbegripet tjanster och
anléggningar i anslutning till dem, for att an-
vandas av luftfartyg, deras besattning, passa-
gerare eller frakt.

2. Ord i singular anses omfatta dven plural och
omvant, om inte annat anges.

ARTIKEL 2

Tillampning av konventionen

into force under Article 94(a) of the Conven-
tion and has been ratified by both Contracting
Parties so far as those Annexes and amend-
ments have become effective for both Parties;

(9) "Designated Airline” means an Airline
which has been designated and authorised in
accordance with Article 4 of this Agreement;

(h) "EU Treaties" means the Treaty on Euro-
pean Union and the Treaty on the Functioning
of the European Union.

(1) “Specified Routes” means routes specified
in the Annex to this Agreement;

(j) "Tariff" means the prices to be paid for the
carriage of passengers, baggage and car-go
and the conditions under which those prices
apply, including prices and conditions for
agency and other auxiliary services, but ex-
cluding remuneration or conditions for the
carriage of mail.

(K) "Territory" has the meaning assigned to it
in Article 2 of the Convention;

(I "User Charges" means a charge imposed on
Airlines by any competent authority or per-
mitted by that authority to be made for the pro-
vision of airport property or facilities or of air
navigation facilities (including facilities for
overflight), or aviation security facilities or
services, or related services and facilities, for
aircraft, their crews, passengers and cargo.

(2) Words in the singular include the plural
and vice versa unless the context requires oth-
erwise.

ARTICLE 2
Applicability of the Convention
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Konventionens bestammelser om internation-
ell lufttrafik ska tillampas pa detta avtal.

ARTIKEL 3
Beviljande av rattigheter

Vardera parten beviljar den andra parten fol-
jande rattigheter i fraga om den internationella
lufttrafik som bedrivs av den andra partens ut-
sedda flygbolag:

a) att flyga 6ver dess territorium utan att landa.

b) att landa inom nédmnt territorium for andra
an trafikandamal,

¢) att landa inom den andra partens territorium
pa de orter som specificeras i tabellen Gver
flyglinjer i bilagan da det bedriver 6verens-
kommer trafik pa en specificerad linje i syfte
att i internationell trafik ta ombord och/eller
avldmna passagerare, frakt och post, sérskilt
for sig eller i kombination med varandra, och

d) andra rattigheter enligt detta avtal.

2. Parten beviljar de rattigheter som specifice-
ras i punkt 1 a och b &ven till de av den andra
partens flygbolag som inte utsetts med stdd av
artikel 4 (Utseende av flygbolag och bevil-
jande av tillstand).

3. Bestdmmelserna i punkt 1 ska inte anses be-
rattiga ett av nagondera parten utsett flygbolag
att inom den andra partens territorium ta om-
bord passagerare, frakt eller post for befordran
mot erséttning eller hyra till en annan ort inom
denna andra parts territorium.

4. Om ett av en part utsett flygbolag inte kan
bedriva 6verenskommen trafik pa sin angivna
flyglinje pa grund av vapnade konflikter, po-
litiska storningar eller hé&ndelser eller sar-
skilda och exceptionella férhallanden, ska den
andra parten gora sitt bésta for att underlatta

The provisions of this Agreement shall be
subject to the provisions of the Convention in-
sofar as those provisions are applicable to In-
ternational Air Services.

ARTICLE 3
Grant of Rights

(1) Each Party grants to the other Party the fol-
lowing rights for the conduct of International
Air Service by the Designated Airlines of the
other Party:

(a) the right to fly without landing across the
Territory of the other Party;

(b) the right to make stops in the said Territory
for non-traffic purposes; and

(c) while operating an agreed service on a
specified route the right to make stops in the
territory of the other Contracting Party at the
points specified for that route in the Annex for
the purpose of taking up and/or putting down
international traffic in passengers, car-go and
mail, separately or in combination

(d) the rights otherwise specified in this
Agreement.

(2) Each Party also grants the rights specified
in subparagraphs (1) (a) and (b) to the other
Party for Airlines not designated under Article
4 (Designation and Authorization of Airlines).

3) Nothing in paragraph (1) of this Article
shall be deemed to confer on the Designated
Airlines of either Party the privilege of taking
up, in the Territory of the other Party, passen-
gers, cargo or mail carried for remuneration or
hire and destined for another point in the Ter-
ritory of the other Party.

(4) If, because of armed conflict, political dis-
turbances or developments, or special and un-
usual circumstances, a Designated Airline of
one Party is unable to operate an agreed ser-
vice on its specified route, the other Party shall
use its best efforts to facilitate the continued
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att sadan trafik fortsatter genom andamalsen-
lig tillfallig omorganisering av linjerna.

ARTIKEL 4

Utseende av flygbolag och beviljande av
tillstand

1. Vardera parten har ratt att utse ett eller flera
flygbolag att bedriva dverenskommen trafik i
enlighet med detta avtal samt att aterkalla eller
andra ett sadant utseendebeslut. Om utseendet
eller &ndringar i beslutet att utse ett flygbolag
meddelas den andra parten skriftligen via di-
plomatisk vég.

2. Nar den andra parten tagit emot ett sadant
meddelande om ett utseendebeslut eller &nd-
ringsbeslut och det utsedda flygbolagets form-
bundna och pa foreskrivet satt skickade an-
sokningar om trafiktillstand och tekniska till-
stand ska parten bevilja det utsedda flygbola-
get eller de utsedda flygbolagen relevanta till-
stand, utan obefogat dréjsmal, i enlighet med
artikel 3 och 4 i detta avtal.

3. Den ena partens luftfartsmyndigheter far
krdva att ett flygbolag som utsetts av den
andra parten visar att det uppfyller villkoren i
de lagar och foreskrifter som dessa myndig-
heter normalt och med rimlig moda tillampar
pa bedrivande av internationell lufttrafik.

4. Nar den andra parten har tagit emot ett sa-
dant meddelande om utseende eller om &nd-
ring av ett utseendebeslut och det utsedda
flygbolagets ansokningar, ska parten utfarda
relevanta tillstdind inom den minimitidsfrist
som behandlingen kréaver forutsatt att

a) i fraga om ett flygbolag som Finland har ut-
sett

i) bolaget &r etablerat inom Finlands territo-
rium i enlighet med EU-fordragen och har en
géllande operativ licens i enlighet med EU-
lagstiftning, och

operation of such service through appropriate
temporary rearrangements of routes.

ARTICLE 4
Designation and Authorization of Airlines

(1) Each Party shall have the right to designate
an Airline or Airlines to operate the Agreed
Services in accordance with this Agreement
and may withdraw or alter such designations.
Such designation or alterations shall be trans-
mitted in writing to the other Party through
diplomatic channels.

(2) On receipt of such a designation or altera-
tion and of applications from the Designated
Airline in the form and manner pre-scribed for
operating authorizations and technical permis-
sions, the other Party shall, subject to the pro-
visions of paragraphs (3) and (4) of this Arti-
cle, without undue delay grant to the Airline
or Airlines designated, the appropriate operat-
ing authorizations.

(3) The Aeronautical Authorities of one Party
may require an Airline designated by the other
Party to satisfy those authorities that it is qual-
ified to fulfil the conditions prescribed under
the laws and regulations normally and reason-
ably applied to the operation of International
Air Services by those authorities.

(4) On receipt of such a designation or altera-
tion, and of applications from the Designated
Airline, the other Contracting Party shall grant
the appropriate authorizations and permis-
sions with minimum procedural delay, pro-
vided:

a) in the case of an airline designated by Fin-
land:

(i) it is established in the territory of Fin-land
under the EU Treaties and has a valid Operat-
ing License in accordance with European Un-
ion law; and
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ii) den medlemsstat i Europeiska unionen som
har utfardat drifttillstandet utévar och uppratt-
haller verklig myndighetstillsyn 6ver flygbo-
laget och den luftfartsmyndighet som svarar
for tillsynen ar tydligt angiven i samband med
utseendebeslutet,

b) nér det galler flygbolag som har utsetts av
Jamaica

i) flygbolagets huvudsakliga verksamhets-
stalle ar inom Jamaicas territorium,

ii) Jamaica utévar och uppratthaller verklig
myndighetstillsyn éver flygbolaget, och

iii) flygbolaget har ett giltigt drifttillstand be-
viljat av Jamaica, ELLER

iv) om artikel 4.4 b led inte tillampas

» flygbolaget ar etablerat inom Jamaicas terri-
torium och flygbolaget har ett gallande drift-
tillstdind som beviljats av en medlemsstat
inom den Karibiska gemenskapen i enlighet
mehd Karibiska gemenskapens lagstiftning,
oc

» den medlemsstat i Karibiska gemenskapen
som har utfardat drifttillstindet utévar och
uppratthaller verklig tillsyn 6ver flygbolaget
och den luftfartsmyndighet som svarar for till-
synen ar tydligt angiven i den handling dar
flygbolaget utses, och

* bolaget dgs, direkt eller genom majoritetsin-
nehav, och faktiskt kontrolleras av en med-
lemsstat i Karibiska gemenskapen och/eller av
dess medborgare,

5. Nar ett flygbolag pa detta satt har utsetts
och beviljats trafiktillstdnd, far det inleda
Overenskommen trafik, forutsatt att flygbola-
get iakttar tillampliga bestdimmelser i detta av-
tal.

ARTIKEL 5

(i1) effective regulatory control of the air-line
is exercised and maintained by the European
Union Member State responsible for issuing
its Air Operator Certificate and the relevant
aeronautical authority is clearly identified in
the designation;

b) in the case of an airline designated by Ja-
maica:

(i) the airline has its principal place of busi-
ness in the territory of Jamaica;

(i) and that Jamaica has and maintains effec-
tive regulatory control of the airline; and

(iii) the airline holds a valid Air Operator’s
Certificate issued by Jamaica; OR

(iv) where (b)(i) does not apply:

* the airline is established in the territory; of
Jamaica and has a valid Air Operator's Certif-
icate issued by a Caribbean Community Mem-
ber State in accordance with the applicable
law of the Caribbean Community; and

« effective regulatory control of the airline is
exercised and maintained by the Caribbean
Community Member State responsible for is-
suing its Air Operator's Certificate and the rel-
evant aeronautical authority is clearly identi-
fied in the designation; and

« the airline is owned, directly or through ma-
jority ownership, and it is effectively con-
trolled by Caribbean Community Member
States and/or by their nationals;

(5) When an Airline has been so designated
and authorized, it may begin to operate the
Agreed Services, provided that the Airline
complies with the applicable provisions of this
Agreement.

ARTICLE 5
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Aterkallande av trafiktillstdnd permanent
eller tillfalligt

1. Parterna har ratt att aterkalla trafiktillstand
eller tekniska tillstand eller tillfalligt aterkalla
eller begrdnsa de rattigheter en part beviljat
den andra partens utsedda flygbolag i enlighet
med artikel 3 (Beviljande av réattigheter) i
detta avtal eller att uppstélla villkor som par-
ten anser nddvandiga for anvandningen av
dessa rattigheter, om parten inte ar 6vertygad
att

a) i fraga om ett flygbolag som Finland har ut-
sett

i) bolaget inte ar etablerat inom Finlands ter-
ritorium i enlighet med Europeiska unionens
grundfdrdrag eller det inte har en giltig opera-
tiv licens i enlighet med Europeiska unionens
regelverk, eller

ii) den EU-medlemsstat som har utfardat drift-
tillstandet inte utovar eller uppratthaller verk-
lig myndighetstillsyn éver flygbolaget eller
den luftfartsmyndighet som svarar for tillsy-
nen inte &r tydligt angiven i samband med ut-
seendebeslutet,

b) nér det galler flygbolag som har utsetts av
Jamaica

i) flygbolagets huvudsakliga verksamhets-
stélle inte ar inom Jamaicas territorium, eller

ii) Jamaica inte uppratthaller verklig myndig-
hetstillsyn 6ver flygbolaget, eller

iii) flygbolaget saknar ett giltigt drifttillstand
beviljat av Jamaica, ELLER

iv) om artikel 4.4 b forsta stycket inte tillam-
pas

» flygbolagets huvudsakliga verksamhetsstélle
ar inte inom Jamaicas territorium eller flygbo-
laget saknar ett gallande drifttillstand som be-
viljats av en medlemsstat inom den Karibiska
gemenskapen i enlighet med Karibiska ge-
menskapens lagstiftning, eller

Revocation or Suspension of Operating
Authorizations

(1) Each Party shall have the right to revoke
an operating authorization or technical per-
missions or to suspend or limit the exercise of
the rights specified in Article 3 (Grant of
Rights) of this Agreement by an Airline des-
ignated by the other Party, or to impose such
conditions as it may deem necessary on the
exercise of these rights in any case where it is
not satisfied that:

a) in the case of an airline designated by Fin-
land:

(i) it is not established in the territory of Fin-
land under the EU Treaties or does not have a
valid Operating License in accordance with
European Union law; or

(ii) effective regulatory control of the air-line
is not exercised or not maintained by the Eu-
ropean Union Member State responsible for
issuing its Air Operator Certificate, or the rel-
evant aeronautical authority is not clearly
identified in the designation;

b) in the case of an airline designated by Ja-
maica:

(i) the airline does not have its principal place
of business in the territory of Jamaica; or

(ii) and that Jamaica does not maintain effec-
tive regulatory control of the airline; or

(iii) the airline does not hold a valid Air Oper-
ator’s Certificate issued by Jamaica; OR

(iv) where (b)(i) does not apply:

* the airline is not established in the territory
of Jamaica and does not have a valid Air Op-
erator's Certificate issued by a Caribbean
Community Member State in accordance with
the applicable law of the Caribbean Commu-
nity; or
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* den medlemsstat i Karibiska gemenskapen
som har utfardat drifttillstandet inte utovar
och upprétthaller verklig myndighetstillsyn
over flygbolaget och den luftfartsmyndighet
som svarar for tillsynen inte ar tydligt angiven
i samband med utseendet, eller

* bolaget dgs inte, direkt eller genom majori-
tetsinnehav, och faktiskt kontrolleras av en
medlemsstat i Karibiska gemenskapen och/el-
ler av dess medborgare,

c) flygbolaget har forsummat att iaktta de la-
gar som avses i artikel 6 i detta avtal, eller

d) flygbolaget i annat hanseende inte bedriver
trafik i enlighet med villkoren i detta avtal.

2. Om ett omedelbart aterkallande av tillstand
eller begransande av réttigheter enligt punkt 1
i denna artikel inte ar nddvandigt for att hindra
fortsatt Gvertradelse av lagar eller foreskrifter,
far en sadan rattighet inte tillgripas forran
samrad har forts med den andra partens luft-
fartsmyndigheter i enlighet med artikel 20
(Samrad).

ARTIKEL 6
Tillampliga lagar

1. En parts lagar och foreskrifter om ett i in-
ternationell lufttrafik insatt luftfartygs tilltrade
till eller avgang fran partens territorium samt
om drift och navigering av sadant luftfartyg
inom partens territorium ar tillampliga pa det
eller de fIygboIag som utsetts av den andra
parten pa samma satt som de ar tillampliga pa
partens egna flygbolag, och de galler luftfar-
tyg vid inresa till, under uppehall inom och vid
avresa fran den forst namnda partens territo-
rium.

2. En parts lagar och foreskrifter om tilltrade
till eller avgang fran dess territorium i fraga
om passagerare, besattning, post eller frakt,
inklusive lagar och foreskrifter om ankomst,
avfard, emigration, immigration, transitering,

« effective regulatory control of the airline is
not exercised and maintained by the Carib-
bean Community Member State responsible
for issuing its Air Operator's Certificate and
the relevant aeronautical authority is not
clearly identified in the designation; or

« the airline is not owned, directly or through
majority ownership, and it is not effectively
controlled by Caribbean Community Member
States and/or by their nationals;

c) in the case of failure by that Airline to com-
ply with the laws or referred to in Article 6 of
this Agreement; or

d) in case the Airline otherwise fails to operate
in accordance with the conditions pre-scribed
under this Agreement.

(2) Unless immediate revocation, suspension
or imposition of the conditions mentioned in
paragraph (1) of this Article is essential to pre-
vent further infringements of laws or regula-
tions, such right shall be exercised only after
consultation with the Aeronautical Authorities
of the other Party in accordance with Article
20 (Consultations).

ARTICLE 6
Applicable Laws

(1) The laws and regulations of one Party re-
lating to the admission to or departure from its
Territory of aircraft engaged in international
air services, or to the operation and navigation
of such aircraft while within its Territory,
shall be applied to the aircraft of the Airline or
Airlines designated by the other Party as they
are applied to its own and shall be complied
with by such aircraft upon entrance into or de-
parture from and while within the Territory of
the first Party.

(2) The laws and regulations of one Party re-
lating to the admission to or departure from its
Territory of passengers, crew, mail or cargo
on aircraft, including laws and regulations re-
lating to entry, exit, clearance, immigration,
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luftfartsskydd samt pass, tull och karantén,
géller passagerare, beséttning, post och frakt
som befordrats av ett eller flera av den andra
parten utsedda flygbolag under uppehall inom
och vid avresa fran den forst namnda partens
territorium.

3. Ingendera parten far ge sina egna eller andra
flygbolag formaner i forhallande till ett flyg-
bolag som utsetts av den andra parten och som
bedriver liknande internationell lufttrafik nar
de tilldmpar sina foreskrifter om immigration,
tull och karantan och andra motsvarande fore-
skrifter.

ARTIKEL 7
Erkannande av tillstdnd och bevis

Vardera parten ska godkénna gallande luftvar-
dighetsbevis, behorighetsbevis och tillstand
utfardade eller erkédnda av den andra parten for
trafik i enlighet med detta avtal pa de linjer
som specificerats i avtalet, pa villkor att forut-
sdttningarna for beviljandet av bevisen och
tillstanden ar atminstone lika med eller stréang-
are &n de miniminormer konventionen med-
ger. Vardera parten kan dock vagra godkanna
sadana behorighetsbevis eller tillstand for
flygningar over eller landning inom det egna
territoriet som den andra parten eller ett tredje
land har beviljat partens egna medborgare el-
ler godkéant for deras del.

ARTIKEL 8
Sékerhet

1. Vardera parten kan nér som helst begéra
konsultationer om de sékerhetsnormer som
den andra parten antagit i fraga om luftfarts-
anlaggningar, flygpersonal, luftfartyg och
flygverksamhet. Samrad ska inledas inom
trettio (30) dagar efter det att begéran har ta-
gits emot.

emigration, transit, aviation security, pass-
ports, customs, and quarantine shall be com-
plied with by or on behalf of such passengers,
crew, mail or cargo of the Designated Airline
or Airlines of the other Party upon entrance
into, transit of or departure from and while
within the Territory of the first Party.

(3) Neither Contracting Party shall give pref-
erence to its own nor any other airline over a
designated airline of the other Contracting
Party engaged in similar international air ser-
vices in the application of its immigration,
customs, quarantine and similar regulations.

ARTICLE 7
Recognition of Certificates and Licenses

Each Party shall recognize as valid, for the
purpose of operating the Agreed Services pro-
vided for in the present Agreement, certifi-
cates of airworthiness, certificates of compe-
tency, and licenses issued or validated by the
other Party and still in force, provided that the
requirements for such certificates or licenses
are at least equal the minimum standards that
may be established pursuant to the Conven-
tion. Each Party may, however, refuse to rec-
ognize as valid for the purpose of flights
above or landing within its own Territory, cer-
tificates of competency and licenses granted
to or validated for its own nationals by the
other Party or by a third country.

ARTICLE 8
Safety

(1) Each Party may request consultations at
any time concerning safety standards in any
area relating to aeronautical facilities, air-
crews, aircraft or their operation adopted by
the other Party. Such consultations shall take
place within thirty (30) days of receipt of that
request.

(2) If, following such consultations, one Party
finds that the other Party does not effectively
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2. Om en part efter sadant samrad upptacker
att den andra parten pa nagot av dessa omra-
den inte effektivt uppratthaller och admini-
strerar sadana sakerhetsnormer som &r minst
lika med da gallande miniminormer som upp-
stallts enligt konventionen, ska den forst-
namnda parten meddela den andra parten sina
iakttagelser och de atgérder den anser nodvan-
diga for att miniminormerna ska uppfyllas,
och den andra parten ska vidta lampliga korri-
gerande atgarder. Om den andra parten inte
vidtar lampliga atgarder inom femton (15) da-
gar, eller inom en l&ngre period som eventuellt
Overenskommits mellan parterna, utgor detta
en grund for tillampning av artikel 5 (Aterkal-
lande av trafiktillstand permanent eller tillfal-
ligt) i detta avtal.

3. Trots de skyldigheter som ndmns i artikel
33 i konventionen &r det i enlighet med artikel
16 i konventionen Overenskommet att varje
luftfartyg som anvéands av den ena partens
flygbolag eller for flygbolagets rakning ge-
nom leasingavtal i trafik till eller fran den
andra partens territorium , medan det ar inom
den andra partens territorium, far inspekteras
av en bemyndigad representant av den andra
parten, ombord och kring luftfartyget, i syfte
att kontrollera giltigheten av luftfartygets och
besattningens dokument och luftfartygets och
dess utrustnings uppenbara kondition (i denna
artikel bendmnd "rampinspektion™), forutsatt
att detta inte leder till en oskalig forsening.

4. Om en sadan rampinspektion eller serie av
rampinspektioner ger upphov till

a) allvarliga farhagor om att ett luftfartyg eller
driften av ett luftfartyg inte uppfyller de mini-
minormer som vid denna tidpunkt uppstéallts i
enlighet med konventionen, eller

b) allvarliga farhdgor om att de vid denna tid-
punkt géllande sékerhetsnormerna enligt kon-
ventionen inte uppratthalls och administreras
effektivt.

ar den part som utfor inspektionen, i det syfte
som avses i artikel 33 i konventionen, fri att
dra den slutsatsen att de krav enligt vilka luft-
vardighetsbeviset eller tillstanden avseende

maintain and administer safety standards in
any such area that are at least equal to the min-
imum standards established at that time pur-
suant to the Convention, the first Party shall
notify the other Party of those findings and the
steps considered necessary to conform with
those minimum standards, and the other Party
shall take appropriate corrective action. Fail-
ure by the other Party to take appropriate ac-
tion within fifteen (15) days or such longer pe-
riod as may be agreed, shall be grounds for the
application of Article 5 (Revocation or Sus-
pension of Operating Authorizations) of this
Agreement.

(3) Notwithstanding the obligations men-
tioned in Article 33 of the Convention it is
agreed that pursuant to Article 16 of the Con-
vention any aircraft operated by or, un-der a
lease arrangement, on behalf of the Desig-
nated Airline or Airlines of one Party on ser-
vices to or from the Territory of the other
Party may, while within the Territory of the
other Party, be made the subject of an exami-
nation by the authorized representatives of the
other Party, on board and around the aircraft
to check both the validity of the aircraft docu-
ments and those of its crew and the apparent
condition of the aircraft and its equipment (in
this Article called "ramp inspection™), pro-
vided this does not lead to un-reasonable de-

lay.

(4) If any such ramp inspection or series of
ramp inspections gives rise to:

(a) serious concerns that an aircraft or the op-
eration of an aircraft does not comply with the
minimum standards established at that time
pursuant to the Convention; or

(b) serious concerns that there is a lack of ef-
fective maintenance and administration of
safety standards established at that time pur-
suant to the Convention;

the Party carrying out the inspection shall, for
the purposes of Article 33 of the Convention,
be free to conclude that the requirements un-
der which the certificate or license in respect
of that aircraft or in respect of the crew of that
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luftfartyget eller certifikaten avseende detta
luftfartygs besattning har utfardats eller god-
kants, eller de krav enligt vilka detta luftfartyg
anvands, inte ar lika med eller dverstiger de
miniminormer som uppstéllts i enlighet med
konventionen.

5. Om tilltrade i syfte att utféra en rampin-
spektion av ett luftfartyg som anvands av en
eller flera av en parts utsedda flygbolag eller
pa dess vagnar i enlighet med stycke 3 ovan
forvagras av en representant for ett eller flera
av sadana flygbolag ar den andra parten fri att
sluta sig till att allvarliga farhagor av det slag
som avses i stycke 4 ovan forekommer och dra
de slutsatser som avses i detta stycke.

6. Vardera parten forbehaller sig ratten att for
viss tid aterkalla trafiktillstand av ett flygbo-
lag som utsetts av den andra parten eller att
andra det omedelbart, om den foérstndmnda
parten antingen pa basis av en rampinspekt-
ion, en serie av rampinspektioner, en vagran
att ge tilltrade att utfora en rampinspektion,
konsultationer eller andra orsaker sluter sig till
att en omedelbar atgard ar nodvandig med
héansyn till sdkerheten for driften av flygbola-
get.

7. Varje atgard som vidtagits av en part i en-
lighet med punkt 2 och 4 i denna artikel ska
upphora sa snart orsaken for vidtagande av
denna atgard inte langre foreligger.

8. Om en part har utsett ett sadant flygbolag
for vilket myndighetstillsynen utdvas av en
tredjestat, ska de rattigheter som tillkommer
den andra parten enligt denna artikel tillampas
aven med avseende pa antagande, tillampning
och uppratthallande av sakerhetsnormerna i
denna tredjestat och pa trafiktillstandet for
flygbolaget i fraga.

ARTIKEL 9
Luftfartsskydd

1. Med tanke pa att skyddet av civila luftfar-
tyg, deras passagerare och beséttning ar en

aircraft had been issued or rendered valid or
that the requirements under which that aircraft
is operated are not equal to or above the min-
imum standards established pursuant to the
Convention.

(5) In the event that access for the purpose of
undertaking a ramp inspection of an air-craft
operated by the Designated Airline or Airlines
of one Party in accordance with paragraph (3)
of this Article is denied by a representative of
that Airline or Airlines, the other Party shall
be free to infer that serious concerns of the
type referred to in paragraph (4) of this Article
arise and draw the conclusions referred in that
paragraph.

(6) Each Party reserves the right to suspend or
vary the operating authorization of an Airline
or Airlines of the other Party immediately in
the event the first Party concludes, whether as
a result of a ramp inspection, a series of ramp
inspections, a denial of access for ramp in-
spection, consultation or otherwise, that im-
mediate action is essential to the safety of an
Airline operation.

(7) Any action by one Party in accordance
with paragraphs (2) or (6) of this Article shall
be discontinued once the basis for the taking
of that action ceases to exist.

(8) Where one Contracting Party has desig-
nated an airline whose regulatory control is
exercised and maintained by a third State, the
rights of the other Contracting Party un-der
this Article shall apply equally in respect of
the adoption, exercise or maintenance of
safety standards by that third State and in re-
spect of the operating authorization of that air-
line.

ARTICLE 9

Aviation Security
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grundlaggande forutsattning for driften av in-
ternationella lufttrafiktjanster, bekréftar par-
terna sina inbordes skyldigheter att skydda
den civila luftfarten mot olaglig inblandning,
och sarskilt sina skyldigheter enligt Chi-
cagokonventionen, konventionen om brott
och vissa andra handlingar begangna ombord
pa luftfartyg, undertecknad i Tokyo den 14
september 1963, konventionen for bekam-
pande av olaga besittningstagande av luftfar-
tyg, undertecknad i Haag den 16 december
1970, konventionen for bekdmpande av brott
mot den civila luftfartens sakerhet, underteck-
nad i Montreal den 23 september 1971, proto-
kollet for bekampande av valdsbrott pa flyg-
platser som anvands for civil luftfart i inter-
nationell trafik, undertecknat i Montreal den
24 februari 1988, samt konventionen om
markning av plastiska sprangamnen i detekte-
ringssyfte, undertecknad i Montreal den 1
mars 1991, sdval som andra konventioner och
protokoll rorande luftfartsskydd som bada
parter omfattas av.

2. Parterna ska pa begaran ge varandra all
hjélp som ar ndédvandig for att forhindra hand-
lingar som innefattar olagligt besittningstag-
ande av civilt luftfartyg och andra olagliga
handlingar mot sakerheten for sadana luftfar-
tyg, deras passagerare och besattning, flyg-
platser och anlaggningar for flygtrafiktjanst,
samt varje annat hot som riktar sig mot saker-
heten inom den civila luftfarten.

3. Parterna ska sinsemellan handla i enlighet
med de bestammelser om luftfartsskydd som
faststéllts av Internationella civila luftfartsor-
ganisationen och intagits som bilagor till kon-
ventionen, i den man sadana sakerhetsfore-
skrifter tillampas pa parterna; parterna forut-
satter att operatorer av sadana luftfartyg som
inforts i deras register eller sadana luftfartygs-
operatorer vars huvudsakliga verksamhets-
stélle eller stadigvarande hemort &r inom den
ena partens territorium eller som &r etablerade
dar, samt de som uppratthaller flygplatser
inom deras territorium handlar i enlighet med
sadana bestammelser om luftfartsskydd.

(1) The assurance of safety for civil aircraft,
their passengers and crew being a fundamen-
tal precondition for the operation of Interna-
tional Air Services, the Parties reaffirm that
their obligations to each other to provide for
the security of civil aviation against acts of un-
lawful interference and in particular, their ob-
ligations under the Convention, the Conven-
tion on Offences and Certain Other Acts Com-
mitted on Board Aircraft, signed at Tokyo on
14 September 1963, the Convention for the
Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft,
signed at The Hague on 16 December 1970,
the Convention for the Suppression of Unlaw-
ful Acts against the Safety of Civil Aviation,
signed at Montreal on 23 September 1971, the
Protocol for the Suppression of Unlawful Acts
of Violence at Airports Serving International
Civil Aviation, signed at Montreal on 24 Feb-
ruary 1988 and the Convention on the Mark-
ing of Plastic Explosives for the Purpose of
Detection signed at Montreal on 1 March
1991 and any other agreement governing civil
aviation security binding upon both Parties
form an integral part of this Agreement.

(2) The Parties shall provide upon request all
necessary assistance to each other to pre-vent
acts of unlawful seizure of civil aircraft and
other acts of unlawful interference against the
safety of such aircraft, their passengers and
crew, airports and air navigation facilities, and
any other threat to the security of civil avia-
tion.

(3) The Parties shall, in their mutual relations,
act in conformity with the aviation security
provisions established by the International
Civil Aviation Organization and designated as
Annexes to the Convention on International
Civil Aviation to the extent that such security
provisions are applicable to the Parties; they
shall require that operators of aircraft of their
registry or operators of aircraft who have their
principal place of business or permanent resi-
dence, or are established in their Territory and
the operators of airports in their Territory act
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4. Vardera parten gar med pa att sadana luft-
fartygsoperatorer kan alaggas att iaktta de be-
stammelser och krav om luftfartsskydd som
avses i punkt 3 och som den andra parten kré-
ver att iakttas vid ankomst till, avgang fran
och under uppehall inom denna andra parts
territorium. Vardera parten ska se till att verk-
ningsfulla &tgérder effektivt tillgrips inom de-
ras respektive territorium for att skydda luft-
fartyg, sakerhetskontrollera passagerare och
besattning samt inspektera handbagage, last-
rumsbagage, frakt, post och luftfartygsforrad
fore och under pastigning eller lastning av
luftfartyget. Vardera parten ska ocksa utan
dréjsmal ge en vélvillig behandling av varje
begéran av den andra parten om sarskilda sa-
kerhetsatgarder som kan anses vara skaliga for
att bemota ett bestdmt hot.

5. Ndr det intraffar en incident eller ett hot om
en incident som innebar olagligt besittningsta-
gande av ett civilt luftfartyg eller andra olag-
liga handlingar mot sakerheten for ett sadant
luftfartyg, dess passagerare och beséttning,
flygplatser eller anlaggningar for flygtrafik-
tjanst, ska parterna hjalpa varandra genom att
underlatta kommunikationen och vidta andra
lampliga atgarder for att snabbt och sékert un-
danrdja incidenten eller hotet.

6. Néar en part har skalig anledning att tro att
den andra parten inte foljer bestimmelserna
om luftfartsskydd i denna artikel, far den
forstndmnda partens qutfartsmyndlgheter be-
gara omedelbart samrad med den andra par-
tens luftfartsmyndigheter. Om nagon tillfreds-
stallande Overenskommelse inte har natts
inom femton (15) dagar fran begéaran, far tra-
fiktillstand och tekniska tillstand utfardade for
den andra partens flygbolag avslas, aterkallas,
begransas eller forses med villkor. Om en
nodsituation kraver det far en part vidta tillfal-
liga atgarder innan tidsfristen pa femton (15)
dagar har Iopt ut. Atgarder i enlighet med
denna punkt ska avbrytas sa snart som den
andra parten ater iakttar skyddsbestammel-
serna i denna artikel.

in conformity with such aviation security pro-
visions.

(4) Each Party agrees that such operators of
aircraft may be required to observe the avia-
tion security provisions referred to in para-
graph (3) of this Article required by the other
Party for entry into, departure from or while
within, the Territory of that other Party. Each
Party shall ensure that adequate measures are
effectively applied within its Territory to pro-
tect the aircraft and to inspect passengers,
crew, carry-on items, baggage, cargo, mail
and aircraft stores prior to and during board-
ing or loading. Each Party shall also give sym-
pathetic and prompt consideration to any re-
quest from the other Party for reasonable spe-
cial security measures to meet a particular
threat.

(5) When an incident or threat of an incident
of unlawful seizure of civil aircraft or other
acts of unlawful interference against the safety
of such aircraft, their passengers and crew, air-
ports or air navigation facilities occurs, the
Parties shall assist each other by facilitating
communications and other appropriate
measures intended to terminate rapidly and
safely such incident of threat thereof.

(6) When a Party has reasonable grounds to
believe that the other Party has departed from
the aviation security provisions of this Article,
the Aeronautical Authorities of that Party may
request immediate consultations with the Aer-
onautical Authorities of the other Party. Fail-
ure to reach a satisfactory agreement within
fifteen (15) days from the date of such request
shall constitute grounds to withhold, revoke,
limit, or impose conditions on the operating
authorization and technical permissions of the
Airlines of that Party. When required by an
emergency, a Party may take interim action
prior to the expiry of fifteen (15) days. Any
action taken in accordance with this paragraph
shall be discontinued upon compliance by the
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ARTIKEL 10
Rattvis konkurrens

1. Parternas utsedda flygbolag ska ha likadana
och rattvisa mojligheter att konkurrera inom
bedrivande av 6verenskommen trafik.

2. Vardera partens utsedda flygbolag ska, da
de bedriver 6verenskommen trafik, beakta den
andra partens utsedda flygbolags intressen sa
att de sistnamndas trafikering av samma linjer
eller linjeavsnitt inte onodigtvis forsvaras.

3. Vardera parten ska tillata att de utsedda
flygbolagen faststéller turtatheten och kapa-
citeten i fraga om den internationella lufttrafik
som flygbolagen tillhandahaller pa grundval
av marknadsmassiga Overvaganden.

4. Ingendera parten far ensidigt begransa
verksamheten av den andra partens utsedda
flygbolag, om inte detta sker i enlighet med
detta avtal eller om det & nddvéndigt av tek-
niska eller operativa skal eller av tull- eller
miljorelaterade orsaker Nodvéandiga begrans-
ningar ska genomforas pa lika villkor i 6ver-
ensstdmmelse med artikel 15 i konventionen.

5. Ingendera parten tillater att partens utsedda
flygbolag, antingen tillsammans med ett eller
flera andra flygbolag eller separat, missbrukar
sin marknadsstallning med syftet att sannolikt
eller avsiktligen allvarligt forsvagar en kon-
kurrent eller avstanger konkurrenten ifran lin-
jen.

6. Vardera parten ska vidta alla lampliga at-
garder inom sin jurisdiktion for att avskaffa
alla former av diskriminering eller illojala
konkurrensférfaranden som pa ett ogynnsamt
satt paverkar konkurrenssituationen for den
andra partens flygbolag.

other Party with the security provisions of this
Article.

ARTICLE 10
Fair Competition

(1) There shall be fair and equal opportunity
for the Designated Airlines of both Parties to
compete in operating the Agreed Services.

(2) In operating the Agreed Services, the Des-
ignated Airline or Airlines of each Party shall
take into account the interests of the Desig-
nated Airline or Airlines of the other Party so
as not to unduly affect the services which the
latter provide on the whole or part of the same
routes.

(3) Each Party shall allow each Designated
Airline to determine the frequency and capac-
ity of the international air transport it offers,
according to commercial and market-based
considerations.

(4) Neither Party shall unilaterally restrict the
operations of the Designated Airlines of the
other, except according to the terms of this
Agreement or as may be required for customs,
technical, operational or environ-mental rea-
sons, under uniform conditions consistent
with Article 15 of the Convention.

(5) Neither Party shall allow its Designated
Airline or Airlines, neither in conjunction
with any other Airline or Airlines or sepa-
rately, to abuse market power in a way which
has or is likely or intended to have the effect
of severely weakening a competitor or exclud-
ing a competitor from a route.

(6) Each Party shall take all appropriate ac-
tion within its jurisdiction to eliminate all
forms of discrimination or unfair competitive
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ARTIKEL 11
Tariffer

1. Vardera parten ska lata varje utsett flygbo-
lag besluta om priserna for lufttrafiken pa
grundval av marknadsmassiga 6vervaganden,
inbegripet driftkostnader, trafikens natur, an-
vandarnas intressen, skalig vinst och Ovriga
marknadsrelaterade omstandigheter. Ingen-
dera parten ska kréava att de utsedda flygbola-
gen forhandlar med andra flygbolag om tarif-
fer, som de tar ut eller foreslar att ta ut for tra-
fik som tdcks av detta avtal.

2. Vardera parten far krava att den andra par-
tens utsedda flygbolag meddelar dess luft-
fartsmyndighet de tariffer som bolaget tar ut
for trafik till eller fran den andra partens terri-
torium. De far krava att de utsedda flygbola-
gen gor detta senast nar en sadan avgift er-
bjuds for forsta gangen, oavsett om anbudet
gors elektroniskt eller pa nagot annat satt.

3. Utan att detta paverkar tillampningen av na-
gondera partens konkurrens- och konsument-
skyddslagstiftning, far nagondera parten vidta
ensidiga atgarder for att hindra inférande eller
uppratthallande av sadana tariffer som ett
flygbolag som utsetts av den andra parten har
foreslagit att ska tas ut eller som bolaget tar ut
for internationell lufttransport i Gverensstam-
melse med detta avtal. Parterna far ingripa i
prissattningen i enlighet med vad som besk-
rivs nedan i punkt 4 endast

a) for att forhindra oskaligt diskriminerande
tariffer eller forfaranden,

b) skydda konsumenter for oskaligt hdga eller
begransande tariffer som grundar sig pa miss-
bruk av dominerande stéllning,

practices adversely affecting the competitive
position of the Airlines of the other Party.

ARTICLE 11
Tariffs

(1) Each Party shall allow Tariffs for Air Ser-
vices to be established by each Designated
Airline based on commercial considerations
in the market place, including the cost of op-
eration, the characteristics of the service, the
interests of users, a reasonable profit and other
market considerations. Neither Party shall re-
quire their Designated Airlines to consult
other Airlines about the Tariffs they charge or
propose to charge for services covered by
these arrangements.

(2) Each Party may require notification to or
filing with its Aeronautical Authorities of Tar-
iffs to be charged to or from its Territory by
the Designated Airlines of the other Par-ty.
Such notification or filing by the Designated
Airlines of both Parties may be required to be
made no later than the initial offering of a
price, regardless of the form, electronic or
other, in which the price is offered.

(3) Without prejudice to the applicable com-
petition and consumer protection laws pre-
vailing in each Party, neither Party shall take
unilateral action to prevent the commence-
ment or continuation of a Tariff pro-posed to
be charged or charged by a Designated Airline
of the other Party in connection with the Inter-
national Air Services provided for under this
Agreement. Intervention, as described in
paragraph (4) below, by the Parties shall be
limited to:

a) prevention of unreasonably discriminatory
tariffs or practices;

b) protection of consumers from tariffs that
are unreasonably high or restrictive due to the
abuse of a dominant position.
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c) for att skydda flygbolag mot konstgjort laga
tariffer som grundar sig pa direkt eller indirekt
statsbidrag eller statsstod.

d) skydda flygbolag fran artificiellt laga tarif-
fer, om det finns bevis pa att avsikten ar att
undanrgja konkurrens.

4. Trots vad som bestams i punkt 3 i denna ar-
tikel, kan vardera partens luftfartsmyndig-
heter uttryckligen forkasta de tariffer som
ldmnas av den andra partens utsedda flygbo-
lag, om en viss tariff enligt den bertrda luft-
fartsmyndigheten uppfattning faller under
punkt 3 a, b, c eller d. | detta fall ska luftfarts-
myndigheterna i fraga i) sanda en anmélan om
att myndigheten inte godkanner tariffen i
fraga till den andra partens luftfartsmyndig-
heter s& snart som majligt, och inte senare an
trettio (30) dagar efter underrattelse om tarif-
fen i fraga, och ii) kan da begara samrad i en-
lighet med punkt 5 i denna artikel.  Om inte
bagge luftfartsmyndigheter har kommit dver-
ens skriftligt om att tariffen i fraga forkastas,
anses tariffen vara godké&nd och forbli i kraft.

5. Parternas luftfartsmyndigheter kan begara
samrad med den andra partens luftfartsmyn-
digheter angaende tariffer som den andra par-
tens utsedda flygbolag tagit ut eller foreslagit
att ta ut for internationell lufttrafik till eller
fran den forsta partens territorium, inklusive
tariffer for vilka det gjorts en anmalan om
missnoje. Sadant samrad ska hallas inom fem-
ton (15) dagar efter det att en sadan begéaran
tagits emot. Bada parternas luftfartsmyndig-
heter ska samarbeta for att sékerstélla att de
uppgifter som behdvs for ett motiverat avgo-
rande finns till hands. Om ett avtal uppnas om
tariffen som anmélan om missnoje géller, ska
bada parternas luftfartsmyndigheter gora sitt
bésta for att genomfora avtalet. Om ett émse-
sidigt avtal inte uppnas, trader tariffen i kraft
eller forblir géllande.

c) protection of Airlines from tariffs that are
artificially low due to direct or indirect Gov-
ernment subsidy or support;

d) protection of Airlines from tariffs that are
artificially low, where evidence exists as to an
intent to eliminate competition.

(4) Without prejudice to the provisions of par-
agraph (3) of this Article, the Aeronautical
Authorities of either Party may expressly dis-
approve a Tariff submitted by the Designated
Airlines of the other Party, where such Aero-
nautical Authorities find that a Tariff pro-
posed to be charged by such Airlines falls
within the categories set forth in paragraphs
(3) (a), (b), (c) or (d). In such event, the con-
cerned Aeronautical Authority (i) shall send
notification of its dissatisfaction to the Aero-
nautical Authorities of the other Party, and to
the Designated Airline(s) involved, as soon as
possible, and in any event, no later than thirty
(30) days after the date of notification or filing
of the Tariff in question; and (ii) may request
consultations in accordance with the proce-
dures established under para-graph (5) of this
Article. Unless both Aeronautical Authorities
have agreed to disapprove the Tariff in ques-
tion in writing, the Tariff shall be treated as
having been approved.

(5) The Aeronautical Authorities of each Party
may request consultations with the Aeronauti-
cal Authorities of the other Party on any Tariff
charged or proposed to be charged by any
Designated Airline(s) of the other Party for
International Air Services to or from the Ter-
ritory of the first Party, including Tariffs for
which a notice of dissatisfaction has been
given. These consultations shall be held no
later than fifteen (15) days after receipt of the
request. The Aeronautical Authorities of both
Parties shall cooperate in securing the neces-
sary information for a reasoned resolution of
the issue. If an agreement is reached with re-
spect to a Tariff for which a notice of dissatis-
faction has been given, the Aeronautical Au-
thorities of each Party shall use its best efforts

31



RP 184/2018 rd

ARTIKEL 12
Anvandaravgifter

1. Ingendera parten tar ut eller tillater behdriga
myndigheter att ta ut av den andra partens ut-
sedda flygbolag anvéandaravgifter till villkor,
som inte ar minst lika formanliga som de for-
manligaste villkor som galler for vilket annat
flygbolag som helst vid den tidpunkt da avgif-
terna faststélls.

2. Parterna ska framja samrad mellan de beho-
riga myndigheterna och de flygbolag som an-
vander dessa tjanster och anldggningar via or-
ganisationer som representerar dessa flygbo-
lag, om mojligt. Anvéandarna ska i skélig tid i
forvag meddelas om de foreslagna andring-
arna av anvandaravgifterna, sa att de far moj-
lighet att uttrycka sin asikt innan nagon and-
ring gors. Parterna ska uppmuntra de behdriga
myndigheterna eller anvandare som tar ut av-
gifterna att utbyta lamplig information om an-
vandaravgifterna.

ARTIKEL 13

Befrielse fran skatter, tullar och andra av-
gifter

1. Luftfartyg som anvands i internationell luft-
trafik av ett flygbolag, som utsetts av den ena
parten, samt deras standardutrustning, reserv-
delar, bransle och smorjoljor samt forrad (dari
inbegripet mat, drycker och tobak) ombord pa
sadana luftfartyg ar vid ankomsten till den
andra partens territorium fria fran alla skatter,
tullar, kontrollavgifter och dvriga liknande av-
gifter, forutsatt att sadan utrustning samt sad-
ana reservdelar och forrad forblir ombord tills
de ater fors ut ur landet, eller att de forbrukas
i de berorda luftfartygen vid flygningar Gver
ndmnda territorium.

to put that agreement into effect. If such mu-
tual agreement is not reached, the Tariff shall
go into effect or continue in effect.

ARTICLE 12
User Charges

(1) Neither Party shall impose nor permit to be
imposed by its competent charging authorities
on the Designated Airline or Air-lines of the
other Party User Charges on terms not less fa-
vorable than the most favor-able terms availa-
ble to any other airline at the time the charges
are assessed.

(2) Each Party shall encourage consultation on
User Charges between their competent charg-
ing authorities and Airlines using the services
and facilities provided by those charging au-
thorities, where practicable, through  those
Airlines' representative organizations. Rea-
sonable notice of any proposals for changes in
User Charges should be given to such users to
enable them to ex-press their views before
changes are made. Each Party shall further en-
courage its competent charging authorities
and such users to exchange appropriate infor-
mation concerning User Charges.

ARTICLE 13

Exemption from Taxes, Customs Duties
and Other Charges

1. Aircraft operated on international air ser-
vices by a designated airline of one Contract-
ing Party, as well as their regular equipment,
spare parts, supplies of fuel and lubricants,
aircraft stores (including food, beverages and
tobacco) on board such aircraft shall be ex-
empted from all taxes, customs duties, inspec-
tion fees and other similar charges on arriving
in the territory of the other Contracting Party,
provided such equipment, spare parts, sup-
plies and stores remain on board the aircraft
up to such time as they are re-exported or are
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2. Befriade fran de skatter, tullar och avgifter
som avses i punkt 1 i denna artikel, med un-
dantag for avgifter som baserar sig pa kostna-
der for en tillhandahallen tjanst, ar likasa fol-
jande férnddenheter:

a) luftfartygs rimliga forrad som tagits om-
bord inom den ena partens territorium for att
anvandas ombord pa utgaende luftfartyg som
anvands i internationell lufttrafik av ett flyg-
bolag som utsetts av den andra parten,

b) reservdelar, inbegripet motorer, som inférs
till den ena avtalsslutande partens territorium
for underhall eller reparation av luftfartyg som
anvands i internationell lufttrafik av ett flyg-
bolag som utsetts av den andra parten,

c) bransle, smorjoljor och tekniska konsumt-
ionsférnodenheter som infors eller inforskaf-
fas inom den ena partens territorium for att an-
vandas i internationell trafik som bedrivs av
ett flygbolag som utsetts av den andra parten,
aven i det fall att dessa forrad ska anvandas
under den del av resan som gar 6ver den parts
territorium dar de har tagits ombord,

d) flygbolagets dokument, sasom flyghiljetter
och flygfraktsedlar samt, i den utstrackning
som skaligen behovs, reklam- och promot-
ionsmaterial som &r avsedda att anvéndas av
ett flygbolag som utsetts av den ena parten och
som fors in till den andra partens territorium.

3. De i punkt 2 i denna artikel avsedda forno-
denheterna ska hallas under tulluppsikt eller
tullkontroll, om detta fordras.

4. Luftburen standardutrustning, samt forno-
denheter, forrad och reservdelar, som normalt
finns ombord pa luftfartyg som anvands av ett
flygbolag som utsetts av den ena parten, far
lossas inom den andra partens territorium end-
ast med tillstand av denna parts tullmyndig-
heter. | dessa fall kan de stéllas under namnda
myndigheters uppsikt tills de ater fors ut fran

used or consumed by such aircraft on flights
over that territory.

2. There shall also be exempt from the taxes,
duties, fees and charges referred to in para-
graph 1 of this Article, with the exception of
charges based on the cost of the service pro-
vided:

a) aircraft stores taken on board in the territory
of one Contracting Party, within reasonable
limits, for use on an outbound aircraft engaged
in an international air service of a designated
airline of the other Contracting Party;

b) spare parts, including engines, introduced
into the territory of one Contracting Party for
the maintenance or repair of aircraft engaged
in an international air service of a designated
airline of the other Contracting Party;

c) fuel, lubricants and consumable technical
supplies introduced into or supplied in the ter-
ritory of one Contracting Party for use in an
international air service of a designated airline
of the other Contracting Party, even when
these supplies are to be used on the part of the
journey performed over the territory of the
first mentioned Contracting Party, in which
territory they are taken on board.

d) airline documents, such as tickets and air
waybills, as well as publicity and promotional
material within reasonable limits, in-tended
for use by a designated airline of one Con-
tracting Party and introduced into the territory
of the other Contracting Party.

3. Materials referred to in paragraph 2 of this
Avrticle may be required to be kept under cus-
toms supervision or control.

4. The regular airborne equipment, as well as
the materials, supplies and spare parts nor-
mally retained on board aircraft operated by a
designated airline of one Contracting Party,
may be unloaded in the territory of the other
Contracting Party only with the approval of
the customs authorities of that Contracting
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territoriet eller andra atgarder i fraga om dem
vidtas enligt tullbestimmelserna.

5. De undantag som anges i denna artikel ska
ocksa galla nar ett flygbolag som har utsetts
av den ena parten har ingatt avtal med ett an-
nat flygbolag om lan eller 6verforing inom
den andra partens territorium av varor som
specificeras i punkterna 1 och 2 i denna arti-
kel, forutsatt att detta andra flygbolag ocksa
bewljats sadana befrielser av denna andra
part.

6. Ingenting i detta avtal hindrar Finland fran
att pa ett icke-diskriminerande satt ta ut skat-
ter, tullar eller avgifter pa flygbransle som till-
handahalls inom dess territorium och ar avsett
for ett luftfartyg som tillhor ett flygbolag ut-
sett av Jamaica och som gar i trafik mellan en
ort i Finland och en annan ort i Finland eller i
en annan medlemsstat i Europeiska unionen.

ARTIKEL 14
Direkt transitering

Passagerare i direkt transittrafik genom en
parts territorium, som inte lamnar det omrade
pa fl}/gplatsen som reserverats for sadana an-
damal, ska endast underga en forenklad kon-
troll. Detta géller dock inte skyddsbestammel-
serna i artikel 9 (Luftfartsskydd) i detta avtal
och inte heller handel med narkotika eller psy-
kotropa amnen. Bagage och frakt i transittra-
fik ar fria fran sadana tuIIar och 6vriga avgif-
ter, som inte baserar sig pa kostnader for tjans-
ter vid ankomst eller avgang.

ARTIKEL 15

Overforing av medel

Party. In such case, they may be placed under
the supervision of the said authorities up to
such time as they are re-exported or otherwise
disposed of in accordance with customs regu-
lations.

5. The exemptions provided by this Article
shall also be available where the designated
airlines of one Contracting Party have con-
tracted with another airline, which similarly
enjoys such exemptions from the other Con-
tracting Party, for the loan or transfer in the
territory of the other Contracting Party of the
items.I specified in paragraphs 1 and 2 of this
Article.

6. Nothing in this Agreement shall prevent
Finland from imposing, on a non-discrimina-
tory basis, taxes, levies, duties, fees or charges
on fuel supplied in its territory for use in an
aircraft of a designated air carrier of Jamaica
that operates between a point in the territory
of Finland and another point in the territory of
Finland or in the territory of another European
Union Member State.

ARTICLE 14
Direct Transit

Passengers in direct transit across the Terri-
tory of a Party, not leaving the area of the air-
port reserved for such purpose shall be sub-
ject, except in respect of security provisions
referred to in Article 9 (Aviation Security) of
this Agreement and prevention of trafficking
of narcotic drugs and psychotropic sub-
stances, to no more than a simplified control.
Baggage and cargo in transit shall be exempt
from customs duties and other charges not
based on the cost of service on arrival or de-
parture.

ARTICLE 15

Transfer of Earnings
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Varje utsett flygbolag far, i enlighet med gal-
lande lagar och foreskrifter, pa begaran om-
vandla lokala inkomster till en annan valuta
och overfora dem till sitt land eller vilket an-
nat land som helst till den del som inkoms-
terna inte anvands lokalt i samband med be-
fordran av passagerare, post eller frakt. Om-
vandlingar och oOverforingar ska tillatas till
den valutakurs som tillampas pa betalningar
nar inkomsterna foretes for omvandling och
overforing, och de far inte inbegripa andra av-
gifter eller forfaranden utdver de avgifter och
forfaranden som banker eller finansinstitut
vanligen tar ut for sadana omvandlingar och
overforingar.

ARTIKEL 16
Lamnande av statistiska uppgifter

Varje part ska via sina luftfartsmyndigheter
lamna eller se till att dess utsedda flygbolag pa
begéran lamnar den andra partens luftfarts-
myndigheter periodiska eller andra statistiska
uppgifter i den man som skaligen kan kravas
for granskning av den éverenskomna trafikens
kapacitet, inklusive trafikens ursprungliga och
slutliga avgangs- och destinationsorter.

ARTIKEL 17
Mojligheter for affarsverksamhet

1. Vardera partens utsedda flygbolag har rétt
att pa 6msesidigt basis inom den andra partens
territorium och inom ramen for dess lagar och
bestimmelser om inresa, vistelse och arbete ta
in och uppréatthalla egen ledande, teknisk och
operativ personal samt annan specialistperso-
nal i den omfattning som behdvs for att bed-
riva flygtrafiken.

2. Parternas utsedda flygbolag har ratt att sélja
lufttrafiktjanster pa den andra partens territo-
rium direkt eller genom ombud som utsetts av

Subject to the applicable laws and regulations,
each Designated Airline may on demand, con-
vert and remit to its country, or any other
country, local revenues in excess of those
sums locally disbursed in connection with the
carriage of passengers, mail and cargo.
Prompt conversion and remittance shall be
permitted, without restriction, at the rate of
exchange applicable to current trans-actions
which is in effect at the time such revenues are
presented for conversion and remittance, and
shall not be subject to any charges, except
those normally made by banks or other finan-
cial institutions for carrying out such conver-
sion and remittance.

ARTICLE 16
Provision of Statistics

Each Party, through its Aeronautical Authori-
ties, shall provide to, or shall cause its Desig-
nated Airlines to provide to, the Aero-nautical
Authorities of the other Party, on re-quest, pe-
riodic or other statements of statistics as may
be reasonably required for the purpose of re-
viewing the operation of the Agreed Services,
including statistics showing the initial origins
and final destinations of the traffic.

ARTICLE 17
Commercial Opportunities

(1) On the basis of reciprocity, the Designated
Airline or Airlines of one Party shall be enti-
tled, in accordance with the laws and regula-
tions relating to entry, residence and employ-
ment of the other Party, to bring in and main-
tain in the Territory of the other Party those of
their own managerial, technical, operational
and other specialist staff who are required for
the provision of Air Services.

(2) The Designated Airlines of each Party
shall have the right to engage in the sale of air
transportation in the area of the other Par-ty,
either directly or through agents appointed by
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utsedda flygbolag. Parternas utsedda flygbo-
lag har rétt att salja, och vem som helst har réatt
att kopa sadana transporttjanster i fri konver-
tibel valuta eller i lokal valuta.

3. Parternas utsedda flygbolag har ratt att ta
del i arrangemang som mdjliggor anvandning
av tjanster som t|||handahalls av och personal
som ar anstalld hos ndgon annan organisation
eller nagot annat bolag eller flygbolag som
verkar inom den andra partens territorium.

4. Vardera partens utsedda flygbolag har ratt
att inratta kontor pa den andra partens territo-
rium for marknadsféring och forséljning av
internationell lufttrafik inom ramen for de la-
gar och foreskrifter som ar hallande dér.

ARTIKEL 18
Samarbetsavtal

1. Vid tillhandahallande av tjanster for eller
vid bedrivande av 6verenskommen trafik kan
det utsedda flygbolaget eller de utsedda flyg-
bolagen delta i gemensamma marknadsfo-
ringsarrangemang sasom sammanslutningar,
kvotreservering och anvéandning av gemen-
samma linjekoder

a) med ett eller flera av ndgondera partens
flygbolag,

b) med tredje lands flygbolag, och

¢) med tillhandahallare av land- eller sj6trans-
porter fran vilket land som helst.

forutsatt att alla flygbolag som deltar i sadana
arrangemang

i) har fatt de trafikrattigheter som behovs, och

if) uppfyller de krav som vanligtvis tillampas
pa sadana arrangemang.

2. Parterna kommer dverens om att vidta be-
hovliga atgarder for att sékerstalla att konsu-

the Designated Airline. The Designated Air-
lines of each Party shall have the right to sell
and any person shall be free to purchase, such
transportation in freely convertible currency
or in local currency.

(3) The Designated Airlines of each Party
shall have the right to enter into arrangements
to use the services and personnel of any other
organization, company or Airline operating in
the Territory of the other Party.

(4) The Designated Airline or Airlines of each
Party shall have the right to establish offices
in the Territory of the other Party for the pro-
motion and sale of International Air Services
within the scope of the laws and regulations in
force therein.

ARTICLE 18
Cooperative Arrangements
(1) In operating or holding out the Agreed Ser-
vices, the Designated Airline or Airlines of
one Party may enter into cooperative market-
ing arrangements such as joint venture,

blocked-space or code-sharing arrangements
with:

(a) any Airline or Airlines of either Party;

(b) an Airline or Airlines of a third country;
and

(c) a surface transportation provider of any
country,

provided that all Airlines in such arrange-
ments

(i) hold the appropriate traffic rights; and

(i) meet the requirements normally applied to
such arrangements.
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menter skyddas och att de far tackande in-
formation om flygningar, till och fran deras
territorium, som trafikeras med gemensamma
linjekoder, dessutom ska passagerarna, i sam-
band med forséljningen, eller senast fore
pastigning av luftfartyget underrattas om vilka
tillhandahallare av transporttjanster som trafi-
kerar flyglinjens olika avsnitt.

3. Luftfartsmyndigheterna kan begéara flygbo-
lag att lamna in forslag pa samarbetsarrange-
mang for godkannande innan inférande.

4. Trots vad som ségs i andra bestammelser i
detta avtal, ska vardera partens flygbolag och
foretag som indirekt tillhandahaller frakttjans-
ter tillatas att i samband med internationell
lufttransport utan inskrankningar anvanda vil-
ken land- eller sjotransport som helst for frakt
till eller fran vilken ort som helst inom parter-
nas territorium eller tredjelander, inbegripet
transport till och fran samtliga flygplatser som
tillhandahaller tulltjanster, och de har i fore-
kommande fall ratt att transportera ofdrtullade
varor i enlighet med géllande lagar och fore-
skrifter. Flygplatsernas tulltjanster ska sta till
forfogande for sadan frakt oavsett om den
transporteras som land-, sjo- eller lufttrans-
port. Flygbolagen far, om de sa énskar, sjalva
skota sina egna land- eller sjotransporter eller
inga avtal om dem med andra féretag som be-
driver land- och sj6transport, inbegripet land-
eller sjétransporter som bedrivs av andra flyg-
bolag och foretag som indirekt tillhandahaller
frakttjanster. Intermodala transporttjanster far
erbjudas till ett enda transitpris som omfattar
luft-, land- och sjétransport, forutsatt att be-
fraktarna inte vilseleds i fraga om fakta om sa-
dana transporter.

ARTIKEL 19
Marktjanster

I enlighet med parternas lagar och foreskrifter
har varje utsett flygbolag ratt att skéta sina
egna marktjénster (“egenhantering”) inom
den andra partens territorium eller att skaffa

(2) The Parties agree to take the necessary ac-
tion to ensure that consumers are fully in-
formed and protected with respect to code-
shared flights operating to or from their Terri-
tory and that, as a minimum, passengers are
informed at the point of sale, or in any case
before boarding which, transport providers
will operate each sector of the service.

(3) The Aeronautical Authorities may require
the airlines to file for approval any proposed
cooperative arrangement before its introduc-
tion.

(4) Notwithstanding any other provision of
this Agreement, Airlines and indirect provid-
ers of cargo transportation of both Parties
shall be permitted, without restriction, to em-
ploy in connection with international air trans-
portation any surface transportation for cargo
to or from any points in the territories of the
Parties or in third countries, including
transport to and from all airports with customs
facilities, and including, where applicable, the
right to transport cargo in bond under applica-
ble laws and regulations. Such cargo, whether
moving by surface or by air, shall have access
to airport customs processing and facilities.
Airlines may elect to perform their own sur-
face transportation or to provide it through ar-
rangements with other surface carriers, in-
cluding surface transportation operated by
other Airlines and indirect providers of cargo
transportation. Such intermodal cargo ser-
vices may be offered at a single, through price
for the air and surface transportation com-
bined, provided that shippers are not misled as
to the facts concerning such transportation.

ARTICLE 19
Ground Handling Provisions

Subject to the laws and regulations of each
Party, each Designated Airline shall have in
the Territory of the other Party, the right to
perform its own ground handling (“self-han-
dling™) or, at its option, the right to select
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dessa tjanster, helt eller delvis, av den konkur-
rerande tillhandahallare av marktjanster som
flygbolaget véljer. Om lagar och bestammel-
ser hindrar eller begransar egenhantering eller
om det inte forekommer effektiv konkurrens
mellan de foretag som tillhandahaller mark-
tjanster, ska varje utsett flygbolag behandlas
jamlikt i frdga om anvandning av egenhante-
ring och marktjanster som tillhandahalls av
en eller flera tjansteleverantdrer. Alla utsedda
flygbolags ratt till egenhantering beror, pa
icke-diskriminerande grunder, pa de raddande
fysiska utrymmesbegrénsningarna vid flyg-
platsen.

ARTIKEL 20
Samréad

1. Parternas luftfartsmyndigheter férhandlar
sinsemellan med jamna mellanrum i en anda
av ndra samverkan i syfte att sékerstalla ge-
nomforandet av bestdmmelserna i detta avtal
och en tillfredsstéllande efterlevnad av dem
och vid behov samrada om deras &ndring.

2. Parterna kan nar som helst begara samrad
om detta avtal. Sadant samrad ska inledas sa
snart som mojligt, men senast inom trettio
(30) dagar efter det att den ena parten har tagit
emot en sadan begaran, om man inte kommer
Overens om annat.

ARTIKEL 21
Avgorande av tvister

1. Om det uppstar meningsskiljaktigheter mel-
lan parterna om tolkningen eller tillamp-
ningen av detta avtal, ska de i férsta hand l6sas
genom samrad.

2. Om parterna inte lyckas l6sa tvisten genom
samrad, kan de hanskjuta meningsskiljaktig-
heten till en person eller ett organ som de ge-

among competing suppliers that provide
ground handling services in whole or in part.
Where such laws and regulations limit or pre-
clude self-handling and where there is no ef-
fective competition between suppliers that
provide ground handling services, each Des-
ignated Airline shall be treated on a non-dis-
criminatory basis as regards their access to
self-handling and ground handling services
provided by a supplier or suppliers. For each
Designated Airline, the right to perform self-
handling shall be subject, on a non-discrimi-
natory basis, to physical constraints resulting
from limitations of airport space.

ARTICLE 20
Consultations

(1) In a spirit of close cooperation, the Aero-
nautical Authorities of the Parties shall con-
sult each other from time to time with a view
to ensuring the implementation of, and satis-
factory compliance with, the provisions of this
Agreement and shall consult when necessary
to provide for modification thereof.

(2) Either Party may, at any time, request con-
sultations relating to this Agreement. Such
consultations shall begin at the earliest possi-
ble date, but not later than thirty (30) days
from the date the other Party receives the re-
guest unless otherwise agreed.

ARTICLE 21
Settlement of Disputes

(1) If any dispute arises between the Parties
relating to the interpretation or application of
this Agreement, the Parties shall in the first
place try to settle that dispute through consul-
tations.

(2) If the Parties fail to reach a settlement of
the dispute by consultations, it may be re-
ferred by them to such person or body as they
may agree on or, at the request of either Party,
shall be submitted for decision to a tribunal of
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mensamt kommit 6verens om, eller pa bega-
ran av nagondera parten till en skiljenamnd
med tre skiljeman som upprattas pa féljande
satt

a) Inom trettio (30) dagar fran det att begaran
om skiljeforfarande togs emot ska vardera
parten utse en skiljeman. En tredjelandsmed-
borgare som ska vara skiljenamndens
ordofrande, ska pa gemensam overenskom-
melse mellan de tva skiljemannen utses till
tredje skiljeman inom sextio (60) dagar fran
det att den andra skiljemannen utsags.

b) Om nagon skiljeman inte har utsetts inom
de angivna tidsgrénserna, far endera parten
begéra att ordféranden for Internationella ci-
vila luftfartsorganisationens rad inom trettio
(30) dagar utser den skiljeman som behovs.
Om ordféranden har samma nationalitet som
nagondera parten, ska den vice ordférande
som har flest tjanstear och som inte &r javig av
samma anledning skéta utndmningen.

3. Om inte annat foljer av denna artikel eller
parterna avtalat om annat, ska skiljenamnden
faststalla granserna for sin domsratt och sin
egen arbetsordning. | enllghet med skilje-
namndens anvisningar eller pé en parts bega-
ran ska det senast inom trettio (30) dagar fran
det att skiljenamnden utsetts i sin helhet hallas
ett méte ddar namnden i detalj ska avgora vilka
fragor som blir foremal for skiljeforfarandet
och vilka sarskilda forfaranden som ska foljas.

4. Om parterna inte kommer Gverens om nagot
annat eller skiljendmnden anger nagot annat,
ska bada parterna lamna in ett memorandum
inom fyrtiofem (45) dagar fran det att skilje-
ndmnden har inrattats. Parterna kan lamna ett
svar inom sextio (60) dagar efter att den andra
parten har lamnat in sitt memorandum. Skilje-
namnden ska hora parterna pa begéran av na-
gon av parterna eller enligt egen provning
inom trettio (30) dagar fran det att tiden for att
ldmna in svaromal I6pte ut.

5. Skiljenamnden stravar efter att avge ett
skriftligt beslut inom trettio (30) dagar efter
det att horandet avslutats eller, om det inte hal-
lits ndgot horande, trettio (30) dagar efter det

three arbitrators which shall be constituted in
the following manner:

(a) Within thirty (30) days after receipt of a
request for arbitration, each Party shall ap-
point one arbitrator. A national of a third
State, who shall act as President of the tribu-
nal, shall be appointed as the third arbitrator
by agreement between the two arbitrators,
within sixty (60) days of the appointment of
the second;

(b) If within the time limits specified above
any appointment has not been made, either
Party may request the President of the Council
of the International Civil Aviation Organisa-
tion to make the necessary appointment within
thirty (30) days. If the President has the na-
tionality of one of the Parties, the most senior
Vice-President who is not disqualified on that
ground shall make the appointment.

(3) Except as hereinafter provided in this Ar-
ticle or as otherwise agreed by the Parties, the
tribunal shall determine the limits of its juris-
diction and establish its own procedure. At the
direction of the tribunal, or at the request of
either of the Parties, a conference to determine
the precise issues to be arbitrated and the spe-
cific procedures to be followed shall be held
not later than thirty (30) days after the tribunal
is fully constituted.

(4) Except as otherwise agreed by the Parties
or prescribed by the tribunal, each Party shall
submit a memorandum within forty-five (45)
days after the tribunal is fully constituted.
Each Party may submit a reply within sixty
(60) days of submission of the other Party's
memorandum. The tribunal shall hold a hear-
ing at the request of either Party, or at its dis-
cretion, within thirty (30) days after replies are
due.

(5) The tribunal shall attempt to give a written
decision within thirty (30) days after comple-
tion of the hearing or, if no hearing is held,
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att bada svaren lamnats in. Arendet avgors ge-
nom enkel majoritet.

6. Parterna far begara fortydligande av avgo-
randet inom femton (15) dagar fran det att av-
gorandet faststéllts, och ett fortydligande ut-
fardas inom femton (15) dagar efter en sadan
begéran.

7. Vardera parten svarar for kostnaderna for
den skiljeman som den har utsett. Skilje-
namndens utgifter, inbegripet alla utgifter som
ordfdranden i Internationella civila luftfartsor-
ganisationens rad adrar sig i samband med de
forfaranden som avses i punkt 2, delas lika
mellan parterna.

8. Skiljendmndens avgdrande ar slutligt och
bindande for parterna, om inte nagot annat av-
talas.

ARTIKEL 22
Multilaterala avtal

Om bada parterna blir parter i ett multilateralt
avtal som behandlar fragor som omfattas av
detta avtal, & det multilaterala avtalet avgo-
rande. Parterna ska samrada i enlighet med ar-
tikel 20 (Samrad) for att bestamma, om det &r
nddvandigt att andra detta avtal for att beakta
bestdmmelserna i ett multilateralt avtal.

ARTIKEL 23
Andring av avtalet

1. Andringar i detta avtal ska beslutas i samrad
som fors i enlighet med artikel 20 (Samrad),
och de trader i kraft den forsta dagen i den
andra manaden efter den dag da den sista
skriftliga underrattelsen om att parterna pa di-
plomatisk vag har underrattat varandra om att
alla interna forfaranden som kravs for ikraft-
tradandet av avtalet har slutforts.

thirty (30) days after the date both replies are
submitted. The decision shall be taken by a
majority vote.

(6) The Parties may submit requests for clari-
fication of the decision within fifteen (15)
days after it is received and such clarification
shall be issued within fifteen (15) days of such
request.

(7) Each Party shall bear the costs of the arbi-
trator appointed by it. The other costs of the
tribunal shall be shared equally by the Parties
including any expenses by the president of the
Council of ICAO in implementing the proce-
dures in paragraph (2) of this article.

(8) The decision of the tribunal shall be final
and binding on the Parties unless they agree
otherwise.

ARTICLE 22
Multilateral Agreement

If both Parties become parties to a multilateral
agreement that addresses matters covered by
this Agreement, the multilateral agreement
shall prevail. The Parties shall consult, in ac-
cordance with Article 20 (Consultations) to
determine whether this Agreement should be
revised to take into account the multilateral
agreement.

ARTICLE 23
Amendments

(1) Any amendment to this Agreement will be
mutually determined as a result of consulta-
tions under Article 20 (Consultations) and
shall come into force on the first day of the
second month after the date of the last written
notification, through diplomatic channels, by
which the Parties shall have notified each
other that all necessary internal procedures for
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2. Trots vad som bestams i punkt 1 i denna ar-
tikel kan dandringar som endast hanfor sig till
bilagan avtalas mellan parternas luftfartsmyn-
digheter, och de trader i kraft sa som dessa
myndigheter i enlighet med parternas nation-
ella lagar och bestammelser kommer éverens
och ska bekraftas pa diplomatisk vag.

ARTIKEL 24
Uppsagning av avtalet

1. En part kan nar som helst pa diplomatisk
vdg skriftligen underrétta den andra parten om
sitt beslut att sdga upp detta avtal. En kopia av
uppséagningsanmalan skickas samtidigt till In-
ternationella civila luftfartsorganisationens
generalsekreterare.

2. Om en sadan anmalan ges, upphor avtalet
att galla tolv (12) manader efter den dag da
den andra parten tog emot uppsagningsanma-
lan, om inte parterna kommer Gverens om
aterkallande av uppséagningen fore utgangen
av denna tidsfrist. Om den andra parten inte
erkdnner mottagandet av underréattelsen, anses
denna vara mottagen fjorton (14) dagar efter
det att underrattelsen togs emot av den Inter-
nationella civila luftfartsorganisationens ge-
neralsekreterare.

ARTIKEL 25

Registrering hos Internationella civila luft-
fartsorganisationen (ICAO).

Avtalet och varje &ndring av avtalet ska efter
ikrafttradandet registreras hos Internationella
civila luftfartsorganisationen av Jamaica.

entry into force of the amendment have been
completed.

(2) Notwithstanding the provisions of para-
graph 1 of this Article, amendments relating
only to the Annex may be agreed upon be-
tween the aeronautical authorities of the Par-
ties and shall become effective as agreed be-
tween them subject to the national laws and
regulations of the Parties and transmitted via
diplomatic channels.

ARTICLE 24
Termination

(1) Either Party may at any time notify the
other Party in writing through diplomatic
channels of the decision to terminate this
Agreement. A copy of the notice of termina-
tion shall be sent simultaneously to the Secre-
tary General of the International Civil Avia-
tion Organization.

(2) If such notice is given, this Agreement
shall terminate twelve (12) months after the
date of receipt by the other Party of the notice
of termination, unless by agreement between
the Parties the notice under reference is with-
drawn under mutual consent before the expiry
of that period. If the other Party fails to
acknowledge receipt, notice shall be deemed
to have been received fourteen (14) days after
the date of the receipt by the Secretary Gen-
eral of the International Civil Aviation Organ-
ization.

ARTICLE 25

Registration with the International Civil
Aviation Organization (ICAO)

This Agreement and any amendments thereto
shall be registered upon entry into force with
the International Civil Aviation Organization
by Jamaica.
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ARTIKEL 26
Ikrafttradande
Detta avtal trader i kraft den forsta dagen i den
andra manaden efter den dag da parterna ut-
vaxlat diplomatnoter som faststéller att de in-

terna forfaranden som kravs for ikrafttradan-
det av avtalet har slutforts.

TILL BEKRAFTELSE HARAV har under-
tecknade, vederborligen bemyndigade av sina
respektive regeringar, undertecknat detta av-
tal.

UPRATTAT i tvd exemplar pa engelska i
Colombo den 6 december 2017.

Maija Ahokas

For Republiken Finlands regering

Kathy-Ann Brown

For Jamaicas regering

ARTICLE 26
Entry into Force

This Agreement shall enter into force on the
first day of the second month after the date of
the latter note upon an exchange of diplomatic
notes between the Parties confirming that all
the internal procedures necessary for the entry
into force of the Agreement have been com-
pleted.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned,
being duly authorised thereto by their respec-
tive Governments, have signed this Agree-
ment.

DONE in duplicate in the English language at
Colombo, the 6th day of December 2017.

Maija Ahokas

For the Government of the Republic of Fin-
land

Kathy-Ann Brown

For the Government of Jamaica
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BILAGA I

TABELL OVER FLYGLINJER

Del 1:
Linjer som flygbolag utsedda av Jamaica far trafikera:
ORTER BOR- | VARIFRAN MELLANLIG- VART VIDARE DES-
TOM DESTI- GANDE ORTER TINATIONS-
NATIONSOR- ORTER
TER
Vilken ort som |Vilken ort som |Vilken ort som |Vilken ort Vilken ort som
helst helst helst som helst helst
[ Jamaica I Finland
Del 2:
Linjer som flygbolag utsedda av Finland far trafikera:
ORTER BOR- | VARIFRAN MELLANLIG- VART VIDARE DES-
TOM DESTI- GANDE ORTER TINATIONS-
NATIONSOR- ORTER
TER

Vilken ort som
helst

Vilken ort som
helst

i Finland

Vilken ort som
helst

Vilken ort som
helst i Jamaica

Vilken ort som
helst

Del 3:

Operativ flexibilitet

Vardera partens utsedda flygbolag far pa vilket som helst eller alla av sina flygningar vélja att

1.
2.
3.

bedriva flygverksamhet i endera eller vardera riktningen,
koppla ihop olika flygnummer med ett och samma luftfartygs flygning,
pa linjerna trafikera till orter som ligger bakom destinationsorten, till mellanlig-

gande orter och till orter som ligger bortom destinationsorten samt mellan orter som ligger inom
parternas territorier, genom att kombinera dem hur som helst och i vilken ordning som helst,

4.
5.
6.

avsta fran att landa pa en eller flera orter,
overfora trafik mellan sina luftfartyg var som helst pa linjerna,
trafikera till en ort bakom vilken ort som helst inom dess territorium antingen

genom att byta eller genom att inte byta luftfartyg eller flygnummer och tillhandahalla och
marknadsfora till allmanheten sadan transittrafik,
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7. gora mellanlandningar pa vilken ort som helst inom eller utanfor endera partens
territorium,
8. transportera transittrafik genom den andra partens territorium,

utan geografiska begransningar eller begransningar i fraga om riktning, och utan att forlora
sin ratt att bedriva trafik som annars tillats enligt detta avtal, med undantag for flygningar som
enbart transporterar frakt, forutsatt att flygforbindelsen betjanar en ort inom den parts territo-
rium som utsett flygbolaget.

Del 4
Frakttrafik

De flygbolag som utsetts av Jamaica far bedriva ren frakttrafik mellan Finland och vilken ort
som helst eller vilka som helst orter och de flygbolag som utsetts av Finland far bedriva ren
frakttrafik mellan Jamaica och vilken ort som helst eller vilka som helst orter.

Del 5
Byte av luftfartyg (change of gauge)

Vilket som helst utsett flygbolag far pa vilket eller vilka avsnitt som helst av de ovan specifi-
cerade linjerna bedriva internationell lufttrafik utan begransningar som galler &ndringar av ty-
pen eller antalet anvanda luftfartyg pa nagon ort pa linjen, om, med undantag for flygningar
som enbart transporterar frakt, pa utgaende luftfartyg transporten bortom en sadan ort ar en
fortsattning pa en transport fran det territorium som hor till den part som utsett flygbolaget, och
i fraiga om ankommande flygningar, om transporten till det territorium som hor till den part som
utsett flygbolaget ar en fortsattning pa en transport fran bortom en sadan ort.

44



RP 184/2018 rd

BILAGA I

Forteckning dver medlemsstater i Karibiska gemenskapen (CARICOM) som det HAN-
VISAS till i artikel 4 (Utseende av flygbolag och beviljande av tillstdnd) och 5 (Aterkal-
lande av trafiktillstdnd permanent eller tillfalligt) i detta avtal

Antigua och Barbuda
Samvéldet Bahamas

Barbados

Belize

Samvaldet Dominica

Grenada

Republiken Guyana

Haiti

Jamaica

Saint Kitts och Nevis

Saint Lucia

Saint Vincent och Grenadinerna
Republiken Surinam
Republiken Trinidad och Tobago
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Bilaga I11

Chartertrafiksverksamhet

1. Vardera partens utsedda flygbolag har ratt att bedriva internationell char-
tertrafik i enlighet med villkoren och flyglinjerna i bilaga I till eller fran en eller flera orter
inom den andra partens territorium antingen genom enkelriktad resa eller genom tur- och
returresa till eller fran en eller flera orter inom den andra partens territorium. Charter-
trafik som omfattar flera destinationer ar dven tillaten. Ett eller flera flygbolag som utsetts
kan dessutom bedriva chartertrafik, som avgar fran den andra partens territorium eller
riktar sig dit.

2. Ett utsett flygbolag som bedriver internationell lufttrafik i enlighet med
denna bestdmmelse ska folja den parts lagstiftning, bestimmelser och regler, fran vars
territorium den enkelriktade- eller tur- och returresan avgar, i den man parten nu eller
senare faststaller dem vara tillampliga for denna trafik.
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ANNEX I
ROUTE SCHEDULES

Section 1:
Routes to be operated by the Designated Airline(s) of Jamaica.

BEHIND FROM INTERMEDIATE TO BEYOND
POINTS POINTS POINTS
Any Point Any Point in |Any Point Any Pointin |Any Point
Jamaica Finland
Section 2:

Routes to be operated by the Designated Airline(s) of Finland

BEHIND FROM INTERMEDIATE TO BEYOND
POINTS POINTS POINTS
Any Point Any Pointin |Any Point Any Pointin [Any Point
Finland Jamaica
Section 3:

Operational Flexibility

Each Designated Airline of either Party may, on any or all flights and at its option:

Q) Operate flights in either or both directions;

(2) Combine different flight numbers within one aircraft operation;

3 Serve behind, intermediate and beyond points and points in the territories of the
Parties on the routes in any combination and in any order;

4 Omit stops at any point or points;

(5) Transfer traffic from any of its aircraft to any of its other aircraft at any point on
the routes;

(6) Serve points behind any point in its Territory with or without change of aircraft
or flight number and may hold out and advertise such services to the public as through services;

(7) Make stop-overs at any point whether within or outside the Territory of either
Party;

(8) Carry transit traffic through the Territory of the other Party;

without directional or geographic limitation and without loss of any right to carry traffic oth-
erwise permissible under the present Agreement; provided that, with the exception of all cargo,
the service serves a point in the Territory of the Party designating the Airlines.

Section 4
All Cargo Services
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The Designated Airline(s) of Jamaica may operate all-cargo services between Finland and any
point or points and the Designated Airline(s) of Finland may operate all-cargo services between
Jamaica and any point or points.

Section 5
Change of Gauge

On any segment or segments of the routes above, any Designated Airline may perform inter-
national air transportation without any limitation as to change, at any point on the route, the type
or number of aircraft operated; provided that, with the exception of all cargo, in the outbound
direction, the transportation beyond such point is a continuation from the Territory of the Party
that has designated the Airline and, in the inbound direction, the transportation to the Territory
of the Party that has designated the Airline is a continuation of the transportation from beyond
such point.
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ANNEX 11

List of CARICOM Member States Referred to in Articles 4 (Designation and Authorisa-
tion of Airlines) and 5 (Revocation or Suspension of Operating Authorisations) of this
Agreement

Antigua and Barbuda
Commonwealth of the Bahamas
Barbados

Belize

Commonwealth of Dominica
Grenada

Republic of Guyana

Haiti

Jamaica

St. Kitts and Nevis

St. Lucia

St. Vincent and the Grenadines
Republic of Suriname

Republic of Trinidad and Tobago
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Annex 111

Non-scheduled/Charter Operations

1. The Designated Airline(s) of each Party shall, in accordance with the terms of
the Route Schedule at Annex I, be entitled to perform international non-scheduled air transpor-
tation to and from any point or points in the Territory of the other Party, either directly or with
stop-overs en route, for one-way or round-trip carriage of any traffic to or from a point or points
in the Territory of the other Party. Multi-destination charters shall also be permitted. In addition,
Designated Airline(s) of one Party may operate charters with traffic originating in or destined
for the Territory of the other Party.

2. Each Designated Airline performing air transportation under this provision shall
comply with such laws, regulations and rules of the Party in whose Territory the traffic origi-
nates, whether on a one-way or round-trip basis, as that Party now or hereafter specifies shall
be applicable to such transportation.
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