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Regeringens proposition till riksdagen om godkiinnande och sittande i kraft av dndringar i
konventionen om vigmiirken och signaler, i den europeiska dverenskommelsen som utgor
tilléigg till konventionen om viigmiirken och signaler och i det protokoll om vigmarkeringar
som bifogats den europeiska Overenskommelsen som utgor tilligg till konventionen om
viagmirken och signaler samt med forslag till lag om iindring av vigtrafiklagen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att riksdagen godkénner de édndringar som arbetsgruppen for
vigsdkerhet inom Forenta Nationernas ekonomiska kommission for Europa vid sitt 90:e
sammantride antog i1 konventionen om vigmirken och signaler, i den europeiska
overenskommelsen som utgdr tilldgg till konventionen om vdgmérken och signaler och i
tilldggsprotokollet om vigmarkeringar till den europeiska dverenskommelsen som utgor tillagg
till konventionen om viagmarken och signaler. I propositionen foreslas det ocksa att riksdagen
godkénner reservationer som anknyter till konventionsédndringarna och som hor till omradet for
lagstiftningen samt atertagande av tre nuvarande reservationer. Dessutom foreslas éndringar i
végtrafiklagen.

Syftet med &ndringarna i konventionen &r att harmonisera bestimmelserna 1 1968 éars
konvention om vigmarken och signaler och i 1971 ars europeiska overenskommelse. Malet ar
att precisera och fortydliga texten i konventionen och att skapa en enhetlig och uppdaterad
helhet. Avsikten med dndringarna dr ocksé att uppdatera trafikanordningarnas utseende sé att
de &r sé tydliga, enhetliga och léttbegripliga som mojligt i internationell trafik. P4 grund av
andringarnas omfattning ersétter texten i konventionsidndringen den nuvarande texten i 1968 ars
konvention om vigmairken och signaler.

I fraga om konventionsdndringarna iakttas det sa kallade forfarandet for tyst godkédnnande. FN:s
generalsekreterare dverldmnar dndringsforslagen till de fordragsslutande parterna, och parterna
kan inom 12 ménader underritta generalsekreteraren om de godtar eller avvisar dndringarna i
konventionen eller om de oOnskar att en konferens ska sammankallas for att behandla
dndringarna. Om mindre an en tredjedel av parterna avvisar dndringarna eller begér att en
konferens sammankallas, trdder dndringarna i konventionen i kraft for de parter som har
godtagit dndringarna. Andringarna i konventionen trader i kraft internationellt ndr sex manader
har forflutit fran utgdngen av den period p& 12 ménader som rdknas fran det att
andringsforslagen dverldmnats. FN:s generalsekreterare har dverldmnat dndringsforslagen till
de fordragsslutande parterna den 12 maj 2025. Om mindre dn en tredjedel av parterna avvisar
dndringarna eller begér att en konferens sammankallas, trdder dndringarna i kraft den 12
november 2026.

I propositionen ingér ett forslag till lag om séttande i kraft av de bestimmelser i dndringarna i
konventionen som hor till omradet for lagstiftningen. Lagen avses trida i kraft samtidigt som
andringarna i konventionen trader i kraft, vid en tidpunkt som foreskrivs genom foérordning av
statsradet.
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MOTIVERING

1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

1.1.1 Inledning

Pa internationell niva har man strévat efter att avskaffa den sirskilda regleringen om trafikregler
genom att komma Gverens om en enhetlig praxis. Internationella avtal om végtrafik ar viktiga
rattsliga instrument som underldttar handel och transporter samt utvecklar trafiksékerheten.

Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (UNECE) striavar efter att underlétta
personers och varors internationella rorlighet inom transport pad vég, jarnvdg och inre
vattenvégar. Syftet dr att forbattra konkurrenskraften, energieffektiviteten och sikerheten inom
transportbranschen. Kommissionen fokuserar samtidigt pa att minska transporternas skadliga
miljokonsekvenser och pa att effektivt frimja en héllbar utveckling. De avtal och konventioner
som har upprittats inom ramen for UNECE erbjuder en internationell réttslig ram och tekniska
foreskrifter for utveckling av den internationella landsvégs-, jarnvigs- och insjotrafiken samt
av transporterna av farligt gods och byggandet av fordon.

I Wien ingicks den 8 november 1968 konventionen om végtrafik (FordrS 30/1986) och
Wienkonventionen om vigmérken och signaler (FordrS 31/1986). Nér konventionerna tridde i
kraft ersatte de konventionen rorande végtrafik och protokollet rorande vigmérken fran 1949.
Wienkonventionen om vigmérken och signaler kompletteras av en europeisk dverenskommelse
(FordrS 33/1986), som innefattar ett tilldggsprotokoll om vigmarkeringar (FordrS 34/1986).

Syftet med konventionen om vagmairken och signaler &dr att underldtta vagtrafiken och Oka
trafiksdkerheten genom att forenhetliga vigmérkena, vigmirkessymbolerna, trafiksignalerna
och vigmarkeringarna. Konventionen har undertecknats av 35 stater och ratificerats av 75 stater.
Konventionen avspeglar konsensus i friga om vigmérkena, som utvecklades huvudsakligen i
Europa under mitten av 1900-talet. Syftet med det harmoniserade internationella regelsystemet
dr att minska antalet olyckor och olycksoffer pa vidgnitet i medlemsstaterna. Aven
automatiseringen kraver att vighallarna anvénder internationellt enhetliga trafikanordningar.

Det forsta kapitlet innehéller de definitioner som &r relevanta med tanke pa konventionen
(artikel 1), annexen till konventionen (artikel 2) och de fordragsslutande parternas skyldigheter
(artikel 3 och 4). Enligt artikel 3 i konventionen &r de fordragsslutande parternas huvudsakliga
skyldighet att godta det system av vigmérken, signaler och symboler samt vigmarkeringar som
beskrivs 1 konventionen och att ata sig att infora det s snart som mojligt. Konventionen ska
dock inte tolkas s att parterna &r skyldiga att infora alla de typer av mérken och markeringar
som anges 1 konventionen. Parterna ska tvirtom se till att antalet typer av méirken och
markeringar inte ar storre dn nodvéndigt.

I Finland har bestimmelserna i konventionen till sitt sakinnehall inforlivats 1 végtrafiklagen
(729/2018). Dessutom regleras anvéndningen av trafikanordningar pa végar genom statsradets
forordning om anvindningen av trafikanordningar (379/2020). 1 Finland 6verensstimmer
utseendet pad och definitionerna av trafikanordningarna redan nu till storsta delen de nya
bestammelser som foreslds i denna konventionséndring. En ny végtrafiklag tridde i kraft
sommaren 2020, varvid antalet vigmérken oOkade och trafikanordningarnas utseende
uppdaterades. Samtidigt flyttades bilderna och innebérden av trafikanordningarna fran
forordningen till bilagor till vagtrafiklagen.



Nér Wienkonventionen om végmérken och signaler 6ppnades for undertecknande, anségs det i
Europa nodvéndigt att uppna stdrre enhetlighet i reglerna om vagmarken och signaler dn den
som konventionen kridvde. Av denna anledning bereddes den europeiska dverenskommelsen
som utgor tilligg till konventionen, och denna tridde i kraft den 3 augusti 1979.
Overenskommelsen har undertecknats av 12 stater och ratificerats av 37 stater.

Arbetsgruppen for véigsidkerhet inom UNECE (Global Forum for Road Traffic Safety, WP.1I)
haller de ovannimnda avtalen uppdaterade. Arbetsgruppen haller méten i Geneve tva génger
om aret for att ga igenom aktuella behov av dndringar. Till avtalen har det tidigare gjorts tva
andringshelheter, som tradde i kraft i november 1995 respektive mars 2006. Dessutom tradde
en dndring av tilldggsprotokollet till den europeiska dverenskommelsen i kraft i mars 2006.

Ar 2023 fick arbetsgruppen for vigsikerhet i uppdrag att behandla forslag till indringar i
konventionen om vigmédrken och signaler, i artiklarna 1-13 1 den europeiska
overenskommelsen som utgdr tilldgg till konventionen och i punkterna 3—34 i dess bilaga samt
i artiklarna 1-14 i tilliggsprotokollet till den europeiska overenskommelsen och i punkterna 3—
10 i dess bilaga. Andringarna baserade sig pé en slutrapport frén expertgruppen for viigmérken
och signaler. Andrmgarna antogs for oversdndande till FN:s generalsekreterare vid det 90:e
sammantrédet i arbetsgruppen for vigsidkerhet i mars 2025.

De foreslagna éndringarna &r till storsta delen tekniska, eller sé géller de vigmérkens utseende
eller forbattring av konventionens ldsbarhet. Malet dr att minska tolkningsutrymmet och
uppdatera utseendet pa trafikanordningarna och vigmarkena sa att nuvarande krav uppfylls. Pa
grund av de ménga éndringarna, inklusive betydande strukturella dndringar, ersétter den nya
konventionstexten konventionens hela nuvarande text. Andringarna i den europeiska
Overenskommelsen och 1 tilliggsprotokollet om vidgmarkeringar till den europeiska
overenskommelsen dr smérre.

1.1.2 Géllande reservationer till konventionen

Enligt artikel 46.4 i konventionen om viagmarken och signaler &r reservationer till konventionen
och dess annex tillatna, pa villkor att de formuleras skriftligen och, om de anmils fGre
deponeringen av ratifikations- eller anslutningsinstrumentet, bekriftas i detta instrument.
Generalsekreteraren ska underritta alla stater som avses i punkt i artikel 37 1 konventionen om
sadana reservationer. I artikel 46.5 i konventionen anges att varje fordragsslutande part som har
formulerat en reservation kan éterta denna vid vilken tidpunkt som helst genom underréttelse
till generalsekreteraren. Enligt artikel 46.6 modifierar en reservation som gjorts i enlighet med
artikel 46.4 de bestimmelser 1 konventionen som reservationen avser for den fordragsslutande
part som har gjort reservationen, i den omfattning som reservationen anger. Vidare anges att en
sddan reservation modifierar dessa bestimmelser 1 samma utstrickning for Ovriga
fordragsslutande parter i deras forhallande till den fordragsslutande part som har ingivit
underréttelse om reservationen. Motsvarande bestimmelser finns i artikel 11 i den europeiska
overenskommelsen som utgor tilldgg till konventionen om vigmarken och signaler och i artikel
11 i tillaggsprotokollet om vigmarkeringar.

Finland har gjort reservationer till alla avtal om trafikanordningar som behandlas i denna
proposition. Enligt reservationen till artikel 10 i konventionen om viagmairken forbehaller sig
Finland rétten att som forberedande varning om att det dr obligatoriskt att stanna anvénda
mirket ”VAJININGSPLIKT” forsett med en tilliggsskylt som innehaller symbolen ”STOP” och
anger avstandet till den plats dér fordonet skall stanna. Dessutom har Finland forbehéllit sig
ritten att inte anvinda maérket E 9a eller E 9b vid borjan av tdtort och mérket E 9C eller E 9d
vid slutet av tétort. I stillet for dessa marken anviands symbolmérken. Ett méarke som motsvarar
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mirket E 9b anvinds som vigméirke for att ange ortnamn, men detta méirke betyder inte
detsamma som mérket E 9b.

Finland har dessutom gjort en reservation till annex 5, avdelning F, punkt 6 (Méarken som anger
hallplats for buss eller sparvagn) i konventionen. Enligt denna reservation forbehaller sig
Finland rétten att ange hallplats for buss eller spdrvagn med mérken som till form och férg
avviker frdn mirkena E 19 och E 20.

I samband med ratificeringen av den europeiska dverenskommelsen som utgor tillagg till
konventionen om vagmairken och signaler har Finland med stod av artikel 11 stycke 3 i
overenskommelsen ldamnat en underréttelse enligt vilken de reservationer som Finland gjort till
artikel 18 och till punkt 6 i annex 5 avdelning F i konventionen om vigmaérken och signaler
géller dven den europeiska 6verenskommelsen. Dessutom har Finland gjort en reservation enligt
vilken Finland forbehaller sig ritten att anvinda mérke A 2c i stillet for A 2a som vigmarke
som anger brant utférsbacke. For brant uppforsbacke anvénds pa motsvarande sitt mérke A 3¢
i stéllet for A 3a. Enligt reservationen till punkt 22 i annexet forbehéller sig Finland ritten att
anvanda rott snedstreck i vigmirken som motsvarar mirkena C 3a—C 3k samt C 3m—C 3n i
konventionen.

I bilagan till tilldggsprotokollet om vigmarkeringar till den europeiska dverenskommelsen som
utgor tillagg till konventionen om vigmarken och signaler har Finland gjort en reservation enligt
vilken Finland forbehaller sig rdtten att anvdnda gul farg i den heldragna linjen och
varningslinjen mellan motsatta trafikriktningar.

1.2 Beredning

En expertgrupp for vigmérken och signaler inrdttades 2013. Arbetsgruppens uppdrag var att
beddma de interna inkonsekvenserna i konventionen om vigmérken och signaler fran 1968 och
den europeiska Overenskommelsen som utgor tilldgg till denna konvention fran 1971 och
avtalens inbdrdes samstédmmighet. Arbetsgruppen skulle ocksa utreda hur bestimmelserna i
konventionen har genomforts i de olika fordragsslutande staterna och i vilken méan de avviker
frén varandra. Malet var att forenhetliga vigmairkenas former, farger, symboler och termer, s&
att mirkena skulle vara internationellt enhetliga och l4tt igenkédnnliga. Expertgruppen fick ocksé
tillfalle att justera tilldggsprotokollet om vigmarkeringar till den europeiska 6verenskommelsen
som utgor tilldgg till konventionen om vigmarken och signaler.

Expertgruppen ldmnade sin slutrapport 2019. Arbetsgruppen sammanstéillde en omfattande
forteckning Gver de brister den hade identifierat och foreslog tekniska och innehéllsméssiga
korrigeringar av konventionstexten och annexen. Samtidigt foreslog den moderna, tydligare och
digitalt hanterbara modeller for vigmarkena. Forteckningen behandlades och uppdaterades vid
de sammantraden som arbetsgruppen for vigsiakerhet holl aren 2019-2024.

Arbetsgruppen antog konventionsidndringarna vid sitt 90:e sammantrdde i mars 2025. De
slutliga konventionsdndringarna innefattar forslag till &ndringar i konventionen om vigmarken
och signaler, i artiklarna 1-13 i den europeiska 6verenskommelsen och i punkterna 3—34 i dess
bilaga samt i artiklarna 1-14 i tilldggsprotokollet om véigmarkeringar till den europeiska
overenskommelsen och i punkterna 3—10 i dess bilaga. P4 grund av de ménga dndringarna,
inklusive de betydande strukturella #ndringarna, ersdtts hela den nuvarande texten i
konventionen om vigmérken med ny text.

I enlighet med artikel 41 1 konventionen om vdgmirken iakttas 1 fraga om
konventionsdndringarna det s.k. forfarandet for tyst godkdnnande. FN:s generalsekreterare
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overlimnar &ndringsforslagen till de fordragsslutande parterna, och parterna kan inom 12
manader underritta generalsekreteraren om de godtar eller avvisar dndringarna i konventionen
eller om de onskar att en konferens ska sammankallas for att behandla dndringarna. Om mindre
an en tredjedel av parterna avvisar dndringarna eller begér att en konferens sammankallas, trader
andringarna i konventionen i kraft for de parter som har godtagit dndringarna.

Andringarna i konventionen trider i kraft nir sex manader har forflutit frin utgdngen av den
period pa 12 ménader som rdknas fran det att dndringsforslagen Overlimnades. FN:s
generalsekreterare har 6verldmnat dndringsforslagen till de fordragsslutande parterna den 12
maj 2025. Om mindre 4n en tredjedel av parterna avvisar dndringarna eller begir att en
konferens sammankallas, trdder dndringarna i kraft den 12 november 2026.

FN:s generalsekreterares meddelanden finns tillgdngliga pa foljande adresser pa depositariens
webbplats:

https://treaties.un.org/doc/Publication/CN/2025/CN.173.2025-Eng.pdf

https://treaties.un.org/doc/Publication/CN/2025/CN.172.2025-Eng.pdf

https://treaties.un.org/doc/Publication/CN/2025/CN.174.2025-Eng.pdf

Finland deltog i de sammantriden dér expertgruppen for vidgmérken och signaler och
arbetsgruppen for vigsdkerhet behandlade &ndringarna i konventionen. En tjinsteman fran
Trafikledsverket har deltagit i expertgruppen for vigmarken och signaler, pd vars slutrapport
dndringarna baserar sig. En tjdnsteman frdn kommunikationsministeriet representerar Finland
vid de sammantrdden som arbetsgruppen for vigsikerhet haller. I de diskussioner som forts i
arbetsgrupperna understédde Finland de flesta av de foreslagna dndringarna. Andringsforslagen
motsvarar till storsta delen de géllande bestimmelserna i Finland. Till exempel
trafikanordningarnas utseende uppdaterades i samband med totalrevideringen av végtrafiklagen
i enlighet med de foreslagna konventionsidndringarna. I den nya lagen har bilderna av
trafikanordningarna forenklats, och det har gjorts tekniska @ndringar i dem i syfte att forbattra
markenas begriplighet och ldsbarhet.

Den 3 september 2025 fattade kommunikationsministeriet ett beslut om ett forfattningsprojekt
for godkdnnande och sittande i kraft av konventionséndringarna. Regeringens proposition har
beretts vid kommunikationsministeriet. Eftersom de foreslagna &ndringarna innehaller
bestimmelser som hor till omraddet for lagstiftningen ska riksdagen godkdnna
andringsforslagen.

Under beredningen av propositionen granskades bestimmelserna i konventionen om vigmérken
och signaler, i den europeiska Overenskommelsen som utgér tilldgg till konventionen om
viagmirken och signaler och i tilliggsprotokollet om védgmarkeringar till den europeiska
Overenskommelsen som utgdr tillagg till konventionen om vidgmirken och signaler, och det
sikerstdlldes att den nationella regleringen Overensstimmer med bestimmelserna i
konventionen och Overenskommelsen. Dessutom granskades alla Finlands géllande
reservationer och deras nddvindighet.

I samband med beredningen av konventionséandringarna har kommunikationsministeriet haft ett
ndra samarbete med Transport- och kommunikationsverket och Trafikledsverket. Dessutom
begirdes redan fore remissbehandlingen kommentarer av Aland, kommunerna, Trafikskyddet
och Polisstyrelsen. Vid 6versittningen av den engelsksprakiga konventionstexten till finska och
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svenska har terminologin och uttryckssétten i den ursprungliga konventionen anvants. Av denna
anledning motsvarar ménga termer inte de som for narvarande anvinds i végtrafiklagen.

Utlatanden om utkastet till proposition har begérts av de ministerier och intressentgrupper som
ar centrala med tanke p& konventionen. Regeringens proposition har varit pa remiss 12
december 2025-27 januari 2026.

Beredningsunderlaget till propositionen finns 1 den offentliga tjinsten pé
https://valtioneuvosto.fi/projekt under identifieringskoden LVM036:00/2025.

2 Konventionens mélsittning

Syftet med konventionen om viagmairken och signaler &r att underlitta vagtrafiken och 6ka
trafiksdkerheten genom att forenhetliga vigméarkena och igenkénningstecknen pad dem samt
trafiksignalerna och vigmarkeringarna. For att s& ménga stater som mojligt ska anta
konventionen tilldter den négra undantag. Till exempel for varningsmérkena finns tva olika
modeller som den fordragsslutande parten kan vélja mellan. Om konventionen om vigmérken
inte foreskriver ndgot mérke, ndgon symbol eller markering for att ange en viss regel eller ge
viss upplysning till végtrafikanter, kan de fordragsslutande parterna for dessa dndamal fritt
anvinda det mirke, den symbol eller den markering som de Onskar, forutsatt att market,
symbolen eller markeringen i friga inte ges en annan innebdrd i konventionen och
overensstimmer med det system som konventionen foreskriver.

Syftet med dndringarna av avtalen &r att harmonisera bestimmelserna i 1968 ars konvention om
vigmirken och signaler och 1971 4&rs europeiska Overenskommelse, att korrigera
inkonsekvenser och att forbéttra avtalens struktur, ldsbarhet och begriplighet. Andringarna
innefattar bland annat harmonisering av termer, farger, symboler, numrering och klassificering
av méirken samt tekniska korrigeringar och 6verforing av beskrivningarna av vigmaérkena till
annexen. Dessutom fogas till avtalen grupper och modeller av vigmirken som saknats,
overlappande eller foraldrade mérken tas bort och trafikanordningarnas utseende uppdateras sé
att de uppfyller de nya kraven, i syfte att forbattra trafiksékerheten och underlétta internationell
trafik.

Avsikten med &ndringarna dr ocksd att fortydliga anvéndningen av tilldggstavlor och att
forbittra synligheten och begripligheten for vigmérkena. Dessutom gors mérkenas former och
symboler tydligare och modernare. Dessa éndringar syftar till att minska tolkningsutrymmet,
oka bestimmelsernas samstimmighet och sékerstélla att vigmérkena ar tydligt begripliga och
enhetliga i alla fordragsslutande stater.

3 De viktigaste forslagen

I denna proposition foreslés det att riksdagen godkénner éndringar som gjorts i konventionen
om vigmirken och signaler, i den europeiska Overenskommelsen som utgdr tilligg till
konventionen om viagmarken och signaler och i tilliggsprotokollet om vigmarkeringar till den
europeiska dverenskommelsen som utgor tilldgg till konventionen om vigmaérken och signaler.
Propositionen innehaller ocksa forslag till s& kallade blankettlagar, genom vilka de
bestimmelser i konventionsidndringarna som hor till omradet for lagstiftningen sétts i kraft.

Lagforslag 4 i1 propositionen innehdller smérre dndringar som avtalsédndringarna kriver i
végtrafiklagens  bilagor om trafikanordningar samt en é&ndring av 195 §
(Overgangsbestaimmelser) i véagtrafiklagen.
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Det foreslés att fem reservationer gors till annex 1 till konventionen om vigmérken och signaler
i enlighet med artikel 46.4 i konventionen. Dessutom foreslas det att en tidigare gjord
reservation atertas i enlighet med artikel 46.5. Det foreslds att en ny reservation gors i1 den
europeiska dverenskommelsen som utgor tillagg till konventionen om vigmarken och signaler
och att en tidigare gjord reservation samtidigt atertas. Dessutom foreslas att en tidigare gjord
reservation till bilagan till tilliggsprotokollet om vdgmarkeringar till den europeiska
overenskommelsen som utgdr tilldgg till konventionen om vigmérken och signaler atertas.
Reservationerna ska goras senast i det skede da Finland meddelar att &ndringarna har godtagits.
Efter att &ndringarna godtagits kan en reservation inte lingre goras, utan i en konfliktsituation
bor den nationella regleringen dndras.

Enligt den forsta reservationen anser sig Finland inte bundet av bestimmelserna i annex 1,
avdelning H i konventionen till den del det dr fraga om firgen pd text som anvinds pd
tilliggstavlor. Enligt konventionen ska svart eller morkbla text anvindas i tillaggsskyltar. For
ndrvarande anges giltighetstid som géller sondagar och andra helgdagar pa en tilldggsskylt
(H17.3) med roda siffror, och klockslagets roda farg varierar inte enligt tillaggsskyltens
bottenfarg. Ett motsvarande markeringssitt géller i de Ovriga nordiska linderna. Genom
reservationen bibehalls nuldget i Finland i frdga om séttet att ange helgdagar, en lagstiftning
som har konstaterats vara tydlig och fungerande.

Enligt den andra reservationen anser Finland att médrke C-04.1 anger att korning dr forbjuden
for alla motordrivna fordon. Den nya formuleringen i konventionen skulle ha krivt en
uppdatering av alla C2-mérken sa att 4ven en bild av en moped hade lagts till, om man hade
oOnskat att mérket dven skulle gélla mopeder. Genom reservationen bibehélls nuléget i Finland i
frdga om lagstiftningen om trafikanordning C2, en lagstiftning som har konstaterats vara tydlig
och fungerande.

Enligt den tredje reservationen anser sig Finland inte bundet av bestimmelserna i punkt 2 i
artikel 26 bis eller bestimmelserna om mérkena E-02.1 eller E-02.2 i konventionen till den del
det dr fraga om att ett korfélt som &r reserverat for bussar eller sparvagnar anges pa en korbana
med flera korfalt. Genom reservationen bibehalls nuldget i Finland i friga om lagstiftningen om
trafikanordningarna E9-E12, en lagstiftning som har konstaterats vara tydlig och fungerande.

Enligt den fjérde reservationen anser Finland att &ven namnet pd en kommun eller ett annat
ortnamn kan anges pd méirke G-09.1 utan inneborden av mérke E-07.1. Syftet med denna
reservation dr att trafikanordning F27 (ortnamn) enligt vagtrafiklagen fortfarande ska kunna
anvindas fOr att d&ven ange grénsen for en kommun eller en annan ort utan att mérket samtidigt
anger borjan pa ett tittbebyggt omrade. Genom reservationen bibehdlls nuldget i Finland i fraga
om lagstiftningen om trafikanordning F27, en lagstiftning som har konstaterats vara tydlig och
fungerande.

Enligt den femte reservationen forbehéller sig Finland rétten att vid en korbana med flera korfalt
ange ett forbud, en restriktion eller ett pabud som géller ett korfélt med ett mirke som har en
annan farg 4n mérke E-01.1. Genom reservationen bibehélls nuldget i Finland i frdga om
lagstiftningen om trafikanordning C36, en lagstiftning som har konstaterats vara tydlig och
fungerande.

Den sjétte reservationen giller den europeiska Overenskommelsen som utgor tilldgg till
konventionen om viagmaérken och signaler. Till punkt 20 (i annex 1, avdelning G, kapitel 111 i
konventionen) foreslés en reservation enligt vilken en ortnamnsskylt i Finland ocksa kan ha en
mork symbol eller text pa en ljus bakgrund. I konventionen godkinns endast en ljus symbol
eller text pad en mork bakgrund. Genom reservationen bibehélls nuldget i Finland i fraga om
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lagstiftningen om trafikanordning F27, en lagstiftning som konstaterats vara tydlig och
fungerande.

I propositionen foreslas det att riksdagen godkdnner att den reservation som giller den
forberedande varningen i artikel 10 dtertas. Enligt den géllande reservationen forbehéller sig
Finland rétten att som forberedande varning om att det dr obligatoriskt att stanna anvénda
mairket "VAJNINGSPLIKT” forsett med en tilliggsskylt som innehaller symbolen ”STOP” och
anger avstandet till den plats dir fordonet ska stanna. Detta markeringssitt godkénns nu i annex
1 till konventionen, vilket innebér att Finlands reservation inte ldngre behovs.

I propositionen foreslds det ocksd att Finland &tertar den reservation till den europeiska
overenskommelsen som utgdr tilldgg till konventionen om vigmaérken och signaler enligt vilken
Finland forbehéller sig ritten att anvinda mérke A 2c i konventionen i stéllet for A 2a som
viagmairke som anger farlig nedforslutning. For brant uppforsbacke anvinds pa motsvarande sétt
marke A 3c i stéllet for A 3a. Det har foreslagits att denna punkt utgér fran konventionen, varvid
en reservation inte langre behdvs. I bilagan till tilliggsprotokollet om vigmarkeringar till den
europeiska dverenskommelsen som utgor tillagg till konventionen om vagmérken och signaler
har Finland gjort en reservation enligt vilken Finland forbehéller sig ritten att anvénda gul férg
i den heldragna linjen och varningslinjen mellan motsatta trafikriktningar. Det foreslas att d&ven
denna reservation atertas, eftersom Finland har &ndrat sina véigmarkeringar sd att de
Overensstimmer med bestimmelserna i konventionen.

Finlands 6vriga nu géllande reservationer, som beskrivs i kapitel 1.1, ska forbli i kraft.
Dessutom ska Finland med stod av artikel 11 stycke 3 i den europeiska dverenskommelsen som
utgor tillagg till konventionen om viagmairken och signaler ldmna en underrittelse om att de
reservationer som Finland gjort till konventionen om vigmaérken och signaler dven giller den
europeiska dverenskommelsen.

4 Propositionens konsekvenser

Trafikanordningarna i Finland motsvarar till storsta delen det som foresldas i avtalen.
Trafikanordningarnas utseende uppdaterades i samband med totalreformen av végtrafiklagen pé
sd vis att de nya symbolernas former och farger 6verensstimmer med de dndringar som foreslas
nu. Konventionsdndringarna har inga betydande ekonomiska konsekvenser for Finland.
Propositionen har inte heller nagra betydande konsekvenser for myndigheternas verksamhet
eller for organisationer pa nationell niva.

De storsta kostnaderna uppstar pa grund av dndringarna av utseendet pa trafikanordning A27. I
Finlands landsvigsnit finns for ndrvarande 722 A27-mirken, som maste ersittas med nya
marken inom fem ar fran ikrafttraidandet av denna lag. Syftet med den ldnga Gvergangsperioden
ar att sdkerstélla att konventionséndringarna inte medfor ndgra stora engangskostnader for
véghéllarna. Enligt Digiroad-systemet finns det i kommunernas gatunét for narvarande farre dn
200 A27-mirken, som ocksd maste bytas. Enligt information som kommunikationsministeriet
fatt har emellertid inte alla kommuner infort de mérken som finns i kommunen i systemet.

Genom de foreslagna reservationerna sikerstélls att bytet av trafikanordningar inte har nagra
negativa effekter pa trafiksékerheten eller ger upphov till orimliga kostnader for viaghéallarna.
Trafikledsverket har uppskattat att enbart ett atertagande av de nuvarande reservationerna som
géller buss- och sparvagnshéllplatser och ortnamnsskyltar skulle medfora kostnader pa cirka
18-20 miljoner euro for Finland, trots att dndringarna inte bedoms paverka trafiksdkerheten.
Genom den dndring i vagtrafiklagen som géller 6vergangsbestimmelsen mojliggors att markena



byts ut stegvis, vilket inverkar direkt pa vighéllarnas resurser. Trafikledsverket har uppskattat
att tack vare denna dndring kan cirka 50 miljoner euro sparas enbart pd landsvigarna.

5 Remissvar

Utkastet till regeringsproposition var pa remiss mellan 12 december 2025 och 27 januari 2026.
Det kom in totalt 15 utlatanden, av vilka ett limnades av en privatperson. Foljande instanser
limnade ett utlitande: Alands landskapsregering, Helsingfors stad, Invalidférbundet,
Kommunforbundet, Transport- och kommunikationsverket, Trafikjuridiska Foreningen rf,
Trafikskyddet, justitieministeriet, Polisstyrelsen, Tammerfors stad, Abo stad, utrikesministeriet,
Handikappforum rf och Trafikledsverket. Av ministerierna meddelade justitieministeriet och
inrikesministeriet att de inte har nagot att yttra i &rendet. Begéran om utldtande, utlatandena och
ett sammandrag av utlatandena finns tillgéngliga pa adressen valtioneuvosto.fi/sv/projekt under
identifieringskoden LVM036:00/2025.

Under remissbehandlingen fick avtalsdndringarna och de foreslagna reservationerna ett brett
stod. De som yttrade sig ansdg att dndringarna kan fortydliga avtalet och forbattra
trafiksdkerheten. Aven de foreslagna dndringarna i bilagorna till véigtrafiklagen fick ett brett
stod.

Utrikesministeriet faste i sitt utlitande uppmérksamhet vid att hela konventionen har inforts i
opting out-forfarandet for godkdnnande. Utrikesministeriet ansag att det inte finns nagot réttsligt
hinder for att 4ndra hela konventionen pa det foreslagna sittet, eftersom fordraget kan dndras i
enlighet med sina egna slutbestimmelser och eftersom artikel 41 i konventionen i det aktuella
fallet mojliggor “en eller flera” dndringar i opting out-forfarandet for godkdnnande och utan att
alla parter pa forhand konsulteras om éndringsforslagen. Dessutom anség utrikesministeriet att
det dr mojligt att géra de reservationer som foreslas 1 propositionen och att forslaget till denna
del ar lampligt. I sitt utldtande ldmnade utrikesministeriet dessutom tekniska kommentarer om
utkastet till proposition, och dessa beaktades i den fortsatta beredningen.

Alands landskapsregering ansig att de foreslagna #ndringarna och uppdateringen av avtalen
forbattrar trafiksédkerheten och framjar fOrutsdttningarna for automation i1 framtiden.
Trafikskyddet understédde de fyra nya reservationer som foreslagits i utkastet till proposition
liksom atertagandet av de tva reservationer som gjorts tidigare. Ett atertagande av den tredje
reservationen som gjorts tidigare godtog Trafikskyddet under forutsittning att den nationella
regleringen om végmarkeringar utvecklas inom ramen for konventionstexten sa att den bittre
motsvarar de anmérkningar relaterade till trafiksikerheten som limnades i samband med
totalreformen av vigtrafiklagen. Invalidférbundet papekade i sitt utldtande att man i stéllet for
att beskriva manniskors egenskaper i text bor beskriva egenskaperna hos den byggda miljon,
sasom tillganglighet. Termerna i propositionen preciserades utifran Invalidforbundets utlatande.

Kommunfdrbundet samt stiderna Helsingfors, Abo och Tammerfors understddde de foreslagna
reservationerna. De ansag att reservationerna ger vig- och gatuhéllarna mdjlighet att iaktta den
gillande végtrafiklagen och att godkdnnandet av konventionen inte medfor nagra stora
indringar eller kostnader. Abo stad och Kommunférbundet fdste i sina utlitanden
uppmaérksamhet dven vid det att systemet Digiroad inte till alla delar dr uppdaterat. Darfor ar
antalet A27-mirken i gatundtet som ska fornyas sannolikt betydligt hogre dn det antal som
uppgetts (under 200 st). Kommunernas och Kommunférbundets kommentarer beaktades i den
fortsatta beredningen av propositionen.

Trafikledsverket foreslog i sitt utlatande att det i vagtrafiklagen for de nya méarkenas del ska
inforas en overgéangstid pa till exempel fem ar. Nér det géllde den fjarde reservationen foreslog
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Trafikledsverket en precisering om att vilket ortnamn som helst ska kunna anges pé vigmaérket
utan att det innebér att en titort borjar. Trafikledsverket konstaterade i sitt utldtande att den
tidigare gjorda allminna reservationen om att alla Finlands reservationer till konventionen
ocksé giller den europeiska 6verenskommelsen for sdkerhets skulle bor hallas i kraft. Dessutom
foreslog Trafikledsverket en ny reservation till punkt 20, som géller ortnamnsskyltar. Enligt
denna reservation ska ortnamnsskyltar i Finland ocksé kunna ha en mork symbol eller text pd
en ljus bakgrund. Regeringens proposition kompletterades under den fortsatta beredningen
utifrdn de ovan presenterade iakttagelserna.

Trafikledsverket foreslog dessutom en ny reservation som géller den véjningslinje som beskrivs
i artikel 27.3 och anvidndningen av den utan vigmaérke. Trafikledsverket faste i sitt utlatande
uppmirksamhet dven vid bestdmmelsen 1 artikel 10.4 om att upphoérandet av en
forkorsberittigad vdg alltid ska anges med vidgmairket “huvudled upphor”. Enligt
Trafikledsverket mojliggor végtrafiklagen numera att forkorsrétt upphor direkt vid ett vigmarke
som anger vdjningsplikt. I de ovan nimnda avtalspunkterna foreslas det dock inga dndringar nu,
sd det ansdgs inte lampligt att géra nagra nya reservationer till dem. Den eventuella
motstridigheten i frdga om upphdrandet av forkorsberdttigad vig har bedomts ndrmare i kapitel
6.

6 Bestimmelserna i fordraget och deras forhallande till lagstiftningen i
Finland

6.1 Andringar i konventionens primira text

Allmint om konventionsindringarna. Den nya konventionstexten ersitter den gillande
konventionstexten i dess helhet. Man kom fram till att detta var nddvéandigt, eftersom det gjordes
betydande strukturella dndringar for att forbéttra konventionstextens ldsbarhet. Samtidigt
uppdaterades konventionens engelsksprakiga terminologi sa att den skulle motsvara nuvarande
praxis. I konventionstexten har det gjorts ménga smé &ndringar, som dock inte &ndrar
formuleringarna pa finska och svenska eller pa bestimmelsernas sakinnehéll. Som exempel kan
ndmnas erséttningen av ordet ”’Sign-posted” med ordet ”signposted” och ordet “road-user” med
”road user”. I detta kapitel behandlas inte ndrmare alla sidana obetydliga dndringar, eftersom
de inte paverkar de Oversatta texterna eller bestimmelsernas sakinnehdll. I detta kapitel
behandlas inte heller de artiklar som inte har dndrats (3, 4, 11, 12, 24, 25, 26, 28, 29, 30, 34, 37
och 38).

Bestimmelserna om trafikanordningarnas utseende och innebord hor till omrddet for
lagstiftningen. Nationellt regleras de i 75-83 § i végtrafiklagen och i bilagorna 1-3 till denna
lag. Europeiska unionen har delad befogenhet inom transportomradet, men de internationella
bestimmelserna om reglering av trafiken baserar sig pa konventionen om véigmairken och
signaler. De forsta och hittills enda bestdimmelserna i EU-lagstiftningen som géller vigmarken
finns 1 tunneldirektivet (2004/54/EG). 1 tunneldirektivet hdnvisas till Wienkonventionen om
viagmairken och signaler frdn 1968 nir det géller trafikanordningarna.

Artikel 1. Definitioner. Artikel 1 i konventionen innehéller definitioner av de begrepp som
anvénds i konventionen. Det foreslas att en definition av gdrdsgata (b bis) ldggs till som en ny
underpunkt. Enligt denna definition avses med gdrdsgata ett sarskilt omrdde som omfattas av
sirskilda trafikregler och som anges som sddant med vigmirken pa in- och utfartsvigarna.
Andringen foreslas for att konventionen ska innehdlla en officiell definition av de omraden som
ska anges med det nya mirket E-14.1. Den foreslagna dndringen Overensstimmer med
vagtrafiklagens 2 § 16 punkt, enligt vilken med gdrdsgata avses en med vigmairke angiven gata
som dr avsedd for gang- och fordonstrafik.
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Artikel 2. Annex till konventionen. Artikel 2 i konventionen innehdller en forteckning over
konventionens annex och deras innehall, i vilka det foreslas smérre dndringar. Det foreslés att
namnet pa avdelning G i konventionen éndras till ”évriga informationsmdrken” och att annex
3 (Reproduction in colour of signs, symbols and panels referred to in Annex 1) stryks. Denna
andring foreslas pa grund av att man vill forbattra och harmonisera dokumentets struktur genom
att flytta alla bilder och fargatergivningar av Végmﬁrkena direkt till annex 1, i anslutning till
definitionen och beskrivningen av varje mirke. P4 sd vis kan man undvika overlappnmgar och
underlitta tolkningen av mérkena i ett enda annex. Andringen ir teknisk och hér inte till omradet
for lagstiftningen.

Artikel 5. Artikel 5 i konventionen innehéller beskrivningar av kategorierna av vigmaérken. Det
foreslds att rubrikerna for dessa omstruktureras och kompletteras. Underpunkt c ii i artikeln
andras frdn “vdgvisare” till "6vriga informationsmdrken”. Dessutom lyfts tilliggstavlorna till
en ny underpunkt d. Andringarna &r tekniska och hor inte till omradet for lagstiftningen.

Till underpunkt a i artikeln foreslés ett tilldgg enligt vilket de fordragsslutande parterna, da
konventionen tillater val mellan flera méirken eller symboler, &tar sig att i hela sitt territorium
endast anta en sddan farg som beskrivs for permanenta mérken i annex 1, avdelning A och annex
1, avdelning C, och de tillhérande permanenta mérken som anges i annex 1, avdelning B, samt
tlllfalhga mirken med endast en sadan farg.

Denna &ndring foreslds pa grund av att det i manga ldnder har funnits inkonsekvenser i
anvindningen av mirkenas farger. Maélet ar att sdkerstdlla mirkenas enhetlighet och
begriplighet. Den fOreslagna &ndringen Overensstimmer med bestimmelserna om
trafikanordningar i végtrafiklagen. 1 Finland motsvarar fargerna pa varningsmirken och
foretradesmérken denna bestimmelse.

Artikel 6. Artikel 6 1 konventionen innehaller bestimmelser om placeringen av
trafikanordningar. Pa grund av de foreslagna strukturella &ndringarna i konventionen foreslés
att 2 (c) éndras sa att den far foljande lydelse: Miarken enligt beskrivningen i annex 1, avdelning
E, kapitel II, punkt 1 (regel eller varning géller sarskilt korfalt) och punkt 2 (korfilt reserverat
for bussar och andra fordonskategorier) eller mirken som beskrivs i annex 1, avsnitt G, kapitel
IL, punkt 6 A (riktningar for korfélt) och B (korfalt upphor) skall placeras vid kdrbanans kant.

Syftet med denna &dndring &r att forbéttra artikelns lésbarhet, fortydliga den praktiska
tillimpligheten och sékerstdlla att hinvisningarna Overensstimmer med annexet utan att
konventionstextens sakinnehall fordndras. Punkten hor inte till omradet for lagstiftningen.

Artikel 7. Artikel 7 1 konventionen innehaller bestimmelser om belysning av trafikanordningar
och om trafikanordningarnas reflekterande forméga. I punkt 4 i artikeln foreslas en &ndring
enligt vilken ordet “kan” ersitts med “det rekommenderas”. Denna éndring foreslas pa grund
av att man vill stérka rekommendationen att morka eller ljusa grafiska element som anvénds i
mirken bor separeras med en kontrasterande vit eller gul och svart eller morkblé linje, beroende
pa farg. Mélet ar att styra staterna till att f6lja en enhetlig modell som forbattrar markenas
synlighet. Det dr fragan om en stark rekommendation som inte hor till omradet for
lagstiftningen.

Dessutom foreslas en ny underpunkt, 4 bis, i artikeln. Enligt denna kan man for att forbattra
viagmirkenas synlighet anvidnda vita eller gula kanter pa méarkena, eller svarta eller morkbla.
For tilldggstavlor dr det mojligt att anvénda en rod kant i stéllet for en svart eller morkbla. Denna
andring foreslas pa grund av att mirket tack vare kanten kan bli ldttare att observera i olika
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miljoer och ljusforhdllanden. Den foreslagna éndringen 6verensstimmer med bestimmelserna
om trafikanordningar i vagtrafiklagen.

Artikel 8. Artikel 8 i1 konventionen innehaller bestimmelser om markessystemet for
trafikanordningar. Det foreslés att formuleringen i punkt 3 i artikeln fortydligas sa att det i den
forsta meningen framover anvénds ordet tilliggstavla” i stéllet for “rektangulér tavla”. Denna
andring foreslds pa grund av att den tidigare formuleringen i punkten kan ha orsakat férvixling
med de s.k. zonmédrkena. Genom dndringen vill man fortydliga placeringen av tilldggstavlan,
inte dndra punktens ursprungliga innebord.

Pa grund av de foreslagna strukturella dndringarna i konventionen foreslas att den andra
meningen i punkt 4 i artikeln &ndras sa att den fér foljande lydelse: Om det dr Onskvért att
begrinsa de reglerande mirkena till trafikanter eller att utesluta vissa trafikanter, skall detta
goras med hjélp av tilldggstavlor i enlighet med annex 1, del H, kapitel II, punkt 3 (tilliggstavla
for trafikant) och punkt 4 (tilliggstavla for rorelsehindrad person). Syftet med denna dndring ar
att fortydliga strukturen och sdkerstilla att hanvisningarna §verensstimmer med annexet utan
att konventionstextens sakinnehall fordndras. Den foreslagna dndringen dverensstimmer med
bestimmelserna om trafikanordningar i végtrafiklagen.

Artikel 9. Artikel 9 i konventionen innehéller bestimmelser om varningsmérken. Det foreslés
att punkt 1 i artikeln &ndras sa att den fér foljande lydelse: I avdelning A i annex 1 till denna
konvention anges modeller for varningsméarken, ges en beskrivning av varningsmirken och
deras innebord. Dessutom skall varje stat i enlighet med artikel 46.2 i denna konvention
underritta generalsekreteraren om den har valt modell 1 (liksidig triangel) eller modell 2
(kvadrat vars ena diagonal &r vertikal) som modell for varningsmérke. Denna éndring foreslas
pa grund av att man vill korrigera formuleringen i punkten och sékerstilla att hanvisningarna
overensstimmer med annexet utan att konventionstextens sakinnehall foréndras.

I punkt 4 foreslés en dndring enligt vilken avstdndet mellan mérket och den plats dér den farliga
végstrackan borjar skall anges, om avstandet mellan mérket och den plats dir den farliga
végstrackan borjar inte kan bedomas av forare eller inte &r vad de normalt kan vénta sig. Den
tidigare formuleringen krévde att bada villkoren skulle vara uppfyllda. Andringen hor inte till
omradet for lagstiftningen. I punkten foreslas dven en ny bestdmmelse, enligt vilken avstandet
skall anges i enlighet med annex 1, avdelning H, kapitel II, punkt 1 (tilliggsmarke-avstand).
Syftet med denna andring &r att fortydliga strukturen och sdkerstilla att hinvisningarna
Overensstimmer med annexet utan att konventionstextens sakinnehall foréndras.

Det foreslas att den tredje meningen i punkt 5 dndras si att den far foljande lydelse: Vad
betriffar varningsméirken som varnar for rérliga broar och plankorsningar och anger avstandet
till dem, skall det dock std fordragsslutande parter fritt att anvdnda sérskilda méirken for
plankorsningar och rorliga broar enligt beskrivningen i annex 1, avdelning A, kapitel II, punkt
27 (plankorsningar eller rorliga broar nérmar sig). Syftet med denna dndring &r att fortydliga
strukturen och sidkerstilla att héinvisningarna Overensstimmer med annexet utan att
konventionstextens sakinnehdll fordndras. Enligt forslaget ska punktens detaljerade
beskrivningar av mérkena och anvindningen av dem flyttas till annex 1.

Det foreslas att punkt 6 dndras s att den far foljande lydelse: Om ett varningsmérke anvénds
for att ange en fara pé en specifik végstricka (t ex flera farliga kurvor eller en del av kérbanan
i daligt skick) och, om det anses ndodvéndigt att ange langden pa denna végstracka, skall detta
goras pa en tilldggstavla enligt annex 1, avdelning H, kapitel II, punkt 1 (tilliggstavla som anger
langd). Syftet med denna dndring ar att fortydliga strukturen och sékerstélla att hanvisningarna
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dverensstimmer med annexet utan att konventionstextens sakinnehall forindras. Andringarna i
artikeln hor inte till omradet for lagstiftningen.

Artikel 10. Artikel 10 i konventionen innehdller bestimmelser om foretrddesmarken. Det
foreslés att artikelns bestimmelser och terminologi preciseras och att artikeln éndras strukturellt
sa att de detaljerade beskrivningarna av foretrdidesmérkena tas bort och flyttas till annex 1. Syftet
med denna &dndring dr att fortydliga texten i konventionen, undvika oOverlappningar och
sdkerstélla att hdnvisningarna dverensstimmer med annexet utan att dndra bestimmelsernas
sakinnehdll. P4 grund av de ménga tekniska dndringarna i artikeln har alla punkter till storsta
delen skrivits om. Andringarna hor inte till omradet for lagstiftningen.

Det foreslas att punkt 1 i artikeln dndras sa att den fér f6ljande lydelse: Mérken som anger eller
upplyser végtrafikanter om de sérskilda foretrddesregler som géller vid vigkorsningar beskrivs
i annex 1, avdelning B, punkterna 1-4. Syftet med den foreslagna &ndringen &r att sékerstélla
att hdnvisningarna Gverensstimmer med annexet utan att konventionstextens sakinnehall
foréndras.

Det foreslas att punkt 2 i artikeln &ndras sé att den far foljande lydelse: Mérkena som beskrivs
i annex 1, avdelning B, punkt 1 (limna foretridde) och punkt 2 (stopp) skall om mgjligt séttas
upp vid den plats i en vigkorsning dér fordon skall stanna eller som de inte far passera da de
lamnar foretrade. De kan placeras pa en annan plats i korsningen om de behdriga myndigheterna
anser det nodvéandigt. STOPP-mirket skall anvdndas endast om de behdriga myndigheterna
anser att det 4r nddvandigt att tvinga forare att stanna, sirskilt pa grund av dalig sikt, pa de delar
av vigen som ligger pa bada sidor om korsningen.

Det foreslas att punkt 3 dndras sa att den far f6ljande lydelse: Det mérke som beskrivs i annex
1, avdelning B, punkt 3 (huvudled) kan séttas upp vid vdgens borjan och upprepas efter varje
korsning; det kan ocksaé sattas upp fore eller vid korsningen.

Det foreslés att punkt 4 &ndras sa att den far f6ljande lydelse: Mérket som beskrivs i annex 1,
avdelning B, punkt 4 (huvudled upphor) skall placeras fore den plats dir viagen upphor att ha
foretrdde enligt beskrivningen i annex 1, avdelning B, punkt 3 (huvudled).

I enlighet med statsrddets forordning om anvindningen av trafikanordningar behdver detta
mirke inte langre anvdndas, om mérket B5 eller B6 anvénds i stillet. Statsradets forordning
Overensstimmer ddrmed inte helt med bestimmelsen i konventionen. Enligt bilaga 3.2 till
vagtrafiklagen anger mirket det stélle pd vigen dir den forkorsrétt som angetts med mérke B1
upphor. Bestimmelsen i végtrafiklagen kan séledes anses dverensstimma med bestimmelsen i
konventionen.

Det foreslés att punkt 5 dndras sa att den far foljande lydelse: Market som beskrivs i annex 1,
avdelning B, punkt 4 (huvudled upphor) kan upprepas en eller flera ganger fore den plats dér
foretradet upphor; mirke eller mérken som satts upp fore denna plats skall d& ha ett mérke som
beskrivs i annex 1, avdelning H, punkt 1 (tilliggsmarke-avstand).

Det foreslas att punkt 6 dndras sa att den far foljande lydelse: Om varningen for en korsning har
satts upp pa en huvudled enligt det mirke som beskrivs i annex 1, avdelning A, kapitel I, punkt
19 (korsning med en vdg med véjningsplikt) eller om végen i korsningen dr en huvudled och
marks ut som sddan med det mérke som beskrivs i annex 1, avdelning B, punkt 3 (huvudled),
skall de méirken som beskrivs i annex 1, avdelning B, punkt 1 (lIamna foretrdde) och 2 (stopp)
sdttas upp pa alla andra végar i korsningen; det dr dock inte obligatoriskt att sdtta upp dessa
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mirken péd véigar som stigar och dgovégar, dir forare har vdjningsplikt i korsningen &ven om
dessa mérken saknas.

Det foreslés att punkt 7 dndras sé att den far foljande lydelse: De mirken som upplyser
végtrafikanter om vem som har foretrdde pa smala végstrackor beskrivs i annex 1, avdelning B,
punkt 5 (foretrdde for métande trafik) och punkt 6 (foretrade i forhallande till motande trafik).

Finland har en gillande reservation till artikel 10 i konventionen om végmaérken. Enligt denna
reservation forbehdller sig Finland ritten att som forberedande varning om att det &r
obligatoriskt att stanna anviinda mirket "VAJNINGSPLIKT” forsett med en tilliggsskylt som
innehaller symbolen ”STOP” och anger avstandet till den plats dir fordonet skall stanna. Till
annex 1 (B-01.1 och B-01.2) i konventionen om végmairken foreslas det nu en éndring enligt
vilken det for en korsning ddr mérke B-01.1 placerats varnas med mérke B-01.1 forsedd med
tillaggstavla H-01.1, som beskrivs i avdelning H kapitel 1 i detta annex. Dessutom foreslas att
det for en korsning dar marke B-02.1 placerats varnas med mérke B-01.1 férsedd med texten
”STOPP” eller en motsvarande text pa det nationella spraket samt en siffra som anger avstandet
till mérke B-02.1, om den fordragsslutande parten anvénder varningsmérken enligt modell 1.
De foreslagna dndringarna i konventionen innebér att Finlands reservation inte langre behovs.

Artikel 13. Artikel 13 i konventionen innehaller allmdnna bestimmelser for mirken som
beskrivs i annex 4 till konventionen. For tydlighetens skull foreslds en ny rubrik for artikeln
(regelmdrken). Enligt artikeln beskriver avdelning E i annex 1 till denna konvention
regelmirkena och faststéller deras innebord. Det foreslés att punkterna 1-3 flyttas till artikel 13
bis i dndrad lydelse. Andringarna &r tekniska och hor inte till omrédet for lagstiftningen.

Artikel 13 bis. Artikel 13 bis innehdller allménna bestimmelser om de méarken som beskrivs i
avdelningarna C, D och E i annex 1 till konventionen. Det foreslas att punkt 1 dndras sa att den
far foljande lydelse: Forbuds-, restriktions- och pabudsmérken skall placeras i omedelbar nérhet
av den plats dar regeln, begransningen eller forbudet borjar och kan upprepas, om behdriga
myndigheter anser det nddvéindigt. Om behoriga myndigheter anser det ldmpligt pé grund av
siktforhallandena eller for att varna trafikanter i forvég, kan dessa mérken placeras pa lampligt
avstand fore den plats dér regeln, begrinsningen eller forbudet borjar eller den sérskilda regeln
borjar gilla i enlighet med annex 1, avdelning H, kapitel II punkt 1 (tilliggsmérke-avstdnd).
Denna dndring foreslas pa grund av ‘att man vill precisera principerna for placering av mérken
och anvindningen av tilliggstavlor. Andringen 6verensstimmer med bilagorna 3.1-3.9 i
végtrafiklagen.

Det foreslas att punkt 2 dndras s& att den far foljande lydelse: Forbuds-, restriktions- och
pabudsmaérken placerade vid ett midrke som anger att ett tittbebyggt omrade borjar, betyder att
foreskriften géller for hela det tattbebyggda omréadet, sdvida inte en annan foreskrift anges med
annat mérke pa vissa vigstrickor inom det tittbebyggda omradet. Denna dndring foreslés pa
grund av att konventionstexten behdver fortydligas genom att ta bort inexakta uttryck.
Mojligheten att placera ett mirke strax efter ett mirke som anger att ett tittbebyggt omrade
borjar tas bort. Enligt 36 § i statsrddets forordning om anvéndningen av trafikanordningar far
inga forbuds- eller begridnsningsmérken placeras ut tillsammans med mirke E22. Den
foreslagna &ndringen kan anses Overensstimma med végtrafiklagen och forordningen om
anvindningen av trafikanordningar.

Det foreslas att den tredje meningen i punkt 3 dndras sa att den far foljande lydelse: Om dessa
marken, liksom pabudsmaérkena eller regelmirkena dr placerade enligt annex 1, avdelning E,
kapitel II, punkt 8 i denna konvention (omrade borjar), giller de pa alla vagar fran det marke
som anger omradets borjan till den punkt dir det méarke som anger att omradet upphor (omrade
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upphor) har satts upp. Syftet med denna éndring ar att fortydliga strukturen och sékerstilla att
hinvisningarna overensstimmer med annexet utan att bestimmelsens sakinnehdll foréndras.
Den foreslagna dndringen 6verensstimmer med végtrafiklagen.

Det foreslds att punkterna 4 och 5 utgdr, eftersom sakinnehéllet har flyttats till andra punkter i
artikeln. Andringen é&r teknisk och hor inte till omrédet for lagstiftningen.

Artikel 14. Artiklarna 14-21 i konventionen innehaller bestimmelser om upplysningsmérken.
Punkterna 2—4 i artikel 14 utgér och flyttas till en annan plats i konventionen. Detta innebér att
artikel 14 kommer att innehélla endast en punkt, varfor dess numrering utgar. Syftet med denna
dndring &r att fortydliga strukturen och sékerstélla att hanv1sn1ngarna Overensstimmer med
annexet utan att konventionstextens sakinnehall forindras. Andringen #r teknisk och hor inte
till omradet for lagstiftningen.

Artikel 15. Artikel 15 i konventionen innehaller bestimmelser om orienteringstavlior. Det
foreslés att den sista meningen i artikeln tas bort. Enligt denna mening kan en tilldggstavla under
mirket ange avstandet mellan mérket och vigkorsningen; detta avstand kan dven anges pa nedre
delen av sjidlva mérket. Denna bestdmmelse har flyttats till den avdelning som géller
tilliggstavlor. Syftet med denna &ndring &r att fortydliga strukturen och sdkerstélla att
hénvisningarna Overensstimmer med annexet utan att konventionstextens sakinnehéll
fordndras. Andringen ar teknisk och hor inte till omradet for lagstiftningen.

Artikel 16. Artikel 16 i konventionen innehaller en bestimmelse om végvisare. Det foreslas att
de punkter som anger plats, storlek och ordning for text och symboler skall utga.
Bestimmelserna om mérkenas utseende har flyttats till ett annex till konventionen. Syftet med
denna dndring ér att fortydliga strukturen utan att konventionstextens sakinnehll fordndras.
Andringen ar teknisk och hor inte till omradet for lagstiftningen.

Artikel 17. Artikel 17 i konventionen innehéller bestimmelser om mérken for vagidentifiering.
Det foreslés att artikeln éndras sa att den far f6ljande lydelse: Mérken for végidentifiering av
viagar skall placeras p& den vig vars identifiering de anger. Enligt forslaget kan de ocksa placeras
pa orienteringstavlor, védgvisare eller avstdndstavlor. Denna &ndring foreslas pa grund av att
bestdmmelserna om mérkenas utseende i den tidigare artikeln har flyttats till ett annex i
konventionen. Syftet med denna &ndring &r att fortydliga strukturen utan att konventionstextens
sakinnehall fordndras.

Artikel 18. Artikel 18 i konventionen innehéller bestimmelser om ortnamnsmaérken. Det
foreslas att den andra meningen i artikeln dndras sa att den far foljande lydelse: Dessa mirken
skall tydligt sdrskiljas fran méirken som anges i annex 1, avdelning E, kapitel II, punkt 7
(tittbebyggt omrade borjar och téttbebyggt omrade slutar). Syftet med denna dndring &r att
sdkerstélla att hdnvisningarna Overensstimmer med annexet utan att konventionstextens
sakinnehall fordndras. Finland har en géllande reservation om de mérken som anger att en tétort
borjar respektive slutar. Enligt reservationen har Finland forbehallit sig ritten att inte anvidnda
mirket E 9a eller E 9b for att ange att titort borjar och mérket E 9C eller E 9d for att ange att
tatort slutar. I stillet for dessa mérken anvinds symbolmérken. Ett mirke som motsvarar mérket
E 9b anvinds som vigmarke for att ange ortnamn, men detta méarke betyder inte detsamma som
mirket E 9b.

Artikel 19. Artikel 19 1 konventionen innehaller bestimmelser om avstandstavlor. Det foreslas

att de punkter som géller mérkenas utseende utgér, eftersom sadana bestimmelser har flyttats
till ett annex till konventionen. Syftet med denna &ndring &r att fortydliga strukturen utan att
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konventionstextens sakinnehall forindras. Andringen ir teknisk och hér inte till omradet for
lagstiftningen.

Artikel 20. Det foreslds att en ny artikel 20 inférs i konventionen. Enligt denna skall
anvisningsmérken sittas upp for att vigleda trafikanterna. Som rubrik for artikeln foreslés ordet
”anvisningsmdrken”. Andringen &r teknisk och hor inte till omrédet for lagstiftningen.

Artikel 21. Artikel 21 1 konventionen innehdller allmidnna bestdmmelser f{or
upplysningsmédrken. Det foreslds att punkt 1 &dndras sa att den far foljande lydelse:
Orienteringstavlor, riktlinjer, mérken for vagidentifiering, ortnamnsmérken och avstandstavlor
skall sittas upp déir behdriga myndigheter anser det ldmpligt. Informationsmirken,
informationsmérken for serviceobjekt och anvisningsmérken skall med beaktande av kraven i
artikel 6.1 endast séttas upp pé platser dir de behdriga myndigheterna anser det nddvindigt;
sdrskilt mirken som anger platser for braddskande reparationer, tankning, logi och
avkopplingsplatser skall endast placeras pa vagar dir sadana platser ar sillsynta.

Dessa dndringar foreslas pa grund av att man vill precisera vilka mirken denna artikel géiller
Det foreslas att punkt 2 i artikeln utgér, varvid ocksé den forsta punktens numrering utgér. For
nirvarande innehéller punkt 2 bestimmelser om upprepning av mérken och om anvidndning av
en tilliggstavla. Det foreslas att dessa bestimmelser flyttas till ett annex till konventionen. Syftet
med denna dndring dr att fortydliga strukturen och sdkerstilla att hinvisningarna
dverensstimmer med annexet utan att konventionstextens sakinnehall forindras. Andringen hor
inte till omradet for lagstiftningen.

Artikel 22. Det foreslas en ny artikel 22 till konventionen. Enligt denna beskriver avdelnlng H
i annex 1 till denna konvention tilliggstavlor och forklarar deras innebdrd. Andringen #r teknisk
och hor inte till omréadet for lagstiftningen.

Artikel 23. Artikel 23 innehéller bestimmelser om signaler for fordonstrafik. Det foreslés att
en ny mening laggs till punkt 13. Enligt denna kan en tilliggstavla som visar en cykel och som
anvénds i samband med en trafiksignal placeras dver, under eller bredvid trafiksignalen. Genom
denna dndring vill man precisera bestimmelserna om placering av tilliggstavlan for att den
praktiska tillimpningen underlittas. Andringen hér inte till omradet for lagstiftningen.

Artikel 26 bis. Artikel 26 i1 konventionen innehdller bestimmelser om markering av
fordonskorfilt som é&r reserverade for vissa kategorier av fordon. Det foreslés att den forsta
meningen i punkt 2 &ndras s att den far foljande lydelse: Nar ett korfalt dr reserverat for fordon
i kollektivtrafik skall vigmérket ha texten BUSS eller bokstaven A. Det mérke som anger ett
sadant korfalt, som beskrivs i annex 1, avdelning E, kapitel II, punkt 2 (korfélt reserverat for
bussar), skall ha en tilldggstavla med en vit bussymbol pé bla botten, vars typ beskrivs i annex
1, avdelning H, punkt 3 (tilliggstavla for trafikant) till denna konvention, eller endast
bussymbolen.

Det foreslas att Finland gor en reservation enligt vilken Finland inte anser sig bundet av
bestdmmelserna i punkt 2 i artikel 26 bis eller bestimmelserna om mirkena E-02.1 eller E-02.2
till den del det &r fraga om att ett korfalt som &r reserverat for bussar eller sparvagnar anges pa
en korbana med flera korfélt. I Finland anges ett korfélt for bussar eller sparvagnar alltid med
ett mirke ovanfor korfiltet, vilket avviker fran det som foreslas i konventionen. Det anses att
en markering ovanfor korfaltet ar tydlig och fungerande, och under beredningen av
propositionen anségs det inte lampligt att &ndra den.
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Artikel 27. Artikel 27 i konventionen innehaller preciserande bestimmelser for vigmérken. Det
foreslas att punkt 1 i artikeln &ndras sd att den far foljande lydelse: Tvargdende markering
bestaende av en heldragen linje eller av tva heldragna linjer bredvid varandra tvérs dver ett eller
flera korfalt skall ange den linje bakom vilken forare enligt mérket i annex 1, avdelning B punkt
2 (stopp) i denna konvention har skyldighet att stanna. Sddan markering kan dven anvéndas for
att ange den linje bakom vilken forare skall stanna vid ljussignal eller vid tecken som ges av
bemyndigad tjinsteman, som dirigerar trafiken, eller fére en plankorsning. Texten STOPP kan
placeras pd kdrbanan fore de markeringar som anvinds for det méirke (stopp) som beskrivs i
annex 1, avdelning B, punkt 2. Syftet med denna dndring &r att sékerstélla att hdnvisningarna
overensstimmer med annexet utan att konventionstextens sakinnehall férédndras. De dndringar
som foreslas i punkterna 1-3 hor inte till omradet for lagstiftningen.

Det foreslés att punkt 2 dndras sa att den far foljande lydelse: Savida det inte &r tekniskt omojligt
skall tviargdende markering som beskrivs i punkt 1 i denna artikel anbringas pa kdrbanan, da ett
marke enligt annex 1, avdelning B, punkt 2 (stopp) har satts upp. Syftet med denna dndring &r
att sdkerstélla att hdnvisningarna Overensstimmer med annexet utan att konventionstextens
sakinnehall fordndras.

Det foreslas att punkt 3 &ndras sa att den far foljande lydelse: Tvirgaende markering bestadende
av en bruten linje eller av tvé brutna linjer bredvid varandra tvéirs over ett eller flera korfalt skall
ange den linje som fordon normalt ej far passera dé de 1dmnar foretrdde i enlighet med mérke
”lamna foretrdde” enligt annex 1, avdelning B, punkt 1. Som forvarning om sédan markering
kan en triangel med breda sidor, som har en sida parallell med markeringen och motsatta spetsen
riktad mot fordon som nédrmar sig markeras pé korbanan. Syftet med denna éndring &r att
sdkerstélla att hdnvisningarna Overensstimmer med annexet utan att konventionstextens
sakinnehdll fordndras.

I punkt 4 foreslas en dndring enligt vilken man for att utmérka dvergangsstillen skall anvidnda
(shall be used) relativt breda rédnder parallella med korbanans langdriktning. Tidigare stod det
att man foretrddesvis skall anvinda relativt breda rinder parallellt med kdrbanans langdriktning
(should preferably be used). Syftet med dndringen &r att den tidigare rekommendationen ska bli
en forpliktande bestimmelse. Den foreslagna dndringen 6verensstimmer med vigmarkering L3
1 véagtrafiklagen.

Artikel 31. Artikel 31 i1 konventionen innehéller bestimmelser om trafikanordningar for
végarbete. Det fOreslds att artikelns rubrik “mdrken for vigarbete” @ndras till “vigarbeten™.
Andringen &r teknisk och hor inte till omradet for lagstiftningen.

Artikel 32. Artikel 32 i konventionen innehéller en bestimmelse om anvéndning av ljus eller
reflexanordningar. Det foreslés att artikelns rubrik éndras fran “markering med ljus eller
reflexanordningar” till “markering av korbanans kant med ljus eller reflekterande
anordningar”. Andringen dr teknisk och hor inte till omradet for lagstiftningen.

Artikel 33. Artikel 33 1 konventionen innehéller bestimmelser om ljussignaler vid
plankorsningar. Det foreslés att punkt 3 pa grund av strukturella dndringar &ndras sa att den far
foljande lydelse: I enlighet med artikel 10.42 i denna konvention fér ett mirke (stopp) 1 enlighet
med annex 1, avdelning B, punkt 2, sittas upp vid plankorsningar dir det inte finns nagra
bommar, halvbommar eller ljussignaler for att varna for ett ankommande tag; vid
plankorsningar, déir detta mirke ar uppsatt skall forare stanna vid stopplinje eller, om sadan
saknas, i hojd med mirket och inte kora vidare forrédn de forvissat sig om att inget tdg nirmar
sig. Syftet med denna dndring &r att sékerstélla att hinvisningarna 6verensstimmer med annexet
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utan att konventionstextens sakinnehall fordndras. Artikeln Gverensstimmer med 11 § 1
végtrafiklagen.

Artikel 35. Artikel 35 i konventionen innehaller bestimmelser om bommar vid plankorsningar.
Det foreslés att punkt 2 dndras sé att den far foljande lydelse: Vid alla plankorsningar som
varken har bommar eller halvbommar skall ett mérke som beskrivs i annex 1, avdelning A,
kapitel II, punkt 24 sittas upp omedelbart fore jarnvdgen (annan plankorsning). Om det i
plankorsningen finns en ljussignal som varnar for att tdg ndrmar sig eller ett marke som beskrivs
1annex 1 avdelning B punkt 2 (stopp), skall mérke PLANKORSNING placeras pa samma stolpe
som ljussignalen eller midrke STOPP. Det dr inte obligatoriskt att sédtta upp maérket
PLANKORSNING. Syftet med denna é&ndring &r att sékerstilla att hénvisningarna
Overensstimmer med annexet utan att konventionstextens sakinnehéll férdndras. Andringen hor
inte till omradet for lagstiftningen.

Artikel 36. Artikel 36 i konventionen innehaller bestimmelser om atgarder som ror den
sdrskilda fara som plankorsningar utgdr. Det foreslas att punkt 1 (a) dndras sé att den foreskriver
att de fordragsslutande parterna pa grund av den sérskilda fara som plankorsningar utgor atar
sig att fore alla plankorsningar placera ett av mérkena, som beskrivs i annex 1, avdelning A,
kapitel II, punkt 23 (plankorsning med bommar), punkt 24 (annan plankorsning) eller punkt 25
(sparvédgskorsning); mirke behdver dock inte sittas upp. Syftet med denna dndring &ar att
sdkerstdlla att hdnvisningarna Overensstimmer med annexet utan att konventionstextens
sakinnehall fordndras. Andringen hor inte till omradet for lagstifiningen.

Artikel 46. Artikel 46 1 konventionen innehéller bestimmelser om undertecknande och
deponering av konventionen. Det foreslés att punkt 2 dndras sa att den far foljande lydelse: For
tillimpning av denna konvention skall varje stat vid deponering av ratifikations- eller
anslutningsinstrument, genom underrittelse till generalsekreteraren, avge forklaring om vilken
av modellerna (1 eller 2) den véljer som varningsmérke (artikel 9.1) Syftet med denna &ndring
ar att sékerstdlla att hdnvisningarna Overensstimmer med annexet utan att bestimmelsens
sakinnehéll fordndras. Modellerna Aa och Ab, som anvéndes tidigare, har i den uppdaterade
konventionstexten éndrats till modellerna 1 och 2. Andringen r teknisk och hor inte till omrédet
for lagstiftningen.

6.2 Andringar i annexen till konventionen

Allméint om fndringarna i konventionen. Annexen 1 och 2 utgér en integrerad del av
konventionen. Den nya texten i annexen ersitter helt de befintliga texterna i annexen. Annex 1
innehéller bestimmelser om vigméarken och annex 2 om véigmarkeringar. De foreslagna
andringarna uppdaterar och fortydligar annexets struktur pa sa vis att alla bilder, definitioner
och beskrivningar av vigmaérkena placeras i samma annex. Numreringen och grupperingen av
mirkena harmoniseras, otydliga eller Gverlappande mérken tas bort och beskrivningar
kompletteras med samstdmmiga hénvisningar. Dessutom ldggs nya mérken till, anvéindningen
av farger och symboler uppdateras i enlighet med nuvarande praxis och bildernas visuella
tydlighet och lasbarhet forbéttras. Malet ar att skapa ett enhetligt och tydligt annex som &r latt
att tilldmpa och som stdder en internationell harmonisering av vigmérken.

Bilderna och definitioner i friga om trafikanordningarna hor till omrédet for lagstiftningen.
Nationellt regleras dessa i bilagorna till véigtrafiklagen. P4 grund av det stora antalet dndringar
som foreslas i annex 1 behandlas i denna proposition bilderna, egenskaperna och definitionerna
for alla mérken i konventionen i forhallande till Finlands lagstiftning. Det foreslds inga
andringar 1 annexet om vigmarken (annex 2), varfor detta annex inte behandlas ndrmare i denna
proposition.
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ANNEX 1
Annex 1 innehaller bilderna och innebérden av vigmarkena i konventionen.

Avdelning A. Varningsmdrken. For varningsmérkena i konventionen finns tva modeller,
forutom for mérken som skall placeras i omedelbar nirhet av plankorsning och tilliggsmarken
som upplyser om att plankorsningar och rorliga broar ndrmar sig. Modell 1 &r en liksidig triangel
vars ena sida ar horisontell och motsatta spetsen ovanfor denna; markets botten r vit eller gul
och barden r6d. Modell 2 &r en kvadrat vars ena diagonal dr vertikal; mirkets botten r gul och
barden, som endast utgdrs av en smal kant, dr svart. Om inget annat anges i forklaringarna ar
symbolerna pé dessa mérken svarta eller morkbla.

Finland har i enlighet med artikel 5.2 i konventionen infort varningsmérken enligt modell 1.
Sidan pa ett méarke av normalstorlek skall vara cirka 0,90 meter och sidan pa ett litet mérke
minst 0,60 meter.

Punkt 1. Farlig kurva eller farliga kurvor. Bilderna och definitionerna for markena A-01.1-A-
01.4 i konventionen Gverensstimmer med trafikanordningarna Al,1, A1.2, A2.1 och A2.2 i
végtrafiklagen.

Punkt 2. Farlig nedforslutning. Bilden och definitionen for mérke A-02.1 i konventionen
overensstimmer med trafikanordning A3.2 1 végtrafiklagen. I Finland anvénds pé bilden en
symbol for bil och ett procenttal.

Punkt 3. Brant uppférsbacke. Bilden och definitionen for mirke A-03.1 i konventionen
Overensstimmer med trafikanordning A3.1 i végtrafiklagen. I Finland anvénds pé bilden en
symbol for bil och ett procenttal.

Punkt 4. Avsmalnande kérbana. Bilden och definitionen for mérke A-05.1 i konventionen
overensstimmer med trafikanordning A4 i végtrafiklagen.

Punkt 5. Rorlig bro. Bilden och definitionen for mirke A-05.1 i konventionen dverensstimmer
med trafikanordning A6 i végtrafiklagen.

Punkt 6. Vig som leder till kaj eller strand. Bilden och definitionen for mirke A-06.1 i
konventionen dverensstimmer med trafikanordning A7 i vagtrafiklagen.

Punkt 7. Ojamn vdg. Bilderna och definitionerna for mérke A-07.1 och A-07.2 i konventionen
Overensstimmer med trafikanordningarna A9 och A10 1 végtrafiklagen. Mirke A-07.3 i
konventionen varnar for fartgupp som anlagts under beldggningens yta. Ett sddant mérke
anviands inte i Finland, och det anses inte nodvandigt att infora det. I Finland anvénds i stéllet
for detta marke A10, vilket kan anses 6verensstimma med bestimmelserna i konventionen.

Punkt 8. Farliga kanter. Bilden och definitionen for mirke A-08.1 i konventionen
Overensstimmer med trafikanordning A14 i vigtrafiklagen.

Punkt 9. Slirig vig. Bilden och definitionen for mirke A-09.1 i konventionen dverensstimmer
med trafikanordning A 13 i végtrafiklagen.

Punkt 10. Stenskott. Bilden och definitionen for marke A-10.1 1 konventionen dverensstimmer
med trafikanordning A12 i vigtrafiklagen.
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Punkt 11. Stenras. Bilden och definitionen for marke A-11.1 1 konventionen dverensstimmer
med trafikanordning A30 i végtrafiklagen.

Punkt 12. Gdende. Bilderna och definitionerna for méirke A-12.1 och A-12.2 i konventionen
Overensstimmer med trafikanordningarna A15 och A16 i vigtrafiklagen.

Punkt 13. Barn. Bilden och definitionen for méarke A-13.1 i konventionen 6verensstimmer med
trafikanordning A17 i végtrafiklagen.

Punkt 14. Cyklister som kér in pd eller korsar viigen. Bilden och definitionen for mérke A-14.1
i konventionen overensstimmer med trafikanordning A18 i vagtrafiklagen.

Punkt 15. Djur som korsar viigen. Bilderna och definitionerna for mérkena A-15.1 och A-15.2
i konventionen Overensstimmer med trafikanordningarna A20.1, A20.2 och A20.3 i
vagtrafiklagen.

Punkt 16. Vigarbeten. Bilden och definitionen for méirke A-16.1 1 konventionen
Overensstaimmer med trafikanordning A11 i vigtrafiklagen.

Punkt 17. Trafiksignaler. Bilden och definitionen for mirke A-17.1 i konventionen
Overensstimmer med trafikanordning A23 i vigtrafiklagen.

Punkt 18. Korsningar dir foretridet omfattas av den allmdnna foretrddesregeln. Bilden och
definitionen for mérke A-18.1 i konventionen Overensstimmer med trafikanordning A21 i
végtrafiklagen.

Punkt 19. Korsningar ddr korsande vigtrafikanter har vdjningsplikt. Bilderna och
definitionerna for mérkena A-19.1 och A-19.2 i konventionen Overensstimmer med
trafikanordningarna A22.1 och A22.3 i vigtrafiklagen.

Punkt 20. Cirkulationsplats. Bilden och definitionen for mirke A-20.1 i konventionen
Overensstimmer med trafikanordning A24 i vigtrafiklagen.

Punkt 21. Dubbelriktad trafik. Bilden och definitionen for méirke A-21.1 i konventionen
overensstimmer med trafikanordning AS i végtrafiklagen.

Punkt 22. Kobildning. Bilden och definitionen for mérke A-22.1 i konventionen
Overensstimmer med trafikanordning A8 i végtrafiklagen.

Punkt 23. Plankorsning med bommar. Mirke A-23.1 varnar for en plankorsning forsedd med
bommar eller halvbommar pa vardera sidan av jarnvégen. I detta mérke ar det mojligt att dven
anvénda en spegelbild av symbolen. En bom som anvénds som symbol for mérket far vara
malad i farger som staten i fraga har valt att anvinda i enlighet med artikel 35.1 i konventionen.

Definitionen av mérket och dess innebord Gverensstimmer med bestammelsen om
trafikanordning A27 i vigtrafiklagen. Mirkenas symboler skiljer sig dock avsevirt fran
varandra. Av denna anledning maste Finlands trafikanordning A27 &ndras inom en
Overgangsperiod om 15 ar sé att den 6verensstimmer med bestimmelserna i konventionen.

Punkt 24. Ovriga plankorsningar. Bilden och definitionen for mirke A-23.2 i konventionen
Overensstimmer med trafikanordning A26 i vigtrafiklagen.
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Punkt 25. Spdrvigskorsning. Bilden och definitionen for mérke A-24.1 i konventionen
Overensstimmer med trafikanordning A25 i vigtrafiklagen.

Punkt 26. Vigmdrken som skall sdttas upp i omedelbar ndirhet av en plankorsning. Bilderna
och definitionerna i konventionen overensstimmer med trafikanordningarna A29.1 och A29.2
1 végtrafiklagen.

Punkt 27. Tilldggsmdrken som upplyser om att plankorsningar eller rorliga broar ndrmar sig.
Bilderna och definitionerna for maérkena A-26.1, A-26.2 och A-26.3 1 konventionen
overensstimmer med trafikanordningarna A28.1, A28.2 och A28.3 i végtrafiklagen.

Punkt 28. Flygplats. Bilden och definitionen for méirke A-27.1 i konventionen dverensstdmmer
med trafikanordning A31 i végtrafiklagen.

Punkt 29. Sidvind. Bilden och definitionen for marke A-28.1 1 konventionen dverensstimmer
med trafikanordning A32 i végtrafiklagen.

Punkt 30. Andra faror. Bilden och definitionen for mirke A-29.1 i1 konventionen
overensstimmer med trafikanordning A33 i vigtrafiklagen.

Avdelning B. Foretridesmdrken.

Punkt 1. Mdrke for vijningsplikt. Bilden, egenskaperna och definitionen for mirke B-01.1 i
konventionen &verensstimmer med trafikanordning BS5 1 végtrafiklagen.

Punkt 2. STOPP-mdrket. Bilden, egenskaperna och definitionen for maéarke B-02.1 i
konventionen Overensstimmer till storsta delen med trafikanordning B6 i vigtrafiklagen.
Definitionen av trafikanordning B6 maste preciseras sa att fordon eller sparvagn maste stanna
innan de kor in i korsningen i frdga. Ingen annan dndring av definitionen av trafikanordningen
foreslés.

Punkt 3. Mdrke for vig med forkérsrdtt. Bilden, egenskaperna och definitionen for B-03.1 i
konventionen 6verensstimmer med trafikanordning B1 i vigtrafiklagen.

Punkt 4. Mdrke som anger att forkorsrdtt upphor. Bilden och definitionen for mérke B-03.2 i
konventionen dverensstimmer med trafikanordning B2 i végtrafiklagen.

Punkt 5. Mdrke som anger foretrdde for motande trafik. Bilden, egenskaperna och definitionen
for mérke B-04.1 i konventionen dverensstimmer med trafikanordning B4 i1 vigtrafiklagen.

Punkt 6. Foretrdde i forhdllande till motande trafik. Bilden och definitionen for méarke B-05.1
i konventionen dverensstimmer med trafikanordning B3 i végtrafiklagen.

Avdelning C. Forbuds- och restriktionsmdrken. 1 konventionen anges att forbuds- och
restriktionsméirken skall vara runda; deras diameter skall vara minst 0,60 meter utanfor
tattbebyggda omraden och minst 0,40 eller 0,20 meter i forbuds- och restriktionsmérken for
stannande och parkering i téittbebyggda omraden. Om inget annat anges i samband med
beskrivningen av dem, skall forbuds- och restriktionsmérken ha vit eller gul botten, eller i
mirken for stannande och parkering bld botten, och en bred rod kant; om det finns symboler
eller text pd markena, skall dessa vara svarta eller morkbla, och om det finns diagonala streck,
skall dessa vara roda och 16pa uppifréan till vinster och ned till hoger, oberoende av trafikens
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riktning. Déaremot skall band som anvénds i médrken som avslutar en regel 16pa nedat fran hoger
till vénster, oberoende av géllande korriktning.

Punkt 1. Vigmdrken som forbjuder och begrdnsar trafik. Finland har valt att anvinda symbolen
C-01.1 i enlighet med artikel 5.2 i konventionen. Bilderna och definitionerna for mérkena C-
01.1 och C-02.1 i konventionen Overensstimmer med trafikanordningarna C17 och Cl1 i
vigtrafiklagen.

Mirke C-03.3 i konventionen anger att det dr forbjudet att kdra motorcykel. Mérkets symbol
skiljer sig nigot fran trafikanordning C6 i vigtrafiklagen, eftersom den saknar forare.
Trafikanordning C6 &r dock begriplig, och den kan inte ge upphov till ett missforstand. Det kan
dérmed anses att bilden och definitionen i konventionen dverensstimmer med trafikanordning
C6 i vagtrafiklagen.

Mairke C-04.1 i konventionen anger att korning ar forbjuden for flera kategorier av fordon och
végtrafikanter. Mérke C-04.1, som innehéller en siluett av en bil och en motorcykel, géller
saledes endast motorcyklar och motordrivna fordon med fler dn tvd hjul. Tidigare gillde
motsvarande mérke (C, 4a) i konventionen kdrning med motordrivet fordon (no entry for power
driven vehicles). De foreslagna dndringarna i konventionen andrar definitionen av mérket s att
den inte lingre Overensstimmer med trafikanordning C2 i vdgtrafiklagen. Under beredningen
beddmdes att Finlands nuvarande markeringssétt &r tydligt och att det inte skall &ndras. Om
market utover bilden av en bil och en motorcykel ocksa skulle forses med bilden av en moped
skulle mirkets lasbarhet forsdmras i onddan. Av denna anledning foreslds en reservation till
punkten.

Mirkena C-03.3, C-03.4, C-03.5, C-03.7, C-03.8, C-03.9, C-05.1, C-06.1, C-06.2, C-07.1, C-
08.1 och C-09.1 motsvarar foljande trafikanordningar i vigtrafiklagen: C11, C10, C3, C4, C8,
C13, C5, C21, C22, C24, C26 och C23. I Finland anvands inte markena C-03.1, C-03.6, C-
03.10, C-03.11, C-03.13 eller C-03.14, och det anses inte nddvéndigt att infora dem.

Punkt 2. Férbud mot att kéra for ndra. Bilden och definitionen i konventionen dverensstimmer
med trafikanordning C47 i vagtrafiklagen.

Punkt 3. Forbud mot att svinga. Bilderna och definitionerna for méarkena C-11.1 och C-11.2 1
konventionen dverensstimmer med trafikanordningarna C18 och C19 i végtrafiklagen. Enligt
vagtrafiklagen forbjuder mérke C18 dven U-sving i korsning, vilket kan anses overensstimma
med konventionsbestimmelsens innebdrd.

Punkt 4. U-sving forbjuden. Bilden och definitionen i konventionen &verensstimmer med
trafikanordning C20 i vagtrafiklagen.

Punkt 5. Omkorningsforbud. Bilderna och definitionerna for méirkena C-13.1-C-13.4 i
konventionen dverensstimmer med trafikanordningarna C28-C31 i vigtrafiklagen.

Punkt 6. Hastighetsbegrdnsning. Bilderna och definitionerna fér markena C-14.1 och C-14.2 i
konventionen dverensstimmer med trafikanordningarna C32 och C33 i végtrafiklagen.

Punkt 7. Anvindning av ljudsignalanordningar dr forbjuden. Mérke C-15.1 i1 konventionen

anger att det dr forbjudet att anvénda ljudsignalanordningar férutom for att undvika en olycka.
Finland har inget motsvarande mérke.
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Punkt 8. Forbud mot att passera utan att stanna. Bilden och definitionen for marke C-16.1 i
konventionen 6verensstimmer med trafikanordningarna C45 och C46 i vigtrafiklagen.

Punkt 9. Forbud eller restriktion slutar. Marke C-17.1 1 konventionen anger att alla forbud och
restriktioner som géller fordon i rorelse och som anges med forbuds- och restriktionsmérken
slutar att gilla. I Finland anvénds inget motsvarande mérke.

Punkt 10. Férbud och restriktioner som gdller stannande och parkering. Bilderna och
definitionerna for markena C-18.1, C-19.1, C-20.1 och C-20.2 i konventionen éverensstimmer
med trafikanordningarna C38, C37, C44.1 och C44.2.

Enligt konventionen géller alla férbud och restriktioner i fraga om parkering endast den sida av
korbanan dér de har placerats. Forbud och restriktioner i friga om parkering géller fran mérket
till foljande anslutning, om inget annat anges. Markena C37 och C38 i végtrafiklagen giller
fram till foljande korsning med landsvég eller gata, fram till ndgot av mirkena C37—C44 eller
fram till en parkeringsplats som anges med mérke E2 eller E3, om inte ett annat kortare
verkningsomrade har angetts med en tillaggsskylt. Verkningsomrédet for méarke 113 har inte
sarskilt angetts 1 végtrafiklagen, men i enlighet med konventionen kan det anses att ett sddant
mirke géller fran mirket till foljande anslutning, om inget annat anges. Till denna del
Overensstimmer végtrafiklagen med konventionsbestimmelserna.

Avdelning D. Pdbudsmdrken. 1 konventionen anges att padbudsmérken skall vara runda, med
undantag av mérke D-08.1, som skall vara rektangulart. PAbudsmirkenas diameter skall vara
minst 0,60 meter utanfor tittbebyggda omrédden och 0,40 meter i tittbebyggda omraden. Mérken
med en diameter pa minst 0,30 meter far dock anvidndas i samband med trafikljussignaler eller
placeras pa palar pa refuger. Om inget annat bestédms, skall méirkena vara bla och symbolerna
vita.

Punkt 1. Pdbjuden korriktning. Bilderna och definitionerna for mérkena D-01.1-D-01.8 i
konventionen dverensstimmer med trafikanordningarna D1.1-D.1.8 i végtrafiklagen.

Punkt 2. Passera pd denna sida. Bilderna och definitionerna for mérkena D-02.1-D-02.3 i
konventionen 6verensstimmer med trafikanordningarna D3.1-D3.3 i végtrafiklagen.

Punkt 3. Cirkulationsplats. Bilden och definitionen for mirke D-03.1 i konventionen
overensstimmer med trafikanordning D2 i végtrafiklagen.

Punkt 4. Obligatorisk cykelvig. Bilden och definitionen for mirke D-04.1 i konventionen
Overensstimmer med trafikanordning D5 i végtrafiklagen.

Punkt 5. Obligatorisk gangbana. Bilden och definitionen for marke D-04.3 i konventionen
overensstimmer med trafikanordning D4 i végtrafiklagen.

Punkt 6. Obligatorisk ridvdg. Bilden och definitionen for mirke D-04.5 i konventionen
Overensstimmer med trafikanordning D9 i végtrafiklagen.

Punkt 7. Obligatorisk vig for tva eller flera kategorier av vdigtrafikanter. Bilderna och
definitionerna for mérkena D-05.1 och D-05.3 i konventionen Overensstimmer med
trafikanordningarna D7.1, D7.2 och D6 i végtrafiklagen.

Punkt 8. Obligatorisk minimihastighet. Bilden och definitionen for méarke D-06.1 i
konventionen dverensstimmer med trafikanordning D10 i végtrafiklagen.
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Punkt 9. Obligatoriska snokedjor. Marke D-07.1 i konventionen upplyser forare om att fordon
som kor pa en vig vid vars borjan detta marke har placerats skall ha sndkedjor pd minst tva
drivande hjul, om korbanan &r tickt av snd och/eller is. D-07.2 upplyser forare om att den
obligatoriska anvéndningen av sndkedjor som anges med mérke D-07.1 inte langre géller. Detta
mirke skall vara likadant som méirke D-07.1, men det skall ha ett rott band som 16per diagonalt
fran hoger till vanster eller helst roda parallella linjer som bildar ett sddant band. Bandet far vara
avbrutet nir det korsar symbolen. Om det roda bandet inte &r avbrutet, skall det 16pa dver
symbolen. I Finland anvinds inte nigra motsvarande trafikanordningar, och det anses inte
andamalsenligt att inféra dem.

Punkt 10. Obligatorisk kérriktning for fordon som transporterar farligt gods. Marke D-08.1 i
konventionen upplyser forare av fordon som transporterar farligt gods om i vilken riktning de
skall kora. Market skall vara forsett med nagon av symbolerna C-03.8, C-03.13 eller C-03.14,
som anger vilken typ av farligt gods som transporteras, samt mirket D-01.1, D-01.2, D-01.4,
D-01.5 eller D-01.6, som anger tillaten korriktning. I Finland anvédnds inte ndgon motsvarande
trafikanordning, och det anses inte &ndamalsenligt att infora den.

Avdelning E. Regelmdrken. Regelmirkena &r fyrkantiga eller rektanguldra, och de har
vanligtvis en ljus symbol eller ljus text pa bla botten eller en mork symbol eller mork text pa en
ljus bakgrund.

Punkt 1. Mdrken som anger att en regel eller varning gdller ett eller flera korfilt. Marke E-
01.1 i konventionen anger att regeln eller varningen géller ett visst korfilt, som angetts med
langsgaende korfiltsmarkeringar for trafik som ror sig i samma riktning pé en korbana med flera
korfalt. Detta mérke kan ocksa ange ett korfilt reserverat for motande trafik. Market for regeln
eller varningen skall anges péd pilen i frdga. I Finland anvinds inget mérke vars bild eller
definition helt motsvarar det som bestims i denna punkt. Med trafikanordning C36 i
végtrafiklagen kan anges ett forbud, en restriktion eller ett pabud som géller ett korfalt. Markets
bakgrundsfarg skiljer sig dock fran mérke E-01.1 i konventionen, eftersom det &r fraga om ett
forbuds- eller restriktionsmérke och inte ett regelmérke. Innebdrden av méarke C36 &r entydig,
och det kan anses 6verensstimma med det system som konventionen foreskriver. Till denna del
bor dock en reservation goras till punkten.

Punkt 2. Mdrken som anger korfilt reserverade for bussar eller andra kategorier av fordon.
Mirke E-02.1 i konventionen upplyser végtrafikanterna om var ett busskorfalt enligt punkt 2 i
artikel 26 bis finns pé en korbana med flera korfélt. Detta mérke kan ocksa ange ett korfalt
reserverat for motande trafik. Pa pilen i frga skall tillaggstavla H-05.1, som ar forsedd med en
bussymbol, eller enbart en bussymbol placeras. Miarke E-02.2 i konventionen upplyser
vagtrafikanterna om var ett korfélt enligt punkt 1 1 artikel 26 bis som &r reserverat for vissa
fordonskategorier finns pa en korbana med flera korfalt. Pa pilen i fraga skall tilldggstavla H-
05.1, som ér forsedd med en symbol for den fordonskategori som reserverats for korfaltet, eller
enbart symbol for fordonskategorin placeras. I Finland anges buss- och spérvagnskorfalt alltid
med ett mirke ovanfor korfaltet, och detta mérke skiljer sig fran det som foreslas i konventionen.
Det kan anses att en markering ovanfor korfiltet &r tydlig och fungerande, och under
beredningen ansags att det inte dr 1ampligt att &ndra den. Till denna del bor en reservation goras
till punkten.

Punkt 3. Orienteringstavia. Bilden och definitionen for méirke E-03.1 i konventionen
overensstimmer med trafikanordningarna F7.1-F7.6 i vigtrafiklagen.

Punkt 4. Mdrke for enkelriktad vig. Bilderna och definitionerna fér markena E-04.1 och E-04.2
i konventionen dverensstimmer med trafikanordningarna E14.1 och E14.2 i végtrafiklagen.
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Punkt 5. Vigmdrken som anger pd- och avfarter till motorvdg. Bilderna och definitionerna for
mairkena E-05.1 och E-05.2 i konventionen 6verensstimmer med trafikanordningarna E15 och
E16 i vigtrafiklagen.

Punkt 6. Vigmdrken som anger in- eller utfart till en vig ddr trafikreglerna dr desamma som
pd motorvdgar. Bilderna och definitionerna for mérkena E-06.1 och E-06.2 i konventionen
Overensstimmer med trafikanordningarna E17 och E18 i vigtrafiklagen.

Punkt 7. Vigmdrken som anger att ett tdttbebyggt omrade bérjar och upphor. Mérke E-07.1 1
konventionen upplyser végtrafikanterna om borjan av ett tittbebyggt omrade dér de sérskilda
reglerna for trafik i tittbebyggda omraden géller i statens territorium i fraga. Mérket skall forses
med namnet pa det tittbebyggda omradet. Det kan ersdttas med mérke E-07.3 eller E-07.5.
Finland har en géillande reservation till detta méirke. Enligt denna forbehaller sig Finland ritten
att inte anvéinda mérket E 9a eller E 9b vid borjan av tatort och mérket E 9C eller E 9d vid slutet
av tétort. I stillet for dessa mérken anvdnds symbolmérken. Ett médrke som motsvarar mirket E
9b anvinds som vigmarke for att ange ortnamn, men detta mérke betyder inte detsamma som
mirket E 9b. Nir reservationen gjordes avsags med mérkena E 9a och E 9b mérkena E 7a och
E 7d i den gillande konventionen. Det foreslés nu att dessa méarken flyttas och bendmns E-07.1
och E-07.2. Finlands reservation till detta marke skall bibehéllas. I Finland avser ortnamnet pa
den nya ortnamnsskylten (G-09.1) inte bdrjan av tittbebyggt omrade.

Bilderna och definitionerna for mérkena E-07.3 och E-07.4 1 konventionen Overensstimmer
med trafikanordningarna E22 och E23 i végtrafiklagen.

Punkt 8. Mdrken som gdller regionalt. Bilderna och definitionerna for mirkena E-08.1 och E-
08.2 i1 konventionen &verensstimmer med trafikanordningarna C34, C35, C39, C40, C41 och
C42 i végtrafiklagen.

Punkt 9. Sdirskilda mdrken som anger att tunnel borjar eller slutar. Bilderna och definitionerna
for méarkena E-09.1 och E-09.2 i konventionen dverensstimmer med trafikanordningarna E19
och E20 i végtrafiklagen.

Punkt 10. Mdrke for 6vergangsstdlle. Bilden och definitionen for méarke E-10.1 i konventionen
overensstimmer med trafikanordning E1 i végtrafiklagen.

Punkt 11. Mdrke for sjukhus. Mérkena E-11.1 och E-11.2 upplyser végtrafikanterna om att det
finns ett sjukhus i ndrheten och att de méste iaktta nodviandig forsiktighet och undvika onddigt
buller. I Finland anvénds inte ndgra motsvarande trafikanordningar.

Punkt 12. Mdrke for parkering. Bilderna och definitionerna for markena E-12.1, E-12.3 och E-
12.4 i konventionen Overensstimmer med trafikanordningarna E2, E3.1, E3.2 och E3.3 i
vigtrafiklagen. Mérke E-12.2 har ett ndgot annorlunda utseende &n trafikanordning E3.5 i
vigtrafiklagen. Skillnaden mellan mérkena &r dock sé liten att mérkets visentliga egenskaper
inte fordndras, varvid trafikanordning E3.5 kan anses Overensstimma med bestdmmelsen i
konventionen.

Punkt 13. Mdrken som anger hdllplats for buss eller spdarvagn. Méarke E-13.1 visar var en
busshallplats finns och mérke E-13.2 var en spérvagnshéllplats finns. Finland har en géllande
reservation till dessa mérken. Enligt denna reservation forbehaller sig Finland rétten att ange
hallplats for buss eller spdrvagn med mérken som till form och férg avviker frdn mirkena E 19
och E 20. Nar reservationen gjordes avsdgs med mirkena E 19 och E 20 mérkena E 15 och E
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16 i den géllande konventionen. Det foreslas nu att dessa marken flyttas och bendmns E-13.1
och E-13.2. Finlands reservation till dessa mérken skall bibehéllas.

Punkt 14. Sdrskilda vigmdrken som anger borjan eller slutet pd en gdardsgata. Bilderna och
definitionerna for mirkena E-14.1 och E-14.2 i konventionen Overensstimmer med
trafikanordningarna E24 och E25 i végtrafiklagen.

Punkt 15. Mdrken som anger uppstdllningsplats som skall anvindas i nédfall eller vid fara.
Bilden och definitionen for mérke E-15.1 i konventionen dverensstimmer med trafikanordning
E21 i végtrafiklagen.

Avdelning F. Informationsmdrken och informationsmdrken for serviceobjekt. De mirken 1i
avdelning F som &r forsedda med text skall vara bléa eller grona rektanglar med en vit kvadrat
pa mitten dér symbolen placeras. De mérken i avdelning F som inte dr forsedda med text skall
vara blda eller grona rektanglar med en vit kvadrat pa mitten. Den vita kvadratens yta far var
hogst tva tredjedelar av den blaa eller grona bottnens yta. Den nedre delen av ett méarke i
avdelning F som &r forsedd med text far med vit fiarg ange avstandet till den servicepunkt som
anges med mirket. Dessa mérken kan &ven placeras ldngs huvudvégar eller i borjan av den vég
som leder till det aktuella serviceobjektet, och da kan den nedre delen av mérket forses med en
vit pil som anger riktningen. Symbolen skall vara svart eller morkbla, om inget annat nimns.

Punkt 1. Mdrke for forsta hjdilpen. Bilden och definitionen for marke F-01.1 i konventionen
overensstimmer med trafikanordning G9 i végtrafiklagen.

Punkt 2. Ovrl'ga mdrken. Bilderna och definitionerna for méarkena F-02.1, F-04.1, F-05.1, F-
05.2, F-06.1, F-06.2, F-07.1, F-07.2, F-07.3, F-08.1, F-09.1, F-10.1 och F-11.1 6verensstimmer
med trafikanordningarna G10, F11, G12, G16, G13, G14, G19, G17, G18, G6, G15, G21 och
G22 i végtrafiklagen. Mérke F-03.1 (telefon) i konventionen anvénds inte i Finland, och det
anses inte ndodvéndigt att infora det.

Punkt 3. Informationsmdrken for flera serviceobjekt. Mérke F-12.1 i konventionen anger var
tva olika serviceobjekt dr beldgna, mirke F-12.2 var tre olika serviceobjekt ar beldgna och
mairke F-12.3 var fyra olika serviceobjekt &r beldgna. Bilderna och definitionerna fér markena
overensstimmer med informationstavlorna for serviceanldggningar i bilaga 3.7 till
végtrafiklagen.

Avdelning G. Ovriga informationsmdrken. De 6vriga informationsmérkena #r rektangulira;
men l&ngsidan pa riktlinjer, mirken som anger riktning for och avsténd till ndrmaste nodutfart
samt mérken som anger exceptionella forhallanden orsakade av vigarbete eller omfartsvig far
vara horisontell och avslutas med en pilspets. De 6vriga informationsmérkena skall ha ljusa
symboler eller ljus text p4 mork botten eller morka symboler eller mork text pa ljus botten: rod
farg far anvéndas endast i undantagsfall och far aldrig vara dominerande férg, forutom i marken
for viagidentifiering, som kan ha réd bakgrund.

De 6vriga informationsmarkena, med undantag av anvisningsmérkena, far ha olika bottenfarger
och symboler, om de &r placerade ldngs vigar med olika klassificering eller, nir det géller
orienteringstavlor och riktlinjer, om de anger olika platser, sdsom serviceobjekt. Det
rekommenderas att ortnamn anges pé spraket i det land eller den region dér de ar beldgna. I
lander som anvénder ett annat alfabet 4n det latinska skall texter pd informationsmérken skrivas
pa bade det nationella spréket och translittererade med latinska bokstadver sé att de sé exakt som
mdjligt aterger uttalet enligt det nationella spraket. Mérken far inte ha text pa fler dn tva sprak.
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Punkt 1. Orienteringstavior. Bilderna och definitionerna for mirkena G-01.1, G-01.2, G-01.3,
G-02.1, G-02.2, G-02.3, G-03.1, G-03.2, G-03.3 och G-04.2 Overensstimmer med
trafikanordningarna F1-F3 och F10-F12 i véagtrafiklagen. Bilden och definitionen f6r mérke G-
04.1 i konventionen &verensstimmer med trafikanordning E24.2 i végtrafiklagen.

Punkt 2. Vigvisare. Bilderna och definitionerna for markena G-05.3 och G-06.2 i konventionen
overensstimmer med trafikanordning F13 i vigtrafiklagen.

Om en riktlinje innehaller namnen pa flera orter kriver konventionen att dessa skall std under
varandra. Bokstéverna i ett ortnamn far vara stdrre &n i de 6vriga endast om orten i fraga ar
storst av orterna. Om avstand anges pa mérkena skall de siffror som anges for avstdnden vara
pa samma hojd som ortnamnet. P& pilformade végvisare skall dessa siffror placeras mellan
ortnamnet och pilspetsen; i rektanguldra mérken skall de placeras efter ortnamnet. Riktlinjer far
innehdlla symboler som anvidnds pd andra mirken i en mindre skala for att upplysa
végtrafikanter om végegenskaper, trafikforhallanden, serviceobjekt, parkeringsplatser eller
marken for vigidentifiering. Dessa marken kan ocksa ange vilka fordonskategorier de géller.
Om riktlinjerna innehaller andra symboler eller méirken i en mindre skala, skall dessa placeras
pa den énda av mérket som dr motsatt den &nda som visar riktningen.

Punkt 3. Mdrken for vigidentifiering. Marke G-08.1 i konventionen anger vigens nummer eller
namn. Bilden och definitionen fér mérket 6verensstimmer med trafikanordningarna F28—F36 i
végtrafiklagen.

Punkt 4. Ortnamnsmdrken. Mérke G-09.1 i konventionen anger namnet pa en ort som inte ar
ett tattbebyggt omrade. Mérket édr nytt. I Finland upplyses med trafikanordning F27 (ortnamn)
frimst om ankomsten till det mal som anges pd mérket, och malet kan ocksa vara en kommun
eller ett landskap. Till konventionen bor det goras en reservation om detta mérke, sa att det blir
mojligt att ocksa ange ankomsten till en kommun eller en annan ort, utan att méarkets innebord
motsvarar inneborden av mérke E-07.1.

Punkt 5. Avstandstavior. Pa en avstdndstavla skall namnet pd atminstone en ort anges. Om flera
orter anges pa en avstandstavla skall dessa std under varandra. Bokstiverna i ett ortnamn far
vara storre dn i de 6vriga endast om orten i fraga &r storst av orterna. Om avstand anges skall de
siffror som anger dem placeras efter ortnamnen. Pa avstandstavlor far det finnas symboler eller
andra mérken som anvédnds pd andra mérken i en mindre skala, till exempel mérken for
vigidentifiering. Utan hinder av bestimmelserna i artikel 6.1 i denna konvention far detta mérke
placeras pa baksidan av ett annat mérke som ar avsett for trafik som 16per i motsatt riktning.

Bilderna och definitionerna for markena G-10.1 och G-10.2 i konventionen Overensstimmer
med trafikanordning F26 i végtrafiklagen.

Punkt 6. Anvisningsmdrken. Om inget annat bestéms, skall anvisningsmérkena ha bl& bakgrund
och vita symboler eller vit text. Om maérket har bard, skall denna vara vit.

Punkt A. Mdrken som anger antal korfdilt och deras riktning. Méarkena G-11.1 och G-11.2 i
konventionen upplyser forarna om antalet korfalt och deras riktning. Bilderna och definitionerna
for mérkena overensstimmer med trafikanordningarna F7.1-F7.6 i vigtrafiklagen.

Punkt B. Mdrke som anger att korfiltet slutar. Marke G-12.1 i konventionen upplyser forarna

om att korfaltet slutar. Bilden och definitionen f{or maérket Overensstimmer med
trafikanordningarna F8.1 och F8.2 i vigtrafiklagen.
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Punkt C. Mdrke som anger att vigen slutar. Mérke G-13.1 i konventionen anger att vigen
slutar. Bilden och definitionen fér maérket Overensstimmer med trafikanordning F24.1 i
vagtrafiklagen.

Punkt D. Mdrke for allmdnna hastighetsbegrdnsningar. Miarke G-14.1 i konventionen upplyser
végtrafikanterna om de allménna hastighetsbegransningarna i landet eller regionen i frdga. Det
anviands sérskilt vid granser mellan stater. P4 6vre delen av mirket placeras landets namn eller
kod samt eventuellt statens vapen. Mérket anger de allminna hastighetsbegridnsningarna som
géller i landet i f6ljande ordning: 1) i tittbebyggt omrade, 2) utanfor tittbebyggt omrade, 3) pa
motorvagar. Vid behov kan man anvdnda symbolen pd méarke E-06.1, ”Motortrafikled”, for att
ange den allméinna hastighetsbegrédnsningen for en motortrafikled. Markets botten skall vara
bla; landets namn och botten pa de rektanglar (som det rekommenderas skall vara hogst fyra till
antalet) som finns pa mirket skall vara vit. Symbolen i den 6versta och mellersta rektangeln
skall vara mérke E-07.3 eller dess symbol och pa motsvarande sitt mirke E-07.4 eller dess
symbol. Definitionen och bilden for mérke G-14.1 dverensstimmer med trafikanordning 118 i
végtrafiklagen.

Punkt E. Mdrke for oppen eller stingd vig. Mérke G-15.1 i konventionen anger om en
bergsvig och sérskilt den del av viagen som loper over ett pass dr Oppen eller stingd; mérket
placeras i borjan av den vig eller de vdgar som leder till denna del. I Finland anvéinds inget
motsvarande mérke.

Punkt F. Snékedjor rekommenderas. Miarke G-16.1 1 konventionen upplyser férarna om att
deras fordon bor ha snokedjor pa alla hjul eller &tminstone pa de tvé drivande hjulen. I Finland
anvinds inget motsvarande mérke.

Punkt G. Mdrke for rekommenderad hogsta hastighet. Marke G-17 i konventionen upplyser
forarna om rekommenderad korhastighet, om forhallanden tillater den och foraren inte &r
skyldig att med sitt fordon iaktta en lagre hastighetsbegrédnsning. Bilden och definitionen for
mairket 6verensstimmer med trafikanordning F25 i végtrafiklagen.

Punkt H. Mdrke som anger rekommenderad rutt. Mérke G-18.1 i konventionen anger
rekommenderad rutt for en fordonskategori som motsvarar symbolen pa mirket. Bilden och
definitionen for méarket 6verensstimmer med trafikanordning F50 1 vagtrafiklagen.

Punkt 1. Mdrke som anger ett kérfdilt for nodstopp. Mérke G-19.1 i konventionen upplyser
forarna om ett korfilt for nddstopp som anlagts i en brant nedforsbacke. I Finland anvinds inget
motsvarande mérke.

Punkt J. Mdrken som anger dvergdng eller gangtunnel for gdende. Bilderna och definitionerna
for markena G-20.1, G-20.2, G-21.1 och G-21.2 overensstimmer med trafikanordningarna
F54.1, F54.2, F55,1, F55.2, F55.3 och F55.4 i vigtrafiklagen.

Punkt K. Mdrken som anger avfart fran motorvig. Miarkena G-22.1-G-22.3 i konventionen
upplyser forarna om avstandet till avfart frdn motorvdg. 1 Finland anvinds inte nagra
motsvarande marken, och det anses det inte nddvéndigt att infora dem.

Punkt L. Mdrken for nédutgdngar Bilderna och definitionerna fér mirkena G-23.1, G-24.1, G-

24.2 och G-24.3 overensstimmer med trafikanordningarna F56.1, F56.2, F57.1 och F57.2 i
végtrafiklagen.
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Punkt M. Mdrke som anger att bommar bryts. Marke G-25.1 i konventionen upplyser forare
som blivit instingda mellan nerfillda bommar om att bommarna bryts nir de kér mot dem. |
Finland anvénds inget motsvarande marke.

Punkt N. Mdrken som anger exceptionella forhdllanden orsakade av vigarbete eller
omfartsvdg. Bilden och definitionen for mérke G-26.1 i konventionen dverensstimmer med
trafikanordning E4.1 i vigtrafiklagen. Det andra méirke som bendmns G-26.1 och mérket G-
26.2 i konventionen anger omfartsvégens riktning (till hoger eller vénster). Enligt konventionen
skall mérket tydligt skilja sig fran riktlinje G-05.2, och det far vara forsett med namnet pa den
ort som omfartsviagen géller eller texten "Omfartsvdg" pa det nationella spraket. I Finland anger
mirke F15 (vdgvisare for omfartsvég) riktningen for omfartsvigen. Mirket innehéller ingen
text, men det kan anses dverensstimma med konventionens bestimmelser. Trafikanordning F13
med gul botten enligt vigtrafiklagen overensstimmer med konventionens mirken G-26.1 och
G-26.2 och innehaller text som anger det mél som kan nés.

Mairke G-27.1 i konventionen anger korféltens riktningar under végarbete. I Finland anvénds
inget motsvarande mirke. Méirke G-28.1 i konventionen anger att vdgen tillfélligt slutar.
Definitionen och bilden for méirket dverensstimmer med trafikanordning F8 i végtrafiklagen.

Avdelning H. Tilldggstavior. Tilldggstavlor som anvinds tillsammans med varnings-, férbuds-
och restriktionsmérken och med mérken som anger foretrdde skall ha vit eller gul botten och en
svart eller morkbla symbol eller text. Tilldggstavlor som anvéinds tillsammans med pabuds-,
regel- och upplysningsmairken skall ha vit eller gul botten och en svart eller morkbla symbol
eller text, eller sé skall de ha gron eller blé botten och en vit symbol eller text. Tilldggstavlorna
placeras alltid under mirket, med undantag av den tilliggstavla som anvdnds med mérke G-
25.1.

Enligt konventionen féar endast svart eller morkbla text anvéndas pa tillaggstavlor. I Finland
anges giltighetstid som géller sondagar och andra helgdagar pa tillaggsskylt H17.3 med roda
siffror. Bestimmelsen i végtrafiklagen 6verensstimmer inte med bestimmelsen i konventionen
om vigmarken. Under beredningen har man dock beddmt att det nuvarande réttslédget dr klart
och fungerande. Till konventionen bor det goras en reservation om detta marke, sa att det dven
framover dr mojligt att anvinda réd farg.

Punkt 1. Tilldggstavior som anger avstand till eller lingd pa vigstrdcka. Definitionerna och
bilderna for mirkena H-01.1 och H-02.1 i konventionen G&verensstimmer med
trafikanordningarna H4 och H3 i vigtrafiklagen.

Punkt 2. Tilldggstavior som anger parkering samt férbud och restriktion av parkering.
Definitionerna och bilderna fér mérkena H-03.1-H-03.3 och H-04.1-H-04.3 i konventionen
Overensstimmer med trafikanordningarna H9, H10 och H11 i végtrafiklagen.

Punkt 3. Tilldggstavior som anger symboler for vigtrafikanter. Mérke H-05.1 i konventionen
anger en symbol for den kategori av végtrafikanter som det reglerande mérket giller. P&
tillaggstavla H-05.1 fér alla symboler fran markena C-03.1-C-03.14 samt E-13.1, E-13.2 och
F-07.3 anvdndas. Vid behov kan mérket ersdttas med text pad den berdrda statens nationella
sprak. Mérke H-06.1 anger en symbol for den kategori av végtrafikanter som det reglerande
market inte géller. Denna tilldggstavla &r likadan som tilldggstavla H-05.1, men den 4r forsedd
med texten “Giller ej” pd den berdrda statens nationella sprak. Definitionerna och bilderna for
mirkena Overensstimmer med trafikanordningarna i grupp HI12 i végtrafiklagen. Det
konstateras att tilliggstavlan kompletterar det reglerande maérket, vilket kan anses
overensstimma med géllande reglering i Finland.
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Punkt 4. Tilldggstavla for rérelsehindrad person. Definitionerna och bilderna fér méarkena H-
07.1 och H-07.2 i konventionen dverensstimmer med trafikanordning H12.6 i vigtrafiklagen.

Punkt 5. Tilldggstavior for korsningar. Definitionen och bilden for miarke H-08.1 i
konventionen dverensstimmer med trafikanordningarna H22.1 och H22.2 i véigtrafiklagen.

Punkt 6. Tilliggstavior som anger is eller sné. Mirke H-09.1 i konventionen anger att
framforvarande végstriacka &r hal pd grund av is eller snd. I Finland anvénds inget motsvarande
mérke.

Punkt 7. Tilliggstavior som anger avstdind till STOPP-mdrke. Definitionen och bilden for
mirke H-10.1 i konventionen verensstimmer med trafikanordning HS i végtrafiklagen.

6.3 Andringar i den europeiska 6verenskommelsen som utgor tilligg till konventionen om
vigmirken och signaler

Den engelsksprakiga stavningen i artiklarna 1-13 och i bilagan till den europeiska
overenskommelsen som utgor tillédgg till konventionen om viagmérken och signaler éndras sé
att ordet “annex” ersitts med “Annex” och “article” med ”Article” (punkterna 1, 2, 3 och 4). De
primédra dndringarna géller bilagan till dverenskommelsen och utgdr huvudsakligen tekniska
korrigeringar. Syftet med dndringarna dr att sikerstélla att bestimmelserna inte star i strid med
eller overlappar bestimmelserna i konventionen om vigmaérken. Syftet dr ocksa att sdkerstilla
att hdnvisningarna overensstimmer med annexen till konventionen om vidgmérken. I detta
kapitel avses med att en punkt utgér att de fordragsslutande parterna framover i situationerna i
fraga skall iaktta det som bestdmts i konventionen om vagmarken.

De fordragsslutande parterna forbinder sig att inom femton ar fran det att denna dndring trétt i
kraft, inom sina respektive omraden, ersétta alla markeringar som inte 6verensstimmer med det
system som foreskrivs i denna dndring. Under denna period kan tidigare anvdnda markeringar
anvindas parallellt med dem som foreskrivs i denna &ndring for att ge trafikanterna mojlighet
att vénja sig vid det system som foreskrivs i denna dndring.

Punkt 5. Till artikel 1 i konventionen. 1 punkten utgar den mening enligt vilken ’gardsgata’
avser ett omrade dér sirskilda trafikregler tillimpas och dér trafikmérken anger var den borjar
och slutar. Denna dndring foreslas pa grund av att en motsvarande bestimmelse har inforts i
konventionen om véigmaérken och signaler.

Punkt 6. Till artikel 3 i konventionen. Punkt 4 skall &ndras sa att den fatt foljande lydelse: ”Den
fordragsslutande parten skall inom sitt omrade ersdtta alla vigmirken, symboler, anordningar
eller markeringar som inte ingdr i det system som foreskrivs i konventionen och detta avtal,
inom tio ar fran den dag da detta avtal trdder i kraft. Under denna period kan de Vagrnarken
symboler och texter som anvénts tldlgare anvéindas parallellt med dem som foreskrivs i
konventionen och detta avtal for att géra det mojligt for trafikanterna att vénja sig vid det system
som foreskrivs i konventionen och detta avtal.” Syftet med denna &dndring 4r att precisera
punkten utan att bestimmelsens sakinnehéll foréndras. Andringen hor inte till omradet for
lagstiftningen.

Punkt 7. Till artikel 7 i konventionen. Punkten dndras si att det efter 6vergangsperioden inte
langre kan léiggas till text fOr att géra mérkena ldttare att forstd. Under 6vergﬁngstiden fér text
laggas till pa en tilldggstavla eller sjdlva market, om detta inte gor mérket svarare att forsta for
forare som inte kan tyda texten. Andrmgen Overensstimmer med bestimmelserna om
trafikanordningar 1 végtrafiklagen.
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Punkt 8. Till artikel 9 i konventionen. Punkten dndras s& att varje stat skall vilja ett
varningsmirke enligt modell 1. Med dessa avses en liksidig triangel, och dndringen innebéar
ingen fordndring av nuldget. Syftet med &ndringen &r att sdkerstdlla att hdnvisningarna
overensstimmer med annexet till konventionen om véigmédrken utan att sakinnehallet i
konventionens bestdimmelse forindras. Punkten Overensstimmer med bilaga 3.1 i
végtrafiklagen.

Punkt 9. Till artikel 10 i konventionen. Det foreslés att punkten utgér.
Punkt 10. Till artikel 13 bis i konventionen. Det foreslas att punkten utgér.
Punkt 11. Artikel 18 i konventionen. Det foreslés att punkten utgar.

Punkt 12. Bilagan numreras om si att punkterna 11, 12 och 13 blir 9, 10 och 11. Andringen hor
inte till omradet for lagstiftningen.

Punkt 13. Till artikel 31 i konventionen. Det foreslds att punktens rubrik “mdrken for
vigarbete” dndras till “vdigarbeten”. Andringen beror pa dndringar som foreslas i rubrikerna i
konventionen om vigmérken. Andringen hor inte till omrédet for lagstiftningen.

Punkt 14. Till artikel 32 i konventionen. Det foreslas att punktens rubrik dndras fran markering
med ljus eller reflexanordningar” till "markering av kérbanans kant med ljus eller reflekterande
anordningar”. Andringen beror pd &ndringar som foreslds i rubrikerna i konventionen om
vigmarken. Andringen hor inte till omrédet for lagstiftningen.

Punkt 15. Bilagan numreras om s att punkt 15 blir punkt 13. Andringen hér inte till omradet
for lagstiftningen.

Punkt 16. Till artikel 33 i konventionen. Det foreslds en teknisk dndring i punkten: de
engelsksprakiga orden “level-crossing” och “level-crossings” ersitts med “level crossing” och
”level crossings”. Andringen hor inte till omradet for lagstiftningen.

Punkt 17. Bilagan numreras om s att punkt 16 blir punkt 14. Andringen hér inte till omradet
for lagstiftningen.

Punkt 18. Till artikel 35 i konventionen. Det foreslds en teknisk &ndring i punkten: det
engelsksprakiga ordet “level-crossing” ersitts med “level crossing”. Andringen hor inte till
omradet for lagstiftningen.

Punkt 19. Bilagan numreras om s att punkt 17 blir punkt 15. Andringen hér inte till omradet
for lagstiftningen.

Punkt 20. Annex 1. Punkt 2 (farlig nedforslutning) skall utgd. Det foreslas att bestimmelsen om
att varna for brant nedforslutning med mérke A, 2a och bestimmelsen om att varna for
overgangsstille med symbol A 12a utgdr. For narvarande har Finland en reservation enligt
vilken Finland forbehaller sig ritten att anvinda mérke A 2c i stéllet for A 2a som vigmairke
som anger farlig nedforslutning. Eftersom kravet att anvéinda mérke A 2a nu utgar, behovs
denna reservation inte langre.

Punkt 21. Annex 1. 1 punkt 18 (Korsningar dir foretrddet omfattas av den allménna
foretrddesregeln) gors en teknisk dndring pd grund av dndringar som skett i numreringen av
trafikanordningarna. Andringen hor inte till omradet for lagstiftningen.

32



Punkt 22. Annex 1. Punkt 20 (Korsningar ddr korsande vigtrafikanter har vdjningsplikt) och
punkt 22 (Korsning ddr trafiken styrs av trafiksignal) skall utgd. I punkt 20 hanvisades till punkt
9, som enligt forslaget skall utgd. Bestimmelserna enligt punkt 22 har inkluderats i mérke A-
17.1 1 den uppdaterade konventionen.

Punkt 23. Annex 1. I punkt 26 (Ovriga plankorsningar) foreslés en dndring som foreskriver
anvindning av mirke A-23.2. Andringen giller ett mirke som varnar for en plankorsning som
inte dr forsedd med bommar eller halvbommar pd vardera sidan av jarnvdgen. Andringen
Overensstimmer med trafikanordning A26 i vigtrafiklagen.

Punkt 24. Annex 1. 1 punkt 28 (Vigmdrken som skall sdittas upp i omedelbar ndrhet av en
plankorsning) foreslés en dndring som foreskriver anvandning av méirkena A-25.1 och A-25.3.
Vigmairkena A-25.1 och A-25.3 kan ha rdda rdnder forutsatt att vigmarkenas allménna utseende
och deras effektivitet inte paverkas negativt. Syftet med denna dndring ar att sdkerstélla att
hénvisningarna Overensstimmer med annexet till konventionen om vigmirken utan att
bestimmelsens sakinnehdll fordndras. Andringen dverensstimmer med trafikanordningarna
A29.1 och A29.2 i végtrafiklagen.

Punkt 25. Till annex 1, avdelning B i konventionen. 1 punkt 1 (mdérket ”VAJNINGSPLIKT”)
foreslas en dndring enligt vilken bestimmelsen géller mérke B-01.1. Syftet med denna adndring
ar att sdkerstdlla att hinvisningarna Overensstimmer med annexet till konventionen om
vagmirken utan att bestimmelsens sakinnehéll fordndras. Samtidigt utgér punkt 2 (Mdrket
”STOP”). Bestimmelserna i punkten har néstan samma lydelse som bestimmelserna i avdelning
B, punkt 2 i annexet till konventionen, sd &ndringen innebér ingen fordndring av nuliget for
mirket B-02.1. Andringen Overensstimmer med trafikanordningarna B5 och B6 i
végtrafiklagen.

Punkt 26. Till annex 1, avdelning C, kapitel 11 i konventionen. Bilagan numreras om sa att punkt
19 blir punkt 17.

Enligt den nya formuleringen skall varje stat utelimna det roda diagonala strecket pd mirkena
C-03.1-C-03.14 och C-04.1 och C-04.2. Enligt punkt 1 (Vdgmérken som forbjuder och
begrénsar trafik) skall médrke C-01.1 anvéndas. Enligt punkt 5 skall marke C-13.1 och C-13.3
utan rott diagonalt streck anvéndas. Enligt punkt 10 (parkering forbjuden) far mérke C-18.0 inte
ersittas med ett mérke som é&r forsett med rod bard och ett rott snedstreck som 16per nedét fran
vénster till hoger samt med en svart bokstav eller symbol som anger parkering i staten i fraga,
pa vit eller gul botten. Enligt punkt 10 (Tilldggsbestimmelser for forbud och begrinsningar som
giller stannande och parkering) tillimpas inte bestimmelsen “Fordragsslutande parter som inte
antar vagmarkena C-19.0, C-20.1, C-20.2 och C-20.3 kan i stdllet anvinda vigmarket C-18.0
med tilldggstexter i enlighet med artikel 8.4 i denna konvention”. Méjligheten att nér forbudet
endast géller en kort stricka anvinda ett enda vigmirke som anger den stricka som omfattas av
forbudet inuti en réd kant anvénds inte heller. Syftet med denna &ndring ar att sékerstélla att
hinvisningarna Overensstimmer med annexet till konventionen om vidgmairken utan att
bestimmelsens sakinnehdll forédndras.

Finland har forbehallit sig rétten att anvinda rott snedstreck i vigmirken som motsvarar
mirkena C 3a—C 3k samt C 3m—C 3n i konventionen. Med dessa avses mérkena C-03.1-C-
03.14, C-04.1 och C-04.2, vilka ndmns i denna punkt. I Finland anvénds i dessa mérken
fortfarande rott snedstreck, och det vore inte &ndamalsenligt att dndra detta. Den arbetsgrupp
som bereder konventionsidndringarna har prelimindrt foreslagit att anvdndningen av rott
snedstreck skall tilldtas dven i den europeiska dverenskommelsen. Reservationen bor ddarmed
bibehéllas.
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Punkt 27. Punkterna 20 (7ill annex 1, avdelning D, kapitel 11 i konventionen) och 21 (Till annex
1, avdelning D, kapitel Il i konventionen) skall utga.

Punkt 28. Till annex 1, avdelning E, kapitel II i konventionen. Det foreslas flera dndringar i
kapitlet. Andringarna i punkten Overensstimmer med trafikanordningarna E14.1, E14.2, E15,
E17, E22, E2 och E3.5.

Enligt punkt 4 (“enkelriktad vdg”) far pilen i mirke E-04.2 innehalla text endast om det inte
forsamrar mirkets effektivitet. [ punkt 5 (Vdgmdrken som anger pd- och avfarter till motorvdg)
skall det inféras en ny underpunkt enligt vilken mirke E-05.1 far anvéindas, och det kan
upprepas for att varna for att en motorvag nirmar sig. Varje vigmarke som placeras ut for detta
dandamal skall antingen ha en text ldngst ned pé vidgmérket som anger avstdndet mellan
viagmairket och motorviagens borjan eller tilliggsskylt H-01.0, som beskrivs i annex 1, avdelning
H i konventionen. Syftet med &ndringen ir att sékerstilla att hdnvisningarna 6verensstimmer
med annexet till konventionen om véigmirken utan att sakinnehallet i konventionens
bestimmelse fordndras.

En ny underpunkt léggs till i punkt 6 (Vigmdrken som anger in- eller utfart till en vig ddr
trafikreglerna dr desamma som for motorvdgar). Enligt denna kan mérke E-06.1 anvéndas, och
det kan upprepas for att varna for att en vig med samma trafikregler som pa motorvigar narmar
sig. Varje vagmérke som placeras ut for detta Andamal skall antingen ha en text langst ned pa
Vagmarket som anger avstandet mellan vagmarkets borjan och den vdg pd vilken trafikreglerna
dr desamma som for motorvégar, eller den tilliggsskylt H-01.1 som beskrivs i annex 1,
avdelning H i konventionen. Syftet med #ndringen dr att sékerstdlla att hanv1sn1ngarna
Overensstimmer med annexet till konventionen utan att sakinnehdllet i
konventionsbestdmmelsen foréndras.

Enligt punkt 7 (Vigmdrken som anger att ett tittbebyggt omrdde bérjar) skall méarkena E-07.1,
E-07.2, E-07.3, E-07.4, E-07.5 och E-07.6 vara morka mot vit eller ljus bakgrund och ha en
mork kant. Syftet med dndringen &r att sdkerstilla att hdnvisningarna dverensstimmer med
annexet till konventionen om vigmérken utan att sakinnehallet i konventionens bestimmelse
foréndras.

Enligt punkt 12 (parkering) skall bokstaven ”P” anvindas. Dessutom far inte mérkena E-12.3
eller E-12.4 anvindas, om det dr mojligt att byta till mer &n ett kollektivt fairdmedel. Syftet med
andringen é&r att sdkerstélla att hinvisningarna dverensstimmer med annexet till konventionen
om vigmaérken utan att sakinnehallet i konventionens bestimmelse fordndras.

Punkt 29. Till annex 1, avdelning F, kapitel Il i konventionen. Enligt punkt 1 (forstahjdilpen)
skall en symbol for kors anvindas. Bestimmelsen dverensstimmer med trafikanordning G9 i
végtrafiklagen. Det foreslas att punkt 2 (Andra symboler) utgér.

Punkt 30. Till annex 1, avdelning G, kapitel I i konventionen. Det foreslas av punkten utgér.

Punkt 31. Till annex 1, avdelning G, kapitel 11l i konventionen. Enligt punkt 4 (Punkt 20.
ortnamnsmdrken) skall ortnamnsmérkena ha en vit eller ljus symbol eller text pa mork botten.
Bestdmmelsen Overensstimmer med bestdmmelsen 1 bilaga 3.6 i végtrafiklagen. I Finland
anvénds ocksé ortnamnsskyltar dir farglaggningen ér den motsatta. Av denna anledning bor det
till punkten goras en reservation enligt vilken en ortnamnsskylt i Finland ocksé kan ha en mork
symbol eller text pa en ljus bakgrund.
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Punkt 32. Det foreslas att punkterna 26 (Till annex 1, avdelning G, kapitel V i konventionen)
och 21 (Till annex 1, avdelning H i konventionen) utgar.

Punkt 33. Det foreslas att tillagget till bilagan till den europeiska overenskommelsen utgar.
Punkt 34. Det foreslas att "bilaga - tillagg" utgér.

6.4 Andringar i det protokoll om vigmarkeringar som bifogats den europeiska
overenskommelsen som utgor tilléigg till konventionen om vigmirken och signaler

Syftet med forslagen till andringar i tilliggsprotokollet om véigmarkeringar till den europeiska
overenskommelsen som utgdr tilldgg till konventionen om vigmaérken och signaler r att se till
att bestimmelserna Overensstimmer med konventionen om véigmérken. I protokollets
engelsksprékiga text ersitts ordet “annex” med “Annex” och ordet “article” med “Article”
(punkterna 1, 2 och 3). De primdra é&ndringarna i konventionen gédller bilagan till
tillaggsprotokollet om vigmarkeringar till den europeiska dverenskommelsen som utgér tillagg
till konventionen om vigmaérken och signaler.

Finland har gjort en reservation enligt vilken Finland forbehéller sig ritten att anvénda gul férg
i den heldragna linjen och varningslinjen mellan motsatta trafikriktningar. Denna reservation ar
inte langre ndodvéndig, eftersom Finland inte ldngre anvédnder gul farg i sddana situationer.

De fordragsslutande parterna forbinder sig att inom femton ar fran det att denna dndring trétt i
kraft, inom sina respektive omraden, ersétta alla markeringar som inte §verensstimmer med det
system som foreskrivs i denna dndring. Under denna period kan tidigare anvdnda markeringar
anviandas parallellt med dem som foéreskrivs i denna dndring for att ge trafikanterna mojlighet
att vinja sig vid det system som foreskrivs i denna &ndring.

Punkt 4. Till annex 8 till konventionen. Rubriken dndras s att den far foljande lydelse:”i annex
2 (punkt 4) till konventionen”. Syftet med denna dndring dr att sdkerstilla att hdnvisningarna
Overensstimmer med annexet till konventionen om vigmarken. Andringen hor inte till omradet
for lagstiftningen.

Punkt 5. I punkt 7.6 ersitts texten ”Denna punkt skall ha féljande lydelse.” med foljande text:
”En mening skall ldggas till i slutet av denna underpunkt. Denna mening skall ha foljande
lydelse:” Andringen ar teknisk och innebér ingen forédndring av nuliget.

Punkt 6. I punkt 7, efter texten ”Punkt 117, ersitts meningen "Om stycket som har lagts till
efter artikel 26.2 b i konventionen tillimpas, kan kanten pd varje korfdlt ddr trafikrikiningen
kan dndras markeras med tvd streckade linjer i enlighet med artikel 26.2 a ii i konventionen
(diagram A-5 och A-6).” med foljande mening: ”Om artikel 26.2 c i konventionen tillimpas,
kan kanten pd varje koérfdlt dir trafikrikiningen kan dndras markeras med tvd streckade linjer
i enlighet med artikel 26.2 a ii i konventionen (diagram A-5 och A-6).” Syftet med denna dndring
ar att sdkerstéilla att hénvisningarna Overensstimmer med annexet till konventionen om
vagmarken.

Punkt 7. Foljande text skall inforas i punkt 7 efter texten ”Punkt 277, ’F. Ledlinjer for fordon

som skall svinga”: “Denna rubrik skall ha foljande lydelse: F. Ledlinjer och pilar i
korsningarna”. Andringen dr teknisk och hor inte till omradet for lagstiftningen.
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Punkt 8. Rubriken “Annex 8 (Vigmarkeringar), Kapitel Il (Tvirgdende markeringar) i
konventionen” ersitts med: “Annex 2 (Vigmarkeringar), Kapitel IlI (Tvirgdende markeringar)
i konventionen”. Andringen r teknisk och hor inte till omradet for lagstiftningen.

Punkt 9. I punkt 9 (rubrik) ersétts “Annex 8 (Vagmarkeringar), kapitel IV (Andra markeringar)
i konventionen” med: “Annex 2 (Vigmarkeringar), kapitel IV (Andra markeringar) i
konventionen”. Andringen ir teknisk och hor inte till omradet for lagstiftningen.

Punkt 10. I punkt 9 skall f6ljande text inforas efter 4. Pilmarkeringar”: ”Denna rubrik skall
ha foljande lydelse: " A. Pilmarkeringar for korfdltsval”. Andringen ar teknisk och hor inte till
omradet for lagstiftningen.

7 Specialmotivering till lagforslaget om dndring av vigtrafiklagen

195 §. Overgdngsbestimmelser. Enligt 195 § 4 mom. i végtrafiklagen far vigmirken enligt
vagtrafikforordningen (182/1982) anviandas i tio ar efter ikrafttrddandet av denna lag, dock sa
att vigmarkena cykeldkning och korning med moped forbjudna C12 och gangtraﬁk
cykelakning och kérning med moped férbjudna C15 enligt bllaga 3.3 ska tas i bruk nér denna
lag triader i kraft. Till momentet fogas en mening i vilken det sdgs att med avvikelse fran vad
som foreskrivs ovan far informationsmérken enligt vagtrafikforordningen anvéndas till och med
den 31 december 2039.

Vighallarna har konstaterat att den gillande Gvergangsbestimmelsen &r problematisk i
synnerhet i friga om mérkena i grupp F och G i végtrafiklagen. Storsta delen av dessa méirken
andrades endast litet i samband med totalreformen av lagen, och det &r inte &ndamalsenligt att
byta mirken i gott skick mitt under deras tekniska livscykel. I och med dndringen kan bytet av
gamla informationsmérken goras stegvis fram till utgangen av 2039 och éndringen paverkar inte
ibruktagandet av andra méarken.

Bilaga 3.1. Utseendet pa mérke 27 (plankorsning med jérnvig, med bommar) i bilaga 3.1 till
viagtrafiklagen, som géller varningsmérken, ska uppdateras i enlighet med konventionen om
viagmairken och signaler. Market ska fortfarande varna for en plankorsning med jarnvédg, med
bommar.

Bilaga 3.2. Trafikregeln enligt mirke B6 (obligatoriskt att stanna) i bilaga 3.2 till
vigtrafiklagen, som géller mérken som anger forkorsritt och véjningsplikt, ska preciseras.
Enligt de géllande bestimmelserna anger mairket att fordon och spérvagnar ska stanna vid
stopplinjen. Dér det inte finns ndgon stopplinje ska fordonen och sparvagnarna stanna pa ett
sadant stille fran vilket det dr god sikt till den korsande vigen. Konventionen om vigmairken
och signaler forutsitter dessutom att fordon ska stanna innan de kor in i en korsning dédr mérket
i fraga &r uppsatt. Betydelsen av trafikanordning B6 ska preciseras sa att fordon och sparvagnar
1 motsvarande situationer ska stanna ocksé omedelbart fore den korsande végen. Pa detta sétt
sdkerstélls det att foraren inte fortsitter in i korsningen utan att stanna for att f4 god sikt till den
korsande végen. I 6vrigt forblir mérkets betydelse ofordandrad.

Bilaga 3.6. I definitionen av mirke F3 (orienteringstavla for olika korfdlt) i bilaga 3.6 till
véagtrafiklagen, som géller informationsmirken, ska det tas in en punkt enligt vilken
bottenfargen pa orienteringstavlor for olika korfalt i allménhet &r bla, om inte méarkets innehéll
forutsétter att ndgon annan farg anvinds. Enligt den gillande definitionen anger gron bottenfirg
riktningen till motorvégar eller motortrafikleder. Svart bottenfarg anger riktningen till enskilda
vagar. Vit bottenfarg anger lokala mal. Gul bottenfdrg och svart text anger omfartsvigar eller
tillfalliga trafikarrangemang. Ett mal som &r tickt med ett rott snedkors anger att rutten till malet
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i fraga tillfalligt 4r ur bruk. Bland de bottenfirger som ndmns i punkten saknas blé, som i nuldget
ar den vanligaste bottenfdrgen pa orienteringstavlor for olika korfdlt. Anvindningen av bl
bottenfiarg baserar sig pa bestimmelserna i avdelning G i Annex 1 till konventionen om
viagmaérken och signaler.

Bilaga 4.3. Vigmarkering M3 (parkeringsplats) i bilaga 4.3 till végtrafiklagen, som géller
Ovriga vigmarkeringar, ska korrigeras. Den bild av parkeringsplats som fogades till lagen i
samband med totalreformen av vigtrafiklagen mojliggdr inte att vigmarkeringen fortsatter pa
behorigt sétt i nagondera riktningen. Vagmarkeringens utseende dndras sé att det dr majligt att
marka ut en parkeringsplats pa det sétt som bilden anger.

8 Ikrafttridande

Samtliga avtal har likalydande bestimmelser om ikrafttriidande. Andringarna i avtalen trider i
kraft nir sex méanader har forflutit fran utgangen av den period pa 12 manader som riknas frén
det att Adndringsforslagen Overlamnades. FN:s generalsekreterare har Gverldmnat
andringsforslagen till de fordragsslutande parterna den 12 maj 2025. Om mindre &n en tredjedel
av parterna avvisar dndringarna eller begér att en konferens sammankallas, trader dndringarna i
kraft den 12 november 2026.

Det foreslas att den lag som ingar i propositionen ska trada i kraft samtidigt som dndringarna i
avtalen trader i kraft, vid en tidpunkt som foreskrivs genom forordning av statsradet.

9 Bifall av Alands lagting

159 § 1 mom. i sjilvstyrelselagen for Aland foreskrivs det att om ett fordrag eller ndgon annan
internationell forpliktelse som Finland ingér eller forbinder sig till innehéller en bestimmelse i
en fraga som enligt sjdlvstyrelselagen faller inom landskapets behorighet, trider bestimmelsen
i kraft i landskapet endast om lagtinget ger sitt bifall till den forfattning genom vilken
bestimmelsen sitts 1 kraft.

Avtalsdndringar som géller vagtrafiken hor pa grundval av 18 § 21 punkten i sjilvstyrelselagen
till landskapet Alands lagstiftningsbehorighet, varfor lagtinget i enlighet med 59 § 1 mom. i
sjlvstyrelselagen ombeds ge sitt bifall for den forfattning genom vilken dndringarna sitts i
kraft.

10 Verkstillighet och uppféljning

I enlighet med de bestimmelsetexter som ingar i dndringstexterna till konventionen om
viagmérken och signaler, till den europeiska Overenskommelsen som utgdr tilligg till
konventionen om vidgmérken och signaler och till tilliggsprotokollet om vigmarkeringar till
den europeiska Overenskommelsen som utgor tillagg till konventionen om vigmaéirken och
signaler atar sig de fordragsslutande parterna att inom 15 ar efter det att dndringen tratt i kraft,
inom sina respektive omraden, ersétta alla vigmérken, symboler, anordningar eller markeringar
som inte Overensstimmer med dndringen av avtalen. Under denna period kan vagmairken,
symboler, anordningar och markeringar som anvénts tidigare anvédndas tillsammans med de som
foreskrivs i denna &ndring for att ge trafikanterna mojlighet att vénja sig vid de vigmaérken,
symboler, anordningar och markeringar som foreskrivs i denna éndring.

Avtalen innehéller inga bestimmelser om periodisk rapportering eller annan uppfoljning. I
Finland  lagras  informationen @ om  trafikanordningarnai  informationssystemet
Digiroad. Detta &r ett nationellt informationssystem med Oppna data som omfattar
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mittlinjegeometrin och de viktigaste egenskapsuppgifterna for Finlands hela vig- och gatunitet.
Digiroad har overforts till Fintraffic den 1 januari 2026, och planeringen och verkstéllandet av
det ersdttande systemet pagéar nu. Enligt 71 § i végtrafiklagen uppsitts en trafikanordning pa
landsvégar av nérings-, trafik- och miljocentralen och pa gator och pé andra av kommunen
forvaltade vigar av kommunen. | andra omraden uppsitter véghallaren en trafikanordning efter
att ha fatt kommunens samtycke. Vighéllaren ansvarar for att trafikanordningarna uppstts i
enlighet med bestimmelserna i statsradets forordning om anvindningen av trafikanordningar.
For tillfalligt bruk kan en trafikanordning uppséttas pa en vag dven av en trafikovervakare eller
rdddningsmyndighet. Enligt vidgtrafiklagen far polisen eller den som har rdtt att uppsitta
trafikanordningar avldgsna en trafikanordning som satts upp i strid med végtrafiklagen.

11 Behovet av riksdagens samtycke samt behandlingsordning
11.1 Behovet av riksdagens samtycke

Den konvention som i propositionen foreldggs for godkédnnande ar en internationell konvention
som ska godkénnas genom forfarandet enligt 93 och 94 § i grundlagen och som sitts i kraft
genom forfarandet enligt 95 § i grundlagen. Enligt 94 § i grundlagen krédvs riksdagens
godkdnnande for fordrag och andra internationella forpliktelser som innehaller sadana
bestdammelser som hor till omrédet for lagstiftningen eller annars har avsevird betydelse, eller
som enligt grundlagen av ndgon annan anledning kréver riksdagens godkdnnande. Enligt 95 §
1 mom. i grundlagen sétts de bestimmelser i fordrag och andra internationella forpliktelser som
hor till omradet for lagstiftningen i kraft genom lag.

En bestimmelse i ett fordrag eller en annan internationell fOrpliktelse ska enligt
grundlagsutskottets stindpunkt anses hora till omradet for lagstiftningen 1) om bestimmelsen
géller utovande eller inskrdnkning av en grundldggande fri- eller rittighet som &r tryggad i
grundlagen, 2) om bestimmelsen i Ovrigt giller grunderna for individens rattigheter eller
skyldigheter, 3) om det enligt grundlagen ska foreskrivas i lag om den sak som bestdmmelsen
avser, 4) om det finns géllande bestimmelser i lag om den sak som bestimmelsen avser eller 5)
om det enligt rddande uppfattning i Finland ska foreskrivas om saken i lag. Enligt
grundlagsutskottet hor en bestimmelse i en internationell forpliktelse till omrédet for
lagstiftningen oavsett om den strider mot eller dverensstimmer med en lagbestimmelse i
Finland (GrUU 11/2000 rd, s. 2, GrUU 12/2000 rd, s. 2 och GrUU 31/2001 rd, s. 2).

De avtal som foreldggs for godkénnande i denna proposition innehaller flera bestimmelser som
hor till omradet for lagstiftningen, och dessa bestimmelser géller trafikanordningarnas utseende
och innebord. Det foreskrivs om trafikanordningar i végtrafiklagen och dess bilagor. Av
andringarna i konventionen om vigméirken och signaler hor artiklarna 1, 5, 7, 8, 13 bis, 27 och
33 samt annex 1 till omradet for lagstiftningen. Av é&ndringarna i den europeiska
overenskommelsen hor punkterna 7, 8, 20, 23, 24, 25, 26, 28, 29 och 31 till omradet for
lagstiftningen. De bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen har behandlats ndrmare
1 propositionens avsnitt 6 ovan. Godkdnnandet av konventionen kréver riksdagens medverkan.

Enligt grundlagsutskottet ger riksdagen genom ett explicit beslut sitt samtycke &ven till
reservationer, uttalanden och forklaringar som paverkar innehdllet i en internationell
forpliktelse for Finland eller forpliktelsens omfattning i relation till sjdlva konventionen (t.ex.
GrUU 29/2021 rd, stycke 7). Enligt propositionen ska Finland gora totalt sex nya reservationer
och samtidigt 4terta tre géllande reservationer.
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11.2 Behandlingsordning

Eftersom &dndringarna i konventionen inte innehéller bestimmelser som géller grundlagen pa
det sétt som avses 1 94 § 2 mom. eller 95 § 2 mom. i grundlagen, kan dndringarna i konventionen
enligt regeringens uppfattning godkénnas med enkel majoritet och forslaget till lag om séttande
1 kraft av dndringarna godkénnas i vanlig lagstiftningsordning.

Klim 1

Pa grundval av ovanstdende och i enlighet med 94 § i grundlagen foreslés att riksdagen
godkénner de édndringar som arbetsgruppen for vigsikerhet inom Forenta Nationernas
ekonomiska kommission for Europa vid sitt 90:e sammantridde i Genéve den 21 mars 2025
antog i konventionen om vagmarken och signaler, i den europeiska 6verenskommelsen som
utgdr tilldgg till konventionen om vdgmaérken och signaler och i tilldggsprotokollet om
viagmarkeringar till den europeiska verenskommelsen som utgor tilldgg till konventionen om
vigmairken och signaler,

och att riksdagen godkéanner att det avges en reservation som géller annex 1 till konventionen
om vigmaérken och signaler och enligt vilken Finland anser sig inte bundet av bestimmelserna
i annex 1, avdelning H i konventionen till den del det ar fraga om fargen pa text som anvands
pa tillaggstavlor,

och att riksdagen godkénner att det avges en reservation som géller annex 1 till konventionen
om vigmaérken och signaler och enligt vilken Finland anser att mirke C-04.1 anger att kérning
ar forbjuden for alla motordrivna fordon,

och att riksdagen godkénner att det avges en reservation som géller punkt 2 i artikel 26 bis och
annex 1 i konventionen och enligt vilken Finland anser sig inte bundet av bestimmelserna i
punkt 2 i artikel 26 bis eller bestimmelserna om mérkena E-02.1 eller E-02.2 i konventionen
till den del det &r fraga om att ett korfalt som &r reserverat for bussar eller sparvagnar anges pa
en korbana med flera korfalt,

och att riksdagen godkéanner att det avges en reservation som géller annex 1 till konventionen
om vagmaérken och signaler och enligt vilken Finland anser att det pd mérke G-09.1 &ven kan
anges namnet pa en kommun eller en annan ort utan innebdrden av mérke E-07.1,

och att riksdagen godkanner att det avges en reservation som géller annex 1 till konventionen
om viagmaérken och signaler och enligt vilken Finland forbehéller sig ritten att vid en kdrbana
med flera korfilt ange ett forbud, en restriktion eller ett pdbud som géller ett korfalt med ett
mirke som har en annan farg dn E-01.1,

och att riksdagen godkéanner att det om den europeiska 6verenskommelsen som utgor tilligg
till konventionen om vagmarken och signaler ldmnas en underrittelse, enligt vilket forbehallen
1 konventionen om vigmérken och signaler géller ocksa den europeiska overenskommelsen,

och att riksdagen godkénner att det avges en reservation till bilagan till den europeiska
overenskommelsen som utgdr tilldgg till konventionen om vigmarken och signaler om att
Finland forbehaller sig rétten att i ortnamnsskyltar dven anvénda en mork symbol eller text pa
en ljus bakgrund,
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och att riksdagen godkdnner att den reservation som géller den forberedande varningen i
artikel 10 i konventionen om vigmérken och signaler atertas,

och att riksdagen godkanner att den reservation som géller méarkena A 2c, A 2a, A 3c och A 3a
i den europeiska dverenskommelsen som utgor tilldgg till konventionen om vigmérken och
signaler étertas,

och att riksdagen godkéanner att den reservation som géller anviandningen av gul firg och som
har gjorts till bilagan till tilliggsprotokollet om vigmarkeringar till den europeiska
overenskommelsen som utgor tillagg till konventionen om vigmérken och signaler atertas.

Kldim 2

Eftersom éndringarna innehaller bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen
foreldggs riksdagen samtidigt foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om indringar i konventionen om vigmairken och signaler

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§

De bestdmmelser som hor till omradet for lagstiftningen i de dndringar i konventionen om
vigmdrken och signaler (FordrS 31/1986) som arbetsgruppen for végsékerhet inom Férenta
nationernas ekonomiska kommission for Europa har antagit i Genéve vid sin 90:¢e session den
21 mars 2025 ska gélla som lag, sdidana som Finland har férbundit sig till dem.

28
Bestimmelser om séttande i kraft av de bestimmelser i &ndringarna som inte hor till omradet
for lagstiftningen utfardas genom forordning av statsradet.

38
Bestdmmelser om ikrafttradandet av denna lag utfardas genom forordning av statsradet.

41



Lag

om iAndringar i den europeiska 6verenskommelsen som utgor tilligg till konventionen om
vagmirken och signaler

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§

De bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i de dndringar i den europeiska
overenskommelsen som utgor tillagg till konventionen om vigmaérken och signaler (FordrS
33/1986) som arbetsgruppen for vidgsdkerhet inom Forenta nationernas ekonomiska
kommission for Europa har antagit i Geneve vid sin 90:e session den 21 mars 2025 ska gélla
som lag, sddana som Finland har férbundit sig till dem.

28
Bestimmelser om séttande i kraft av de bestimmelser i &ndringarna som inte hor till omradet
for lagstiftningen utfardas genom forordning av statsradet.

38
Bestdmmelser om ikrafttradandet av denna lag utfardas genom forordning av statsradet.
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Lag

om indringar i tilliggsprotokollet om vigmarkeringar till den europeiska
overenskommelsen som utgor tilléigg till konventionen om vigmirken och signaler

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§

De bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen i de &ndringar i tilldggsprotokollet
om vigmarkeringar till den europeiska 6verenskommelsen som utgor tilldgg till konventionen
om viagmarken och signaler (FordrS 34/1986) som arbetsgruppen for vigsékerhet inom Forenta
nationernas ekonomiska kommission for Europa har antagit i Genéve vid sin 90:e session den
21 mars 2025 ska gélla som lag, sdidana som Finland har férbundit sig till dem.

28
Bestimmelser om séttande i kraft av de bestimmelser i &ndringarna som inte hor till omradet
for lagstiftningen utfardas genom forordning av statsradet.

38
Bestdmmelser om ikrafttradandet av denna lag utfardas genom forordning av statsradet.
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Lag
om indring av bilagor till vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras vagtrafiklagen (729/2018) 195 § 4 mom., punkt A27 i bilaga 3.1, punkt B6 i bilaga
3.2, punkt F3 i bilaga 3.6, samt punkt M3 i bilaga 4.3, av dem 195 § 4 mom. sadant det lyder i
lag 360/2020, som foljer:

195 §

Overgdngsbestimmelser

Vigmairken enligt vigtrafikforordningen (182/1982) far anvéndas i tio &r efter ikrafttridandet
av denna lag, dock sa att vigmirkena cykelakning och kérning med moped forbjudna C12 och
gangtrafik, cykelakning och kérning med moped forbjudna C15 enligt bilaga 3.3 ska tas i bruk
nér denna lag trider i kraft. Med avvikelse fran vad som foreskrivs ovan far informationsmérken
enligt vigtrafikforordningen anvindas till och med den 31 december 2039.

Denna lag trader i kraft den 20 . Plankorsning med jirnvédg, med bommar, ska inom fem
ar fran ikrafttrddandet av denna lag anges med ett sddant vigmirke som anges i punkt A27 i
bilaga 3.1.
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Forfattningsbilaga
Bilaga 3.1
Varningsmérken

A27 Plankorsning med jarnvédg, med bommar

A27

Mairket varnar for en plankorsning med jarnvdg, med bommar.

Bilaga 3.2

Mairken som anger forkorsrétt och vijningsplikt

B6 Obligatoriskt att stanna

B6

Mairket anger att fordon och spdrvagnar ska stanna vid stopplinjen. Dér det inte finns négon
stopplinje ska fordonen och sparvagnarna stanna omedelbart fore korsningen pa ett sddant stélle
frén vilket det ar god sikt till den korsande vigen. I frdga om mérket géller 1 6vrigt det som
foreskrivs om mérke BS.

I en plankorsning anger mirket att fordonen ska stanna vid mérket innan de fortsétter dver
plankorsningen.
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Bilaga 3.6

Informationsmarken

F3 Orienteringstavla for olika korfalt

PAIKKALA

[4)ETS)

TESTIMAA MALLILA

F3

Mairkena F1-F3. Med mérket ges forhandsinformation om trafikriktningarna i en korsning.
Mairke F2 kan ocksa anvéndas i en korsning.

Bottenfdrgen pa mirkena F1-F3 &r bla, om inte mérkets innehall forutsétter att ndgon annan
farg anvédnds. Gron bottenfiarg anger riktningen till motorvéigar eller motortrafikleder. Svart
bottenfarg anger riktningen till enskilda védgar. Vit bottenfarg anger lokala mal. Gul bottenfarg
och svart text anger omfartsvégar eller tillfalliga trafikarrangemang. Ett mal som éar tidckt med
ett rott snedkors anger att rutten till mélet i friga tillfalligt &r ur bruk.

Bilaga 4.3

Ovriga vigmarkeringar

M3 Parkeringsplats

En med vigmérke angiven parkeringsplats avskiljs fran kdrbanan med en obruten vit linje. En
likadan linje kan ange fordonens placering p& parkeringsplatsen. P4 en gardsgata kan en
parkeringsplats anges utan vigmaérke.
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Helsingfors den 5 mars 2026

Statsminister

Petteri Orpo

Kommunikationsminister Lulu Ranne
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ANDRINGAR AV 1968 ARS
KONVENTION OM VAGMARKEN OCH
SIGNALER:

1. Texten 1 dokumentet ersitter hela den
nuvarande texten i 1968 ars konvention om
vigmarken och signaler.

2. De fordragsslutande parterna atar sig att
inom 15 &r efter det att denna dndring trétt i
kraft, inom sina respektive omraden, ersétta
alla vigmairken, symboler, anordningar eller
markeringar som inte &verensstimmer med
denna &dndring. Under denna period kan
viagmairken, symboler, anordningar och
markeringar som anvénts tidigare, anvéndas
tillsammans med de som foreskrivs i denna
andring for att ge trafikanterna mojlighet att
vinja sig vid de vigmirken, symboler,
anordningar och markeringar som foreskrivs i
denna éndring.

KONVENTIONEN OM VAGMARKEN
OCH SIGNALER
De fordragsslutande parterna,

som erkdnner att internationell enhetlighet i
frdga om vdgmaérken, signaler och symboler
samt vigmarkeringar dr nodvéndig for att
underlétta internationell végtrafik och oka
trafiksikerheten,

har kommit Jverens om  fdljande

bestimmelser,
Kapitel I

ALLMANNA BESTAMMELSER

ARTIKEL 1
Definitioner

I denna konvention avses med:

(a) fordragsslutande parts nationella

lagstiftning” de samlade nationella eller lokala
lagar och foreskrifter som giller inom
ifrdgavarande parts territorium;

(b) "tattbebyggt omrade” ett omrade, vars
in- och utfarter utmérkts som sddana med
viagmarken eller som &r definierat pa annat sétt
i nationell lagstiftning;
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Fordragstext

AMENDMENTS TO 1968 CONVENTION
ON ROAD SIGNS AND SIGNALS:

1. The text in this document entirely replaces
the current text of the 1968 Convention on
Road Signs and Signals.

2. Contracting Parties undertake to replace,
within 15 years from the date of entry into
force of this amendment in their territories,
any sign, symbol, installation or marking
which does not conform to those prescribed
in this amendment. During this period, in
order to familiarize road users with the
signs, symbols, installations and markings
prescribed in this amendment, previous
signs, symbols, installations and markings
may be retained beside those prescribed in
this amendment.

CONVENTION ON ROAD SIGNS AND
SIGNALS
The Contracting Parties,

Recognizing that international uniformity of
road signs, signals and symbols and of road
markings is necessary in order to facilitate
international road traffic and to increase
road safety,

Have agreed upon the following provisions:

Chapter I
GENERAL PROVISIONS
ARTICLE 1
Definitions
For the purpose of this Convention, the
following expressions shall have the
meanings hereby assigned to them:
(a) The "domestic legislation" of a

Contracting Party means the entire body of
national or local laws and regulations in
force in the territory of that Contracting
Party;

(b) "Built-up area" means an area with
entries and exits specially signposted as



(b bis) "gardsgata" ett sirskilt omrade som
omfattas av sirskilda trafikregler och som
anges som sadant med vagmarken pa in- och
utfartsvdgarna;

(c) "’vag” hela ytan av en vig eller gata som
ar Oppen for allmén trafik;

(d) ”korbana” den del av en vig som normalt
anvinds for trafik med fordon; en vig kan
besta av flera korbanor klart atskilda genom
exempelvis en skiljeremsa eller en
nivaskillnad;

(e bis) "cykelbana" en del av kdrbanan som
ar avsedd for cyklar. Cykelbanan &r separerad
frén resten av korbanan med lidngsgéende
vigmarkeringar;

(e ter) "cykelvég" en enskild vég eller en del
av en vig avsedd for cyklar som ar markerad
och angiven med vigmaéirken. En cykelvig
separeras fran andra vigar eller andra delar av
samma vég med strukturella medel;

(f) “végkorsning” en plats didr vigar i
samma plan korsar varandra, 16per samman
eller delar sig, inbegripet omradden som bildas
av védgarna pa en sédan plats;

(g) “plankorsning” en korsning i samma
plan mellan vdg och jirnvdgs- eller
sparvagsspar;

(h) ”motorvag” en vig som ar sarskilt
utformad och byggd for motortrafik, som inte
betjdnar angridnsande fastigheter lings den,
samt

(i) ar forsedd, utom pa speciella avsnitt eller
tillfalligt, med sérskild korbana for vardera
trafikriktningen, atskilda antingen genom en
skiljeremsa som ej dr avsedd for trafik eller
undantagsvis pa annat sétt;

(i) ej i samma plan korsar nigon vig,
jarnvag, sparvig eller gdngbana; och

(iii) &r sérskilt utmérkt med vigmirke for
motorvag.

(1) fordonet ségs vara:

(i) “’stannat”, om det &r stillastdende under
den tid som behdvs for pa- eller avstigning
eller for pé- eller avlastning av gods; och

(i1) ”parkerat”, om det stéar stilla av annan
anledning &n att det r pakallat for att undvika

att stora andra  végtrafikanter  eller
sammanstotning med hinder eller for att
efterkomma skyldigheten att folja

trafikreglerna och om den tidsrymd under
vilken fordonet stér stilla ej dr begrinsad till

such, or otherwise defined in domestic
legislation;

(b bis) "Residential area" means a
specially-designed area where special traffic
rules apply and which is signposted as such
at its entries and exits;

(c) "Road" means the entire surface of any
way or street open to public traffic;

(d) "Carriageway" means the part of a road
normally used by vehicular traffic; a road
may comprise several carriageways clearly
separated from one another by, for example,
a dividing strip or a difference of level;

(e bis) "Cycle lane" means a part of a
carriageway designated for cycles. A cycle
lane is distinguished from the rest of the
carriageway by longitudinal road markings.

(e ter) "Cycle track" means an independent
road or part of a road designated for cycles,
signposted as such. A cycle track is
separated from other roads or other parts of
the same road by structural means.

(f) "Intersection" means any level
crossroad, junction or fork, including the
open areas formed by such crossroads,
junctions or forks;

(g) "Level crossing" means any level
intersection between a road and a railway or
tramway track with its own track formation;

(h) "Motorway" means a road specially
designed and built for motor traffic, which
does not serve properties bordering on it,
and which:

(1) Is provided, except at special points or
temporarily, with separate carriageways for
the two directions of traffic, separated from
each other either by a dividing strip not
intended for traffic or, exceptionally, by
other means;

(i1) Does not cross at level with any road,
railway or tramway track, or footpath; and,

(iii) Is specially signposted as a motorway;

(i) A vehicle is said to be:

(i) "Standing" ifit is stationary for the time
needed to pick up or set down persons or to
load or unload goods; and

(i1) "Parked" if it is stationary for any
reason other than the need to avoid
interference with another road user or
collision with an obstruction or to comply
with traffic regulations, and if the period
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den tid som behovs for pa- och avstigning eller
pa- och avlastning av gods.

Fordragsslutande parter kan emellertid anse
som ”stannat” varje fordon som star stilla, i
den mening som anges under (ii) ovan, under
en tidstymd som ej Overstiger vad som
bestdms i den nationella lagstiftningen samt
att anse som “parkerat” varje fordon som stir
stilla, i den mening som ségs under (i) ovan,
under en tidrymd som Overstiger vad som
bestédms i den nationella lagstiftningen;

(j) “cykel” ett fordon som har minst tva hjul
och som, foretrddesvis med hjilp av pedaler
eller handvev, drivs uteslutande genom
muskelkraften hos den person som férdas pé
fordonet;

(k) "moped” ett tva- eller trehjuligt fordon
som dr utrustat med forbranningsmotor, vars
cylindervolym ej Gverstiger 50 cm3 och vars
konstruktiva maximihastighet ej Gverstiger 50
km (30 miles) i timmen. De fordragsslutande
parterna kan emellertid i sin nationella
lagstiftning underléta att hanfora till mopeder
sddana fordon, som saknar en cykels
egenskaper nidr det giller anvéndningen,
sarskilt egenskapen att kunna drivas med
pedaler eller vilkas konstruktiva
maximihastighet, vikt eller motoregenskaper i
vissa avseenden Overskrider vissa granser.
Denna definition skall inte i nagot avseende
anses hindra att fordragsslutande parter
behandlar mopeder pa samma sétt som cyklar
vid tillimpningen av parternas nationella
végtrafiklagstiftning;

(1) "motorcykel" ett tvahjuligt fordon, med
eller utan sidvagn, som ar utrustat med driv-
motor. Fordragsslutande parter kan i sin
nationella  lagstiftning  behandla  som
motorcykel ocksa trehjuliga fordon vilkas
tjdnstevikt ej Overstiger 400 kg. Uttrycket
“motorcykel” omfattar inte mopeder men
fordragsslutande parter kan, forutsatt att de
avger forklaring hdrom enligt artikel 46.2, i
denna konvention, behandla mopeder som
motorcyklar i konventionens mening;
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during which the vehicle is stationary is not
limited to the time needed to pick up or set
down persons or goods;

Nevertheless, it shall be open to
Contracting Parties to regard as "standing"
any vehicle which is stationary within the
meaning of subparagraph (ii) above for a
period not exceeding that fixed by domestic
legislation, and to regard as "parked" any
vehicle which is stationary within the
meaning of subparagraph (i) above for a
period exceeding that fixed by domestic
legislation;

(j) "Cycle" means any vehicle which has
at least two wheels and is propelled solely
by the muscular energy of the persons on
that vehicle, in particular by means of pedals
or hand-cranks;

(k) "Moped" means any two-wheeled or
three-wheeled vehicle which is fitted with an
internal combustion engine having a
cylinder capacity not exceeding 50 cc and a
maximum design speed not exceeding 50
km (30 miles) per hour. Contracting Parties
are free, however, not to regard as mopeds,
under their domestic legislation, vehicles
which do not have the characteristics of a
cycle with respect to their use, in particular
the characteristic that they can be propelled
by pedals, or whose maximum design speed,
whose mass, or certain of whose engine
characteristics exceed certain limits.
Nothing in this definition shall be construed
as preventing Contracting Parties from
treating mopeds exactly as cycles in
applying the provisions of their domestic
legislation regarding road traffic;

(1) "Motor cycle" means any two-wheeled
vehicle, with or without a side-car, which is
equipped with a propelling engine.
Contracting Parties may also treat as motor
cycles in their domestic legislation three-
wheeled vehicles whose unladen mass does
not exceed 400 kg. The term "motor cycle"
does not include mopeds, although
Contracting Parties may, provided they
make a declaration to this effect in
conformity with Article 46, paragraph 2, of
this Convention, treat mopeds as motor
cycles for the purposes of the Convention;



(m) “motordrivet fordon” ett fordon som
drivs med primdrmotor, med undantag av
sparbundna fordon samt mopeder inom sadan
fordragsslutande parts territorium som inte
behandlar mopeder som motorcyklar;

(n) "motorfordon" ett motordrivet fordon
som normalt anvinds for person- eller
godstransporter pa vég eller for att pd vig dra
fordon som anvidnds for person- eller
godstransporter. Uttrycket omfattar
trddbussar, dvs. fordon som dr anslutna till
elektrisk ledning och ej dr sparbundna. Det
omfattar inte  fordon s&dana  som
jordbrukstraktorer, vilka endast tillfalligt
anvinds for person- eller godstransporter pa
vag eller for att pa vag dra fordon som anvinds
for person- eller godstransporter;

(o) ’slapfordon” ett fordon som &r
konstruerat for att dras av ett motordrivet
fordon; uttrycket omfattar ocksa
pahéngsvagnar.

(p) "pahidngsvagn" ett slipfordon som &ar
konstruerat for att kopplas till ett motorfordon
pd sadant sétt att en del av det vilar pé
motorfordonet och en vésentlig del av dess
vikt och av lastens vikt bars av motorfordonet;

(q) Tforare” varje person som for

motorfordon eller annat fordon (dven cykel)
eller som driver kreatur, ensamma eller i hjord
eller flock, eller drag-, last- eller riddjur pa
vag,
(r) "hogsta tillatna totalvikt" hogsta tilldtna
vikt for fordonet med last enligt foreskrift av
behorig myndighet i den stat diar fordonet &r
registrerat;

(s) ’bruttovikt” fordonets verkliga vikt med
last, beséttning och passagerare;

(t) “trafikriktning” och “som motsvarar
trafikriktningen” avser hdger sida, om
fordonsforare enligt nationell lagstiftning &r
skyldig att mota motande fordon fran hoger; i
annat fall forstds med dessa uttryck vénster
sida;

(u) kravet att en fOrare skall ”ldmna
foretrdde” &t andra fordon innebdr att hen inte
far fortsitta eller &teruppta sin fard framat
eller sin manover, om det skulle kunna leda till
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(m) "Power-driven vehicle" means any
self-propelled road vehicle, other than a
moped in the territories of Contracting
Parties which do not treat mopeds as motor
cycles, and other than a rail-borne vehicle;

(n) "Motor vehicle" means any power-
driven vehicle which is normally used for
carrying persons or goods by road or for
drawing on the road, vehicles used for the
carriage of persons or goods. This term
embraces trolley-buses, that is to say,
vehicles connected to an electric conductor
and not rail-borne. It does not cover
vehicles, such as agricultural tractors, which
are only incidentally used for carrying
persons or goods by road or for drawing, on
the road, vehicles used for the carriage of
persons or goods;

(o) "Trailer" means any vehicle designed
to be drawn by a power-driven vehicle and
includes semi-trailers;

(p) "Semi-trailer" means any trailer
designed to be coupled to a motor vehicle in
such a way that part of it rests on the motor
vehicle and that a substantial part of its mass
and of the mass of its load is borne by the
motor vehicle;

(q) "Driver" means any person who drives
a motor vehicle or other vehicle (including a
cycle), or who guides cattle, singly or in
herds, or flocks or draught, pack or saddle
animals on a road;

(r) "Permissible maximum mass" means
the maximum mass of the laden vehicle
declared permissible by the competent
authority of the State in which the vehicle is
registered;

(s) "Laden mass" means the actual mass of
the vehicle as loaded, with the crew and
passengers on board;

(t) "Direction of traffic" and "appropriate
to the direction of traffic" mean the right-
hand side if, under domestic legislation, the
driver of a vehicle must allow an oncoming
vehicle to pass on his left; otherwise these
expressions mean the left-hand side;

(u) The requirement that a driver shall
"give way" to other vehicles means that he
must not continue or resume his advance or
manoeuvre if by so doing he might compel



att forare av andra fordon plotsligt maste
andra fardriktning eller hastighet.

ARTIKEL 2

Annex till konventionen
Annex 1: Vigmaérken;
Avdelning A: Varningsmirken;
Avdelning B: Foretrddesmarken;
Avdelning C: Forbuds-
restriktionsmérken;
Avdelning D: Pdbudsmérken;
Avdelning E: Regelmaérken;
Avdelning F: Informationsmérken,
informationsmarken for serviceobjekt;
Avdelning G: Ovriga informationsmérken;
Avdelning H: Tilldggstavlor;
Annex 2: Viagmarkeringar;
Annexen 1 och 2 utgdr en integrerad del av
denna konvention.

ARTIKEL 3

och

De fordragsslutande parternas forpliktelser
1. (a) De fordragsslutande parterna i denna
konvention godtar det system av vigmaérken,
signaler och symboler samt vigmarkeringar
som beskrivs i konventionen och &tar sig att
infora det sd snart som mojligt. I detta syfte,

(1) atar sig de fordragsslutande partema, med
forbehall for de tidsgrinser som anges i
punkterna 2 och 3 i denna artikel, d4 denna
konvention foreskriver ett mérke, en symbol
eller en markering for att ange en viss regel
eller ge viss upplysning till vagtrafikanter, att
inte anvdnda andra mirken, symboler eller
markeringar for att ange denna regel eller ge
denna upplysning;

(ii) skall det sta de fordragsslutande parterna
fritt att for dessa dndamal anvinda det marke,
den symbol eller den markering som de
Onskar, da denna konvention inte foreskriver
nagot mérke, ndgon symbol eller markering
for att ange en viss regel eller ge viss
upplysning till végtrafikanter, forutsatt att
ifrdgavarande mérke, symbol eller markering
inte ges en annan innebdrd i denna konvention
och Overensstimmer med det system som
konventionen foreskriver.

(b) 1 syfte att forbattra metoderna for
reglering av trafiken och med beaktande av att
det dr lampligt att bedriva forsok innan forslag
om &dndringar i konventionen framldggs skall
fordragsslutande parter ha ritt att avvika fran
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the drivers of other vehicles to change the
direction or speed of their vehicles abruptly.
ARTICLE 2

Annexes to the Convention
Annex 1: Road signs;
Section A: Danger warning signs;
Section B: Priority signs;
Section C: Prohibitory and restrictive signs;

Section D: Mandatory signs;
Section E: Special regulation signs;
Section F: Information, facilities or service
signs;
Section G: Other information signs;
Section H: Additional panels;
Annex 2: Road markings.
Annex 1 and Annex 2 are integral parts of
this Convention.
ARTICLE 3

Obligations of the Contracting Parties
1. (a) The Contracting Parties to this
Convention accept the system of road signs,
signals and symbols and road markings
described herein and undertake to adopt it as
soon as possible. To this end,

(1) Where this Convention prescribes a
sign, symbol or marking for signifying a
certain rule or conveying certain
information to road users, the Contracting
Parties undertake, subject to the time-limits
specified in paragraphs 2 and 3 of this
Article, not to use any other sign, symbol or
marking for signifying that rule or
conveying that information;

(i1)) Where this Convention does not
prescribe a sign, symbol or marking for
signifying a certain rule or conveying certain
information to road users, it shall be open to
the Contracting Parties to use for these
purposes any sign, symbol or marking they
wish, provided that such sign, symbol or
marking is not assigned a different meaning
in this Convention and provided that it
conforms to the system prescribed by this
Convention.

(b) With a view to improving traffic
control techniques, and having regard to the
usefulness of carrying out experiments
before proposing amendments to this
Convention, it shall be open to Contracting




bestimmelserna 1 denna konvention for forsok
under begrinsad tid pé vissa végstrickor.

2. Fordragsslutande parter atar sig att senast
fyra ar frén dagen for denna konventions
ikrafttridande inom sitt territorium byta ut
eller komplettera varje méirke, symbol,
anordning eller markering som anvinds
medan annan innebodrd &n som anges i denna
konvention, dven om de har samma
kannetecken som ett méirke, en symbol,
anordning eller markering tillhdrande det
system som foreskrivs i denna konvention.
3. De fordragsslutande parterna forbinder sig
att inom femton &r fran det att denna dndring
tritt 1 kraft, inom sina respektive omraden,
ersétta alla vigmarken, symboler, anordningar
eller markeringar som inte Overensstimmer
med det system som foreskrivs i denna
andring. Under denna period kan de
viagmérken och symboler som anvénts
tidigare, anvéndas parallellt med dem som
foreskrivs i konventionen for att gora det
mdjligt for trafikanterna att vénja sig vid det
system som foreskrivs i konventionen.
4. Denna konvention skall inte tolkas sé att
den forpliktar de fordragsslutande parterna att
ta alla 1 denna konvention angivna
vigmédrkena och markeringstyperna i bruk.
Tvirtom skall de fordragsslutande parterna
begrinsa antalet viagmarken och
markeringstyper som de anvénder till vad som
ar absolut nodvéndigt.

ARTIKEL 4

De fordragsslutande parterna étar sig att se till
att det dr forbjudet

(a) att forse ett vigmarke, dess stolpe eller
nagon annan trafikanordning med négonting
som inte har samband med mérkets eller
anordningens &ndamal; om fordragsslutande
parter eller delstater under dem tillater en
organisation utan vinstsyfte att sitta upp
upplysningsmérken, far de dock medge att
organisationens emblem anbringas pa market
eller stolpen, forutsatt att det inte forsvarar
mojligheten att forsta market;

(b) att sétta upp skyltar, anslag, méirken eller
anordningar av négot slag som skulle kunna
forvixlas med vidgmirken eller andra
trafikanordningar, géra dem mindre synliga
eller effektiva eller blanda végtrafikanter eller
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Parties to derogate from the provisions of
this Convention, for experimental purposes
and temporarily, on certain sections of road.
2. Contracting Parties undertake to replace
or supplement, not later than four years from
the date of entry into force of this
Convention in their territories, any sign,
symbol, installation or marking which,
although it has the characteristics of a sign,
symbol, installation or marking belonging to
the system prescribed by this Convention, is
used with a different meaning from that
assigned to it in this Convention.

3. Contracting Parties undertake to replace,
within 15 years from the date of entry into
force of this Convention in their territories,
any sign, symbol, installation or marking
which does not conform to the system
prescribed in this Convention. During this
period, in order to familiarize road users
with the system prescribed in this
Convention, previous signs and symbols
may be retained beside those prescribed in
this Convention.

4. Nothing in this Convention may be
construed as requiring the Contracting
Parties to adopt all the types of sign and
marking prescribed in this Convention. On
the contrary, Contracting Parties shall limit
the number of types of sign or marking they
adopt to what is strictly necessary.

ARTICLE 4

The Contracting Parties undertake that it
shall be prohibited:

(a) To affix to a sign, to its support or to
any other traffic control device anything not
related to the purpose of such sign or device;
if, however, Contracting Parties or sub-
divisions thereof authorize a non-profit-
making association to install informative
signs, they may permit the emblem of that
association to appear on the sign or on its
support provided this does not make it less
easy to understand the sign;

(b) To install any board, notice, marking
or device which might be confused with
signs or other traffic control devices, might
render them less visible or effective, or
might dazzle road users or distract their



avvinda deras uppmérksamhet pa ett sitt som
inverkar menligt pé trafiksdkerheten.

Kapitel 11

VAGMARKEN
ARTIKEL 5

1. Det system som fOreskrivs i denna
konvention skiljer mellan foljande kategorier
av vagmarken:

(a) varningsmirken: dessa mérken skall
varna végtrafikanter for en fara pa véigen och
upplysa dem om dess art;

(b) reglerande mérken: dessa mirken skall
upplysa  végtrafikanter ~om  sérskilda
skyldigheter, restriktioner eller férbud som de
maste iaktta; de indelas i

(i) foretradesmarken;

(i) forbuds- eller restriktionsmérken;

(iii) pabudsmaérken;

(iv) regelmairken;

(c) upplysningsmérken: dessa mérken skall
vigleda viagtrafikanter under deras fard eller
ge dem andra upplysningar som kan vara till
nytta; de indelas i

(1) informationsmaérken och
informationsmérken for serviceobjekt;

(i1) for andra informationsmaérken:

orienteringstavlor;

vagvisare;

maérken for vagidentifiering;

ortnamnsmarken;

avstandstavlor;

anvisningsmairken;

(d) tilldggstavlor: dessa tavlor, som anvands
tillsammans med andra tavlor, ger ytterligare
information.

2. D& denna konvention tillater val mellan
flera mérken eller symboler

(a) atar sig fordragsslutande parter att i hela
sitt territorium endast anta ett sddant mirke
eller en symbol och endast en sddan firg som
beskrivs for permanenta mirken i annex 1,
avdelning A och annex 1, avdelning C, och de
tillhérande permanenta mérken som anges i
annex 1, avdelning B, samt tillfdlliga mérken
med endast en sadan farg;
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attention in a way prejudicial to traffic
safety.

Chapter 11

ROAD SIGNS
ARTICLE 5

1. The system prescribed in this Convention
differentiates between the following classes
of road signs:

(a) Danger warning signs: these signs are
intended to warn road users of a danger on
the road and to inform them of its nature;

(b) Regulatory signs: these signs are
intended to inform road users of special
obligations, restrictions or prohibitions with
which they must comply; they are
subdivided into:

(i) Priority signs;

(ii) Prohibitory and restrictive signs;

(iii) Mandatory signs;

(iv) Special regulation signs;

(¢) Informative signs: these signs are
intended to guide road users while they are
travelling or to provide them with other
information which may be useful; they are
subdivided into:

(1) Information, facilities or service signs;

(ii) Other information signs:

Advance direction signs;

Direction signs;

Road identification signs;

Place identification signs;

Confirmatory signs;

Indication signs;

(d) Additional panels: these signs, only
used with other signs, provide additional
information.

2. Where this Convention allows a choice
between several signs, several symbols, or
several colours,

(a) Contracting Parties undertake to adopt
only one of such signs or symbols for the
whole of their territories and only one of
such colours for the permanent signs of
Annex 1, section A and Annex 1, section C
and the relevant permanent signs of Annex
1, section B for the whole of their territories
and only one of such colours for the



(b) skall fordragsslutande parter stréva efter
att na regionala 6verenskommelser om val av
samma maérke eller symbol;

(c) skall bestimmelserna i artikel 3.3, i1
denna konvention &ga tillimpning pa mérken
och symboler av de typer som inte viljs.

ARTIKEL 6

1. Vigmarken skall placeras pa sadant sétt att
de forare for vilka dessa mirken dr avsedda
latt kan kénna igen dem i tid. De skall normalt
placeras pa den sida av vdgen som motsvarar
trafikriktningen men kan dock placeras eller
upprepas ovanfor korbanan. Ett mirke som
placerats pa den sida av vigen som motsvarar
trafikriktningen skall upprepas ovanfor eller
pa andra sidan av korbanan, om de lokala
forhallandena &r sddana att mirket inte kan ses
i tid av de forare for vilka det &r avsett.

2. De vigmérken som foraren skall folja vid
varje given tidpunkt géller for trafik ver hela
korbanans bredd. Marken kan dock gélla for
endast ett eller flera korfalt, dd korfalten ar
avgransade med lingsgdende markeringar.

I detta fall kan ett av foljande tre alternativ
foljas:

(a) vagmarket och, i tillampliga fall, en
vertikal pil, placeras ovanfor korfilen i fraga,
eller

(b) mérket placeras néra kanten av korbanans
vigren om viagmarkeringarna tydligt anger att
mirket endast gdller for korfiltet vid
korbanans végren och maérkets enda syfte &r
att forstirka den lokala bestimmelse som
redan uttrycks i vigmarkeringarna, eller

(c) mirken enligt beskrivningen i annex 1,
avdelning E, kapitel II, punkt 1 (REGEL
ELLER VARNING GALLER SARSKILT
KORFALT) och punkt 2 (KORFALT
RESERVERAT FOR BUSSAR  och
KORFALT RESERVERAT FOR ANDRA
FORDONSKATEGORIER) eller mirken
som beskrivs 1 annex 1, avsnitt G, kapitel II
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temporary signs for the whole of their
territories;

(b) Contracting Parties shall endeavour to
reach regional agreements on the same
choice;

(c) The provisions of Article 3, paragraph
3, of this Convention shall apply to signs and
symbols of the types which are not chosen.

ARTICLE 6

1. Signs shall be so placed that the drivers
for whom they are intended can recognize
them easily and in time. They shall normally
be placed on the side of the road appropriate
to the direction of traffic; they may,
however, be placed or repeated above the
carriageway. Any sign placed on the side of
the road appropriate to the direction of
traffic shall be repeated above or on the
other side of the carriageway if local
conditions are such that it might not be seen
in time by the drivers for whom it is
intended.

2. All signs shall apply to the drivers for
whom they are intended over the whole
width of the carriageway open to traffic.
However, signs may be made to apply to
only one or to several lanes of the
carriageway when lanes are defined by
longitudinal markings.

In this case, one of the following three
options shall be used:

(a) The sign with, if necessary, the
addition of a vertical arrow shall be placed
above the lane concerned, or

(b) The sign will be placed on the nearside
edge of the carriageway when the road
markings indicate without doubt that the
sign applies solely to the traffic lane on the
nearside of the carriageway and that the only
purpose of this sign is to confirm a local
regulation already indicated by means of
road markings, or

(c) Signs described in Annex 1, section E,
subsection II, paragraphs 1 (REGULATION
OR DANGER WARNING APPL YING TO
A LANE) and 2 (LANE RESERVED FOR
BUSES and LANE RESERVED FOR
OTHER CATEGORIES OF VEHICLES) to
this Convention or signs described in Annex
1, section G, subsection II, paragraph 6 A



punkt 6 A (RIKTNINGAR FOR KORFALT)
och B (KORFALT UPPHOR) skall placeras
vid kdérbanans kant.

3. Da ett mérke enligt behoriga myndigheters
uppfattning skulle vara ineffektivt, om det
placerades vid kanten av en vig med atskilda
korbanor, kan det placeras pa mittremsan och
behover i s fall inte upprepas vid viagkanten.

4. Rekommendation: i nationell lagstiftning
bor foreskrivas att

(a) vigmarken skall placeras pa sédant sétt
att de inte hindrar fordonstrafiken pa kérbanan
och att de hindrar de gdende sa litet som
mojligt, om de placeras vid végkanten.
Nivaskillnaden mellan kdrbanan pa den sida
dir ett mirke &r placerat och markets
nederkant skall vara s enhetlig som mdjligt
for mérken av samma kategori pd samma
vigstricka;
(b) Trafikskyltarna skall ha en saddan storlek
att mirket pd dem litt kan uppfattas pa
tillrdckligt ldngt avstind och att den som
ndrmar sig dem enkelt kan forsta det. Med
beaktande av bestimmelserna i underpunkt c i
denna punkt skall storleken pd vigmairkena
anpassas efter den normala hastigheten for
fordonstrafiken.
(c) storleken pa& varningsmirken och
reglerande mirken (med undantag for
regelmirken) skall vara densamma inom varje
fordragsslutande parts territorium.
I regel skall det finnas fyra storlekar for varje
typ av marke: liten, normal, stor och mycket
stor. Marken av liten storlek skall anvindas
dé forhallandena inte tillater anvéndning av
mirken av normal storlek eller di trafiken
endast kan ga med lag hastighet; de kan dven
anvéndas for att upprepa tidigare marke. Stora
mirken skall anvandas pa mycket breda vigar
avsedda for trafik med hog hastighet. Mycket
stora mérken skall anvéndas pa vigar avsedda
for trafik med mycket hog hastighet, t. ex.
motorvégar.

ARTIKEL 7

1. I nationell lagstiftning bor foreskrivas att
for att forbéttra vigmérkenas synlighet och
lasbarhet  pd&  natten, bor  sérskilt
varningsmirken, reglerande mirken och
vagvisare vara belysta eller forsedda med
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(DIRECTION OF LANES) and B (END OR
CLOSURE OF A LANE) will be placed on
the edge of the carriageway.

3. Where in the opinion of competent
authorities a sign would be ineffective if
placed on the verge of a road with separated
carriageways, it may be placed on the
dividing strip and in this case need not be
repeated on the verge.

4. Tt is recommended that
legislation should provide:

(a) That signs shall be so placed that they
do not obstruct vehicular traffic on the
carriageway, and, if placed on the verges,
obstruct pedestrians as little as possible. The
difference in level between the carriageway
on the side where a sign is placed and the
lower edge of the sign shall be as uniform as
possible for signs of the same class on the
same route;

(b) That the dimensions of sign panels
shall be such that the sign is easily visible
for a distance and can be easily understood
by a person approaching it; subject to the
provisions of subparagraph (c) of this
paragraph, these dimensions shall be
adapted to the normal speed of vehicles;

domestic

(c) That the dimensions of danger warning

signs and of regulatory signs (except special
regulation signs) shall be standardized in the
territory of each Contracting Party.
As a general rule, there shall be four sizes
for each type of sign: small, normal, large
and very large. Small signs shall be used
where conditions do not permit the use of
normal signs or where traffic can only move
slowly; they may also be used to repeat a
preceding sign. Large signs shall be used on
very wide roads carrying high-speed traffic.
Very large signs shall be used on roads
carrying very high-speed traffic, such as
motorways.

ARTICLE 7

1. It is recommended that domestic
legislation provide that, in order to make
them more visible and legible at night, road
signs, in particular danger warning signs,
regulatory signs and direction signs shall be



reflekterande material, forutsatt att detta inte
medfor att vagtrafikanter bléndas.
2. De fordragsslutande parterna kan ocksé
tillata anviandning av fluorescerande material
och skall i sé fall ange pa vilka vigmirken de
kan anvéndas.
3. Nationell lagstiftning bor faststilla regler
for anviandning av belysta, reflekterande och
fluorescerande vagmarken. Det bor ocksa
anges i vilka situationer som varje klass av
reflekterande material skall anvéndas.
4. Det rekommenderas att de morka eller ljusa
grafiska element i olika farger som anvénds i
viagmarkena skall sdrskiljas med en vit eller
gul linje och en svart eller morkbla linje i
motsatt farg.
4 bis. For att forbattra vigmérkenas synlighet,
kan man anvinda vita eller gula kanter eller
svarta eller morkblaa For tilldggstavlor &r det
mojligt att anvinda en réd kant i stéllet for en
svart eller morkbla kant.
5. Bestimmelserna i denna konvention hindrar
inte anvidndningen av sddana méirken som
endast dr synliga under angivna tider eller pa
angivna dagar for att visa meddelanden,
varningar eller regler som endast géller under
dessa tider.

ARTIKEL 8

1. For att underlétta internationell forstaelse
av vigmirken bygger det system av
vigmirken och signaler som foreskrivs i
denna konvention pad anvéndning av former
och férger, som &r utmérkande for varje
kategori av mirken och, dér sa dr majligt, pa
anvéndning av grafiska symboler i stéllet for
text. Om fordragsslutande parter anser det
nodvéndigt att foreta dndringar i foreskrivna
symboler, far de vidtagna dndringarna inte
dndra symbolernas visentliga kdnnetecken.

1 bis. Nér vixlande vigmérken anvinds skall
de bokstéver och symboler som visas pd dem
ocksd Overensstimma med det system av
vigmirken och signaler som foreskrivs i
denna konvention. Om de tekniska kraven for
ett visst mérkes- och symbolsystem sa kréver,
sarskilt for att sékerstélla tillricklig 1dsbarhet
och didr det inte finns négon risk for
feltolkning, far de angivna morka mérkena
och symbolerna presenteras i ljusa férger,
varvid den ljusa bakgrunden skall erséttas av
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lighted or retroreflective, provided that this
does not result in road users being dazzled.
2. Contracting Parties may also allow the use
of fluorescent materials; in this case they
shall define which signs may make use of
these materials.
3. Domestic legislation should draw up rules
for the use of lighted, retroreflective and
fluorescent signs. It should also specify the
situations in which each class of
retroreflective materials shall be used.
4. Dark or light graphic elements of different
colours in the signs should preferably be
differentiated by means of contrasting white
or yellow and black or dark blue-narrow
strips respectively.
4 bis. White or yellow and black or dark blue
rims may be used at the edge to enhance
conspicuity of signs. For additional panels,
it is possible to replace a black or a dark blue
rim with a red rim.
5. Nothing in this Convention shall prohibit
the wuse, for conveying information,
warnings or rules applying only at certain
times or on certain days, of signs which are
visible only when the information they
convey is relevant.

ARTICLE 8

1. In order to facilitate international
understanding of signs, the system of signs
and signals prescribed in this Convention is
based on the use of shapes, and colours
characteristic of each class of sign and,
wherever possible, on the use of graphic
symbols rather than inscriptions. Where
Contracting Parties consider it necessary to
modify the symbols prescribed, the
modifications made shall not alter their
essential characteristics.

1 bis. In cases where variable message signs
are used, the inscriptions and symbols
reproduced on them must also conform to
the system of signs and signals prescribed in
this Convention. When, however, the
technical requirements of a given type of
system of signs and signals so warrant,
particularly so as to ensure satisfactory
legibility, and provided that no error of
interpretation is possible, the prescribed
dark-coloured signs or symbols may appear
in a light colour, light-coloured backgrounds



en mork bakgrund. Den roda fargen pa market
och dess kant fér inte &ndras.

2. Fordragsslutande parter, som i enlighet med
artikel 3.1 (a) (ii), i denna konvention 6nskar
infora ett mérke eller en symbol som inte
foreskrivs i konventionen, skall forsoka uppna
en regional overenskommelse om siddant nytt
marke eller sddan ny symbol.

3. Ingenting i denna konvention forbjuder
tilligg av en text pd en tilliggstavla for att
underlétta tolkningen av mérken; séddan text
kan dven placeras pa sjidlva mirket, om detta
inte gor market svarare att forstd for forare
som inte kan tyda texten.

4. Om behoriga myndigheter anser det
lampligt att fortydliga inneborden av ett marke
eller en symbol eller reglera markets giltighet
till vissa tider, skall en text placeras pa market
i enlighet med vad som anges i annex 1 eller
med en tilldggstavla. Om det ar onskvért att
begrinsa de reglerande mérkena @ till
trafikanter eller att utesluta vissa trafikanter,
skall detta goras med hjélp av tillaggstavlor i
enlighet med annex 1, del H, kapitel II, punkt
3 (TILLAGGSTAVLA FOR TRAFIKANT )
och punkt 4 (TILLAGGSTAVLA FOR
RORELSEHINDRAD PERSON).

5. De texter som avses i punkterna 3 och 4 i
denna artikel skall vara skrivna pa den
fordragsslutande partens nationella sprak och,
om den fOrdragsslutande parten anser det
nddvindigt, ocksa pé andra sprék, sérskilt pa
Forenta nationernas officiella sprak.

VARNINGSMARKEN
ARTIKEL 9

1. I avdelning A i annex 1 till denna
konvention anges modeller for
varningsmirken, ges en beskrivning av
varningsmirken och deras betydelse. I
avdelning A kapitel II anges de symboler som
skall placeras pa dessa viagmirken och
anvisningar for deras anvéndning. Varje stat
skall i enlighet med artikel 46.2 i denna
konvention underritta generalsekreteraren om
den har valt modell 1 (liksidig triangel) eller
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then being replaced by dark backgrounds.
The red colour of the symbol of a sign and
its border shall not be changed.
2. Contracting Parties wishing to adopt, in
accordance with Article 3, paragraph 1 (a)
(i), of this Convention, any sign or symbol
not prescribed in this Convention shall
endeavour to secure regional agreement on
such new sign or symbol.
3. Nothing in this Convention shall prohibit
the addition, in order to facilitate the
interpretation of signs, of an inscription in an
additional panel; such an inscription may
also be placed on the sign itself, if this does
not make the sign more difficult to
understand for drivers who cannot
understand the inscription.
4. Where the competent authorities consider
it advisable to make the meaning of a sign or
symbol more explicit or to limit the
application of a sign to certain periods, this
can be done by inscriptions on the sign as
provided in Annex 1 to this Convention or
on an additional panel. If regulatory signs
are to be restricted to road users or if certain
road users are to be exempt from the
regulation, this is done through additional
panels according to Annex 1, section H,
subsection II, paragraph 3 (ROAD USER
PANEL) and 4 (PERSON WITH
DISABILITIES PANEL).
5. The inscriptions referred to in paragraphs
3 and 4 of this Article shall be in the national
language or in one or more of the national
languages, and also, if the Contracting Party
concerned considers it advisable, in other
languages, in particular official languages of
the United Nations.

DANGER WARNING SIGNS

ARTICLE 9

1. Section A of Annex 1 to this Convention
provides the models for danger warning
signs, describes the danger warning signs
and gives their meaning. Section A,
subsection II indicates the symbols to be
placed on these signs and gives some
instructions for their use. In conformity with
Article 46, paragraph 2 of this Convention,
each State shall notify the Secretary-General
whether it has selected model one
(equilateral triangle) or model two (square



modell 2 (kvadrat vars ena diagonal é&r
vertikal) som modell f6r varningsmaérke.

2. Antalet varningsmérken skall inte okas i
onddan, men de skall sdttas upp for att ange
mojlig fara pa vigen, som ar svar att uppticka
i tid for en forare som férdas med vederborlig
forsiktighet.

3. Varningsmirken skall placeras pa det
avstand fran den farliga platsen som gor dem
mest effektiva sdvil pd dagen som pa natten
med hénsyn till vig- och trafikforhallanden,
innefattande fordons normala hastighet och
det avstand pa vilket méarket 4r synligt.

4. Avstandet mellan mirket och den plats dér
den farliga végstrickan borjar skall anges, om
avstandet mellan mirket och den plats dir den
farliga végstrackan borjar inte kan bedomas av
forare och inte dr vad de normalt kan vénta sig.
Detta avstand skall anges i enlighet med annex
1, avdelning H, kapitel II punkt 1
(TILLAGGSMARKE-AVSTAND)

5. Varningsmirken kan upprepas, sirskilt pa
motorvagar och végar som behandlas som
motorviagar. Om mérken upprepas, skall
avstandet mellan mérket och den plats dér den
farliga végstrickan borjar anges i enlighet
med bestimmelserna i punkt 4 i denna artikel.

Vad betriffar varningsméarken som varnar for
rorliga broar och plankorsningar och anger
avstandet till dem, skall det dock sta
fordragsslutande parter fritt att anvénda
sarskilda marken for plankorsningar och
rorliga broar enligt beskrivningen i annex 1,
avdelning A, kapitel II, punkt 27
(PLANKORSNTNGAR ELLER RORLIGA
BROAR NARMAR SIG).

6. Om ett varningsmérke anvéands for att ange
en fara pa en specifik vigstracka (t ex flera
farliga kurvor eller en del av korbanan i déligt
skick) och, om det anses nddvandigt att ange
langden pé denna végstricka, skall detta goras
pa en tilliggstavla enligt annex 1, avdelning
H, kapitel II punkt 1 (TILLAGGSTAVLA
SOM ANGER LANGD).

REGLERANDE MARKEN
ARTIKEL 10
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with one diagonal vertical) for danger
warning signs.

2. The number of danger warning signs shall
not be increased unnecessarily, but such
signs shall be sited to give warning of
possible road hazards which are difficult for
a driver proceeding with due caution to
perceive in time.

3. Danger warning signs shall be placed at
such distance from the danger point as will
make them most effective both by day and
by night, having regard to road and traffic
conditions, including the normal speed of
vehicles and the distance at which the sign is
visible.

4. The distance between the sign and the
beginning of a dangerous section of road
shall be given when the distance between the
sign and the beginning of the dangerous
section of road cannot be judged by drivers
or is not what they might normally expect.
This distance shall be shown in accordance
with Annex 1, section H, subsection II,
paragraph 1 (DISTANCE PANEL).

5. Danger warning signs may be repeated,
particularly on motorways and roads treated
as motorways. Where they are repeated, the
distance between the sign and the beginning
of the dangerous section of road shall be
shown in accordance with the provisions of
paragraph 4 of this Article.

However, with respect to danger warning
signs giving warning of and distance to level
crossings and opening bridges, Contracting
Parties may use signs specific for
approaches to level crossings and opening
bridges, which are described in Annex 1,
section A, subsection II, paragraph 27
(APPROACHES TO LEVEL CROSSINGS
OR OPENING BRIDGES).

6. If a danger warning sign is used to give
warning of a danger on a section of road of
some length (e.g. a series of dangerous
bends or a section of carriageway in bad
condition) and if it is considered desirable to
show the length of that section, this shall be
done in accordance with Annex I, section H,

subsection II, paragraph 1 (LENGTH
INDICATION PANEL.
REGULATORY SIGNS
ARTICLE 10



Foretradesméarken

1. Mairken som anger eller upplyser
vagtrafikanter om de séarskilda
foretrddesregler som géller vid vigkorsningar
beskrivs i annex 1, avdelning B punkterna 1—
4.

2. Mirkena som beskrivs i annex 1, avdelning
B, punkt 1 (LAMNA FORETRADE) och
punkt 2 (STOPP) skall om mojligt séttas upp
vid den plats i en vdgkorsning dar fordon skall
stanna eller som de inte far passera da de
lamnar foretrdde. De kan placeras pa en annan
plats 1 korsningen om de behdriga
myndigheterna  anser det nddvéndigt.
STOPP-market skall endast anvindas om de
behoriga myndigheterna anser att det &r
nodvandigt att tvinga forare att stanna, sirskilt
pa grund av dalig sikt, pad de delar av vigen
som ligger pa bada sidor om korsningen.

3. Det mirke som beskrivs 1 annex 1,
avdelning B, punkt 3 (HUVUDLED) kan
sattas upp vid vdgens bdrjan och upprepas
efter varje korsning; det kan ocksé séttas upp
fore eller vid korsningen.

4. Mirket som beskrivs 1 annex 1, avdelning
B, punkt 4 (HUVUDLED UPPHOR) skall
placeras fore den plats dir viagen upphor att ha
foretrdde enligt beskrivningen i annex 1,
avdelning B, punkt 3 (HUVUDLED).

5. Mérket som beskrivs 1 annex 1, avdelning
B, punkt 4 (HUVUDLED UPPHOR) kan
upprepas en eller flera gdnger fore den plats
dar foretradet upphor; mirke eller marken som
satts upp fore denna plats ska da ha ett mérke
som beskrivits i annex 1, avdelning H, punkt
1 (TILLAGGSMARKE- AVSTAND)

6. Om varningen for en korsning har satts upp
pé en huvudled enligt det mérke som beskrivs
1 annex 1, avdelning A, kapitel II, punkt 19
(KORSNING MED EN VAG MED
VAJNINGSPLIKT) eller om végen i
korsningen &r en huvudled och mérks ut som
sddan med det mérke som beskrivs i annex 1,
avdelning B, punkt 3 (HUVUDLED), skall de
mirken som beskrivs i annex 1, avdelning B,
punkt 1 (LAMNA F ORETRADE) och 2
(STOPP) sittas upp pa alla andra vigar i
korsningen; det &r dock inte obligatoriskt att
satta upp dessa mirken pd vdgar som stigar
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Priority signs
1. The signs for notifying or informing road
users of the special rules of priority at
intersections are described in Annex 1,
section B, paragraphs 1 to 4.

2. The signs described in Annex 1, section
B, paragraphs 1 (GIVE WAY) and 2 (STOP)
shall be placed at the intersection, if possible
level with the point at which vehicles must
stop or beyond which they must not pass
when giving way. They may be placed
elsewhere than at an intersection if the
competent authorities consider it necessary.
The STOP sign shall be set up only if the
competent authorities consider it advisable
to require drivers to stop, in particular
because of the poor visibility, for drivers, of
the sections of the road, on either side of the
intersection, which they are approaching.

3. The sign described in Annex 1, section B,
paragraph 3 (PRIORITY ROAD) may be
placed at the beginning of the road and
repeated after each intersection; it may also
be set up before or at the intersection.

4. The sign described in Annex 1, section B,
paragraph 4 (END OF PRIORITY) shall be
placed at the approach to the point from
where the sign of Annex 1, section B,
paragraph 3 (PRIORITY ROAD) ceases to
apply. _

5. The sign of Annex 1, section B, paragraph
4 (END OF PRIORITY) may be repeated
one or more times in advance of the point
where the priority ends; the sign or signs set
up in advance of that point shall be placed
together with an additional panel described
in Annex 1, section H, paragraph 1
(DISTANCE PANEL).

6. If warning of an intersection is given on a
priority road by danger warning signs
described in Annex 1, section A, subsection
II, paragraph 19 (INTERSECTION WITH
A GIVE WAY ROAD), or if at the
intersection the road is a priority road and
has been signposted as such by the sign
described in Annex 1, section B, paragraph
3 (PRIORITY ROAD), the signs described
in Annex 1, section B, paragraphs 1 (GIVE
WAY) and 2 (STOP) shall be placed at the
intersection on all the other roads; however,
the placing of those signs shall not be



och dgovigar, dir forare har véjningsplikt i
korsningen dven om dessa mérken saknas.

7. De mérken som upplyser végtrafikanter om
vem som har foretrdde pa smala végstrackor
beskrivs i _annex 1, avdelning B, punkt 5
(FORETRADE FOR MOTANDE TRAFIK)

och  punkt 6  (FORETRADE 1
FORHALLANDE  TILL  MOTANDE
TRAFIK)

ARTIKEL 11

Forbuds- och restriktionsmérken
Avdelning C i annex 1 till denna konvention
beskriver forbuds- och restriktionsmérken och
anger deras betydelse. Den beskriver &ven
mérken som anger slut pa dessa forbud eller
begransningar.

ARTIKEL 12

Pabudsmirken
Avdelning D i annex 1 till denna konvention
beskriver pabudsmirken och faststiller deras
innebord.

ARTIKEL 13

Regelmérken
Avdelning E i annex 1 till denna konvention

beskriver regelmirkena och faststiller deras
innebord.
ARTIKEL 13 bis

Allménna bestimmelser géller for de méirken

mandatory on roads such as paths or earth-
tracks where drivers are required to give
way at the intersection even in the absence
of such signs.

7. The signs for informing road users of a
rule of priority on narrow sections of road
are described in Annex 1, section B,
paragraphs 5 (PRIORITY FOR
ONCOMING TRAFFIC) and 6 (PRIORITY
OVER ONCOMING TRAFFIC).

ARTICLE 11

Prohibitory and restrictive signs
Section C of Annex | to this Convention
describes the prohibitory and restrictive
signs and gives their meaning. It also
describes the signs notifying the end of these
prohibitions and restrictions or of any one of
them.

ARTICLE 12

Mandatory signs
Section D of Annex 1 to this Convention
describes the mandatory signs and gives
their meaning.

ARTICLE 13

Special regulation signs
Section E of Annex 1 to this Convention
describes the special regulation signs and
gives their meaning.
ARTICLE 13 bis

Provisions applying generally to the signs

som beskrivs i1 avdelningarna C, D och E i

described in Annex 1, sections C, D and E

annex 1 till denna konvention

1. Forbuds-, restriktions- och pabudsmaérken
skall placeras i omedelbar nérhet av den plats
dér regeln, begransningen eller forbudet borjar
och kan upprepas, om behdriga myndigheter
anser det nddvindigt. Om  behoriga
myndigheter anser det lampligt pd grund av
siktforhallandena eller for att varna trafikanter
i forvdg, kan dessa mirken placeras pa
lampligt avstand fore den plats dér regeln,
begriansningen eller forbudet borjar eller den
sarskilda regeln borjar gilla i enlighet med
annex 1, avdelning H, kapitel II punkt 1
(TILLAGGSMARKE-AVSTAND).
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to this Convention
1. Prohibitory and restrictive, mandatory as
well as special regulation signs shall be
placed in the immediate vicinity of the point
where the prohibition, restriction, obligation
or special regulation begins or takes effect
and may be repeated if the competent
authorities consider it  necessary.
Nevertheless, if the competent authorities
consider it advisable for reasons of visibility
or in order to give users advance warning,
these signs may be placed at a suitable
distance in advance of the point where the
prohibition, restriction, obligation or special
regulation applies in accordance with Annex




2. Forbuds-, restriktions- och pabudsmérken
placerade vid ett mérke som anger att ett
tattbebyggt omrade bdrjar, betyder att
foreskriften géller for hela det téttbebyggda
omradet, savida inte en annan foreskrift anges
med annat mirke pa vissa végstrickor inom
det tattbebyggda omradet.

3. Forbuds- och restriktionsmérken &r giltiga
fran den punkt dér de dr placerade till den
punkt diar det mérke som upphiver deras
betydelse placeras, eller fram till nésta
korsning. Om forbudet eller begridnsningen
kvarstar efter korsningen skall mérket
upprepas i enlighet med nationell lagstiftning.
Om dessa mirken, liksom pébudsmérkena
eller regelmérkena dr placerade enligt annex
1, avdelning E, kapitel II, punkt 8 i denna
konvention (OMRADE BORJAR), giller de
pa alla vidgar fran det mairke som anger
omradets borjan till den punkt dédr det marke
som anger att omradet upphér (OMRADE
UPPHOR) har satts upp.

UPPLYSNINGSMARKEN

ARTIKEL 14
Avdelningarna F och G i annex 1 till denna
konvention beskriver vigmirken som ger
upplysningar som kan vara till nytta for
vagtrafikanter eller ger exempel pa sédana

mirken. Aven anvisningar om deras
anviandning ges.
ARTIKEL 15
Orienteringstavlor
Orienteringstavlor skall placeras pa det

avstand fran vigkorsningen som gér dem mest
effektiva savil pa dagen som pa natten med
hidnsyn till védg- och trafikforhallanden,
innefattande fordons normala hastighet och
det avstind pé& vilket mérket &r synligt;
avstandet bor inte Overstiga 50 meter (55
yards) inom tattbebyggt omrdde men skall
vara minst 500 meter (550 yards) péa
motorvégar och andra vigar med snabbgaende
trafik. Mérkena kan upprepas.

ARTIKEL 16

Vigvisare
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1, section H, subsection II, paragraph 1
(DISTANCE PANEL).
2. Prohibitory, restrictive, and mandatory
signs placed level with a sign indicating the
beginning of a built-up area shall mean that
the rule applies throughout the built-up area,
unless a different rule is notified by other
signs on certain sections of the road in the
built-up area.
3. Prohibitory and restrictive signs shall
apply as from the place they are displayed
until the point where a contrary sign is
displayed, otherwise until the next
intersection. If the prohibition or restriction
should continue to be applied after the
intersection the sign shall be repeated in
accordance with provisions in domestic
legislation. If, however, these signs, as well
as a mandatory or a special regulation sign
are placed on a zonal validity sign, described
in Annex 1, section E, subsection II,
paragraph 8 (BEGINNING OF A ZONE) to
this Convention, they will apply to all roads
in the zone to the point where the sign
indicating the exit from the zone is set up
(EXIT FROM A ZONE).

INFORMATIVE SIGNS

ARTICLE 14
Sections F and G of Annex 1 to this
Convention describe the signs which convey
useful information to road users, or give
examples of such signs, and also give some
instructions for their use.

ARTICLE 15

Advance direction signs
Advance direction signs shall be placed at
such distance from the intersection as will
make them most effective both by day and
by night, having regard to road and traffic
conditions, including the normal speed of
vehicles and the distance at which the sign is
visible; this distance need not exceed about
50 meters (55 yards) in built-up areas but
shall be not less than 500 meters (550 yards)
on motorways and other roads carrying fast
traffic. The signs may be repeated.

ARTICLE 16

Direction signs



1. Vigvisare skall placeras néra eller i en
korsning och kan ange namn pa flera orter.

ARTIKEL 17

Mairken for vigidentifiering
Mairken for végidentifiering av végar skall
placeras pd den vidg vars identifiering de

anger. De kan ocksa placeras pa
orienteringstavlor, végvisare eller
avstandstavlor.
ARTIKEL 18
Ortnamnsmaérken

Ortnamnsmaérken kan anvéndas for att ange
gransen mellan tvd ldnder eller mellan tva
administrativa delar av samma land eller
namnet pé en flod, pass, utsiktsplats etc. Dessa
mirken skall tydligt sdrskiljas frdn mirken
som anges 1 annex 1, avdelning E, kapitel II,
punkt 7 (TATTBEBYGGT OMRADE
BORJAR och TATTBEBYGGT OMRADE
SLUTAR).

ARTIKEL 19

Avstandstavlor
Avstindstavlor anvidnds for att bekrifta
fardriktningen, da behdriga myndigheter anser
det nddvéndigt, till exempel vid utfart fran ett
storre tittbebyggt omrade.

ARTIKEL 20

Anvisningsméirken
Anvisningsmirken sétts upp for att vigleda
trafikanterna.

ARTIKEL 21

Allménna bestdmmelser for
upplysningsmérken
Orienteringstavlor, riktlinjer, mérken for
végidentifiering, ortnamnsmérken  och
avstandstavlor skall séttas upp dir behoriga
myndigheter anser det lampligt.
Informationsmérken, informationsmarken for
serviceobjekt och anvisningsmérken skall
med beaktande av kraven i artikel 6.1 endast
sittas upp pa platser dir de behoriga
myndigheterna anser det nddvandigt; sirskilt
mirken som anger platser for bradskande
reparationer, tankning, logi och
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1. Direction signs shall be placed near or at
an intersection and may bear the names of
several places of them.

ARTICLE 17

Road identification signs
Road identification signs shall be placed
along roads which they identify. They may
be also placed on advance direction signs,
direction signs or confirmatory signs.

ARTICLE 18

Place identification signs
Place identification signs may be used
placed to show the frontier between two
countries or the boundary between two
administrative divisions of the same country
or the name of a river, mountain pass, beauty
spot, etc. These signs shall differ
conspicuously from the signs referred to in
Annex 1, section E, subsection II, paragraph
7 (BEGINNING OF A BUILT- UP AREA
and END OF A BUILT-UP AREA).
ARTICLE 19

Confirmatory signs
Confirmatory signs are placed to confirm the
direction of a road where the competent
authorities consider it necessary, e.g. at the

exit from a large built-up area.
ARTICLE 20

Indication signs
Indication signs are placed to provide

advisory information to road users.
ARTICLE 21

Provisions applying generally to
informative signs
Advance direction signs, direction signs,
road identification signs, place identification
signs, and confirmatory signs shall be set up
where the competent authorities consider it
advisable. Information, facilities or service
signs and indication signs shall be set up,
with due regard for the requirements of
Article 6, paragraph 1, only where the
competent authorities consider it essential;
in particular, the signs indicating emergency
repairs, refuelling, accommodation and




avkopplingsplatser skall endast placeras pa
végar dér sddana platser &r séllsynta.
TILLAGGSTAVLOR
ARTIKEL 22

Avdelning H 1 annex 1 till denna konvention
beskriver tillaggstavlor och forklarar deras
innebord.

Kapitel 111

TRAFIKSIGNALER
ARTIKEL 23

Fordonssignaler
1. Med forbehall for bestimmelserna i punkt

12 i denna artikel dr de enda ljus som far
anvindas som ljussignaler for att reglera trafik
med fordon, med undantag av ljus som endast
ar avsedda for kollektivtrafik, foljande och har
den inneboérd som anges hir nedan:

(a) Fasta ljus:

(1) Gront Ljus betyder att trafiken fér fortsétta
framét; gront ljus for reglering av trafik vid en
vigkorsning skall dock inte tilldta forare att
fortsdtta, om trafiken &r sa tdt i den riktning
som de skall kora in i att de, om de kor in 1
viagkorsningen, troligen inte skulle hinna
passera denna fore nésta vixling.

(i) Rott ljus betyder att trafiken inte far
fortsitta framat; fordon skall inte passera
stopplinje eller, om sadan saknas, signalen.
eller om signalen dr placerad mitt i eller pa
motsatta sidan av en korsning, far de inte kora
in 1 korsningen eller in pé ett dvergéngsstille
vid korsningen.

(iii) Gult ljus, som kan visas ensamt eller
samtidigt med rott ljus, skall d& det visas
ensamt betyda att fordon inte far passera
stopplinje eller signal, savida de inte &r sd nédra
stopplinjen eller signalen nér ljuset visas att de
inte kan stannas utan fara innan de passerar
stopplinjen eller signalen. Om signalen ar
placerad mitt i eller pad andra sidan av en
korsning, betyder gult ljus att fordon inte far
kéra in 1 korsningen eller in pé ett
overgangsstille vid korsningen, savida de inte
ar sé ndra Overgangsstillet eller korsningen da
ljuset visas att de inte kan stanna utan fara
innan de kor in i korsningen eller in pa
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refreshments shall be set up only on roads on
which these facilities are rare.
ADDITIONAL PANELS
ARTICLE 22

Section H of Annex 1 to this Convention
describes the additional panels and gives
their meaning.

Chapter II1

TRAFFIC LIGHT SIGNALS
ARTICLE 23

Signals for vehicular traffic

1. Subject to the provisions of paragraph 12
of this Article, the only lights which may be
used as light signals for regulating vehicle
traffic, other than those intended solely for
public transport vehicles, are the following,
which shall have the meanings here assigned
to them:

(a) Non-flashing lights:

(1) A green light shall mean that traffic
may proceed; however, a green light for
controlling traffic at an intersection shall not
authorize drivers to proceed if traffic is so
congested in the direction in which they are
about to proceed that if they entered the
intersection they would probably not have
cleared it by the next change of phase;

(i1) A red light shall mean that traffic may
not proceed; vehicles shall not pass the stop
line or, if there is no stop line, shall not pass
beyond the level of the signal or, if the signal
is placed in the middle or on the opposite
side of an intersection, shall not enter the
intersection or move on to a pedestrian
crossing at the intersection;

(iii)) An amber light, which shall appear
alone or at the same time as the red light;
when appearing alone it shall mean that no
vehicle may pass the stop line or beyond the
level of the signal unless it is so close to the
stop line or signal when the light appears
that it cannot safely be stopped before
passing the stop line or beyond the level of
the signal. Where the signal is placed in the
middle or on the opposite side of an
intersection the appearance of the amber
light shall mean that no vehicle may enter
the intersection or move on to a pedestrian
crossing at the intersection unless it is so




overgangsstillet. Da gult ljus visas samtidigt
med rott ljus betyder detta att signalen just
skall vixla, men paverkar inte forbudet att
passera som anges med det roda ljuset.

(b) Blinkande ljus:

(1) Blinkande r6tt ljus eller tvéa roda ljus som
blinkar vixelvis, av vilka det ena visas da det
andra &r sldckt, och som &r uppsatta pa samma
stolpe, pd samma hojd och riktade at samma
hall betyder att fordon inte skall passera
stopplinje eller, om sddan inte finns, signalen;
dessa ljus far endast anvindas vid
plankorsningar, vid infart till rorlig bro eller
férjeldge och for att ange att trafiken inte far
fortsdtta framat pa grund av att brandbilar kor
ut pad vigen eller pa grund av att ett flygplan
nidrmar sig, som kommer att flyga 6ver vigen
pa lag hojd.

(ii) ett enda blinkande gult ljus eller tva gula
ljus som blinkar véxelvis betyder att forare far
fortsdtta men skall gora detta med sirskild
forsiktighet.

2. Signal i ett trefargssystem skall besta av tre
fasta ljus: rott, gult och gront och gront ljus
skall endast visas da rott och gult ljus &r slackt.

3. Signal i tvafargssystem skall besta av ett
fast rott och ett fast gront ljus. Rott och gront
ljus skall inte visas samtidigt. Signal i
tvafargssystem skall endast anvéindas i
tillfallig anldggning med forbehdll for den
period som tillats enligt artikel 3.3 i denna
konvention for utbyte av  befintliga
anldggningar.

3 bis. a) Bestdmmelserna i artikel 6.1, 6.2
och 6.3 i denna konvention om véigmérken
skall ocksa tillimpas pé trafikljussignaler,
med undantag for trafikljussignaler vid
plankorsningar.

(b) Trafikljussignaler i korsningar skall
placeras fore, mitt i eller ovanfor korsningen;
de kan upprepas pad andra sidan korsningen
och/eller i forarens 6gonhdjd.
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close to the crossing or the intersection when
the light appears that it cannot be safely
stopped before entering the intersection or
moving on to the pedestrian crossing. When
shown at the same time as the red light, it
shall mean that the signal is about to change,
but shall not affect the prohibition of passing
indicated by the red light;

(b) Flashing lights:

(1) A red flashing light, or two red lights
flashing alternately, one light appearing
when the other is extinguished, and mounted
on the same support, at the same height, and
facing the same direction shall mean that
vehicles shall not pass the stop line or, if
there is no stop line, shall not pass beyond
the level of the signal; these lights may be
used only at level crossings, at approaches to
swing bridges or ferry-boat landing stages,
and to indicate that traffic may not proceed
because of fire-fighting vehicles entering the
road or of the approach of an aircraft which
will cross the road at a lower altitude;

(i1) A single amber flashing light or two
amber lights flashing alternately shall mean
that drivers may proceed but shall do so with
particular care.

2. The signals of the three-colour system
shall consist of three non-flashing lights,
which shall be red, amber and green
respectively; the green light shall appear
only when the red and amber lights are
extinguished.

3. The signals of the two-colour system shall
consist of a non-flashing red light and a non-
flashing green light. The red light and the
green light shall not appear at the same time.
Signals of the two-colour system shall be
used only in temporary installation, subject
to the period allowed under Article 3,
paragraph 3, of this Convention for the
replacement of existing installations.

3 bis. (a) The provisions of Article 6,
paragraphs 1, 2 and 3, of the Convention
which relate to road signs shall apply to
traffic light signals other than those used at
level crossings.

(b) Traffic light signals at intersections
shall be placed before the intersection or in
the middle of and above it; they may be
repeated at the far side of the intersection
and/or at the driver's eye level.



(c) Det rekommenderas ocksa att det i den
nationella lagstiftningen om trafikljussignaler
foreskrivs att

(1) de skall placeras sa att de inte hindrar
fordonstrafiken p& korbanan och, om de
placeras i vigrenen, sa att de orsakar minsta
mojliga oldgenhet for fotgéingare;

(i) de skall vara vél synliga pa avstand och
1att att forstd ndr man nérmar sig, och

(iii) deras storlek skall standardiseras for
viagar som klassificerats pa olika sétt inom
varje fordragsslutande parts omrade.

4. Ljusen i de tre- och tvéafargssystem som
avses 1 punkterna 2 och 3 i denna artikel skall
anbringas vertikalt eller horisontalt.

5. Da ljusen anbringas vertikalt, skall rott ljus
placeras lidngst upp; da ljusen anbringas
horisontalt, skall rott ljus placeras pa den sida
som ej motsvarar trafikriktningen.

6. I trefargssystem skall gult ljus placeras i
mitten.

7. Samtliga ljus i1 signaler med tre- och
tvafargssystem som avses i punkterna 2 och 3
i denna artikel skall vara runda. Blinkande
roda ljus som avses i punkt 1 i denna artikel
skall ocksé vara runda.

8. Blinkande gult ljus kan séttas upp ensamt;
sddant ljus kan ocksd anvindas i stillet for
trefdrgssystem pa tider dé trafiken ar ringa.

9. I ett trefargssystem kan rott, gult och gront
ljus ersittas med pilar i samma farg mot en
svart bakgrund. Néar saddana pilar ar tdnda har
de samma betydelse som ljus, men forbudet
eller tillstdndet géller endast i den riktning
som anges av pilen eller pilarna. Pilar som
betyder att trafiken far kora rakt fram skall
vara uppatriktade. Svarta pilar pa rod, gul
eller gron bakgrund kan anvéndas. Dessa pilar
har samma betydelse som de pilar som ndmns
ovan.

10. D4 en signal i ett trefargssystem omfattar
ytterligare ett eller flera grona ljus, som visar
en eller flera pilar, betyder séddan lysande
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(¢) In addition, it is recommended that
domestic legislation should provide that
traffic light signals:

(1) Shall be so placed as not to impede
vehicles moving in traffic on the
carriageway and, in the case of signals set up
on verges, as to impede pedestrians as little
as possible;

(i1) Shall be easily visible from a distance
and readily understandable as they are
approached; and

(iii) Shall be standardized in the territory
of each Contracting Party for the various
categories of roads.

4. The lights of the three-colour and two-
colour systems referred to in paragraphs 2
and 3 of this Article shall be arranged
vertically or horizontally.

5. Where the lights are arranged vertically,
the red light shall be placed uppermost;
where the lights are arranged horizontally,
the red light shall be placed on the side
opposite to that appropriate to the direction
of traffic.

6. In the three-colour system, the amber light
shall be placed in the middle.

7. All the lights in the signals of the three-
colour and two-colour systems referred to in
paragraphs 2 and 3 of this Article shall be
circular. The red flashing lights referred to
in paragraph 1 of this Article shall likewise
be circular.

8. A flashing amber light may be installed
alone; such a light may also be used in place
of a three-colour system at times when
traffic is light.

9. In a three-colour system, the red, amber
and green lights may be replaced by arrows
of the same colour on a black background.
When lighted up, these arrows have the
same significance as the lights, but the
prohibition or authorization is restricted to
the direction or directions indicated by the
arrow or arrows. Arrows signifying that
traffic may or may not proceed straight
ahead shall point upwards. Black arrows on
a red, amber or green background may be
used. These arrows have the same
significance as the above-mentioned arrows.
10. Where a signal of a three-colour system
includes one or more additional green lights
showing one or more arrows, the lighting of



tilldggspil eller sddana lysande tillaggspilar,
oberoende av i vilken fas trefargssystemet kan
befinna sig vid denna tidpunkt, att trafiken far
kora i den riktning eller i de riktningar som
anges med pilen eller pilarna; det betyder
ocksa, da fordon befinner sig i korfélt som &r
reserverat for trafik i den av pilen angivna
riktningen eller som sddan trafik skall ta, att
forare skall fortsitta i den angivna riktningen,
om de genom att stanna skulle hindra
bakomvarande fordon som befinner sig i
samma korfilt. Dock med den forutséttningen
att fordon i trafikstréommen som de kor in i
tillits passera och géende inte utsitts for fara.
Sadana grona tillaggsljus skall foretrddesvis
placeras pa samma hdjd som normaltgront
ljus.

11. (a) Da grona eller roda ljus ar placerade
over korfalt som utmarkts med ldngsgéende
markeringar pad korbana med mer dn tva
korfélt, betyder rott ljus att trafiken inte féar
fortsdtta i det korfalt over vilket det r placerat
och gront ljus att trafiken far fortsétta. Rott
ljus som placerats pa detta sitt skall ha formen
av ett kryss och gront ljus formen av en
nedatriktad pil.

(b) Om de behoriga myndigheterna anser att
det 4r nodvindigt att ldgga till en
korfaltsmarkering  till  trafikljussignalerna,
skall det vara en gul eller vit pil eller tva
sddana pilar som pekar diagonalt nedat at
véinster eller hoger; dessa pilar kan vara
blinkande. Dessa gula eller vita pilar indikerar
att ett korfélt haller pd att ta slut och att
trafikanterna i det korfaltet maste flytta sig till
det korfilt som pilen indikerar.

12. I nationell lagstifining kan foreskrivas att
det vid vissa plankorsningar skall sittas upp
ett langsamt blinkande vitt ljus, som betyder
att trafiken far passera.

13. D4 trafiksignaler endast géller cyklister
kan, om detta dr ndodvéndigt for att undvika
osdkerhet, denna begrinsning klargoras
genom cykelsymbol i ljusdppningarna eller
genom anviandning av en liten signal,
kompletterad med en skylt som visar en cykel.
En sadan tilldggstavla som anvénds i samband
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such additional arrow or arrows shall, no
matter what phase the three-colour system
may be in at the time, mean that traffic may
proceed in the direction or directions
indicated by the arrow or arrows; it shall also
mean that, when vehicles are in a lane
reserved for traffic in the direction indicated
by the arrow or the direction such traffic is
required to take, their drivers must proceed
in the direction indicated ifby stopping they
would obstruct the movement of vehicles
behind them in the same lane, provided
always that vehicles in the traffic stream
they are joining must be allowed to pass and
that pedestrians must not be endangered.
These additional green lights should
preferably be placed at the same level as the
normal green light.

11. (a) Where green or red lights are placed
above traffic lanes shown by longitudinal
markings on a carriageway having more
than two lanes, the red light shall mean that
traffic may not proceed along the lane over
which it is placed and the green light shall
mean that traffic may so proceed. The red
light thus placed shall be in a form ofX and
the green light in the form of an arrow
pointing downwards.

(b) When the competent authorities judge
it necessary to introduce an "intermediate"
or "transition" signal for the light signals, it
should be in the form of an amber or white
arrow pointing diagonally downwards to the
left or to the right, or two such arrows, one
pointing in each direction; these arrows may
be flashing. These amber or white arrows
mean that the lane is about to be closed to
traffic and that the road users on that lane
must move over to the lane indicated by the
arrow.

12. Domestic legislation may provide for the
installation at certain level crossings of a
slow-flashing lunar white light meaning that
traffic may proceed.

13. In cases where traffic light signals apply
to cyclists only, this restriction may be
clarified, if to do so is necessary in order to
avoid confusion, by including the silhouette
of a cycle in the signal itself or by using a
signal of small size supplemented by an
additional panel showing a cycle. Such an
additional panel used in conjunction with the



med en trafiksignal kan placeras dver, under
eller bredvid trafiksignalen.

ARTIKEL 24

Gaéngsignaler
1. De enda ljus som far anvidndas som

gingsignaler dr foljande och har den innebord
som anges hér nedan:

(a) Fasta ljus:

(1) gront Ljus betyder att gdende far fortsétta
ga;
(ii) gult ljus betyder att gdende inte fir korsa
korbanan, men de som redan befinner sig pa
korbanan fér fortsatta till andra sidan;

(iii) rott ljus betyder att géende inte far
betrdda korbanan.

(b) blinkande ljus: blinkande gront ljus
betyder att den period under vilken gaende
kan korsa korbanan strax &r slut och att rott
ljus kommer att visas inom kort.

2. Ljussignaler for gaende skall foretradesvis
vara 1 tvafirgssystem bestdende av rott
respektive gront ljus; de kan dock vara i
trefargssystem bestdende av tre ljus, rott, gult
och gront. Tva ljus skall aldrig visas samtidigt.

3. Ljusen skall ordnas vertikalt, med rott ljus
alltid 6verst och gront ljus alltid nederst. Rott
ljus skall foretrddesvis ha formen av en
staende person eller av stdende personer och
gront ljus formen av en gdende person eller av
géende personer.

4. Ljussignaler for gaende skall utformas och
ordnas pé sddant sétt att de utesluter varje
mojlighet att forare kan forvixla dem med
ljussignaler for fordonstrafik.
5. Ljussignaler for fotgéngare kan
kompletteras med ljudsignaler eller taktila
signaler for att hjélpa synskadade fotgéingare
att korsa korbanan.

Kapitel IV

VAGMARKERINGAR
ARTIKEL 25
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traffic light can be placed below, above or
beside it.

ARTICLE 24

Signals for pedestrians only
1. The only lights which may be used as light
signals for pedestrians only are the
following, which shall have the meanings
here assigned to them:

(a) Non-flashing lights:

(i) A green light
pedestrians may cross;

(i) An amber light shall mean that
pedestrians may not cross, but that those
already on the carriageway may continue to
the other side;

(iii) A red light shall mean that pedestrians
may not enter the carriageway;

(b) Flashing lights: a flashing green light
shall mean that the period during which
pedestrians may cross the carriageway is
about to end and the red light is about to
appear.

2. Light signals for pedestrians shall
preferably be of the two-colour system,
comprising two lights, red and green
respectively; however, they may be of the
three-colour system, comprising three
lights, red, amber and green respectively.
Two lights shall never be shown
simultaneously.
3. The lights shall be arranged vertically,
with the red light always at the top and the
green light always at the bottom. The red
light shall preferably be in the form of a
standing pedestrian or of standing
pedestrians and the green light in the form of
a walking pedestrian or of walking
pedestrians.
4. Light signals for pedestrians shall be so
designed and arranged as to exclude any
possibility of their being mistaken by drivers
for light signals for vehicular traffic.
5. Light signals for pedestrians may be
supplemented by audible or tactile signals at
pedestrian crossings to facilitate crossings of
the carriageway by blind pedestrians.
Chapter 1V

shall mean that

ROAD MARKINGS
ARTICLE 25



Markeringar pd korbanan (vigmarkeringar)
skall anviandas da behoriga myndigheter anser
att det dr nddviandigt for att reglera trafiken
eller for att varna eller véigleda trafikanter. De
kan anvéndas antingen ensamma eller
tillsammans med andra mérken eller signaler
for att understryka eller klargéra dessas
innebdrd.

ARTIKEL 26

1. Langsgdende markering bestiende av en
heldragen linje p& korbanan betyder att fordon
inte far korsa denna linje eller kora grensle
Oover den, och da linjen skiljer de bada
trafikriktningarna, att fordon inte fér foras pé
den sidan av linjen som for foraren dr motsatt
den sida av korbanan som motsvarar
trafikriktningen. Léngsgdende markering
bestaende av tva heldragna linjer har samma
innebord.

2. (a) Langsgaende markering bestdende av en
bruten linje pa korbanan innebér inte forbud
men skall anvéndas antingen

(1) for att avgransa korfilt i syfte att vigleda
trafiken

(ii) eller for att forvarna om en heldragen
linje och det forbud som anges med denna
eller om en annan vigstricka som innebéar
sarskild fara.

(b) Nér streckade linjer anvénds enligt det
syfte som anges i (a) (ii) i denna punkt, skall
avstanden mellan segmenten i den streckade
linjen och forhallandet mellan ldngderna pa
dessa segment till varandra vara visentligt
mindre dn nér de anvénds for det &ndamal som
anges i (a) (i) i denna punkt.

(c) En dubbel streckad linje kan anvédndas
for att skilja korfélt at, vars fardriktning kan
dndras 1 enlighet med artikel 23.11 i denna
konvention.

3. D4 en lingsgdende markering bestar av en
heldragen linje bredvid en bruten linje pé
korbanan, skall forare endast beakta den linje
som finns pa egen sida. Denna bestdmmelse
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Carriageway markings (road markings)
shall be used, when the competent authority
considers it necessary, to regulate traffic or
to warn or guide road users. They may be
used either alone or in conjunction with
other signs or signals to emphasize or clarify
their meaning.

ARTICLE 26

1. A longitudinal marking consisting of a
continuous line on the carriageway shall
mean that vehicles are not permitted to cross
or straddle that line and, when the line
separates the two directions of traffic, that
vehicles are not permitted to travel on that
side of the line which, for the driver, is
opposite to the edge of the carriageway
appropriate to the direction of traffic. A
longitudinal marking consisting of two
continuous lines shall have the same
meaning.

2. (a) A longitudinal marking consisting of a
broken line on the carriageway shall not
have a prohibitory meaning, but shall be
used either:

(i) To demarcate lanes for the purpose of
guiding traffic; or

(i1) To give warning of the approach to a
continuous line and the prohibition that line
conveys, or of the approach to another
section of road presenting a particular
danger.

(b) The ratio between the length of the
gaps between the strokes and the length of
the strokes shall be substantially smaller
where broken lines are used for the purposes
referred to in subparagraph (a) (ii) of this
paragraph than where they are used for the
purpose referred to in subparagraph (a) (i)
thereto.

(c) Double broken lines may be used to
delineate a lane or lanes in which the
direction of the traffic flow may be reversed
in conformity with Article 23, paragraph 11,
of this Convention.

3. Where a longitudinal marking consists of
a continuous line adjacent to a broken line
on the carriageway, drivers shall take
account only of the line that appears on their



skall inte hindra forare, som har gjort en
tilliten omkorning, att dterta sin normala plats
pa korbanan.

4. Vid tillimpningen av denna artikel skall
langsgéende linjer som anvinds for att
markera korbanans kanter for att gora dessa
lattare att se och langsgdende linjer forbundna
med tvirgdende linjer som anvédnds for att
avgriansa parkeringsplats pa korbanan, inte
betraktas som lingsgdende markeringar, vilka
anvinds for att markera forbud eller
restriktion for att stanna eller parkera.
ARTIKEL 26 bis

1. Korfilt som é&r reserverade for vissa
kategorier av fordon, inklusive cykelbanor, ar
markerade med linjer som tydligt skall kunna
skiljas fran andra heldragna eller streckade
linjer p& korbanan, sérskilt genom att de &r
bredare och genom ett kortare avstand mellan
de streckade linjernas delar.

2. Nér ett korfélt dr reserverat for fordon i
kollektivtrafik skall vdgmérket ha texten
BUSS eller bokstaven A. Det mirke som
anger ett sadant korfilt, som beskrivs i annex
1, avdelning E, kapitel H punkt 2 (KORFALT
RESERVERAT FOR BUSSAR) skall ha en
tilldggstavla med en vit bussymbol pd bl
botten, vars typ beskrivs i annex 1, avdelning
H, punkt 3 (TILLAGGSTAVLA FOR
TRAFIKANT) till denna konvention, eller
endast bussymbolen. Figurerna 28 a och 28b i
annex 2 till denna konvention dr exempel pa
markeringar for reserverat korfélt for fordon i
regelbunden kollektivtrafik.

3. I nationell lagstiftning skall det faststillas

under vilka villkor andra fordon far anvinda

eller korsa det korféalt som beskrivs i punkt 1.
ARTIKEL 27

1. Tvirgdende markering bestidende av en
heldragen linje eller av tva heldragna linjer
bredvid varandra tvdrs Over ett eller flera
korfélt skall ange den linje bakom vilken
forare enligt mérket i annex 1, avdelning B
punkt 2 (STOPP) i denna konvention har
skyldighet att stanna.

Sadan markering kan dven anvéndas for att
ange den linje bakom vilken forare skall
stanna vid ljussignal eller vid tecken som ges
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side. This provision shall not prevent drivers
who have overtaken in the manner permitted
from resuming their normal position on the
carriageway.

4. For the purposes of this Article,
longitudinal lines used to mark the edges of
the carriageway in order to make them more
visible, longitudinal lines connected to
transverse lines used to demarcate parking
spaces on the carriageway, and longitudinal
lines showing a prohibition or restrictions on
standing or parking shall not be regarded as
longitudinal markings.

ARTICLE 26 bis

1. The marking of lanes reserved for certain
categories of vehicles, including cycle lanes,
shall be by means of lines which should be
clearly distinguished from other continuous
or broken lines on the carriageway, notably
by being wider and with less space between
strokes.

2. When a lane is reserved for regular public
transport service vehicles the worded road
marking shall be the word "BUS" or the
letter "A". The sign indicating such a lane
described in Annex 1, section E, subsection
I, paragraph 2 (LANE RESERVED FOR
BUSES) shall include the additional panel
showing the white symbol of a bus on a blue
ground of the type described in Annex 1,
section H, paragraph 3 (ROAD USER
PANEL) of this Convention or only the
symbol of a bus. Diagrams 28a and 28b
shown in Annex 2 to this Convention are
examples of markings for a lane reserved for
regular public transport service vehicles.

3. Domestic legislation shall specify under
what conditions other vehicles may use or
go across the lane referred to in paragraph 1.

ARTICLE 27

1. A transverse marking consisting of a
continuous line across one or more traffic
lanes shall mark the line behind which
drivers are required by the sign described in
Annex 1, section B, paragraph 2 (STOP) to
stop.

Such a marking may also be used to show
the line behind which drivers may be
required to stop by a light signal, or by a



av bemyndigad tjdnsteman, som dirigerar
trafiken, eller fore en plankorsning. Texten
STOPP kan placeras pa korbanan fore de
markeringar som anvédnds for det mérke
(STOPP) som beskrivs i annex 1, avdelning B,
punkt 2.

2. Séavida det inte dr tekniskt omdjligt skall
tviargdende markering som beskrivs i punkt 1
i denna artikel anbringas pa korbanan, da ett
mérke enligt annex 1, avdelning B, punkt 2
(STOPP) har satts upp.

3. Tvirgdende markering bestidende av en
bruten linje eller av tvd brutna linjer bredvid
varandra tvérs over ett eller flera korfalt skall
ange den linje som fordon normalt ej far
passera da de ldmnar foretride i enlighet med
mirke "LAMNA FORETRADE” enligt
annex 1, avdelning B, punkt 1. Som
forvarning om sadan markering kan en
triangel med breda sidor, som har en sida
parallell med markeringen och motsatta
spetsen riktad mot fordon som nédrmar sig
markeras pa korbanan.

4. For att utméirka Overgingsstille skall
foretrddesvis anvéndas relativt breda rander
parallella med korbanans langdriktning.

5. For att utmérka cykeldverfart skall antingen
tvargdende linjer eller annan markering
anviandas, som inte kan forvidxlas med
markering for dvergangsstille.

ARTIKEL 28

1. Andra markeringar pa korbanan sasom
pilar, parallella eller sneda streck eller texter
kan anvéndas for att upprepa anvisningar, som
meddelas genom mairken, eller for att ge
vagtrafikanter upplysningar, som inte kan ges
pd lampligt sdtt med marken. Sadana
markeringar skall sérskilt anvéndas for att
ange grianser for parkeringszoner eller
parkeringsstrackor, for att utmarka hallplatser
for buss eller tradbuss, dér parkering é&r
forbjuden, samt ldmpligt korfalt fore
végkorsning. Om det emellertid finns en pil pa
korbanan déar denna ér uppdelad i korfalt med
langsgéende markering, skall forare folja den
riktning eller en av de riktningar som anges pé
det korfalt i vilket de férdas.
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signal given by an authorized official
directing traffic, or before a level crossing.
The "STOP" inscription may be marked on
the carriageway in advance of the markings
accompanying the sign described in Annex
1, section B, paragraph 2 (STOP).

2. Unless this is technically impossible, the
transverse marking described in paragraph |
of this Article shall be placed on the
carriageway wherever a sign B, 2 described
in Annex 1, section B, paragraph 2 (STOP),
is set up.

3. A transverse marking consisting of a
broken line across one or more traffic lanes
shall show the line which vehicles may not
normally pass when giving way in
compliance with the sign described in
Annex 1, section B, paragraph 1 (GIVE
WAY). In advance of such a marking, a
triangle with broad sides, having one side
parallel to the marking and the opposite
vertex pointing towards approaching
vehicles, may be marked on the carriageway
to symbolize this sign.

4. To mark pedestrian crossings, relatively
broad stripes, parallel to the axis of the
carriageway, shall be used.

5. To mark cyclist crossings, either
transverse lines, or other markings which
cannot be confused with those of pedestrian
crossings, shall be used.

ARTICLE 28

1. Other markings on the carriageway, such
as arrows, parallel or oblique stripes, or
inscriptions, may be used to repeat the
instructions given by signs or to give road
users information which cannot be suitably
conveyed by signs. Such markings shall be
used, in particular, to show the boundaries
of parking zones or strips, to mark bus or
trolleybus stops where parking is prohibited,
and for pre-selection before intersections.
However, if there is an arrow on the
carriageway where it is divided into traffic
lanes by means of longitudinal markings,
drivers shall follow the direction or one of
the directions indicated in the lane along
which they are travelling.



2. Med forbehall for bestimmelserna i artikel
27, punkt 4, i denna konvention betridffande
overgangsstille betyder utmérkning dven del
av korbanan eller av ett omrade som ligger
nidgot hogre dn korbanan med snedstillda
parallella streck inramade av en heldragen
linje eller av brutna linjer, om omridet &r
inramat av en heldragen linje, att fordon inte
far foras in pa detta omrade och, om omradet
ar inramat av brutna linjer, att fordon inte far
foras in pa detta omrade, sdvida inte det kan
ske utan fara eller sker for att sviinga in pa en
anslutande vég pa andra sidan av kérbanan.

3. En sicksacklinje vid sidan av koérbanan
betyder att parkering pad denna sida av
korbanan dr forbjuden s& ldngt som linjen
stricker sig. En sidan linje, eventuellt i
kombination med ordet BUSS eller bokstaven
A, kan anvindas for att ange en buss- eller
tradbusshaéllplats.
ARTIKEL 29

1. Vigmarkeringar som ndmns i artiklarna 26
till 28 i denna konvention kan malas pé
korbanan eller anbringas pa annat sitt,
forutsatt att detta ar lika effektivt.

2. Om vigmarkeringar dr malade, skall de
vara gula eller vita; blatt kan dock anvéndas
for markering som anger plats dér parkering ér
tilliten eller begridnsad (tidsbegrinsning,
avgift, anvdndarkategori etc.). D& bade gult
och vitt anvinds inom en fordragsslutande
parts territorium, skall markeringar av samma
typ vara i samma féarg. Vid tillimpning av
denna punkt skall uttrycket “vitt” omfatta
nyanser i silver eller ljusgratt.

3. Vid uppdragning av text, symboler och pilar
skall hinsyn tas till behovet att visentligt
forlanga dessa i fardriktningen pé grund av att
de ses i en mycket snév vinkel av forare.

4. Forare skall enkelt och i god tid kunna

identifiera vdgmarkeringar for fordon i

rorelse. De skall vara synliga bade pé natten

och dagen. Det rekommenderas att séddana

markeringar skall vara reflekterande, sarskilt i

omraden med otillrdcklig belysning.
ARTIKEL 29 bis
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2. Subject to the provisions of Article 27,
paragraph 4 of this Convention which relate
to pedestrian crossings, the marking of part
of the carriageway or of an area raised
slightly above the level of the carriageway
by parallel oblique stripes framed by a
continuous line, or by broken lines, shall, in
the case of areas framed by a continuous
line, mean that vehicles must not enter that
area, and in the case of areas framed by
broken lines, that vehicles shall not enter
that area unless it can be seen that it is safe
to do so or in order to turn into a joining road
on the opposite side of the carriageway.

3. A zigzag line at the side of the
carriageway shall mean that parking on that
side of the carriageway is prohibited as far
as the line extends. Such line possibly
together with the word "BUS" or with the
letter "A" may be used to indicate a bus or
trolleybus stop.

ARTICLE 29

1. The road markings mentioned in Articles
26 and 28 of this Convention may be painted
on the carriageway or applied in any other
way provided that it is equally effective.
2. If road markings are painted, they shall be
yellow or white; however, blue may be used
for markings showing places where parking
is permitted but subject to some conditions
or restrictions (limit of duration, payment,
category of user, etc.). When both yellow
and white are used in the territory of a
Contracting Party, markings of the same
class shall be of the same colour. For the
purposes of this paragraph, the term "white"
shall include shades of silver or light grey.
3. In tracing out the inscriptions, symbols
and arrows of road markings, account shall
be taken of the need to elongate them
considerably in the direction of movement
of traffic, because of the very narrow angle
at which they are seen by drivers.
4. Road markings intended for moving
vehicles shall be easily recognized in good
time by drivers. They must be visible during
the day and at night. It is recommended that
such markings, especially in areas where
lighting is insufficient, be retroreflective.
ARTICLE 29 bis



1. Om permanenta vidgmarkeringar &ndras
under en viss tidsperiod, sérskilt vid
vagarbeten eller omvégar, skall de tillfilliga
markeringarna ha en annan firg &n de
permanenta markeringarna.

2. Tillfalliga markeringar har foretride
framfor permanenta  markeringar och
trafikanterna maste folja dem. Om
permanenta och tillfédlliga markeringar ar
synliga samtidigt och kan forvéxlas, maste de
permanenta markeringarna tickas Over eller
tas bort.

3. Tillfilliga markeringar rekommenderas
vara reflekterande och kan kompletteras med
signalljus eller reflektorer for att forbéttra
trafikledningen.

ARTIKEL 30

Annex 2 till denna konvention utgdér en rad
rekommendationer  for  uppritning  och
utformning av vigmarkeringar.

Kapitel V

DIVERSE BESTAMMELSER
ARTIKEL 31

Vigarbeten
1. Grénserna for vidgarbeten pé korbanan skall

markeras tydligt.

2. D& omfattningen av vigarbetet och
trafikvolymen goér det beréttigat, skall
granserna utmérkas med sammanhidngande
eller avbrutna  avstingningsanordningar
malade med omvixlande rodvita, rodgula,
svartvita eller svartgula rinder och pa natten,
om dessa anordningar inte dr reflekterande,
dessutom med hjdlp av lyktor och
reflexanordningar. Reflexanordningar och
fasta ljus som anvinds for detta &andamal skall
vara roda eller morkgula och blinkande ljus
skall vara morkgula. Dock géller foljande:

(a) ljus och anordningar som endast kan ses
av trafiken 1 en riktning och som utmérker
granserna for vagarbete pa den motsatta sidan
av vagen for denna trafik kan vara vita;

(b) Ljus och anordningar som utmirker
granserna for vigarbete som atskiljer de bada
trafikriktningarna kan vara vita eller ljusgula.

ARTIKEL 32
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1. When permanent road markings are to be
modified for a specific period, in particular
because of road works or diversions,
temporary markings shall be applied in
colours different from the colours used for
permanent markings.
2. Temporary markings shall take
precedence over permanent markings and
road users are required to conform to them.
When the simultaneous presence of
permanent and temporary road markings
could be a source of confusion, the
permanent markings shall be covered over
or removed.
3. Temporary markings shall preferably be
retroreflective and may be supplemented by
beacons, cat's eyes or reflectors with a view
to improving traffic guidance.

ARTICLE 30

Annex 2 to this Convention is a set of
recommendations relating to the layout and
design of road markings.

Chapter V

MISCELLANEOUS
ARTICLE 31

Road works

1. The limits of road works on the
carriageway shall be clearly shown.

2. Where the extent of the road works and
the volume of traffic justify it, the limits of
the works shall be marked by setting up
continuous or discontinuous barriers painted
with alternate red and white, red and yellow,
black and white, or black and yellow stripes,
and in addition, at night, if the barriers are
not reflectorized, by lights and reflecting
devices. Reflecting devices and fixed lights
used for this purpose shall be red or dark
yellow and flashing lights shall be dark
yellow. However:

(a) Lights and devices visible only to
traffic moving in one direction and marking
the limits of road works on the opposite side
of the road from that traffic may be white;

(b) Lights and devices marking the limits
of road works separating the two directions
of traffic may be white or light yellow.

ARTICLE 32



Markering av korbanans kant med ljus eller

Lights or reflecting devices to mark the

reflekterande anordningar
De fordragsslutande parterna skall for hela sitt

territorium anvdnda samma firg eller
fargsystem for de ljus och reflexanordningar
som anvinds for att markera korbanans kant.

PLANKORSNINGAR
ARTIKEL 33

1. (a) Om ett signalsystem sitts upp vid en
plankorsning for att varna for att tdg ndrmar
sig eller for omedelbart forestdende fallning
av bommar eller halvbommar, skall det besta
av ett rott blinkande ljus eller av véxelvis
blinkande rdda ljus enligt artikel 23.1 b, 1
denna konvention. Dock géller f6ljande:

(i) blinkande rott ljus kan kompletteras eller
ersittas med ljussignal i det trefirgssystem
rott, gult, gront som beskrivs i artikel 23.2 1
denna konvention eller med sadan signal som
saknar gront ljus, om annan trefargssignal
finns uppsatt pd vigen nira plankorsningen
eller om korsningen ar utrustad med bommar;

(i) pa dgovégar dér trafiken dr mycket ringa
och pé stigar behdver endast ljudsignal
anvindas.

(b) Ljussignal kan alltid kompletteras med

ljudsignal.
2. Ljussignalerna skall sdttas upp vid kanten
av den  korbana  som = motsvarar
trafikriktningen; da forhallandena si kréver,
t.ex. signalernas synlighet eller trafiktitheten,
skall ljusen upprepas pa andra sidan av végen.
Om det emellertid anses fordelaktigt pa grund
av lokala forhéllanden, kan ljusen upprepas pa
en refug mitt i korbanan eller placeras ovanfor
korbanan.

3. I enlighet med artikel 10.42 i denna
konvention far ett médrke (STOPP) i enlighet
med annex 1, avdelning B, punkt 2, sittas upp
vid plankorsningar dér det inte finns nagra
bommar, halvbommar eller ljussignaler for att
varna for ett ankommande tag; vid
plankorsningar, dir detta méarke ar uppsatt
skall forare stanna vid stopplinje eller, om
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edge of the carriageway
Each Contracting Party shall adopt for the
whole of its territory the same colour or the
same system of colours for the lights or
reflecting devices used to mark the edge of
the carriageway.

LEVEL CROSSINGS

ARTICLE 33

1. (a) Where a signalling system is installed
at a level crossing to give warning of the
approach of trains or of the imminent
closing of the gates (barriers) or half-gates
(half- barriers), it shall consist of a red
flashing light or of red lights flashing
alternately, as specified in Article 23,

paragraph 1(b), of this Convention.
However:
(i) Flashing red lights may be

supplemented or replaced by light signals of
the three-colour red-amber-green system
described in Article 23, paragraph 2, of this
Convention, or by such a signal without the
green light, if other three-colour light signals
are installed on the road near the level
crossing or if the crossing is equipped with
gates;

(i) On earth-tracks (dirt roads) where
traffic is very light and on footpaths, only a
sound signal need be used.

(b) The light signals may be
supplemented by a sound signal in all cases.
2. The light signals shall be installed on the
edge of the carriageway appropriate to the
direction of traffic; whenever conditions
such as the visibility of the signals or the
density of traffic so require, the lights shall
be repeated on the other side of the road.
However, if it is considered preferable
because of local conditions, the lights may
be repeated on an island in the middle of the
carriageway, or placed above the
carriageway.

3. In accordance with Article 10, paragraph
42, of this Convention, the sign described in
Annex 1, section B, paragraph 2 (STOP),
may be set up at a level crossing which has
neither gates, half-gates nor light signals
giving warning of the approach of trains; at
level crossings where this sign is displayed,
drivers shall stop at the stop line or, in the



sddan saknas, i hojd med mairket och inte kora
vidare forrédn de forvissat sig om att inget tag
nidrmar sig.

ARTIKEL 34

1. Vid plankorsning forsedd med bommar
eller halvbommar pa vardera sidan av
jarnvdgen betyder sddana bommar eller
halvbommar tvérs 6ver vigen att vigtrafikant
ej far fortsdtta forbi ndrmaste bom eller
halvbom; bommar som héller pa att fillas
tvirs Oover vigen och halvbommar i rorelse
skall ha samma innebdrd.

2. Rétt ljus som avses i artikel 33.1 a i denna
konvention eller ljudsignal som avses i
ndmnda punkt 1 betyder likaledes att
végtrafikant inte far passera stopplinje eller,
om sddan saknas, signalen. Gult ljus i det
trefargssystem som namns i artikel 33.1 a i,
betyder att végtrafikanter ej far passera
stopplinje eller, om sddan saknas, signalen,
savida inte ifrdgavarande fordon befinner sig
s néra signalen d& gult ljus visas att det inte
kan stannas utan fara fore signalen.

ARTIKEL 35

1. Bommar och halvbommar vid
plankorsningar skall vara klart utmérkta med
rander i omvéxlande rott och vitt, rott och gult,
svart och vitt eller svart och gult. De kan dock
vara malade enbart i vitt eller gult, forutsatt att
de 4r forsedda pd mitten med en stor
rodféargad, rund skiva.

2. Vid alla plankorsningar som varken har
bommar eller halvbommar skall ett mirke som
beskrivs i annex 1, avdelning A, kapitel II,
punkt 24 séttas upp omedelbart fore jirnvigen
(ANNAN PLANKORSNING). Om det i
plankorsningen finns en ljussignal som varnar
for att tdg ndrmar sig eller ett mirke som
beskrivs i annex 1 avdelning B punkt 2
(STOPP), skall mirke PLANKORSNING
placeras pd samma stolpe som ljussignalen
eller miarke STOPP. Skyldighet att inte sétta
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absence of such a line, level with the sign

and not move off again until they have

ascertained that no train is approaching.
ARTICLE 34

1. At level crossings equipped with gates or
staggered half-gates on either side of the
railway line, the presence of such gates or
half-gates across the road shall mean that no
road user may proceed beyond the nearest
gate or half-gate; the movement of gates
towards a position across the road and the
movement of half-gates shall have the same
meaning.

2. The showing of the red light or lights
mentioned in Article 33, paragraph 1,
subparagraph (a), of this Convention, or the
operation of the sound signal mentioned in
the said paragraph 1, shall likewise mean
that no road user may proceed beyond the
stop line or, if there is no stop line, beyond
the level of the signal. The showing of the
amber light of the three colour system
mentioned in Article 33, paragraph I (a) (i),
shall mean that no road user may proceed
beyond the stop line or, if there is no stop
line, beyond the level of the signal, unless
the vehicle concerned is so close to the
signal when the amber light appears that it
cannot safely be stopped before passing the
signal.

ARTICLE 35

1. The gates and half-gates of level crossings
shall be clearly marked in alternate stripes of
red and white, red and yellow, black and
white, or black and yellow. They may,
however, be coloured white or yellow only,
provided that a large red disc is displayed at
the centre.

2. At all level crossings which have neither
gates nor half-gates there shall be placed, in
the immediate vicinity of the railway, the
sign described in Annex 1, section A,
subsection II, paragraph 24 (OTHER
LEVEL CROSSINGS). If there is a light
signal giving warning of the approach of
trains or sign described in Annex 1, section
B, paragraph 2 (STOP), LEVEL
CROSSINGS sign shall be placed on the
same support as the light signal or STOP



upp midrke PLANKORSNING foreligger inte
vid

(a) korsning mellan vdg och jarnvégsspar
dir jarnvégstrafiken gar med mycket lag
hastighet och végtrafiken regleras av en
jérnvégsarbetare, som gor nddvindiga tecken
med armen; eller

(b) korsning mellan jarnvigsspar och stig
eller 4govag dar trafiken ar ringa.

ARTIKEL 36

1. P4 grund av den sirskilda fara som
plankorsningar utgor atar de fordragsslutande
parterna sig

(a) att fore alla plankorsningar placera ett av
mirkena, som beskrivs i annex 1, avdelning A,
kapitel 11, punkt 23 (PLANKORSNING MED
BOMMAR), punkt 24 (ANNAN
PLANKORSNING) eller punkt 25
(SPARVAGSKORSNING); mirke behover
dock inte séttas upp

(i) 1 speciella fall som kan uppstd i
tittbebyggda omraden;

(i1) pa dgovigar och stigar dir trafik med
motorfordon endast sker undantagsvis;

(b) att utrusta alla plankorsningar med
bommar eller halvbommar eller med ljud-
eller ljussignal, som varnar for att tdg ndrmar
sig, savida inte végtrafikanter kan se
jarnvagen pa bada sidor av plankorsningen pa
sadant avstand att en forare av vigfordon som
ndrmar sig jarnvagen fran endera sidan, med
hinsyn tagen till tAgens maximihastighet, har
tid att stanna, om tdg &r i sikte, innan hen
fortsdtter in 1 plankorsningen, och att
dessutom végtrafikanter, som redan befinner
sig 1 korsningen da tag syns, har tid att passera
korsningen. Det  skall  likvél sta
fordragsslutande parter fritt att avvika fran
bestimmelserna 1 detta  stycke vid
plankorsningar dér tdgens hastighet &r relativt
lag eller dér trafiken med motordrivna fordon
pa végen ar ringa;

(c) att utrusta varje plankorsning som har
bommar eller halvbommar, vilka skots fran en
plats varifran dessa bommar eller halvbommar
ej kan ses, med ett av de signalsystem som

76

sign. Placing of LEVEL CROSSINGS sign
is not mandatory at:

(a) An intersection between a road and a
railway at which rail traffic proceeds very
slowly and road traffic is regulated by a
railway officer making the necessary hand
signals; or

(b) An intersection between a railway and
either an earth-track (dirt road) where traffic
is very light, or a footpath.

ARTICLE 36

1. Because of the special danger presented
by level crossings, the Contracting Parties
undertake:

(a) To have one of the danger warning
signs described in Annex 1, section A,
subsection I, paragraph 23 (LEVEL
CROSSINGS WITH GATES), paragraph
24 (OTHER LEVEL CROSSINGS) or
paragraph 25 (INTERSECTION WITH A
TRAMWAY) placed in advance of all level
crossings; however, no sign needs to be set
up:

(i) In special cases which may arise in
built-up areas;

(i1) On earth-tracks (dirt roads) and paths
where power-driven vehicular traffic is
exceptional;

(b) To have all level crossings equipped
with gates or half-gates or with a signal
giving warning of the approach of trains,
unless road users can see the railway line on
both sides of the level crossing for such a
distance that, allowing for the maximum
speed of the trains, the driver of a road
vehicle approaching the railway line from
either side has time to stop before
proceeding on to the level crossing if a train
is in sight, and in addition that road users
who are already on the crossing when a train
appears have time to reach the other side;
however, it shall be open to the Contracting
Parties to derogate from the provisions of
this subparagraph at level crossings where
trains travel relatively slowly or power-
driven vehicular traffic on the road is light;

(c) To have every level crossing having
gates or half-gates operated from a position
from which such gates or half-gates cannot
be seen equipped with one of the systems for
signalling the approach of trains referred to



varnar for att tig narmar sig som avses i artikel
33.1, i denna konvention;

(d) att utrusta varje plankorsning som har
bommar eller halvbommar, vilka automatiskt
satts i funktion da tdg ndrmar sig, med ett av
de system som varnar for att tdg ndrmar sig
som avses 1 artikel 33.1, 1 denna konvention;

(e) att utrusta bommar och halvbommar med
reflekterande material eller reflexanordningar
for att gora dem bittre synliga och, om behov
foreligger, belysa dem pa natten; att dessutom,
pa vigar med tung motortrafik pé natten, forse
vamingsmdrken som dr uppsatta fore
plankorsning med reflekterande material eller
reflexanordningar och, om behov foreligger,
belysa dem pa natten;

(f) att, dir sa ar mojligt, placera lingsgéende
markering pad mitten av korbanan nira
plankorsningar som &ar utrustade med
halvbommar for att forbjuda fordon som
nidrmar sig korsningen att kora over pa den
hélft av kdrbanan som éar reserverad for trafik
i motsatt riktning eller t. o. m. uppfora
trafikdelare, som skiljer de bada motsatta
trafikstrommarna.

2. Bestdmmelserna i denna artikel géller inte i
de fall som avses i sista meningen i artikel
35.2 1 denna konvention.

Kapitel VI

SLUTBESTAMMELSER
ARTIKEL 37

1. Denna konvention skall std Oppen for
undertecknande vid Forenta nationernas
hogkvarter i New York till den 31 december
1969 av alla stater som ar medlemmar av
Forenta nationerna eller av ndgot av dess
fackorgan eller av internationella
atomenergiorganet eller &r anslutna till
internationella domstolens stadga samt av
varje annan stat som inbjuds av Forenta
nationernas generalforsamling att bli part i
konventionen.

2. Denna konvention skall ratificeras.
Ratifikationsinstrumenten skall deponeras hos
Forenta nationernas generalsekreterare.
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in Article of this
Convention;

(d) To have every level crossing having
gates or half-gates operated automatically
by the approach of trains equipped with one
of the systems for signalling the approach of
trains referred to in Article 33, paragraph 1,
of this Convention;

(e) In order to make gates and half-gates
more visible, to have them equipped with
reflecting material or reflecting devices and,
if need be, to illuminate them at night; in
addition, on roads where there is heavy
motor traffic at night, to equip the danger
warning signs installed in advance of the
level crossing with reflecting material or
reflecting devices and, if need be, to
illuminate them at night;

(f) Wherever possible, near level crossings

equipped with half-gates to have a
longitudinal marking placed in the middle of
the carriageway prohibiting vehicles which
approach the level crossing from
encroaching on the half of the carriageway
reserved for traffic in the opposite direction
or even to install directional islands
separating the two opposed streams of
traffic.
2. The provisions of this Article shall not
apply in the cases referred to in the last
sentence of Article 35, paragraph 2, of this
Convention.

33, paragraph 1,

Chapter VI

FINAL PROVISIONS
ARTICLE 37

1. This Convention shall be open at United
Nations Headquarters, New York, until 31
December 1969 for signature by all States
Members of the United Nations or of any of
the specialized agencies or of the
International Atomic Energy Agency or
Parties to the Statute of the International
Court of Justice, and by any other State
invited by the General Assembly of the
United Nations to become a Party to the
Convention.

2. This Convention is subject to ratification.
The instruments of ratification shall be
deposited with the Secretary-General of the
United Nations.



3. Denna konvention skall férbli 6ppen for
anslutning av de stater som avses i punkt 1 i
denna artikel. Anslutningsinstrumenten skall
deponeras hos generalsekreteraren.

ARTIKEL 38

1. En stat kan vid tidpunkten for
undertecknande eller ratifikation av denna
konvention eller vid anslutning till den eller
vid en senare tidpunkt genom en till
generalsekreteraren  stdlld  underrittelse
forklara att konventionen skall &ga
tillimpning pa samtliga eller nigot av de
territorier for vars internationella forbindelser
staten svarar. Konventionen skall &ga
tillimpning pé det eller de territorier som
angetts 1 underréttelsen trettio dagar efter
dagen da generalsekreteraren  mottog
underréttelsen eller dagen da konventionen
trdder i1 kraft for den stat som Ildmnar
underrittelsen, beroende pa vilken dag som
intrdffar senare.

2. En stat som ldmnar underrittelse enligt
punkt 1 i denna artikel skall meddela de
forklaringar som foreskrivs i artikel 46.2 i
denna konvention for de territorier for vilkas
rakning underrittelsen 1dmnades.

3. En stat som har avgett en forklaring enligt
punkt 1 i denna artikel kan vid vilken tidpunkt
som helst dérefter genom underrittelse stalld
till  generalsekreteraren  forklara  att
konventionen skall upphdra att dga
tillimpning pa det territorium som angetts i
underrittelsen, och konventionen skall
upphdra att &ga tillimpning pa detta
territorium ett ar fr&n den dag d&
generalsekreteraren mottog underréttelsen.
ARTIKEL 39

1. Denna konvention trader i kraft tolv
manader efter den dag da det femtonde
ratifikations-eller anslutningsinstrumentet
deponerades.

2. For varje stat som ratificerar eller ansluter
sig till denna konvention efter deponering av
det femtonde ratifikations- eller
anslutningsinstrumentet trdder konventionen i
kraft tolv ménader efter den dag dé& denna stat
deponerade sitt ratifikations- eller
anslutningsinstrument.
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3. This Convention shall remain open for
accession by any of the States referred to in
paragraph 1 of this Article. The instruments
of accession shall be deposited with the
Secretary-General.

ARTICLE 38

1. Any State may, at the time of signing or
ratifying this Convention, or of acceding
thereto, or at any time thereafter, declare by
notification addressed to the Secretary-
General that the Convention shall become
applicable to all or any of the territories for
the international relations of which it is
responsible. The Convention shall become
applicable to the territory or territories
named in the notification 30 days after the
receipt of the notification by the Secretary-
General or on the date of entry into force of
the Convention for the State making the
notification, whichever is the later.

2. Any State which makes a notification
under paragraph 1 of this Article shall notify
on behalf of the territories on whose behalf
that notification was made the declarations
provided for in Article 46, paragraph 2 of
this Convention.

3. Any State which has made a declaration
under paragraph | of this Article may at any
time thereafter declare by notification
addressed to the Secretary-General that the
Convention shall cease to be applicable to
the territory named in the notification and
the Convention shall cease to be applicable
to such territory one year from the date of
receipt by the Secretary- General of the
notification.

ARTICLE 39

1. This Convention shall enter into force 12
months after the date of deposit of the
fifteenth instrument of ratification or
accession.

2. For each State ratifying or acceding to this
Convention after the deposit of the fifteenth
instrument of ratification or accession, the
Convention shall enter into force 12 months
after the date of deposit by such State of its
instrument of ratification or accession.



ARTIKEL 40

Déa denna konvention trader i kraft upphéver
och ersitter den i forhallandet mellan de
fordragsslutande  parterna  konventionen
rorande viagmaérken, Oppnad for
undertecknande i Genéve den 30 mars 1931
eller protokollet rérande vdgmarken, 6ppnat
for undertecknande 1 Genéve den 19
september 1949,
ARTIKEL 41

1. Nér denna konvention har varit i kraft ett ar
kan en fordragsslutande part foresla en eller
flera dndringar i konventionen. Texten till
varje  dndringsforslag, atfoljd av  ett
forklarande memorandum, skall sdndas till
generalsekreteraren, som skall Gverldmna den
till samtliga fordragsslutande parter. De
fordragsslutande parterna skall ha mojlighet
att underritta generalsekreteraren inom en
period av tolv ménader efter dagen for
overldmnandet om de (a) godtar dndringen;
eller (b) avvisar dndringen; eller (c) onskar att
en konferens skall sammankallas for att
behandla &dndringen. Generalsekreteraren
skall dven sénda texten till d&ndringsforslaget
till alla Gvriga stater som avses i artikel 37.1, 1
denna konvention.

2. (a) Ett andringsforslag som delges i enlighet
med foregdende punkt skall anses godtaget om
mindre dn en tredjedel av de fordragsslutande
parterna inom den tolvménadersperiod som
avses 1 foregdende punkt underrittar
generalsekreteraren om att de antingen avvisar
andringsforslaget eller 6nskar att en konferens
skall sammankallas for att behandla det.
Generalsekreteraren skall underritta samtliga
fordragsslutande parter om varje antagande
eller avvisande av dndringsforslag och om
varje begdran om sammankallande av en
konferens. Om det totala antalet sddana
avvisanden och framstéllningar som mottas
under den angivna tolvménadersperioden ar
mindre dn en tredjedel av det totala antalet
fordragsslutande parter, skall
generalsekreteraren  underrdtta  samtliga
fordragsslutande parter om att dndringen
trader i kraft sex ménader efter utgdngen av
den tolvmanadersperiod som avses i
foregaende punkt for samtliga
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ARTICLE 40

Upon its entry into force, this Convention
shall terminate and replace, in relations
between the Contracting Parties, the
Convention concerning the Unification of
Road Signals, opened for signature at
Geneva on 30 March 1931, or the Protocol
on Road Signs and Signals, opened for
signature at Geneva on 19 September 1949.
ARTICLE 41

1. After this Convention has been in force
for one year, any Contracting Party may
propose one or more amendments to the
Convention. The text of any proposed
amendment, accompanied by an explanatory
memorandum, shall be transmitted to the
Secretary-General, who shall communicate
it to all Contracting Parties. The Contracting
Parties shall have the opportunity of
informing him within a period of 12 months
following the date of its circulation whether
they: (a) accept the amendment; or (b) reject
the amendment; or (c¢) wish that a
conference be convened to consider the
amendment. The Secretary-General shall
also transmit the text of the proposed
amendment to all other States referred to in
Article 37, paragraph 1 of this Convention.

2. (a) Any proposed amendment
communicated in accordance with the
preceding paragraph shall be deemed to be
accepted if within the period of 12 months
referred to in the preceding paragraph less
than one-third of the Contracting Parties
inform the Secretary- General that they
either reject the amendment or wish that a
conference be convened to consider it. The
Secretary-General ~ shall  notify  all
Contracting Parties of each acceptance or
rejection of any proposed amendment and of
requests that a conference be convened. If
the total number of such rejections and
requests received during the specified period
of 12 months is less than one-third of the
total number of Contracting Parties, the
Secretary-General ~ shall  notify  all
Contracting Parties that the amendment will
enter into force six months after the expiry
of the period of 12 months referred to in the
preceding paragraph for all Contracting



fordragsslutande parter utom fér dem som
under den angivna perioden har avvisat
dndringen eller begirt sammankallande av en
konferens for att behandla denna.

(b) En fordragsslutande part som under
ndmnda tolvménadersperiod har avvisat ett
andringsforslag eller begért sammankallande
av en konferens for att behandla detta kan nér
som helst efter utgdngen av en sadan period
underritta generalsekreteraren om att den
godtar &dndringen, och generalsekreteraren
skall underritta alla 6vriga fordragsslutande
stater om ett sddant meddelande. I férhallande
till de fordragsslutande parter som har
meddelat att de godtar dndringen trdder denna

1 kraft sex ménader efter det att
generalsekreteraren har mottagit deras
meddelande.

3. Om ett dndringsforslag inte har godtagits i
enlighet med punkt 2 i denna artikel, och om
mindre &n hilften av det totala antalet
fordragsslutande parter inom den i punkt 1 1
denna artikel angivna tolvménadersperioden
underrittar generalsekreteraren om att de
avvisar dndringsforslaget, och om minst en
tredjedel av det totala antalet fordragsslutande
parter, men minst tio, underrdttar honom om
att de godtar forslaget eller Onskar att en
konferens skall sammankallas for att behandla
det, skall generalsekreteraren sammankalla en
konferens i syfte att behandla
andringsforslaget eller varje annat forslag som
kan tillstillas honom i enlighet med punkt 4 i
denna artikel.

4. Om en konferens sammankallas i enlighet
med punkt 3 1 denna artikel, skall
generalsekreteraren inbjuda alla stater som
avses 1 artikel 37.1, 1 denna konvention till
konferensen. Han skall anmoda alla stater,
som inbjudits till konferensen, att minst sex
ménader innan den Oppnas tillstélla honom
forslag som de oOnskar att konferensen skall
behandla utover dndringsforslaget och skall
minst tre ménader fore dagen for konferensens
Oppnande Oversinda forslagen till alla stater
som inbjudits till konferensen.

5. (a) En 4ndring i denna konvention skall
anses godtagen, om den har antagits med
tvatredjedels majoritet av de stater som é&r
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Parties except those which, during the
period specified, have rejected the
amendment or requested the convening of a
conference to consider it.

(b) Any Contracting Party which, during
the said period of 12 months, has rejected a
proposed amendment or requested the
convening of a conference to consider it may
at any time after the end of such period
notify the Secretary-General that it accepts
the amendment, and the Secretary-General
shall communicate such notification to all
the other Contracting Parties. The
amendment shall enter into force, with
respect to the Contracting Parties which
have notified their acceptance, six months
after receipt by the Secretary-General of
their notification.

3. If a proposed amendment has not been
accepted in accordance with paragraph 2 of
this Article and if within the period of 12
months specified in paragraph 1 of this
Article less than half of the total number of
Contracting Parties inform the Secretary-
General that they reject the proposed
amendment and if at least one-third of the
total number of Contracting Parties, but not
less than 10, inform him that they accept it
or wish a conference to be convened to
consider it, the Secretary-General shall
convene a conference for the purpose of
considering the proposed amendment or any
other proposal which may be submitted to
him in accordance with paragraph 4 of this
Article.

4. If a conference is convened in accordance
with paragraph 3 of this Article, the
Secretary-General shall invite to it all States
referred to in Article 37, paragraph 1 of this
Convention. He shall request all States
invited to the conference to submit to him, at
least six months before its opening date, any
proposals which they may wish the
conference to consider in addition to the
proposed amendment and shall
communicate such proposals, at least three
months before the opening date of the
conference, to all States invited to the
conference.

5. (a) Any amendment to this Convention
shall be deemed to be accepted if it has been
adopted by a two-thirds majority of the



representerade pa konferensen, fOrutsatt att
denna majoritet utgor minst tva tredjedelar av
antalet fordragsslutande stater som é&r
representerade pa konferensen.
Generalsekreteraren skall underrétta samtliga
fordragsslutande parter om ett antaget
dndringsforslag, och denna trader i kraft tolv
manader efter dagen for denna underrittelse
for samtliga fordragsslutande parter utom for
dem som under denna period har meddelat
generalsekreteraren att de e godtar
andringsforslaget.

(b) En fordragsslutande stat som har avvisat
ett andringsforslag under ndmnda
tolvmanadersperiod kan ndr som helst
meddela generalsekreteraren att den godtar
det, och generalsekreteraren skall underritta
alla ovriga fordragsslutande parter om sédant
meddelande. 1  forhallande till en
fordragsslutande part, som har meddelat att
den godtar dndringen, trdder denna i kraft sex
manader efter det att generalsekreteraren
mottagit meddelandet eller vid slutet av
ndmnda tolvméanadersperiod, beroende pé
vilket som &r det senare tillféllet.

6. Om iandringsforslaget inte anses godtaget
enligt punkt 2 i denna artikel och om de villkor
som foreskrivs i punkt 3 i denna artikel for
sammankallande av en konferens inte é&r
uppfyllda, skall &ndringsforslaget anses
avvisat.

ARTIKEL 42

En fordragsslutande part kan sdga upp denna
konvention genom en skriftlig notifikation till
generalsekreteraren. Uppségningen tréder i
kraft ett ar efter det att generalsekreteraren har
mottagit notifikationen.

ARTIKEL 43

Denna konvention skall upphora att gélla om
antalet fordragsslutande parter understiger
fem under en period om tolv pa varandra
foljande ménader.

ARTIKEL 44

En tvist mellan tva eller flera fordragsslutande
parter rorande tolkningen eller tillimpningen
av denna konvention, som parterna ej kunnat
bildgga genom forhandlingar eller 16sa pa
annat sitt, kan pa begéiran av en av de berdrda
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States represented at the Conference,
provided that such majority comprises at
least two-thirds of the number of
Contracting Parties represented at the
conference. The Secretary-General shall
notify all Contracting Parties of the adoption
of the amendment, and the amendment shall
enter into force 12 months after the date of
his notification of all Contracting Parties
except those which during that period have
notified the Secretary-General that they
reject the amendment.

(b) A Contracting Party which has rejected
an amendment during the said period of 12
months may at any time notify the
Secretary-General that it accepts the
amendment, and the Secretary-General shall
communicate such notification to all the
other Contracting Parties. The amendment
shall enter into force, with respect to the
Contracting Party which has notified its
acceptance, six months after receipt by the
Secretary-General of the notification or at
the end of the said period of 12 months,
whichever is later.

6. If the proposed amendment is not deemed

to be accepted pursuant to paragraph 2 of

this Article and if the conditions prescribed

by paragraph 3 of this Article for convening

a conference are not fulfilled, the proposed

amendment shall be deemed to be rejected.
ARTICLE 42

Any Contracting Party may denounce this
Convention by written notification to the
Secretary-General. The denunciation shall
take effect one year after the date of receipt
by the Secretary-General of such
notification.

ARTICLE 43

This Convention shall cease to be in force if
the number of Contracting Parties is less
than five for any period of 12 consecutive
months.

ARTICLE 44

Any dispute between two or more
Contracting Parties which relates to the
interpretation or application of this
Convention and which the Parties are unable
to settle by negotiation or other means of



fordragsslutande parterna hénskjutas till

internationella domstolen for avgérande.

ARTIKEL 45

Ingenting i denna konvention skall tolkas sa
att det utgdér hinder for en fordragsslutande
part att vidta sddana atgdrder som den anser
nédvandiga for sin yttre och inre sékerhet, om
detta sker 1 Overensstimmelse med
bestimmelserna i Forenta nationernas stadga
och inom grinsen for vad omstdndigheterna
kréver.
ARTIKEL 46

1. Varje stat kan vid tidpunkten for
undertecknandet av denna konvention eller d&
den deponerar sitt ratifikations- eller
anslutningsinstrument forklara att den inte
anser sig bunden av artikel 44 1 konventionen,
Ovriga fordragsslutande parter skall inte vara
bundna av artikel 44 i forhallande till en
fordragsslutande part som har avgivit en sédan
forklaring.
2. (a) For tillimpning av denna konvention
skall varje stat vid deponering av ratifikations-
eller anslutningsinstrument, genom
underrittelse till generalsekreteraren, avge
forklaring om

(i) vilken av modellerna den véljer som
varningsmarke (artikel 9.1). och

Foljaktligen kan en stat nir som helst,
genom meddelande till generalsekreteraren,
dndra sitt val genom att ersitta den tidigare
forklaringen med en ny.

(b) Varje stat kan vid deponering av
ratifikations- eller anslutningsinstrument
genom underréttelse till generalsekreteraren
forklara att den vid tillimpning av denna
konvention  behandlar mopeder som
motorcyklar (artikel 1.1).

Varje stat kan nir som helst dérefter genom
underrattelse till generalsekreteraren aterta sin
forklaring.

3. Forklaringar som avses i punkt 2 i denna
artikel trdder i kraft sex manader efter det att
generalsekreteraren har mottagit underrattelse
ddrom eller dagen da konventionen trader i
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settlement may be referred, at the request of
any of the Contracting Parties concerned, to
the International Court of Justice for
decision.

ARTICLE 45

Nothing in this Convention shall be
construed as preventing a Contracting Party
from taking such action, compatible with the
provisions of the Charter of the United
Nations and limited to the exigencies of the
situation, as it considers necessary to its
external or internal security.

ARTICLE 46

1. Any State may, at the time of signing this
Convention or of depositing its instrument
of ratification or accession, declare that it
does not consider itself bound by Article 44
of this Convention. Other Contracting
Parties shall not be bound by Article 44 with
respect to any Contracting Party which has
made such a declaration.

2. (a) At the time of depositing its instrument
of ratification or accession, every State shall,
by notification addressed to the Secretary-
General, declare for the purposes of the
application of this Convention:

(i) Which of the models one or two it

chooses as a danger warning sign (Article 9,
paragraph 1).
Any State may, subsequently, at any time,
by notification addressed to the Secretary-
General alter its choice by replacing its
declaration by another.

(b) At the time of depositing its
instrument of ratification or accession, any
State may, by notification addressed to the
Secretary-General, declare that for the
purposes of the application of this
Convention it treats Mopeds as motor cycles
(Article 1, (1)).

By notification addressed to the Secretary-
General, any State may subsequently, at any
time, withdraw its declaration.

3. The declarations provided for in
paragraph 2 of this Article shall become
effective six months after the date of receipt
by the Secretary-General of notification of
them or on the date on which the Convention



kraft for den stat som avger forklaringen, om
detta sker senare.

4. Reservationer till denna konvention och
dess annex, med undantag av reservation som
avses i punkt 1 i denna artikel, skall tillatas pa
villkor att de formuleras skriftligt och, om de
anmails fore deponeringen av ratifikations-
eller anslutningsinstrumentet, bekriftas i detta
instrument. Generalsekreteraren  skall
underritta alla stater som avses i artikel 37.1,
i denna konvention om sédana reservationer.

5. Varje fordragsslutande part som har
formulerat en reservation eller avgett en
forklaring enligt punkterna 1 och 4 i denna
artikel kan &terta denna vid vilken tidpunkt
som helst genom underrittelse till
generalsekreteraren.
6. Reservation som gjorts i enlighet med punkt
4 1 denna artikel

(a) modifierar i den omfattning som
reservationen anger de bestimmelser i
konventionen som reservationen avser for den
fordragsslutande part som har gjort
reservationen,;

(b) modifierar dessa bestimmelser i samma
utstrickning for Ovriga fordragsslutande

parter 1 deras forhallande till den
fordragsslutande part som har ingivit
underréttelse om reservationen.

ARTIKEL 47

Forutom de forklaringar, underrittelser och
meddelanden som avses i artiklarna 41 och 46
i denna konvention skall generalsekreteraren
underritta samtliga stater som avses 1 artikel
37.1 om:

(a) undertecknande, ratifikation och
anslutning enligt artikel 37;

(b) forklaringar enligt artikel 38;

(c) datum for denna konventions

ikrafttridanden enligt artikel 39;
(d) datum f6r ikrafttridande av &dndring i
denna konvention enligt artikel 41.2 och 5;

(e) uppsédgningar enligt artikel 42;
(f) upphdrande av denna konvention enligt
artikel 43.
ARTIKEL 48
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enters into force for the State making the
declaration, whichever is the later.

4. Reservations to this Convention and its
Annexes, other than the reservation
provided for in paragraph 1 of this Article,
shall be permitted on condition that they are
formulated in writing and, if formulated
before the deposit of the instrument of
ratification or accession, are confirmed in
that instrument. The Secretary-General shall
communicate such reservations to all States
referred to in Article 37, paragraph 1 of this
Convention.

5. Any Contracting Party which has
formulated a reservation or made a
declaration under paragraphs 1 and 4 of this
Article may withdraw it at any time by
notification addressed to the Secretary-
General.

6. A reservation made in accordance with
paragraph 4 of this Article:

(a) Modifies for the Contracting Party
which made the reservation the provisions of
the Convention to which the reservation
relates, to the extent of the reservation;

(b) Modifies those provisions to the same
extent for the other Contracting Parties in
their relations with the Contracting Party
which entered the reservation.

ARTICLE 47

In addition to the declarations, notifications
and communications provided for in
Articles 41 and 46 of this Convention, the
Secretary-General shall notify all the States
referred to in Article 37, paragraph 1, of the
following:

(a) Signatures, ratifications and accessions
under Article 37,

(b) Declarations under Article 38;

(c) The dates of entry into force of this
Convention in accordance with Article 39;

(d) The date of entry into force of
amendments to this Convention in
accordance with Article 41, paragraphs 2
and 5;

(e) Denunciations under Article 42;

(f) The termination of this Convention
under Article 43.

ARTICLE 48



Originalet till denna konvention, vars
engelska, spanska, kinesiska, franska och
ryska texter som finns i samma exemplar ir
lika giltiga, skall deponeras hos Forenta
nationernas generalsekreterare, som skall
sdnda bestyrkta kopior till samtliga stater som
avses 1 artikel 37.1, 1 denna konvention.

TILL BEKRAFTELSE HARAV  har
undertecknade ombud, dartill vederborligen
befullmiktigade av sina respektive regeringar,
undertecknat denna konvention.

UTFARDAD i Wien den &ttonde november
nittonhundrasextioatta.

Annex 1
VAGMARKEN

Avdelning A
VARNINGSMARKEN
L. Modeller, allmédnna egenskaper och
symboler

1. Det finns tvd  modeller av
VARNINGSMARKEN, med undantag for
marken som placeras i omedelbar nirhet av
plankorsningar och tilliggsmérken som anger
att plankorsningar och rorliga broar ndrmar
sig. Modell 1 &r en liksidig triangel med en
horisontal sida och motsatta spetsen ovanfor
denna; bakgrundsfargen dr vit eller gul och
barden rod. Modell 2 dr en kvadrat med en
vertikal diagonal; bakgrunden &r gul och
barden, som endast utgors av en smal kant, ar
svart. Sdvida inte annat anges i beskrivningen,
skall symbolerna p& dessa mérken vara svarta
eller morkbla.

2. Sidan pa ett normalstort méirke enligt
modell 1 skall vara ca 0,90 meter langt och
sidan pa ett litet mérke enligt modell 1 skall
vara minst 0,60 meter. Sidan pa ett
normalstort mérke enligt modell 2 skall vara
ca 0,60 meter langt och sidan pé ett litet marke
enligt modell 2 skall vara minst 0,40 meter.
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The original of this Convention, of which
the Chinese, English, French, Russian and
Spanish texts done in a single copy are
equally authentic, shall be deposited with
the Secretary-General of the United Nations,
who shall send certified true copies thereof
to all the States referred to in Article 37,
paragraph 1, of this Convention.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned
Plenipotentiaries, being duly authorized by
their respective Governments, have signed
this Convention.

DONE AT Vienna this eighth day of
November, one thousand nine hundred and
sixty-eight.

Annex 1
ROAD SIGNS

Section A
DANGER WARNING SIGNS
L. Models, general characteristics, and
symbols

1. The DANGER WARNING signs shall be
of two models, except signs to be placed in
the immediate vicinity of level crossings and
additional signs at approaches to level
crossings or opening bridges. Model one is
an equilateral triangle having one side
horizontal and the opposite vertex above it;
the ground is white or yellow and the border
red. Model two is a square with one diagonal
vertical; the ground is yellow and the border,
which is only a rim, is black or dark blue.
Unless the description specifies otherwise,
the symbols displayed on these signs shall
be black or dark blue.

2. The size of the normal sized sign of model
one shall measure approximately 0.90 m;
that of the small sized sign of model one
shall measure not less than 0.60 m. The size
of the normal sized sign of model two shall
measure approximately 0.60 m; that of the
small sign of model Ab two shall measure
not less than 0.40 m.




3. Valet mellan dessa tvd
modeller skall goras i enlighet med artiklarna
5.2 och 9.1 i denna konvention.

II. Definitioner och bilder

1. Farlig kurva eller farliga kurvor

VANSTERKURVA
A-01.1 varnar for en farlig vansterkurva.

A\

3. The choice between the models shall be
made in accordance with Article 5,
paragraph 2, and Article 9, paragraph 1, of
this Convention.

II. Definitions and images

1. Dangerous bend or bends

LEFT BEND
A-01.1 gives warning of a dangerous left
bend.

Q.

HOGERKURVA
A-01.2 varnar for en farlig hdgerkurva.

/N

RIGHT BEND
A-01.2 gives warning of a dangerous right

=

DUBBELKURVA ELLER MER AN TVA

KURVOR 1 FOLJD, VARAV DEN
FORSTA TILL VANSTER

A-01.3 varnar for dubbelkurva eller mer dn
tva kurvor i1 foljd, varav den forsta till
vanster.

DOUBLE BEND OR SUCCESSION OF
MORE THAN TWO BENDS, THE FIRST
TO THE LEFT

A-01.3 gives warning of a dangerous double
bend, or a succession of more than two bends,
the first to the left.



/N

DUBBELKURVA ELLER MER AN TVA
KURVOR I FOLJD, VARAV DEN
FORSTA TILL HOGER

A-01.3 varnar for dubbelkurva eller mer dn

tva kurvor i foljd, varav den forsta till hoger.

2. Farlig nedforslutning

FARLIG NEDFORSLUTNING

A-02.1 varnar for farlig nedfSrslutning.
Symbolen kan vara en bilsymbol eller ett
procenttal eller bada. Om en markering med
procenttal anvénds kan en pil i samma farg
som markeringens bas ldggas till i den
trianguldra svarta delen.

Q

DOUBLE BEND OR SUCCESSION OF
MORE THAN TWO BENDS, THE FIRST
TO THE RIGHT

A-01.4 gives warning of a dangerous double
bend, or a succession of more than two bends,

the first to the right.

2. Dangerous descent

DANGEROUS DESCENT

A-02.1 gives warning of a dangerous descent.
The symbol of a car or a percentage or both,
may be used. An arrow in the ground colour
of the sign may be embedded into the black
triangular part of the symbol when the
percentage symbol is used.
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3. Brant stigning 3. Steep ascent
BRANT STIGNING STEEP ASCENT

A-03.1 varnar for brant stigning. Symboleni A-03.1 gives warning of a steep ascent. The
mirket kan vara en bilsymbol eller ett symbol of a car or a percentage or both, may
procenttal eller bida. Om en markering med be used. An arrow in the ground colour of the
procenttal anvénds kan en pil i samma firg sign may be embedded into the black
som markeringens bas ldggas till i den triangular part of the symbol when the
trianguléra svarta delen. percentage symbol is used.

AN

4. Avsmalnande korbana 4. Carriageway narrows
87




AVSMALNANDE KORBANA

A-04.1 varnar for en kommande kdrbana som
smalnar av fran vénster och hdger. Detta
mirke far inte anvdndas for att ange en
minskning av antalet korfalt.

CARRIAGEWAY NARROWS

A-04.1 gives warning that the carriageway
ahead is narrower on the left-hand side and
on the right-hand side. This sign shall not be
used for indicating a reduction in the number
of lanes.

EN KORBANA SOM SMALNAR AV
FRAN VANSTER

A-04.2 varnar for en kommande kérbana som
smalnar av fran vénster. Detta mérke far inte

anvéndas for att ange en minskning av antalet
korfalt.

CARRIAGEWAY NARROWS LEFT
A-04.2 gives warning that the carriageway
ahead is narrower on the left-hand side. This
sign shall not be used for indicating a
reduction in the number of lanes.

K(:)RBANA SOM SMALNAR AV FRAN
HOGER

A-04.3 varnar for en kommande kérbana som
smalnar av fran hoger. Detta mirke far inte

anvéndas for att ange en minskning av antalet
korfalt.

CARRIAGEWAY NARROWS RIGHT
A-04.3 gives warning that the carriageway
ahead is narrower on the right-hand side. This
sign shall not be used for indicating a
reduction in the number of lanes.



5. Rorlig bro

RORLIG BRO

A-05.1 varnar for en rorlig bro.

Mirke A-26.1 kan placeras under detta
mirke forutsatt att markena A-26.2 och A-
26.3 satts upp dir ungefar en tredjedel och
tva tredjedelar av avstdndet aterstar mellan
mérket med symbol A-26.1 och den rorliga
bron.

5. Opening bridge

OPENING BRIDGE

A-05.1 gives warning of an opening bridge.
The sign A-26.1 may be placed below this
sign provided that signs A-26.2 and A-26.3
are set up at approximately one-third and
two-thirds of the distance between the sign
A-26. 1 and the opening bridge.

6. Vig som leder till kaj eller strand

KAJ ELLER STRAND
A-06.1 varnar for att vigen leder till en kaj
eller strand.

7. Ojamn vig

6. Road leads on to quay or riverbank

QUAY OR RIVERBANK
A-06.1 gives warning that the road is about
to lead on to a quay or riverbank.

7. Uneven road
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OJAMN VAG UNEVEN ROAD
A-07.1 varnar for svackor, upphdjningar eller A-07.1 gives warning of dips, hump bridges
hoga kanter eller strackor dar korbanan dr i or ridges, or of sections where the
daligt skick. carriageway is in bad condition.

FARTGUPP SPEED HUMP
A-07.2 varnar for fartgupp. A-07.2 gives warning of a speed hump.

NEDSANKT FARTGUPP DIP
A-07.3 varnar for ett faltgupp som anlagts A-07.3 gives warning of a dip.
under beldggningens

8. Farliga kanter 8. Dangerous shoulders

FARLIGA KANTER DANGEROUS SHOULDERS

A-08.1 wvarnar for en vigstricka dir A-08.1 gives warning of a section of road
vigkanterna &r sdrskilt farliga. I det hdr where the shoulders are particularly
mirket kan symbolen vindas.
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dangerous. The symbol on this sign may be
reversed.

9. Hal vig 9. Slippery road
HAL VAG SLIPPERY ROAD

A-09.1 varnar for en vigstracka som kan vara  A-09.1 gives warning that the section of road
sarskilt hal. ahead may be particularly slippery.

10. Stenskott 10. Loose gravel
STENSKOTT LOOSE GRAVEL

A-10.1 varnar for en vigstricka dir det finns A-10.1 gives warning of a section of road on
risk for stenskott. I det hdr mérket kan which gravel may be thrown up. The symbol
symbolen vindas. on this sign may be reversed.
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11. Stenras 11. Falling rocks

STENRAS FALLING ROCKS
A-11.1 varnar for en végstricka dir det A-11.1 gives warning of a section of road on
foreligger risk for stenras och det finns stenar  which there is danger from falling rocks and

pa korbanan. I det hir mérket kan symbolen the consequent presence of rocks on the
véandas. carriageway. The symbol on this sign may be

reversed.
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12. Fotgéngare 12. Pedestrians

OVERGANGSSTALLE PEDESTRIAN CROSSING
A-12.1 varnar for Overgangsstille som A-12.1 gives warning of a pedestrian
antingen anges med vigmarkering med breda crossing indicated either by road markings of
rinder parallellt med korbanans axel eller broad stripes parallel to the axis of the
med market E-10.1. I det hdr mérket kan carriageway, or by the sign E-10.1. The
symbolen vindas. symbol on this sign may be reversed.
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FOTGANGARE PEDESTRIANS
A-12.2 varnar for en vagstricka med frekvent A-12.2 gives warning of a section of road
gangtrafik. 1 det hiar mérket kan symbolen frequented by pedestrians. The symbol on
vindas. this sign may be reversed.

13. Barn 13. Children
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BARN
A-13.1 varnar for en végstricka dér barn ofta
vistas, till exempel i nirheten av skolor och
lekplatser. I det hir mérket kan symbolen
véndas.

14. Cyklister som kor in pa eller korsar

CHILDREN

A-13.1 gives warning of a section of road
frequented by children, such as in proximity
of a school or playground. The symbol on
this sign may be reversed.

14. Cyclists entering or crossing

korbanan

CYKLISTER SOM KOR IN PA ELLER
KORSAR KORBANAN

A-14.1 varnar for en plats dir cyklister ofta
kor in pa eller korsar vagen. I det hiar mérket
kan symbolen vindas.

CYCLISTS ENTERING OR CROSSING
A-14.1 gives warning of a point at which
cyclists frequently enter or cross the road.
The symbol on this sign may be reversed.
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15. Djur som korsar korbanan

HUSDJUR SOM KORSAR KORBANAN
A-15.1 varnar for en végstricka dar det
foreligger sdrskild risk for att husdjur korsar
korbanan. Market skall ange silhuetten av det
husdjur som oftast forekommer pa vagen. |
det hiar mérket kan symbolen vindas.

15. Animals crossing

DOMESTIC ANIMALS CROSSING
A-15.1 gives warning of a section of road on
which there is a particular danger of domestic
animals crossing. The symbol shall represent
the silhouette of the domestic animal most
frequently encountered. The symbol on this
sign may be reversed.
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VILDA

] DJUR
KORBANAN

A-15.2 varnar for en végstricka dar det
foreligger sérskild risk for att vilda djur
korsar vigen. Market skall ange silhuetten av
det vilda djur som oftast forekommer pa
vagen. | det har mérket kan symbolen vindas.

SOM KORSAR

WILD ANIMALS CROSSING

A-15.2 gives warning of a section of road on
which there is a particular danger of wild
animals crossing. The symbol shall represent
the silhouette of the wild animal most
frequently encountered. The symbol on this
sign may be reversed.
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16. Végarbete

VAGARBETE

A-16.1 varnar for vdgarbeten som pagér pa
framforvarande vagstricka.

17. Trafiksignaler

TRAFIKSIGNALER

A-17.1 varnar for en végstracka dar trafiken
regleras av en trefdrgssignal. Denna symbol
skall ha samma tre firger som det ljus for
vilket den varnar. Runt dessa tre farger skall
det finnas en mork smal rand.

Detta mirke anvédnds endast pa vigstrickor
déar trafikanterna inte forvintar sig att se
trafiksignaler.

o
@

16. Road works

ROADWORKS
A-16.1 gives warning that work is in progress
on the section of the road ahead.

17. Traffic light signals

TRAFFIC LIGHT SIGNALS

A-17.1 gives warning of a section of road on
which traffic is regulated by three-colour
traffic light signals. The symbol shall be in
the three colours of the traffic lights of which
it gives warning. These three colours shall be
surrounded by a dark colour narrow strip.
This sign shall only be used on road sections
on which road users would not expect traffic
light signals.
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Detta méarke kan kompletteras eller ersittas
med mirkena A-18.1, A-18.2, A-19.1, A-
19.2 och A-20.1 nidr det géller korsningar
som styrs av trafiksignaler.

18. Korsningar dér foretridet omfattas av den

allménna foretridesregeln

KORSNING SOM OMFATTAR DEN
ALLMANNA FORETRADESREGELN

A-18.1 varnar for en korsning dér foretrddet
ar 1 enlighet med den allménna
foretradesregeln som géller 1 landet.

A-18.2 varnar for en korsning dér foretradet
ar 1 enlighet med den allmidnna
foretrddesregeln som géller i landet och som
tydligare visar korsningens form.

This sign may supplement or replace the
signs A-18.1, A-18.2, A-19.1, A-19.2, and A-
20.1 if traffic at the intersection is regulated
by a traffic light signal.

18. Intersection where the priority is
prescribed by the general priority rule

INTERSECTION  WITH  GENERAL
PRIORITY RULE

A-18.1 gives warning of an intersection
where the priority is that prescribed by the
general priority rule in force in the country.

A-18.2 gives warning of an intersection
where the priority is that prescribed by the
general priority rule in force in the country
and shows an example of a specific nature of
the intersection.
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19. Korsningar dir korsande végtrafikanter 19. Intersection with a road the users of

skall ldmna fOretrdde which must give way

EN KORSNING MED EN VAG SOM INTERSECTION WITH A GIVE WAY
SKALL LAMNA FORETRADE ROAD

A-19.1 varnar for en korsning dir korsande A-19.1 gives warning of an intersection with
trafikanter skall limna foretride. a road the users of which must give way.

A-19.2 varnar for en korsning, dir korsande A-19.2 gives warning of an intersection with

végtrafikanter skall ldmna foretrdde och som a road the users of which must give way and

tydligare visar korsningens form. depicts an example of a specific nature of the
intersection.

A

Mairkena A-19.1 och A-19.2 kan anvidndas pA The signs A-19.1 and A-19.2 may be used on
vigen endast om mirke B-01.1 eller mirke a road only if sign B-01.1 or sign B-02.1 is
B-02.1 ar uppsatt pa den korsande vigen eller placed on the road or roads with which it
de korsande véigar som mérket varnar for, forms the intersection of which warning is
eller om dessa vdgar dr sddana (t.ex. stigar given, or if these roads are such (for example,
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eller &govégar) att nationell lagstiftning
kréver att forare som anvidnder dem skall
lamna foretrdde i korsningen dven om det
inte finns ndgra sddana  maérken.
Anvéndningen av dessa symboler pd végar
som dr markerade med mérket B-03.1 skall
begrénsas till vissa undantagsfall.

20. Cirkulationsplats

CIRKULATIONSPLATS

A-20.1 varnar for en cirkulationsplats. Detta
mirke skall i vénstertrafik forses med en
spegelvind symbol.

21. Dubbelriktad trafik

DUBBELRIKTAD TRAFIK

A-21.1 varnar for att vagstrackan tillfalligt ar
dubbelriktad pa samma koérbana, medan den
var enkelriktad p& den foregéende strackan.
Detta mirke skall upprepas i borjan av
végstrdckan 1 frdga och s& ofta som det
behdvs ldngs vigen. Detta miérke skall i
vinstertrafik forses med en spegelvind
symbol.

paths or earth-tracks) that, under domestic
legislation, drivers using them are required to
give way at the intersection even in the
absence of such signs. The use of these
symbols on roads on which sign B-03.1 is set
up shall be confined to certain exceptional
cases.

20. Roundabout

ROUNDABOUT
A-20.1 gives warning of a roundabout. The
symbol on this sign shall be reversed for
traffic keeping to the left.

21. Two-way traffic

TWO-WAY TRAFFIC

A-21.1 gives warning that the section of road
will temporarily or permanently carry two-
way traffic on the same carriageway, whereas
the previous section carried one-way traffic.
This sign shall be repeated at the beginning
of the section and along the section as
frequently as may be necessary. The symbol
on this sign shall be reversed for traffic
keeping to the left.
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22. Kobildning

KOBILDNING

A-22.1 varnar for att det kan uppstd
kobildning pé framforvarande végstricka.
For denna symbol kan en spegelvénd version
anvéndas i vanstertrafik.

22. Traffic congestion

TRAFFIC CONGESTION

A-22.1 gives warning that traffic may be
congested on the section of road ahead. The
symbol on this sign may be reversed for
traffic keeping to the left.
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23. Plankorsning med bommar

PLANKORSNING MED BOMMAR
A-23.1 varnar for en plankorsning med
bommar eller halvbommar pa bada sidor om
jarnvigslinjen. 1 det hidr mirket kan
symbolen vidndas. Bommen som anvénds
som symbol kan ha de fdarger som den
berorda staten har valt att anvinda enligt
artikel 35.1 i denna konvention.

23. Level crossings with gates

LEVEL CROSSINGS WITH GATES
A-23.1 gives warning of a level crossing with
gates or staggered half-gates on either side of
the railway. The symbol on this sign may be
reversed. The barrier shown on the sign may
be of the colours applied by a State concerned
in accordance with Article 35, paragraph 1 of
this Convention.

24. Andra plankorsningar

ANDRA PLANKORSNINGAR

A-23.2 varnar for en plankorsning utan
bommar eller halvbommar pa bada sidor om
jérnvégslinjen. Det kan erséttas av méirke A-
23.3 eller A-24.1. For denna symbol kan en
spegelvind version anvéndas i vénstertrafik.

24. Other level crossings

OTHER LEVEL CROSSINGS

A-23.2 gives warning of a level crossing
without gates or staggered half-gates on
either side of the railway. It may be replaced
by sign A-23.3 or A-24.1. The symbol on this
sign may be reversed for traffic keeping to
the left.
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A-23.3 varnar for en plankorsning utan
bommar eller halvbommar pa bada sidor om
jarnviagslinjen. Det kan ersittas av mérke A-

23.2 eller A-24.1.

A-23.3 gives warning of a level crossing
without gates or staggered half-gates on

either side of the railway. It may be replaced
by sign A-23.2 or A-24.1.

25. Sparvigskorsning

SPARVAGSKORSNING

A-24.1 varnar for en spérvidgskorsning,
sdvida korsningen inte dr en plankorsning i
enlighet med artikel 1 i konventionen. For
denna symbol kan en spegelvind version
anvéndas i vénstertrafik. Om korsningen é&r
en plankorsning kan detta médrke ersdttas av
mirke A-23.2 eller A-23.3.

25. Intersection with a tramway

INTERSECTION WITH A TRAMWAY
A-24.1 gives warning of an intersection with
a tramway, unless such intersection is a level
crossing as defined in Article 1 of the
Convention. The symbol on this sign may be
reversed for traffic keeping to the left. If the
intersection is a level crossing, this sign may
be replaced by sign A-23.2 or A-23.3.
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26. Mirken som skall séttas upp 1 omedelbar

R

26. Signs to be placed in the immediate

nérhet av en plankorsning

PLANKORSNINGAR

A-25.1 varnar for minst en enkelsparig
jarnviagslinje 1 plankorsningens omedelbara
nérhet. Bakgrunden é&r ett gult eller vitt
snedstreck (X) med en rod eller svart bard
eller med réda rander (med eller utan en rod
eller svart bard). Detta méirke kan erséttas av
mirke A-25.2.

A-25.2 varnar for minst en enkelsparig
jarnvagslinje 1 plankorsningens omedelbara
ndrhet. Bakgrunden é&r ett gult eller vitt
snedstreck (X) med en svart bérd och svart
text. Detta méirke kan erséttas av mirke A-
25.1.

vicinity of a level crossing

LEVEL CROSSINGS
A-25.1 gives warning of the immediate
vicinity of a level crossing with one track. It
is of an X-shaped cross with a white or
yellow ground and with a red or black border
or may show red stripes (with or without a
red or black border). This sign may be
replaced by sign A-25.2.

A-25.2 gives warning of the immediate
vicinity of a level crossing with one track. It
is of an X-shaped cross with a white or
yellow ground and with a black border and
black inscriptions. This sign may be replaced
by sign A-25.1.
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A-25.3 varnar for minst en dubbelsparig
jarnvigslinje i plankorsningens omedelbara
nérhet. Det liknar marke A-25.1, men under
snedkorset (X) finns ett halvt snedstreck. Det
kan komma att erséttas av mirke A-25.4.

A-25.3 gives warning of the immediate
vicinity of a level crossing with at least two
tracks. It is identical to the sign A-25.1 except
that it is supplemented by half of an X-shaped
cross affixed below. It may be replaced by
sign A-25.4.

A-25.4 varnar for minst en dubbelsparig
jarnvigslinje 1 plankorsningens omedelbara
nérhet. Det liknar mérke A-25.2, men under
maérket finns en tilldggstavla med ett nummer
som anger antalet spar. Det kan erséttas med
A-253.

Om en fordragsslutande part anvénder méirke
A-25.1 vid en enkelsparig plankorsning, skall
mirke A-25.3 anvéndas atminstone vid en
dubbelsparig plankorsning, eller skall

A-25.4 gives warning of the immediate
vicinity of a level crossing with at least two
tracks. It is identical to the sign A-25.2 except
that it is supplemented by an additional panel
affixed below indicating the number of
tracks. It may be replaced by sign A-25.3.

If a Contracting Party uses the sign A-25.1 at
a level crossing with one track, the
Contracting Party shall use the sign A-25.3 at
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alternativt miéirke A-252 och A-254

anvandas.

27. Tilliggsmirken som anger nirliggande

a level crossing with at least two tracks, or
alternatively use signs A-25.2 and A-25.4.

27. Additional signs at approaches to level

plankorsningar eller rorliga broar

NARLIGGANDE  PLANKORSNINGAR
ELLER RORLIGA BROAR
A-26.1 varnar for nérliggande

plankorsningar och rorliga broar och anger
avstandet till dem. Det skall placeras under
maérkena A-23.1, A-23.2, A-23.3, A-24.1 och
A-05.1. Mirket &r rektangulért, med vertikala
langa sidor och med tre roda, helst
centrerade, snedstreck mot vit eller gul
bakgrund. Det kan upprepas pa andra sidan
av korbanan. Strecken skall gi snett nedat
mot korbanan.

A-26.2

for
plankorsningar och rorliga broar och anger
avstandet till dem. Det kan placeras under
mirkena A-23.1, A-23.2, A-23.3, A-24.1 och
A-05.1. Mirket ér rektangulért, med vertikala

varnar nérliggande

langa sidor och med tvd roda, helst
centrerade, snedstreck mot vit eller gul
bakgrund. Mairket placeras ungefar tva
tredjedelar av avstdndet mellan mirke A-26.1
och jarnvégen eller den rorliga bron. Det kan

crossings or opening bridges

APPROACHES TO LEVEL CROSSINGS
OR OPENING BRIDGES

A-26.1 gives warning of and distance at
approaches to level crossings and opening
bridges. It shall be placed under the signs A-
23.1, A-23.2, A-23.3, A-24.1 and A-05.1.
The sign is a rectangle with longer vertical
sides and bears, preferably centred, three
oblique red stripes on a white or yellow
ground. It may be repeated on the opposite
side of the carriageway. The stripes shall
slope downwards towards the carriageway.

A-26.2 gives warning of and distance at
approaches to level crossings and opening
bridges. It may be placed under the signs A-
23.1, A-23.2, A-23.3, A-24.1 and A-05.1. The
sign is a rectangle with longer vertical sides
and bears, preferably centred, two oblique
red stripes on a white or yellow ground. The
sign is placed at about two-thirds of the
distance between the railway or the opening
bridge and the sign A-26.1. It may be
repeated on the opposite side of the
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upprepas pa andra sidan av korbanan.
Strecken skall ga snett nedat mot korbanan.

A-26.3 varnar for nirliggande
plankorsningar och rorliga broar och anger
avstandet till dem. Det kan placeras under
miérkena A-23.1, A-23.2, A-23.3, A-24.1 och
A-05.1. Mirket &r rektangulért, med vertikala
langa sidor och med ett rott, helst centrerat,
snedstreck mot vit eller gul bakgrund.
Mairket placeras ungefir pa en tredjedel av
avstindet mellan miéirke A-26.1 och
jarnvédgen eller den rorliga bron. Det kan
upprepas pa andra sidan av korbanan.
Strecket skall ga snett nedat mot kdrbanan.

carriageway. The stripes shall
downwards towards the carriageway.

slope

A-26.3 gives warning of and distance at
approaches to level crossings and opening
bridges. It may be placed under the signs A-
23.1, A-23.2, A-23.3, A-24.1 and A-05.1. The
sign is a rectangle with longer vertical sides
and bears, preferably centred, one oblique red
stripe on a white or yellow ground. The sign
is placed at about one-third of the distance
between the railway or opening bridge and
the sign A-26.1. It may be repeated on the
opposite side of the carriageway. The stripe
shall slope downwards towards the
carriageway.
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28. Flygfalt 28. Airfield

FLYGFALT AIRFIELD

A-27.1 varnar for en vigstracka dir flygplan A-27.1 gives warning of a section of road that
kan flyga 6ver vigen pa 1dg hojd vid start fran  is in the vicinity of low flying aircraft that are
eller landning pé ett flygfalt. taking off from or landing on an airfield.

29. Sidvind 29. Cross-wind

SIDVIND CROSS-WIND

A-28.1 varnar for en vigstricka dar det ofta A-28.1 gives warning of a section of road on
forekommer stark sidvind. I det hdr méarket which there is often a strong cross-wind. The
kan symbolen véndas. symbol on this sign may be reversed.

109



30. Annan fara

ANNAN FARA

A-29.1 varnar for en vigstricka dir det finns
annan fara dn de som uppréiknas ovan eller i
avdelning B i detta annex.

Det skall dock std fordragsslutande parter
fritt att infora andra grafiska symboler i
enlighet med artikel 3.1 a ii i1 denna
konvention.

30. Other dangers

OTHER DANGERS
A-29.1 gives warning of a section of road on
which there is a danger other than those
enumerated above or in section B of this
Annex.

It shall, however, be open to Contracting
Parties to adopt graphic symbols in
conformity with the provisions of Article 3,
paragraph 1 (a) (ii) of this Convention.
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Avdelning B

MARKEN SOM REGLERAR
FORETRADE

Definitioner, bilder och funktioner

1. Mérke for skyldighet att limna foretrade

Section B

PRIORITY SIGNS

Definitions, images, and characteristics

1. Give way sign

LAMNA FORETRADE

B-01.1 anger for forare att de i en korsning
diar detta mirke &ar placerat skall ldmna
foretrade for fordon som kor pé den vig, som
de nirmar sig. Detta mirke skall bestd av en
liksidig triangel med en horisontal sida och
motsatta spetsen under denna.
Bakgrundsfargen skall vara vit eller gul och
barden rod. Maérket skall inte ha nigon
symbol.

Sidan pa mérke av normal storlek skall vara
ca 0,90 meter; sidan pa mérke av liten storlek
minst 0,60 meter.

Tillsammans med mérke B-01.1 kan
tilliggstavlan H-08.1 anvéndas, vilken
beskrivs 1 avdelning H, kapitel II, punkt 5 1
detta annex och som visar fOrarna
kénnetecknen for en viag med foretradesritt.
Infor en korsning diar méirke B-01.1 &r uppsatt
varnas med mérke B-01.1 forsett med
tilliggstavlan H-01.1, som beskrivs i
avdelning H, kapitel II, punkt 1 i detta annex,
om den fordragsslutande parten anvinder
varningsmirken enligt modell 1. Om en
fordragsslutande part anvander
varningsmirken enligt modell 2, skall mirke
B-01.1 visas inuti ett varningsmérke enligt
modell 2.

GIVE WAY

B-01.1 notifies drivers that, at the
intersection where the sign is placed, they
must give way to vehicles on the road they
are approaching. The sign shall consist of an
equilateral triangle having one side
horizontal and the opposite vertex below it.
The ground shall be white or yellow with a
red border. The sign shall not bear a symbol.

The side of the normal sized sign shall
measure approximately 0.90 m; the side of
the small sign shall measure not less than
0.60 m.

B-01.1 may be used in conjunction with an
additional panel H-08.1 described in section
H, subsection II, paragraph 5 of this Annex,
that indicates to drivers the outline of the
priority road.

To give warning that sign B-01.1 is placed at
an intersection, sign B-01.1 supplemented by
an additional panel H-01.1, described in
section H, subsection II, paragraph 1 of this
Annex, shall be used at the approach by
Contracting Parties using model one for
danger warning signs. If a Contracting Party
uses model two for danger warning signs, the
sign B-01.1 shall be depicted on the panel of
model two for danger warning signs.
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2."Stop"-mirke

STOP

B-02.1 anger for forare att de skall stanna
innan de fortsétter till en korsning med detta
mirke och att de skall ldmna foretrdde for
fordon som kor pd den vdg de nidrmar sig.
Mairket dr en atthorning med rod bakgrund
och har ordet ”STOP” i vita bokstiver pa
engelska eller pa den berorda statens sprék.
Ordets hojd skall inte understiga en tredjedel
av tavlans hojd.

Hojden pad mirke B-02.1 av normal storlek
skall vara ca 0,90 meter, och hdjden pa
maérken av liten storlek skall vara minst 0,60
meter.

Tilldggstavlan H-08.1 som beskrivs i
avdelning H kapitel II punkt 5 i detta annex
och som visar forarna egenskaperna hos en
vidg med rétt till foretrdde, kan anvindas
tillsammans med mérke B-02.1.

Infér en korsning diar mirke B-02.1 &r
uppsatt, varnar mirke B-01.1, med texten
”STOP” eller motsvarande text pa det
nationella spréket, samt en siffra som visar
avstandet till méarke B-02.1, om den
fordragsslutande parten anvinder

2. Stop sign

STOP

B-02.1 notifies drivers that, at the
intersection where the sign is placed, they
must stop before entering the intersection and
give way to vehicles on the road they are
approaching. The sign is an octagon with a
red ground surrounded by a white rim and
bears the "STOP" inscription in white in
English or in the language of the State
concerned. The height of the inscription shall
not be less than one-third of the height of the
panel.

The height of the normal sized sign B-02.1
shall be approximately 0.90 m and shall be
not less than 0.60 m for a small sized sign.
B-02.1 may be used in conjunction with an
additional panel H-08.1, described in section
H, subsection II, paragraph 5 of this Annex,
that indicates to drivers the outline of the
priority road.

To give warning that sign B-02.1 is placed at
an intersection, sign B-01.1 supplemented by
an additional panel bearing the "STOP"
inscription, or its equivalent in the national
language and a figure indicating the distance
to the sign B-02.1 shall be used at the
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varningsmirken enligt modell 1. Om en
fordragsslutande part anvander
varningsmirken enligt modell 2, skall mérke
B-02.1 visas inuti ett varningsmirke enligt
modell 2.

approach by Contracting Parties using model
one for danger warning signs. Shall a
Contracting Party use model two for danger
warning signs, sign B-02.1 shall be depicted
on the panel of model two for danger warning
signs.

3. Huvudled

HUVUDLED

B-03.1 upplyser forare om att vid korsning
mellan denna vég och andra végar har forare
av fordon som férdas pé eller som kommer
fran sddana andra végar, skyldighet att Iimna
foretrade at fordon pa denna vdg. Det &r en
kvadrat med en vertikal diagonal. Markets
kant skall vara svart; méarket skall p& mitten
ha en gul eller orange fyrkant med svart kant;
mellanrummet mellan de bada fyrkanterna
skall vara vitt.

Sidan pa ett mérke av normal storlek skall
vara ca 0,90 meter; sidan pd mérke av liten
storlek minst 0,60 meter.

Tillaggstavlan H-08.1 som beskrivs i
avdelning H kapitel II punkt 5 i detta annex
och som visar forarna egenskaperna hos en
viag med ritt till foretrdde, kan anvindas
tillsammans med mérke B-03.1.

3. Priority road sign

PRIORITY ROAD

B-03.1 notifies drivers that, at intersections
with other roads, they have priority over
vehicles moving along or coming from the
other roads. The sign shall consist of a square
with one diagonal vertical. The rim of the
sign shall be black; the sign shall have in its
centre a yellow square; the space between the
two squares shall be white.

The side of the normal sized sign shall
measure approximately 0.50 m; the side of
the small sign shall measure not less than
0.35m.

B-03.1 may be used in conjunction with an
additional panel H-08.1, described in section
H, subsection II, paragraph 5 of this Annex,
that indicates the outline of the priority road
to drivers.
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4. Mirke for huvudled upphor

HUVUDLED UPPHOR

Mirke B-03.2 anger for fOrarna att
foretradesritten for den vig som de férdas pa
i forhallande till andra vdgar upphor. Det
skall besta av mirke B-03.1 med tilldgg av ett
svart eller gratt mittband, som gar lodritt mot
fyrkantens nedre vinstra och vre hogra sida,
eller helst av svarta eller graa parallella linjer
som bildar sadant band.

Tillaggstavlan H-08.1 som Dbeskrivs i
avdelning H kapitel II punkt 5 i detta annex
och som visar forarna egenskaperna hos en
vidg med rétt till foretrdde, kan anvéndas
tillsammans med mérke B-03.2.

4. End of priority sign

END OF PRIORITY ROAD

B-03.2 notifies drivers that the road along
which they are moving ceases to have
priority over other roads. The sign shall
consist of sign B-03.1 with the addition of a
black or grey median band perpendicular to
the lower left and upper right sides of the
square or, preferably, of black parallel lines
forming such a band.

B-03.2 may be used in conjunction with an
additional panel H-08.1 described in section
H, subsection II, paragraph 5 of this Annex,
that indicates the outline of the priority road
to drivers.

5. Mirke som anger foretride for motande
trafik

FORETRADE FOR MOTANDE TRAFIK

B-04.1 anger att det r forbjudet att kora in pa
den smala strickan sa lidnge det inte é&r
mojligt att passera denna utan att motande
fordon tvingas stanna. Detta méirke anvinds
pa en smal vigstracka dar det ar svart eller
omdjligt att motas, dér hela strickan ar synlig
for forare bade natt och dag och dér det inte
finns nédgra trafikljus installerade. Maérket

5. Sign indicating priority for oncoming
traffic

PRIORITY FOR ONCOMING TRAFFIC

B-04.1 notifies drivers that entry into the
narrow section is prohibited so long as it is
not possible to pass through that section
without obliging the oncoming vehicles to
stop. The sign shall be used on a narrow
section of road where passing is difficult or
impossible and where drivers can see the
whole length of the section clearly both at
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skall placeras i riktning mot den trafik som
inte har foretrdde. Detta mirke skall i
vénstertrafik forses med en spegelvind
symbol.

Detta mérke skall vara runt med vit eller gul
bakgrund och rod bard; pilen som anger en
riktning som har foretrdde skall vara svart
och den som anger den andra riktningen rod.
Pilarna skall peka &t samma hall.

B-04.2 anger att det dr forbjudet att kora in pa
den smala strickan sd ldnge det inte é&r
mojligt att passera denna utan att motande
fordon tvingas stanna. Den anvéinds pa en
smal véagstracka dir det r svart eller omgjligt
att motas, diar hela strickan dr synlig for
forare bade natt och dag och dér det inte finns
nagra trafiksignaler pa vigen. Mérket skall
placeras i riktning mot den trafik som inte har
foretrdde. Detta mérke skall i vénstertrafik
forses med en spegelviand symbol.

Detta mirke skall vara runt med vit eller gul
bakgrund och réd bard; pilen som anger den
riktning som har foretrdde skall vara svart
och den som anger den andra riktningen rod.
Pilarnas &ndar mots i mitten av mérket. Detta
miérke kan anvéndas i stillet for B-04.1, sa

night and by day, and no traffic light signals
are installed. The sign shall be set up facing
the traffic on the side which does not have
priority. The symbol on this sign shall be
reversed for traffic keeping to the left.

This sign shall be round, with a white or
yellow ground and with a red border; the
arrow indicating the direction having priority
shall be black and that indicating the other
direction red. The arrows shall be parallel.

B-04.2 notifies drivers that entry into the
narrow section is prohibited so long as it is
not possible to pass through that section
without obliging oncoming vehicles to stop.
It shall be used on a narrow section of road
where passing is difficult or impossible and
where drivers can see the whole length of the
section clearly both at night and by day, and
no traffic light signals are installed. The sign
shall be set up facing the traffic on the side
which does not have priority. The symbol on
this sign shall be reversed for traffic keeping
to the left.

The sign shall be round, with a white or
yellow ground and with a red border; the
arrow indicating the direction having priority
shall be black and that indicating the other
direction red. The arrowheads shall be
joining one another at the centre of this sign.
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langt det &r mojligt med beaktande av
bestimmelserna 1 artikel 5.2 b 1 denna
konvention.

This sign may be used instead of sign B-04.1
taking into account as far as possible the
provisions of Article 5, paragraph 2 (b) of
this Convention.

6. Mirke som anger foretrdde i forhallande
till motande trafik

MARKE SOM ANGER FORETRADE I
FORHALLANDE TILL MOTANDE
TRAFIK

B-05.1 upplyser forare om att de pa en smal
vigstracka har foretrdde 1 forhallande till
motande fordon. Detta mérke anvéinds péa en
smal vagstracka dar det dr svart eller omajligt
att motas, dir hela strickan &r synlig for
forare bade natt och dag och dér det inte finns
nagra trafikljus installerade. Mérket skall
placeras i riktning mot den trafik som har
foretrdde. Detta mérke skall i vénstertrafik
forses med en spegelviand symbol.

Detta méarke skall vara rektangulirt med bla
bakgrund; den uppatriktade pilen skall vara
vit och den andra r6d. Pilarna skall peka &t
samma héll. Nar mirke B-05.1 anvénds skall
mirke B-04.1 séttas upp pa vdgen vid den
andra dndan av den smala végstrickan for
trafik som gér 1 motsatt riktning.

6. Sign indicating priority over oncoming
traffic

PRIORITY OVER ONCOMING TRAFFIC

B-05.1 notifies drivers of entry into a narrow
section where they have priority over
oncoming vehicles. The sign shall be used on
a narrow section of road where passing is
difficult or impossible and where drivers can
see the whole length of the section clearly
both at night and by day, and no traffic light
signals are installed. The sign shall be set up
facing the traffic on the side which has
priority. The symbol on this sign shall be
reversed for traffic keeping to the left.

This sign shall be rectangular with a blue
ground; the arrow pointing upwards shall be
white and the other arrow red. The arrows
shall be parallel. When sign B-05.1 is used,
the sign B-04.1 shall be placed on the road, at
the other end of the narrow section, for traffic
moving in the opposite direction.
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B-05.2 visar forare som kor in pa en smal
vigstricka diar de har foretrdde framfor
motande fordon. Detta mérke anvénds pa en
smal vigstracka dér det dr svart eller omojligt
att motas, dir hela strickan ar synlig for
forare bade natt och dag och dér det inte finns
nagra trafikljus installerade. Mérket skall
placeras i riktning mot den trafik som har
foretrdde. Detta mérke skall i vénstertrafik
forses med en spegelvind symbol.

Detta mérke skall vara rektanguldrt med bla
bakgrund; den uppatriktade pilen skall vara
vit och den andra réd. Pilarna sammanstralar
i mitten av mirket. Niar mérke B-05.2
anvands skall mirke B-04.2 sittas upp pa
vigen vid den andra &ndan av den smala
vigstrackan for trafik som gar 1 motsatt
riktning. Detta mérke kan anvéndas i stéllet
for B-05.1, sd langt det ar mojligt med
beaktande av bestdimmelserna i artikel 5.2 b i
denna konvention.

B-05.2 notifies drivers of entry into a narrow
section where they have priority over
oncoming vehicles. The sign shall be used on
a narrow section of road where passing is
difficult or impossible and where drivers can
see the whole length of the section clearly
both at night and by day, and no traffic light
signals are installed. The sign shall be set up
facing the traffic on the side which has
priority. The symbol on this sign shall be
reversed for traffic keeping to the left.

The sign shall be rectangular with a blue
ground; the arrow pointing upwards shall be
white and the other arrow red. The arrows
shall be joining one another at the centre.
When the sign B-05.2 is used, the sign B-04.2
shall be placed on the road, at the other end
of the narrow section, for traffic moving in
the opposite direction. This sign may be used
instead of sign B-05.1 taking into account as
far as possible the provisions of Article 5,
paragraph 2 (b) of this Convention.
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Avdelning C

FORBUDS- OCH
RESTRIKTIONSMARKEN

I. Allménna kdnnetecken och symboler

1. Forbuds- och restriktionsmirken skall vara
runda; deras diameter skall ej understiga 0,60
meter utom tittbebyggt omradde och minst
0,40 eller 0,20 meter i forbuds- eller
restriktionsmédrken  for stannande och
parkering inom téttbebyggt omrade.

2. Om inte annat anges dar mirket i fraga
beskrivs, skall forbuds- eller
restriktionsmérken ha vit eller gul bakgrund,
eller bld bakgrund i mérken for stannande
och parkering, med en bred, r6d bard;
symboler och eventuella texter skall vara
svarta eller morkbla och eventuella
snedstreck skall vara roda eller luta nedat
frdn vénster till hoger oavsett trafikens
riktning. Istéllet skall de band som anvénds 1
mérket som informerar om att regeln upphor
gilla, 10pa nedat fran hoger till vénster,
oavsett korriktningen i landet ifraga.

Section C

PROHIBITORY AND RESTRICTIVE
SIGNS

I. General characteristics and symbols

1. Prohibitory and restrictive signs shall be
circular; their diameter shall be not less than
0.60 m outside built-up areas and not less
than 0.40 m or 0.20 m for signs prohibiting
or restricting standing and parking in built-up
areas.

2. Unless otherwise specified where the signs
in question are described, prohibitory and
restrictive signs shall have a white or yellow
ground or blue ground for signs prohibiting
or restricting standing and parking with a
wide red border; the symbols and the
inscriptions, if any, shall be black or dark
blue and the oblique bars, if any, shall be red
and shall slope downwards from left to right
regardless of the direction of traffic.
Conversely, bands used to end a regulation
shall slope downwards from right to left
regardless of the direction of driving in the
country.
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3. En fordragsslutande part kan utelémna det
roda snedstrecket fran mérkena C-03.1-C-
03.14 och C-04.1-C-04.2.

II. Definitioner och bilder

1. Mérken som forbjuder och begrinsar
trafik

FORBJUDEN FARDRIKTNING
C-01.1 upplyser om att det ar forbjudet for
alla fordon att passera mérket. Detta mirke
kan erséttas med mérke C-01.2. Valet mellan
mirkena C-01.1 och C-01.2 skall goras i
enlighet med artikel 5.2 i denna konvention.

C-01.2 upplyser om att det ar forbjudet for
alla fordon att passera mérket. Detta méirke
kan ersdttas med C-01.1. Valet mellan
mirkena C-01.1 och C-01.2 skall goras i
enlighet med artikel 5.2 i denna konvention.

ALL FORDONSTRAFIK AR FORBJUDEN
I BADA RIKTNINGARNA

C-02.1 anger att all fordonstrafik &r
forbjuden i bada riktningarna.

3. Contracting Parties may omit the red
oblique bar from signs C-03.1 to C-03.14 and
C-04.1 and C-04.2.

II. Definitions and images

1. Prohibition and restriction of entry

NO ENTRY
C-01.1 notifies that entry is prohibited for all
vehicles. The sign may be replaced by sign
C-01.2. The choice between C-01.1 or C-01.2
shall be made in accordance with Article 5,
paragraph 2 of this Convention.

C-01.2 notifies that entry is prohibited for all
vehicles. The sign may be replaced by sign
C-01.1. The choice between C-01.1 or C-01.2
shall be made in accordance with Article 5,
paragraph 2 of this Convention.

CLOSED TO ALL VEHICLES IN BOTH
DIRECTIONS

C-02.1 notifies that all vehicular traffic is
prohibited in both directions.
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DET AR FORBJUDET ATT FRAMFORA NO ENTRY FOR ANY POWER-DRIVEN
MOTORDRIVNA FORDON MED FLER VEHICLE WITH MORE THAN TWO

AN TVA HJUL WHEELS.

C-03.1 anger att det dr forbjudet att framfora C-03.1 notifies that entry is prohibited for

motordrivna fordon med mer &n tva hjul. any power-driven vehicle with more than two
wheels.

FORBUD MOT TRAFIK MED NO ENTRY FOR MOTOR CYCLES
MOTORCYKEL

C-03.2 anger att motorcykeltrafik &r C-03.2 notifies that entry is prohibited for
forbjuden. motor cycles.

FORBUD MOT CYKELTRAFIK NO ENTRY FOR CYCLES
C-03.3 anger att cykeltrafik &r forbjuden. C-03.3 notifies that entry is prohibited for
cycles.
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FORBUD MOT MOPEDTRAFIK
C-03.4 anger att mopedtrafik ar forbjuden.

NO ENTRY FOR MOPEDS
C-03.4 notifies that entry is prohibited for
mopeds.

FORBUD MOT TRAFIK MED LASTBIL
C-03.5 anger att trafik med lastbil &r
forbjuden.

Ett tontal, antingen i ljus farg pa silhuetten av
fordonet eller i enlighet med artikel 8.4, i
denna konvention pé en tilldggstavla under
maérket, betyder att forbudet endast géller om
fordonets eller fordonstagets tillatna totalvikt
overstiger detta tontal.

NO ENTRY FOR GOODS VEHICLES
C-03.5 notifies that entry is prohibited for
goods vehicles.

The inscription of a tonnage figure, either in
a light colour on the silhouette of the vehicle
or, in accordance with Article 8, paragraph 4
of this Convention, on an additional panel
placed below this sign, shall mean that the
prohibition applies only if the permissible
maximum mass of the vehicle or combination
of vehicles exceeds that figure.

MED NO ENTRY FOR ANY POWER-DRIVEN
MED VEHICLE DRAWING A TRAILER
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TILLKOPPLAT  SLAPFORDON AV
ANNAT SLAG AN PAHANGSVAGN
ELLER ENAXLIG SLAPVAGN

C-03.6 anger att det ar forbjudet att kora ett
motordrivet  fordon med tillkopplat
sldpfordon av annat slag 4n péhéngsvagn
eller enaxlig sldpvagn.

Ett tontal, antingen i ljus férg pa silhuetten av
slapfordonet eller pd en tilldggstavla under
mérket 1 enlighet med artikel 8.4 i denna
konvention betyder att forbudet endast giller
om slépfordonets tilldtna totalvikt Gverstiger
detta tontal. Fordragsslutande parter kan, i de
fall de anser det lampligt, ersétta silhuetten av
lastbilens bakre del pa symbolen med bakre
delen av en personbil och silhuetten av
slapfordonet med en slédpvagn kopplad till en
personbil.

OTHER THAN A SEMI-TRAILER OR A
SINGLE AXLE TRAILER

C-03.6 notifies that entry is prohibited for
any power-driven vehicle drawing a trailer
other than a semi-trailer or a single axle
trailer.

The inscription of a tonnage figure, either in
a light colour on the silhouette of the trailer
or, in accordance with Article 8, paragraph 4,
of this Convention, on an additional panel
placed below this sign, shall mean that the
prohibition applies only if the permissible
maximum mass of the trailer exceeds that
figure. It shall be open to Contracting Parties,
in cases where they see fit to do so, to replace,
in the symbol, the silhouette of the rear end
of a lorry by that of the rear end of a private
car, and the trailer silhouette by that of a
trailer which can be attached to a private car.

Exempelbild av mérke / Image of an example of C-03.6

FORBUD MOT TRAFIK MED
MOTORDRIVNA FORDON SOM DRAR
SLAPVAGN

C-03.7 anger att det &r forbjudet att kora med
ett motordrivet fordon som drar en slédpvagn.
Ett tontal, antingen i ljus farg pé silhuetten av
slapfordonet eller pd en tilliggstavla under
market 1 enlighet med artikel 8.4 i denna
konvention betyder att forbudet endast géller
om slépfordonets tillatna totalvikt Gverstiger
detta tontal.

NO ENTRY FOR ANY POWER-DRIVEN
VEHICLE DRAWING A TRAILER

C-03.7 notifies that entry is prohibited for
any power-driven vehicle drawing a trailer.
The inscription of a tonnage figure, either in
a light colour on the silhouette of the trailer
or, in accordance with Article 8, paragraph 4
of this Convention, on an additional panel
placed below this sign, shall mean that the
prohibition applies only if the permissible
maximum mass of the trailer exceeds that
figure.
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FORBUD MOT FORDON = SOM
TRANSPORTERAR FARLIGA AMNEN
OCH SOM KRAVER SARSKILDA
MARKERINGAR

C-03.8 anger att det dr forbjudet att framfora
fordon som transporterar farliga &mnen och
som kréver sdrskilda markeringar.

Detta mérke far i forekommande fall 4tf6ljas
av en tilldggstavla som anger att korforbudet
giller for fordon som transporterar vissa
typer av dmnen. Av informationen péa
tilldggstavlan framgar att forbudet endast
giller transport av farligt gods enligt
nationell lagstiftning.

FORBUD MOT GANGTRAFIK
C-03.9 anger att gangtrafik ar forbjuden.

NO ENTRY FOR VEHICLES CARRYING
DANGEROUS GOODS FOR WHICH
SPECIAL SIGN PLATING IS
PRESCRIBED

C-03.8 notifies that entry is prohibited for
vehicles carrying dangerous goods for which
special sign plating is prescribed.

To indicate no entry for vehicles carrying
certain types of dangerous goods, this sign
may be used in conjunction, if necessary,
with an additional panel. The information
given on this additional panel specifies that
this prohibition applies only to the carriage of
dangerous goods as defined by domestic
legislation.

NO ENTRY FOR PEDESTRIANS
C-03.9 notifies that entry is prohibited for
pedestrians.
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FORBUD MOT TRAFIK MED FORDON NO ENTRY FOR ANIMAL-DRAWN

FORSPANT MED DRAGDJUR VEHICLES
C-03.10 anger att det &r forbjudet att framfora C-03.10 notifies that entry is prohibited for
fordon som &r forspinda med dragdjur. animal-drawn vehicles.

FORBUD MOT TRAFIK MED NO ENTRY FOR HANDCARTS
DRAGKARRA

C-03.11 anger att det dr forbjudet att framfora C-03.11 notifies that entry is prohibited for
dragkarra. handcarts.

FORBUD MOT TRAFIK MED NO ENTRY FOR POWER-DRIVEN
MOTORDRIVNA JORDBRUKSFORDON AGRICULTURAL VEHICLES

C-03.12 anger att det dr forbjudet att kora C-03.12 notifies that entry is prohibited for
motordrivna jordbruksfordon. power-driven agricultural vehicles.
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KORNING FORBJUDEN MED FORDON
SOM INNEHALLER MER AN EN VISS
MANGD = EXPLOSIVA ELLER
LATTANTANDLIGA MATERIAL
C-03.13 anger att det &r forbjudet att framfora
fordon som innehéaller mer 4n en viss méngd
explosiva eller littantédndliga material.

KORNING FORBJUDEN MED FORDON
SOM INNEHALLER MER AN EN VISS
MANGD MEDEL SOM ORSAKAR

VATTENFORORENINGAR

C-03.14 anger att det &r forbjudet att framfora
fordon som innehéaller mer 4n en viss méngd
medel som orsakar vattenféroreningar.

NO ENTRY FOR VEHICLES CARRYING
MORE THAN A CERTAIN QUANTITY
OF EXPLOSIVES OR READILY
INFLAMMABLE SUBSTANCES

C-03.13 notifies that entry is prohibited for
vehicles carrying more than a certain quantity
of explosives or readily inflammable
substances.

NO ENTRY FOR VEHICLES CARRYING
MORE THAN A CERTAIN QUANTITY
OF SUBSTANCES LIABLE TO CAUSE
WATER POLLUTION

C-03.14 notifies that entry is prohibited for
vehicles carrying more than a certain quantity
of substances liable to cause water pollution.
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FOR
KATEGORIER AV FORDON ELLER
TRAFIKANTER

C-04.1 anger att korning ar forbjuden for
flera kategorier av fordon och trafikanter.

KORFORBUD FLERA

Mairken som visar mer &n tva silhuetter far
inte séttas upp utanfor tittbebyggt omrade.
Mairken som visar mer #n tre silhuetter far
inte sittas upp inom téttbebyggt omrade.

I stillet far de fordragsslutande parterna
anvianda separata mirken som var och en
beskriver olika fordons- eller
trafikantkategorier.

NO ENTRY FOR MORE THAN ONE
CATEGORY OF VEHICLE OR ROAD
USER

C-04.1 notifies that entry is prohibited for
more than one category of vehicle or road
user depicted on the sign.

Signs showing more than two silhouettes
may not be set up outside built-up areas.
Signs showing more than three silhouettes
may not be set up in built-up areas.
Contracting Parties may instead use separate
signs, each depicting the specific category of
vehicle or road user.

FORBUD MOT KORNING MED FOR
BREDA FORDON

NO ENTRY FOR TOO WIDE VEHICLES
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C-05.1 anger att det &r forbjudet att framfora C-05.1 notifies that entry is prohibited for
fordon med en total bredd som Overstiger den  vehicles having an overall width exceeding
siffra (i meter) som anges pa market. the indicated figure (in metres) on the sign.

C-05.2 anger att det dr forbjudet att framféra C-05.2 notifies that entry is prohibited for
fordon med en total bredd som &verstiger det vehicles having an overall width exceeding
decimaltal (i meter) som anges pa mirket. the indicated figure (in metres) with a
Som decimalavskiljare skall komma eller decimal fraction on the sign. The decimal
punkt anvindas enligt den praxis som gilleri fraction shall be depicted with a "comma" or
respektive stat. a "dot" depending on the indication of
decimal fractions in the State concerned.

FORBUD MOT KORNING MED FOR NO ENTRY FOR TOO HIGH VEHICLES
HOGA FORDON

C-06.1 anger att det dr forbjudet att framfora C-06.1 notifies that entry is prohibited for
fordon med en total hojd som 6verstiger den  vehicles having an overall height exceeding
siffra (i meter) som anges pa market. the indicated figure (in metres) on the sign.
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C-06.2 anger att det ar forbjudet att framfora
fordon med en total hdjd som Overstiger det
decimaltal (i meter) som anges pa market.
Som decimalavskiljare skall komma eller
punkt anvindas enligt den praxis som géller i
respektive stat.

FORBUD MOT KORNING MED FOR
TUNGA FORON

C-07.1 anger att det dr forbjudet att framfora
fordon med en total vikt som Overstiger den
siffra (i meter pa mérket.

C-07.2 anger att det dr forbjudet att framfora
fordon med en total vikt som &verstiger det
decimaltal (i meter) som anges pa market.
Som decimalavskiljare skall komma eller

C-06.2 notifies that entry is prohibited for
vehicles having an overall height exceeding
the indicated figure (in metres) with a
decimal fraction on the sign. The decimal
fraction shall be depicted with a "comma" or
a "dot" depending on the indication of
decimal fractions in the State concerned.

NO ENTRY FOR TOO HEAVY
VEHICLES

C-07.1 notifies that entry is prohibited for
vehicles having a laden mass exceeding the
indicated figure (in tonnes) on the sign.

C-07.2 notifies that entry is prohibited for
vehicles having a laden mass exceeding the
indicated figure (in tonnes) with a decimal
fraction on the sign. The decimal fraction
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punkt anvéndas enligt den praxis som gélleri shall be depicted with a "comma" or a "dot"
respektive stat. depending on the indication of decimal
fractions in the State concerned.

C-08.1 anger att det dr forbjudet att framfora C-08.1 notifies that entry is prohibited for

fordon med en total vikt som &verstiger det vehicles having a mass (in tonnes) on one

tal (i ton) som anges pa market. axle exceeding the indicated figure on the
sign.

C-08.2 anger att det dr forbjudet att framfora C-08.2 notifies that entry is prohibited for
fordon med en total vikt som Overstiger det vehicles having a mass (in tonnes), with a
decimaltal (i ton) som anges pd mirket. Som decimal fraction, on one axle exceeding the
decimalavskiljare skall komma eller punkt indicated figure on the sign. The decimal
anvindas enligt den praxis som géller 1 fraction shall be depicted with a "comma" or
respektive stat. a "dot" depending on the indication of
decimal fractions in the State concerned.

129




FORBUD MOT KORNING MED FOR
LANGA FORDON

C-09.1 anger att det dr forbjudet att framfora
fordon eller fordonskombinationer med en
langd som Overstiger den siffra (i meter) som
anges pa mérket.

NO ENTRY FOR TOO LONG VEHICLES

C-09.1 notifies that entry is prohibited for
vehicles or combinations of vehicles having
a length exceeding the indicated figure (in
metres) on the sign.

2. Forbud mot att kora for nira

KORNING FOR NARA FORBJUDEN
C-10.1 anger att fordon inte far framforas
ndrmare dn det antal meter som anges pa
mirket.

2. Prohibition of driving too close

PROHIBITION OF DRIVING TOO CLOSE
C-10.1 notifies that vehicles shall not be
driven closer together than the figure
indicating the distance in metres on the sign.

3. Forbud mot sving

FORBUD MOT VANSTERSVANG
C-11.1 anger att vinstersvéng ér forbjuden.

3. Prohibition of turning

NO LEFT TURN
C-11.1 notifies that turning to the left is
prohibited.
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FORBUD MOT HOGERSVANG NO RIGHT TURN
C-11.2 notifies that turning to the right is

C-11.2 anger att hogersving ar forbjuden. prohibited.

4. U-svingar forbjudna 4. Prohibition of U-turns

U-SVANG FORBJUDEN NO U-TURN

C-12.1 anger att U-svdngar &r forbjudna. C-12.1 notifies that a U-turn is prohibited.
Detta méarke skall i vénstertrafik forses med The symbol on this sign shall be reversed for
en spegelvind symbol. traffic keeping to the left.
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5. Omkorningsférbud

OMKORNINGSFORBUD

C-13.1 upplyser om att det, utdver de
allménna regler som géller for omkorning, ér
forbjudet att kéra om andra motordrivna
fordon 4n tvéhjuliga mopeder och tvahjuliga
motorcyklar utan sidvagn nér de befinner sig
pd végen. Detta méarke skall vid behov i
vénstertrafik forses med en spegelvind
symbol. De fordragsslutande parterna skall
vilja om de vill anvinda mérket med eller
utan snedstreck.

5. Prohibition of overtaking

PROHIBITION OF OVERTAKING

C-13.1 notifies that, in addition to the general
rules on overtaking laid down by the
regulations in force, the overtaking of power-
driven vehicles other than two-wheeled
mopeds and two-wheeled motor cycles
without side-car travelling on a road is
prohibited. The symbol on this sign shall be
reversed, if necessary, for traffic keeping to
the left. Contracting Parties shall select a
variant of this sign with or without the red
oblique bar.
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OMKORNINGSFORBUD UPPHOR

C-13.2 anger att det omkorningsférbud som
anges i C-13.1 upphor.

Detta mirke skall vara runt och ha vit eller
gul bakgrund; det skall inte ha ndgon bard
eller endast en smal svart bard, med
symbolen for upphdrande av
omkorningsforbud i ljusgratt, och skall ha ett
diagonalt svart band som lutar nedat fran
hoger till vinster eller helst sidana svarta
parallella linjer. Ett diagonalt 16pande band
kan brytas vid den grda symbolen. Om bandet
inte bryts skall det passera dver den gra
symbolen.

Utan inskrinkning av bestdimmelserna i
artikel 6.1 i denna konvention kan detta
miérke placeras pa baksidan av ett annat
mirke for omkorningsforbud avsett for trafik
i motsatt riktning.

END OF
OVERTAKING
C-13.2 notifies that the prohibition of
overtaking indicated by sign C-13.1 ceases to
apply.. | |
This sign shall be circular and have a white
or yellow ground; it shall have no border or
only have preferably a black rim, it shall
show in light grey the symbol of the
prohibition of overtaking which has ceased;
and shall bear an oblique black band or
preferably, black parallel lines forming such
a band, sloping downward from right to left.
The oblique band may be interrupted when
crossing the grey symbol. If not interrupted,
the band shall be placed over the grey
symbol.

Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph 1 of this Convention, this sign may
be placed on the reverse side of the
prohibition of overtaking sign for traffic
coming in the opposite direction.

PROHIBITION OF
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FOR

OMKORNINGSFORBUD
LASTBILAR

C-13.3 upplyser om att omkorning endast &r
forbjuden for lastbil vars tillatna totalvikt
overstiger 3,5 ton. Detta mirke skall i
vénstertrafik forses med en spegelvind
symbol. De fordragsslutande parterna skall
vilja om de vill anvinda mérket med eller
utan snedstreck.

Text pa en tilldggstavla under mérket enligt
artikel 8.4, 1 denna konvention kan dndra den
tillatna totalvikten &ver vilken forbudet
intrader.

FOR

OMKORNINGSFORBUDET
LASTBIL UPPHOR

PROHIBITION OF OVERTAKING BY
GOODS VEHICLES

C-13.3 notifies that overtaking is prohibited
only for goods vehicles having a permissible
maximum mass exceeding 3.5 tonnes. The
symbol on this sign shall be reversed for
traffic keeping to the left. Contracting Parties
shall select a variant of this sign with or
without the red oblique bar.

An inscription on an additional panel placed
below the sign in accordance with Article 8§,
paragraph 4 of this Convention may change
the permissible maximum mass above which
the prohibitions apply.

END OF PROHIBITION OF
OVERTAKING FOR GOODS VEHICLES
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C-13.4 upplyser om att forbudet mot
omkorning av lastfordon som anges med
mirke C-13.3 wupphor. I ldnder med
vénstertrafik skall spegelbild av symbolen
for detta mérke anvéndas.

Detta mirke skall vara runt och ha vit eller
gul bakgrund; det skall inte ha nigon bérd
eller endast en smal svart bard, med
symbolen for upphorande av
omkdrningsforbud i ljusgratt, och skall ha ett
diagonalt svart band som lutar nedat frén
hoger till véinster eller helst sddana svarta
parallella linjer. Ett diagonalt 16pande band
kan brytas vid den graa symbolen. Om bandet
inte bryts skall det passera &ver den gréa
symbolen.

Utan inskrinkning av bestdmmelserna i
artikel 6.1 i denna konvention kan detta
mirke placeras pd baksidan av ett annat
mirke for omkorningsférbud avsett for
lastbilar i motsatt riktning.

C-13.4 notifies that the prohibition of
overtaking for goods vehicles indicated by
sign C-13.3 ceases to apply. The symbol on
this sign shall be reversed for traffic keeping
to the left.

This sign shall be circular and have a white
or yellow ground; it shall have no border or
only have preferably a black rim, it shall
show in light grey the symbol of the
prohibition of overtaking which has ceased;
and shall bear an oblique black band or
preferably, black parallel lines forming such
a band, sloping downward from right to left.
The oblique band may be interrupted when
crossing the grey symbol. If not interrupted,
the band shall be placed over the grey
symbol.

Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph 1 of this Convention, this sign may
be placed on the reverse side of the
prohibition of overtaking for goods vehicles
sign for traffic coming in the opposite
direction.

6. Hastighetsbegrénsning

HOGSTA TILLATNA HASTIGHET

C-14.1 upplyser om att siffran pad méarket ar
den hogsta tillaitna hastigheten. Siffran pa
market skall ange den hdogsta tilldtna

6. Speed limit

MAXIMUM SPEED LIMIT

C-14.1 notifies that the figure indicated on
the sign is the permitted maximum speed.
The figure shall be provided in the unit of
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hastigheten i den maéttenhet som oftast
anvinds for att uttrycka fordons hastighet i
det berdrda landet. Méttenheten kan visas pa
miérket ovanfor eller under siffran. Om
mattenheten visas dr den antingen "km"
(kilometer) eller "m" (mile).

Om hastighetsbegransningen endast géller
for fordon vars hogsta tilldtna totalvikt
Overstiger en viss grins, skall en tilldggstavla
placeras under mérket i enlighet med artikel
8.4 i denna konvention, vars siffra anger den
aktuella begransningen.

measurement most commonly used to
express the speed of vehicles in the country
concerned. That unit of measurement may be
shown on the sign after or below the figure.
If shown, "km" (for Kilometres) or "m" (for
Miles) shall be used as appropriate.

To indicate a speed limit applicable only to
vehicles of a permissible maximum mass
exceeding a given figure, an inscription
comprising that figure shall be placed on an
additional panel below the sign in accordance
with Article 8, paragraph 4 of this
Convention.

Exempelbild av méirke / Image of an example of C-14.1

DEN HOGSTA _ TILLATNA
HASTIGHETEN UPPHOR ATT GALLA
C-14.2 upplyser att den maximala hastighet
som anges i C-14.1 upphor att gilla.

Detta mirke skall vara runt och ha vit eller
gul bakgrund; det skall inte ha nagon bard
eller endast en smal svart bard, med siffran
for hogsta tillatna hastighet i ljusgrétt, och
skall ha ett diagonalt svart band som lutar
nedat fran hoger till vénster eller helst sddana
svarta parallella linjer. Ett diagonalt 16pande
band kan brytas vid den graa siffran. Om
bandet inte bryts skall det passera dver den
gréa siffran.

Utan inskrankning av bestdmmelserna i
artikel 6.1 i denna konvention kan detta
mérke placeras pa baksidan av ett annat
mérke for hogsta mdjliga hastighet avsett for
trafik i motsatt riktning.

END OF MAXIMUM SPEED LIMIT

C-14.2 notifies that the maximum speed limit
indicated by sign C-14.1 ceases to apply.
This sign shall be circular and have a white
or yellow ground; it shall have no border or
only have preferably a black rim, it shall
show in light grey the speed limit inscription
which has ceased; and shall bear an oblique
black band or preferably, black parallel lines
forming such a band, sloping downward from
right to left. The oblique band may be
interrupted when crossing the grey
inscription If not interrupted, the band shall
be placed over the grey symbol.
Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph 1 of this Convention, this sign may
be placed on the reverse side of the maximum
speed sign for traffic coming in the opposite
direction.
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7. Forbud mot ljudsignal

FORBUD MOT LJUDSIGNAL

C-15.1 anger att anvindning av ljudsignal &r
forbjuden utom for att undvika olycka.

Om detta mérke inte har placerats vid infart
till tattbebyggt omrade, bredvid
ortnamnsmarket eller strax darefter, skall det
kompletteras med tilliggstavlan H-02.1, som
beskrivs i avdelning H, kapitel II, punkt 1 i
detta annex, och som visar strickan dér
forbudet giller. Rekommendationen ar att
detta mérke inte skall placeras vid borjan av
tattbebyggt omrade dé forbudet giller inom
alla tittbebyggda omraden och det skall
foreskrivas att ortnamns-mérke vid borjan av
det tittbebyggda omréadet skall upplysa
végtrafikanter om att de trafikregler som
géller for tittbebyggt omrade i ifrdgavarande
land géller fran denna plats.

7. Prohibition of the use of audible warning

devices
PROHIBITION OF THE USE OF
AUDIBLE WARNING DEVICES

C-15.1 notifies that the use of audible
warning devices is prohibited, except to
avoid an accident.

This sign, if not placed at the beginning of a
built-up area beside or shortly after the sign
identifying the built-up area, shall be
accompanied by an additional panel H-02.1
described in section H, subsection II,
paragraph 1 of this Annex, showing the
distance over which the prohibition applies.
It is recommended that this sign should not
be placed at the beginning of built-up areas
when the prohibition applies in all built-up
areas and that it be provided that the sign
identifying a built-up area placed at the
beginning of that area shall notify road users
that the traffic regulations applicable to built-
up areas in that country apply from that point
onwards.

8. Forbud att passera utan att stanna

FORBUD ATT PASSERA UTAN ATT
STANNA

8. Prohibition of passing without stopping

PROHIBITION OF PASSING WITHOUT
STOPPING

137



C-16.1 anger att det ar forbjudet att passera
mirket utan att stanna. Nar market anvinds
for att upplysa om en nérliggande tullstation
dar det foreligger skyldighet att stanna, skall
utan hinder av bestimmelserna i artikel 8 i
denna konvention, symbolen pé& maérket
omfatta ordet “Tull” pd fOretridesvis tva
sprék. Fordragsslutande parter som anvander
detta mérke skall striva efter att uppna
regionala dverenskommelser om att detta ord
skall anges pad samma sprak pa alla mérken
som de sétter upp.

Om mirket anvénds av andra skl skall ordet
"Tull" erséttas med en mycket kort text som
anger anledningen till varfor fordonet skall
stanna.

C-16.1 notifies that passing without stopping
is prohibited. When used in the proximity of
a Customs-house at which a stop is
compulsory, notwithstanding Article 8 of this
Convention, the symbol of this sign shall
include the inscription "Customs", preferably
in two languages. Contracting Parties using
this sign shall endeavour to reach a regional
agreement to the effect that this inscription
shall appear in the same language(s) on all
the signs they set up.

When used for other reasons, the inscription
"Customs" shall be replaced by another very
brief inscription indicating the reason for the
stop.

Exempelbild av mérke / Image of an example of C-16.1

Douane

D
Zoll

9. Slut pa forbud eller begrinsning

SLUT  PA FORBUD ELLER
BEGRANSNING
C-17.1 anger att alla forbud och

begrinsningar for fordon i rérelse, som anges
med forbuds- och restriktionsmérken, upphor
att gilla. Detta mirke skall vara runt och ha
vit eller gul bakgrund; det skall inte ha nagon
bard eller endast en svart kant och skall ha ett
diagonalt band som lutar nedat fran hoger till
vanster eller helst sddana svarta parallella
linjer.

Utan inskrédnkning av bestimmelserna i
artikel 6.1 i denna konvention kan detta
mirke placeras pd baksidan av ett annat
mirke for forbud eller restriktion avsett for
trafik i motsatt riktning.

9. End of prohibition or restriction

END OF PROHIBITION OR
RESTRICTION

C-17.1 notifies that all prohibitions or
restrictions notified indicated by prohibitory
or restrictive signs for moving vehicles cease
to apply. This sign shall be circular and have
a white or yellow ground; it shall have no
border or only have preferably a black rim,
and shall bear an oblique black band, or
preferably, black parallel lines forming such

a band, sloping downward from right to left.

Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph 1 of this Convention, this sign may
be placed on the reverse side of the
prohibitory or restrictive sign intended for
traffic coming in the opposite direction.
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10. Forbud och restriktioner mot stannande

10. Prohibition or restriction of standing and

och parkering

FORBUD ATT PARKERA

C-18.1 upplyser om de platser dir parkering
ar forbjuden. Parkering kan ocksa forbjudas
genom ett midrke med r6d bérd och ett rott
snedstreck och en svart eller bla bokstav pa
vit eller gul bakgrund, for att ange parkering
i det berorda landet.

FORBUD MOT STANNANDE OCH
PARKERING

C-19.1 anger platser dir det ar forbjudet att
stanna och parkera.

parking

PROHIBITION OF PARKING
C-18.1 notifies of places where parking is
prohibited. Parking may also be prohibited
by a circular sign with a red border and a red
oblique bar sloping downwards from left to
right, bearing the letter used in the State
concerned to denote "Parking”, in black or
dark blue on a white or yellow ground.

PROHIBITION OF STANDING AND
PARKING

C-19.1 notifies of places where standing and
parking are prohibited.
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Omfattningen av forbudet som anges av
mirkena C-18.1 och C-19.1 kan begridnsas
genom text pd tilldggstavla under market,
som allt efter omsténdigheterna anger

(a) de veckodagar eller dagar i méanaden eller
tid pa dygnet da forbudet géller;

(b) den tid utdver vilken parkering eller
stannande ar forbjuden;

(c) undantag for vissa trafikantgrupper.

Att parkering eller stannande &r forbjuden
utdver en viss tid kan ocksa anges pa nedre
delen av markets roda cirkel i stillet for pa
tilldggstavla.

DATUMPARKERING
C-20.1 visar de platser dar parkering é&r
tillaten pa ena sidan av vigen och forbjuden
pd den andra sidan pa wudda dagar.
Tidpunkten fo6r é&ndring av sida skall
foreskrivas i nationell lagstiftning och
behover ej nddvindigtvis vara vid midnatt.
Strecket p& mérket skall vara vitt.

C-20.2 visar de platser dar parkering é&r
tilliten pa ena sidan av vdgen och forbjuden
pad den andra sidan pad jdmna dagar.
Tidpunkten for &ndring av sida skall
foreskrivas 1 nationell lagstiftning och
behover ej nodvéandigtvis vara vid midnatt.
De tva strecken pé mérket skall vara vita.

The scope of the prohibition notified by signs
C-18.1 and C-19.1 may be restricted by
inscriptions on an additional panel below the
sign specifying, as the case may be:

(a) The days of the week or month or the
times of day during which the prohibition
applies;

(b) The time in excess of which parking is
prohibited or standing and parking is
prohibited;

(c) The exceptions granted for certain classes
of road user.

The time in excess of which parking or
standing is prohibited may also be inscribed
on the lower part of the red circle of the sign
instead of appearing on an additional panel.

ALTERNATE PARKING

C-20.1 notifies of places where parking is
authorized on one side and prohibited on the
opposite side of the road on days of the month
that are an odd number. The time at which the
side changes shall be prescribed by domestic
legislation and need not necessarily be from
midnight. The bar on the sign shall be white.

C-20.2 notifies of places where parking is
authorized on one side and prohibited on the
opposite side of the road on days of the month
that are an even number. The time at which
the side changes shall be prescribed by
domestic legislation and need not necessarily
be from midnight. The two bars on the sign
shall be white.
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C 20.3 visar platser dar parkering ar tillaten
vaxelvis pa vidgens motsatta sidor, nir byte av
sida enligt nationell lagstiftning sker p& annat
sdtt dn dagligen; pd detta mirke kan den
véxelvisa perioden anges, till exempel 1-15
och 16-31, om sidan skall bytas den forsta
och den sextonde dagen i varje ménad.

Tilldggsbestimmelser for forbud och
begrédnsningar som géller stannande och
parkering

Fordragsslutande parter som inte antar
miérkena C-19.1, C-20.1, C-20.2 och C-20.3
kan i stillet anvdnda mérket C-18.1 med
tilldggstexter 1 enlighet med artikel 8.4 1
denna konvention.

Utom 1 sérskilda fall skall marken géllande
forbud mot parkering och stannande placeras
sd, att deras tavlor antingen dr lodrdt mot
vagens langdriktning eller ndgot i vinkel mot
det plan som 4r lodritt mot denna
langdriktning. 1 sérskilda fall kan dessa
mirken placeras i enlighet med végens
langdriktning. Om tilldggstavlor anvénds i
dessa fall skall de Overensstimma med
modellerna H-03.1, H-03.2 och H-03.3 som
beskrivs i avdelning H.

C-20.3 notifies of places where parking is
authorized on opposite sides of the road
which alternates when the domestic
legislation prescribes an alternation other
than a daily alternation for parking; this sign
may contain the period of alternation, e.g., 1-
15 and 16-31 for an alternation on the first
and sixteenth day of each month.

Additional provisions applying to the
prohibition or restriction of standing and
parking

Contracting Parties which do not adopt signs
C-19.1, C-20.1, C-20.2, C-20.3, may use
instead the sign C-18.1 supplemented by
additional inscriptions, as provided in Article
8, paragraph 4 of this Convention.

The signs that notify parking prohibitions and
restrictions, except in special cases, shall be
placed -is perpendicular to the axis of the
road, or at a slight angle to the plane
perpendicular to that axis. In special cases,
the signs may be placed parallel to the axis of
the road. When additional panels are used in
those cases, they shall be of models H-03.1,
H-03.2 and H-03.3 described in section H.
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Samtliga parkeringsforbud och -
begransningar skall endast gélla pa den sida
av korbanan dar mérket dr uppsatt.

Om inte annat anges géller parkeringsforbud
och -begrinsningar frén en plats i h6jd med
maérket till ndsta vigkorsning.

Om forbudet upphor att gilla fore nésta
korsning, skall ett marke med tilldggstavla H-
03.1 eller H-04.1 som beskrivs i avdelning H
anvéndas vid den punkt dir begransningen
borjar. Tilldggstavla H-03.2 eller H-04.2 som
beskrivs i avdelning H, kapitel I, punkt 2 kan
anvandas for att upprepa forbudet, forutsatt
att motsvarande tilldggstavla H-03.1 eller H-
04.1 anvinds for att ange var forbudet borjar.
Tilldggstavla H-03.3 eller H-04.3 som
beskrivs i avdelning H kan anvéndas vid den
punkt dir forbudet upphor, forutsatt att
motsvarande tilldggstavla H-03.1 eller H-
04.1 anvands for att ange den punkt dar
forbudet borjar, utom i situationer diar annan
parkeringsregel géller. Tilliggstavlorna H-
03.1, H-03.2 och H-03.3 skall placeras
parallellt ~med  vdgens axel, och
tilliggstavlorna H-04.1, H-04.2 och H-04.3
skall placeras vinkelrétt mot vigens axel. De
avstand som eventuellt anges péd dessa
tillaggstavlor visar &ver vilken stricka
forbudet géller i pilens riktning.

Da forbudet endast géller en kortare stracka,
skall det dock vara tillatet att sdtta upp enbart
ett mirke med

- en r6d kant som anger den stréacka for vilken
forbudet giller, eller

- tilldggstavlan H-02.1, H-03.1 eller H-04.1
som beskrivs i avdelning H och som anger
det korta avstandet.

Om parkeringsautomater finns installerade
anger de att parkering &r avgiftsbelagd och
begrinsad till den tid som automaten é&r
paslagen.

Avdelning D
PABUDSMARKEN

I. Allménna kdnnetecken och symboler

All the prohibitions and restrictions of
parking shall apply only on the side of the
carriageway on which the signs are placed.
The prohibitions and restrictions of parking
shall apply from a point level with the sign to
the next point of entry of a road unless
indicated otherwise.
If the prohibition and restrictions of parking
cease to apply before the next point of entry
of a road, the sign supplemented by an
additional panel H-03.1 or H-04.1 described
in section H used at the point where the
parking prohibition begins. An additional
panel H-03.2 or H-04.2 described in section
H, subsection II, paragraph 2 may be used to
repeat the prohibition provided that
respectively additional panels H-03.1 or H-
04.1 are used to indicate the beginning of the
prohibition. An additional panel H-03.3 or H-
04.3 described in section H shall be used
where the prohibition ceases to apply
provided that respectively additional panels
H-03.1 or H-04.1 are used to indicate the
beginning of the prohibition, except when
another parking regulation applies. Panels H-
03.1, H-03.2 and H-03.3 shall be placed
parallel to the axis of the road, and panels H-
04.1, H-04.2 and H-04.3 perpendicular to that
axis. The distances, if any, shown by these
panels shall be those over which the
prohibition applies in the direction of the
arrow.
If the prohibition applies only over a short
distance, it shall be permissible to set up only
one sign:

- Showing in the red border the distance on
which it applies, or

- Bearing an additional panel H-02.1, H-
03.1 or H-04.1, described in section H,
showing the short distance.
Where parking-metres are installed, their
presence shall signify that parking is subject
to payment and is limited to the period for
which the meter operates.

Section D
MANDATORY SIGNS

I. General characteristics and symbols
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1.Pabudsmirken skall vara runda; med
undantag for mérke D-08.1 som beskrivs i
kapitel II punkt 10 i denna avdelning, vilken
skall vara rektanguldr, diametern skall inte
understiga 0,60 m utom tittbebyggt omrade
och 0,40 m inom téttbebyggt omrade. Dock
kan méirken med en diameter av minst 0,30 m
anvéndas 1 samband med trafiksignaler eller
placeras pa laga stolpar pé trafikdelare.

2. Om inte annat foreskrivs, skall méarket vara
blatt och symbolerna vita.

II. Definitioner och bilder

1. Pabjuden koérriktning

PABJUDEN KORRIKTNING
VANSTER

D-01.1 anger att den enda riktning som
fordon far fardas i dr vénster.

TILL

1. Mandatory signs shall be circular, except
sign D-08.1 described in subsection II,
paragraph 10 of this section which shall be
rectangular; their diameter shall be not less
than 0.60 m outside built-up areas and not
less than 0.40 m in built-up areas. However,
signs having a diameter of not less than 0.30
m may be used in conjunction with traffic
light signals or on bollards on traffic islands.
2. Unless provided otherwise, the signs shall
be blue and the symbols shall be white.

II. Definitions and images

1. Direction to be followed

DIRECTION LEFT TO BE FOLLOWED

D-01.1 notifies that the only direction in
which vehicles are obliged to proceed is to
the left.

D-01.2 anger att den enda riktning som
fordon far fardas i dr vénster.

D-01.2 notifies that the only direction in
which vehicles are obliged to proceed is to
the left.

\ KORRIKTNING
VANSTER ELLER RAKT FRAM

PABJUDEN TILL

DIRECTION LEFT OR STRAIGHT TO BE
FOLLOWED
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D-01.3 anger att den enda riktning som D-01.3 notifies that the only directions in
fordon far fardas i dr vénster eller rakt fram.  which vehicles are obliged to proceed are to
the left or straight.

PABJUDEN  KORRIKTNING RAKT DIRECTION STRAIGHT TO BE

FRAM FOLLOWED

D-01.4 anger att den enda riktning som D-01.4 notifies that the only direction in

fordon far fardas i ar rakt fram. which vehicles are obliged to proceed is
straight.

PABJUDEN  KORRIKTNING  TILL DIRECTION RIGHT TO BE FOLLOWED

HOGER

D-01.5 anger att den enda riktning som D-01.5 notifies that the only direction in

fordon far fardas i dr at hoger. which vehicles are obliged to proceed is to
the right.

D-01.6 anger att den enda riktning som D-01.6 notifies that the only direction in
fordon fir firdas i ir &t hoger which vehicles are obliged to proceed is to
get- the right.
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PABJUDEN  KORRIKTNING  TILL DIRECTION RIGHT OR STRAIGHT TO
HOGER ELLER RAKT FRAM BE FOLLOWED

D-01.7 anger att den enda riktning i vilken D-01.7 notifies that the only directions in
fordon far framforas &r till hoger eller rakt which vehicles are obliged to proceed are to
fram. the right or straight.

PABJUDEN KORRIKTNING TILL DIRECTION LEFT OR RIGHT TO BE

VANSTER ELLER TILL HOGER FOLLOWED
D-01.8 anger att den enda riktning som D-01.8 notifies that the only directions in
fordon far fardas i &r vénster eller hoger. which vehicles are obliged to proceed are to

the left or to the right.

2. Passera frén denna sida 2. Pass this side
PASSERA FRAN VANSTER PASS ON THE LEFT SIDE

D-02.1 anger att fordon skall passera refugen D-02.1 notifies that vehicles must pass the
eller hindret pa vénster sida. Utan island or obstacle on the left side.
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inskrénkning av bestimmelserna i artikel 6.1
i denna konvention placeras detta mirke pa
en refug eller fore ett hinder pa kérbanan.

PASSERA TILL HOGER
D-02.2 anger att fordon skall passera refugen
eller hindret p& hoger sida. Utan

inskrédnkning av bestimmelserna i artikel 6.1
i denna konvention placeras detta mirke pa
en refug eller fore ett hinder pa kérbanan.

FRAN HOGER ELLER

PASSERA
VANSTER
D-02.3 anger att fordon skall passera refugen
eller hindret pa hoger eller vinstra sida. Utan
inskrénkning av bestimmelserna i artikel 6.1
i denna konvention placeras detta mirke pa
en refug eller fore ett hinder pa kérbanan.

Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph 1 of this Convention, this sign is
placed on the island or before the obstacle on
the carriageway.

PASS ON THE RIGHT SIDE

D-02.2 notifies that vehicles must pass the
island or obstacle on the right side.
Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph 1 of this Convention, this sign is
placed on the island or before the obstacle on
the carriageway.

PASS ON THE LEFT OR ON THE RIGHT
SIDE

D-02.3 notifies that vehicles must pass the
island or obstacle on the left or on the right
side. Notwithstanding the provisions of
Article 6, paragraph 1 of this Convention,
this sign is placed on the island or before the
obstacle on the carriageway.
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3. Cirkulationsplats

CIRKULATIONSPLATS

D-03.1 anger att fordon maste folja den
fardriktning som anges av pilarna i rondellen.
Om cirkulationsplatsen ar markerad med
mérke D-03.1 i kombination med mérke B-
01.1 eller B-02.1 har fordonet i
cirkulationsplatsen foretrdde. Detta mairke
skall i vanstertrafik forses med en spegelvdnd
symbol.

3. Compulsory roundabout

COMPULSORY ROUNDABOUT

D-03.1 notifies that vehicles must follow the
direction at the roundabout indicated by the
arrows. If the compulsory roundabout is
indicated by the sign D-03.1 together with the
sign B-01.1 or B-02.1, the vehicle in the
roundabout has priority. The symbol on this
sign shall be reversed for traffic keeping to
the left.

®
®)

4. Pabjuden cykelbana

PABJUDEN CYKELBANA

D-04.1 upplyser cyklister om att de maste
anvinda den cykelbana som &r reserverad for
dem och forare av andra fordon att de inte far

4. Compulsory cycle track

COMPULSORY CYCLE TRACK

D-04.1 notifies cyclists that the track at the
entrance to which it is placed is reserved for
them, and notifies the drivers of other
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anvinda den cykelbanan. Cyklister maéste
anvénda cykelbanan om den 16per lings med
korbanan, ging- eller ridvdgen i samma
riktning som korbanan. Mopedforare kan
emellertid ocksa éldggas att anvinda
cykelbana, om nationell lagstiftning
bestimmer detta eller om upplysning hdrom
ges med tilldggstavla som har en text eller
samma symbol som mérke C-03.4.

PABJUDEN CYKELBANA UPPHOR
D-04.2 anger att pabjuden cykelbana for
cyklister ~upphor. Mirket skall vara
detsamma som mérke D-04.1 utom att det
skall ha ett rott snedstreck som gar frén Gvre
hogra kanten till nedre vinstra kanten eller
helst roda parallella linjer som bildar ett
sddant band. Bandet kan brytas vid
symbolen. Om det rdda bandet inte bryts
skall det passera dver symbolen.

Det gar att ange att pabjuden cykelbana
upphor.

Oberoende av bestimmelserna i artikel 6.1 1
denna konvention kan detta mérke placeras
pa baksidan av méarket D-04.1 som &r avsett
for cyklister som férdas i motsatt riktning.

vehicles that they are not entitled to use that
track. Cyclists shall be required to use the
track if the track is running along a
carriageway, footpath or track for riders on
horseback and leading into the same
direction. However, drivers of mopeds shall
also be required, in the same conditions, to
use the cycle track if domestic legislation so
provides or if notification of this requirement
is given by an additional panel bearing an
inscription or the symbol of sign C-03.4.

END OF COMPULSORY CYCLE TRACK
D-04.2 notifies cyclists of the end of the
compulsory cycle track. This sign shall be
identical to the sign D-04.1, except that it
shall be crossed by an oblique red band or,
preferably, red parallel lines forming such a
band, sloping down from right to left. The
band can be interrupted when crossing the
symbol. If not interrupted, the red band shall
be placed over the symbol.

The end of compulsory cycle track may be
indicated.

Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph 1 of this Convention, this sign may
be placed on the reverse side of the sign D-
04.1 for cyclists coming in the opposite
direction.
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5. Pabjuden gangbana

PABJUDEN GANGBANA

D-04.3 upplyser fotgidngare om att de maste
anvinda den gangbana som &r reserverad for
dem och for andra trafikanter att de inte fér
anvinda den gingbanan. Fotgdngare maéste
anvidnda gangvigen om den l6per ldngs med
korbanan, cykelvdgen eller ridvigen i samma
riktning som den.

PABJUDEN GANGBANA UPPHOR
D-04.4 anger for fotgingare att pabjuden
gangbana upphor. Mairket skall vara
detsamma som mérke D-04.3 utom att det
skall ha ett rott snedstreck som gar frén Gvre
hogra kanten till nedre vinstra kanten eller
helst roda parallella linjer som bildar ett
sddant band. Bandet kan brytas vid
symbolen. Om det rdda bandet inte bryts
skall det passera dver symbolen.

Det gar att ange att pabjuden gangbana
upphor.

Oberoende av bestimmelserna i artikel 6.1 1
denna konvention kan detta mérke placeras
pa baksidan av méarket D-04.3 som &r avsett
for cyklister som férdas i motsatt riktning.

5. Compulsory footpath

COMPULSORY FOOTPATH
D-04.3 notifies pedestrians that the path at
the entrance to which it is placed is reserved
for them, and notifies other road users that
they are not entitled to use that path.
Pedestrians shall be required to use the path
if the path is running along a carriageway,
cycle track or track for riders on horseback
and leading into the same direction.

END OF COMPULSORY FOOTPATH
D-04.4 notifies pedestrians of the end of the
compulsory footpath. This sign shall be
identical to the sign D-04.3, except that it
shall be crossed by an oblique red band or,
preferably, red parallel lines forming such a
band sloping down from right to left. The
band can be interrupted when crossing the
symbol. If not interrupted, the red band shall
be placed over the symbol.

The end of compulsory footpath may be
indicated.

Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph | of this Convention, this sign may
be placed on the reverse side of the sign D-
04.3 for pedestrians coming in the opposite
direction.
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6. Pabjuden ridvig

PABJUDEN RIDVAG

D-04.5 upplyser ryttare om att de maéste
anvinda vdg vid vars borjan mérket &r
placerat och upplyser andra végtrafikanter
om att de ej har rétt att anvéinda denna vég.
Ryttare skall anvidnda ridvagen, om den I6per
eller

bredvid  korbanan, cykelbanan
gangvigen i samma riktning.

PABJUDEN RIDVAG UPPHOR

D-04.6 anger for ryttare att den pabjudna
ridvdgen upphor. Mirket skall vara
detsamma som méirke D-04.5 utom att det
skall ha ett rott snedstreck som gar fran ovre
hogra kanten till nedre vénstra kanten eller
helst rdda parallella linjer som bildar ett
sddant band. Bandet kan brytas vid
symbolen. Om det réda bandet inte bryts
skall det passera over symbolen.

Det gér att ange att pabjuden ridvag upphor.

Oberoende av bestimmelserna i artikel 6.1 i
denna konvention kan detta mérke placeras
pa baksidan av méarket D-04.5 som &r avsett
for ryttare som fardas i motsatt riktning,.

6. Compulsory track for riders on horseback

COMPULSORY TRACK FOR RIDERS ON
HORSEBACK

D-04.5 notifies riders on horseback that the
track at the entrance of which it is placed is
reserved for them and notifies other road
users that they are not entitled to use that
track. Riders on horseback shall be required
to use the track if the track is running along a
carriageway, cycle track or footpath and
leading into the same direction.

END OF COMPULSORY TRACK FOR
RIDERS ON HORSEBACK

D-04.6 notifies riders on horseback of the end
of the compulsory track for them. This sign
shall be identical to the sign D-04.5, except
that it shall be crossed by an oblique red band
or, preferably, red parallel lines forming such
a band sloping down from right to left. The
band can be interrupted when crossing the
symbol. If not interrupted, the red band shall
be placed over the symbol.

The end of compulsory track for riders on
horseback may be indicated.
Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph 1 of this Convention, this sign may
be placed on the reverse side of the sign D-
04.5 for riders on horseback coming in the
opposite direction.
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7. Pabjuden vidg for tva eller flera 7. Compulsory path or track for two
trafikantkategorier categories of road users

PABJUDEN VAG FOR TVA COMPULSORY PATH OR TRACK FOR
TRAFIKANTKATEGORIER TWO CATEGORIES OF ROAD USERS

D-05.1 upplyser de tvé trafikantkategorier
som symbolerna identifierar om att de skall
anvinda vdg vid vars borjan mérket &r
placerat och upplyser andra végtrafikanter
om att de ej har ritt att anvénda denna vig.

De trafikanter som representeras av
symbolerna pa mérket skall anvéinda denna
vag.

Trafikantsymbolerna skall placeras sida vid
sida pa market, atskilda av en vertikal linje
som l6per genom mitten. Vardera symbolen
anger att de trafikanter som den avser skall
anvinda den del av vigen som &r reserverad
for den aktuella kategorin och visar for andra
trafikanter att de inte fir anvéinda denna del.
De olika sidorna av vigen skall vara tydligt
atskilda, antingen fysiskt eller genom
viagmarkerin

ar.

FOR TVA

VAG
TRAFIKANTKATEGORIER UPPHOR

PABJUDEN

D-05.2 anger for de tva trafikantkategorierna
som beskrivs av symbolerna pa mérket att

D-05.1 notifies the two categories of road
users depicted by symbols on this sign that
the path or track, at the entrance of which the
sign is placed, is reserved for them; and
notifies other road users that they are not
entitled to use that path or track. The road
users depicted by symbols on this sign shall
be required to use that path or track.

The symbols of the road users shall be placed
side by side on this sign and separated by a
vertical line through its centre. Each symbol
shall be understood to mean that the relevant
category must use the side of the path or track
reserved for that category and shall notify
other road users that they are not entitled to
use that side. The two sides of the path or
track shall be clearly separated, by physical
means or road markings.

END OF COMPULSORY PATH OR
TRACK FOR TWO CATEGORIES OF
ROAD USERS

D-05.2 notifies the two categories of road
users depicted by symbols on this sign of the
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den pédbjudna vigen upphor. Detta mérke
skall likna méirke D-05.1, men ha ett rott band
som Ioper diagonalt nedat fran hoger till
vénster, eller helst rdda parallella linjer som
bildar ett sddant band. Bandet kan brytas vid
symbolerna. Om det rdda bandet inte bryts
skall det passera dver symbolerna.

Det gar att ange att tva
trafikantkategorier upphor.

Oberoende av bestimmelserna i artikel 6.1 1
denna konvention kan detta mérke placeras
pa baksidan av méirket D-05.1 som é&r avsett
for cyklister som fardas i motsatt riktning.

vagen for

end of the compulsory path or track for them.
This sign shall be identical to the sign D-05.1,
except that it shall be crossed by an oblique
red band or, preferably, red parallel lines
forming such a band sloping down from right
to left. The band can be interrupted when
crossing the symbols. If not interrupted, the
red band shall be placed over the symbols.
The end of compulsory path or track for two
categories of road users may be indicated.
Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph 1 of this Convention, this sign may
be placed on the reverse side of the sign D-
05.1 for the same road users coming in the
opposite direction.

Exempelbild av méirke / Image of an example of D-05.2

PABJUDEN GEMENSAM VAG FOR TVA
TRAFIKANTKATEGORIER

D-05.3 upplyser de tvéa trafikantkategorier
som symbolerna identifierar om att de skall
anvinda vdg vid vars borjan mérket &r
placerat och  skall upplysa andra
vagtrafikanter om att de ej har ritt att
anvinda denna vdg. De trafikanter som
representeras av symbolerna pa market skall
anvianda denna vig.

Trafikantsymbolerna skall placeras en dverst
och en underst. Ordningen pd symbolerna pa
market ar fri. I nationell lagstiftning skall vid
behov forsiktighetsatgarder foreskrivas, som
bada trafikkategorierna skall f6lja.

COMPULSORY SHARED PATH OR
TRACK FOR TWO CATEGORIES OF
ROAD USERS

D-05.3 notifies the two categories of road
users depicted by symbols on this sign that
the path or track, at the entrance of which it
is placed, is reserved for their shared use; and
notifies other road users that they are not
entitled to use that path or track. The road
users depicted by symbols on this sign shall
be required to use that path or track.

The symbols of the road users shall be placed
one above the other on this sign. The order in
which the symbols are placed shall be
optional. Where necessary the precautions to
be taken by both categories of users shall be
laid down in domestic legislation.
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o

PABJUDEN GEMENSAM VAG FOR TVA
TRAFIKANTKATEGORIER UPPHOR

D-05.4 anger for de tva trafikantkategorierna
som beskrivs av symbolerna pa mairket att
den pabjudna gemensamma vigen upphor.
Detta mérke skall likna mérke D-05.3, men
ha ett rott band som 16per diagonalt nedat
frin hoger till vinster, eller helst roda
parallella linjer som bildar ett sddant band.
Bandet kan brytas vid symbolerna. Om det
roda bandet inte bryts skall det passera dver
symbolerna.

Det gér att ange att den gemensamma vigen
for tva trafikantkategorier upphor.

Oberoende av bestimmelserna i artikel 6.1 i
denna konvention kan detta mérke placeras
pa baksidan av méirket D-05.3 som &r avsett
for cyklister som férdas i motsatt riktning.

8. Pdbjuden ldgsta hastighet

PABJUDEN LAGSTA HASTIGHET

D-06.1 anger for forare att de ej skall hélla
lagre fardhastighet 4n som anges pa mérket.
Siffran pa market skall ange hastigheten i den

END OF COMPULSORY SHARED PATH
OR TRACK FOR TWO CATEGORIES OF
ROAD USERS

D-05.4 notifies the two categories of road
users depicted by symbols on this sign of the
end of the compulsory shared path or track
for them. This sign shall be identical to the
sign D- 05.3, except that it shall be crossed
by an oblique red band or, preferably, red
parallel lines forming such a band sloping
down from right to left. The band can be
interrupted when crossing the symbols. If not
interrupted, the red band shall be placed over
the symbols.

The end of compulsory shared path or track
for two categories of road users may be
indicated.

Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph 1 of this Convention, this sign may
be placed on the reverse side of the sign D-
05.3 for the same road users coming in the
opposite direction.

8. Compulsory minimum speed

COMPULSORY MINIMUM SPEED

D-06.1 notifies drivers that they shall travel
at not less than the speed specified. The
figure shown on the sign shall express this
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mattenhet som oftast anvinds for att uttrycka
fordons hastighet i det berdrda landet.
Mattenheten kan visas pd mérket ovanfor
eller under siffran.

SLUT PA  PABJUDEN LAGSTA
HASTIGHET

D-06.2 anger for foraren att den pabjudna
lagsta hastighet som angetts med mérke D-
06.1 inte lidngre giller. Mirket skall vara
detsamma som méirke D-06.1 utom att det
skall ha ett rott snedstreck som gar fran ovre
hogra kanten till nedre vinstra kanten eller
helst roda parallella linjer som bildar ett
sadant band. Bandet kan brytas vid siffran pa
mirket. Om det roda bandet inte bryts skall
det passera over siffran.

Oberoende av bestimmelserna i artikel 6.1 1
denna konvention kan detta mérke placeras
pa baksidan av mérke D-06.1 som dr avsett
for forare som fardas 1 motsatt riktning.

speed in the unit of measurement most
commonly used to express the speed of
vehicles in the country concerned. That unit
of measurement may be shown on the sign
after or below the di

it.

END OF COMPULSORY MINIMUM
SPEED

D-06.2 notifies drivers that the compulsory
minimum speed imposed by sign D-06.1 is
no longer in effect. This sign shall be
identical to sign D-06.1, except that it shall
be crossed by an oblique red band or,
preferably, red parallel lines forming such a
band sloping down from right to left. The
band can be interrupted when crossing the
figure shown on the sign. If not interrupted,
the red band shall be placed over the figure.
Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph | of this Convention, this sign may
be placed on the reverse side of the sign D-
06.1 for drivers coming in the opposite
direction.

9. Pdbjudna snokedjor

PABJUDNA SNOKEDJOR
D-07.1 anger for forare att fordon som féardas
pa vig vid vars borjan market dr uppsatt skall

9. Snow chains compulsory

COMPULSORY SNOW CHAINS

D-07.1 notifies drivers that their vehicles
travelling on the road at the entrance to which
it is placed shall have snow chains fitted to
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ha snokedjor pd minst tvd drivhjul
korbanan ar tackt av sno och/eller is.

om

not less than two of their driving wheels in
situations when the carriageway is covered
by snow and/or ice.

SLUT PA PABJUDNA SNOKEDJOR

D-07.2 upplyser foraren om att pabjudna
snokedjor som angetts med mérke D-07.1
inte langre géller. Detta mirke skall likna
mirke D-07.1, men ha ett rott band som loper
diagonalt nedét fran hoger till vénster, eller
helst roda parallella linjer som bildar ett
sddant band. Bandet kan brytas vid
symbolen. Om det réda bandet inte bryts
skall det passera 6ver symbolen.

Oberoende av bestimmelserna i artikel 6.1 1
denna konvention kan detta mérke placeras
pa baksidan av méirket D-07.1 som &r avsett
for forare som fardas i motsatt riktning.

END OF COMPULSORY SNOW CHAINS

D-07.2, notifies drivers that the compulsory
use of snow chains imposed by the sign D-
07.1 is no longer in effect. This sign shall be
identical to the sign D-07.1, except that it
shall be crossed by an oblique red band or,
preferably, red parallel lines forming such a
band sloping down from right to left. The
band can be interrupted when crossing the
symbol. If not interrupted, the red band shall
be placed over the symbol.

Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph 1 of this Convention, this sign may
be placed on the reverse side of the sign D-
07.1 for drivers coming in the opposite
direction.

10. Obligatorisk fardriktning for fordon som

10. Compulsory direction for vehicles

transporterar farligt gods

OBLIGATORISK FARDRIKTNING FOR
FORDON SOM  TRANSPORTERAR
FARLIGT GODS

D-08.1 upplyser forare av fordon som
transporterar farligt gods i vilken riktning de

carrying dangerous goods

COMPULSORY DIRECTION  FOR
VEHICLES CARRYING DANGEROUS
GOODS

D-08.1 notifies drivers of vehicles carrying
dangerous goods of the direction in which
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skall kora. Maérket skall bdra en av de
symboler som anvénds i C-03.8, C-03.13
eller C-03.14 for att identifiera typen av
farligt gods som transporteras och symbolen
D-01.1, D-01.2, D-01.4, D-01.5 eller D-01.6
for att ange den tillatna fardriktningen.

Bakgrunden till detta mérke skall vara vit.

they shall proceed. This sign shall depict one

of the symbols used on signs C-03.8, C-03.13

or C-03.14 to specify the type of dangerous
goods carried and one of the signs D-01.1, D-

012 D- 01.4, D-01.5, D-01.6 to spemfythe

direction to follow.

The ground of this sign shall be white.

Avdelning E

REGELMARKEN
1. Allménna kdnnetecken och symboler
Regelmérken ar kvadratiska eller
rektanguldra och har wvanligtvis en ljus
symbol eller ljus text pa bla bakgrund eller en
mork symbol eller mork text pa ljus
bakgrund.
II. Definitioner och bilder

1. Mirken som anger att en regel eller

Section E
SPECIAL REGULATION SIGNS
I. General characteristics and symbols

Special regulation signs are square or
rectangular, usually with a blue ground and a
light-coloured symbol or inscription, or with
a light coloured ground and a dark coloured
symbol or inscription.

II. Definitions and images

1. Signs indicating a regulation or danger

varning géller for ett eller flera korfalt.

EN REGEL ELLER VARNING FOR ETT
VISST KORFALT

E-01.1 anger att regeln eller varningen géller
for ett specifikt korfilt som anges med
langsgaende korféaltsmarkeringar for trafik
som férdas i samma riktning pa en flerfilig
korbana. Detta mirke kan ocksd ange det
korfalt som dr reserverat for mdtande trafik.
Varje pil har en symbol som géller for dess
regel eller varning.

warning applying to one or more traffic lanes

REGULATION OR DANGER WARNING
APPLYING TO A LANE

E-01.1 notifies that a regulation or danger
warning applies to a lane, defined by
longitudinal lane markings, on a multi-lanes
carriage way for traffic moving in the same
direction. This sign may also indicate a lane
allocated to oncoming traffic. The sign
relating to the regulation or danger warning
shall be shown on each of the arrows
concerned.
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2. Mirken som visar korfdlt som ar

2. Signs indicating lanes reserved for buses

reserverade  for  bussar  eller andra

or other categories of vehicles

fordonskategorier }

KORFALT RESERVERAT FOR BUSSAR
E-02.1 visar trafikanterna var bussfilen ligger
pé en flerfilig korbana i enlighet med artikel
26 bis. Detta mirke kan ocksd indikera
korfélt som &r reserverat for motande trafik.
Denna pil skall vara forsedd med
tilldggstavlan H-05.1 med buss-symbol eller
enbart buss-symbol.

LANE RESERVED FOR BUSES

E-02.1 notifies road users about the position
of the lane, on a multi-lane carriageway,
reserved for buses in accordance with Article
26 bis, paragraph 2. This sign may also
indicate a lane allocated to oncoming traffic.
Additional panel H-05.1 with a bus or only
the symbol of a bus shall be shown on the
arrow concerned.

KORFALT RESERVERAT FOR ANDRA
FORDONSKATEGORIER

E-02.2 visar vigtrafikanterna var det korfalt,
som enligt artikel 26 bis.1 dr reserverat for
vissa fordonskategorier, finns pé en flerfilig
korbana. Den aktuella pilen skall visa
tilldggstavla H-05.1 med symbolen for den

LANE
CATEGORIES OF VEHICLES

E-02.2 notifies road users about the position
of the lane, on a multi-lane carriageway,
reserved for specific categories of vehicles in
accordance with Article 26 bis, paragraph 1.

RESERVED FOR  OTHER

Additional panel H-05.1 depicting the
symbol of that type of vehicle category, or
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reserverade fordonskategorin, eller endast
symbolen for fordonskategorin.

only the symbol of that vehicle category,
shall be shown on the arrow concerned.

3. Forhandsinformationsmaérke

FORHANDSINFORMATION
KORFALT
E-03.1 instruerar trafikanter att vélja hoger

oM

korfalt 1 forvag fore en korsning med flera
korfalt. Korfaltsmarkeringar kan ocksa
anvindas.

3. Preselection sign

PRESELECTION OF LANES

E-03.1 notifies road users about directions to
follow for each lane of a multi-lane
carriageway at the intersection in order for
them to preselect the required lane before the
intersection. Lane markings may be included.
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4. Mirke for enkelriktad vig

ENKELRIKTAD VAG
E-04.1 upplyser trafikanterna om att
korbanan ar enkelriktad. Detta mérke skall
placeras vinkelrdtt sett till korbanans axel.
Den é&r rektangulér eller rund, med en blé
bakgrund och vit symbol.

att

trafikanterna
korbanan ar enkelriktad. Detta mérke skall
placeras parallellt med korbanans axel; det ar

E-04.2 upplyser om

en avlang rektangel med horisontella
langsidor, med bla bakgrund och vit symbol

4. One-way sign

ONE-WAY

E-04.1 notifies road users that a carriageway
is one way. This sign shall be placed
perpendicular to the axis of the carriageway.
It shall be square or rectangular, the ground
shall be blue and the symbol white.

E-04.2 notifies road users that a carriageway
is one way. This sign shall be placed parallel
to the axis of the carriageway; it shall be an
elongated rectangle with longer horizontal
sides, the ground shall be blue and the
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Ordet "Enkelriktad" kan placeras pé pilen pa
detta mérke pé det nationella spraket eller ett
av de nationella spraken i landet. I det hér
mirket kan symbolen vindas.

Mairkena E-04.1 och E-04.2 kan anvéndas
oavsett om forbuds- eller pabudsmérken &r
uppsatta i borjan av den aktuella végen.

5. Mirken som anger infart till eller utfart

symbol white. The inscription "One way"
may be placed on the arrow of this sign in the
national language or one of the national
languages of the State concerned. The
symbol on this sign may be reversed.

Signs E-04.1 and E-04.2 may be set up
irrespective  of whether prohibitory or
mandatory signs are set up at the entrance to
the road in question.

5. Signs notifying an entry to or an exit from

frén motorvig

MOTORVAG
E-05.1 anger for forare av fordon var
motorvagen bdrjar och dér de sirskilda regler
som géller for motorvidg borjar att gilla.
Mairket skall placeras vid infarten till
motorvagen. Markets bakgrund ar bla eller
gron och symbolen vit.

MOTORVAG UPPHOR

a motorway

MOTORWAY
E-05.1 notifies drivers of vehicles about an
entry onto a motorway where the special
rules for the motorway begin to apply. The
sign shall be placed at the entry to a
motorway. It shall have blue or green ground
and a white symbol.

END OF MOTORWAY

E-05.2 anger for forare av fordon att de E-05.2 notifies drivers of motor vehicles that
sarskilda regler som anges i E-05.1 inte géller the special rules imposed by sign E-05.1
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efter market. Detta marke skall likna E-05.1,
men med ett rott band som l6per diagonalt
nedat fran det 6vre hogra hornet till det nedre
vénstra hornet, eller helst roda parallella
linjer som bildar ett séddant band. Ett
diagonalt 16pande band kan brytas vid
symbolen. Om det diagonala bandet inte
bryts skall det 16pa 6ver symbolens ovansida.

Detta mérke kan ocksd anvindas och
upprepas for att varna for att motorvigen tar
slut; avstdndet mellan varje mérke som
placeras for detta &ndaméal och motorvigens
slut skall anges pa den nedre delen av market
eller pa tilliggstavlan H-01.1 som beskrivs i
avdelning H, kapitel II punkt 1.

6. Mirken som anger infart pa eller utfart frn

cease to apply from the point of its
placement. This sign shall be identical to the
sign E-05.1 except that it shall be crossed by
a diagonal red band or, preferably, red
parallel lines forming such a band running
from the upper right edge to the lower left
edge. The diagonal band may be interrupted
when crossing the symbol. If not interrupted,
the diagonal band shall be placed over the
symbol.

This sign may also be used and repeated to
give warning of the ending of a motorway;
the distance between each sign set up for this
purpose and the end of the motorway shall be
inscribed on the lower part of the sign or on
the additional panel H-01.1 described in
section H, subsection II, paragraph 1.

6. Signs notifying an entry to or exit from a

o

en vag dar trafikreglerna dr desamma som pé
motorvégar

MOTORTRAFIKLED

E 06.1 upplyser fordonsforare om platsen dér
motortrafikled borjar och dér sidrskilda
trafikregler trader i kraft, vilka géller pa
sddana vigar for motorfordon som inte &r
motorvagar och som inte betjinar fastigheter
langs végen. En tilldggstavla under detta
miérke kan ange att motorfordonstrafik till
och frén fastigheter ldngs vigen ar tillaten i
undantagsfall. Markets bakgrund ar bla eller
gron och symbolen vit.

road on which the traffic rules are the same
as on a motorway

ROAD FOR MOTOR VEHICLES

E-06.1 notifies drivers of vehicles about an
entry onto a road for motor vehicles where
special traffic rules, on roads other than
motorways, begin to apply and which are
reserved for motor vehicle traffic and do not
serve properties bordering on the road. An
additional panel may be placed under this
sign to show that, by way of exception, the
access of motor vehicles to properties
bordering on the road is permitted. This sign
shall have blue or green ground, and a white
symbol.
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MOTORTRAFIKLED UPPHOR

E-06.2 anger for forare av fordon att de
sérskilda regler som anges i E-06.1 inte géller
efter market. Market skall vara detsamma
som mirke E-06.1 utom att det skall ha ett
rott snedstreck som gér fran Ovre hogra
kanten till nedre vénstra kanten eller helst
roda parallella linjer som bildar ett saddant
band. Ett diagonalt 16pande band kan brytas
vid symbolen. Om det diagonala bandet inte
bryts skall det 16pa 6ver symbolens ovansida.

Detta mérke kan ocksd anvéindas och
upprepas for att varna for att motorvigen tar
slut; avstindet mellan varje mérke som
placeras  for  detta  dndamdl  och
motortrafikledens slut skall anges pa den
nedre delen av mérket eller pa tilliggstavlan
H-01.1 som beskrivs i avdelning H, kapitel 11
punkt 1.

END OF ROAD FOR MOTOR VEHICLES
E-06.2 notifies drivers of motor vehicles that
the special rules imposed by sign E-06.1
cease to apply from the point of its
placement. This sign shall be identical to the
sign E-06.1, except that it shall be crossed by
a diagonal red band or, preferably, red
parallel lines forming such a band running
from the upper right edge to the lower left
edge. The diagonal band may be interrupted
when crossing the symbol. If not interrupted,
the diagonal band shall be placed over the
symbol.

This sign may also be used and repeated to
give warning of the ending of the road; the
distance between each sign set up for this
purpose and the end of the road shall be
inscribed on the lower part of the sign or on
the additional panel H-01.1 described in
section H, subsection II, paragraph 1.

7. Mirken som anger att tittbebygget omréade
borjar och upphor

7. Signs indicating the beginning and the end
of a built-up area
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TATTBEBYGGT OMRADE BORJAR
E-07.1 upplyser trafikanterna om att ett
tattbebyggt omrade borjar, dir sédrskilda
trafikregler som giller 1 tittbebyggda
omraden inom den aktuella staten skall
foljas. Det tattbebyggda omradets namn skall
finnas pa mérket. Det kan ersittas av E-07.3
eller E-07.5.

BEGINNING OF A BUILT-UP AREA
E-07.1 notifies road wusers about the
beginning of a built-up area where special
regulations governing traffic in built-up areas
in the territory of the State apply. This sign
shall bear the name of the built-up area. It
may be replaced by signs E-07.3 or E-07.5.

Geneve

DET TATTBEBYGGDA OMRADET
UPPHOR

E-07.2 anger for trafikanterna att det
tattbebyggda omrédet upphor och att reglerna
enligt mirke E-07.1 inte léngre géller.
Mirket skall vara detsamma som mirke E-
07.1 utom att det skall ha ett rott snedstreck
som gér frdn Gvre hogra kanten till nedre
vénstra kanten eller helst roda parallella linjer
som bildar ett sddant band. Ett diagonalt
16pande band kan bryta vid namnet pa det
tattbebyggda omrddet. Om det diagonala
bandet inte bryts skall det I6pa Gver namnet
pa det tittbebyggda omradet.

TATTBEBYGGT OMRADE BORJAR

E-07.3 upplyser trafikanterna om att ett
tattbebyggt omrdde borjar, dér sidrskilda
trafikregler som géller i téttbebyggda
omraden inom den aktuella staten skall
foljas. Det tittbebyggda omradets symbol

END OF A BUILT-UP AREA

E-07.2 notifies road users about the end of a
built-up area and that the regulations imposed
by the sign E-07.1 cease to apply. This sign
shall be identical to E-07.1 except that it shall
be crossed by a diagonal red band or,
preferably, red parallel lines forming such a
band running from the upper right edge to the
lower left edge. The diagonal band may be
interrupted when crossing the name of the
built-up area. If not interrupted, the diagonal
band shall be placed over the name of the
built-up area.

BEGINNING OF A BUILT-UP AREA

E-07.3 notifies road wusers about the
beginning of a built-up area where special
regulations governing traffic in built-up areas
in the territory of the State apply. This sign
shall bear the symbol of the built-up area. It
may be replaced by signs E-07.1 or E-07.5.
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skall finnas pa market. Det kan erséttas av
mairke E-07.1 eller E-07.5.

asdmal

DET TATTBEBYGGDA OMRADET
UPPHOR

E-07.4 anger for trafikanterna att det
tattbebyggda omradet upphor och att reglerna
enligt mérke E-07.3 inte lidngre géller.
Mairket skall vara detsamma som mérke E-
07.3 utom att det skall ha ett r6tt snedstreck
som géir frdn Gvre hogra kanten till nedre
vénstra kanten eller helst roda parallella linjer
som bildar ett sddant band. Ett diagonalt
l6pande band kan brytas vid symbolen for det
tattbebyggda omrédet. Om det diagonala
bandet inte bryts skall det Iopa Over
symbolen for det tittbebyggda omradet.

TATTBEBYGGT OMRADE BORJAR
E-07.5 upplyser trafikanterna om att ett
tattbebyggt omrade borjar, dir sidrskilda
trafikregler som giller i tittbebyggda
omraden inom den aktuella staten skall
foljas. Det tittbebyggda omradets namn och
symbol skall finnas pd mérket. Det kan
erséttas av marke E-07.1 eller E-07.3.

END OF A BUILT-UP AREA

E-07.4 notifies road users about the end of a
built-up area and that the regulations imposed
by the sign E-07.3 cease to apply. This sign
shall be identical to E-07.3 except that it shall
be crossed by a diagonal red band or,
preferably, red parallel lines forming such a
band running from the upper right edge to the
lower left edge. The diagonal band may be
interrupted when crossing the symbol of the
built-up area. If not interrupted, the diagonal
band shall be placed over the symbol of the
built-up area.

BEGINNING OF A BUILT-UP AREA

E-07.5 notifies road wusers about the
beginning of a built-up area where special
regulations governing traffic in built-up areas
in the territory of the State apply. This sign
shall bear the name and the symbol of the
built-up area. It may be replaced by signs E-
07.1 or E-07.3.
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Staby

DET _TATTBEBYGGDA OMRADET
UPPHOR

E-07.6 anger for trafikanterna att det
tattbebyggda omradet upphor och att reglerna
enligt marke E-07.5 inte lidngre géller.
Mairket skall vara detsamma som mérke E-
07.5 utom att det skall ha ett rott snedstreck
som gir frdn Gvre hogra kanten till nedre
vénstra kanten eller helst roda parallella linjer
som bildar ett sadant band. Ett diagonalt
l6pande band kan brytas vid namnet eller
symbolen for det tittbebyggda omradet. Om
det diagonala bandet inte bryts skall det 16pa
over namnet och symbolen péd det
tattbebygeda omradet.

END OF A BUILT-UP AREA

E-07.6 notifies road users about the end of a
built-up area and that the regulations imposed
by the sign E-07.5 cease to apply. This sign
shall be identical to E-07.5 except that it shall
be crossed by a diagonal red band or,
preferably, red parallel lines forming such a
band running from the upper right edge to the
lower left edge. The diagonal band may be
interrupted when crossing the name and the
symbol of the built-up area. If not
interrupted, the diagonal band shall be placed
over them.

Utan inskrdnkning av bestdmmelserna i
artikel 6.1 i denna konvention kan méirken
som anger att ett tittbebyggt omrade slutar,
placeras pa baksidan av mirken som upplyser
om tittbebyggt omrade.

De bestimmelser som reglerar trafiken i
tattbebyggda omraden kan kompletteras med
andra bestdimmelser, som anges med andra
mirken pa vissa vigstrickor i det
tattbebyggda omradet. Miarke B-03.2 skall
dock alltid placeras pa en vig med foretrade,
som markerats med mirke B-03.1, om
foretrddet for den végen upphdr nir den
passerar genom ett tiattbebyggt omrade.

Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph 1 of this Convention the signs
indicating the end of a built-up area may be
placed on the reverse side of signs identifying
a built-up area.

The regulations governing traffic in built-up
areas may be supplemented by different
regulations notified by other signs on certain
sections of road in the built-up area.
However, sign B-03.2 shall always be placed
on a priority road marked with sign B-03. I if
that road ceases to have priority where it
passes through the built-up area.
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Bestdmmelserna 1 avdelning G, kapitel I,
punkterna 4-7 géller for marken som anger
borjan och slut av ett tittbebyggt omrade.

8. Mirken som giller regionalt

OMRADET BORJAR

E-08.1 upplyser trafikanterna om att platsen
dér ett omrade borjar, dér begrénsningar,
forbud eller skyldigheter enligt det
regleringsmirke som visas pa mérket giller
for alla korsande vigar i omradet (minst tvd).

Detta mirke ar rektanguldrt och har en ljus
bakgrundsfirg. Det rekommenderas att
mérket har texten "ZONE" eller motsvarande
pa det nationella spraket. Mer information
om begrénsningar, forbud eller skyldigheter
kan anges langst ner pa mérket eller pa en
tilliggstavla. Textens farg skall antingen vara
svart eller morkbla.

Detta marke skall sdttas upp pa alla vigar
som leder till det aktuella omradet. Det ar
rekommenderat att omradet bildas av végar
med liknande egenskaper.

The provisions of section G, subsection I,
paragraphs 4 to 7 apply to signs indicating the
beginning and the end of a built-up area.

8. Signs having zonal validity

BEGINNING OF A ZONE

E-08.1 notifies road users of a beginning of a
zone where restrictions, prohibitions or
obligations indicated by the regulatory sign
displayed on this sign apply to all the
interconnecting roads (at least two) in the
zone.

This sign shall be a rectangle with a light-
coloured ground. It preferably should bear
the inscription "ZONE" or its equivalent in
the national language. Specific details of the
restrictions, prohibitions or obligations may
be inscribed in the lower part of the sign or
on an additional panel. The inscriptions shall
be black or dark blue.

This sign shall be set up at all roads giving
access to the zone concerned. The zone
preferably should only include roads which
have similar characteristics.

Exempelbilder av mérke / Images of an example of E-08.1

Zone

7:00 - 17:30

OMRADET UPPHOR

E-08.2 anger for trafikanter att det omrade
dér omradesmairket E-08.1 ar i kraft, upphor.
Detta marke skall likna méarket E 08.1, men
det regleringsmérke som finns pa E 08.1 skall
vara gratt, och mérket skall ha en svart bard
som gar diagonalt fran 6vre hogra hornet till
nedre vinstra hornet, eller helst svarta
parallella linjer som bildar ett sddant band.
Ett diagonalt l16pande band kan brytas vid det
graa regleringsmirket. Om det diagonala

EXIT FROM A ZONE

E-08.2 notifies road users of the exit from a
zone in which a sign has zonal validity E-
08.1. This sign shall be similar to the E-08.1
sign except that the regulatory sign displayed
on E-08.1 shall be of grey colour and a black
diagonal band or, preferably, parallel black
lines forming such a band shall run from the
upper right edge to the lower left edge. The
diagonal band may be interrupted when
crossing the displayed grey regulatory sign.
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bandet inte bryts skall det lopa Over
pabudsmarkets ovansida.

Mairket skall placeras pa alla vigar som leder
ut frén omréadet.

If not interrupted, the diagonal band shall be
placed over it.

It shall be set up on all roads which may be
used to leave that zone.

Exempelbilder av mirke / Images of an example of E-08.2

Zon

9. Sarskilda mérken som anger infart till eller

9. Signs notifying the entry to or exit from a

utfart fran tunnel

TUNNEL

E-09.1 anger den végstricka genom tunneln
dér sdrskilda trafikregler giller. Den placeras
pa den plats dir reglerna borjar gilla. Market
skall anvéndas i tunnlar som 4r 1 000 m eller
langre och i de fall som anges i nationell
lagstiftning. Tunnelns lidngd skall anges
antingen pa& mairkets nedre del eller pa
tilldggstavla H-02.1 som beskrivs i avdelning
H, kapitel II, punkt 1. Namnet pa tunneln kan
skrivas pa en tilldggstavla eller pa sjdlva
maérket.

Mirkets bakgrundsfirg skall vara bla eller
gron och symbolen skall vara vit och svart
eller vit och morkbla.

Som forhandsvarning for trafikanter kan
dessutom mirket E 09.1 placeras pé lampligt
avstand fran den plats dir de sérskilda
reglerna borjar gilla; ett sddant méarke skall
ange avstandet mellan mirket och platsen dér
de sérskilda reglerna tréder i kraft, antingen
langst ner pa mérket eller pa tillaggstavlan H
01.1 som beskrivs i avdelning H, kapitel II,
punkt 1 i detta annex.

tunnel where special rules apply

TUNNEL

E-09.1 notifies of a section of road passing
through a tunnel on which special traffic
rules apply. It is placed at the point from
which these rules apply. The sign shall be
used for tunnels of 1,000 m or more and in
cases provided for by domestic legislation.
The length of such a tunnel shall be included
either in the lower part of the sign or on an
additional panel H-02. 1 as described in
section H, subsection II paragraph 1. The
name of the tunnel may be placed on an
additional panel or on the sign itself.

The sign shall have a blue or green ground,
and the symbol shall be white and black or
white and dark blue.

In order to warn road users in advance, sign
E-09.1 may be placed in addition, at a
suitable distance before the point where the
special rules apply; such sign shall show,
either in its lower part, or on an additional
panel H-01.1, as described in section H,
subsection II paragraph 1, the distance
between the point at which it is set up and the
point from which these special rules apply.
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TUNNELN TAR SLUT

E-09.2 anger att de sérskilda trafikregler som
anges genom marke E-09.1 inte giller efter
mirket. Mérket skall vara detsamma som
mirke E-09.1 utom att det skall ha ett rott
snedstreck som gar fran 6vre hogra kanten till
nedre vinstra kanten eller helst rdda
parallella linjer som bildar ett sddant band.
Ett diagonalt 16pande band kan brytas vid
symbolen. Om det diagonala bandet inte
bryts skall det 16pa 6ver symbolens ovansida.

10. Mirke for 6vergangsstille

OVERGANGSSTALLE

E-10.1 anvénds for att visa trafikanter var ett
Overgangsstille ar beldget. Detta méarke skall
ha bla bakgrund, med en vit eller gul triangel.
Symbolen skall vara svart eller morkbla.
Symbolen skall forestélla en fotgédngare som
gar pa ett Overgangsstille markerat med
breda rander. I det har méirket kan symbolen
vindas.

END OF TUNNEL

E-09.2 notifies that the special traffic rules
imposed by sign E-09.1 cease to apply from
the point of its placement. This sign shall be
identical to E-09.1 except that it shall be
crossed by a diagonal red band or, preferably,
red parallel lines forming such a band
running from the upper right edge to the
lower left edge. The diagonal band may be
interrupted when crossing the symbol. If not
interrupted, the diagonal band shall be placed
over the symbol.

10. Pedestrian crossing sign

PEDESTRIAN CROSSING

E-10.1 notifies road users of the position of a
pedestrian crossing. The ground of this sign
shall be blue with a white or yellow triangle.
The symbol shall be black or dark blue. This
symbol shall display a pedestrian on a
crossing marked by broad stripes. The
symbol on this sign may be reversed.
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Ett méarke skall placeras vid 6vergangsstille,
da behoriga myndigheter anser det lampligt.

11. Marke for sjukhus

SJUKHUS
E-11.1 upplyser trafikanter om att det ligger
ett sjukhus i nédrheten och att de skall vidta
nodvindiga  forsiktighetsatgiarder  och
undvika onddigt buller. Bakgrunden till detta
mirke skall vara bld och symbolen vit. Det
kan ersittas av mirke E-11.2.

E-11.2 upplyser trafikanter om att det ligger
ett sjukhus 1 narheten och att de skall vidta
och
undvika onddigt buller. Bakgrunden till detta

nodvindiga  forsiktighetsatgirder

The pedestrian crossing signs shall be placed
at pedestrian crossings when the competent
authorities consider it advisable.

11. Hospital sign

HOSPITAL
E-11.1 notifies road users that a hospital is
located nearby where they need to take the
precautions required and where they shall not
make any unnecessary noise. It shall have a
blue ground and the symbol shall be white. It
may be replaced by E-11.2.

E-11.2 notifies road users that a hospital is
located nearby where they need to take the
precautions required and where they shall not
make any unnecessary noise. It shall have a
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mirke skall vara bld och symbolen vit och
rod. Det kan ersdttas av mirke E-11.1.

Det roda korset pa mérket kan byts ut mot en
symbol som anvédnds for forsta hjdlpen-
stationer i det berdrda landet.

blue ground and the symbols shall be white
and red. It may be replaced by E-11.1.

The red cross on this sign may be replaced by
ared symbol depicting first-aid stations in the
States concerned.

12. Mirke for parkering

PARKERING

E-12.1 visar de platser dédr parkering &r
tillaten. Market skall vara kvadratiskt eller
ratvinkligt med bld bakgrundsfirg med den
bokstav som anvinds i berdrda stat for att
utmirka “Parkering”. Detta mirke kan sittas
upp parallellt med vigens langdriktning,
Symbol eller text péd tillaggstavla under
mirket eller pa sjdlva mérket kan ange i
vilken riktning parkeringsplatsen ligger eller
de fordonsslag for vilka denna dr reserverad.
Sadan text kan dven begridnsa den tid da
parkering é&r tilléten.

12. Parking sign

PARKING

E-12.1 notifies of places where parking is
authorized. The sign shall be square or
rectangular with a blue ground and it shall
bear the letter in white used in the State
concerned to denote "Parking". This sign
may be set up parallel to the axis of the road.
The direction in which the parking place lies
or the categories of vehicle for which it is
reserved may be shown on the sign itself or
on an additional panel below the sign. Such
inscriptions may also limit the period for
which parking is permitted.

PENDELPARKERING

E 12.2 visar platser dér parkering &r tillaten
och dér det finns mdjlighet att byta till ett
annat transportmedel. Mairket skall ha bla
bakgrund och en vit symbol ”P + R” med en
vit linje ovanfor och en vit linje under.

PARK AND RIDE

E-12.2 notifies of places where parking is
authorized with an option to change to other
transport means. The sign shall have a blue
ground and shall bear a white coloured
symbol "P + R" with one horizontal line
placed below and one above "P + R".
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Bokstéverna P och R i symbolen P + R” kan
erséittas med de bokstdver som i det aktuella
landet betecknar parkering och mdjlighet att
byta till ett annat transportmedel. Detta
mirke kan erséttas av marke E-12.3 eller E-
12.4.

In the "P + R" symbol, the letters P and R
may be replaced by the letters used in the
State concerned to denote "Parking" and
"availability of other transport means". This
sign may be replaced by E-12.3 or E-12.4.

E 12.3 visar platser dir parkering ar tillaten
och dér det finns mdjlighet att byta till ett
visst transportmedel. Mérket skall ha en bla
bakgrund och vit symbol "P +" f6ljt av
namnet pa det berdrda transportmedIet.

Bokstaven P i symbolen "P +" kan erséttas
med den bokstav som stér for parkering i det
aktuella landet. Detta méirke kan ersittas av
mirke E-12.2 eller E-12.4.

E 12.4 visar platser dér parkering r tillaten
och dar det finns mojlighet att byta till
angivet transportmedel. Mérket skall ha en
bla bakgrund och vit symbol "P +" foljt av
symbolen pa det berorda transportmedlet.

Bokstaven P i symbolen "P +" kan ersittas
med den bokstav som stér for parkering i det
aktuella landet. Detta mérke kan erséttas av
mirke E-12.2 eller E-12.3.

E-12.3 notifies of places where parking is
authorized with an option to change to a
specific means of public transport. The sign
shall have a blue ground and shall bear a
white coloured symbol "P +" followed by an
inscription indicating the type of public
transport by its name.

In the "P +" symbol, the letter P may be
replaced by the letter used in the State
concerned to denote "Parking". This sign
may be replaced by E-12.2 or E-12.4.

E-12.4 notifies of places where parking is
authorized with an option to change to a
specified means of public transport. The sign
shall have a blue ground and shall bear a
white coloured symbol "P +" followed by a
symbol indicating the type of public
transport.

In the "P +" symbol, the letter P may be
replaced by the letter used in the State
concerned to denote "Parking". This sign
may be replaced by E-12.2 or E-12.3.
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13. Miérken som upplyser om buss- eller

13. Signs notifying a bus or tramway stop

sparvagnshallplats

BUSSHALLPLATS
E-13.1 visar busshéllplatsens placering. Har
kan de sirskilda regler som géller inom det
aktuella landets omrade tillimpas. I det hér
mérket kan symbolen véndas.

SPARVAGNSHALLPLATS

E 13.2  visar  platsen for en
sparvagnshéllplats, diar de sdrskilda regler
som géller inom det aktuella landets omrade
skall foljas. I det har mérket kan symbolen
vindas.

BUS STOP
E-13.1 notifies of a location of a bus stop.
Special regulations in the territories of the
State concerned may apply. The symbol on
this sign may be reversed.

TRAMWAY STOP
E-13.2 notifies of a location of a tramway

stop where special regulations in the
territories of the State concerned may apply.
The symbol on this sign may be reversed.
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14. Sarskilda mérken som anger borjan eller

14. Signs notifying an entry to or an exit from

slutet pd en girdsgata

GARDSGATA

E-14.1 upplyser trafikanterna om att
gardsgata borjar, dir sérskilda trafikregler
som giller inom det aktuella landets omrade
skall f6ljas.

Detta mirke har bld bakgrund och vita
symboler.

a residential area where special traffic rules

RESIDENTIAL AREA

E-14.1 notifies road wusers about the

beginning of a residential area where special
regulations governing traffic in residential
areas in the territory of the State apply.

This sign shall have a blue ground and white
symbols.

GARDSGATA UPPHOR

E-14.2 anger gardsgatan diar de sérskilda
regler som mirke E-14.1 anger, upphor.
Mirket skall vara detsamma som mirke E-
14.1 utom att det skall ha ett rott snedstreck
som gér frdn Ovre hogra kanten till nedre
vénstra kanten eller helst roda parallella linjer
som bildar ett sadant band. Det diagonala
bandet skall passera ovanfér symbolerna.

END OF RESIDENTIAL AREA

E-14.2 notifies of the exit from a residential
area where the special regulations imposed
by E-14.1 cease to apply. This sign shall be
identical to the sign E-14.1 except that it shall
be crossed by a diagonal red band or,
preferably, red parallel lines forming such a
band running from the upper right edge to the
lower left edge. The diagonal band shall be
placed over the symbols.
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15. Méarken som visar en plats for att stanna

15. Signs indicating a stopping place in case

vid ndd- eller risksituationer

NODUPPSTALLNINGSPLATS
E-15.1 upplyser om en plats som endast far
anvindas for att stanna eller parkera vid nod-
eller risksituationer. Om det finns en
nddtelefon och/eller brandslackare vid
uppstillningsplatsen skall mirket vara forsett
med symbolerna F-10.1 och/eller F-11.1
antingen langst ned pad mirket eller pad en
tilldggstavla. Detta mérke skall i vinstertrafik
forses med en spegelvind symbol.

Avdelning F

of emergency or danger

EMERGENCY STOPPING PLACE
E-15.1 notifies of a place which shall only be
used by drivers for stopping or parking in
case of emergency or danger. If this stopping
place is equipped with an emergency
telephone and/or an extinguisher, the sign
shall bear the symbols F-10.1 and/or F-11.1
either in its lower part or on an additional
panel. The symbol on this sign shall be
reversed for traffic keeping to the left.

Section F
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INFORMATIONSMARKEN,
INFORMATIONSMARKEN FOR
SERVICEANLAGGNINGAR
1. Allménna kdnnetecken och symboler

1. Mérken med text i avdelning F skall vara
bla eller grona rektanglar, med en vit kvadrat
i mitten ddr symbolen placeras.

2. Marken utan text i avdelning F skall vara
bla eller grona rektanglar, med en vit kvadrat
i mitten. Den vita fyrkantens yta far hogst
utgdra tva tredjedelar av den bla eller grona
bakgrundens yta.

3. Den nedre delen av mirket i avdelning F
kan i vitt ange avstandet till den serviceplats
som anges pd maérket eller till borjan av den
vig som leder dit. Dessa mérken kan dven
placeras langs huvudvégar eller vid borjan av
vagen som leder till den aktuella
serviceplatsen, och de kan dd ha en vit
riktningspil 1dngst ner pa market.

4. Symbolen skall antingen vara svart eller
morkbla, om inget annat anges.

1. Definitioner och bilder

1. Mirke for hjdlpstation

HJALPSTATION
F-01.1 visar var hjélpstationen ligger. Pa
mirkena skall de symboler for hjélpstationer
som anvinds i respektive stat tillampas.
Dessa symboler skall vara roda.

2. Ovriga mirken

INFORMATION, FACILITIES OR
SERVICE SIGNS

I. General characteristics and symbols

1. "F" signs with inscriptions shall be blue or
green rectangles with a white square placed
in the centre on which the symbol shall be
displayed.

2. "F" signs without inscriptions shall be blue
or green squares or rectangles with a white
square placed in the centre. The area of the
white square shall not be greater than two-
thirds of the area of the blue or green ground.

3. On the lower part of the "F" sign with
inscription, the distance to the facility
indicated, or to the entry to the road leading
to it, may be inscribed in white. The signs
may also be set up along main roads or at the
entry to the road leading to the facility and
may then bear a white advance directional or
directional arrow on the lower part of the
sign, respectively.

4. The symbol shall be black or dark blue,
unless otherwise indicated.

II. Definitions and images

1. First-aid sign

FIRST-AID STATION
F-01.1 notifies of a location of a first aid
station. The symbols depicting first-aid
stations in the States concerned shall be used.
These symbols shall be red.

2. Other signs
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BILVERKSTAD BREAKDOWN SERVICE
F-02.1 visar var verkstaden ligger. F-02.1 notifies of a location of a breakdown
service.

300 m

TELEFON TELEPHONE
F-03.1 visar var telefonen dr placerad. F-03.1 notifies of a location of a telephone.

BRANSLEDISTRIBUTION FILLING STATION
F-04.1 anger platsen for briansledistribution.  F-04.1 notifies of a location of a filling
station.
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HOTELL ELLER MOTELL HOTEL OR MOTEL
F-05.1 anger platsen for ett hotell eller F-05.1 notifies of a location of a hotel or
motell. P4 detta mérke — i den version som motel. This sign - the variant with inscription
har text — far texten "HOTELL” eller - may contain the inscription "HOTEL" or
"MOTELL” finnas ldngst ned pa mérket. "MOTEL" on the lower part of the sign.

VANDRARHEM YOUTH HOSTEL
F-05.2 visar var vandrarhemmet ligger. F-05.2 notifies of a location of a youth hostel.

RESTAURANG RESTAURANT
F-06.1 visar var restaurangen ligger. F-06.1 notifies of a location of a restaurant.
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FORFRISKNINGAR ELLER KAFE REFRESHMENTS OR CAFETERIA
F 062 visar en plats som erbjuder F-06.2 notifies of the availability of
forfriskningar eller ett café. refreshments or a location of a cafeteria.

RASTPLATS PICNIC SITE OR REST AREA
F-07.1 visar var rastplatsen ligger. F-07.1 notifies of a location of a picnic site or
a rest area.

300m
RASTPLATS CAMPING SITE
F-07.1 visar var rastplatsen ligger. F-07.2 notifies of a location of a camping
site.

300m
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PLATS FOR HUSVAGNAR
F-07.3 visar platsen for husvagnar.

RADIOSTATIONER
TILLHANDAHALLER
TRAFIKINFORMATION
F-08.1 anger frekvensen for den radiostation
som tillhandahéller trafikinformation. Detta
marke skall innehalla texten "Radio" inom en
vit kvadrat och eventuellt radiostationens
symbol eller frekvens. Texten "Radio" kan
ocksa upprepas pa det nationella spraket.

SOM

P4 detta mérke — i1 den version som har text —
skall den lokala radiostationens frekvens, och
vid behov véglangd, anges lidngst ner pa
market med vit text. I den version av market
som saknar text skall frekvensen anges pa en
tilldggstavla.

Staten kan efter eget gottfinnande besluta att
lagga till texten "MHz" eller omradeskod till
FM-stationernas mérken och texten "kc/s"
skall ldggas till mellanvags- eller AM-
stationernas vigmarken.

Vagliangden kan anges i siffror foljt av
bokstaven m (t.ex. 1 500 m).

CARAVAN SITE
F-07.3 notifies of a location of a caravan site.

RADIO STATIONS
TRAFFIC INFORMATION

PROVIDING

F-08.1 notifies of the frequency of a radio
station that provides traffic information. The
sign shall display an inscription "Radio" in a
white square, which may be supplemented by
the name or the code of the radio station. The
inscription "Radio" may be repeated in the
national language.

This sign - the variant with inscription - shall
display the inscription of the frequency and,
if necessary, the wavelength of the local radio
station in white on the lower part of the sign.
For the wvariant of this sign without
inscription, the frequency information shall
be displayed on an additional panel.

It is left to the discretion of the State
concerned to add, in the case of VHF stations,
the indication "MHz" or the regional code,
and in the case of medium-frequency or long-
frequency stations the indication "kc/s".

The wavelength may be given in figures with
the letter m (e.g. 1500m).
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OFFENTLIG TOALETT PUBLIC LAVATORY
F-09.1 visar var den offentliga toaletten F-09.1 notifies of a location of a public
ligger. lavato

NODTELEFON EMERGENCY TELEPHONE
F-10.1 visar var nodtelefonen &r placerad. F-10.1 notifies of a location of a telephone
Symbolen kan ocksa vara rod. for emergency calls. The symbol may also be

red.
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BRANDSLACKARE EXTINGUISHER
F-11.1 visar var brandsldckaren dr placerad. F-11.1 notifies of a location of an
Symbolen skall vara rod. extinguisher. The symbol shall be red.

3.Informationsmérken for flera 3. Multiple facilities or services signs
serviceanldggningar

INFORMATIONSMARKEN FOR FLERA MULTIPLE FACILITIES OR SERVICES
SERVICEANLAGGNINGAR SIGNS

F-12.1 visar placeringen av tvd olika F-12.1 notifies of a location of two different
serviceanldggnin pes of facilities or services.

F-12.2 visar placeringen av tre olika F-12.2 notifies of a location of three different
serviceanldggningar. types of facilities or services.
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F-12.3 visar placeringen av fyra olika
serviceanldggningar.

Avdelning G
OVRIGA INFORMATIONSMARKEN
1. Allménna kdnnetecken och symboler

1.Andra informationsmérken ar
rektangulira; dock kan végvisare, mérken
som visar riktning och avstand till ndrmaste
nddutgéng samt mérken som visar avvikande
forhallanden pd grund av végarbete eller
omledningar, ha en l&ng sida horisontellt och
avslutas med en pilspets.

F-12.3 notifies of a location of four different
types of facilities or services.

Section G

OTHER INFORMATION SIGNS
I. General characteristics and symbols

1. Other information signs are rectangular;
however, direction signs, signs notifying the
direction and distance to the nearest
emergency exit and signs indicating
temporary conditions due to road works or
detours may have the longer side horizontal,
terminating in an arrowhead.
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2. P4 andra informationsmirken skall
symbolerna vara ljusa eller texten vara ljus pa
mork bakgrund, eller symbolerna vara morka
eller texten mork pa ljus bakgrund: rod farg
fér endast anvéndas i1 undantagsfall och den
skall aldrig vara dominerande, forutom pa
mirken for vigidentifiering, som kan ha en
rod bakgrund.

3. P4 andra informationsmirken, forutom
anvisningsmirken, kan det finnas olika
bakgrundsfarger och symboler om de é&r
placerade léangs vdgar av olika klass eller, for
orienteringstavlor och vigvisare, om de visar
olika platser, sdsom serviceanlédggningar.

4. Det rekommenderas att ortnamn anges pa
det sprék som anvinds i det land eller den
region dar de ligger.

5. I lander som inte anvinder sig av det
latinska alfabetet, skall texter pa andra
informationsmirken skrivas bade pa det egna
landets spréak och i en omskrivning till det
latinska alfabetet, som s& nira som mojligt
aterger uttalet pa det egna landets sprak.

6. I ldnder som inte anvédnder det latinska
alfabetet kan texten med latinska bokstiver
antingen placeras pad samma mirke som
texten pa det egna landets sprék eller pa ett
nytt méarke.

7. Ett mérke skall inte ha text pa mer &n tva
sprak.

II. Definitioner och bilder

1. Orienteringstavlor

ORIENTERINGSTAVLOR

G-01.1 visar trafikriktningar. Detta méarke ar
ett exempel pd en  Overlappande
orienteringstavla (tva ortnamn).

2. Other information signs shall bear either
light-coloured symbols or inscriptions on a
dark ground, or dark-coloured symbols or
inscriptions on a white or light-coloured
ground; the colour red may be used only
exceptionally and must never predominate
with the exception of the road identification
signs, which may have a red ground.

3. Other information signs, except the
indication signs, may have different colours
of ground and symbols if placed on roads of
different classification or, for advance
direction signs and direction signs, if
pointing to different locations such as
facilities or services.

4. The names of localities should preferably
be displayed in the language of the country,
or subdivision thereof, where they are
situated.

5. The inscriptions on other information signs
in countries not using the Latin alphabet shall
be displayed in both the national language
and transliterated into the Latin alphabet
reproducing as closely as possible the
pronunciation in the national language.

6. In countries not using the Latin alphabet,
the inscriptions transliterated in Latin
characters may be displayed on the same sign
as the inscriptions in the national language or,
in addition, displayed on an identical sign.

7. A sign shall not bear inscriptions in more
than two languages.

II. Definitions and images

1. Advance direction signs

ADVANCE DIRECTION

G-01.1 notifies of advance directions. This
sign is an example of a stacked advance
direction sign (two localities).
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t

cugilldyao
Kuwait City

G-01.2 visar trafikriktningar. Detta mérke &r
Overlappande

ett exempel pa en
orienteringstavla (tre ortnamn).

(._.,_lg_"\
Hawally

G-01.2 notifies of advance directions. This
sign is an example of a stacked advance
direction sign (three localities).

4

Poznan

Warszawa

ORIENTERING I CIRKULATIONSPLATS

G-01.3 visar trafikriktningar. Detta mirke &r
ett exempel pad en  Overlappande
orienteringstavla (cirkulationsplats). Pilarna i
cirkulationsplatsen skall vara spegelvinda i
vénstertrafiken.

ADVANCE  DIRECTION
ROUNDABOUT

G-01.3 notifies of advance directions. This
sign is an example of a stacked advance
direction sign (roundabout). The roundabout

arrows shall be reversed for traffic keeping to
the left.

ON A

<0

cuyghlldiyao
Kuwait City

ORIENTERING OM ANSLUTNING

g_,_JgJ
Hawally

ADVANCE DIRECTION FOR AN
INTERSECTION
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G-02.1 visar trafikriktningar. Detta mérke &r
orienteringstavla

ett exempel pd en
(anslutning).

Krakow

Wroctaw
[E77)

ORIENTERING
CIRKULATIONSPLATS
G-02.2 visar trafikriktningar. Detta mérke &r
ett exempel pd en orienteringstavla i en
cirkulationsplats. Symbolen for
cirkulationsplats i detta méarke skall vara en
spegelbild i vénstertrafik.

oM

G-02.1 notifies of advance directions. This
sign is an example of an advance direction
sign (intersection).

Gdansk
[E77)

ADVANCE  DIRECTION
ROUNDABOUT

G-02.2 notifies of advance directions. This
sign is an example of an advance direction
sign on a roundabout. The symbol of the
roundabout on this sign shall be reversed for
traffic keeping to the left.

FOR A

Alajarvi
Ahtari

ORIENTERING AV KORFALT

G-02.3 visar trafikriktningar. Detta mérke &r
ett exempel pd en orienteringstavla for
korfalt.

Jyvaskyla

ADVANCE DIRECTION FOR LANES
G-02.3 notifies of advance directions. This
sign is an example of an advance direction
sign for lanes.
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Trondheim

Bryn

r Helsfyr

400m

ORIENTERINGSTAVLA OVANFOR
KORFALT

G-03.1 visar trafikriktningar. Detta mérke ar
ett exempel pd en orienteringstavla som
placeras ovanfor korféltet, och som ocksa

kan visa fardriktningen bort frdn motorvigen.

ADVANCE DIRECTION SIGN OVER A
LANE

G-03.1 notifies of advance directions. This
sign is an example of an advance direction
sign for placement over a lane and may also
indicate advance direction for an exit from a
motorway.

vy JomopenoBo
(MsJDomodedovo

(400 m

OVANFOR

ORIENTERINGSTAVLA
KORFALT

(G-03.2 visar trafikriktningar. Detta mérke &r
ett exempel pd en orienteringstavla som
placeras ovanfor en tvafilig korbana.

ADVANCE DIRECTION SIGN
LANES

G-03.2 notifies of advance directions. This
sign is an example of an advance direction
sign for placement over a carriageway with
two lanes.

OVER
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Wien Tulln

e

G-03.3 visar trafikriktningar. Detta mirke 4r G-03.3 notifies of advance directions. This

ett exempel pd en orienteringstavla som sign is an example of an advance direction

placeras ovanfor en trefilig kdrbana. sign for placement over a carriageway with
three lanes.

Bremen . Dortmund

Schwerte
R 400 m

ORIENTERINGSTAVLA FOR VAG SOM ADVANCE DIRECTION SIGN FOR NO
TAR SLUT THROUGH ROAD

G-04.1 visar riktningen pa vigen som tar slut. G-04.1 notifies in advance of a no through
Bakgrunden till detta mirke skall vara bld road. This sign shall have a blue ground and
och symbolen vit och rod. the symbol shall be white and red.

ORIENTERINGSTAVLA OM FORBUD ADVANCE DIRECTION SIGN FOR
ATT SVANGA PROHIBITION TO TURN
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G-04.2 visar végen till vénster nir det &r
forbjudet att svinga vénster i nista korsning.
Vid vénstertrafik skall en spegelvdnd symbol
anvéndas.

Boda

P& alla orienteringstavlor kan avstandet
mellan mirket och korsningen eller
motorvigens avfart anges lidngst ner pa
mirket. Avstdndet kan ocksd visas pa en
tillaggstavla.

Pa alla orienteringstavlor, med undantag for
mirkena G-04.1 och G-04.2, kan symboler
som anvinds pa andra mérken forekomma i
mindre skala for att visa trafikanter ruttens

egenskaper, trafikforhallanden,
serviceanldggningar, parkeringsplatser eller
vigens identifieringsmérken

Orienteringstavlan G-04.1 far endast visa
market G-13.1 1 mindre skala och mérket G-
04.2 far endast visa méirket C-11.1 eller C-
11.2.

G-04.2 notifies in advance of a route to be
followed in order to turn left, where a left turn
at the next intersection is prohibited. The
symbol shall be reversed for traffic keeping
to the left.

Falun

5)

All advance direction signs may indicate the
distance between the sign and the intersection
or exit from a motorway on their lower half.
This distance may also be shown on an
additional panel placed.

All advance direction signs except G-04.1
and G-04.2 may bear the symbols used on
other signs or display other signs on a
reduced scale notifying road users of the
characteristics of the route, traffic conditions,
facilities and services, parking or road
identification. Advance direction sign G-04.1
may only display the sign G-13.1 while G-
04.2 may only display the sign C-11.1 or C-
11.2 on a reduced scale.
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2. Végvisare 2. Direction signs

VAGVISARE DIRECTION SIGN
G-05.1 visar riktningen &t vénster. Detta G-05.1 notifies of a left direction. This sign
mérke dr ett exempel pd en végvisare som is an example of a direction sign showing one
anger en riktning och vars tavla avslutas med direction with the sign panel terminating in
en pilspets som pekar at vinster. an arrowhead to the left.

UTYA AT
17 Kawait Git

G-05.2 visar riktningen at hoger. Detta mirke G-05.2 notifies of a right direction. This sign
ar ett exempel pa en vigvisare som anger en is an example of a direction sign showing one
riktning och vars tavla avslutas med en direction with the sign panel terminating in
pilspets som pekar at hoger. an arrowhead to the right.

i Miinchen 17

G-05.3 visar en riktning. Detta mérke dr ett G-05.3 notifies of a direction. This sign is an
exempel pad en vigvisare som anger en example of a direction sign showing one
riktning som visas med en pil. direction with an arrow.

4= [P|Saga P-hus

G-05.4 visar riktningen &t vénster. Detta G-05.4 notifies of a left direction. This sign
mirke dr ett exempel pd en végvisare som is an example of a direction sign showing one
anger en riktning och vars tavla avslutas med direction with the sign panel terminating in
en pilspets som pekar at véinster. an arrowhead to the left.
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Salwa

Bayan
Mishref

G-05.5 visar riktningen at hoger. Detta marke  G-05.5 notifies of a right direction. This sign
ar ett exempel pa en vigvisare som anger en is an example of a direction sign showing one
riktning och vars tavla avslutas med en direction with the sign panel terminating in
pilspets som pekar at hoger. an arrowhead to the right.

Brugge

G-05.6 visar en riktning. Detta mérke dr ett G-05.6 notifies of a direction. This sign is an
exempel pd en vidgvisare som anger en example of a direction sign showing one
riktning som visas med en pil. direction with an arrow.

La Invernada 21
<= Iglesia 62
Rodeo 93

VAGVISARE I FLERA RIKTNINGAR MULTIPLE DIRECTIONS SIGN

G-06.1 visar mer &n en riktning. Detta mérke G-06.1 notifies of more than one direction.
ar ett exempel pa en vigvisare som anger tvd This sign is an example of a direction sign
riktningar som visas med en pil. showing two directions with arrows.
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f ciugAll diuan

Kuwait City

Hawally ™%

G-06.2 visar mer an en riktning. Detta midrke G-06.2 notifies of more than one direction.
ar ett exempel pa en vigvisare som anger tre This sign is an example of a direction sign
riktningar som visas med en pil. showing three directions with arrows.

VAGVISARE OVANFOR KORFALTET ~ DIRECTION SIGN OVER A LANE

G-07.1 visar en riktning. Det hdr méirket drett  G-07.1 notifies of a direction. This sign is an
exempel pa en végvisare som skall placeras example of a direction sign for placement
ovanfor korfiltet. over a lane.

Valence
Lyon

Om det finns mer &n ett ortnamn pa Any direction sign bearing the names of
viagvisaren skall de std under varandra. several places shall show them one below the
Bokstidverna i ett ortnamn kan vara storre &n  other. The size of letters used for one place
de andra endast om den platsen &r den storsta may be larger than those used for the others,
av dem. only if the place in question is the largest.
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Om avstand anges pa mérket skall siffrorna
som visar dem vara pa samma hojd som
ortnamnet. For pilformade végvisare skall
dessa siffror placeras mellan ortnamnet och
pilspetsen; for rektanguldra mérken skall de
placeras efter ortnamnet.

Symboler som anvénds pa andra marken, kan
pa végvisare forekomma i mindre skala for

att visa trafikanter ruttens egenskaper,
trafikforhéllanden, serviceanldggningar,
parkeringsplatser eller vigens

identifieringsméarken. Dessa mirken kan
ocksd ange de fordonskategorier som de
géller for.

Om végvisarna innehéller andra symboler
eller tecken i mindre skala, skall de placeras
i motsatt dnde i forhallande till den del av
market som visar riktningen.

3. Mirken for vigidentifiering

MARKEN FOR VAGIDENTIFIERING

G-08.1 anger védgens nummer eller namn.
Detta marke dr ett exempel pa ett rektangulart
mirke for vigidentifiering med vignummer.

When distances are displayed, the figures
expressing them should preferably be
inscribed at the same height as the place
name. On direction signs which are arrow-
shaped, these figures should preferably be
placed between the place name and the point
of the arrow; on rectangular-shaped signs,
they should preferably be placed after the
place name.

Direction signs may bear the symbols used
on other signs or display other signs in a
reduced scale notifying road users of the
characteristics of the route or, traffic
conditions, facilities and services, parking or
road identification. The signs may also
indicate the categories of vehicles to which
they apply.

When other symbols or signs on a reduced
scale are displayed, they shall be placed at the
sign end opposite to where the direction is
shown.

3. Road identification signs

ROAD IDENTIFICATION

G-08.1 identifies the road by its number or
name. This sign is an example of a road
identification sign of a rectangular shape
bearing a road number.

Exempelbild av mirke / Image of an example of G-08.1

42

4. Ortnamnsmarken

ORTNAMNSMARKEN

G-09.1 anger platsens namn nér platsen inte
ar ett tittbebyggt omrade. Mérket kan ocksa
utrustas med en symbol for platsen. Market
anger en plats déir det inte behdvs négon
marke for att ange dess slut.

4. Place identification signs

PLACE IDENTIFICATION

G-09.1 identifies a place, other than a built-
up area, by its name. This sign may
additionally bear a symbol for the place. It
shall indicate on-site point without the need
to specify its end.
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Y% Mallijoki

5. Avstandstavlor

VERIFIERING AV ORTEN
G-10.1 verifierar riktningar och avstand till

5. Confirmatory signs

PLACE CONFIRMATION

G-10.1 confirms the directions and distances

olika platser. Detta marke &r ett exempel som to places. This sign is an example that

visar namn och avstand till platser.

Moxxanck
CMoneHckK

MuHCK

G-10.2 verifierar riktningar och avstand till
olika platser. Detta mirke dr ett exempel som
visar namn och avsténd till platser.

Zurich
Luzern

Basel
Lausanne
Bern

Avstandstavlorna skall alltid ange namnet pa
atminstone en ort. Om market anger flera
olika ortnamn, skall de std under varandra.
Bokstidverna i ett ortnamn kan vara stdrre dn
de andra endast om den platsen &r den storsta
av dem.

Om mellanrum anges skall siffrorna som
anger dem placeras efter ortnamnen.

displays the names of places and distances.

96
S5
685

G-10.2 confirms the directions and distances
to places. This sign is an example that
displays the names of places and distances.

143 km
136 km
14 km
116 km
24 km

Confirmatory signs shall display the name of
one or more places. Confirmatory signs
displaying names of several places shall
show them one below the other. The size of
letters used for one place may be larger than
those used for the others, only if the place in
question is the largest.
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P& avstdndstavlor kan det i mindre skala
finnas symboler eller andra beteckningar som
anvinds pa andra mérken, till exempel
mérken for vigidentifiering.

Utan inskrdnkning av bestdmmelserna i
artikel 6.1 i denna konvention kan detta
mirke placeras pa baksidan av ett annat
marke avsett for trafik i motsatt riktning.

6. Anvisningsmérken

Om inte annat anges skall anvisningsmérken
ha bla bakgrund och vita symboler eller vit
text. Om méirket har kanter méste dessa vara
vita.

A. Mirken som anger antal korfélt och
korriktning

RIKTNINGAR FOR KORFALT

G-11.1 visar forare antal korfalt och
korriktning. Detta dr ett exempel pa ett mirke
som visar korfiltens riktningar och en
véganslutning.

G-11.2 visar korfilt och

forare antal
korriktning. Detta ér ett exempel pa ett mérke
som visar korfaltens riktningar och anger det
korfalt som fortsdtter pa andra sidan av
trafikdelaren.

Where distances are shown, the figures
expressing them shall be indicated after the
names of the places.

Confirmatory signs may bear the symbols
used on other signs or display other signs on
a reduced scale, for example road
identification signs.

Notwithstanding the provisions of Article 6,
paragraph 1, of this Convention, this sign
may be placed on the reverse side of another
sign intended for traffic proceeding in the
opposite direction.

6. Indication signs

Indication signs, unless specified otherwise,
shall have a blue ground and white symbols
or inscriptions. When rims at the edge are
used, they shall be white.

A. Signs indicating the number and direction
of traffic lanes

DIRECTION OF LANES
G-11.1 notifies drivers about the number and
direction of lanes. This sign is an example of
a sign indicating the direction of lanes and
showing an incoming lane.

G-11.2 notifies drivers about the number and
direction of lanes. This sign is an example of
a sign indicating the direction of lanes and
showing a lane which continues on the left
side of an island or road divider.
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Pé dessa mirken som visar korféltsriktningar
skall det finnas lika ménga pilar som det finns
korfélt pa korbanan for trafik i samma
riktning; de kan ocksd visa korfilten for
motande trafik. Dessa mérken skall antingen
ha ljusa mirken pd mork bakgrund eller
morka marken pa ljus bakgrund.

B. Mirken som upplyser om att korfalt slutar

These signs for directions of lanes shall
comprise the same number of arrows as the
number of lanes allocated to traffic in the
same direction; they may also indicate lanes
allocated to oncoming traffic. These signs
shall bear either light-coloured symbols on a
dark ground, or dark-coloured symbols on a
light-coloured ground.

B. Signs indicating the end or closure of a

KORFALT SLUTAR
G-12.1 meddelar foraren nédr ett korfalt ar
avstangt. Aven  vigmarkeringar  kan

anvédndas. Det hér dr ett exempel pa ett mirke
som anger slutet pa ett korfalt med en bojd

pil.

lane

END OR CLOSURE OF A LANE
G-12.1notifies drivers about the end or the
closure of a lane. Road markings may be
included. This sign is an example of a sign
which indicates the end or closure of a lane
by showing the end or closure with a curved
arrow.
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G-12.2 meddelar foraren nér ett korfélt ar
avstingt. Det hér &r ett exempel pa ett mirke
som anger slutet pa ett korfalt med en bojd

pil.

A

G-12.2 notifies drivers about the end or
closure of a lane. This sign is an example of
a sign which indicates the end or closure of a
lane by showing the end or closure with a
curved line.

G-12.3 meddelar foraren nér ett korfilt ar
avstingt. Aven  vidgmarkeringar kan
anvéndas. Detta dr ett exempel pé ett mérke
som upplyser om att ett korfilt slutar, med en
krokt linje istillet for en bojd pil.

G-12.3 notifies drivers about the end or
closure of a lane. Road markings may be
included. This sign is an example of a sign
which indicates the end or closure of a lane
by showing the end or closure with a bar
instead of an arrowhead.
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P& dessa mirken som visar att ett korfilt
upphor skall det finnas lika ménga pilar som
det finns korféilt pd korbanan for trafik i
samma riktning; de kan ocksa visa korfalt for
motande trafik. P4 dessa mérken som visar att
ett korfalt upphor skall det finnas antingen
ljusa symboler pd mork bakgrund eller morka
symboler pa ljus bakgrund. Aven
vigmarkeringar kan anvéndas.

C. Atervindsvig

ATERVANDSVAG

G-13.1 visar viagen som tar slut. Mairket
placeras vid infarten till en vdg. Symbolen
skall vara vit och rod; i undantagsfall kan
symbol for en viss trafikantgrupp anvindas
for att upplysa dem om att vigen fortsatter for
dem.

These signs for end or closure of lanes must
comprise the same number of arrows as the
number of lanes allocated to traffic in the
same direction; they may also indicate lanes
allocated to oncoming traffic. These signs for
end or closure of a lane shall bear either light-
coloured symbols on a dark ground, or dark-
coloured symbols on a light-coloured ground.
Road markings may be included.

C. No through road sign

NO THROUGH ROAD

G-13.1 indicates a "no through road". It shall
be placed at the entry to that road. The
symbol shall be white and red, exceptionally
the symbols of road users may be used on the
sign to indicate a "through road" for them.

D. Mirke for allmén hastighetsbegrdnsning

D. General speed limits sign

ALLMANNA )
HASTIGHETSBEGRANSNINGAR

G-14.1 visar trafikanterna de allménna
hastighetsbegrédnsningar som géller i det
aktuella landet eller regionen. Det anvénds

GENERAL SPEED LIMITS

G-14.1 notifies road users about the general
speed limits in force in a country or in a
subdivision of that country. It shall be used,
in particular at national borders. The name or
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framfor allt vid nationsgrénser. Landets
namn eller symbol och eventuellt det
nationella vapnet skall placeras hogst upp i
mirket. Market anger de allmidnna
hastighetsbegransningar som géller i landet i
foljande ordning: 1) inom tétort; 2) utom
tatort; 3) pa motorvig. Vid behov kan mérke
E-06.1, "Motortrafikled", anvidndas for att
ange den allmdnna hastighetsbegransningen
for motortrafikleder.

Mirkets bakgrund skall vara bla; landets
namn och de rektanglar som finns inuti
mirket (som rekommenderas att vara hogst
fyra) skall ha vit bakgrund. Den 6vre och den
mittersta rektangeln skall bara mirket E-07.3
eller dess symbol respektive mirket E-07.4
eller dess symbol.

distinguishing sign of the country, possibly
accompanied by the national emblem, shall
be placed at the top of the sign. On the sign,
the general speed limits in force in a country
will be displayed in the following order: (1)
in built-up areas; (2) outside built-up areas;
(3) on motorways. If appropriate, the symbol
of sign E-06.1, "Road for motor vehicles",
may be used to indicate the general speed
limit on roads for motor vehicles.

The ground of the sign shall be blue; the
country name and the ground of the
rectangles within the sign, preferably not
more than four, shall be in white. The
symbols used in the upper and central
rectangles shall display the sign E-07.3 or its
symbol, and the sign E-07.4, or its symbol,
respectively.

France

E. Mirke for vigen 6ppen eller stingd

VAGEN OPPEN ELLER STANGD

G-15.1 anger om en bergsvig, sdrskilt en
vigstridcka som leder Over ett pass, dr Oppen
eller stingd; market skall séttas upp vid
borjan av den vég eller de vagar som leder till
vagstrackan i fraga.

Namnet pé viégstrickan (eller passet),
exempelvis “Furka” skall anges 1 vitt.
Tavlorna 1, 2 och 3 skall vara rorliga.

E. Road open or closed sign

ROAD OPEN OR CLOSED

G-15.1 notifies drivers whether a mountain
road, particularly a section leading over a
pass, is open or closed; the sign shall be
placed at the entry to the road or roads
leading to the section in question.

The name of the section of road (or pass)
shall be inscribed in white, for example
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Om vigstrickan dr stingd, skall tavlan vara
r6d och ha texten ”STANGD”; om
vagstrickan dr oppen, skall tavlan vara gron
och ha texten "OPPEN”. Texterna skall vara
vita.

Tavlorna 2 och 3 skall ha vit bakgrund med
text och symboler i svart.

Om vigstrackan &r 6ppen, skall tavla 3 vara
tom och tavla 2 skall allt efter vigens tillstand
antingen vara tom eller visa mérke D-07.1
och/eller G-16.1.

Om végstrackan ér stdngd, skall tavla 3 ange
namnet pa den plats fram till vilken véigen &ar
oppen och tavla 2 skall allt efter vigens
till" eller
Andra

tillstdind visa texten "OPPEN...
markera D-07.1 och/eller G-16.1.
varningsmérken kan visas i tavla 3.

"Furka". Rectangles 1, 2 and 3 shall be
removable.

If the section of the road is closed, rectangle
1 shall be red and shall bear the inscription
"CLOSED"; if the section is open, rectangle
1 shall be green and shall bear the inscription
"OPEN". The inscriptions shall be in white.
Rectangles 2 and 3 shall have a white ground
with black inscriptions and symbols.

If the section of road is open, rectangle 3 shall
remain blank and rectangle 2, according to
the condition of the road, shall either be
blank, or display sign D-07.1, and/or display
sign G- 16.1.

If the section of road is closed, rectangle 3
shall show the name of the place up to which
the road is open and rectangle 2 shall display,
according to the condition of the road, either
the inscription "OPEN AS FAR AS", or signs
D-07.1 and/or G-16.1. Rectangle 3 may also
display other danger warning signs.

F. Mirke for snokedjor rekommenderas

SNOKEDJOR REKOMMENDERAS

G-16.1 upplyser forare om att deras fordon
bor ha snokedjor pé alla hjul eller minst tva
drivhjul. Anvéindning av  snokedjor
rekommenderas vid forhéllanden med snd.

F. Advisory snow tyres or snow chains sign

ADVISORY SNOW TYRES OR SNOW
CHAINS

G-16.1 notifies drivers that their vehicles
should have snow tyres fitted to all wheels or
to have snow chains fitted to at least two of

199



their driving wheels. The snow tyres are
recommended to be used in snow conditions.

G. Mirke for rekommenderad hogsta G. Advisory speed sign
hastighet )

REKOMMENDERAD HOGSTA ADVISORY SPEED
HASTIGHET

G-17.1 upplyser forare om den hastighet som
ar rekommenderad om forhallandena tilléter
det och om foraren inte &r skyldig att folja en
lagre hastighetsbegrinsning for det fordon
han eller hon kor. Siffran eller
sifferintervallet pa mérket skall ange den
hogsta tillatna hastigheten, métt i den enhet
som vanligtvis anvénds i det berdrda landet
for att ange fordonshastighet. Méttenheten
kan visas pd mirket ovanfor eller under
siffran.

G-17.1 notifies drivers of the speed at which
it is advisable to drive if circumstances
permit and if the driver is not required to
comply with a lower limit specific to his
category of vehicle. The figure or range of
figures appearing on the sign shall indicate
the speed in the unit of measurement most
commonly used to express the speed of
vehicles in the country concerned. That unit
of measurement may be shown on the sign
after or below the digit.

H. Mirke som anger rekommenderad rutt

H. Sign notifying advised itinerary

REKOMMENDERAD RUTT

G-18.1 visar den rekommenderade rutten for
den  fordonskategori som = motsvarar
symbolen pa méirket.

ADVISED ITINERARY

G-18.1 notifies of an advised itinerary for the

type of road user indicated by the symbol

displayed on the sign.
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1. Mérke for korfalt for nodstopp

KORFALT FOR NODSTOPP

G-19.1 visar for forare var ett nodstoppfalt
finns 1 en brant nedfdrsbacke. Detta méarke
och tilliggstavlan som anger avstandet till
korféltet for nddstopp skall placeras
tillsammans med mirke A-02.1 eller A-02.2
ovanfor nedférsbacken och vid borjan av
nodstoppfiltet. Market bor upprepas vid
behov beroende pa nedforsbackens lédngd, s&
att market har en tilliggstavla som anger
avstandet till nddstoppfiltet. Symbolen skall
vara rod och vit. Det kan variera beroende pa
var nddstoppfiltet dr placerat i forhallande
till vigen. Vid vénstertrafik skall den vara
spegelvand.

I. Sign notifying an escape lane

ESCAPE LANE

G-19.1 notifies drivers of an escape lane on a
steep descent. This sign, with an additional
panel displaying distance to the escape lane,
should be placed in conjunction with sign A-
02.1 or A-02.2 at the top of the descent and
at the entry to the escape lane. Depending on
the length of the descent the sign should be
repeated as necessary, again with an

additional panel displaying the distance to the
escape lane. The symbol shall be white and
red. It may be varied depending on the
location of the escape lane in relation to the
road concerned. It shall be reversed for traffic
keeping to the left.
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J. Mirken som anger Overgang eller J. Signs notifying a pedestrian overpass or

gangtunnel for fotgéngare underpass

OVERGANG OVERPASS

(G-20.1 visar en dvergang for fotgédngare. (G-20.1 notifies of a location of a pedestrian
overpass.

GANGTUNNEL UNDERPASS
(G-20.2 visar gangtunneln for fotgéngare. (G-20.2 notifies of a location of a pedestrian
underpass.

GANGTUNNEL UTAN TRAPPOR OVERPASS WITHOUT STEPS
G-21.1 visar en &vergang utan trappor for G-21.1 notifies of a location of a pedestrian
fotgingare. Pa detta mirke kan é&ven overpass without steps. The symbol of a
minniskosymbolen fran tilldggstavlan H- person displayed on the additional panel H-
07.1 anvéndas. 07.1 may also be used on this sign.

G-21.2 visar en gangtunnel utan trappor for G-21.2 notifies of a location of a pedestrian
fotgingare. Pa detta médrke kan é&ven underpass without steps. The symbol of a
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ménniskosymbolen fran tilliggstavlan H-
07.1 anvéndas.

K. Mirken som anger motorvigsavfart

MOTORVAGSAVFART
G-22.1 visar fOrare avstindet till
motorvigens avfart. Det skall ha tre

snedstreck som pekar nedat mot korbanan,
och avstind kan anges pad den. Mairket
anvands nir motsvarande mérken med en och
tvdA ridnder placeras pd en tredjedels
respektive tva tredjedels avstdnd mellan detta
mirke och motorvigens avfart. Mirkets
bakgrund skall vara blad eller gron, de
diagonala linjerna och bokstiverna skall vara
vita.

G-22.2
motorvigens

till
ha tva

forare  avstandet

visar
avfart. Det skall
snedstreck som pekar nedat mot korbanan,
och avstind kan anges pa den. Mérket skall

person displayed on the additional panel H-
07.1 may also be used on this sign.

K. Signs notifying an exit from a motorway

EXIT FROM A MOTORWAY

(G-22.1 notifies drivers of a distance to an exit
from a motorway. It shall bear three oblique
stripes  sloping downwards towards the
carriageway and it may bear a distance
inscription. It shall be set up provided that
signs bearing respectively one and two
oblique stripes are set up at one-third and
two-thirds of the distance between this sign
and the exit from a motorway. It shall have a
blue or green ground; the oblique stripes and
inscriptions shall be white.

(-22.2 notifies drivers of the distance to an
exit from a motorway. It shall bear two
oblique stripes sloping downwards towards
the carriageway and it may bear a distance
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placeras péd tva tredjedelar av det angivna
avstandet, om motsvarande mérken med en
respektive tre rdnder ocksd placeras pa
samma sitt. Markets bakgrund skall vara bla
eller gron, de diagonala linjerna och
bokstiverna skall vara vita.

inscription. It shall be set up at two-thirds of
a given distance, provided that signs bearing
respectively one and three oblique stripes are
also set up. It shall have a blue or green
ground; the oblique stripes and inscriptions
shall be white.

G-22.3  visar forare avstdndet  till
motorvigens avfart. Det skall ha ett
snedstreck som pekar nedat mot korbanan,
och avstand kan anges pa det. Mérket skall
placeras péd en tredjedel av det angivna
avstandet, om motsvarande mérken med tva
respektive tre rdnder ocksd placeras pa
samma sitt. Markets bakgrund skall vara bla
eller gron, snedstrecket och bokstéverna skall
vara vita.

(G-22.3 notifies drivers of a distance to an exit
from a motorway. It shall bear one oblique
stripe sloping downwards towards the
carriageway and it may bear a distance
inscription. It shall be set up at one-third of a
given distance, provided that signs bearing
respectively two and three oblique stripes are
also set up. It shall have a blue or green
ground; the oblique stripe and inscriptions
shall be white.
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L. Mirken for nddutgdngar L. Signs indicating emergency exits

NODUTGANG EMERGENCY EXIT

G-23.1 visar var nodutgéngarna dr placerade. G-23.1 notifies of the location of emergency

I det hidr méarket kan symbolen véndas. exit. The symbol on this sign may be
reversed.

RIKTNINGEN ~ TILL ~ NARMASTE DIRECTION TO THE NEAREST
NODUTGANG (VANSTER) EMERGENCY EXIT (LEFT)
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G-24.1 visar riktning och avstdnd till
nidrmaste nddutgang till vénster. I tunnlar
skall mérken placeras pa en hgjd av 1-1,5
meter pa sidovdggarna, hogst 50 meter fran
varandra.

G-24.1 notifies of the direction and distance
to the nearest emergency exit to the left. In
tunnels, they shall be placed at a maximum
distance of 50 m apart and at a height of 1 to
1.5 m on the sidewalls.

RIKTNINGEN ~ TILL ~ NARMASTE
NODUTGANG (HOGER)

G-24.2 visar riktning och avstdnd till
ndrmaste nddutgang till hoger. I tunnlar skall
mérken placeras pa en hojd av 1-1,5 meter pa

sidovéggarna, hogst 50 meter fran varandra.

DIRECTION TO  THE
EMERGENCY EXIT (RIGHT)
G-24.2-notifies of the direction and distance
to the nearest emergency exit to the right. In
tunnels, they shall be placed at a maximum
distance of 50 apart and at a height of 1 to 1.5
m on the sidewalls.

NEAREST

RIKTNINGAR NARMASTE
NODUTGANGAR

G-24.3 visar riktning och avstdnd till
ndrmaste nodutgéng till hoger och vénster. 1
tunnlar skall mérken placeras pa en hojd av
1-1,5 meter pa sidovédggarna, hogst 50 meter

fran varandra.

TILL

DIRECTIONS TO THE NEAREST
EMERGENCY EXIT

(G-24.3 notifies of the direction and distance
to the nearest emergency exits to both the left
and right. In tunnels, they shall be placed at a
maximum distance of 50 m apart and at a
height of 1 to 1.5 m on the sidewalls.

S

100 m

Mairken for nodutgdngar skall ha gron
bakgrund och vita symboler, pilar och
avstandsmarkeringar.

M. Mirke som indikerar bommar som kan
brytas

BOMMAR SOM KAN BRYTAS

G-25.1 visar forare att bommarna bryts nér
man kor mot dem om foraren dr kldmd

All emergency exit signs shall have a green
ground and the symbols, arrows and distance
indications shall be white.

M. Sign indicating crash through gates

CRASH THROUGH GATES

G-25.1 notifies drivers to crash through the
level crossing gate when trapped between
closed gates. This sign shall be placed on the
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mellan bommar som fills. Detta méarke skall
placeras pa insidan av den andra bommen i
fardriktningen.

Mirket har  en  gron  bakgrund.
Fordonssymbolen ar gron och symbolen for
bommarna som bryts &r vit. Bommen som
anvinds som symbol pd mérket kan ha de
farger som den berdrda staten har valt att
anvinda enligt artikel 35.1 1 denna
konvention.

Detta méarke far atfoljas av en tilliggstavla
med texten "om du hamnar mellan

bommarna, kor genom bommen" pa det
nationella spraket. Om en sédan tilldggstavla
anviands skall den placeras pa bommen
I det hir miérket kan

bredvid market.
symbolen vindas.

inside of the second gate in the direction of
traffic.

The sign shall have a green ground. The
symbol of a vehicle shall be green and the
"crash symbol" shall be white. The gate
shown on the sign may be of colours applied
by the State concerned in accordance with
Article 35, paragraph 1 of this Convention.

This sign may be used with an additional
panel bearing an inscription "if trapped, crash
through gate" in the national language. Such
a panel, if used, shall be placed on the gate
next to the sign. The symbol on this sign may
be reversed.

N. Mirken som anger exceptionella N. Signs indicating temporary conditions due
forhallanden som orsakas av vigarbeten eller to road works or detours
omvégar

Dessa mirken skall ha en gul eller orange
bakgrund, symbolerna och texterna skall vara
svarta. Om market har kanter skall de vara
svarta.

Dessa mirken kan innehélla symboler i
mindre skala d4n de som anvidnds pa andra
mirken for att visa trafikanter vigens
egenskaper eller trafikforhéllanden.

ORIENTERINGSTAVLA FOR OMVAG
(G-26.1 visar var omvéigen gar. Det kan vara
forsett med namnet pad den plats som
omvégen avser eller texten "Omvag" pa det
nationella spraket. 1 det hir maérket kan
symbolen vindas.

These signs shall have a yellow or orange
ground; symbols and inscriptions shall be
black. When rims at the edge are used, they
shall be black.

These signs may bear the symbols used on
other signs or display other signs notifying
road users of the characteristics of the route
or traffic conditions.

SCHEME OF DIVERSION

(G-26.1 displays a diagram for a diversion. It
may bear the name of a place to which the
diversion applies or the inscription
"Diversion" in the national language. The
symbol on this sign may be reversed.
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5km

2)

OMVAGENS RIKTNING (VANSTER)
(G-26.1 visar omvigens riktning till vénster.
Mairket skall tydligt skilja sig fran vigvisare
G-05.1. Mérket kan innehalla namnet pa den
plats som omvédgen avser eller texten
"Omvég" pa det nationella spraket.

Diversion

Diversion

&

Diversion

DIVERSION DIRECTION (LEFT)

(-26.1 notifies of the direction of a diversion
to the left. The sign shall differ conspicuously
from the direction sign G-05.1. The sign may
bear the name of a place to which the
diversion applies or the inscription
"Diversion" in the national language.

OMVAGENS RIKTNING (HOGER)
G-26.2 visar omvigens riktning till hoger.
Mairket skall tydligt skilja sig fran vigvisare
G-05.2. Mirket kan innehélla namnet pa den
plats som omvéigen avser eller texten
"Omvég" pa det nationella spraket.

DIVERSION DIRECTION (RIGHT)

(G-26.2 notifies of the direction of a diversion
to the right. The sign shall differ
conspicuously from the direction sign G-
05.2. It may bear the name of a place to which
the diversion applies or the inscription
"Diversion" in the national language.
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VAGVISARE FOR OMVAG

(G-26.3 visar omvégens riktning. Detta mérke
ar ett exempel pa en vigvisare for omvag,
riktningen indikeras av en pil. Mirket skall
tydligt skilja sig fran viagvisare G-05.3.
Mairket kan innehélla namnet pa den plats
som omvigen avser eller texten "Omvag" pa
det nationella spréket.

DIRECTION OF DIVERSION

G-26.3 notifies of the direction of a
diversion. This sign is an example of a
diversion direction sign showing the
direction of the diversion with an arrow. The
sign shall differ conspicuously from the
direction sign G-05.3. It may bear the name
of a place to which the diversion applies or
the inscription "Diversion" in the national

<= Diversion

KORFALTENS RIKTNING UNDER
VAGARBETEN
G-27.1 visar korféltens riktning under

viagarbeten. Mérket skall ha samma antal
pilar som det finns korfélt pa korbanan vilka
ar reserverade for trafik i samma riktning.

DIRECTION OF LANES DURING ROAD
WORKS

G-27.1 notifies of the direction of lanes
during road works. The sign shall display the
same number of arrows as the number of
lanes allocated to traffic in the same
direction.

AVSTANGNING

TILLFALLIG
KORFALT
G-28.1 indikerar tillfillig avstdngning av
korfélt. Méarket skall ha samma antal pilar
som det finns korfilt pa korbanan vilka &r
reserverade for trafik i samma riktning. Aven
viagmarkeringar kan anvéndas.

AV

TEMPORARY LANE CLOSURE

G-28.1 notifies of a temporary closure of a
lane. The sign shall display the same number
of arrows as the number of lanes allocated to
traffic in the same direction. Road markings
may be included.
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Avdelning H

TILLAGGSTAVLOR
1. Allménna kdnnetecken och symboler

Tilldggstavlor till varnings-, forbuds- och
restriktionsmérken samt médrken som anger
foretrade skall ha vit eller gul bakgrund och
svart eller morkbld symbol eller text. Pa
tillaggstavlor som anvénds tillsammans med
pabuds-, regel- och orienteringsmirken skall
bakgrunden antingen vara vit eller gul med
svart eller morkbla symbol eller text, eller ha
gron eller bla bakgrund med vit symbol eller
text. Tillaggstavlor placeras alltid under
mirket, med undantag for den tilliggstavla
som anvénds med mérket G-25.1.

II. Definitioner och bilder

1. Tilldggstavlor som upplyser om avstidndet
till vagstracka eller vigstrickans langd

TILLAGGSTAVLA FOR AVSTAND
H-01.1 anger avstandet mellan méirket och
borjan av den farliga végstrackan eller det
omrade som mérket avser.

Section H
ADDITIONAL PANELS
I. General characteristics and symbols

Additional panels, used with danger warning,
priority, prohibitory and restrictive signs,
shall have a white or yellow ground and a
black or a dark blue symbol or inscription.
Additional panels, used with mandatory,
special regulations, and informative signs,
shall have either a white or yellow ground
and a black or a dark blue symbol or
inscription; or they shall have a green or blue
ground and a white symbol or inscription.
Additional panels are always placed under
the signs except the additional panel used
with sign G-25.1.

II. Definitions and images

1. Additional panels indicating the distance
to or a length of a section of road

DISTANCE PANEL

H-01.1 notifies of the distance from the sign
to the beginning of the dangerous section of
road or of the zone to which the regulation or
information applies.
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TILLAGGSTAVLA SOM UPPLYSER OM
AVSTAND

H-02.1 anger ldngden pa den farliga
vagstrickan eller det omrade som market
avser.

LENGTH INDICATION PANEL

H-02.1 notifies of the length of the dangerous
section of road or of the zone to which the
regulation applies.

f2km1

f2km1

Avsténdsinformationen som skall anges pa
tilldggstavlorna H-01.1 och H-02.1 kan ocksé
skrivas pa den nedre delen av market enligt
varningsmérkena i modell 2 (en kvadrat med
en diagonal i lodritt riktning) och pa andra
stéllen ddr det uttryckligen &r tillatet.

2. Tilldggstavlor som upplyser om parkering

The distance information given on the
additional panels H-01.1 and H-02.1 may
instead be inscribed on the lower part of the
sign in the case of danger warning signs of
model two (square with one vertical
diagonal), and elsewhere if permitted.

2. Additional panels concerning parking

samt férbud och begrinsning mot parkering

Tillaggstavlorna som anvinds med mérke E-
12.1 upplyser om parkeringsplatsernas

parking prohibition or restriction

These additional panels used in conjunction
with the sign E-12.1 show the direction to
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riktning. Nér de anvinds tillsammans med ett
mirke som anger ett parkeringsforbud eller
en -begrdnsning anger de  borjan,
fortsdttningen eller slutet pa forbudet eller
begransningen. Anvéandningen  av
tilldggstavlor som anger parkeringsforbud
och -begriansningar beskrivs 1 detalj i
avdelning C, punkt 10, Tillaggsbestimmelser
for forbud och begransningar som géller
stannande och parkering.

TILLAGGSTAVLA ~ SOM  ANGER
PARKERINGENS,
PARKERINGSFORBUDETS ELLER -
BEGRANSNINGENS STARTPUNKT
ELLER PARKERINGSPLATSERNAS
RIKTNING

H-03.1 anger den punkt dér
parkeringsforbudet eller -begrénsningen

borjar nér tilldggstavlan anvinds tillsammans
med det mirke som anger parkeringsforbudet
eller -begrinsningen. Det anger att
parkeringsplatserna ligger till vinster om
miérke E-12.1. Denna tilliggstavla skall
placeras parallellt med kdrbanans axel.

parking places. When used with signs
notifying parking prohibition or restriction,
they notify about the beginning, continuation
or the end of the prohibition or restriction.
The use of the additional panels concerning
parking prohibition or restriction is detailed
in section C, paragraph 10, Additional
Provisions, applying to prohibition or
restriction of standing and parking.

PANEL INDICATING THE BEGINNING
OF PARKING, PARKING PROHIBITION
OR RESTRICTION OR THE DIRECTION
TO PARKING PLACES

H-03.1 notifies of the point from which the
parking prohibition or restriction begins
when used in conjunction with signs
notifying parking prohibition or restriction. It
notifies of parking places to the left from E-
12.1 sign. This panel shall be placed parallel
to the axis of the road.

Exempelbilder av méiirke / Images of an example of H-03.1

-

15m

Exempelbilder av miirke / Images of an example of H-03.1

_

15m

TILLAGGSTAVLA SOM ANGER
PARKERINGSPLATSERNAS RIKTNING
ELLER ATT PARKERINGSFORBUD

ELLER -BEGRANSNING
ATERKOMMER
H-03.2 anger fortsdttningen av ett

parkeringsforbud eller en -begriansning nér
tilldggstavlan anvinds tillsammans med ett
mérke som upplyser om ett parkeringsforbud

PANEL INDICATING THE REPETITION
OF PARKING PROHIBITION OR
RESTRICTION OR THE DIRECTION TO
PARKING PLACES

H-03.2 notifies that the parking prohibition
or restriction continues when used in
conjunction with signs notifying parking
prohibition or restriction. It notifies of
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eller en -begrdnsning. Den anger att
parkeringsplatserna ligger till vénster och
hoger om mérke E-12.1. Denna tilldggstavla
skall placeras parallellt med korbanans axel.

parking places to the left and right from E-
12.1 sign. This panel shall be placed parallel
to the axis of the road.

5m

TILLAGGSTAVLA SOM ANGER
PARKERINGSPLATSERNAS RIKTNING
ELLER ATT PARKERINGSFORBUD
ELLER -BEGRANSNING UPPHOR
H-03.3 anger den punkt dar
parkeringsforbudet eller -begrénsningen
slutar nar tilldggstavlan anvinds tillsammans
med det mirke som upplyser om
parkeringsforbudet eller -begrédnsningen.
Den upplyser om att parkeringsplatserna
ligger till hoger om mirke E-12.1. Denna
tilldggstavla skall placeras parallellt med
korbanans axel.

—

PANEL INDICATING THE END OF

PARKING PROHIBITION OR
RESTRICTION OR THE DIRECTION TO
PARKING PLACES

H-03.3 notifies of the point at which the
parking prohibition or restriction ends when
used in conjunction with signs notifying
parking prohibition or restriction. It notifies
of parking places to the right from E-12.1
sign. This panel shall be placed parallel to the
axis of the road.

15m

TILLAGGSTAVLA SOM ANGER
PARKERINGSPLATSERNAS RIKTNING
ELLER ATT PARKERINGSFORBUD
ELLER -BEGRANSNING BORJAR

H-04.1 anger den punkt dar
parkeringsforbudet eller -begrinsningen
borjar nér tilldggstavlan anvinds tillsammans
med det méirke som anger parkeringsférbudet
eller -begransningen. Den upplyser om att

PANEL INDICATING THE BEGINNING
OF PARKING PROHIBITION OR
RESTRICTION OR THE DIRECTION TO
PARKING PLACES

H-04.1 notifies of the point from which the
parking prohibition or restriction begins
when wused in conjunction with signs
notifying parking prohibition or restriction. It
notifies of parking places onward from the E-
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parkeringsplatserna ér frdn mérke E-12.1 och
framét. Denna tilldggstavla skall placeras
vinkelritt mot vigens axel.

12.1 sign. This panel shall be placed
perpendicular to the axis of the road.

TILLAGGSTAVLA SOM ANGER
PARKERINGSPLATSERNAS RIKTNING
ELLER ATT PARKERINGSFORBUD

ELLER -BEGRANSNING
ATERKOMMER
H-04.2 anger fortsdttningen av ett

parkeringsforbud eller en -begridnsning nér
tilldggstavlan anvinds tillsammans med ett
mérke som upplyser om ett parkeringsforbud
eller en -begransning. Den upplyser om att
parkeringsplatserna &r framat och bakét fran
mérke E-12.1. Denna tilliggstavla skall
placeras vinkelritt mot vigens axel.

TILLAGGSTAVLA SOM

ANGER
PARKERINGSPLATSERNAS RIKTNING
ELLER ATT_ PARKERINGSFORBUD
ELLER -BEGRANSNING UPPHOR

H-04.3 anger den punkt dar
parkeringsforbudet eller -begridnsningen
slutar nar tilldggstavlan anvinds tillsammans
med det mirke som upplyser om
parkeringsforbudet eller -begrédnsningen.
Den upplyser om att parkeringsplatserna ar
bakat fran méirke E-12.1. Denna tilldggstavla
skall placeras vinkelrétt mot vigens axel.

PANEL INDICATING THE REPETITION
OF PARKING PROHIBITION OR
RESTRICTION OR THE DIRECTION TO
PARKING PLACES

H-04.2 notifies that the parking prohibition
or restriction continues when used in
conjunction with signs notifying parking
prohibition or restriction. It notifies of
parking places onward and backward from
the E-12.1 sign. This panel shall be placed
perpendicular to the axis of the road.

PANEL INDICATING THE END OF
PARKING PROHIBITION OR
RESTRICTION OR THE DIRECTION TO
PARKING PLACES

H-04.3 notifies of the point at which the
parking prohibition or restriction ends when
used in conjunction with signs notifying
parking prohibition or restriction. It notifies
of parking places backward from the E-12.1
sign. This panel shall be placed perpendicular
to the axis of the road.
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15m

3. Tilldaggstavlor som visar symboler for

3. Additional panels displaying symbols of

trafikanter

TILLAGGSTAVLA FOR TRAFIKANT
H-05.1 visar symbolen for den trafikantgrupp
som regleringsmirket géller. Tilldggstavlan
H-05.1 kan anvinda alla symbolerna fran
mirkena C-03.1-C-03.14 samt E-13.1, E-
13.2 och F-07.3. Mirket kan vid behov
erséttas med text pa det nationella spraket i
det berdrda landet.

road users

ROAD USER PANEL

H-05.1 displays the symbol of a particular
road user category to whom the regulatory
sign applies. All symbols from signs C-03.1
to C-03.14, and E-13.1, E-13.2, and F-07.3
may be used on additional panel H-05.1. If
necessary, the symbol may be replaced by an
inscription in the national language of the
State concerned.

e

H-06.1 visar symbolen for den trafikantgrupp
som regleringsmirket inte géller. Denna
tilldggstavla &r likadan som tilldggstavlan H-
05.1, men med texten "Giller ej" pa det
nationella spréket i det berdorda landet.
Mairket kan vid behov ersittas med text pa det
nationella spréket i det berdrda landet.

H-06.1 displays the symbol of a particular
road user category to whom the regulatory
sign does not apply. This additional panel
shall be identical to additional panel H-05.1
except that it shall display, in addition, the
inscription "except" in the national language
of the State concerned. If necessary, the
symbol may be replaced by an inscription in
the national language of the State concerned.

;

4. Additional panel indicating persons with

4. Tillaggstavla for rorelsehindrade

disabilities
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TILLAGGSTAVLA
RORELSEHINDRADE

H-07.1 anger nir den anvénds tillsammans
med mirke E-12.1, att parkeringsplatsen ar
reserverad for rorelsehindrade personer.

H-07.2 anger nér den anvinds tillsammans
med mirke C-18.1, att parkering inte &r
forbjuden for rorelsehindrade personer.
Denna tilliggstavla &r likadan som
tillaggstavlan H-07.1, men med texten
"Giller ej" pa det nationella spraket i det
berorda landet.

PERSON WITH DISABILITIES PANEL

H-07.1 indicates, when used in conjunction
with E-12.1, that parking space is reserved
for persons with disabilities.

H-07.2 indicates, when used in conjunction
with C-18.1, that parking is not prohibited for
persons with disabilities. This additional
panel shall be identical to additional panel H-
07.1 except that it shall display, in addition,
the inscription "except" in the national
language of the State concerned.

5. Tillaggstavlor for korsningar

TILLAGGSTAVLA FOR KORSNING
H-08.1 visar ett diagram Over korsningen,
med breda linjer som anger vigar med
foretrdde och tunna linjer som anger végar
déar mirke B-01.1 eller B-02.1 har satts upp.

5. Additional panels for use at intersections

INTERSECTION PANEL
H-08.1 displays a diagram of the intersection
in which broad strokes indicate priority roads
and thin strokes indicate the roads on which
signs B-01.1 or B-02.1 are set up.

6. Additional panel to indicate ice or snow

6. Tilldggstavlor som upplyser om snd eller

TILLAGGSTAVLA FOR SNO ELLER IS

ICE OR SNOW PANEL
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H-09.1 upplyser om att vigen framét ar hal
pa grund av is eller snd. Denna tilldggstavla
far endast anvéndas tillsammans med A-09.1
och A-29.1.

7. Tillaggstavlor som upplyser om avstindet

H-09.1 indicates that the section of road
ahead is slippery because of ice or snow. This

panel may only be used with A-09.1 or A-

29.1 signs.

7. Additional panel to indicate distance to a

till STOP-miérke

AVSTAND TILL STOPP-MARKE

H-10.1 upplyser om avstandet till STOPP-
mirke. Den skall anvéindas i enlighet med
avdelning B punkt 2 i detta annex.

Annex 2
VAGMARKERINGAR
Kapitel 1

ALLMANT

1. Vigytans markeringar (vdgmarkeringar)
skall vara av halkfritt material och far inte
sticka upp mer dn 6 mm fran kdrbanans niva.
Stift och liknande markeringar far inte sticka
upp mer dn 1,5 cm fran korbanans nivéa (eller
hogst 2,5 cm om stiften innehaller reflexer);
de skall anvindas 1 enlighet med
sékerhetskraven for vigtrafik.

Kapitel 11

LANGSGAENDE
MARKERINGAR

STOP sign

DISTANCE TO A STOP SIGN

H-10.1 indicates the distance to a STOP sign.
It shall be used in accordance with section B,
paragraph 2 of this Annex.

Annex 2

ROAD MARKINGS
Chapter |

GENERAL

1. Road surface markings (road markings)
should be of non-skid materials and should
not protrude more than 6 mm above the level
of the carriageway. Studs or similar devices
used for marking should not protrude more
than 1.5 cm above the level of the
carriageway (or more than 2.5 cm in the case
of studs incorporating reflex reflectors); they
should be used in accordance with road
traffic safety requirements.

Chapter 11

LONGITUDINAL MARKINGS
A. DIMENSIONS
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2. Bredden pé heldragna eller brutna linjer
som anvinds for lingsgdende markeringar
skall vara minst 0,10 meter.

3. Avstandet mellan tva liangsgédende linjer
som 16per bredvid varandra (dubbel linje)
skall vara mellan 0,10 meter och 0,18 meter.
4. En bruten linje skall bestd av lika langa
streck med lika langa mellanrum. Fordonens
hastighet pa ifragavarande vagstricka eller i
ifragavarande omrade skall beaktas vid
bestimning av streckens ldngd och
mellanrummet mellan dessa.

5. Utanfor téttbebyggt omrade skall en bruten
linje bestd av streck som har en lingd pa
mellan 2 meter och 10 meter. Strecken som
bildar den i punkt 23 i detta annex avsedda
varningslinjen skall vara fran tva till tre
ganger sé langa som mellanrummen.

6. Inom tittbebyggt omride skall strecken
och mellanrummet mellan dessa vara kortare
an utanfor tattbebyggt omrade.
Streckensliangd kan reduceras till 1 meter. P&
vissa huvudvigar inom tittbebyggt omrade
dar trafiken har hog hastighet kan
langsgdende markeringar vara desamma som
utanfor tattbebyggt omrade.

B. KORFALTSMARKERINGAR
7. Korfalt skall markeras med brutna eller
heldragna linjer eller pa annat ldmpligt sétt.

(i) Utom tattbebyggt omrade

8. P& dubbelriktade vdgar med tva korfilt
skall korbanans mittlinje anges med
langsgdende markering. Markeringen skall
normalt utgoras av en bruten linje. Heldragen
linje skall endast anvindas for detta &ndamal
under sérskilda omsténdigheter.

9. Pa végar med tre korfalt skall korfélten i
regel anges med bruten linje pa strackor dar
siktforhéllandena &r normala. | vissa fall och
for att sdkerstilla storre trafiksékerhet kan
heldragna linjer eller brutna linjer bredvid
heldragna linjer anvéndas.

10. P& korbanor med mer 4n tre korfalt skall
de bada trafikriktningarna skiljas &t med en
heldragen linje eller med tva heldragna linjer
utom 1 de fall da trafikriktningen i
mittkorfélten kan vara omvind. Dessutom
skall korfilten markeras med brutna linjer
(diagrammen 1la och 1b).

2. The width of continuous or broken lines
used for longitudinal markings should be at
least 0.10 m.

3. The distance between two adjacent
longitudinal lines (double line) should be
between 0.10 m and 0.18 m.

4. A broken line shall consist of strokes of
equal length separated by uniform gaps. The
speed of vehicles on the section of road or in
the area in question should be taken into
account in determining the length of the
strokes and of the gaps between them.

5. Outside built-up areas a broken line should
consist of strokes between 2 m and 1 O m
long. The length of the strokes forming the
approach line referred to in paragraph 23 of
this Annex should be from two to three times
the length of the gaps.

6. In built-up areas, the length and spacing of
the strokes should be less than they are
outside built-up areas. The strokes may be
reduced to 1 m. On certain main urban
arteries where traffic moves fast, however,
the characteristics of longitudinal markings
may be the same as outside built-up areas.

B. TRAFFIC LANE MARKINGS
7. Traffic lanes shall be marked by broken
lines, by continuous lines or by other
appropriate means.

(i) Outside built-up areas
8. On two-way roads having two lanes, the
centre line of the carriageway should be
indicated by a longitudinal marking. This
marking shall normally consist of a broken
line. Continuous lines should only be used for
this purpose in special circumstances.
9. On three-lane roads, the lanes should, as a
general rule, be indicated by broken lines
along sections where visibility is normal. In
specific cases and in order to ensure greater
traffic safety, continuous lines or broken
lines adjacent to continuous lines may be
used.
10. On carriageways having more than three
traffic lanes, the two directions of traffic
should be separated by one continuous line or
by two continuous lines, except in cases
where the direction of traffic in the central
lanes can be reversed. In addition, the traffic
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(i1) Inom téttbebyggt omréde

11. Inom tittbebyggt omrade géller
rekommendationerna i punkterna 8§ till 10 i
detta annex for gator med trafik i bada
riktningarna och for enkelriktade gator med
minst tva korfalt.

12. Korfélten skall markeras vid de punkter
dér korbanans bredd &r reducerad genom
trottoarkanter, refuger eller trafikdelare.

13. Vid infart till storre vigkorsning (sérskilt
trafikreglerad végkorsning), dir bredden &r
tillracklig for tva eller flera filer med fordon,
skall korfdlten markeras 1 enlighet med
diagrammen 2 och 3. I sddana fall skall
korféltslinjema kompletteras med
pilmarkering (se punkt 39 i detta annex).

C. Markeringar for séarskilda forhallanden

(1) Anvandning av heldragna linjer

14. For att forbattra trafiksdkerheten skall
brutna mittlinjer vid vissa véigkorsningar
(diagram 4) ersittas eller kompletteras med
en heldragen linje (diagrammen 5 och 6).

15. D& det ar nodvindigt att forbjuda
anviandning av den del av korbanan som &r
reserverad for motgaende trafik pa plats dér
synfaltet dr begrinsat (backkron, kurva, etc.)
eller pd végstrickor diar korbanan dr smal
eller innebédr annan fara, skall begransningar
inforas pa strackor dir synfiltet understiger
ett visst minimum M genom en heldragen
linje, som placeras 1 enlighet med
diagrammen 7 a-16'. 1 lidnder dar
motorfordonens utformning tillater detta kan
O6gonhdjden pa 1 m som anges i diagrammen
7a till 10a okas till 1,20 m.

16. Virdet for M  varierar med
vagforhdllandena. Diagrammen 7 a, 7 b, 8 a,

lanes should be marked by broken lines
(diagrams la and 1b).

(ii) In built-up areas
11. In built-up areas, the recommendations
contained in paragraphs 8 to 10 of this Annex
are applicable to two-way streets and to one-
way streets with at least two traffic lanes.

12. Traffic lanes should be marked at points
where the width of the roadway is reduced by
kerbs, islands or directional islands.

13. At the approaches to major intersections
(especially intersections where traffic is
controlled), where the width is sufficient for
two or more lines of vehicles, traffic lanes
should be marked as shown in diagrams 2 and
3. In such cases, the lines marking the lanes
may be supplemented with arrow markings
(see para. 39 of this Annex).

C. Markings for particular situations

(1) Use of continuous lines
14. In order to improve traffic safety, the
broken centre lines at certain intersections
(diagram 4) should be replaced or
supplemented by a continuous line (diagrams
5 and 6).
15. When it is necessary to prohibit the use of
the part of the carriageway reserved for
oncoming traffic at places where the range of
vision is restricted (hill crest, bend in the
road, etc.) or on sections where the
carriageway is narrow or has some other
peculiarity, restrictions should be imposed on
sections where the range of vision is less than
a certain minimum M, by means of a
continuous line laid out in accordance with
diagrams 7a to 161. In countries where the
design of motor vehicles justifies it, the eye
level of 1 m indicated in diagrams 7a to 10a
may be raised to 1.20 m.
16. The value to be adopted for M varies with
road conditions. Diagrams 7a, 7b, 8a, 8b, 8c

I Enligt den definition av sikt som anvinds i detta sammanhang avses ddrmed det avstind fran vilket ett
foremal som befinner sig 1 meter (3 fot 4 tum) 6ver kdrbanans yta kan ses av en observator pa vigen,
vars 6gonhdjd ocksa édr 1 meter (3 fot 4 tum) 6ver kdrbanans yta.

! The definition of range of vision used in this paragraph is the distance at which an object 1 metre (3 ft.
4 in.) above the surface of the carriageway can be seen by an observer on the road whose eye is also 1

metre (3 ft. 4 in.) above the carriageway.
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8b, 8 ¢ och 8 d visar linjernas utformning vid
backkron med begréinsat synfélt for végar
med tva respektive tre korfilt. Dessa diagram
motsvarar langdprofilen léngst upp pa
samma sida och ett avstind M som anges i
punkt 24 nedan: A (eller D) 4r den punkt dér
synfaltet understiger M, medan C (eller B) ar
den punkt déir synfiltet pd nytt borjar
overskrida M2,

17. Da strickorna AB och CD overlappar,
dvs. dé sikten framéat i bada riktningar blir
battre 4n M-virdet fore backens kron, skall
linjerna placeras pd samma sétt, men de
heldragna linjerna som 16per ldngs en bruten
linje far inte Overlappa. Detta anges i
diagrammen 9, 10a och 10b.

18. Diagrammen 11 a och 11 b visar linjernas
placering i samma fall i en kurva med
begrinsat synfilt pa vag med tva korfalt.

19. P4 vigar med tre korfalt ar tva
markeringsmetoder mdjliga. Dessa visas i
diagrammen 8 a, 8 b, 8 ¢ och 8 d (eller 10 a
och 10 b). Diagram 8 a (eller 8 b eller 10 a)
skall anvindas pa vigar dér trafiken till stor
del sker med tvahjuliga fordon och
diagrammen 8 c och 8 d (eller 10 b) dér
trafiken huvudsakligen sker med fyrhjuliga
fordon. Diagram 11 c visar placeringen av
linjerna i samma fall i en kurva med
begransat synfilt pd vag med tre korfalt.

20. Diagrammen 12, 13 och 14 visar linjer
som anger att korbanan avsmalnar.

21. I diagrammen 8 a, 8 b, 8 ¢, 8 d, 10 a och
10 b skall vinkeln p& de sneda

and 8d show, for two- and three-lane roads
respectively, the design of the lines at a hill
crest with a restricted range of vision. These
diagrams correspond to the longitudinal
section at the top of the same page and to a
distance M specified in paragraph 24 below:
A (or D) is the point where the range of vision
becomes less than M, while C (or B) is the
point where the range of vision again begins
to exceed M2.

17. Where the sections AB and CD overlap,
i.e. when forward visibility in both directions
becomes greater than M before the crest of
the hill is reached, the lines should be
arranged in the same way, but the continuous
lines alongside a broken line should not
overlap. This is indicated in diagrams 9, 10a
and 10b.

18. Diagrams | la and 11b show the position
of the lines for the same case on a curve with
restricted range of vision on a two-lane
road.19. On three-lane roads two methods are
possible. These are shown in diagrams 8a, 8b,
8c and 8d (or 10a and 10b). Diagram 8a (or
8b or 10a) should be used on roads carrying
a substantial proportion of two-wheeled
vehicles and diagrams 8c and 8d (or 10b)
where the traffic consists mainly of four-
wheeled vehicles. Diagram 1 Ic shows the
arrangement of the lines for the same case on
a curve with restricted range of vision on a
three-lane road.

20. Diagrams 12, 13 and 14 show the lines
which indicate narrowing of the carriageway.
21. In diagrams 8a, 8b, 8c, 8d, 10a and 10b,
the inclination of the oblique transition lines
to the centre line should not exceed 1/20.

2 Markeringen mellan punkterna A och D i diagrammen 7 a och 7 b fér ersdttas med en enda
sammanhéingande mittlinje, utan intilliggande bruten linje, men som foregés av en streckad mittlinje
bestdende av minst tre segment. Detta forenklade arrangemang bor dock anvéndas med forsiktighet och
endast i undantagsfall, eftersom det hindrar foraren fran att kra om pé en viss stricka dven om sikten
skulle vara tillricklig. Det &r onskvirt att undvika att anvinda bada metoderna pa samma vag eller pa
likartade védgar inom ett omrade, eftersom detta kan orsaka forvirring.

2 The marking between A and D shown in diagrams 7a and 7b may be replaced by a single continuous
centre line, without a broken line alongside, preceded by a broken centre line consisting of at least three
strokes. Nevertheless, this simplified arrangement should be used with caution and only in exceptional
cases, since it prevents the driver from overtaking for a certain distance even though the range of vision
is adequate. It is desirable to avoid using both methods on the same route or on the same type of route

in the same area, as this may lead to confusion.
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forbindelselinjerna  mot inte
overskrida 1/20.

22. I diagrammen 13 och 14 som visar linjer
som anvinds for att ange dndring av den
disponibla korbanans bredd liksom i
diagrammen 15, 16 och 17 som visar hinder
vilka nodvéandiggor avvikelse fran heldragna
linjer, skall vinkeln pé linjerna foretrddesvis
vara mindre &n 1/50 pa vigar med
snabbtrafik och mindre dn 1/20 pa vigar dar
hastigheten inte &verskrider 50 km/h
(30m.p.h.). Dessutom skall det foére sneda
heldragna linjer i avsedd riktning finnas en
heldragen linje som l6per parallellt med
korbanans mittlinje, varvid ldngden pa den
heldragna linjen skall motsvara den stricka
som kors pa en sekund med antagen
fardhastighet.

23.Da det inte dr nodvéndigt att markera
korfalten med brutna linjer pd en normal
vigstracka, skall det fore den heldragna
linjen finnas en varningslinje som bestar aven
bruten linje pa en stricka av minst 50 m,
beroende pé fordonens normala hastighet. Da
korfalten dr markerade med brutna linjer pa
en normal vigstricka, skall det fore den
heldragna linjen &ven finnas en varningslinje
pa en stricka av minst 50 m, beroende pa
fordonens normala hastighet. Markeringen
kan kompletteras med en eller flera pilar, som
visar forare vilket korfalt de skall vélja.

mittlinjen

(ji} Villkor for anvidndning av heldragna

22. In diagrams 13 and 14 which show the
lines used to indicate a change in width of the
available carriageway, as well as in diagrams
15, 16 and 17 which show obstacles
necessitating a deviation from the continuous
line (s), the inclination of the line (s) should
preferably be less than 1/50 on fast roads and
less than 1/20 on roads where speeds do not
exceed 50 km/h (30 m.p.h.). In addition, the
oblique continuous lines should be preceded,
in the direction to which they apply, by a
continuous line parallel to the centre line of
the roadway, the length of the continuous line
being the distance covered in one second at
the driving speed adopted.

23. When it is not necessary to mark the
traffic lanes by broken lines on a normal
section of road, the continuous line should be
preceded by an approach line consisting of a
broken line, for a distance of at least 50 m,
depending on the normal speed of the
vehicles using the road. Where the traffic
lanes are marked by broken lines on a normal
section of road, the continuous line should
also be preceded by an approach line for a
distance of at least 50 m, depending on the
normal speed of the vehicles using the road.
The marking may be supplemented by one or
more arrows showing drivers which lane they
should take.

(i1) Conditions for the use of continuous

linjer

24. Val av synfélt for att bestimma de
vigstrickor dir en heldragen linje é&r
onskvird eller ej och val av linjens ldngd
maste bli en kompromiss. Nedanstdende
tabell ger rekommenderat véarde for M for
olika hastigheter: 3

lines

24. The choice of range of vision to be used
in determining the sections on which a
continuous line is or is not desirable, and the
choice of the length of the line, is bound to be
a compromise. The following table gives the
recommended value of M for various
approach speeds: 3

3 Den hastighet som anvinds i denna berdkning dr den hastighet som 85 procent av de fordon som
trafikerar vdgen i fraga inte dverskrider, eller den rekommenderade hastigheten, om den &r hogre.
3 The approach speed used in this calculation is the speed which 85 per cent of the vehicles do not

exceed, or the design speed if it is higher.
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Hastighet Utstrdckning for M-
véirden

100 km/h (60 mph) 160 m-320 m

80 km/h (50 mph.) 130 m-260 m

65 km/h (40 mph) 90 m-180 m

50 km/h (30 mph) 60 m-120 m

25. For hastigheter som inte anges i
ovanstaende tabell skall M-vérdet berdknas
genom interpolering eller extrapolering.

D. Kantlinjer som anger korbanans
yttergranser
26. Korbanans yttergranser skall

foretrddesvis markeras med heldragna linjer.
Stift, knappar eller reflexanordningar kan
anvindas i samband med dessa linjer.

E. Markering av hinder

27. Diagrammen 15, 16 och 17 visar
markeringar som skall anvindas néra refug
eller annat hinder pa korbanan.

F. Ledlinjer for svingande fordon

28. I vissa végkorsningar ér det onskvért att
visa forare hur de skall svéinga till vénster i
land med hogertrafik eller hur de skall svinga
till hoger i land med vénstertrafik.

1. Viagmarkeringar reserverade for vissa
kategorier av fordon

28 bis. Korfélt som é&r reserverade for vissa
kategorier av fordon, &r markerade med linjer
som tydligt skall kunna skiljas frdn andra
heldragna eller streckade linjer pa korbanan,
sarskilt genom att de &r bredare och genom
ett kortare avstdind mellan de streckade
linjernas delar. Pa korfélt som huvudsakligen
ar reserverade for bussar ska ordet "BUS”
eller bokstaven ”A” markeras vid behov,
sarskilt 1 borjan av korfdltet och efter
korsningar. I diagrammen 28 a och 28 b visas
exempel pad markeringar for korfalt som ar
reserverade for kollektivtrafikens fordon.

. Kapitel I1I
TVARGAENDE MARKERINGAR

A. ALLMANT

29. Eftersom fOraren ser markeringar pa
korbanan i en viss vinkel skall tvirgéende
markeringar vara bredare &n lidngsgéende
markeringar.

B. STOPPLINJER

Approach speed Range of values of M
100 km/h (60 m.p.h.) 160 m to 320 m

80 km/h (50 m.p.h.) 130 m to 260 m

65 km/h (40 m.p.h.) 90 mto 180 m

50 km/h 30 m.p.h.) 60mto 120 m

25. For speeds not given in the preceding
table the value of M should be calculated by
interpolation or extrapolation.
D. Border lines indicating the limits of the
carriageway
26. The limits of the carriageway shall
preferably be marked by continuous lines.
Studs, buttons or reflex reflectors may be
used in conjunction with these lines.
E. Marking of obstructions
27. Diagrams 15, 16 and 17 show the
markings to be used near an island or any
other obstruction on the carriageway.
F. Guidelines for turning vehicles
28. At certain intersections it is desirable to
show drivers how to turn left, in countries
with right-hand traffic, or how to turn right in
countries with left-hand traffic.
1. Road markings for a lane reserved for
certain categories of vehicle
28 bis. The marking of lanes reserved for
certain categories of vehicle shall be by
means of lines which should be clearly
distinguished from other continuous or
broken lines of the carriageway, notably by
being wider and with less space between
strokes. With respect to a lane reserved
primarily for buses, the word "BUS" or the
letter "A" shall be marked on the reserved
lane wherever necessary and specifically at
the beginning of the lane and after
intersections. Diagrams 28a and 28b show
examples of markings for a lane reserved for
regular public transport service vehicles.
Chapter I1I
TRANSVERSE MARKINGS

A. GENERAL

29. Because of the angle at which the driver
sees markings on the carriageway, transverse
markings shall be wider than longitudinal
markings.

B. STOP LINES
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30. En stopplinjes minsta bredd skall vara
0,20 meter och storsta bredd 0,60 meter. Den
rekommenderade bredden ar 0,30 meter.

31. Da stopplinje anvédnds i samband med
stoppmérke, skall stopplinjen placeras pé ett
sddant sitt att en forare som stannar
omedelbart bakom linjen har bésta mojliga
overblick av trafiken pa de andra végarna i
korsningen utan att hindra 6vrig fordons- och
géangtrafik.

32. Stopplinjer kan kompletteras med
langsgéende linjer (diagrammen 18 och 19).
De kan &dven kompletteras med ordet
”STOPP” pa korbanan enligt exempel som
ges 1 diagrammen 20 och 21. Avstandet
mellan bokstdvernas Ovre kant i1 ordet
”STOP” och stopplinjen skall vara mellan 2
meter och 25 meter. i
C. LINJER SOM ANGER PLATS DAR
FORARE SKALL STANNA FOR ATT
LAMNA FORETRADE

33. Minsta bredd pé dessa linjer skall vara
0,20 meter och storsta bredd 0,60 meter; om
det forekommer tva linjer, skall avstdndet
mellan dem vara minst 0,30 meter. Linjen
kan ersdttas med trianglar som placeras
bredvid varandra pa koérbanan med spetsen
riktad mot den forare som har skyldighet att
lamna foretrdde. Basen pa dessa trianglar
skall vara minst 0,40 meter men inte mer 4n
0,60 meter och hojden minst 0,60 meter men
inte mer dn 0,70 meter.

34. Tvargaende markeringar skall placeras pa
samma sétt som de stopplinjer som avses i
punkt 31 i detta annex.

35. Markeringar som ndmns i punkt 34 ovan
kan kompletteras med en triangel som
uppritas pa korbanan enligt exempel i
diagram 22. Avstindet mellan basen pa
triangeln och den tvdrgdende markeringen
skall vara mellan 2 meter och 25 meter.
Basen pa triangeln skall vara minst 1 meter;
dess hojd skall vara tre gdnger basen.

36. Denna tvirgdende markering kan
kompletteras med ldngsgdende linjer.

D. OVERGANGSSTALLE

37. Mellanrummet mellan rinder som
markerar ett dvergangsstille skall vara minst
lika stort som bredden pa strecken och inte
mer dn tva ganger bredden: bredden pa ett

30. The minimum width of a stop line shall
be 0.20 m and the maximum 0.60 m. A width
0f 0.30 m is recommended.

31. When used in conjunction with a STOP
sign, the stop line should be placed in such a
position that a driver who stops immediately
behind the line has the clearest possible view
of the traffic on the other arms of the
intersection consistent with the requirements
of other vehicular and pedestrian traffic.

32. Stop lines may be supplemented by
longitudinal lines (diagrams 18 and 19). They
may also be supplemented by the "STOP"
inscription on the carriageway as shown in
the examples given in diagrams 20 and 21.
The distance between the top of the letters of
the "STOP" inscription and the stop line
should be between 2 m and 25 m.

C. LINES INDICATING POINTS AT
WHICH DRIVERS MUST GIVE WAY

33. The minimum width of these lines should
be 0.20 m and the maximum width 0.60 m; if
there are two lines, the distance between
them should be at least 0.30 m. The line may
be replaced by triangles marked side by side
on the ground with their vertices pointing
towards the driver who is required to give
way. The bases of these triangles should
measure at least

0.40 m but not more than 0.60 m and their
height should be at least 0.60 m but not more
than 0.70m.

34. Transverse marking (s) should be placed
in the same positions as the stop lines referred
to in paragraph 31 of this Annex.

35. The marking (s) referred to in paragraph
34 above may be supplemented by a triangle
drawn on the carriageway as shown in the
example given in diagram 22. The distance
between the base of the triangle and the
transverse marking should be between 2 m
and 25 m. The base of the triangle shall be at
least 1 m; its height shall be three times its
base.

36. This transverse marking may be
supplemented by longitudinal lines.

D. PEDESTRIAN CROSSINGS

37. The space between the stripes marking a
pedestrian crossing should be at least equal to
the width of the stripes and not more than
twice that width: the width of a space and a
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mellanrum och ett streck skall sammanlagt
vara mellan 1 meter och 1,40 meter. Minsta
bredd som rekommenderas for
Overgangsstille ar 2,5 meter pad végar dar
hastigheten ar begrénsad till 60 km/h och 4
meter pd vigar diar hastighetsgrinsen &r
hogre eller dir det inte finns nigon
hastighetsbegrinsning.
E. CYKELOVERFART
38. Cykeloverfart skall utmérkas med tva
brutna linjer. Den brutna linjen skall
foretradesvis utgoras av kvadrater pa (0,40—
0,60) x (0,40-0,60) meter. Avstandet mellan
kvadraterna skall vara 0,40-0,60 meter.
Bredden pé overfarten skall vara minst 1,80
meter. Anvédndning av stift och knappar
rekommenderas ¢j.
Kapitel IV
ANDRA MARKERINGAR

A. PILMARKERINGAR

39. P4 végar som har ett tillrickligt antal
korfilt for att skilja fordon som nérmar sig en
véigkorsning skall de korfilt som trafiken
skall anvinda anges med pilmarkering pa
korbanan (diagrammen 2, 3, 19 och 23). Pilar
kan ocksa anvindas péd enkelriktad vdg for
attbekrifta trafikriktningen. Pilarnas ldngd
skall inte understiga 2 meter. De kan
kompletteras med text pa korbanan.

B. SNEDA PARALLELLA LINJER

40. Diagrammen 24 och 25 ger exempel pa
omraden som fordon inte far kora in pa.

C. TEXTER

41. Text pa korbanan kan anvéndas for att
reglera trafiken eller for att varna eller
vigleda trafikanter. De ord som anvinds
skall foretrddesvis vara antingen ortnamn,
vagnummer eller ord som litt kan forstas
internationellt (t. ex. ”Stopp”, “Buss”,
”Taxi”).

42. Bokstiverna skall vara visentligt
forldngda i fardriktningen pa grund av att de
ses 1 en mycket snidv vinkel av forare som
narmar sig dessa (diagram 20).

43. Da hastigheten overskrider 50 km/h (30
mph) skall bokstiverna ha en hojd av minst
2,5 meter. )

D. FORESKRIFTER FOR STANNANDE
OCH PARKERING

stripe together should be between 1 m and
1.40 m. The minimum width recommended
for pedestrian crossings is 2.5 m on roads on
which the speed limit is 60 km/h, and 4 m on
roads in which the speed limit is higher or
there is no speed limit.

E. CYCLIST CROSSINGS

38. Cyclist crossings should be indicated by
two broken lines. The broken line should
preferably be made up of squares (0.40-0.60)
x (0.40-0.60) m. The distance between the
squares should be 0.40-0.60 m. The width of
the crossings should be not less than 1.80 m.
Studs and buttons are not recommended.

Chapter IV
OTHER MARKINGS

A. ARROW MARKINGS

39. On roads having sufficient traffic lanes to
separate vehicles approaching  an
intersection, the lanes which traffic should
use may be indicated by arrow markings on
the surface of the carriageway (diagrams 2, 3,
19 and 23). Arrows may also be used or a
one- way road to confirm the direction of
traffic. The arrow should not be less than 2 m
long. They may be supplemented by word
markings on the carriageway.

B. OBLIQUE PARALLEL LINES

40. Diagrams 24 and 25 give examples of
areas which vehicles should not enter.

C. WORD MARKINGS

41. Word markings on the carriageway may
be used for the purpose of regulating traffic
or warning or guiding road users. The words
used should preferably be either place names,
highway numbers or words which are easily
understandable internationally (e.g. "Stop",
HBusH’ "Taxi").

42. The letters should be considerably
elongated in the direction of traffic
movement because of the small angle at
which they are seen by approaching drivers
(diagram 20).

43. Where approach speeds exceed 50 km/h
(30 m.p.h.), the letters should be at least 2.5
m in height.

D. STANDING
REGULATIONS

AND PARKING
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44. Begransningar i friga om stannande och
parkering kan anges med markering pa
kantstenen eller pa korbanan. Grinser for
parkeringsplats kan anges pé korbanan med
lampliga linjer.

E. MARKERINGAR PA KORBANAN
OCH ANORDNINGAR VID DENNA
(1) Markeringar

som anger

44. Standing and parking restrictions may be
indicated by markings on the kerbs or on the
carriageway. Parking space limits may be
indicated on the surface of the carriageway
by appropriate lines.

E. MARKINGS ON THE CARRIAGEWAY
AND ON ADJACENT STRUCTURES

(1) Markings indicating parking restrictions

parkeringsbegrinsning
45. Diagram 26 ger
sicksacklinje.

(ii) Markering av hinder
46. Diagram 27 ger exempel pa markering av
ett hinder.

exempel pad en

Diagram 1 a

45. Diagram 26 gives an example of a zigzag
line.

(ii) Marking of obstructions

46. Diagram 27 gives an example of a
marking on an obstacle.

Diagram 1 a

Diagram 1 b
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DIAGRAM I ANNEX 2 DIAGRAMS OF ANNEXES 2
Diagram 2 Diagram 2

3. 30 3.0 20 3.
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Diagram 3

Diagram 3

Diagram 4
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Diagram 5 Diagram 5
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Diagram 7a — 8d

Diagram 7a -8 d

(7a)

(7b)

(8a)

=  — =

(8b)

{8c)

(8d)
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Diagram 9 — 10b

Diagram 9- 10 b

©)

(10a)

(10b)
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Diagram 11a- 11c

Diagram 11 a-11¢
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Diagram 12 - 15 Diagram 12 - 15
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(13) -
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Diagram 16 - 18 Diagram 16 - 18
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Diagram 20

Diagram 20
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Diagram 21

Diagram 21
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Diagram 22 Diagram 22
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Diagram 23

Diagram 23
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Diagram 24

Diagram 24
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Diagram 25

Diagram 25
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Diagram 26 Diagram 26

Diagram 27 Diagram 27
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ANDRINGAR AV DEN EUROPEISKA
OVERENSKOMMELSEN SOM UTGOR
TILLAGG TILL 1968 ARS KONVENTION
OM VAGMARKEN OCH SIGNALER:

De fordragsslutande parterna atar sig att inom
15 ar efter det att denna &ndring trétt i kraft,
inom sina respektive omraden, ersétta alla
viagmarken, symboler, anordningar eller
markeringar som inte dverensstimmer med
denna dndring. Under denna period kan
viagmirken, symboler, anordningar och
markeringar som anvénts tidigare, anvéndas
tillsammans med de som foreskrivs i denna
andring for att ge trafikanterna mdjlighet att
vinja sig vid de vigmérken, symboler,
anordningar och markeringar som foreskrivs
i denna dndring.

I. Den europeiska 6verenskommelsen som
utgor tilligg till Kkonventionen om
vigmirken och signaler (artiklarna 1-13)

1. T artiklarna 1 och 6.7 (tre géanger) i
overenskommelsens engelska text ersitts
ordet annex” med "Annex”.

2. I artikel 2.3, artikel 3.2, artikel 4.3 (tva
génger), artikel 6.1, 6.2 a (tvd génger), 6.3
(tre ganger), 6.4 (tva ganger), 6.6 (tva
ginger), 6.7,6.8,9.2, 11.1 (tvé génger), 11.2,
11.4 (tva génger), 11.5, 11.6, artikel 12 (atta
ganger) och artikel 13 i 6verenskommelsens
engelska text ersétts ordet "article" med
"Article".

II. Bilaga till
overenskommelsen
3. I punkterna 1, 2, 7 (ny) och 16 i den
engelsksprakiga Dbilagan, ersétts ordet
"annex" med "Annex".

4. I punkterna 3, 7 (ny), 12 (tva ginger) (ny)
och 13 (tvad ganger) i den engelsksprikiga
bilagan, ersitts ordet "article" med "Article".
5. I punkt 3 utgar:

""Ett nytt stycke skall inforas omedelbart

den  europeiska

AMENDMENTS TO THE EUROPEAN
AGREEMENT SUPPLEMENTING THE
1968 CONVENTION ON ROAD SIGNS
AND SIGNALS:

Contracting Parties undertake to replace,
within 15 years from the date of entry into
force of this amendment in their territories,
any sign, symbol, installation or marking
which does not conform to those prescribed
in this amendment. During this period, in
order to familiarize road users with the signs,
symbols, installations and  markings
prescribed in this amendment, previous
signs, symbols, installations and markings
may be retained beside those prescribed in
this amendment.

I. European Agreement Supplementing
the Convention on Road Signs and Signals
(Articles 1-13)

1. Replace "annex" with "Annex" in Article
1, Article 6 paragraph 7 (three times).

2. Replace "article" with "Article" in Article
2 paragraph 3, Article 3 paragraph 2,

Article 4 paragraph 3 (twice), Article 6
paragraph 1, paragraph 2 (a) (twice),
paragraph 3 (three times), paragraph 4
(twice), paragraph 6 (twice), paragraph 7,
paragraph 8, Article 9 paragraph 2, Article 11
paragraph 1 (twice), paragraph 2, paragraph
4 (twice), paragraph 5, paragraph 6, Article
12 (eight times), Article 13.

I1. Annex of the European Agreement

3. Replace "annex" with "Annex" in point 1,
point 2, point 7, (new) point 16.

4. Replace "article" with "Article" in point 3,
point 7, (new) point 9, (new) point 12 (twice),
(new) point 13 (twice).

5. In point 3, delete:

"Additional subparagraph to be inserted

efter stycke b i denna artikel

Detta stycke har foljande lydelse:

immediately after subparagraph (b) of this
article
This subparagraph shall be read as follows:
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’girdsgata’ avser ett omrade dér sirskilda
trafikregler tillimpas och dér trafikmérken

L9999

anger var den borjar och slutar;

6. Punkt 4::

"Alla véigmaérken, symboler, anordningar
eller markeringar som inte ingér i det system
som foOreskrivs i konventionen och detta
avtal, skall erséttas inom tio ar fran den dag
dé detta avtal trdder i kraft. Under denna
period kan de vigmérken, symboler och
texter som anvénts tidigare, anvéndas
parallellt med dem som foreskrivs i
konventionen och detta avtal for att gora det
mojligt for trafikanterna att vanja sig vid det
system som foreskrivs i konventionen och
detta avtal."

ersétts enligt foljande:

”Den fordragsslutande parten skall inom sitt
omrade ersitta alla vigmérken, symboler,
anordningar eller markeringar som inte ingér
i det system som foreskrivs i1 konventionen
och detta avtal, inom tio &r fran den dag da
detta avtal trader i kraft. Under denna period
kan de vigmaérken, symboler och texter som
anvints tidigare, anvédndas parallellt med
dem som foreskrivs i konventionen och detta
avtal for att gora det mojligt for trafikanterna
att vinja sig vid det system som foreskrivs i
konventionen och detta avtal."

7. Punkt 7:

"Under Overgdngsperioden om tio &r och
dérefter pa det sdtt som anges i punkt 4 i
denna bilaga, kan under extraordindra
omstdndigheter, text tilliggas pa en
rektanguldr tavla under maérket eller pa en
rektanguldr tavla med mérket, for att
underlétta tolkningen av market; sddan text
kan dven placeras pa sjdlva mirket, om detta
inte gor mirket svarare att forstd for forare
som inte kan tyda texten.

ersitts enligt foljande:

"Under G&vergangsperioden om tio ar som
beskrivs 1 punkt 4 i denna bilaga, kan text
placeras pa en tilldggsskylt for att underlitta
tolkningen av védgmirkena; sddan text kan
dven placeras pé sjdlva mérket, om detta inte
gor mérket svarare att forsta for forare som
inte kan tyda texten.

8. Punkt 8:

""Residential area’ means a specially-
designed area where special traffic rules
apply and which is signposted as such at its
entries and exits.""

6. In point 4, replace:

"Any sign, symbol, installation or marking
which does not conform to the system
prescribed in the Convention and in this
Agreement shall be replaced within ten years
from the date of entry into force of this
Agreement. During this period, in order to
familiarize road-users with the system
prescribed in the Convention and in this
Agreement, previous signs, symbols and
inscriptions may be retained beside those
prescribed in the Convention and in this
Agreement."

with:

"Any sign, symbol, installation or marking
which does not conform to the system
prescribed in the Convention and in this
Agreement shall be replaced by a Contracting
Party within ten years from the date of entry
into force of this Agreement in its territory.
During this period, in order to familiarize
road users with the system prescribed in the
Convention and in this Agreement, previous
signs, symbols and inscriptions may be
retained beside those prescribed in the
Convention and in this Agreement."

7. In point 7, replace:

"During the transitional period of ten years
prescribed in item 4 of this annex, and
thereafter in exceptional circumstances to
facilitate the interpretation of signs, an
inscription may be added in a rectangular
panel below the sign or in a rectangular panel
containing the sign; such an inscription may
also be placed on the sign itself, if this does
not make the sign more difficult to

understand for drivers who cannot
understand the inscription."”
with:

"During the transitional period of ten years
prescribed in item 4 of this Annex, to
facilitate the interpretation of signs, an
inscription may be added in an additional
panel; such an inscription may also be placed
on the sign itself, if this does not make the
sign more difficult to understand for drivers
who cannot understand the inscription."

8. In point 8, replace:
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"Varje stat skall vilja ett varningsmairke i
enlighet med modell A2."

ersitts enligt foljande:

"Varje stat skall vilja ett varningsmérke
enligt modell 1 (liksidig triangel)."

9. Hela punkt 9 utgér.

10. Hela punkt 9 bis utgar.

11. Hela punkt 10 utgar.

12. Punkterna 11, 12 och 13 omnumreras till
punkterna 9, 10 och 11.

13. Den ursprungliga rubriken i punkt 13:

"13. Artikel 31 i konventionen (Vagmarken
for viagarbete)"

ersitts enligt foljande:

"11. Artikel 31 i konventionen (Végarbeten)"

14. Den ursprungliga rubriken i punkt 14:

"14. Artikel 32 i konventionen (Markering
med ljus eller reflexanordningar)"

ersétts enligt foljande:

"12. Artikel 32 i konventionen (Ljus eller
reflexanordningar som anvinds for att
markera korbanans kant)”

15. Punkt 15 omnumreras till punkt 13.

16. I den ursprungliga punkt 15 ersétts:
orden "level-crossing" och "level-crossings"
med "level crossing" och "level crossings" i
den engelska texten.

17. Punkt 16 omnumreras till punkt 14.

18. I den ursprungliga punkt 16 ersitts:

ordet "level-crossing" med "level crossing" i
den engelska texten.

19. Punkt 17 omnumreras till punkt 15.

20. I den ursprungliga punkt 17 utgar:

""Punkt 2 (Farlig nedforsbacke)

Denna punkt skall ha foljande lydelse:

"a) Symbolen A 2a varnar for brant
nedforsbacke.

b) Den vénstra delen av symbolen A 22 skall
fylla skyltens vénstra horn och dess nedre del
skall helt fylla skyltens bredd; siffran anger
lutningen i procent."”

Punkt 12 (Overgangsstille)

Denna punkt skall ha foljande lydelse:
"a) Symbolen A 12* varnar
Overgangsstille.

om

"Each State shall select A? as the model for
danger warning signs."

with:

"Each State shall select the model one
(equilateral triangle) for danger warning
signs."

9. Delete entire point 9.

10. Delete entire point 9 bis.

11. Delete entire point 10.

12. Re-number point numbers 11, 12, and 13
to become 9, 10, and 11 respectively.

13. Replace the heading of (original) point
13:

"13. Ad Article 31 of the Convention (Signs
for road works)"

with:

"11. Ad Article 31 of the Convention (Road
works)"

14. Replace the heading of (original) point
14:

"14. Ad Article 32 of the Convention
(Marking by lights or reflecting devices)"
with:

"12. Ad Article 32 of the Convention (Lights
or reflecting devices to mark the edge of the
carriageway)"

15. Re-number point 15 to become 13.

16. In (original) point 15, replace:
"level-crossing" and "level-crossings" with
"level crossing" and "level crossings"
respectively (five times).

17. Re-number point 16 to become 14.

18. In (original) point 16, replace:
"level-crossings" with "level crossings".

19. Re-number point 17 to become 15.

20. In (original) point 17, delete the
following:

""Paragraph 2 (Dangerous descent)

This paragraph shall be read as follows:

"(a) To give warning of a steep descent,
symbol A, 2a shall be used.

(b) The left-hand part of symbol A, 22 shall
occupy the left-hand comer of the sign panel
and its base shall extend over the whole width
of the panel; the figure shows the gradient as
a percentage."

Paragraph 12 (Pedestrian crossing)

This paragraph shall be read as follows:

"(a) Warning of a pedestrian crossing shall be
given by symbol A, 122,

(b) The symbol may be reversed.""

245



b) Det ar mgjligt att dven anvénda en
spegelbild av symbolen.""

21. I den ursprungliga punkt 17:

""Punkt 18 (Korsningar dir foretriddet
omfattas av den allménna foretradesregeln)
Denna bestimmelse skall ha f6ljande lydelse:
"I en korsning dér foretradet 6verensstimmer
med den allmidnna fOretrddesregeln som

géller 1 landet, skall symbolen A 182
anvandas.""

ersétts enligt foljande:

"Punkt 18 (Korsningar dér foretridet

omfattas av den allméinna foretridesregeln)

Symbolen A-18.1 skall anvandas."

22. I den ursprungliga punkt 17 utgar:
""Punkt 20 (Korsningar dédr korsande
végtrafikanter har védjningsplikt)

Denna bestimmelse skall ha f6ljande lydelse:
"Symbol B 1 eller B 2% skall anvéndas i
enlighet med bestimmelserna i punkt 9 i
denna bilaga."

Punkt 22 (Korsning dér trafiken styrs av
trafiksignal)

Detta stycke skall ha foljande lydelse:

"Om trafiken i en korsning regleras med
trafiksignal kan vdgmirket A?, med
symbolen A 16 enligt beskrivningen i
avdelning 13 i bilaga 1 till konventionen,
anvindas utdver eller i stillet for de
viagmarken som forklaras i denna avdelning."
23. 1 den ursprungliga punkt 17:

""Punkt 26 (Ovriga plankorsningar)

stycke b

Detta stycke skall ha foljande lydelse:
"Varning for andra plankorsningar skall ges
antingen med symbolen A 262 eller A 27."

ersitts enligt foljande:
"Punkt 23
PLANKORSNINGAR)
Symbolen A-23.2 skall anvéndas."

24. I den ursprungliga punkt 17:

"Punkt 28 (Vagmarken som skall séttas upp i
omedelbar nédrhet av en plankorsning)
Modell A 28¢ av viagmérket A 28 far inte
anvéndas.

Modellerna A 28* och A 28" kan ha roda
rander forutsatt att vigmirkenas allmidnna
utseende och deras effektivitet inte paverkas
negativt."

ersitts enligt foljande:

(OVRIGA

21. In (original) point 17, replace:
""Paragraph 18 (Intersection where the
priority is prescribed by the general priority
rule) This paragraph shall be read as follows:
"Warning of an intersection where the
priority is that prescribed by the general
priority rule in force in the country shall be
given by symbol A, 182.""

with:

"Paragraph 18 (Intersection where the
priority is prescribed by the general priority
rule)

A-18.1 shall be used."

22. In (original) point 17, delete:
""Paragraph 20 (Intersection with a road to
whose users drivers must give way) This
paragraph shall be read as follows:

"Sign B, 1 or sign B, 2? shall be used in
conformity with the provisions of item 9 of
this annex."

Paragraph 22 (Intersection where traffic is
regulated by a light signal)

This paragraph shall be read as follows:

"If traffic at the intersection is regulated by a
light signal, a sign A*", bearing the symbol A,
17 described in paragraph 17 above, may be
set up to supplement or replace the signs
described in paragraphs 18 to 21 above.""

23. In (original) point 17, replace:
""Paragraph 26 (Other Ilevel
Subparagraph (b)

This subparagraph shall be read as follows:
"Warning of other level-crossings shall be
given by symbol A, 262 or by symbol A, 27
as appropriate.""
with:

"Paragraph 23
CROSSINGS)
A-23.2 shall be used."
24. In (original) point 17, replace:
"Paragraph 28 (Signs to be placed in the
immediate vicinity of level-crossings)
Model A, 28°¢ of sign A, 28 shall not be used.

crossings)

(OTHER LEVEL

Models A, 28* and A, 28 may show red
stripes on condition that neither the general
appearance nor the effectiveness of the signs
is impaired thereby."

with:
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"Punkt 26 (Vagmarken som skall séttas upp i
omedelbar néirhet av en plankorsning)
Vigmirkena A-25.1 och A-253
anvéndas.

Viagmirkena A-25.1 och A-25.3 kan ha roda
rdnder fOrutsatt att vigmirkenas allméinna
utseende och deras effektivitet inte paverkas
negativt."

25. I den ursprungliga punkt 18:

""18. Bilaga 1, avdelning B i konventionen

skall

Punkt 1 (Vigmirke "VAJA™)

Det far inte finnas ndgon symbol eller text i
viagmarket B 1.

Punkt 2 (Viagmaérke "STOP")

Denna punkt skall ha foljande lydelse:
Vigmirket "STOP" skall vara ett vigmarke
B 2 i enlighet med modell B 22. Vigmérke B2
som motsvarar modell 13 22 skall vara en
attahorning med rod botten, omgiven av en
smal vit eller ljusgul kant med den vita eller
ljusgula "STOP"-symbolen, vars hojd skall
vara minst en tredjedel av skyltens hojd.
Hoéjden pé ettt B 2%-vigmirke av
normalstorlek bor vara cirka 0,90 m; sma
viagmarken bor vara minst 0,60 m hoga.""
ersitts enligt foljande:

"16. Bilaga 1, avdelning B i konventionen

Punkt 1 (Vigmirke "VAJA™)

Det skall inte finnas nagon text pd vigmarket
B-01.0."

26. I den ursprungliga punkt 19:

""19. Bilaga 1, avdelning C Il i konventionen

Punkt 1 (Véagmirken som forbjuder och
begransar korning)

Modell C 1 ® av vdgmirket C 1 far inte
anvindas.

De tva tillaggsmérkena C 3™ och C 3", med
foljande betydelser och som visas i tilldgget
till denna bilaga, kan anvindas:

C 3m "KORNING FORBJUDEN MED
FORDON SOM INNEHALLER MER AN
EN VISS MANGD EXPLOSIVA ELLER
LATTANTANDLIGA MATERIAL"

C 3» "KORNING FORBJUDEN MED
FORDON SOM ]_NNEHALLER MER AN
EN VISS MANGD MEDEL SOM
ORSAKAR VATTENFORORENINGAR"

"Paragraph 26 (Signs to be placed in the
immediate vicinity of a level crossing)
A-25.1 and A-25.3 shall be used.

A-25.1 and A-25.3 may show red stripes on
condition that neither the general appearance
nor the effectiveness of the signs is impaired
thereby."

25. In (original) point 18, replace:

" 18. Ad annex 1, section B, to the
Convention

Paragraph 1 ("GIVE WAY" sign)

Sign B, 1 shall bear neither symbol nor
inscription.

Paragraph 2 ("STOP" sign)

This paragraph shall be read as follows:
"The "STOP" sign shall be sign B, 2, model
B, 22 Sign B, 2, model B, 2% shall be
octagonal with a red ground, surrounded by a
narrow white or light yellow border and bear
the symbol "STOP" in white or light yellow;
the height of the symbol shall be not less than
one third of the height of the panel. The
height of the normal-sized sign B, 22 shall be
approximately 0.90 m; the height of the small
signs shall be not less than 0.60 m.""

with:

"16. Ad Annex 1,
Convention
Paragraph 1 (GIVE WAY)

B-01.0 shall not bear an inscription."

section B, to the

26. In (original) point 19, replace:

""19. Ad Annex 1, section C, subsections II,
to the Convention

Paragraph 1 (Prohibition and restriction of
entry)

Model C, 1° of sign C, 1 shall not be used.

The two signs C, 3™ and C, 3" reproduced in
the appendix to this annex and having the
following meaning may be used:

C, 3™ "NO ENTRY FOR VEHICLES
CARRYING MORE THAN A CERTAIN

QUANTITY OF EXPLOSIVES OR
READILY INFLAMMABLE
SUBSTANCES"

C, 3» "NO ENTRY FOR VEHICLES

CARRYING MORE THAN A CERTAIN
QUANTITY OF SUBSTANCES LIABLE
TO CAUSE WATER POLLUTION".
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Anmérkningen i slutet av denna bestimmelse
skall ha f6ljande lydelse:

"Viagmarkena C 32 - C 3! och tilliggsméarkena
C 3™ och C 3" som ndmns i denna punkt skall
inte vara forsedda med ett rott snedstreck."
Punkt 4 (Omkd&rningsforbud)

Modellerna C 132 och C 13 av vigmairkena
C 132 och C 13° fér inte anvéndas.

stycke a ii

Denna bestdmmelse tillimpas inte

punkt 9, stycke b iii

Denna bestdmmelse tillimpas inte

punkt 9, stycke ¢ v

Mojligheten, att nér forbudet endast géller en
kort striacka, anvénda ett enda vigmairke med
en rod cirkel som anger den stricka som
omfattas av forbudet, anvinds inte.""

ersitts enligt foljande:

""17. Bilaga 1, avdelning C I och C II i
konventionen

Punkt 3 i avdelning I har foljande lydelse:

"3. Varje stat skall utelimna de rdda
diagonala strecken fran vigmairkena C-03.1
till C-03.14 och C-04.1 och C-04.2."
Avdelning 11

Punkt 1 (Véigmirken som forbjuder och
begrénsar trafik)

Viagmairket C-01.1 skall anvindas

Punkt 5 (Omkd&rningsforbud)

Vigmairkena C-13.1 och C-13.3 utan det roda
diagonala strecket skall anvindas.

Punkt 10 (PARKERING FORBJUDEN)

Vigmirket C-18.0 far inte erséttas av ett
vigmirke med rod kant och ett rott
snedstreck som I6per nedat fran véanster till
hoéger och en svart bokstav eller symbol pa
vit eller gul botten som anger parkering i det
aktuella landet.

Punkt 10 (Tilldggsbestaimmelser for forbud
och begransningar som giller stannande och
parkering)

Bestimmelsen "Fordragsslutande parter som
inte antar vigméarkena C-19.0, C-20.1, C-
20.2 och C-20.3 kan i stillet anvinda
vigmdrket C-18.0 med tilliggstexter i
enlighet med artikel 8.4 i denna konvention",
tilldimpas inte.

Mojligheten, att nér forbudet endast géller en
kort stricka, anvéinda ett enda vigmirke som

The note at the end of subparagraph (c) shall
be read as follows:

"Signs C, 32 to C, 3'as well as signs C, 3™ and
C, 3" mentioned under this item shall not
incorporate an oblique red bar."

Paragraph 4 (Prohibition of overtaking)
Models C, 132 and C, 13 of the signs C, 132
and C, 13" shall not be used.

Paragraph, subparagraph (a) (ii)

This provision shall not be applied.
Paragraph 9, subparagraph (b) (iii)
This provision shall not be applied.

Paragraph 9, subparagraph (¢) (v)

The possibility, where the prohibition applies
only over a short distance, of setting up only
one sign showing in a red circle the distance
on which the prohibition applies, shall not be
used.""

with:

"'17. Ad Annex 1, section C, subsections I
and I1, to the Convention

Paragraph 3 of subsection I shall be read as
follows:

"3. Each State shall omit the red oblique bar
from signs C-03.1 to C-03.14 and C-04.1 and
C-04.2."

Subsection 11

Paragraph 1 (Prohibition and restriction of
ent

C-01.1 shall be used.

Paragraph 5 (Prohibition of overtaking)
C-13.1 and C-13.3 without the red oblique
bar shall be used.
Paragraph 10
PARKING)
C-18.0 may not be replaced by a circular sign
with a red border and a red transverse oblique
bar sloping downwards from left to right,
bearing the letter or ideogram used in the
State concerned to denote "Parking", in black
or dark blue on a white or yellow ground.
Paragraph 10  (Additional provisions
applying to the prohibition or restriction of
standing and parking)

The provision "Contracting Parties which do
not adopt sign C-19.0, C-20.1, C-20.2, C-
20.3, may use instead the sign C-18.0
supplemented by additional inscriptions, as
provided in Article 8, paragraph 4 of this
Convention" shall not be applied.

The possibility, where the prohibition applies
only over a short distance, of setting up only

(PROHIBITION  OF
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anger den stricka som omfattas av forbudet
inuti en rod kant, anvinds inte.""

27. De ursprungliga punkterna 20 och 21
utgér.

28. I den ursprungliga punkt 22:

"22. Bilaga 1, avdelning E II i konventionen

one sign showing in the red border the
distance on which the prohibition applies,
shall not be used.""

27. Delete (original) points 20 and 21.

28. In (original) point 22, replace:

""22. Ad Annex 1, section E, subsection II, to
the Convention

Punkt 3 (vdigmirke “ENKELRIKTAD
VAG”), stycke a ii

Pilen pa vagmarket E 3° far endast innehélla
text om den inte forsdmrar viagmarkets
effektivitet.

Punkt 5 (Viagmirken som anger pa- och
avfarter till motorvig)

En ny underpunkt skall inféras omedelbart

Paragraph 3 ("ONE-WAY"
subparagraph (a) (ii)

The arrow of sign E, 3® shall bear an
inscription only if the effectiveness of the
sign is not impaired thereby.

Paragraph 5 (Signs notifying an entry to or an
exit from a motorway)

Additional subparagraph to be inserted

sign),

efter stycke a i denna punkt

Detta stycke skall ha foljande lydelse:
"Vagmairket E 5% kan anvédndas och upprepas
for att varna for att en motorvag ndrmar sig.
Varje vigmirke som placeras ut for detta
dndamal skall antingen ha en text ldngst ned
pd viagmirket som anger avstindet mellan
vigmdrket och motorvigens borjan eller
tilldggsskylt H 1 som beskrivs i bilaga 1,
avdelning H, i konventionen."

Punkt 6 (Véigméirken som anger in- eller
utfart till en vdg dir trafikreglerna &r
desamma som pé motorvégar)

Ett nytt stycke skall inforas omedelbart efter

immediately after subparagraph (a) of this
paragraph

This subparagraph shall be read as follows:
"Sign E, 52 may be used, and repeated, to give
warning of the approach of a motorway. Each
sign set up for this purpose shall carry either
an inscription in its lower part showing the
distance between the sign and the beginning
of the motorway or an additional panel H, 1
described in Annex 1, section H to the
Convention."

Paragraph 6 (Signs notifying an entry to or an
exit from a road on which the traffic rules are
the same as on a motorway)

Additional subparagraph to be inserted

stycke a 1 denna artikel

Detta stycke skall ha foljande lydelse:

"Vagmairket E 6% kan anvdndas och upprepas
for att varna att en vdg ndrmar sig dér
trafikreglerna  4r desamma som pé
motorvagar. Varje vigmirke som placeras ut
for detta dndamal skall antingen ha en text
langst ned pa vigmaérket som anger avstandet
mellan vdgmairkets borjan och den vig pa
vilken trafikreglerna &r desamma som for
motorvégar, eller den tilliggsskylt H 1 som

beskrivs 1 bilaga 1, avdelning H, i
konventionen.

Punkt 7 (Vdgmérken som anger att tdtort
borjar och upphor)

Denna punkt skall ha foljande lydelse:

"a) Det vigmérke som anger bdrjan pa en
titort skall bdra téitortens namn eller en
symbol som representerar téitortens silhuett
eller en kombination av bada.

immediately after subparagraph (a) of this
paragraph

This subparagraph shall be read as follows:
"Sign E, 6% may be used and repeated to give
warning of the approach to a road on which
the traffic rules are the same as on a
motorway. Each sign set up for this purpose
shall carry either an inscription in its lower
part showing the distance between the sign
and the beginning of the road on which the
traffic rules are the same as on a motorway or
an additional panel H, 1 described in Annex
1, section H to the Convention."

Paragraph 7 (Signs indicating the beginning
and the end of a built-up area)

This paragraph shall be read as follows:

"(a) The sign to indicate the beginning of a
built-up area shall bear the name of the built-
up area or the symbol showing the silhouette
of a built-up area or the two combined.
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Texten skall vara mork pa vit eller ljus
bakgrund och ha en mork kantlinje.

Viagmarkena E 72, E 7° och E 7¢ dr exempel
pa vigmairken som anger att en tétort borjar.

b) Vigmarket som anger att en tétort upphdér,
skall vara likadan men ha ett rott band som
16per diagonalt fran det 6vre hdgra hornet till
det nedre vénstra hornet, eller roda parallella
linjer som bildar ett sédant band.
Véagmirkena E 82, E 8" och E 8¢ ar exempel
pa vigmirken som anger att en titort upphor.
Oavsett av bestimmelserna i artikel 6.1 1
denna konvention kan dessa vigmaérken
placeras pa baksidan av  tdtortens
ortnamnsskyltar.

(c) De viagmirken som beskrivs i denna
avdelning skall anvédndas i enlighet med
bestimmelserna i artikel 13 bis, punkt 2, i
konventionen."

Punkt 10 (Overgéangsstille)

Symbolen E 12° far inte anvéndas.

Punkt 12 (Vigmirke "PARKERING")

Den fyrkantiga skylt som avses i fOrsta
stycket i denna punkt skall vara mérkt med
bokstaven "P".

En ny punkt skall inféras omedelbart efter

The inscriptions shall be in a dark colour on
a white or light-coloured ground and the sign
shall have a dark-coloured border.

Signs E, 7%, E, 7° and E, 7¢ are examples of
signs showing the beginning of a built-up
area.

(b) The sign showing the end of a built-up
area shall be identical except that it shall be
crossed by an oblique bar coloured red or
consisting of parallel lines coloured red
running from the upper right edge to the
lower left edge.

Signs E, 8% E, 8" and E, 8¢ are examples of
signs indicating the end of a built-up area.
Notwithstanding the provisions of article 6,
paragraph 1 of this Convention these signs
may be placed on the reverse side of signs
identifying a built-up area.

(c) The signs covered by this section shall be
used in conformity with the provisions of the
Convention, article 13 bis, paragraph 2."

Paragraph 10 (Pedestrian crossing)

Sign E, 12° shall not be used.

Paragraph 12 ("PARKING" sign)

The square panel mentioned in the first
subparagraph of this paragraph shall bear the
letter "P".

Additional paragraph to be inserted

punkt 13 i denna artikel

Denna punkt skall ha foljande lydelse:
"Sérskilda vigmarken som anger borjan eller
slutet pa en gardsgata

Vigmirke E, 170 "GARDSGATA” skall
placeras vid den punkt frén vilken de
sirskilda reglerna for gardsvidg som beskrivs
i artikel 27 bis i konventionen med tilligg av
den europeiska Overenskommelsen, géller.
Vigmirket E  17° "GARDSGATA
UPPHOR" skall placeras vid den punkt fran
vilken dessa bestimmelser upphor att gélla.""

ersitts enligt foljande:
""18. Bilaga 1, avdelning E II i konventionen

Punkt 4 ("ENKELRIKTAD VAG")

Pilen p& védgmaiarket E-04.2 kan endast
innehélla text om den inte fOrsdmrar
viagmarkets effektivitet.

Punkt 5 (Vdgmirken som anger pa- och
avfarter till motorvag)

immediately after paragraph 13

This paragraph shall be read as follows:
"Signs notifying an entry to or an exit from a
residential area where special traffic rules
apply

Sign E, 172 "RESIDENTIAL AREA" shall
be placed at the point where the special rules
to be observed in a residential area referred to
in article 27 bis of the Convention on Road
Traffic supplemented by the FEuropean
Agreement begin to apply. Sign E, 17° "END
OF RESIDENTIAL AREA" shall be placed
at the point where those rules cease to
apply.lﬂl

with:

""18. Ad Annex 1, section E, subsection II, to
the Convention

Paragraph 4 (ONE-WAY)

The arrow of sign E-04.2 shall bear the
inscription only if the effectiveness of the
sign is not impaired thereby.

Paragraph 5 (Signs notifying an entry to or an
exit from a motorway)
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Ett nytt stycke ldggs till

Detta stycke har foljande lydelse:
"Vagmirket E-05.1 kan anvédndas och
upprepas for att varna att en motorvag narmar
sig. Varje vigmarke som placeras ut for detta
andamal skall antingen ha en text ldngst ned
pd viagmairket som anger avstindet mellan
viagmairket och motorviagens borjan eller
tilldggsskylt H-01.0 som beskrivs i bilaga 1,
avdelning H, i konventionen."

Punkt 6 (Védgmirken som anger in- eller
utfart till en vég dér trafikreglerna &r
desamma som pa motorvégar)

Ett nytt stycke ldggs till

Detta stycke har foljande lydelse:
"Vagmiarket E-06.1 kan anvdndas och
upprepas for att varna att en vidg ndrmar sig
dir de trafikregler som skall fOljas é&r
desamma som pa motorvdgar. Varje
viagmairke som placeras ut for detta dndamal
skall antingen ha en text ldngst ned pa
vagmirket som anger avstindet mellan
vigmaérkets borjan och den vig pa vilken
trafikreglerna 4r desamma som  for
motorvagar, eller den tilliggsskylt H-01.0
som beskrivs i bilaga 1, avdelning H, till
konventionen.

Punkt 7 (Véigmirken som anger att tétort
borjar och upphor)

Viagmairkena E-07.1, E-07.2, E-07.3, E-07.4,
E-07.5 och E-07.6 skall vara morka mot vit
eller ljus bakgrund och ha en mork kant.

Punkt 12 (PARKERING)

Bokstaven "P" méste anvéndas.
Vigmiérkena E-12.3 eller E-12.4 far inte
anviandas om det 4r mgjligt att byta till mer
an ett kollektivt firdmedel.""

29. I den ursprungliga punkt 23:

""23. Bilaga 1, avdelning F 11 i konventionen

Punkt 1 (symbol "FORSTA HJALPEN")

Symbolerna F 1° och F 1¢ far inte anvéndas.
Punkt 2 (Ovriga symboler)
I slutet av detta stycke skall foljande text

Inclusion of an additional subparagraph

This subparagraph shall be read as follows:
"E-05.1 may be used, and repeated, to give
warning of the approach of a motorway. Each
sign set up for this purpose shall carry either
an inscription in its lower part showing the
distance between the sign and the beginning
of the motorway or an additional panel H-
01.0 described in Annex 1, section H to the
Convention."

Paragraph 6 (Signs notifying an entry to or an
exit from a road on which the traffic rules are
the same as on a motorway)

Inclusion of an additional subparagraph

This subparagraph shall be read as follows:
"E-06.1 may be used and repeated to give
warning of the approach to a road on which
the traffic rules are the same as on a
motorway. Each sign set up for this purpose
shall carry either an inscription in its lower
part showing the distance between the sign
and the beginning of the road on which the
traffic rules are the same as on a motorway or
an additional panel H-01.0 described in
Annex 1, section H to the Convention."

Paragraph 7 (Signs indicating the beginning
and the end of a built-up area)

E-07.1, E-07.2, E-07.3, E-07.4, E-07.5, E-
07.6 shall be in a dark colour on a white or
light-coloured ground and the sign shall have
a dark-coloured rim.

Paragraph 12 (PARKING)

The letter "P" shall be used.

Signs E-12.3 or E-12.4 shall not be used if
there is the possibility to change to more than
one option for public transport.""

29. In (original) point 23, replace:

"'23. Ad Annex 1, section F, subsection II to
the Convention

Paragraph 1 ("FIRST-AID STATION"
symbol)

Symbols F, 1® and F, 1¢ shall not be used.
Paragraph 2 (Miscellaneous symbols)
Additional text to be inserted at the end of

laggas till:
F 14 "RADIOSTATIONER

TILLHANDAHALLER
TRAFIKINFORMATION”

Skrift i en vit fyrkant. Ordet "radio" nedan
kan fo6ljas av radiostationens namn eller

SOM

this paragraph
F, 14 "RADIO STATIONS GIVING

TRAFFIC INFORMATION"

Inscription on white square: Under the word
"radio" there might be an indication of the
name or the code of the radio station when
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symbol 1 en forkortad version och
programmets nummer. Ordet "Radio" kan
ocksa upprepas pa det nationella spraket.
Text mot bla bakgrund: Den lokala
radiostationens frekvens och, om
nodvindigt, vaglangd.

Staterna kan efter eget gottfinnande besluta
att lagga till texten "MHz" eller omradeskod
till FM-stationernas viagmérken och texten
"ke/s" skall laggas till mellanvéags- eller AM-
stationernas vigmarken.

Vagldngden kan anges i siffror foljt av
bokstaven m (t.ex. 1 500 m).

F 15 OFFENTLIG TOALETT
F 16 ~ BADSTRAND
SIMBASSANG""

ersétts enligt foljande:

"19. Bilaga 1. avdelning F II i konventionen
Punkt 1 (FORSTA HJALPEN)
Korssymbolen maste anvéndas."

ELLER

30. Den (ursprungliga) punkt 24 utgar.
31. I den ursprungliga punkt 25:
"25. Bilaga 1, avdelning G III i konventionen

Punkt 1

Viagmairket G 4€ far inte anvéndas.

Punkt 2

Viagmarket G 6° far inte anvéndas.

ersétts enligt foljande:

""20. Bilaga 1. avdelning G 1II i
konventionen

Punkt 4 ("ORTSSKYLTAR")

Ortsskyltar skall ha en vit eller ljus symbol
eller text pa en mork bakgrund""

32. De ursprungliga punkterna 26 och 27
utgér.

33. Tillagg till bilagan till den europeiska
Overenskommelsen utgar.

34, "BILAGA - TILLAGG" utgar.

necessary in abridged form and the number
of the programme. The word "Radio" may be
repeated also in the national language.
Inscription on blue ground: Indication of the
frequency and, if necessary, the wavelength
of the local radio station.

It is left to the discretion of the countries to
add in the case of VHF stations the indication
"MHz" or the regional code, and in the case
of medium-frequency or long-frequency
stations the indication "kc/s"

The wavelength may be given in figures with
the letter m (e.g. 1500m).

F, 15 PUBLIC LAVATORY

F, 16 BEACH OR SWIMMING POOL""
with:

"19. Ad Annex 1, section F, subsection II to
the Convention

Paragraph 1 (FIRST-AID STATION)
Symbol of a cross shall be used."

30. Delete (original) point 24.

31. In (original) point 25, replace:

"25. Ad Annex 1, section G, subsection III,
to the Convention

Paragraph 1
Sign G, 4¢ shall not be used.

Paragraph 2

Sign G, 6° shall not be used."

with:

""20. Ad Annex 1, section G, subsection II to
the Convention

Paragraph 4 ("PLACE IDENTIFICATION")
Place identification signs shall bear white or
light-coloured symbols or inscriptions on a
dark- coloured ground.""

32. Delete (original) points 26 and 27.

33. Delete Appendix to Annex to the
European Agreement.
34. Delete "ANNEX-APPENDIX".
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FORSLAG TILL ANDRINGAR AV 1973
ARS PROTOKOLL OM
VAGMARKERINGAR SOM BIFOGATS
DEN EUROPEISKA )
OVERENSKOMMELSEN SOM UTGOR
TILLAGG TILL KONVENTIONEN OM
VAGMARKEN OCH SIGNALER:

De fordragsslutande parterna forbinder sig
sarskilt att inom femton ar frén det att denna
andring tratt i kraft, inom sina respektive
omraden, ersétta alla markeringar som inte
Overensstimmer med det system som
foreskrivs 1 denna dndring. Under denna
period kan tidigare anvidnda markeringar
anvindas parallellt med dem som foreskrivs i
denna é4ndring for att ge trafikanterna
mdjlighet att vénja sig vid det system som
foreskrivs i denna andring.

I. Protokoll om vigmarkeringar som
bifogats den europeiska
overenskommelsen som utgor tilligg av
konventionen om vigmaérken och signaler
(artikel 1-13)

1. I artiklarna 1 och 6.7 (tre génger) ersitts
ordet “annex” med “Annex” i protokollets
engelska text.

2. 1 artikel 2.3, artikel 3.2, artikel 4.3 (tre
ganger), artikel 6.1, 6.2 a (tvd ganger), 6.3
(tre génger), 6.4 (tvd génger), 6.6 (tva
génger), 6.7, 6.8, artikel 9.2, artikel 11.1 (tva
génger), 11.2, 11.4 (hdnvisning till artikel 2),
11.6, artikel 12 (atta ganger) och artikel 13 i
protokollets engelska text ersétts ordet
"article" med "Article".

II. Protokoll om vigmarkeringar som
bifogats den europeiska
overenskommelsen som utgor tilligg till
konventionen om vigmaérken och signaler
(bilaga)

3. I punkterna 1, 2 och 7 i den engelska texten
till protokollet om vigmérken ersétts ordet
"annex" med "Annex".

4. 1 punkt 7 (rubriken) ersétts "bilaga 8" pa
foljande sitt med "bilaga 2".

5. I punkt 7.6 ersitts texten "Denna punkt
skall ha f6ljande lydelse:" med foljande text:
"En mening skall ldggas till i slutet av detta
stycke. Denna mening skall ha foljande
lydelse:”.

AMENDMENTS TO THE 1973
PROTOCOL ON ROAD MARKINGS,
ADDITIONAL TO THE EUROPEAN
AGREEMENT SUPPLEMENTING THE
CONVENTION ON ROAD SIGNS AND
SIGNALS:

Contracting Parties undertake to replace,
within 15 years from the date of entry into
force of this amendment in their territories,
any marking which does not conform to those
prescribed in this amendment. During this
period, in order to familiarize road users with
the markings prescribed in this amendment,
previous markings may be retained beside
those prescribed in this amendment.

I. Protocol on Road Markings, additional
to the European Agreement
Supplementing the Convention on Road
Signs and Signals (Articles 1-13)

1. Replace "annex" with "Annex" in Articles
1 and Article 6 paragraph 7 (three times).

2. Replace "article" with "Article" in Article
2 paragraph 3, Article 3 paragraph 2,

Article 4 paragraph 3 (three times), Article 6
paragraph 1, paragraph 2 (a) (twice), and
paragraph 3 (three times), paragraph 4
(twice), paragraph 6 (twice), paragraph 7,
paragraph 8, Article 9 paragraph 2, Article 11
paragraph 1 (twice), paragraph 2, paragraph
4 (referring to "Article 2"), paragraph 6,
Article 12 (8 times), Article 13.

I1. Protocol on Road Markings, additional
to the European Agreement
Supplementing the Convention on Road
Signs and Signals (Annex)

3. Replace "annex" with "Annex" in Annex
of the Protocol on Road Markings in points
1,2 and 7.

4. In point 7 (heading), replace "Ad Annex 8"
with "Ad Annex 2".

5. In point 7, under "Paragraph 6", replace
"This paragraph shall read as follows:" with:
"Additional sentence to be inserted at the end
of this paragraph. This sentence shall read as
follows:".
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6. I punkt 7, efter texten "punkt 11", ersétts
meningen "Om stycket som har lagts till efter
artikel 26.2 b i1 konventionen tillimpas, kan
kanten pa varje korfalt dar trafikriktningen
kan &ndras, markeras med tva streckade linjer
i enlighet med artikel 26.2 a ii i konventionen
(diagram A-5 och A-6)." ersitts enligt
foljande:

"Om artikel 26.2 c i konventionen tilldmpas,
kan kanten pa vargje korfalt dar
trafikriktningen kan &ndras, markeras med
tva streckade linjer i enlighet med artikel 26.2
a ii 1 konventionen (diagram A-5 och A-6)."

7. Foljande text skall inforas i punkt 7 efter
"punkt 27", "F. Ledlinjer for fordon som ska
svianga'":

"Denna rubrik skall ha foljande lydelse: "’F.
Ledlinjer och pilar i korsningarna”.

8. Rubriken "Kapitel III (Tvérgéende
markeringar)_i bilaga 8 (Vagmarkeringar) i
konventionen” ersétts med foljande:

"Kapitel III (Tvirgdende markeringar) i

6. In point 7, under "Paragraph 11", replace
"If the additional subparagraph inserted after
Article 26, paragraph 2 (b), of the
Convention is applied, each edge of the
reversible lane (s) may be marked by a
double broken warning line wused in
conformity with Article 26, paragraph 2 (a)
(ii), of the Convention (diagrams A-5 and A-
6)." with:

"If Article 26, paragraph 2 (c), of the
Convention is applied, each edge of the
reversible lane

(s) may be marked by a double broken
warning line used in conformity with Article
26, paragraph 2 (a) (ii), of the Convention
(diagrams A-5 and A-6).".

7. In point 7, after "Paragraph 27", "F.
Guidelines for turning vehicles", insert: "This
heading shall read as follows: "F. Guide lines
and arrows at intersections".

8. Replace heading "Ad Annex 8 to the
Convention (Road markings) Chapter III
(Transverse markings)" with:

"Ad Annex 2 to the Convention (Road

bilaga 2 (Viagmarkeringar) i konventionen".

9. Punkt 9 (rubrik) "Bilaga 8
(Véagmarkeringar), kapitel IV~ (Ovriga

markeringar) i konventionen" ersitts med
foljande:

"Bilaga 2 (Viégmarkeringar), kapitel IV
(Ovriga markeringar) i konventionen".

10. I punkt 9 skall f6ljande text inforas efter
"A. Pilmarkeringar":

"Denna rubrik skall ha foljande lydelse: "A.
Pilmarkeringar for korfaltsval".

markings) Chapter III  (Transverse
markings)".

9. In point 9 (heading), replace "Ad Annex 8
to the Convention (Road markings) Chapter
IV (Other marking)" with:

"Ad Annex 2 to the Convention (Road
markings) - Chapter IV (Other markings)"
10. In point 9, after "A. Arrow Markings",
insert:

"This heading shall read as follows: "A. Lane
selection arrow markings".
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Bilaga
Parallelltext

Lag

om indring av bilagor till vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras vagtrafiklagen (729/2018) 195 § 4 mom., punkt A27 i bilaga 3.1, punkt B6 i bilaga
3.2, punkt F3 i bilaga 3.6, samt punkt M3 i bilaga 4.3, av dem 195 § 4 mom. sddant det lyder i

lag 360/2020, som foljer:

Gdllande lydelse

195 §

Overgdngsbestimmelser

Vigmirken enligt végtrafikforordningen
(182/1982) far anvdndas i tio ar efter
ikrafttrddandet av denna lag, dock sa att
viagmirkena cykeldkning och koérning med
moped forbjudna C12 och géngtrafik,
cykeldkning och koérning med moped
forbjudna C15 enligt bilaga 3.3 ska tas i1 bruk
nér denna lag tréder i kraft.

Foreslagen lydelse

195 §

Overgdngsbestimmelser

Vigmirken enligt végtrafikforordningen
(182/1982) far anvdndas i tio ar efter
ikrafttrdidandet av denna lag, dock sa att
viagmirkena cykeldkning och koérning med
moped forbjudna C12 och géngtrafik,
cykeldkning och koérning med moped
forbjudna C15 enligt bilaga 3.3 ska tas i1 bruk
nér denna lag trader i kraft. Med avvikelse frdn
vad som foreskrivs ovan far
informationsmdrken enligt
vdgtrafikforordningen anvdindas till och med
den 31 december 2039.

Denna lag trader i kraft den 20 .
Plankorsning med jirnvdg, med bommar, ska
inom fem ar fran ikrafttrddandet av denna lag
anges med ett sddant vigmérke som anges i
punkt A27 i bilaga 3.1.
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