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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om transport av farliga imnen och
till lagar som har samband med den

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att en ny lag om transport av farliga &mnen stiftas. Samtidigt
upphévs den gillande lagen om transport av farliga &mnen, och 20 lagar som har samband med
den foreslagna lagen dndras.

Den foreslagna lagen innehéller bestimmelser om sidkerheten vid transport av farliga &mnen pa
vég, pa jarnvag och i annan spértrafik, med luftfartyg samt vid transport av styckegods inom
och utanfor finskt vattenomrade. Syftet med lagen &r att forebygga och avvirja skador och faror
som transport av farliga &mnen kan medfora for manniskor, miljo eller egendom. Lagen inne-
haller bestimmelser om ansvaret for de delaktiga vid transporter samt om myndigheternas upp-
gifter och befogenheter. Det finns ocksd bestimmelser exempelvis om sékerhetsradgivare, be-
horighetskrav for personer som beviljar godkédnnanden och utfor besiktningar av fordon, besikt-
ningsorgan och deras uppgifter, krav i samband med tillverkning av férpackningar, tankar och
bulkcontainrar samt deras konstruktion och bestimmelser om skyddsatgéirder och beredskap
infor sékerhetsrisker i samband med transport av farliga &mnen.

Lagen om transport av farliga &mnen reformeras sé att lagens struktur, regelverk och bemyndi-
ganden att utfarda forfattningar och foreskrifter pa lagre niva blir tydligare, mer exakt avgrén-
sade och mer konsekventa &n for nirvarande. I enlighet med grundlagen fors bestimmelser i
forordningar over till lagen. Lagen preciserar ocksa de géllande bemyndigandena att utfiarda
forordningar och ger Transport- och kommunikationsverket behdrigheter att meddela foreskrif-
ter i detaljfragor och tekniska fragor. I propositionen beaktas internationella Gverenskommelser
om transport av farliga &mnen och EU:s lagstiftning.

De foreslagna lagarna avses trdda i kraft vid ingangen av 2023.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

Lagen om transport av farliga amnen (719/1994), hiirefter TFA-lagen tridde i kraft 1994. TFA-
lagen innehaller bestimmelser om transport av farliga &mnen pa vig, pa jarnvdg och i annan
spartrafik, med luftfartyg samt om styckegods inom finskt vattenomrade och utanfor finskt vat-
tenomrade. Lagens syfte dr att forebygga och avvirja skador och risker som transport av farliga
dmnen kan medfora for ménniskor, miljon eller egendom. I lagen finns det bestdimmelser om
transportparternas ansvar samt myndigheternas uppgifter och befogenheter.

Syftet med TFA-lagen #r att harmonisera normpraxis for olika transportformer och ge nédvin-
diga fullmakter att ge normer pé lagre niva (RP 74/1994 rd). I bakgrunden fanns ocksa medlem-
skapet Europeiska unionen. Efter lagens ikrafttradande har den i synnerhet kompletterats med
internationella avtal och skyldigheter relaterade till EU:s lagstiftning. Till sin natur d&r TFA-
lagen en ramlag. Narmare bestimmelser utfardas genom forordning av statsradet och Transport-
och kommunikationsverket meddelar ndrmare foreskrifter av teknisk natur. Regleringen av
transporterna av farliga &mnen é&r till sin natur teknisk och detaljerad.

Innehallsméssigt utgér den gillande TFA-lagen och fc')rfattningar och foreskrifter som utfardats
med stod i lagen en dndamaélsenligt helhet. Det hér beror pa att det nationella spelrummet ar
ytterst litet till f0ljd av de internationella reglerna. Det har dock forflutit néstan 30 ar sedan
stiftandet av TFA-lagen, vilket betyder att verksamhetsmiljon och forhallandena forandrats av-
sevirt under den hér tiden. Lagen har dessutom éndrats flera ganger sedan den tridde i kraft,
vilket har lett till att lagen &r en splittrad helhet. Dérfor har det uppstatt ett behov att omarbeta
lagen sé att lagens struktur, lagstiftningshelheterna samt bemyndigandena att utfirda forfatt-
ningar och foreskrifter pd lagre niva ska vara tydliga, mera exakt avgriansade och konsekventa.
Det har ocksa framkommit ett behov att harmonisera lagstiftningen for olika transportformer.
Bestimmelser pa forfattningsniva bor overforas till lagen pa det sétt som grundlagen kraver. 1
lagen finns det dessutom ett behov av att mera heltickande beakta internationella avtal och EU:s
lagstiftning om transporter av farliga &mnen.

Regeringens proposition r kopplad till helheten “Ovriga centrala lagstiftningsprojekt” i stats-
minister Sanna Marins regerings lagstiftningsprogram. Propositionen genomfor den strategiska
helheten “Ett livskraftigt Finland” (Utveckling av transportnétet, Fungerande transportinfra-
struktur) i statsminister Marins regeringsprogram.

1.2 Beredning
Kommunikationsministeriet har berett regeringens proposition.

For bedomning av utgdngspunkterna for projektet upprittade kommunikationsministeriet en be-
démningspromemoria ”Vaarallisen aineiden kuljetukset — Lainsdddédnnon uudistaminen”. I be-
domningspromemorian gjordes det en kartldggning av den allménna lagstiftningen om transport
av farliga dmnen i Finland, myndigheternas uppgifter, 6vervakning och péfoljder, lagstift-
ningsnivén, fordndringarna i verksamhetsmiljon samt eventuella dndringsbehov avseende den
omarbetade lagstiftningen. Sammanlagt 196 myndigheter, foretag och andra aktoérer ombads
lamna in utlatanden om beddmningspromemorian via utldtande.fi-tjéinsten under perioden
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19.12.2018 — 8.2.2019. Sammanlagt 38 instanser gav ett utlatande. Ett sammandrag av utlatan-
dena finns tillgdngligt 1 statsrddets projektfonster https://valtioneuvosto.fi/hanke?tun-
nus=LVMO065:00/2018.

En bred styrgrupp tillsatt av kommunikationsministeriet har stott beredningen av regeringens
proposition. Styrgruppens mandatperiod var 1.4.2019 — 31.12.2020. Styrgruppens mandatpe-
riod forlingdes med kommunikationsministeriets beslut till 30.6.2021. Styrgruppen samman-
tradde 111 ginger. Protokollen fran styrgruppens méten finns tillgéngliga i statsradets projekt-
fonster .

Rédet for bedomning av lagstiftningen har den 8.10.2021 gett sitt utldtande om utkastet till re-
geringens proposition. Utlatandet finns tillgéngligt pa adressen https://valtion-
euvosto.fi/hanke?tunnus=LVMO065:00/2018.

Utkastet till regeringens proposition har behandlats i Delegationen for kommunal ekonomi och
forvaltning den 19.10.2021.

Propositionsutkastet har granskats vid justitieministeriets enhet for utveckling av lagstiftningen
och laggranskning. Forslagen fran granskningen har beaktats i propositionen.

2 Nulédge och bedomning av nulédget
2.1 Allmént

Transporterna av farliga &mnen tjanar dagligen Finlands industri och konsumenter. Till dessa
transporter hor manga produktions- och upplagringsanldggningars transporter av rdmaterial och
produkter samt transporter av brénsle och gaser. Olika produkter transporteras bl.a. for anvdnd-
ning i industrin och produktionen samt for detaljhandeln. Utdver vanliga konsumtionsvaror av
typ aerosoler och malfarger transporteras ocksa farliga &mnen for jord- och skogsbrukets dnda-
mal (godsel och bekdmpningsmedel). Avfall transporteras i enlighet med bestimmelserna for
transport av farliga &mnen om de har for transporten klassificerade farliga egenskaper. Majori-
teten av de transporterade &mnena dr brannolja och brinsle for trafiken. Transporterna av farliga
dmnen spelar en viktig roll for samhéllets dagliga verksamhet.

Féltet med aktdrer i anknytning till transporter av farliga &mnen &r komplext. En vanlig trans-
portkedja bestar av avsdndaren, utforaren av transporten och mottagaren. Det finns ocksé fore-
tag som erbjuder speditions- och logistiktjdnster i branschen samt producenter och aterforséljare
av forpackningar, tankar och transportenheter som anvinds for transporterna. Av myndighet-
erna erkénda besiktningsorgan bedomer 6verensstimmelsen for forpackningar och tankar, kon-
trollerar dem samt beviljar dem godkinnande. I de organisationer som myndigheterna har god-
ként utfors dessutom arliga periodiska TFA-besiktningar av fordon och sldpvagnar samt typ-
godkinnanden av fordon.

De personer som deltar i transport eller tillfallig forvaring av farliga &mnen ska vara utbildade
och behoriga. I végtrafiken kriavs det som regel att chaufforen vid transport av farliga &mnen
har ett kortillstdnd som beréttigar till transport av farliga &mnen. Som regel ska det finnas en
sdkerhetsradgivare i organisationen om den bedriver transport av farliga &mnen pa vig eller
jarnvag eller om dess verksamhet paverkar en sadan transport. Exempelvis de som uppréttar

! https://valtioneuvosto. fi/hanke?tunnus=LVM065:00/2018
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transporthandlingarna, forpackarna, lastarna, pafyllarna, stuvarna, innehavarna av forpack-
ningen eller tanken samt hamninnehavarna eller flygplatsinnehavarna och jarnvagsinnehavarna
spelar ocksa sin roll for transportkedjan.

I en enkdt riktad till foretagen 2017 undersoktes volymerna transporterade farliga &mnen i vag-
trafiken och flygtrafiken och deras transportklasser. For utredningen av de volymer som trans-
porterades som fartygstransport och jarnvéigstransport anvindes myndigheternas datamaterial.

Sammanlagt cirka 60 miljoner ton farliga &mnens transporterades 2017 med olika trafikformer.
Den totala méngden 6kade med cirka sju procentenheter fran 2012. For fartygstransporternas
del inkluderar den hidr méngden bulktransportfartyg samt transport med olje-, kemikalie- och
gastankfartyg, som inte omfattas av TFA-lagen och som miétt i tonnage técker majoriteten av
fartygstransporterna. Fartygstransporterna utgjorde cirka 70 procent, vigtrafiktransporterna
over 20 procent och jarnvégstransporterna under 10 procent av den totala volymen. Lufttrans-
porternas andel var ytterst liten. Eftersom det typiska ar att &mnena transporteras med olika
transportformer under samma transportkedja bor det i uppgifterna fran utredningen beaktas att
den totala volymen innehaller 6verlappningar mellan de olika transportformerna.

Under de senaste tio aren har fartygstransporternas andel av transporterna forblivit i det ndrm-
aste ofordndrad. Vigtransporternas andel har 6kat med cirka tre procentenheter och jérnvags-
transporternas andel har sjunkit med cirka tre procentenheter.

Tilldggsuppgifter om de transporterade volymerna finns i Trafik- och kommunikationsverkets
publikation “Vaarallisten aineiden kuljetukset vuonna 2017”2,

Det finns ingen exakt information tillgdnglig om de foretag som transporterar farliga &mnen
eftersom huvudregeln &r att ett transportforetag inte behover ett sérskilt tillstdnd eller godkéan-
nande for transport av farliga &mnen. [ borjan av 2020 fanns det till exempel cirka 33 200 sddana
giltiga kortillstand for végtransporter som behdvs for transport av farliga &mnen.

I jarnvégstrafiken transporterar 18 foretag farliga &mnen, av dem é&r 15 foretag egentliga trans-
portorer. Det dr ett flertal foretag som skoter jarnvagstransporterna och uppgifterna i anknytning
till dem. Inom vattentrafiken finns det cirka 80 sddana foretag som utfor fartygstransporter av
styckegods med farliga &mnen som transporterar farliga &mnen till Finlands hamnar. Inom luft-
fartstrafiken finns det fyra i Finland godkinda foretag som utfor transporter av farliga &mnen
(Finnair, Norra, Jetflite, Scanwings). Aven inom helikoptertrafiken finns det tva foretag med
begriansat godkénnande.

2.2 Nationell lagstiftning

2.2.1 Lag om transport av farliga &mnen

2.2.1.1 Tillampningsomrade

Enligt 3 § 1 punkten i den gillande TFA-lagen avses med farliga #mnen sidana Amnen som pa

grund av sin explosions-, brand-, smitto- eller stralningsfarlighet, giftighet, fritande verkan eller
annan motsvarande egenskap kan medfora skada for manniskor, miljon eller egendom. Vad som

2 Vaarallisten aineiden kuljetukset vuonna 2017, Traficomin julkaisuja 4/2019, (https://www.tra-
ficom.fi/sites/default/files/media/publication/Traficomin%?20julkaisuja_4 2019 VaarallistenAineiden-
Kuljetukset2017.pdf)
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i TFA-lagen bestims om farligt Aimne tillimpas &ven pa farliga blandningar, foremal, redskap,
varor, tomma forpackningar, genetiskt modifierade organismer och mikroorganismer,

Enligt 3 § 2 punkten i TFA-lagen avser transport av farliga &mnen egentlig transport, lastning
pa transportmedel, lastning, lossning och hantering av farliga &mnen samt av kollin och tankar
som innehéller farliga &mnen. Utover den egentliga transporten innehaller lagen krav pa forbe-
redning for transport.

TFA-lagen tillimpas pa vig, jirnvig och i annan spartrafik. Den tillimpas ocksa med luftfartyg
inom finskt omrédde och med finska luftfartyg utanfor finskt omréde, om inte négot annat foljer
av Europeiska unionens lagstiftning nir det géller kommersiell flygtrafik. Lagen tillimpas dér-
till pé finska fartyg inom och utanfor finskt vattenomrade samt pa utldndska fartyg inom finskt
vattenomrade. Utover den egentliga transporten tillimpas lagen ocksa pa tillfillig forvaring av
farliga &mnen inom hamnomraden, pa flygplatser och i andra terminaler samt pd forpackningar,
tankar och fordon avsedda for transport.

TFA-lagen giller diremot inte bulktransport av farliga Aimnen till havs och p4 inre vattenvigar
eller transport med olje-, kemikalie- och gastankfartyg, lagring, flyttning eller annan hantering
av farliga &mnen inom ett fabriks- eller upplagsomrade, nir atgdrden inte hor nidra samman med
vig-, jarnvigs-, fartygs- eller lufttransport och inte heller transport av farliga &mnen med fri-
tidsfarkoster som ar under 45 meter langa.

En transport i sddan terring som avses i terrangtrafiklagen (1710/1995) anses vara en transport
av farliga &mnen. Narmare bestimmelser om saddana transporter finns i 1 § i statsradets forord-
ning om transport av farliga dmnen pa vidg (194/2002). Enligt paragrafen tillimpas pa sddan
transport av farliga &mnen som sker i terrdng och péd snoskoterleder enligt terrangtrafiklagen
bestdmmelserna om vigtransport, om inte ndgot annat bestdms genom foreskrift av Trafik- och
kommunikationsverket.

2.2.1.2 Propositionens huvudsakliga innehall

TFA-lagen ir en ramlag och trots lagens karaktir dr innehéllet i den detaljerat. Nirmare bestim-
melser om transporterna utfirdas genom statsradets forordningar och foreskrifter som Trafik-
och kommunikationsverket meddelar.

Den gillande TFA-lagen bestar av 10 kapitel. Kapitel 1 i lagen innehaller allminna stadganden,
som inkluderar syftet med lagen, tillimpningsomrédet och definitionerna. Kapitlet innehaller
dessutom bestimmelserna om transportklasserna for farliga amnen och lagens foérhallande till
vissa forfattningar.

Kapitel 2 i TFA-lagen innehdller bestimmelser om myndigheterna och deras uppgifter. Dértill
glgér bestammelser om erkdnnande av atgdrder av myndigheter i utlandet eller landskapet
land.

I kapitel 3 finns det bestimmelserna om skyldigheter och krav, till exempel krav pa fordon,
beviljare av TFA-godkdnnanden och krav pa utforare av besiktningarna samt avsdndarens och
transportorens skyldigheter, skyldighet att utse sdkerhetsradgivare, personalens behorighet vid
TFA-transporter eller tillfdllig forvaring, kortillstdnd for végtransport samt dokument, utred-
ningar och anmaélningar i anslutning till transporter. Det finns dessutom bestimmelser om
skyddsatgirder och skyddsforpliktelser och tillféllig forvaring i transportkedjan.
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Kapitel 3 a i lagen behandlar forpackningars och tankars sikerhet, exempelvis deras dverens-
stimmelse med kraven, ekonomiska aktorers skyldigheter, besiktningsorgan som granskar for-
packningar och tankar samt deras uppgifter, erkinnandet av och tillsynen 6ver dem. Kapitel 4
innehéller bestimmelser om transportforbud och transportbegransningar.

Kapitel 5 behandlar tillsynen och kapitel 6 tvaingsmedel och pafdljder. S6kande av dndring och
verkstéllighet har inkluderats i kapitel 7.

Kapitel 8 innehéller sérskilda bestimmelser om exempelvis utlimnande av sekretessbelagda
uppgifter, undantag beviljat av myndigheterna samt myndigheternas rétt att fa uppgifter om
farliga transporter. Kapitlet innehéller ocksa bestimmelser om transporter péa vég, i luften, till
havs eller pa inre vattenvéigar som sker under kontroll av forsvarsmakten, om vilka férsvarsmi-
nisteriet far utfarda forfattningar och huvudstaben foreskrifter. Gransbevakningsvédsendet har
dessutom ritt att meddela foreskrifter som avviker frén de bestimmelser som utférdats med stod
av TFA i friga om transport av farliga &mnen med Grénsbevakningsvasendets fartyg eller luft-
fartyg.

Kapitel 9 i TFA-lagen innehéller bestimmelser om bland annat ikrafttriidandet och dvergéngs-
stadganden.

2.2.2 Forordningar av statsrddet och Transport- och kommunikationsverkets foreskrifter

Med stdd i TFA-lagen har ett flertal forordningar om transport av farliga dimnen utfirdats och
tva omfattande foreskrifter av Transport- och kommunikationsverket meddelats.

Forordningarna av statsradet gillande végtrafiken dr forordningen om transport av farliga 4m-
nen pé vig (194/2002), forordningen om specialutbildning for personer som beviljar TFA-god-
kénnanden och utfor TFA-besiktningar av fordon (444/2014) och foérordningen om kortillstand
for forare av fordon som transporterar farliga &mnen (401/2011).

Statsrédets forordmng om sakerhetsradglvare for landtransport av farliga &mnen (274/2002)
géller transporter pa vig och jarnvéig. Med stdd i TFA-lagen finns det ockséd bestimmelser gal—
lande trafiken pa jarnvig i statsradets forordning om transport av farliga &mnen pa jarnvig
(195/2002).

Forordnlngar av statsradet gillande fartygstransporter dr forordningen om transport av farliga
dmnen som styckegods pa fartyg (666/1998), forordningen om transport och tillfallig forvaring
av farliga &mnen p4 hamnomréden (251/2005) och forordningen om skyldighet att anméla far-
tygstransport av farligt eller fororenande gods (346/2014).

Bestdmmelserna om transport av farliga &mnen i lufttransport finns i forordningen om lufttrans-
port av farliga &mnen (210/1997).

Bestimmelserna om pévisande av att forpackningar, tankar och bulkcontainrar avsedda for
transport av farliga dmnen stimmer dverens med kraven samt om besiktningsorgan som utfor
uppgifter i anslutning till detta finns i statsradets forordning géllande detta (124/2015).

Det finns dessutom flera forordningar om forsvarsmaktens transporter av farliga &mnen. Dessa
ar forsvarsministeriets forordning om transport av farliga &mnen under kontroll av forsvarsmak-
ten (632/2001), forsvarsministeriets forordning om forsvarsmaktens korkort och kortillstdnd
(23/2013) samt forsvarsministeriets forordning om besiktning av och tillsyn over trafikduglig-
heten hos militdrfordon inom férsvarsmakten (65/2015).
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De foreskrifter som Trafik- och kommunikationsverket har meddelat med stod i TFA-lagen ér
Vigtrafik: Transport av farliga dmnen pa vig (TRAFICOM/443227/03.04.03.00/2020) och
Spértrafik: Transport av farliga &mnen pa jarnvig (TRAFICOM/443235/03.04.02.00/2020).

2.2.3 Ovrig lagstiftning

Pé transporter av radioaktiva &mnen tillimpas forutom lagstiftningen om transport av farliga
dmnen ocksé strilsidkerhetslagen (859/2018) samt pé transport av kdrndmnen och kdrnavfall
kérnenergilagen (1987/1990). I enlighet med strélsékerhetslagen utgor transport av radioaktiva
dmnen stralningsverksamhet och anviandning av strdlning. Med stdd av stralsdkerhetslagen kré-
ver vig- och jarnvégstransport av slutna stralkdllor med hog aktivitet sdkerhetstillstand beviljat
av Strélsékerhetscentralen. Till dessa innehavare av sékerhetstillstdnd hor sddana anvéndare av
stralning som sjélva transporterar kédllor med hog aktivitet i sin verksamhet och transportforeta-
gen. | verksamhet som kréver sékerhetstillstand ska verksamhetsutovaren ta fram en sdkerhets-
beddmning av strilningsverksambhet. I de fall som foreskrivs i strélsédkerhetslagen ska verksam-
hetsutdvaren anlita en stralsdkerhetsexpert for att planera, genomfora och vervaka arbetstagar-
nas och allménhetens stralskydd, utom nér det dr fraga om stralningsverksamhet som varken
medfor yrkesmissig exponering, exponering av allménheten eller potentiell exponering. I verk-
samhet som kréver sdkerhetstillstdnd ska verksamhetsutdvaren dessutom utse en stralsidkerhets-
ansvarig, som har till uppgift att hjélpa verksamhetsutovaren genomfora strilskyddet. Enligt
kérnenergilagen ska innehavaren av ett tillstand for anvindning av kirnenergi utse en ansvarig
forestandare for transport av dessa dmnen och sékerhetspersoner for att skydda transporterna
mot verksamhet som dventyrar kérn- eller stralsdkerheten.

Bestimmelserna om industriell hantering och upplagring, 6verforing och forvaring av farliga
kemikalier finns i lagen om sédkerhet vid hantering av farliga kemikalier och explosiva varor
(390/2005), hérefter kemikaliescikerhetslagen. Syftet med lagen &r att forebygga och avvirja
skador pé person, miljo och egendom vilka fororsakas vid tillverkning, anvéandning, 6verforing,
upplagring, forvaring och annan hantering av farliga kemikalier samt explosiva varor. Lagen
tillimpas dock inte pa sddan transport som sker utanfor en produktionsanldggnings omrade och
avses i TFA-lagen eller pa tillfidllig forvaring som direkt anknyter till denna transport (i TFA-
lagen avsedd tillféllig forvaring), Ddrmed har kemikalisdkerhetslagen avgrénsats att inte tillim-
pas pa transporterna. Granssnittet mellan TFA-lagen och kemikaliesékerhetslagen ér ett viktigt
omrade for tillimpningen av bada lagarna, i synnerhet i friga om faststillandet av tillfallig for-
varing, som géller transport av farliga &mnen, och tillfallig upplagring i enlighet med kemikali-
esdkerhetslagen. Det hér granssnittet definierar ocksa tillsynsmyndighetens behdrighet och be-
tonar for sin del vikten av samarbete mellan tillsynsmyndigheterna for tryggande av helhetssa-
kerheten.

Statsradet faststéller de riksomfattande mélen fér omradesanvéndningen, dér riktlinjerna for
vart lands omradesanvandning dras upp. Miljoministeriet ansvarar for beredningen av malen for
omradesanviandningen. En uppgift for den hallbara omradesanvéndningen é&r att forebygga be-
tydande men for hilsan och miljon. Ett fungerande, driftssékert och tryggt trafiksystem ar en
grundldggande forutséttning for utvecklingen i hela landet. I de riksomfattande malen fér om-
rédesanvandningen® nimns det att anldggningar som orsakar fara for storolyckor, transportrutter
for farliga 4mnen och de kemikaliebangardar som betjdnar dessa placeras pa ett betryggande
avstand fran bostadsomréden, omraden avsedda for allmdnheten och omraden med en kénslig
natur. Samhéllsplaneringen och planlaggningen spelar en framtrddande roll i hanteringen av

3Statsradets beslut om de riksomfattande mélen fér omradesanvindningen 14.12.2017.
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risken for storolyckor. Olycksmojligheten ska beaktas vid planeringen av omridesanvind-
ningen pé alla planldggningsnivéer och planerna for omradesanvindningen ska grunda sig pé
tillrackliga utredningar.

Enligt 39 § i markanvidndnings- och bygglagen (132/1999) ska nir en generalplan utarbetas
beaktas att det ges mdjligheter till en trygg, sund och for olika befolkningsgrupper balanserad
livsmiljo samt att trafiken kan ordnas pa ett &nda malsenligt och med tanke pa miljon, naturtill-
gingarna och ekonomin hallbart sitt Enligt 54 § i lagen foreskrivs det att detaljplanen ska utar-
betas sa att det skapas forutsittningar for en hilsosam, trygg och trivsam livsmiljo, for regional
tillgéng till service och for reglering av trafiken. Detaljplanen kan gélla ett helt bostadsomrade
med bostads-, arbets- och rekreationsomraden eller ibland sé lite som en tomt.

Regleringen av marknadskontrollen i Finland ar ytterst heterogen eftersom det finns separata
bestdammelser om marknadskontroll av olika forvaltningsomraden och olika produktsektorer.
Lagen om marknadskontrollen av vissa produkter (1137/2016), hirefter marknadskontrollagen,
som innehéller bestimmelser om marknadskontrollen av de produktsektorer som hor till dess
tillimpningsomrade, utgdr ett undantag till den splittrade lagstiftningen.

Marknadskontrollagen tradde i kraft 1.1.2017 och det &r en horisontell allméin lag som géller
vissa sektorer. Med marknadskontrollagen genomfordes marknadskontrollen i EU:s produkt-
lagstiftning, kontroller av produkter som inf6rs pa unionens marknad samt bestimmelserna om
unionens skyddsforfarande. Efter det att lagen tradde i kraft har dess tillimpningsomrade utvid-
gats att gélla olika produktgrupper samt lagstiftningen for olika forvaltningsomraden. Malet for
marknadskontrollagen ar att harmonisera marknadskontrollagstiftningen pa nationell niva ge-
nom utnyttjandet av en horisontell lag. Som regel bor harmonisering av lagstiftningen vara till
nytta for samtliga aktorer.

Med marknadskontrollagen genomférs Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2019/1020 av den 20 juni 2019 om marknadskontroll och &verensstimmelse for produkter och
om #ndring av direktiv 2004/42/EG och f6rordningarna (EG) nr 765/2008 och (EU) nr
305/2011, hirefter marknadskontrollforordningen, och ges kompletterande nationell lagstift-
ning som stod for tillimpning av forordningen. Tillimpningsomradet for marknadskontrollfor-
ordningen &r omfattande och lagstiftningen ar horisontell for marknadskontroll av olika pro-
duktgrupper. Forordningen innehéller dessutom bestimmelser om kontroll vid de yttre grian-
serna och den stiller vissa krav pa de ekonomiska aktorerna. Tilldimpningsomradet for mark-
nadskontrollférordningen omfattar EU:s forfattningar om 70 olika produkter. Till dessa hor
ocksa bestimmelserna om transportabla tryckbédrande anordningar i anknytning till transport av
gaser. Syftet med marknadskontrollforordningen é&r att forbéttra den inre marknadens funktion
genom effektivering av marknadskontrollen av att tillimpningsomrédets produkter stimmer
overens med den harmoniserade unionslagstiftningen. Med detta strdvar man efter att trygga att
endast produkter som Overensstimmer med kraven erbjuds pa unionens marknad och darmed
tryggas en hog niva pa bland annat hélsa och sékerhet, konsumentskydd och miljoskydd Mark-
nadskontrollférordningen tridde i kraft 15.7.2019 och den tillimpas huvudsakligen fr&n och
med 16.7.2021.

Containerlagen (762/1998) och med stod i den foreskrivs det om godkdnnande, markning,
granskning av containrar som anvénds i internationell trafik samt containerdgarens ombesorj-
ningsskyldighet. Enligt den lagen 4r den som dger en container skyldig att se till att containern
halls i sékert skick. For att konstatera att containern &r i sékert skick och tryggande att den
fortsétter att vara det finns det ett i lag avsett system for godkénnande och tillsyn dver containrar.
Genom containerlagen har Finlands lagstiftning uppdaterats i enlighet med bestimmelserna i

12



RP 220/2021 rd

internationella konventionen om sidkra containrar (FordrS 111/1999:Convention for Safe Con-
tainers, CSC). Avsikten med konventionen &r att féreskriva om containerns konstruktion sa att
en viss sékerhetsniva garanteras for de personer som hanterar containrarna, fartyg och fordon
samt deras personal och containerns innehall vid normal hantering, fastsittning, transport och
staplande. Containerlagen och konventionen tar dock inte stillning till vilka varor containern
innehéller eller vilken fara innehéllet kan orsaka.

Enligt arbetarskyddslagen (738/2002) &r arbetsgivaren skyldig att genom nddvéndiga atgérder
sorja for arbetstagarnas sékerhet och hélsa i arbetet. I detta syfte skall arbetsgivaren beakta om-
standigheter som hénfor sig till arbetet, arbetsforhallandena och arbetsmiljon i dvrigt samt till
arbetstagarens personliga forutséttningar. Arbetsgivaren ska ocksd med beaktande av arbetets
och verksamhetens art tillrackligt systematiskt reda ut och identifiera de oldgenheter och risker
som beror pa arbetet, arbetstiderna, arbetslokalen, arbetsmiljon i Gvrigt och arbetsforhéllandena
samt, om oldgenheterna och riskerna inte kan undanrojas, bedoma deras betydelse for arbetsta-
garnas sédkerhet och hélsa. Statsrddets forordning om kemiska agenser i arbetet (715/2001) in-
nehaller bestimmelser om skydd arbetstagare mot sddana risker och skador i arbetet som foror-
sakas av kemiska agenser och den tillampas pa arbete dir det forekommer eller kan forekomma
farliga kemiska agenser. Statsradets forordning om skydd for arbetstagare mot risker som orsa-
kas av biologiska agenser (933/2017) tillimpas pa arbete dir arbetstagarna exponeras eller kan
komma att exponeras for biologiska agenser.

Avhjilpandet av betydande miljoskador grundar sig i synnerhet pa lagen om avhjilpande av
vissa miljoskador (383/2009), men ocksa pa de aktuella bestimmelserna i substanslagar, exem-
pelvis miljoskyddslagen (527/2014), vattenlagen (587/2011), naturvardslagen (1096/1996) och
gentekniklagen (377/1995).

TFA-lagen innehaller inga krav pa ersittningar eller forsikringar mot miljdskador. P4 transpor-
ter av farliga amnen tillimpas allménna ansvarsbestimmelser tillimpliga pa den aktuella trans-
portformen, som ett flertal grundar sig pa internationella foreskrifter eller EU:s lagstiftning. 1
ersittningsidrenden har ocksa forsakringssystemet for det specifika trafikmedlet betydelse.

123 d § i den gillande TFA-lagen finns en hinvisning till tillimpning av annan lagstiftning for
ersittning av miljoskada. Enligt paragrafen tillimpas pé& avhjilpande av en sddan betydande
fororening av grundvatten eller vattendrag eller en sddan i 5 a § 1 naturvardslagen (1096/1996)
avsedd naturskada som orsakats av en transport vad som foreskrivs i 137 § och 176 § 2 mom. i
miljoskyddslagen (527/2014). Pa fartygstransporter av farliga och skadliga &mnen tillimpas
ocksa lagen om avhjélpande av vissa miljoskador (383/2009).

Trafikforsiakringslagen (460/2016), som géller vigtrafiken, innehaller bestimmelser om obliga-
torisk trafikforsdkring av de 1 den lagen avsedda fordonen. Enligt spartrafiklagen (1302/2018)
ska en jarnvigsoperator ha en géllande tillracklig ansvarsforsdkring eller ha vidtagit motsva-
rande arrangemang for att tdcka skada som orsakas ndgon annan genom anviandning av fordon
pa bannitet och som operatoren enligt lag eller avtal ansvarar for. Vid beddmningen av forsak-
ringens eller arrangemangets tillricklighet ska hinsyn tas till verksamhetens art och omfattning
samt till de risker som verksamheten medfor. Lagen om ansvar i spartrafik (113/1999) foreskri-
ver om ersittningsskyldigheterna. Enligt lagens tillimpningsomrade tillimpas den pa erséttning
for person- och sakskador i spartrafik till den del ndgot annat inte f6ljer av internationella for-
pliktelser som &r bindande for Finland. Bestimmelserna om erséttandet av atomskada som or-
sakats av atomolycka vid transport av atomsubstans finns i atomansvarighetslagen (484/1972).

TFA-lagen giller inte bulktransport av farliga &mnen till havs och pa inre vattenvigar eller
transport med olje-, kemikalie- och gastankfartyg. Sjolagen (686/2008) innehéller bestimmelser
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om ansvar och forsékring av oljetankfartyg. Géillande ansvar och skadeerséttningar vid transport
av farliga och skadliga &mnen till havs kommer sj6lagen i framtiden att kompletteras nir Finland
ansluter sig till protokollet frdn 2010 for det internationella ramavtalet (Convention on Liability
and Compensation for Damage in Connection with the Carriage of Hazardous and Noxious
Substances by Sea) som ingicks 1996. Protokollet foreskriver om ansvar och skadeerséttning
vid transport av farliga och skadliga &mnen till havs.

Liksom for de dvriga transportformerna stoder sig lufttransporterna av farliga &mnen pa den
allménna lagstiftningen om luftfart. P4 erséttningarna av skada orsakad av luftfart tillimpas
skadestandslagen (1974/412) med beaktande av de i luftfartslagen (864/2014) faststdllda un-
dantagen.

Bestimmelserna om krav pa forsdkring mot risk for skada orsakad av luftfart och forsdkrings-
krav géllande anvindare av luftfarkoster finns i Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 785/2004 om forsdkringskrav for lufttrafikforetag och luftfartygsoperatorer samt kommiss-
ionens genomforandeforordning (EU) 2017/373 om gemensamma krav for leverantorer av flyg-
ledningstjanst/flygtrafiktjanster och dvriga natverksfunktioner for flygledningstjanst, om tillsyn
over dessa leverantorer samt om upphévande av férordning (EG) nr 482/2008, genomforande-
forordningarna (EU) nr 1034/2011, (EU) nr 1035/2011 och (EU) 2016/1377 och éndring av
forordning (EU) nr 677/2011. For forsékrandets del beaktas dessutom de nationella bestimmel-
serna for luftfart i den utstrackning som forordningarna inte ska tillimpas eller de inte innehaller
bestdmmelser kring forsékring.

En utredning av miljoskadesituationen i Finland har gjorts i rapporten "Miljoskador i Finland
under &ren 2013-2019" 4, publicerad av Finlands miljécentral. I bilaga 2 till den av statsradet
publicerade "TOVARAMA — Jamforelse av finansieringsmodeller for det subsididra ansvaret
for miljoskador.” ° finns det en beskrivning av hur ansvars- och forsikringssystemen for trafik-
och transportverksamheten fungerar niar den som orsakat miljoskadan ar forsatt i konkurs eller
insolvent eller om upphovsmannen &r okénd eller inte kan nds samt behovet av nya ansvars- och
ersittningssystem.

2.3 Internationella avtal

De internationella bestimmelserna gillande vag-, fartygs- och luftfartstransporter av farliga dm-
nen har genom aren harmoniserats for de olika transportformerna, men det forekommer fortfa-
rande bestdmmelser som &r typiska for respektive transportform i de transportformsspecifika
foreskrifterna. Harmoniseringsarbetet for de olika transportformerna ingér i Forenta nationernas
(FN) rekommendationer om transport av farliga &mnen (United Nations Recommendations on
the Transport of Dangerous Goods). Den sakkunnigkommitté vid FN:s ekonomiska och sociala
rdd som behandlar transporter av farliga &mnen har upprattat dessa rekommendationer utgaende
fran den tekniska utvecklingen, uppkomsten av nya &mnen och material, de nuvarande trafiksy-
stemen och framfor allt enligt de krav som stills for tryggande av ménniskornas, egendomens
och miljons sdkerhet. Det finns modellbestimmelser for transport av farliga &mnen som bilaga
till rekommendationerna. Utdver modellbestimmelserna har FN ocksa som ett resultat av sak-
kunnigkommitténs arbete publicerat en handbok for test och kriterier (Manual of Tests and

4 "Miljoskador i Finland under &ren 2013-2019", Suomen ympiristokeskuksen raportteja 8/2021
(https://helda.helsinki.fi/bitstream/handle/10138/327983/SYKEra 8 2021 Ymparistovahingot-Suo-
messa-2013-2019.pdf?sequence=4&isAllowed=y).

3 https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/162131
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Criteria), som innehdller bedomningsgrunder for farliga &mnen, testmetoder och forfaranden,
som anvinds vid klassificeringen av farliga &mnen i enlighet med modellbestimmelserna.

De ndmnda modellbestimmelserna av FN, handboken for test och kriterier samt Internationella
atomenergiorganisationens (IAEA) bestdammelser och sékerhetsstandarder for transport av ra-
dioaktiva &mnen utgdr grunden for avtal gdllande transporter av farliga &mnen med olika trans-
portformer. Det hiar FN-systemet anvénds for att trygga att transporter som sker med olika trans-
portformer dr kompatibla, s att forsdndelsen och lasten kan transporteras pé flera én ett satt i
en transportkedja som innehéller flera transportformer utan att &mnet behover omklassificeras
och omforpackas.

For transporter av farliga &mnen pa landsvég giller avtalet om internationella végtransporter av
produkter fran 1957 (Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Goods by
Road, FordrS 23/1979, harefter ADR-6verenskommelsen). I bilaga C till konventionen om in-
ternationell jarnvégstrafik (Convention concerning International Carriage by Rail, FordrS
52/2006, hérefter COTIF-konventionen), finns bestimmelser som internationella jarnvagstrans-
porter av farliga &mnen (harefter RID-bestimmelserna). Bestimmelserna i ADR-6verenskom-
melsen och RID-bestammelserna stimmer 6verens, dock med beaktande av skillnaderna mellan
transportmedlet géillande exempelvis fordons- och vagnskraven.

En 6verenskommelse har ingatts mellan Republiken Finlands regering och Ryska federationens
regering (FordrS 77/2014) om transport av

farligt gods i direkt internationell jirnvagstrafik mellan Finland och Ryssland. Med stdd i denna
overenskommelse har dessutom en administrativ 6verenskommelse, vars bilaga innehaller de-
taljerade foreskrifter om jarnvégstransporter av farliga &mnen, ingatts mellan kommunikations-
ministeriet och Ryska federationens transportministerium (Overenskommelsen med Rysslands
transportministerium om genomforandet av dverenskommelsen mellan Finland och Ryssland
om transport av farligt gods i direkt internationell jarnvégstrafik mellan Finland och Ryssland;
FordrS 96/2014). Bestimmelserna i den administrativa verenskommelsen motsvarar langt
RID-bestdmmelserna.

I anknytning till ADR-6verenskommelsens bestimmelser och RID-bestimmelserna har med
stod i TFA-lagen ocksa vissa separata avtal av teknisk natur géllande vég- och jarnvégstrans-
porter ingatts genom vilka det d4r mojligt att avvika fran bestimmelserna i ADR-6verenskom-
melsen och RID-bestimmelserna. Det separata avtalet fér iakttas vid transporter av farliga dm-
nen mellan de ldnder som har undertecknat det aktuella avtalet. De separata avtalen &r tids-
bundna och avsikten ar att de ska gilla till dess att bestimmelserna i avtalet infors i ADR-
overenskommelsens bestimmelser och RID-bestimmelserna. Det typiska for de separata avta-
len &r att de géller hogst fem ér.

Bestdmmelserna om transport av farliga &mnen till havs grundar sig pd FN:s Internationella
sjofartsorganisations (/nternational Maritime Organization, hirefter /IMO) konventioner. Av
dem reglerar den internationella konventionen for sikerhet for ménniskoliv till sjoss fran 1974
den internationella sjosdkerheten (FordrS 11/1981, hérefter SOLAS-konventionen).

Det finns foreskrifter om fartygstransport av farliga &mnen som styckegods i A-delen 1 regeln
i bilaga VII till SOLAS-konventionen géllande konventionen i anknytning till det internation-
ella regelverket om fartygstransport av farliga &mnen som styckegods (/nternational Maritime
Dangerous Goods Code, hirefter IMDG-koden).

15



RP 220/2021 rd

Bestimmelserna om transport till havs av forpackat, bestralat kdrnbrénsle, plutonium och hog-
aktivt kdrnsbrénsleavfall finns for sin del i det internationella regelverket gillande transport till
havs av bestrélat kdrnbrénsle, plutonium och hégaktivt kirnbransleavfall i VII kapitlet del D
regel 14 i SOLAS-konventionen (/nternational Code for the Safe Carriage of Packaged Irradi-
ated Nuclear Fuel, Plutonium and High-Level Radioactive Wastes on Board Ships; hirefter
INF-koden).

I bilaga III frdn 1978 géllande den internationella konventionen om férhindrande av havsfor-
oreningar fran fartyg 1973 (Protocol of 1978 relating to the International Convention for the
Prevention of Pollution from Ships, 1973, FordrS 51/1983, harefter MARPOL-konventionen)
finns det dessutom bestdmmelser om transporter av forpackade amnen som é&r farliga for havs-
miljon.

Med stéd i TFA-lagen har ett avtal om fartygstransporter ingétts, som anger att vissa bestim-
melser 1 ADR-6verenskommelsen och RID-bestimmelserna kan tillimpas pé transport av far-
liga 4mnen pa rorofartyg pd Ostersjon: Samforstdndsavtalet om transport av forpackat farligt
gods pa rorofartyg i Ostersjon (Memorandum of Understanding for the Transport of Packaged
Dangerous Goods on Ro-Ro Ships in the Baltic Sea, FordrS 4/2018). Bestimmelserna i samfor-
stindsavtalet far tillimpas pa fartygstransporter mellan avtalsparterna. Avtalsparter i avtalet &r
Ostersjons kuststater med undantag for Ryssland.

For internationella transporter av farliga produkter pé inre vattenvagar ingicks den 26 maj 2000
en Overenskommelse i Geneéve (European Agreement concerning the International Carriage of
Dangerous Goods by Inland Waterways, harefter ADN-avtalet) dar Finland inte ar avtalspart.

I bilaga 18 till konventionen angéende internationell civil luftfart (Convention on International
Civil Aviation, FordrS 11/1949, hirefter Chicagokonventionen) finns det bestimmelser om luft-
transport av farliga &mnen. Internationella civila luftfartsorganisationen (International Civil
Aviation Organization, ICAO) har med stdd av Chicagokonventionen publicerat tekniska fore-
skrifter gillande lufttransporter av farliga &mnen (Technical Instructions for the Safe Transport
of Dangerous Goods by Air, hirefter [CAO-TI).

Bilagorna till konventionerna om transport av farliga &mnen omarbetas med tva ars mellanrum.
Dessa dndringar sitts i kraft i den nationella lagstifiningen med samma tidtabell. Tidtabellen
medfor utmaningar for genomforandet av forfattningarna och tillsynen foér bade dem som till-
lampar bestdmmelserna och dem som tolkar bestimmelserna.

2.4 EU:s lagstiftning

Bestimmelserna om transport av farligt gods pé vég, jarnvag och inre vattenvagar finns i Euro-
paparlamentets och radets direktiv om transport av farligt gods pé vig, jdrnvig och inre vatten-
véagar 2008/68/EG (harefter TFA- direktivet). Med TFA-direktivet blir bestimmelserna gillande
transporter pa vég, jirnvdg och inre vattenvigar i de internationella dverenskommelserna
(ADN-6verenskommelsen, ADR-6verenskommelsen och RID-bestdmmelserna) tvingande for
Europeiska unionens medlemsstater och mellan dem. Detta direktiv ska tillimpas pa transport
av farligt gods pé vég, jarnvdg och inre vattenvigar inom eller mellan medlemsstater, samt pa
lastning och lossning, dverforing till eller fran ett annat transportsatt och pa de avbrott i trans-
porten som omstédndigheterna kraver. Det ska inte tillimpas pa transporter av farliga dmnen for
vilka fordon, vagnar och fartyg tillhdrande militiren anvénds eller som &r p& militirens ansvar.
TFA-direktivet fornyas med tvd ars mellanrum pa motsvarande sitt som bilagorna géllande
transport av farliga &mnen i de internationella dverenskommelserna.
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Finland tillimpar TF A-direktivets bilagor om viig- och jirnvigstransporter. Finland har till EU:s
kommission pd det sitt som direktivet forutsiatter meddelat att Finland inte tillimpar bilagan om
transport pa inre vattenvégar. Enligt de villkor som anges i TFA-direktivet fir en medlemsstat
behalla och anta bestimmelser om transport med jarnvag pa de nationella territorierna av farligt
gods frén och till de lander som &r medlemmar av OSJD. Finland har ingatt de ndimnda avtalet
om jarnvégstransport av farliga &mnen med Ryssland.

Enligt artikel 6.2 i TFA-direktivet fir medlemsstaterna pa sérskilda villkor tillimpa undantag
pé de transporter av farliga &mnen som sker pé statens omrade. Undantag ska tillimpas utan att
ndgon diskrimineras. Europeiska kommissionen undersoker i varje fall om villkoren har upp-
fyllts och beslutar om det aktuella undantaget tillats. Om en medlemsstat begér forlingning av
godkénnandet av ett undantag ser kommissionen 6ver undantaget i frdga. Kommissionen ger
genomforandebeslut gillande dessa dir medlemsstaternas nationella undantag listas. Det sen-
aste av dessa dr kommissionens genomforandebeslut (EU) 2021/1436 om bemyndigande for
medlemsstaterna att anta vissa nationella undantag i enlighet med Europaparlamentets och ra-
dets direktiv 2008/68/EG om transport av farligt gods pé vég, jarnvag och inre vattenvagar.

Kommissionen har antagit en forordning (EU) 2016/403 om komplettering av Europaparlamen-
tets och rédets forordning (EG) nr 1071/2009 vad géller klassificeringen av allvarliga dvertra-
delser av unionens bestimmelser som kan leda till att vigtransportforetaget forlorar sitt goda
anseende, och om éndring av bilaga III till Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG.
Forfattningen presenterar ocksa de dvertradelser av reglerna for transport av farliga &mnen som
kan leda till att transportoren forlorar sitt goda anseende och pé det viset till forlust av varu-
transporttillstindet. Forutsattningarna for godstrafiktillstind for godstrafik och beviljande av
tillstand finns i lagen om transportservice (320/2017). Godstrafiktillstdnden &r gemenskapstill-
stdnd och hemlandets godstrafiktillstind. En forutsittning for beviljande av tillstdnd &r till-
stdndsmottagarens goda anseende.

For att oka transportsdkerheten for transportabla tryckbarande anordningar, samtidigt som fri
rorlighet for transportabla tryckbdrande anordningar pa en gemensam transportmarknad siker-
stélls har EU gett Europaparlamentets och radets direktiv 2010/35/EU om transportabla tryck-
birande anordningar (Europaparlamentets och radets direktiv om transportabla tryckbarande
anordningar och om upphévande av rédets direktiv 76/767/EEG, 84/525/EEG, 84/526/EEG,
84/527/EEG och 1999/36/EG). Syftet med direktivet &r att parallellt med fri rorlighet for trans-
portabla tryckbédrande anordningar garantera utsldppande pa marknaden av transportabla tryck-
bérande anordningar, upprepat ibruktagande samt gemensamma regler for erkdnnande av be-
siktningsorgan och virderings- och omvirderingsforfaranden inom EU. I TFA-direktivet giller
de transportabla tryckbdrande anordningarna framst tryckbarande anordningar for transport av
gaser: tryckkarl av typ gasflaskor samt tankar. De transportabla tryckbédrande anordningarna ska
vara forsedda med det pi-méirke som avses i direktivet for att pavisa att anordningen uppfyller
de gillande kraven. Dessa krav meddelas i bestimmelserna om vag- och jarnvégstransporter av
farliga &mnen. For ett godkdnnande och en inspektion utford i ett land géller dmsesidigt erkén-
nande i samtliga EU- och EES-stater. De transportabla tryckbédrande anordningarnas sékerhet
och dverensstimmelse tryggas genom metoder som tillimpas av de anmilda organen. Forut-
séttningar géllande organets tillforlitlighet, sakkunskap och oberoende har satts for erkénnandet
av besiktningsorganen.

Rédets direktiv 95/50/EG om enhetliga forfaranden for kontroller av vigtransporter av farligt
gods antogs for tryggande av att kontrollerna av transporter av farliga &mnen haller tillrackligt
hog niva. Medlemsstaterna rapporterar arligen till kommissionen om de utforda direktivsenliga
kontrollerna.
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Den av tradition nationella regleringen av jarnvédgarna har ocksa blivit mera europeisk under
den senaste tiden. Numera &r jarnvagssystemet ett system som omfattas av EU-lagstiftningen.
EU stravar forutom efter att forbattra verksamhetsforutsattningarna for den europeiska jérnvags-
trafiken ocksa efter att minska den nationella lagstiftningen. Sedan 2006 har Europeiska union-
ens jarnvagsbyra (ERA) haft som uppgift att frimja integreringen av det europeiska jarnvags-
systemet.

Under de senaste dren har lagstiftningen géllande luftfart i Europeiska unionen utfiardats som
direkt tillimpbara EU-forordningar i stillet for som direktiv. Strdvan med detta har varit att
trygga att lagstiftningen géllande luftfart i medlemsstaterna tilldimpas sé& enhetligt som mdjligt.
Genom kraven i EU-lagstiftningen och godkénda bestimmelser for att infora den tryggar man
att medlemsstaterna uppfyller skyldigheterna i de internationella avtalen. Europeiska unionens
byra for luftfartssikerhet grundades 2002. Det centrala malet for byrén &r att skapa och uppritt-
halla en enhetlig och hog niva pa flygsidkerheten i Europa. Efter grundandet av EASA har de
nationella myndigheternas befogenheter huvudsakligen 6verforts till byran, som publicerar ma-
joriteten av normerna géllande flygduglighet, underhallsverksamhet, flygverksamhet och certi-
fikat.

Kraven pé lufttransporter av farliga &mnen har inkorporerats i EU:s lagstiftning. Europaparla-
mentets och radets forordning (EU) 2018/1139 om faststidllande av gemensamma bestimmelser
pa det civila luftfartsomradet och inrdttande av Europeiska unionens byra for luftfartssikerhet,
och om andring av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr
1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU,
samt om upphdvande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 552/2004 och
(EG) nr 216/2008 och rédets forordning (EEG) nr 3922/91 (hérefter EASA-forordningen) inne-
haller de 6vergripande kraven pa luftfarten. Enligt EASA-forordningen far artiklar eller &mnen
som kan utgdra en betydande risk for hilsa, sédkerhet, egendom eller miljon, t.ex. farligt gods,
vapen och ammunition, inte medforas pa nagot luftfartyg, savida inte sdrskilda sikerhetsforfa-
randen och sikerhetsforeskrifter tillimpas for att minska de dértill knutna riskerna.

De egentliga kraven pa transport av farliga &mnen i flygtrafiken finns i EU kommissionens for-
ordning (EU) nr 965/2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift enligt Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 216/2008. I kommissionens
forordning (EU) nr 139/2014 om krav och administrativa rutiner for ﬂygplatser enligt Europa-
parlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 definieras de farliga &mnena och hinvisas
det till [CAO-TI. Likasé finns definitionerna av farliga &mnen och hénvisningar till ICAO-TI i
kommissionens forordning (EU) 2018/395 om detaljerade regler for ballongverksamhet med
beaktande av Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 216/2008 samt kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2018/1976 om detaljerade regler for segelflygverksamhet enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139. Riskerna vid transport av farliga
amnen vid drift av obemannade luftfartygsystem i EU och for anstillda inklusive fjéarrpiloter
och organisationer som medverkar i denna drift har dessutom beaktats i kommissionens genom-
forandeforordning (EU) 2019/947 om regler och forfaranden for drift av obemannade luftfartyg.
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2.5 Transporternas siikerhetslige

Enligt Transport- och kommunikationsverkets utredning ® sker det i Finland &rligen cirka 30
olyckor vid végtransport av farliga &mnen. Utredningen, som &r gjord aren 2013-2018, visar att
de flesta olyckorna sker vid transport av de &mnen som ocksé i Ovrigt transporteras i stora vo-
lymer, det vill sdga brannbara vétskor och fritande &mnen. Enligt utredningen géllde 6ver 60
procent av fallen situationer dér det fordon som transporterade de farliga &mnena hamnar utan-
for vigen eller stjélper péd vigen s att inga andra fordon var delaktiga i olyckan. I inemot hélften
av dessa fall har halt viglag ndmnts som en bakomliggande faktor eller sd hade varning for
daligt vaglag utfardats.

Foljderna av en typisk avvikelse vid jarnvagstransport av farliga &mnen dr sma. Nir en vagn
sparar ur orsakar det i allménhet inte lickage och om det orsakar &r dessa huvudsakligen smé-
lickagen via ventiler. Arligen uppstar det dock i Finland enstaka situationer som antingen orsa-
kar en allvarlig olycka eller risk for allvarlig olycka. Den senaste allvarliga olyckan i jarnvags-
trafiken skedde 7.4.2018 i Kinni i Méntyharju. Olyckan orsakade ett stort 1ackage av metyl-tert-
butyleter (MTBE), som anvénds som tilliggsdmne i bensin.

De vanligaste farliga &mnen som &r involverade i olyckor och farosituationer’ i jarnvigstrafiken
ar huvudsakligen desamma farliga &mnen som transporteras mest i jirnvagsnitet. Dessa ar
brannbara vétskor, fritande &mnen och gaser. Under de senaste aren har det skett cirka 15
olyckor eller farosituationer vid jarnvagstransport av farliga &mnen. Det finns ingen tydlig ut-
vecklingstrend i antalet arligen statistikforda avvikelser. Majoriteten av avvikelserna vid jarn-
végstransporter av farliga amnen sker vid vixelarbeten och de mest typiska avvikelserna vid
vixelarbete dr ursparning och liackage.

Det sker sillan olyckor vid fartygstransporterna. Av de 207 sjéfartsolyckor som anmaéldes 2014
- 2018 involverade 12 olyckor styckegods med farliga &mnen. En typisk olycka orsakar inte
léickage8 eller miljoskador. Det &r fradmst transportmedlet som fér skador, inte lasten eller en del
av den.

Under 2013 - 2018 skedde inga olyckor eller allvarliga farosituationer’ med farliga dmnen inom
lufttransporterna.

® Vaarallisten aineiden tiekuljetusonnettomuudet Suomessa vuosina 2013—2018, Traficomin julkaisuja
3/2019 (https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/Vaarallisten%20aineiden%20tie-
kuljetusonnettomuudet%20Suomessa%20vuosina%202013%20-%202018.pdf)

7 Rautateilld vaarallisten aineiden kuljetuksissa tapahtuneet onnettomuudet ja vaaratilanteet, Trafin jul-
kaisuja 21/2018 (https://arkisto.trafi.fi/file-
bank/a/1543399724/d554128b8cd33e669077a687d70eb0b6/32615-Tra-fin_julkaisuja 21 2018 Rau-
tateilla_vaarallisten_aineiden_kuljetuksessa_tapahtuneet onnettomuudet ja vaaratilanteet.pdf).

8 Onnettomuudet ja vaaratilanteet vaarallisten aineiden aluskuljetuksissa, Traficomin julkaisuja 2/2019
(https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/Onnettomuudet%20ja%?20vaaratilan-
teet%20vaarallisten%?20aineiden%?20aluskuljetuksissa_pdf.pdf)

? Vaarallisten aineiden ilmakuljetuksiin liittyvit onnettomuudet ja vaaratilanteet Suomessa, Traficomin
julkaisuja 9/2019 (https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/Vaarallisten%20ainei-
den%20kuljetuksiin%20liittyv%C3%A4t%20poikkeamat%20ilmailussa_julkaisuversio.pdf)
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2.6 Tillsynen over transporterna av farliga imnen
2.6.1 Allmiént

Miénga forvaltningsomréden utdvar tillsyn over transporterna av farliga dmnen. P4 grund av
transporternas allménfarliga karaktér &r det extremt viktigt att tillsyn utovas. Enligt 5 § i TFA-
lagen dr den allmédnna styrningen och det allménna utvecklandet av verksamhet kommunikat-
ionsministeriets uppgift.

Enligt 6 § TFA-lagen utdvas tillsynen 6ver efterlevnaden av lagen och av bestimmelser och
foreskrifter som utfardats med stod av den av Transport- och kommunikationsverket, Tullen,
polisen, Gransbevakningsvédsendet, Sikerhets- och kemikalieverket, Stralsdkerhetscentralen
och arbetarskyddsmyndigheterna. Narmare bestimmelser om uppgifterna for nimnda myndig-
heter i anslutning till tillsynen &ver transport av farliga &mnen, om 6vriga uppgifter inom re-
spektive verksamhetsomrade i anslutning till transport eller tillfallig forvaring av farliga &mnen
samt om inhemska och utlindska myndigheters samarbete far utfirdas genom forordning av
statsradet.

Enligt samma paragraf utdvar militirmyndigheterna tillsyn 6ver transporter av farliga &mnen
utforda under kontroll av forsvarsmakten pa vig, i luften, till havs och pa inre vattenvégar samt
over transporter av farliga &mnen med forsvarsmaktens fordon, fartyg eller luftfartyg. Om bland
annat ovrig tillsyn dver forsvarsmaktens transporter av farliga &mnen foreskrivs vid behov ge-
nom forordning av statsradet.

2.6.2 Operativ vervakningsverksamhet

Vigtransporter. Overvakningen av vigtransporter med farliga imnen utgdr en del av polisens,
Tullens och Gransbevakningsviasendets 0vervakning av den tunga trafiken. Vid 6vervakningen
anvinds Europeiska unionens gemensamma évervakningsmetoder. Vid 6vervakningen gors en
ingdende kontroll av att bestimmelserna gillande transport av farliga &mnen foljs. Till det som
har kontrollerats hor utéver de allmént kontrollerade kor- och vilotiderna, sikrandet av lasten,
fordonskombinationens tekniska skick och kortillstinden bland annat kortillstand for transport
av farliga amnen, certifikat dver godkéint fordon, kravenliga mérkningar, utrustning som krévs
for transporten, fraktsedlar, skriftliga sdkerhetsanvisningar och att bestimmelserna om lastning
har foljts.

Tillsynsmyndigheterna kontrollerar arligen cirka 2 000 transporter med farliga &mnen. Vid kon-
trollerna 2020 konstaterades det att over en tredjedel av transporterna stred mot ADR-bestdm-
melsen.

De pa vigtransporter inriktade kontrollerna'® har beskrivits ndrmare i foljande tabeller och dia-
gram:

""Uppgifterna i tabellen och diagrammen grundar sig pa uppgifter som Polisstyrelsen, Gréns-
bevakningsvisendet och Tullen ldmnat in till kommunikationsministeriet.
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Ovrigt EU- Land utanfor Totalt an-

Finland land EU tal
Antal kontrollerade for-
don arligen
2020 1422 257 218 1 897
2019 1327 190 164 1 681
2018 1441 219 194 1 854
2020 1479 370 151 2000
2016 1594 317 219 2130
2015 1635 319 122 2076
2014 2 000 194 240 2434
Antal transportenheter
som strider mot ADR-be-
stimmelserna
2020 478 72 59 609
2019 323 56 51 430
2018 524 63 66 653
2017 376 90 34 500
2016 481 92 64 637
2015 430 69 41 540
2014 506 56 57 619
Antal transportenheter
som forsatts i korforbud
2020 12 6 12 30
2019 16 6 4 26
2018 12 1 4 17
2017 14 7 2 23
2016 9 11 6 26
2015 23 6 4 33
2014 31 7 5 43

Tabell 1. Antal fordon granskade vid TFA-viigkontroller samt antal transportenheter som strider mot
ADR-bestdmmelserna och antalet transportenheter som forsatts i korforbud 2014 - 2020 enligt registre-
ringsstat.
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Diagram 1. Antalet kontrollerade fordon 2014 — 2020 enligt registreringsstat.
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ADR-mddraysten vastaisten kuljetusyksikkajen osuus

15%

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

s ST MuuEU-mag  svewee EL:n ulkepuslinen maa

Diagram 2. Den procentuella andelen transportenheter som strider mot ADR-bestimmelserna av antalet
kontrollerade fordon 2014 — 2020.

Jiarnvégstransporter. Tillsynen Gver transporterna av farliga &mnen omfattar bland annat kon-
troller av bangardarna, som utfors med tre &rs mellanrum péd de av Trafik- och kommunikat-
ionsverket utsedda bangardarna. Trafik- och kommunikationsverket utfor cirka fyra kontroller
arligen. Bangardarnas verksamhet granskas dessutom vid auditeringarna av Trafikledsverkets
sdkerhetsledningssystem.

Till sin karaktér &r kontrollerna av bangardarna tekniska kontroller och kontroller av bangar-
darnas funktion samt auditering av att metoderna i sdkerhetsledningssystemet har forverkligats.

Fartygstransporter. Trafik- och kommunikationsverket, polisen, Tullen och Grinsbevak-
ningsvisendet utovar i enlighet med TFA-lagen och forordningar utfirdade med stdd i denna
tillsyn 6ver transport av farliga &mnen som styckegods pé fartyg samt transporter och tillfillig
forvaring pd hamnomréden. Tillsynen Gver transporten av forpackade farliga &mnen utgér en
del av den av Trafik- och kommunikationsverket utdvade tillsynen 6ver hamnar och fartyg.

Pé tillsynen 6ver de kontroller av transporter av farliga &mnen som utférs i hamnarna och hur
lasten ar fastspédnd tillimpas IMO:s anvisningar (MSC.1/Circ.1442 med andringar). Kontroller
gOrs av mérkningarna, kvaliteten och skicket pa lasttransportenheten och férpackningarna samt
separeringen av transportenheten, transportdokumenten, skicket pa tankar och containrar samt
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fastspannandet av lasten. Ar 2019 gjorde tillsynsmyndigheterna 183 kontroller av lasttranspor-
tenheter. Det hittades brister i 48 av dessa lastransportenheter, den vanligaste bristen var att
forpackningarna och produkterna var otillracklig eller knappt alls fastbundna eller stodda. Re-
sultaten av de kontroller som utfors i hamnarna rapporteras arligen till IMO och till de stater
som tillimpar Samforstandsavtalet om transport av forpackat farligt gods pa rorofartyg i Oster-
sjon.

I enlighet med lagen om fartygstrafikservice (623/2005) samt TFA-lagen och férordningar ut-
fardade med st6d i dessa ska fartygsoperatdren, ombudet eller befilhavaren for ett sddant fartyg
med farligt eller fororenande gods ombord som anldper en finsk hamn eller ankarplats som sin
forsta destination fr&n en hamn utanfor Europeiska ekonomiska samarbetsomradet, fore av-
gangen frén lastningshamnen, med hjélp av det elektroniska systemet for hantering av inform-
ation inom sjofarten ldmna ett ankomstmeddelande och dessutom elektroniskt informera tull-
myndigheten om det farliga gods som fartyget ska transportera. Tullen ska kontrollera att upp-
gifterna om fartygets ankomst uppfyller gillande krav.

Hamnstatskontroll (Port State Control) bildar ett internationellt tillsynssystem, som omfattar de
utlédndska fartyg som besdker hamnstaternas hamnar eller férankringplatser. Finland &r en av de
stater som har undertecknat Paris hamnstatsoverenskommelse (Paris MoU) och utfor kontroller
enligt de metoder och det kontrollsystem som avtalats i hamnstatsdverenskommelsen.

I Finland finns det 14 hamnomréaden, som hanterar styckegods med farliga &mnen, vars import
och export av farliga &mnen overskrider 10 000 ton. Hamnen ska gora en sékerhetsutredning
och till utredningen ska bifogas en separat intern raiddningsplan for hamnomradet. Trafik- och
kommunikationsverket kontrollerar systematiskt att hamnens verksamhet motsvarar den i sé-
kerhetsutredningen beskrivna verksamheten. Vid behov kallas riddningsmyndigheten, den reg-
ionala néringslivs-, trafik- och miljocentralen samt regionforvaltningsverket in.

Lufttransporter. Vid behov utdvar Trafik- och kommunikationsverket tillsyn i samarbete med
ovriga finlindska myndigheter. Tillsynssamarbete gors ocksd med utlandska luftfartsmyndig-
heter (Joint Audits).

Tillsynen utdvas dver finlindska foretag som utovar flygverksamhet, till vilka rdknas foretag
som utdovar kommersiell luftfart och annan kommersiell flygverksamhet eller utfor flygarbete.
Tillsynen géller ocksa privata flygverksamhetsaktorer, om de transporterar farliga &mnen. Till-
synen sker ocksa over flygverksamhetens underleverantdrer och speditdrer samt flygféltsaktorer
och deras underleverantorer, exempelvis sékerhetstjanster. Likasa omfattas avsédndare och fore-
tag som utdvar postverksamhet av tillsynen liksom dven de foretag som ger utbildning i anknyt-
ning till farliga transporter. Tillsynen géller ocksa utléndska flygbolag och utlindska postope-
ratorer med verksambhetsstille i Finland.

Trafik- och kommunikationsverket utovar tillsyn dver tillstindsbelagd flygverksamhet och kon-
troller i anknytning till detta gors antingen separat som kontroller av transporter av farliga &m-
nen eller inom ramen for de arliga kontrollerna av flygverksamheten och flygféltsverksamheten.
Kontrollerna av postoperatdrerna och utbildarna sker i samband med férnyandet av tillstindet.
Stravan &r att gora kontrollerna av avsdndarna antingen i samband med kontrollerna av sdker-
hetsatgirderna eller som separata kontroller. Det finns cirka 200 identifierade avsindare. Som
regel utfors slumpmassiga kontroller av dem som utdvar flygverksamhet.

Tillsyn over forpackningar och tankar. Tillsynen 6ver forpackningar och tankar for transport
av farliga amnen hor till Sékerhets- och kemikaliverkets tillsynsuppgifter. P4 motsvarande sétt
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ansvarar Stralsékerhetscentralen for tillsynen over att de forpackningar som anvénds for trans-
port av radioaktiva &mnen uppfyller kraven. Tillsynsatgérderna géller forpackningar och tankar
som introduceras pd marknaden och anvéinds. Avsikten med tillsynen &r att se till att forpack-
ningarna och tankarna uppfyller kraven och kan anvéndas tryggt under hela sin livscykel. Vid
introduktionen av tankar och forpackningar p4 marknaden spelar tillsynsverken en central roll.

Sakerhets- och kemikalieverket utovar tillsyn bland annat genom marknadskontroll (félt- och
dokumentkontroll) och kontroller i samband med vagtransporter i samarbete med polisen, Tul-
len och Griansbevakningsvasendet. Tillsynen dver forpackningar och tankar inriktas enligt den
information som erhallits av besiktningsorganen, brand- och riddningsmyndigheterna, polisen,
konsumenterna och genom anmélningar om olyckor samt utgaende fran internationellt inform-
ationsutbyte. Tillsynen riktas bland annat till producenter, importorer och underleverantorer av
tankar fOr transport, verkstdder som reparerar tankar for transport, producenter och importdrer
av forpackningar samt aterforsiljare, anldggningar for gaspéafyllning och importdrer av sméa
tryckkérl, transportférpackningarnas tvitt- och atervinningsforetag, industri- och transportfore-
tag.

Trafik- och kommunikationsverket, Sakerhets- och kemikaliverket och Stralsdkerhetscentralen
ansvarar for tillsynen 6ver de besiktningsorgan som de godként.

2.7 Forseelser och brott vid transport av farliga amnen

Det finns bestimmelser om brott och forseelser i anknytning till transport av farliga dmnen i 19
§ 1 TFA-lagen (forseelse mot bestimmelserna om transport av farliga &mnen), 44 kap. 13 § i
strafflagen (39/1889) (brott mot bestimmelserna om transport av farliga &mnen) samt i 48 kap.
1-4 § (milj6forstoring, grov miljoforstoring, miljoforseelse och miljoforstdring av oaktsamhet).

I lagstiftningen har kdnnetecknen for forseelser och brott i anknytning till transport av farliga
dmnen inforts med en sd kallad lagstiftning in blanco. Med detta avses att verksamhet eller
forsummelse i strid med TFA-lagen eller med vilken forordning eller foreskrift som helst utfar-
dad med stod i TFA-lagen &r straffbar enligt antingen TFA-lagens bestimmelse om forseelse
eller strafflagen. En sidan modell &r problematisk for tolkningen av det straffbara brottet eller
forseelsen och dverlag for forstaelsen. Den straffrittsliga legalitetsprincipen i 8 § i grundlagen
och 3 kap. 1 § i strafflagen forutsétter att det av lagen exakt och noggrant avgrinsat ska framga
vilken typ av verksamhet eller forsummelse i anknytning till transport av farliga &mnen som &r
straffbar.

Enligt Polisstyrelsen har foljande TFA-forseelser och -brott anmiilts till polisen 2013—2020:

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
TFA- 552 515 501 374 419 421 325 374
forseelse
TFA- 7 7 6 6 6 15 3 4
brott

Tabell 2 Anmilda TFA-forseelser och TFA-brott 2013 — 2020.
Det finns inte tillgénglig information om givna anmérkningar vid lindrigare forseelser. Forseel-

serna vid transport av farliga &mnen géller ofta brister i transportmedlens utrustning, lastningen
eller médrkningen av fordonen.
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2.8 Bedomning av nuliget

Det ir inemot 30 ar sedan TFA-lagen triidde i kraft. Under de géngna 4ren har verksamhetsmil-
jon for transporter av farliga &mnen avsevirt foréndrats. I respons till detta har ett flertal dnd-
ringar gjorts i TFA-lagen och forordningarna utfairdade med st6d i den. Den stora médngden
fordndringar har bidragit till att strukturen pa lagen inte har forblivit konsekvent. Trots de en-
skilda @ndringarna motsvarar lagen inte heller pa bésta mojliga sitt de fordndrade kraven. Lag-
stiftningen gillande transport av farliga d&mnen kréver ajourforing och en strukturell uppdate-
ring.

Den gillande TFA-lagstiftningen och lagstiftning utfirdad med stod av den har tjinat pé ett
andamalsenligt sitt under sin tid. Malet for lagen, en god sikerhetsniva pa transporterna av
farliga dmnen, har huvudsakligen uppnétts pa det beskrivna sittet eftersom det ytterst sillan
sker olycksfall eller farosituationer. Noteras bor dock ocksé att det vid kontrollerna av transpor-
terna av farliga &mnen regelbundet observeras brister och likgiltighet for lagens bestimmelser
och skyldigheterna i foreskrifterna.

De utmaningar som framkommit i den gillande TFA-lagen har varit oklarheterna i lagens struk-
tur samt teman i anknytning till lagstiftningshierarkin och ocksa i dvrigt grundlagsenligheten.
Myndigheterna inom kommunikationsministeriets forvaltningsomrade har gjort bedomningen
att det for korrekt skotsel av myndighetsuppgifterna samt ocksé i 6vrigt for effekterna av lagen
i den nya lagstiftningen géllande transport av farliga &mnen &r viktigt att efterstrava ett fortyd-
ligande av myndigheternas skyldigheter, uppgifter och befogenhetsgranser. Den géllande TFA-
lagen innehéller inte med tillrdcklig noggrannhet bestimmelser om myndigheternas uppgifter.
Bristerna i de centrala definitionerna i anknytning till lagens tillimpningsomréde orsakar ocksé
tillimpnings- och tolkningsproblem béade for transportbranschens aktoérer och myndigheterna.
Likasa ar det viktigt att bestimmelserna om sanktionerna i lagen r klart avgridnsade och exakta.

Vid beddmningen av nulédget dr det viktigt att nimna det mangtydiga begreppet tillféllig forva-
ring som dr néra bundet till transport av farliga &mnen och behovet att dndra detta, ndgot som
har varit aktuellt under hela den tid TFA-lagen har varit i kraft och vid beredningen av lagfdr—
slaget. I lagstiftningen har skillnaden mellan definitionen pa tillféllig férvaring, som ingér i
TFA-lagen och vissa internationella dverenskommelser, och definitionen av upplagring, som
ingér 1 kemikalisdkerhetslagen, inte ansetts vara tydlig. Tldsgransen mellan upplagring och till-
féllig forvaring har inte definierats i lagstiftningen, vilket vissa instanser har ansett vara en brist.
En utmaning med den tillfdlliga forvaringen av farliga &mnen vid transport dr ocksa att den
sékerhetsutredning som i TFA-lagen kérvs av bangardarna enligt Europeiska unionens jarnvags-
byra ar problematisk for den allménna lagstiftningen om jérnvégstrafiken.

Vid bedéomningen av nuldget kan man anse det vara sjdlvklart att det under den tid lagen har
varit i kraft har skett sdidana éndringar i transporten av farliga &mnen och den lagstiftningshelhet
som reglerar transporten som man bor reagera genom utveckling av lagstiftningen pa det sétt
som framgéar av regeringens aktuella proposition. Vid beredningen av lagforslaget har det dven
framkommit nya behov, till exempel behovet att utnyttja digitaliseringen och automatiseringen
vid transporten av farliga &mnen for upprétthallande av trafiksékerheten och fraimjande av smi-
dighet i trafiken.

3 Miélsittning

Malsittningen med den foreslagna lagstiftningen ér att skapa en smidigare lagstifining, avldgsna
de tvetydigheter och brister som belastar lagstiftningen samt sétta i kraft en konsekvent lagstift-
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ning. P4 det hér séttet uppratthélls trafiksékerheten, paverkas miljosituationen positivt och moj-
liggors affarsverksamhet. Det efterstrivas ocksa att frimja mdjligheten att utnyttja automatise-
ring och digitalisering vid transporten av farliga &mnen. Lagstiftningshelheten sitts att i synner-
het béttre motsvara de krav som grundlagen stéller.

4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 De viktigaste forslagen
4.1.1 Inledning

Regeringens proposition grundar sig huvudsakligen pa den gillande TFA-lagen, dock sé att
lagens struktur och systematik, lagstiftningshelheterna, ortografin, terminologin och bemyndi-
gandena dr tydligare, noggrannare avgriansade och konsekventare &n i den nuvarande lagen.
Propositionen beaktar pa ett overgripande sétt de internationella avtalen och EU:s lagstiftning
géllande transport av farliga &mnen. I propositionen har en betydande méngd bestimmelser lyfts
upp till lagniva pa det sitt som grundlagen kraver, for tillfallet finns bestimmelserna i stor ut-
strackning pa forfattningsniva.

4.1.2 Ny lagstiftningsmodell

Forslaget till ny lag om transport av farliga &mnen inkluderar fortfarande kraven pa transporter
av farliga &mnen med fyra olika trafikformer. Syftet med propositionen &r att harmonisera lag-
stiftningen géllande samtliga transporter av farliga &mnen under en lagstiftningshelhet.

Systematiken i den foreslagna lagen grundar sig huvudsakligen pa systematiken i de internat-
ionella avtalen géllande transport av farliga &mnen: lagen innehaller forst mera allménna be-
stimmelser om krav och skyldigheter och dérefter de skyldigheter som parterna vid transpor-
terna har pa det sitt som foreskrivs i internationella avtal. I den nationella lagstiftningen &r det
inte &ndamalsenligt att skapa ett system med olika utgangspunkter.

Lagstiftningstekniskt har de nya bestimmelserna ndmnts i motiveringen till propositionen. Om
det finns bestimmelser om en sak i den géllande TFA-lagen, har stridvan varit att ocksd ndmna
detta i motiveringarna. Om den foreslagna bestimmelsen finns i en géllande forordning eller
ingér 1 en gillande foreskrift har dessa inte alltid ndmnts i detaljspecifikationen till bestimmel-
sen.

Den foreslagna nya lagen om transport av farliga &mnen &r indelad i 25 kapitel. Kapitlets rubrik
beskriver dess innehall. Kapitlen har inkluderats i propositionen pa ett konsekvent sétt. Den nya
lagen innehaller 167 paragrafer.

Den nya lagen om transport av farliga &mnen och forfattningar pa ldagre niva an pa lag samt ett
flertal foreskrifter beaktar kraven i grundlagen, internationella 6verenskommelser och EU:s lag-
stiftning. I den nya lagen infors bestimmelser om siddana fragor géllande transport av farliga
dmnen som for ndrvarande finns i forordningar. Likasa utvecklas foreskrifterna utfairdade av
Trafik- och kommunikationsverket pa av den nya lagen forutsatt satt.

4.1.3 Avgransning av Forsvarsmaktens och Griansbevakningsvisendets transporter av farliga
amnen

Det foreslas att transporterna av specialmaterial 1 anknytning till militér verksamhet eller den
allminna ordningen och sdkerheten ldmnas utanfor lagens tillimpningsomrade. Det har gors
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eftersom det inte finns bestimmelser om transporterna av farliga &mnen i dessa uppgifter i EU:s
lagstiftning och internationella avtalssystem. Det hir beror pa sdrdragen hos det transporterade
materialet. Begrdnsningen av tillimpningsomradet géller &ven sddana internationella transpor-
ter som sker i Finland.

Enligt den gillande TFA-lagen hor Forsvarsmaktens och Grinsbevakningsvisendets transport
av farliga dmnen till lagens tillimpningsomrade, om det inte finns separat lagstiftning om att
lagen inte tilldmpas pa deras verksamhet eller bemyndigande har getts att utfarda forordning om
funktionen eller foreskrift av forvaltningsomradets myndighet. P4 grund av militért special-
material och militéra transporter dr det dock inte motiverat att en civil myndighet utdvar tillsyn
over och forvaltar de specialmaterial som Forsvarsmakten och Griansbevakningsvésendet trans-
porterar eftersom det i anknytning till transporterna till exempel finns uppgifter om exempelvis
prestationsformégan. I den nuvarande verksamhetsmiljon finns det inga forutsittningar att av
civila myndigheter kridva sadan sakkunskap som det militidra materialet forutsitter.

Det foreslas att till den foreslagna lagens tillimpningsomrade fortfarande hor sddan transport
av farliga &mnen som tjdnar militdr- och sidkerhetsmyndigheterna som genomfoérs av en civil
aktor och O6vervakas av en civil myndighet.

4.1.4 De allménna sékerhetsprinciperna vid transport av farliga &mnen

Det finns bestimmelser om de allménna sékerhetsprinciperna i 2 kap. i lagen. Principerna ar:
skyldighet att kdnna till krav, aktsamhets- och forsiktighetsplikt samt transportforbud. Princi-
perna styr alla som &r delaktiga i transporten och verksamhetsutdvares verksamhet enligt den
foreslagna lagen och de beskriver de centrala virdena, syftena och mélséttningarna for systemet.
De allminna sékerhetsprinciperna behdvs for att skapa bestimmelser géllande verksamheten pa
en allménnare niva for att garantera en siker och smidig transport av farliga &mnen. De styr den
som utfor en specifik transport eller som i ovrigt &r delaktig i transporten att agera omsorgsfullt
sé att inga olyckor sker. Principerna paverkar ocksa hur den som tillimpar lagen kan forvéntas
tolka lagen eller en forordning eller foreskrift utfdrdad med stod i lagen. De foreslagna princi-
perna ingar ocksa i den géillande TFA-lagen.

Eftersom bestimmelserna gillande sdkerhetsprinciperna ar allmént tagna kan de inte som sad-
ana anses utgora en tillricklig grund for dldggande av pafoljd utan i myndighetstillsynen tilldm-
pas principerna tillsammans med de detaljerade materiella bestimmelserna. I lagtolkningssitu-
ationer kunde principen dock utgdra grunden for avgdrandet, om det finns en lucka i lagstift-
ningen.

De allménna sikerhetsprinciperna bildar den ram for den nystiftade lagen om transport av far-
liga &mnen inom vilken systemet for transport av farliga &mnen fungerar. Principerna fungerar
som hjélp vid tillampningen och tolkningen av skyldigheterna samt definitionen av en tillaten
transport. Bakom principerna ligger en striavan efter att transporterna ér sékra, men de kan ocksé
ségas ha kriminalpolitiska mélséittningar, som for sin del paverkas av grundrittigheterna och de
ménskliga réttigheterna, som utgdr grunden for hela rittsordningen. Till sin juridiska karaktir
ar sdkerhetsprinciperna mera allménna normer 4n vad en i lagen faststilld skyldighet att agera
eller foreskrift &r.

De detaljerade bestimmelserna om transport av farliga &mnen och principerna, vardera, ingér i
det i kraft varande rattssystemet, men de har nigot olika karaktér. Principerna fungerar som
hjélp vid tillimpningen av den foreslagna lagen och i den juridiska beslutsverksamheten. De
styr tillimpningen av bestdmmelserna och foreskrifterna, tolkningen eller kompletterar andra
bestimmelser och foreskrifter.
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Grénsen mellan rittsnormer och rittsprinciper &r inte entydig. Alla principer har inte heller ndd-
vindigtvis samma véirde i en enskild tilldmpnings- eller tolkningssituation. Nér flera principer
kan tilldmpas pa ett fall ska en inbdrdes avvigning av dem goras for fallet och vid behov ska de
sammanjamkas.

4.1.5 Kraven pa lufttransport av farliga &mnen och EU:s lagstiftning

Trots att en stor del av de tekniska ICAO-TI bestimmelserna om lufttransport av farliga &mnen
har inforts direkt i EU:s lagstiftning genom direkt tillimpbara férordningar, finns det fortfarande
ett behov av nationella bestimmelser gillande lufttransporter. Bland deltagarna i transportked-
jan géller kraven 1 EU:s lagstiftning pa lufttransporter av farliga &mnen den som utfor transpor-
ten. ICAO-TI innehaller ett stort antal krav ocksa pa andra 4n den som utfor transporten, sdsom
avsdndaren av farliga &mnen, och EU:s lagstiftning ticker inte dessa krav pa avsédndaren. Dértill
har tillampningen av EU-lagstiftningen begransats: den géller inte alla som utfor lufttransporter
utan uteldmnar anviandningen av vissa luftfarkoster frén tillimpningsomradet. Till exempel en-
ligt begrénsningen av tillimpningen av EASA-forordningen tillimpas férordningen inte pa an-
vandningen av i artikel 2.3 d ndmnda luftfartyg (exempelvis historiska luftfartyg) samt personal
och organisationer som deltar i sédan verksamhet.

Det har ansetts att det alltid finns en storre risk involverad i transporten av farliga &mnen én vid
normal flygverksamhet i alla typer av luftfartyg och den géllande TFA-lagen giller alla typer
av luftfartyg oberoende av typ vid all transport av farliga &mnen. Darmed foresléas det att lagen
innehéller bestimmelser om lufttransport pa samma sétt som i de dvriga transportformerna och
bestdmmelserna om lufttransporter av &mnen har inte uteldmnats med stéd i EU-lagstiftningen
och lagens tillimpningsomréde begrinsas inte pd samma sétt som i EU-lagstiftningen géllande
luftfart.

4.1.6 Rattsnormerna géllande den nationella jirnvéagssdkerheten utelamnas

I spartrafiklagen (1302/2018) finns det bestimmelser om hurdana rittsnormer géllande den nat-
ionella jarnvégssdkerheten som far utfirdas och hur de ska anmélas till EU:s kommission och
EU:s jarnvigsbyrd. Enligt definitionen i spértrafiklagen avses med nationella rittsnormer de
bindande rittsnormer som har antagits nationellt och som innehéller andra jarnvagssikerhetsre-
laterade eller tekniska krav &n dem som anges i unionens rittsnormer eller internationella rétts-
normer vilka tillimpas pé jarnvagsoperatorer, banndtsforvaltare eller tredje parter. De nationella
rattsnormerna ska ocksa upphivas i takt med att det pa EU-niva till exempel har getts bindande
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet eller gemensamma sikerhetsmetoder. Trafik-
och kommunikationsverket skoter pa det sétt som spartrafiklagen avser om anmélan av de be-
stimmelserna i TFA-lagen och de nationella rittsnormer som utfirdats med stod i den. I de svar
som har kommit pa anmilningarna har det konstaterats att den gillande TFA-lagens krav pa
sdkerhetsutredningarna av bangdardarna ar forbjudna nationella rattsnormer, som ska frangas.

Genom att avldgsna de nationella rittsnormerna om jarnvagstransporter av farliga dmnen be-
fasts det att jirnvagstransporterna av farliga &mnen i allt hogre grad stdder sig pa systemet med
ett sakerhetsstyrningssystem och ett system for hantering av sékerheten pa det sétt som avses i
spartrafiklagen och i EU:s lagstiftning géllande spartrafiken. For tryggande av transportséker-
heten ska jarnvagsoperatorer och bannétsférvaltare ha med hansyn till verksamheten tillrdckliga
metoder for identifikation av riskerna med transport av farliga &mnen och tillféllig forvaring
och for riskhanteringen. Vid beddmningen av om metoderna ér tillrdckliga ska den utdvade
verksamhetens karaktir och omfattning samt de risker som verksamheten orsakar beaktas. Dér-
med utgdr ombesdrjandet av sékerheten vid transporter av farliga &mnen en del av de olika
aktorernas skyldigheter pa samma sétt som ocksa i ovrigt tryggandet av transportsidkerheten,
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dock sé att specialkraven for transporter av farliga &mnen samt risken for stora olyckor sarskilt
bor beaktas vid planeringen, utvecklingen och genomforandet av transportverksamheten. Vid
beddmningen av karaktiren och omfattningen pa bangérdens verksamhet bor objektets samtliga
funktioner beaktas liksom ocksa de &mnen och volymer av &mnen som transporteras via den
eller tillfélligt forvaras dir. Det bor dessutom beaktas att avsikten &r att det vid genomforandet
av de riskhanteringsatgirder som spartrafiklagen kréaver, riskhanteringsatgarderna i ett senare
skede ska ses dver, om verksamhetens art eller omfattning betydligt dndras eller om det grundat
pa nya kunskaper finns fog for att misstinka att riskbeddmningarna eller metoderna inte ldngre
ar andamélsenliga.

Med stdd av vad som anforts ovan inkluderas i lagen inte den gillande TFA-lagens bestimmel-
ser om av Trafik- och kommunikationsverket utsedda bangardar och krav pa bangardarnas sé-
kerhetsutredningar. Nér kravet pa sdkerhetsutredning faller bort betyder det att samma krav pa
sékerhetsniva forutsétts ocksa i fortsdttningen utan att separat dokumentation kravs med stod i
bestdmmelserna om transport av farliga &mnen. I praktiken ar det alltsa inte meningen att litta
pa sdkerhetskraven utan snarare att forenhetliga de administrativa systemen i foretagen sa att
transporten av farliga &mnen inte utgor en separat del av hanteringen av sikerheten i jarnvags-
trafiken utan att den forutsitter malmedveten, systematisk och 6vergripande verksamhet inom
hela den utévade verksamheten.

I lagen infOrs inte bemyndiganden att separat utfiarda forordningar om anmélningar av tillfallig
forvaring av vagnar till riddningsverket utan samarbetet med rdddningsmyndigheterna bor in-
kluderas i jarnvagslagstiftningens bestimmelser om samarbete med olika aktorer. Till dessa hor
rutinerna for nddsituationer och undantagstillstdnd som avses i Europeiska unionens lagstiftning
och kravs enligt spértrafiklagen, samordning av rutinerna for nddsituationer med raddningsva-
sendet samt rutiner for samarbete med Gvriga aktorer i sparanldggningen i anknytning till jarn-
vagssystemet.

I lagen inférs dock TFA-lagens krav pa intern riddningsplan for bangardarna och det hir kravet
utvidgas. Kraven pé intern riddningsplan grundar sig pa RID-bestimmelserna och den motsva-
rande EU-lagstiftningen om transport av farliga &mnen. En intern rdddningsplan krévs for alla
omraden i bannitet dir det sker av- och palastning av vagnar som innehéller farliga dmnen,
transporttankar for farliga dmnen fylls pd eller toms eller dér det tillfalligt férvaras jarnvigsvag-
nar som innehaller farliga &mnen medan det enligt den gidllande TFA-lagen endast krdvs av de
bangérdar for vilka det krévs en sékerhetsutredning.

4.1.7 Omarbetning av lagstiftningen om tillféllig forvaring av farliga &mnen

Enligt den gillande TFA-lagen avses med tillfillig forvaring sadan tillfillig forvaring i fordon,
jarnvagsvagn, container, transporttank eller terminal som hor ndra samman med en transport.
Kemikaliesékerhetslagen foreskriver om upplagring och foérvaring av farliga kemikalier och ex-
plosiva varor. Tillimpningsomrédet, definitionerna och begrénsningarna av tillimpningsomra-
det 1 dessa lagar definierar verksamhet i anknytning till forvaring huvudsakligen som sddan
tillféllig forvaring i samband med transport som avses i TFA-lagen eller sidan upplagring som
avses 1 kemikaliesdkerhetslagen.

Grénsdragningen mellan tillféllig forvaring i samband med transport eller upplagring i enlighet
med kemikaliesdkerhetslagen grundar sig ocksd pa tillimpningsomradet for direktivet
2012/18/EU (Europaparlamentets och radets direktiv 2012/18/EU av den 4 juli 2012 om atgér-
der for att forebygga och begrénsa faran for allvarliga olyckshéndelser dir farliga &mnen ingér
och om dndring och senare upphédvande av radets direktiv 96/82/EG, hirefter Seveso IlI-direk-
tivet). Enligt artikel 2 i direktivet ska det inte tillimpas pé transporter av farliga &mnen och
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ddrmed direkt ssmmanhéngande tillfdllig mellanlagring vid transport pé vég, jarnvig, inre vat-
tenvégar, till sjoss eller med flyg, inbegripet lastning, lossning och omlastning till eller fran ett
annat transportsétt vid lastkajer, kajer eller rangerbangardar, utanfor de verksamheter som avses
i detta direktiv.

Grénsdragningen mellan tillfillig forvaring i anknytning till transport och lagring har uppfattats
som oklar. A ena sidan har det ansetts vara en brist att tidsgriinsen mellan lagring och tillfillig
forvaring inte har definierats i lagstiftningen. A andra sidan har aktérerna inom transportbran-
schen uttryckligen betonat vikten av att den tillfalliga férvaringen forblir flexibel, sa att man i
fortséttningen pa ett korrekt sitt kan beakta ocksa oundvikliga transportsituationer.

Arbets- och niringsministeriet, Sékerhets- och kemikalieverket samt rdddningsmyndigheterna
har i praktiska situationer presenterat fall dir det har ritt osikerhet om verksamheten kriver ett
tillstand av Sidkerhets- och kemikalieverket, om en anmélan om verksamheten med stod 1 kemi-
kaliesdkerhetslagen ska goras till riddningsmyndigheten eller om det &r sadan tillféllig forva-
ring som avses i den géllande TFA-lagen.

I lagforslaget frangds TFA-lagens definition av tillfillig forvaring eftersom definitionen i prak-
tiken har blivit som en bestimmelse. Darfor foreslas en ny bestimmelse om forutsdttningarna
for tillfillig forvaring. Den centrala dndringen &r ocksé att ett fortydligande och en mera omfat-
tande beskrivning efterstrivas i motiveringarna av den tillfalliga férvaring som bestimmelserna
giller. Det infors ocksa bestimmelser i lagen dar de gillande kraven pa tillfallig forvaring pa
hamnomréade delvis ocksa utvidgas till forvaring pa andra platser for tillféllig férvaring och
skyldigheten att ha en intern rdddningsplan for tillfallig forvaring utvidgas till att gélla alla plat-
ser for tillfallig forvaring. Det ska ocksa finnas en ansvarig person pa en sadan plats.

En viktig utgdngspunkt for beredningen av regeringens proposition har varit att skilja den till-
falliga forvaringen fran sidan upplagring som avses i kemikaliesdkerhetslagen. Darfor har sér-
skild uppmarksamhet ocksé fésts vid motiveringarna till bestimmelserna om tillfallig férvaring.
Strévan har varit att i motiveringarna tydligt beskriva verksamheten si att mangtydigheterna i
bestdmmelserna forsvinner. I propositionen ges inga forslag till &ndringar i definitionerna i ke-
mikaliesékerhetslagen utan den dr koncentrerad till motiveringarna till den tillfalliga forva-
ringen under transporthéndelsen och bestimmelserna om detta.

I motiveringarna ingar exempel pa situationer dir det dr fraga om tillféllig férvaring pé vilka
bestimmelserna i den foreslagna lagen ska tillimpas. Preciseringarna och fortydligandet av mo-
tiveringarna framjar ocksa en jamlik behandling av verksamhetsutdvarna. Fortydligandet kan
ocksa pavisa situationer dér forvaringen de facto dr verksamhet av upplagringsnatur som inte
faller under tillimpningsomradet for lagstiftningen om transport av farliga &mnen. Det kan leda
till ett storre antal tillsynsobjekt for de myndigheter som utdvar tillsyn éver kemikaliesékerhets-
lagen. Det kan eventuellt till och med medfora stora kostnader for verksamhetsutdvarna, om
sdkerhetsnivdn pa verksamheten ligger ldngt ifrdn den niva som krévs i kemikaliesékerhetsla-
gen. Under tiden for den géllande TFA-lagen har verksamheten kunnat vara upplagring och
dédrmed sadan verksamhet dér verksamhetsutovaren utan det tillstdnd som kravs enligt kemika-
liesékerhetslagen har haft fordelar framom de 6vriga som utdvar upplagringsverksamhet.

For dem som utfor jarnvagstransporter och forvaltare av sparanldggningar och andra aktorer
kan detta till och med betyda en stor fordndring i verksamheten, om den i dagslaget utévade
forvaringen av jérnvigsvagnar eller pa annan plats tankcontainrar och dvriga enheter visar sig
vara upplagring, som kréver tillstdnd i enlighet med kemikalisdkerhetslagen. Platsen kan ocksé
visa sig vara sadan att den inte kan beviljas tillstdnd. Dértill kan man kréva att pa bannétet
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forvarade jarnvdgsvagnar som inte anknyter till transporthdndelsen forflyttas till upplagrings-
omradet varvid de kommer att omfattas av lagstiftningen om upplagring. Det hir kan for sin del
Oka dmnesvolymerna i det existerande lagret och forutsitta att lagret genomgar ett nytt till-
standsforfarande enligt kemikaliesikerhetslagen eller att ett helt nytt lager eller upplagringsom-
rade grundas. Eventuellt behdver hela den logistiska kedjan planeras pa nytt.

Avsikten r redan med de gillande TFA-bestimmelserna att transporten endast svarar for det
rena transportbehovet och inte upplagringsbehovet. Verksamheten i anknytning till transporter
bor vara systematisk inte bara hos transportforetagen, men ocksa hos de foretag som sidnder och
tar emot farliga &mnen. Det dr inte tillatet att ge farliga &mnen for transport for att forhindra
overskridning av den egna upplagringskapaciteten och inte heller att ta emot &mnen utdver upp-
lagringskapaciteten. I vissa fall har det verkat som om upplagringen och dess risker har Gverforts
pa en annan part i transportkedjan, vanligen den som utfor transporten. I det fallet &r transpor-
toren skyldig att ta se till att skyldigheterna i lagstiftningen om upplagring uppfylls. Skyldig-
heterna vid upplagring ska inte kunna férsummas eller bristerna i dimensioneringen av lagerka-
paciteten atgirdas genom att de farliga &mnena flyttas over till ett transportmedel eller en last-
transportenhet, inte heller i det fallet 6verfors de vid upplagringen att omfattas av transportlag-
stiftningen utan en verklig transporthandelse.

Med undantag for den interna raddningsplanen for jarnvagstrafiken ar lagstiftningen om tillfal-
lig férvaring huvudsakligen nationell och den grundar sig inte pa internationella avtal och EU-
lagstiftningen. Syftet &r att i den forordning som utfardas med stod i lagen inkludera bestim-
melser som dr mera vittomfattande och principiellt viktigare fragor dn tekniska foreskrifter.
Darfor utfardas narmare bestimmelser om den tillfélliga forvaringen genom forordning av stats-
radet.

4.1.8 Marknadskontroll av forpackningar, tankar och bulkcontainrar som anvénds for transport
av farliga &mnen

Vid marknadskontroll av produkter som anvénds for transport av farliga &mnen iakttas lagen
om marknadskontrollen av vissa produkter. I den foreslagna lagen infors det en bestimmelse
om iakttagande av lagen om marknadskontroll. I fortsittningen giller bestimmelserna om mark-
nadskontroll samtliga férpackningar, tankar och bulkcontainrar som anvinds for transport av
farliga &mnen. Det hir harmoniserar olika myndigheters och sektorers marknadskontrollatgér-
der.

For transportabla tryckbiarande anordningar iakttas dértill marknadskontrollférordningen. Kra-
ven pa marknadskontroll i marknadskontrollférordningen ticker de produkter pa vilka tillimpas
forteckningen dver harmoniserad unionslagstiftning i bilaga I till férordningen. I bilagan ndmns
direktivet om tryckbarande anordningar, vilket betyder att de hor till marknadskontrollférord-
ningens tillimpningsomrade. Syftet med kraven i marknadskontrollférordningen &r att siker-
stélla en enhetlig ram for marknadskontrollen av dessa produkter pd EU-niva och bidra till att
Oka konsumenters och andra slutanvindares fortroende for produkter som slépps ut pé unions-
marknaden

Myndigheterna utovar tillsyn dver att forpackningar, tankar och bulkcontainrar som anvands for
transport av farliga &mnen &r sdkra och uppfyller kraven. I forslaget infors det tydligare bestdm-
melser om Sékerhets- och kemikalieverkets och Strélsékerhetscentralens roll som tillsynsmyn-
dighet. Sdkerhets- och kemikalieverket dr dessutom den behoriga marknadskontrollmyndig-
heten for sddana transportabla tryckbérande anordningar som hor till marknadskontrollférord-
ningens tillimpningsomréde. Darmed &r Strélsékerhetscentralen marknadskontrollmyndigheten
for produkter som anvénds for transport av radioaktiva &mnen (férpackningar och tankar) och
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Sakerhets- och kemikalieverket ansvarar for marknadskontrollen av alla andra produkter som
anvinds for transport av farliga &mnen (férpackningar, tankar och bulkcontainrar).

4.1.9 Omarbetning av godkénnandet av utbildning som ges i anknytning till lufttransport och
ovrig flygverksamhet

Enligt den gillande TFA-lagen ska den utbildning som ges den som utfor lufttransporter vara
godkdnd av Transport- och kommunikationsverket och det ska finnas ett utbildningsprogram
for den hir utbildningen. Utbildaren ansdker om godkidnnandet. Det hér kravet frdngas. I dags-
laget begransas arbetsgivaren till att skaffa utbildningen av en sédan godkénd utbildare. Nu
dndras bestimmelserna om utbildning och utbildningsprogram s att de motsvarar bestimmel-
serna i ICAO-TI. Dérmed faller ansvaret for personalens utbildningsprogram tydligare pa ar-
betsgivaren.

Enligt lagforslaget ska arbetsgivaren ha ett detaljerat utbildningsprogram for lufttransport av
farliga amnen for att utbilda sin personal som utfér uppgifter med anknytning till lufttransport
av farliga &mnen och 6vrig flygverksamhet, vilket motsvarar nuvarande praxis. Det gors dock
en dndring i kraven for godkdnnandet av utbildningen. For transportdren och postforetaget med-
for godkdnnandet av utbildningsprogrammet ingen éndring jaimfort med nuldget, detta utbild-
ningsprogram godkinns fortfarande av Trafik- och kommunikationsverket. Det nya adr ddremot
att en arbetsgivare som utfor andra uppgifter som péaverkar sdkerheten for lufttransporterna av
farliga &mnen vid valet av utbildare sjilv ska bedoma utbildarens kompetens sa att personalen
far basta mdjliga utbildning. Till dessa dvriga arbetsgivare hor forsdndelse av farliga &mnen,
mottagande och hantering av flygfrakt, flygpost och resgods samt markspeditionstjanster for
luftfart, resendrstjanster och sikerhetsgranskningar samt arbetsgivare vars personal skdter mot-
svarande uppgifter. Myndigheten ger inte separat godkdnnande for ett sddant utbildningspro-
gram, trots att den utdvar tillsyn 6ver verksamheten och att utbildningsprogrammet har upprit-
tats och att det uppratthélls

Bestimmelserna om utbildningsprogrammet dndrar i praktiken inte pa den géllande utbildnings-
skyldigheten, men de forutsétter att arbetsgivaren béttre identifierar de anstéllda inom transpor-
ten som péverkar transportséikerheten och beskriver dem i sitt utbildningsprogram. Utbildnings-
programmet ska innehdlla information om hur deltagarnas mal for lirandet samt den kompetens
och behorighet som uppgifterna forutsétter ska uppnds, samt information om utbildarens beho-
righet. Arbetsgivaren definierar ddrmed sjélv vilken typ av utbildning arbetsgivaren anser vara
dandamalsenlig och nddvandig for sin personal och véljer pa de grunderna den bésta mojliga
utbildaren som motsvarar utbildningsbehovet for nya arbetstagare, arbetstagarnas nya uppgifter
samt uppdaterandet av yrkeskunskapen. A andra sidan bor arbetsgivaren tillitas ha ett storre
ansvar for valet av kompetent utbildare: i arbetsgivarens utbildningsprogram ska det finnas en
beskrivning av hur den aktuella utbildarens kompetens pavisas och beddms.

For Transport- och kommunikationsverket betyder detta en dndring av uppgifterna sa att antalet
godkdnnanden i anknytning till utbildningen minskar, men samtidigt krdver fordndringen en
Okning av tillsynen i samma forhallande.

4.1.10 Skyldighet att géra anmélan om utsedda sékerhetsradgivare till Transport- och kommu-
nikationsverket

Enligt den gillande TFA-lagen ska den som bedriver transport av farliga &mnen pa vig eller
jérnvég samt i anslutning till dessa transporter utfor forpackning eller lastning eller idkar annan
verksamhet i anslutning till sékerheten vid transport av farliga &mnen utse en sékerhetsradgivare
for att folja och styra denna verksamhet samt utreda med vilka metoder uppdrag i anslutning till
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transport av farliga &mnen kan utforas sa sikert som mojligt. Det hir kravet bevaras i den fore-
slagna lagen. I lagen infors det nu ocksé bestimmelser om att den som é&r skyldig att utse siker-
hetsradgivare ska anmila den utsedda sdkerhetsrddgivaren till Transport- och kommunikations-
verket. Sikerhetsrddgivarens namn eller andra personuppgifter anméls inte. Enligt ADR-6ver-
enskommelsen, RID-bestimmelserna och TFA-direktivet ska sékerhetsradgivarna anmélas till
myndigheterna pa begiran. I Finland har anmélningsplikt inte tidigare anvénts. De uppgifter
som anméls anvinds i fortsédttningen for skotsel av myndigheternas lagstadgade uppgifter, bland
annat utovande av tillsyn 6ver att foretaget har uppfyllt sina lagstadgade skyldigheter att utse
en sdkerhetsrddgivare. Enligt lagen ar Trafik- och kommunikationsverket skyldigt att uppdatera
uppgifter om foretag som har utsett en sikerhetsradgivare.

4.1.11 Skyldighet att anméla uppgifter om tankar och tryckkarl till Sdkerhets- och kemikalie-
verket

Enligt den gillande TFA-lagen och foreskrifter med stod i den r aktoren skyldig att registrera
en transportabel tryckbédrande anordning eller en tank som kan orsaka avsevard fara for méanni-
skan, miljon eller egendom i ett register som fors av Sékerhets- och kemikalieverket. De regi-
strerade uppgifterna anvinds for marknadskontroll och skotsel av 6vriga myndighetsuppgifter.

I lagen foreslds det en motsvarande bestimmelse till den nuvarande om anmélan av tryck-
barande anordningar och tankar till Sdkerhets- och kemikalieverket, som for ett register over
dem. Det ar fortfarande samma instanser som skoter anmélningsskyldigheten, det vill sdga
dgarna till och forvaltarna 6ver de tryckbédrande anordningarna och tankarna samt besiktnings-
organen. Anmaélningsskyldigheten utvidgas dock till en stérre andel av nya, som anvinda im-
porterade och visentligt &ndrade tryckbédrande anordningar och tankar. Utdver att bestimmelsen
utvidgas &r kravet inte nytt, s nuvarande praxis dndrar inte.

Registreringen mojliggdr uppfoljning av tankarnas livscykeln med avseende pa exempelvis
strukturella fordandringar och betydande reparationer och stoder Sakerhets- och kemikalie-
verkets arbete 1 egenskap av marknadskontrollmyndighet. Registreringen mojliggér dessutom
allokeringen av tillsynen i synnerhet till riskobjekten. Registreringen av tankarna gagnar ocksa
beddomningen av effekterna av de tekniska kraven pa den anvédnda transportutrustningen samt
effekterna pa de foretag som utovar transportverksamhet i en situation dir det gors dndringar i
foreskrifterna om tankarna I Finland &r det for tillfallet inte mojligt att skapa sig en helhetsbild
av bestdndet med tankar som orsakar betydande fara, eftersom en betydande andel av tankarna
inte omfattas av registreringsskyldigheten, trots att kontrollskyldigheten for alla transporttankar
redan dr densamma.

4.1.12 Forenkling av ruttbegrinsningar for vigtransporter

Enligt den gillande TFA-lagen kan Transport- och kommunikationsverket begrinsa transport
av farliga &mnen inom ett omrade, pa en vag eller pa en vigstracka, om transporten kan medfora
betydande fara for ménniskor, miljon eller egendom. Sédana begrénsningar finns 1 20 kommu-
ner i Finland. I lagen inférs motsvarande bestimmelser. En forenkling gors dock i bestimmel-
serna om begriansningarna och begrinsningsmérkena.

I den gillande TFA-lagen finns det tva slag av ruttbegrinsningar for vigtransport av farliga
dmnen: totalforbud och genomfartsforbud. Dessa transportbegransningar géller transporterna av
dmnen beroende pa transportsittet (styckegodstransport eller tanktransport) och d&mnets farlig-
het (dmnets farlighetsklassificering). For tillimpningen av och tillsynen 6ver olika typer av rutt-
begrénsningar dr man tvungen att sétta sig in i tabellerna 1 de med stdd i lagen utfardade fore-
skrifterna: beroende pa den lastade méngden 4mne, dmnets klassificering, transportform samt
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ovriga tekniska detaljer tillimpas antingen totalforbud eller genomfartsforbud. Det dr motiverat
att forenkla bestimmelserna och foreskrifterna om ruttbegrénsningarna for att ruttbegransnings-
kraven ska vara ldttare att forsta och tillimpa och for att anvéndarna béttre ska vara medvetna
om sitt ansvar och tillsynsmyndigheterna béattre kunna 6vervaka de tillimpade begrinsningarna.

Enligt bilaga 3.3 till végtrafiklagen (729/2018) anger trafikmérke C8 (Forbjudet att transportera
farliga &mnen) forbud mot transport av sddana farliga &mnen pa vig som avses i Transport- och
kommunikationsverkets foreskrift om transport av farliga &mnen pa vég. I samband med rutt-
begransningen anvands tilliggskyltarna H14 och H15, som finns i bilaga 3.8 till vigtrafiklagen.

Tilldggsskylten H14 till mérke (Forbjudet att transportera farliga &mnen 1 kategori A) anger att
det forbud som anges med méarke C8 giller transporter av sddana farliga 4mnen i kategori A
som avses i Transport- och kommunikationsverkets foreskrift om transport av farliga &mnen pé
vig. Tillaggsskylten H15 till marke (Forbjudet att transportera farliga &mnen i kategori B) anger
att det forbud som anges med mérke C8 géller genomfart vid transport av sddana farliga &mnen
i kategori B som avses 1 Transport- och kommunikationsverkets foreskrift om transport av far-
liga &mnen pa vig. Transport &r tilldten, om platsen dédr &mnet lastas eller lossas finns inom ett
omréade som de ndmnda mérkena begransar. Korning till lastnings- eller lossningsstillet ska ske
langs den kortaste rutten, och efter lastningen ska fordonet utan drdjsmal flyttas bort fran det
omrade som méarkena begrinsar.

I samband med ruttbegrinsningsmérkena kan man ocksa anvénda tilliggsskyltar som anger nér
begransningarna géller exempelvis begransningar som géller vardagar under rusningstid.

Enligt forslaget forenklas kraven pd ruttbegransningar si att man 1 de av Trafik- och kommuni-
kationsverket med stod i TFA-lagen meddelade foreskrifterna frangar uppdelningen av ruttbe-
griansningarna i grupp A och B av transporter av farliga dmnen. Samtidigt fringds anvindningen
av motsvarande tilldggsskyltar H14 och H15 i végtrafiklagen. I fortsittningen grundar sig till-
lampningen av ruttbegransningarna pé fordonets mérkning: om fordonet ska mérkas med en
orange skylt som anger farliga &mnen ska ruttbegransningarna tillimpas. Darmed motsvarar
forslaget bestimmelserna i den internationella konventionen om trafikmérken och -skyltar (For-
drS 81/1986). Enligt konventionen ska ett forbud mot transport av farliga &mnen anges utan
tilldggsskylt for att ange transportbegriansning for fordon, som i enlighet med ADR-6verens-
kommelsen ska forses med orange skylt. Tillaggsskyltar kan dock anvéndas for att precisera
tillimpning av begransningen under vissa tider sdsom under rusningstid eller tillimpning for
transit- eller genomfart inom ett visst omrade.

4.1.13 Utvidgning av sdkrandet att personer som deltar i transportverksamheten &r palitliga

Det foreslés att det i lagen infors bestimmelser om de sékerhetsatgirder och -forpliktelser som
finns i den géllande TFA-lagen och lagstiftning utfirdad med stod av denna som avser att hindra
stold och annat uppséatligt missbruk av transporterade farliga &mnen, som kan orsaka fara for
ménniskor, miljon eller egendom. De forebyggande atgérder som f(’)retagen vidtar pa eget ini-
tiativ for forhindrande av uppsatligt missbruk av farliga &mnen spelar en central roll i férebyg-
gandet av hot mot sékerheten. Det dr dndamalsenligt att tillata att ett foretag som utfor transpor-
ter och foretag som anknyter till transportuppgifter sasom sidkerhetsforfarande pa eget initiativ
ska fa gora en begriansad siakerhetsutredning av personer

Bestdmmelserna om forfarandet for sdkrande av personers tillforlitlighet finns i sékerhetsutred-
ningslagen (726/2014). Syftet med lagen &r att forebygga samhéllets sarbarhet och skydda de
allménna intressena, sisom statens sikerhet, forsvarets intressen samt den allmédnna sdkerheten
liksom att forhindra betydande privata ekonomiska skador. I den lagen finns det bestimmelser
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om uppgifter som en person skdter for vilka det dr mojligt att géra en sékerhetsutredning av
person. En sékerhetsutredning av person kan goras som en begrinsad, en normal eller en om-
fattande. Enligt den lagen far sikerhetsutredning av person sokas av arbetsgivaren till den som
utredningen géller eller av den som star for féorordnandet av det uppdrag eller arbetsuppgifter
inom det uppdrag som den som utredningen géller kommer att skota eller skoter. Lagen kréver
inte att arbetsgivaren soker sakerhetsutredning av person, men mojliggor det.

For att trygga sidkerheten &r det viktigt att utreda hur palitlig personalen dr vid transporten av
farliga &mnen, varfor de dr motiverat att géra det mojligt for verksamhetsutovaren att soka sé-
kerhetsutredning av person. Ddarmed ges verksamhetsutdvaren mojlighet att soka en begrénsad
sdkerhetsutredning av personer som arbetar med uppgifter i anknytning till transporter av farliga
amnen. For tillfallet 4r det enligt sdkerhetsutredningslagen inte i alla situationer mojligt att gora
en sikerhetsutredning for dem som arbetar med uppgifter i anknytning till transport av farliga
amnen.

Bestimmelserna om nér en begransad sékerhetsutredning av person far goras finns i 21 § i si-
kerhetsutredningslagen. En sdkerhetsutredning kan exempelvis goras for en person som kan
komma 1 besittning av en betydande méngd dmnen som kan anviandas som biologiska vapen,
kemiska vapen eller toxinvapen. I paragrafen har transport sérskilt omndmnts i samband med
transport av kdrnvapen och springédmnen. En betydande fara for den allmidnna sékerheten kan
dock orsakas ocksé i andra uppgifter i anknytning till transport och med farliga &mnen, som inte
har ndmnts i lagen. Enligt forslaget kan en begrénsad sdkerhetsutredning av person goras for
personal som har mdjlighet att ta sddana &mnen 1 besittning under transporten eller i andra upp-
gifter i anknytning till transporten.

Som allmén anvisning till foretagen kan man anse vara att de bor 6verviga anviandning av for-
farandet med sékerhetsutredning av person atminstone for de personer som arbetar med trans-
port av fordon med de farligaste &mnena. Forfarandet kan vara en av de metoder som anvénds
for minskning av sékerhetshoten i foretagets sékerhetsplan, som avses i lagen om transport av
farliga &mnen.

4.1.14 Precisering av forarens och transportorens skyldigheter vid véigtransport

Bestimmelserna i ADR-6verenskommelsen innehdller skyldigheter for vagtransporternas olika
parter, men i bestimmelserna finns inte separata bestimmelser om forarens skyldigheter. Den
gillande TFA-lagen och lagstiftning utfardad med stdd i den innehéller dock bestimmelser om
forarens skyldigheter vid végtransporter, dir en del 4r gemensamma med transportoren. Den
géllande ansvarsléran liknar i viss min det ansvar som géller for foraren enligt végtrafiklagen.
Enligt forslaget géller bestimmelserna om parternas skyldigheter i fortséttningen pad motsva-
rande sitt som i ADR-6verenskommelsen och en specifikation av forarens skyldigheter i en
skild paragraf frangés. Végtrafiklagens allménna skyldigheter for foraren av ett fordon géllande
anvandning av fordonet och exempelvis iakttagande av trafikreglerna och sikring av last forblir
i kraft.

Enligt den nya lagstiftningsmodellen anses foraren i fortsdttningen representera transportoren
och skyldigheterna riktar sig ockséd mot foraren pad samma sétt som mot transportdrens dvriga
anstdllda, som skoter de 1 lagen avsedda uppgifterna. Alla de anstéllda hos transportéren ska
skota sina uppgifter i enlighet med kraven i lagen och kraven i lagstiftningen och foreskrifterna
géller dem i enlighet med deras uppgifter. Det har alltsd ingen betydelse for den tillimpade
lagstiftningen och foreskrifterna om transportdren exempelvis ér en sjélvstindig yrkesutovare,
arbetsgivare, arbetstagare eller annan juridisk person.
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4.1.15 Omarbetning av kraven for anordnare av utbildning f6r ADR-kortillstand

Vid végtransport av farliga &mnen ska fordonsforaren ha ett kortillstdnd som berittigar till trans-
port av farliga &mnen (ADR-kortillstand) om det transporterade dmnets art, méngd eller trans-
portmedel forutsitter det. Den utbildning som ska ges for ADR-kortillstand inbegriper teoriun-
dervisning och praktisk 6vning. Utbildningen far endast ges av dem som har av Trafik- och
kommunikationsverket beviljat utbildningstillstdnd. For tillfillet finns det 96 beviljade utbild-
ningstillstind. Arrangerandet av utbildningen forutsétter tillrackliga pedagogiska, yrkesméssiga
och ekonomiska forutséttningar. Kravet pd ekonomiska forutséttningar ar nytt i lagen. I lagen
infors dessutom en ny bestimmelse om att den forestdndare som ansvarar for utbildningen, ska
leda, styra, dvervaka och utveckla utbildningen och dven i 6vrigt de facto skdta den ansvariga
forestandarens uppgifter. Den person som ger utbildningen ska ha ett gdllande ADR-kortill-
stdnd. Det hér nya kravet dr motiverat for att trygga lararens yrkeskompetens géillande inform-
ation om transport av farliga &mnen samt for att stirka helhetsuppfattningen i anknytning till
transporter. Syftet med de nya bestimmelserna &r att trygga att utbildningen kan ordnas pa kor-
rekt sitt.

4.1.16 Omarbetning av myndigheternas uppgifter och befogenheter

Bestdimmelserna om myndigheternas befogenheter finns i 6 § i den gillande TFA-lagen. Med
stod i TFA-lagen har en forordning utfardats om uppgifterna for myndigheterna i anslutning till
tillsynen Over transport av farliga &mnen, och ocksé om 6vriga uppgifter inom respektive verk-
samhetsomrade som avser att trygga transporten av farliga &mnen. I den foreslagna lagen ar
myndigheterna fortfarande samma som i den géllande TFA-lagen.

Enligt 119 § 2 mom. i grundlagen ska de allmidnna grunderna for statsférvaltningens organ re-
gleras genom lag, om deras uppgifter omfattar utévning av offentlig makt. I den foreslagna
lagen infors tydligare och noggrannare avgrinsade bestimmelser 4n i dag om myndigheterna
och myndigheternas verksamhet samt skotseln av myndighetsuppgifterna.

Enligt den i kraft varande TFA-lagen ir arbetarskyddsmyndigheterna tillsynsmyndigheter inom
sin bransch, men enligt de forfattningar som utfirdats med stod i lagen &r regionforvaltnings-
verket tillsynsmyndighet for transporter som sker endast i hamnarna, interna forflyttningar och
tillfallig forvaring. Enligt arbetarskyddslagen (738/2002) &r det arbetarskyddsmyndigheterna
som utdvar tillsyn dver efterlevnaden av arbetarskyddslagen. I bestimmelserna om tillimpning
av arbetarskyddslagen omnamns det sirskilt att arbetarskyddslagen tillimpas pd hamninneha-
vare. Darmed finns det inget behov att infora en sirskild bestimmelse i den foreslagna lagen
om arbetarskyddsmyndighetens (regionforvaltningsverkets) roll som tillsynsmyndighet i ham-
nen. Arbetarskyddsmyndighetens befogenhet i fragor gillande arbetarskyddet kan hirledas di-
rekt ur arbetarskyddslagen.

4.1.17 Trafik- och kommunikationsverket blir samordnande myndighet for tillsynen och om-
arbetning av tillsynen

Det ar beroende av objektet ett flertal myndigheter som utdvar tillsyn Gver att transporterna av
farliga &mnen uppfyller kraven. Trafik- och kommunikationsverket dr den huvudsakliga till-
synsmyndigheten fOr transporterna vid jarnvégs-, luft- och fartygstransporterna. Polisen kon-
trollerar huvudsakligen vigtransporterna av farliga &mnen. Tullen och Grénsbevakningsvésen-
det kontrollerar dessutom transporter av farliga &mnen som ldmnar Finland och ankommer till
Finland.
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I samband med lagberedningen har tillsynsmyndigheterna ansett det vara ytterst viktigt att det
finns ndgon myndighet som samordnar, styr och harmoniserar tillsynen. I den géllande TFA-
lagen finns det bestimmelser om att Trafik- och kommunikationsverket é&r tillsynsmyndighet
for de Ovriga transportformerna, men inte for végtrafiken. Det hir bor anses vara en betydande
brist.

I kommunikationsministeriets uppfoljningsrapport av TFA-strategin 2008 ! foreslogs det ut-
veckling av tillsynen och att man for tillsynens del bor undersdka hur tillsynen pa ett effektivt
sétt ocksa kan koncentreras till avsandarforetagen i transportkedjan. For att transporten ska vara
sdker ar det ytterst viktigt att det sinda dmnet &r rétt klassificerat, forpackat och mérkt samt att
ritt handlingar i god tid har sénts till transportéren. For att forbéttra iakttagandet av sékerhets-
foreskrifterna skulle enligt rapporten en utredning géras om hur i synnerhet tillsynen over de
avsidndande foretagen och de forebyggande kontrollerna kan utdkas. Redan da var malsétt-
ningen att transporterna &r i korrekt skick redan innan de ldmnar foretaget.

I en utredning utford av kommunikationsministeriet 2009'? konstaterades det gillande behovet
att utveckla tillsynen Over transporterna av farliga amnen att de storsta praktiska behoven av
forbattring av tillsynen fortfarande géller tillsynen 6ver avsdndare och mottagare. Det konstate-
rades att tillsynen vid riksgrinsen, tillsynen over infrastrukturen samt tillsynen 6ver de olika
transportformerna och den allméinna tillsynen 6ver trafiken fungerade relativt bra. Enligt utred-
ningen var samordningen av tillsynen dock det dverlagset storsta behovet for utvecklingen av
tillsynen. Av de identifierade enskilda utvecklingsbehoven med malsittningen att forbattra sa-
kerheten ansags det viktigaste vara att stoda sdkerhetsradgivarens arbete samt utvecklingen av
foretagens egenkontroll.

Enligt de nu presenterade bestimmelserna ska tillsynen utforas s att den pé korrekt sitt géller
hela transportkedjan, forberedelse infor och utférande av transporter salunda att tillsyn inte en-
bart utdvas dver transportorens verksamhet. Tillsyn ska utovas Sver olika parter i transporten,
olika skeden i transporten och skyldigheterna inom hela lagens tillimpningsomrade.

Pé tillsynen Gver fartygstransporter av farliga &mnen och kontrollerna av sékring av last tillim-
pas IMO:s anvisningar for utférande av kontroller sikert och &ndamalsenligt. Vid tillsynen
framhévs de tekniska kraven pé lasttransportenheterna och innehéllet i enheterna och de forfa-
ringssétt som observerade brister kraver. Tillsynen dver fartygstransporter utfors av tradition i
hamnarna. Tillsynen 6ver fartygstransporterna bor mera én i dag inriktas pé att hitta sddana
eventuella enheter som transporterar farliga &mnen utan att anméla korrekta uppgifter. Ute i
vérlden har det forekommit rapporter om hur sddana sa kallade morka transporter orsakar bety-
dande skador pa fartygen och miljon samt till och med forlust av ménniskoliv. Inom det arbete
med utveckling av tillsynen som IMO utfor har en utvidgning av tillsynsverksamheten allmént
foresprakats. Det ar dessutom av betydelse att béttre dn tidigare hitta sddana lastenheter som
innehaller fara for kvivning och forgiftning for vilka ingen anmélan har gjorts om att de inne-
héller desinficeringsgaser eller andra bekdmpningsmedel eller didr méarkningen saknas pa en-
heten.

' Kommunikationsministeriet 18/2008: TFA-strategin 2006-2015. Transport av farliga amnen i Finland
Uppfoljningsrapport (http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-201-731-4).

12 K ommunikationsministeriet 42/2009: Transportkedjan for farliga &mnen — utvecklingsbehov av Gver-
vakning och koordinering av foretag som tar emot och sénder farliga &mnen
(http://urn.fi/URN:NBN:fi-fe2016110428101).

38



RP 220/2021 rd

Avsikten i samband med godkénnandet av den foreslagna lagen &r att for tillsynen i anknytning
till lufttransport av farliga &mnen trygga att tillsynen 6ver lufttransporterna géller sdkrandet av
all verksamhet under hela transporten. Av tradition utfors tillsynen over lufttransporterna hu-
vudsakligen som tillsyn over transportoren. Bestimmelserna i bilaga 18 till Chicago konvent-
ionen géllande luftfart forutsétter dock att tillsynssystemet giller samtliga for transportens sé-
kerhet vdsentliga parter.

Med kommissionens delegerade forordning géllande tillsynen 6ver jarnvégstrafiken (férordning
(EU) 2018/761 av den 16 februari 2018 om faststillande av gemensamma sdkerhetsmetoder for
de nationella sékerhetsmyndigheternas tillsyn efter utfirdandet av ett gemensamt sdkerhetsintyg
eller siakerhetstillstand i enlighet med Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2016/798
och om upphédvande av kommissionens forordning (EU) nr 1077/2012) befésts de gemensamma
sikerhetsmetoder med vilka de nationella sédkerhetsmyndigheterna utovar tillsyn 6ver jarnvégs-
foretagens sdkerhetsledning efter det att de har fatt ett gemensamt sékerhetsintyg och bannéts-
forvaltarnas sdkerhetsledning efter det att de beviljats sékerhetstillstand. Darmed sker tillsynen
Over jarnvagstransporterna av tradition huvudsakligen som tillsyn 6ver transportéren och ban-
nétsforvaltaren, det vill sdga att tillsynen i enlighet med den ndmnda férordningen utdvas over
dem som innehar intyg och tillstand.

Bestimmelserna i den foreslagna lagen motsvarar IMO:s utvecklingsarbete av tillsynen och be-
aktande av kraven pa hela transportkedjan, vilket betyder att tillsynen dver fartygstransporterna
ar mera Overgripande an i dag. Likasa &r avsikten med tillsynsbestimmelserna att paverka att
tillsynen for att trygga sékerheten vid luft- och jarnvégstransporter utfors sa att den omfattar
lagens hela tillampningsomrade: forberedelsen av transporten och genomforandet samt tryggan-
det av transportsikerheten och sékrandet av transporten.

Malséttningen for utvecklingen av tillsynen géller samtliga transportformer. De nya tillsynsbe-
stimmelserna paverkar Trafik- och kommunikationsverkets uppgifter. Enligt den géllande
TFA-lagen ar verket inte tillsynsmyndighet Gver vagtransporterna, sa for vigtransporternas del
ar uppgiften helt ny.

Det foreslas nu att Trafik- och kommunikationsverket &r tillsynsmyndighet ocksé for vagtrans-
porterna. Den nya uppgiften genomfors sa att tillsynen inte utovas pa polisens, Tullens och
Griansbevakningsvisendets arbetsfélt inom den egentliga operativa kontrollen av végtrafiken
eftersom de kontroller som utfors vid vdgarna och ansvarsfordelningen dér ar ett fungerande
och effektivt system. I detta ssmmanhang finns det inte heller ndgot behov av att ingripa i poli-
sens, Tullens och Grénsbevakningsvésendets uppgifter och befogenheter. Det foreslas dértill att
Trafik- och kommunikationsverket ska fa sddana tillsynsuppgifter som for tillfallet inte alls ut-
fors sdsom skyldigheten att utse sdkerhetsradgivare och exempelvis tillsynen ver avsiandarfo-
retagen. Innehallet i och omfattningen pa Trafik- och kommunikationsverkets tillsynsuppgifter
specificeras sa exakt och noggrant som mojligt.

Det foreslas ocksa att Trafik- och kommunikationsverket blir den myndighet som samordnar
myndighetstillsynen. Syftet ér att verket grundar en samarbetsgrupp for olika myndigheter for
att kunna utveckla den gemensamma tillsynen. For tillfdllet fungerar den tillsyn som utdvas
Over transporterna av farliga &mnen i hamnarna pa de hér sittet. Tillsynen dver foretag som
sander farliga &mnen och tillfallig forvaring kan exempelvis genomféras som en samarbets-
grupp dit de behoriga myndigheterna och arbetarskyddsmyndigheterna kallas samt vid behov
ocksa andra myndigheter. Till dessa myndigheter hor exempelvis Sékerhets- och kemikalie-
verket, som utdvar tillsyn 6ver kemikalieanldggningar.
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4.1.18 Omarbetning av sanktionerna

Bestimmelsen om forseelse mot bestimmelserna om transport av farliga imnen i TFA-lagen
har konstaterats vara problematisk avseende den straffrittsliga laglighetsprincipen eftersom den
sé kallade blanco-lagstiftningsmodellen har anvints i bestimmelsen. Darfor foreslas det en om-
arbetning av vad som é&r rekvisit for forseelse mot bestimmelserna om transport av farliga dm-
nen.

I'lagen inf6rs 1 fortsédttningen vélavgransade och noggranna bestimmelser om de handlingar och
forsummelser som &r sanktionerade som forseelse. Sanktionerna dr fortfarande nddviandiga med
beaktande av syftena med lagstiftningshelheten och de skyddade réttsobjekten — trafiksékerhet
och skydd av miljon. Rekvisiten &r fordelade som bestédmmelser enligt kapitelférdelningen i
1.propositionen. Sanktionerna for brott mot lagen ar bade straffrattsligt hot om boter och admi-
nistrativa betalningspafoljder. Majoriteten av brottsrekvisiten ar fortsdttningsvis straffréttsliga.

Det foresléas inga dndringar i grunderna for kirminalisering i det forsta lagforslaget i proposit-
ionen. Till foljd av den allménfarliga karaktéren hos transport av farliga &mnen och verksamhet
i anknytning till dem é&r forseelserna fortfarande straftbara bade som avsiktliga och orsakade
genom oaktsambhet.

Bestimmelserna om straff for brott mot bestimmelserna om transport finns fortfarande i 44 kap.
13 § i strafflagen. I lagforslaget foreslas det dessutom att bestimmelser om straff for miljofor-
storing ska finns i 48 kap. 1-4 § strafflagen. Lagen innehéller fortfarande en hénvisning till
tillimpning av strafflagen.

De foreslagna nya administrativa sanktionen for forseelse mot lagen ar en avgift for trafikfor-
seelse, som pafors for forseelse mot kraven pa dokument. Lagstiftningsmodellen foljer den mo-
dell som foljs i fordonslagen, lagen om transportservice och korkortslagen. Ringa forseelser mot
kraven pa dokument sammanjamkas med det allminna systemet for forseelser i vagtrafiken. Pa
forvaltningsforfarandet gillande avgift for trafikforseelse, delgivning av beslut och verkstéllig-
het av avgiften tillimpas bestimmelserna i 6 kap. i vigtrafiklagen och darmed for exempelvis
verkstillighet bestimmelserna i lagen om verkstéllighet av boter.

Avgiften for trafikforseelse som pafdljd for ringa forseelser i végtrafiken och systemet for detta
har i stor omfattning behandlats i regeringens proposition till ny vagtrafiklag (RP 180/2017 rd)
samt i riksdagens lagutskotts och grundlagsutskotts utldtanden (LaUB 9/2018 rd, GrUU 9/2018
rd).

Beloppet av den administrativa pafoljdsavgiften sanktioneras for forseelser mot iakttagande av
skyldigheterna vid utsldppning av forpackningar, tankar och bulkcontainrar pa marknaden eller
ink&p eller anvidndning av dem. Enligt artikel 41 1 marknadskontrollférordningen ska nationella
bestimmelser stiftas géllande sanktioner for brott mot férordningen och bestimmelserna om
EU:s harmoniserade unionslagstiftning. Direktivet om transportabla tryckbarande anordningar
ingar i bilaga II till marknadskontrollférordningen. I lagforslaget ingar de bestimmelser om
pafoljdsavgifter som marknadskontrollférordningen kraver i anknytning till transportabla tryck-
barande anordningar samt ocksa bestimmelser om pafoljdsavgifter for forseelser mot bestim-
melser om andra produkter d4n de som tillimpas pa transportabla tryckanordningar. Den for pa-
foljdsavgiften valda lagstiftningsmodellen motsvarar den modell som anvinds for marknads-
kontroll av fordon i fordonslagen. Pafoljdsavgiften ér skarpt avgridnsad och exakt och avgiftens
penningbelopp foljer proportionalitetsprincipen i synnerhet med beaktande av den avgift som
paldggs en fysisk person.
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En ny administrativ sanktion i lagstiftningen om transport av farliga &mnen &r sex manaders
karensen att pa nytt fa delta i provet for en person som handlar svikligt vid ett prov for ADR-
kortillstdnd eller for sdkerhetsradgivare. Enligt Trafik- och kommunikationsverket har man &r-
ligen observerat enstaka fall med svikligt handlande och dérfor &r det viktigt att lagen innehaller
bestimmelser om de forfaranden som ett svikligt handlande kan leda till. Den nya bestimmelsen
motsvarar karensbestimmelsen om fusk vid avldggande av prov for taxiforare i 246a § i lagen
om transportservice, som tradde i kraft 1.5.2021. I sitt betdnkande om Regeringens proposition
till riksdagen med forslag till lagar om éndring av lagen om transportservice (KoUB 8/2021 rd)
ansag Kommunikationsutskottet det ocksé vara bra att den som gjort sig skyldig till fusk i provet
meddelas ett forbud pa sex manader att pa nytt delta i provet.

Enligt forslaget ska om en person som deltar i ett prov for ADR-kortillstdnd eller for sédkerhets-
radgivare handlar svikligt vid provet den som ordnar provet avbryta den personens prov och
underkdnna provprestationen. Provprestationen kan ocksé underkdnnas om fusk upptécks efter
provet. Paf6ljden av svikligt handlande &r ett tidsbundet forbud pé sex ménader att delta i provet,
som Transport- och kommunikationsverket kan meddela den som har gjort sig skyldig till fusk.
Som fusk betraktas en oérlig gérning eller underlatelse som har som syfte att ge en felaktig bild
av de egna kunskaperna eller en annan persons kunskaper. Som fusk anses tillgripande av for-
bjudna medel eller hjdlpmedel under provet. Som fusk betraktas bland annat luntning, samtal
som inte hor till provet, stod av annan &n pa forhand godkénd extern hjélp, genomforande av
prov for annans riakning samt kopiering av prov och inspelning pa vilket som helst sitt. Som
fusk ridknas ocksa ett forsok till dessa.

Enligt lagen fér Transport- och kommunikationsverket dessutom meddela ndrmare foreskrifter
om verksamhet som ér att betrakta som fusk och om bevisande av fusk samt om forfarandet 1
sadana fall.

4.2 De huvudsakliga konsekvenserna

4.2.1 Allméant

Den foreslagna lagstiftningen har samhailleliga konsekvenser, sdsom ekonomiska konsekvenser.
Konsekvenserna av lagstiftningen riktar sig mot myndigheternas verksamhet, men i viss man
riktar sig de ekonomiska konsekvenserna ocksé mot foretagen.

Avseende de samhilleliga konsekvenserna av den foreslagna lagstiftningen bor det dartill be-
aktas att en &ndamalsenlig uppstillning och harmonisk lagstiftning utgér grunden for transport
av farliga &mnen och informationen om det ansvar som verksamheten orsakar ocksa i framtiden.
En bra lagstiftning har pedagogisk betydelse och brukarna av lagen tilldgnar sig den effektivare.
Den i propositionen valda lagstiftningsmodellen, de lagtekniska 16sningarna samt indelningen
av lagen stoder helheten. Likasa har bestimmelsernas ortografi och begriplighet moderniserats,
vilket paverkar tillimpningen och tolkningen av lagstiftningen.

Den foreslagna lagstiftningen paverkar ocksé tilldignandet och hanteringen av de manga fore-
skrifter som utfardas med stdd i lagen. Det praktiska genomforandet av de skyldigheter som
foreslas i1 lagforslaget foreskrivs genom Trafik- och kommunikationsverkets foreskrifter.

Den omarbetade lagstiftningen utgor dock endast en delfaktor i sdkerhetskulturen for transport
av farliga &mnen. Utdver det krévs det att andra metoder for styrning anvédnds sdsom av myn-
digheterna utfort &andamalsenlig radgivning, styrning, forskning och utredningsarbete. Ur detta
perspektiv har ett samarbete mellan de myndigheter som utdvar tillsyn dver transporterna av
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farliga &mnen eller i 6vrigt deltar i verksamheten ocksa en viktig betydelse. Det foreslés att detta
samarbete effektiviseras genom dndringarna i den foreslagna lagen.

En central delfaktor for en god sékerhetskultur dr dessutom de foretag som deltar i transport-
verksamheten. Sarskilt viktigt &r att de sjélva satsar pa upprétthallandet av en god sékerhetssi-
tuation och i synnerhet skapar en dndamaélsenlig sékerhetskultur for transporterna av farliga &m-
nen.

4.2.2 Konsekvenser for myndigheternas verksamhet

Det centrala syftet med propositionen ar att fornya och utveckla myndighetstillsynen dver trans-
porten av farliga &mnen. Det foreslas att ansvaret for tillsynen huvudsakligen koncentreras till
Trafik- och kommunikationsverket.

4.2.3 Konsekvenser for Trafik- och kommunikationsverket

4.2.3.1 Trafik- och kommunikationsverket blir myndighet for samordning av tillsynen och ut-
veckling av tillsynen Gver transporten av farliga &mnen for alla transportformer.

Skyldigheten att utdva tillsyn 6ver fartygs-, luftfartygs- och jarnvagstransporter uppfylls delvis
inom ramen for den nuvarande tillsynen, men for forverkligandet av en effektivt tillsyn kréver
den forslagsenliga och utvidgade tillsynsplikten koncentration av tillsynen i storre omfattning
an 1 nuldget pa hela transportkedjan och transportkedjans olika delomraden. For Trafik- och
kommunikationsverket &r tillsynen dver végtransporterna en helt ny uppgift. Enligt forslaget
okar Trafik- och kommunikationsverkets tillsynsuppgifter betydligt. Enligt bedomningen forut-
sétter den nya och utvidgade tillsynsuppgifterna en permanent 6kning med 4,8 arsverken i per-
sonalen pé Trafik- och kommunikationsverket. Behovet av tilldggsresurser fordelas enligt den
gjorda uppskattningen pa foljande sitt:

Den nya uppgiften gillande tillsyn 6ver lastenheter i fartygstransport kraver en permanent till-
dggsresurs pa 0,5 arsverken.

Till f6ljd av propositionens bestimmelser om tillsynen kraver den tillsyn som i enlighet med
det inom IMO utférda arbetet med utveckling av tillsynen som péaverkar fartygstransporterna
och har en forebyggande effekt pa olyckorna att tillsynen koncentreras till hittandet av sddana
enheter som transporterar farliga &mnen utan att anméla korrekta uppgifter. De nya uppgifterna
med tillsyn 6ver den tillfilliga forvaringen i samband med vig-, jirnvégs- och fartygstranspor-
terna samt tillsynen 6ver bantrafiken kréver en permanent tilliggsresurs pé 1,7 arsverken.

o Tillsynen &ver platserna for tillfdllig forvaring och samarbetet kring detta samt samord-
ningen av tillsynen med de dvriga myndigheterna sdsom arbetarskyddet och tillsynen
over kemikaliesdkerhetslagen krdver permanent extra arbete av verket. Den hér nya ty-
pen av arbete utfors delvis pa de nuvarande tillsynsplatserna sdsom i hamnar och pa
bangardar, men genom den nya lagstiftningen utvidgas den ocks4 till 6vriga platser for
tillfallig forvaring. Till det hir arbetet anknyter ocksa det utvidgade kravet pé en intern
rdddningsplan. Behandlingen av planerna inklusive beslutsforfarandet kriaver extra ar-
bete.

e De tillsynsuppgifter som finns i lagforslaget forutsitter en expert pé bantrafik pa plat-

serna for tillféllig forvaring, i transportkedjorna samt for den tekniska kontrollen av
bantrafikanléggningarna for transporten av farliga &mnen. Arbetet inkluderar dessutom
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tillsynssamarbete inom tillsynen dver jarnvégstransporternas sékerhetsintyg och -till-
stdnd samt tillsynens samordnings- och samarbetsuppgifter med de aktuella myndig-
heterna. Dartill forutsétts tillsyn 6ver sdkerhetsplanerna (security).

Den nya uppgiften med tillsyn 6ver avsidndaren och foretagstillsyn kridver en permanent till-
dggsresurs pa 2,1 arsverken.

o Tillsynen dver avséndaren &r en ny uppgift for Trafik- och kommunikationsverket inom
vig-, jirnvégs- och fartygstransporterna. Tidigare har verket inte haft ndgon som helst
roll vid utdvandet av tillsyn Over végtrafiken. For foretagstillsynen behdver en modell
utvecklas som sékrar transportkedjans sékerhet i borjan av transportkedjan. Det hiar om-
fattar lastning, separering av last och olika avsédndningsfunktioner sdsom hantering av
varor, fyllande av tankar, transportdokument och mirkningar. Uppgiften inkluderar
dessutom tillsyn 6ver och handledning av aktorer inom olika transportformer (transpor-
torer, bannatsforvaltare, speditionsfirmor) samt samordning och samarbetsuppgifter
med de ldmpliga myndigheterna.

Den nya uppgiften som utdvare av tillsyn over sidkerhetsradgivarna kriaver en permanent till-
dggsresurs pa 0,1 arsverken.

e Den nya uppgiften giller tillsynen Over att sédkerhetsrddgivare utses for vig- och jarn-
végstransporter samt radgivarens uppgifter.

Den nya uppgiften med harmonisering av tillsynen som inriktas pa olika sétt, planering av till-
synen for de olika transportformerna och med olika tillsynsmyndigheter samt uppréttandet av
tillsynsplanerna kriaver en permanent tilldggsresurs pa 0,4 arsverken.

e Enligt propositionen ska den nya uppgiften kopplas ihop med Trafik- och kommunikat-
ionsverkets tillsyn i anknytning till transporten av farliga &mnen, som utfors i samarbete
med de i lagen ndmnda tillsynsmyndigheterna och 6vriga myndigheter. Trafik- och
kommunikationsverket samordnar den tillsyn som utdvas i samarbete med olika till-
synsmyndigheter. Syftet &r att utveckla myndigheternas inbordes arbete som en sd kal-
lad TFA-myndighetstillsynsgrupp.

o Enligt lagforslaget ska tillsynen dver transporterna av farliga &mnen vara systematisk.
Verket ska uppritta en plan over tillsynen och vid behov dndra planen. En arlig utvér-
dering gors av utfallet av planen. Den hér berdknas inte ha en sysselsittande effekt utan
det &r mojligt att rékna in den i de sammanlagda effekterna av tillsynsarbetet.

4.2.3.2 Utvidgad uppgift som utfardare av foreskrifter

Enligt forslaget utvidgas och preciseras de foreskrifter som Trafik- och kommunikationsverkets
far utfarda inom ramen f0r sitt uppgiftsomrade. Enligt propositionen far de omarbetade bemyn-
digandena skarpa grinser och de utvidgas sa att Trafik- och kommunikationsverket har ett bre-
dare ansvar for foreskrifterna for olika transportformer. Enligt forslaget meddelar verket fore-
skrifter om transporterna av farliga &mnen vid fartygs och lufttransporter pa samma sétt som i
nuldget gillande vdg- och jarnvégstransporterna. Foreskrifterna om fartygs- och lufttranspor-
terna grundar sig pa de internationella IMDG-reglerna och ICAO-TI bestimmelserna. Dessa ar
helheter innehallande ytterst omfattande tekniska krav, som 1 bada transportformerna omfattar
over tusen sidor krav pa dokument, klassificering, forpackningar, stuveri, separering, strukturer,
testning, kontroller och anvindning.
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Det foreslés dessutom att Trafik- och kommunikationsverket enligt bestimmelserna far i uppgift
att meddela foreskrifter om tekniska kontroller av ett fordon som utfor transporter av farliga
dmnen. S&dana tekniska foreskrifter dr nya for foreskrifterna om transporter av farliga amnen.
De anknyter till godkédnnande av fordonet och forutséttningarna for godkdnnande av besiktning
och utférande av besiktning.

Projekten med foreskrifter om lufttransport av farliga &mnen och fartygstransport av stycke-
gods, de relaterade dverséttningarna samt den fortlopande uppdateringen av foreskrifterna med
tva &rs mellanrum ger en permanent kning av verkets uppgifter med 0,5 arsverken.

4.2.3.3 Skapandet av ett anmélningssystem for sékerhetsrddgivare

I lagen infors en ny skyldighet avseende anmilning av utsedda sdkerhetsradgivare till Trafik-
och kommunikationsverket. Avsikten med anmilningssystemet &r att utva tillsyn 6ver att den
skyldighet som foretagen har att utse sikerhetsradgivare foljs och stoda de i propositionen av-
sedda myndighetsuppgifterna. Den nya skyldigheten har behandlats i avsnitt 4.1 De viktigaste
forslagen” hir ovanfor.

Administrationen av skyldigheten att anmaéla sikerhetsradgivare orsakar Transport- och kom-
munikationsverket en cirka 30 000 euro stor kostnad av engangsnatur for uppbyggandet av sy-
stemet. For dmbetsverket krdver uppbyggnadsskedet dessutom en satsning av engangsnatur pé
cirka 0,5 arsverken. Darmed blir kostnaderna av engangsnatur for informationssystemet sam-
manlagt cirka 95 000 euro. De 16pande underhéllskostnaderna for systemet ar dartill cirka 2 000
euro arligen och till detta tillkommer uppskattningsvis cirka 0,5 arsverken i manuellt arbete for
upprétthdllande av registeruppgifterna (bland annat behandling av anmélningar som kommer
via registraturen samt arbeten i anknytning till personuppgifter). Darmed &r de fortlopande un-
derhallskostnaderna sammanlagt cirka 67 000 € arligen.

Trafik- och kommunikationsverket har uppskattat att det &r mojligt att skapa systemet pa mindre
an 12 manader fran den tidpunkt da lagforslaget godkants.

4.2.3.4 Elektroniskt prov for sédkerhetsradgivare och omarbetning av intygsmodellen

I och med den foreslagna nya lagstiftningen har Trafik- och kommunikationsverket for avsikt
att skapa ett elektroniskt prov for sdkerhetsradgivare samt omarbeta prov- och intygsmodellen.
Det dr andamalsenligt att genomfora reformen i samband med att lagstiftningen omarbetas for
att tidtabellen i lagdndringarna ska motsvara behovet av utveckling av informationssystemen.
Pé verket arbetar fyra personer deltid vid sidan av sitt ovriga arbete med dessa fordndringar och
dessutom behovs det externa utvecklarresurser for genomforandet av systeméndringarna.

Engangskostnaderna for reformen inkluderar enligt verkets uppskattning tva arsverken definit-
ions- och testningsarbete samt kostnaderna for den externa utvecklaren 75 000 euro (elektro-
niskt prov) och 140 000 euro (reform av ans6knings- och intygshelheten samt behandling av
provuppgifter).

4.2.3.5 Omarbetning av ruttbegransningsbesluten for vagtransporter

Andringarna i ruttbegriinsningarna for vigtransporter ger Trafik- och kommunikationsverket
0,75 arsverken med extra uppgifter under dvergangsperioden. Lagforslaget och reformen av
samtliga gillande ruttbegransningsbeslut for vigtransporter ddr samtliga nuvarande ruttbegréns-
ningsbeslut pa ansdkan av kommunerna ska granskas under 6vergédngsperioden ger projektba-
serat arbete pé verket. Det finns for tillfdllet cirka 20 ruttbegrinsningsbeslut av vilka en del finns
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inom de storsta stadsomradena och en del pa 6vriga stadsomrdden och andra vig- och gatus-
trackor. Arbetsmingdsuppskattningen for behandlingen av ruttbegrénsningstillstinden grundar
sig pa effektiv anvindning av arbetstiden. Utdver detta bor beaktas anskaffningen och handled-
ningen av den resurs (exempelvis tidsbestdmd tjanst) som behovs for behandling av ruttbegréns-
ningstillstindet samt ovriga allminna administrativa atgirder och arbetstidsanvéndning i an-
knytning till dem.

Det permanenta resursbehovet for arbetsmiangden med behandlingen av ruttbegrinsningarna
okar som fortlépande uppgift med 0,2 arsverken eftersom ruttbegrénsningsbesluten géller under
en bestdmd tid. Begransningarna ska uppdateras nér det sker dndringar som péaverkar ruttbe-
gransningarna eller det gatu- eller vignit som de géller och i annat fall minst vart tionde &r. Som
ett nytt tilligg vid genomgéngen av ruttbegrédnsningsbesluten krivs det vid behandlingsforfa-
randet behandling av trafikstyrningsplanerna i anknytning till ruttbegrénsningsansdkningarna,
vilket inte sker i nuléget.

4.2.3.6 Fornyade utbildnings-, stod- och rddgivningstjanster

Niér Trafik- och kommunikationsverkets tillsynsroll dndrar och hela lagstiftningsramen forénd-
ras uppskattas utbildnings-, stéd- och rddgivningstjinsterna leda till en permanent arlig 6kning
av sysselsattningen pa Trafik- och kommunikationsverket med 0,5 &rsverken.

For genomforandet av de stod- och radgivningstjénster som ingdr i kraven i bestimmelserna for
alla transportformer omarbetar verket i samband med lagreformen TFA-soktjdnsten, som é&r ett
viktigt verktyg for dem som anvénder foreskrifterna om farliga &mnen. TFA-soktjdnsten sam-
manstéller de viktigaste foreskrifterna i elektronisk form samt underléttar och férsnabbar hitt-
andet av specialbestimmelserna om farliga &mnen. Arbetena i anknytning till uppdateringen av
informationssystemen kan uppskattas till cirka 30 000 euro och kostnaderna for de foreskrifter
som fornyas vartannat ar till 2 000 - 6 000 euro med tva ars mellanrum.

4.2.3.7 Ovriga nya uppgifter

Enligt lagforslaget innehaller bestimmelserna dessutom diverse uppgifter for Trafik- och kom-
munikationsverket, sdsom utredningar géllande kontroller av transporter av farliga &mnen, al-
ternativa losningar och mottagande av tekniska specifikationer och formedling av uppgifterna
till internationella organisationer, Europeiska unionen och den behdriga myndigheten i utlandet
och utfirdande av forbud att delta i provet for ADR-kortillstand. Uppgifter av den hér typen
berdknas inte i hogre grad paverka verkets uppgifter.

4.2.3.8 Sammandrag av de ekonomiska konsekvenserna for Trafik- och kommunikationsver-
ket

De ekonomiska konsekvenserna for Trafik- och kommunikationsverkets verksamhet har pre-
senterats i tabellerna hir nedanfor. Enligt verket dr det genomsnittliga priset pa ett arsverke vid
Trafik- och kommunikationsverket 130 000 euro.

Permanenta kostnader:
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Arsverken / euro

Underhallskostna-
der i euro per ar

Utveckling och sam- | 4,8 / 624000
ordning av tillsynen
Utfardandet av o- 0,5 /65000
reskrifter
Underhall av anmél- | 0,5/ 65000 2000
ningssystemet for si-
kerhetsradgivare
Omarbetning av rutt- | 0,2 /26000
begransningsbeslu-
ten for véigtranspor-
ter
Utbildnings-, stod- 0,5 /65000 1000 — 3000
och radgiv-
ningsuppgifter
Totalt 6,5 / 845000 3000-5000
Kostnader av engangsnatur:
Arsverken / euro Externt upphand- | Arligt behov av
lade tjiinster i euro | anslag
Skapandet av ett an- | 0,5 30 000 1
méilningssystem for
sdkerhetsrddgivare
Elektroniskt prov for | 2,0 /260000 215 000 1
sdkerhetsradgivare
Omarbetning av rutt- | 0,75 /97500 1
begransningsbeslu-
ten for vigtranspor-
ter
Totalt 3,25 /422 500 245 000

4.2.4 Konsekvenser for 6vriga myndigheter

Upprittandet av den i lagen avsedda tillsynsplan som krivs av tillsynsmyndigheterna orsakar
en viss méngd kostnader for alla tillsynsmyndigheter. Likasé forvéntas det effektiverade sam-

arbetet leda till 6kade uppgifter.

I de foreslagna tillsynsplanerna ska den tillaggsresurs beaktas som behdvs for bland annat ut-
bildning, styrning, uppréttande av anvisningar och foreskrifter, enskilda tillsynsplaner, ledning
och uppfoljning av tillsynen. Utover personresursen behdvs det fornyande och forbittring av de
informationssystem som redan nu anvénds och kontakterna till dem, i vissa fall uppbyggande
av helt nya system och grénssnitt for dem mellan olika myndigheter. I det hir skedet &r det
omojligt att géra en bedomning av vilka kostnadseffekterna av dessa atgérder ar for myndighet-

€rna.
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I lagforslaget foreslas Institutet for hélsa och vilfdard, Livsmedelsverket och Regionforvalt-
ningsverket f ringa beslutanderitt 1 anknytning till transport av smittférande d&mnen. Uppgif-
terna dr dock inte nya eftersom bestimmelserna om deras befogenheter stod i den gillande TFA-
lagen redan finns i forordningen. Uppgifterna och behovet av anslag for dessa uppskattas inte
oka.

Inrikesministeriet och Polisstyrelsen anser att totalreformen har kostnadspaverkan. Fordandring-
arna i pafoljdssystemet ska uppdateras i informationssystemen och uppdateras i anvisningarna.

Enligt uppskattning kan forslaget ha en viss paverkan for Rdddningsvésendets del. I synnerhet
de lokala rdddningsmyndigheterna far battre information om platser dér farliga &mnen forvaras
tillfalligt, nér det kravs en intern rdddningsplan for samtliga platser for tillfalligt forvar. Det hér
véntas ha positiva effekter pa beredskapen for farliga situationer inom olika rdddningsmyndig-
heters verksamhetsomraden. For raddningsvédsendet medfér administrationen av interna radd-
ningsplaner kostnader for nya uppgifter som anknyter till behandlingen av interna raddnings-
planer, utlaitanden och skapande av eventuella nédvéandiga system.

Sékerhets- och kemikalieverkets uppgifter utvidgas inom mottagning av anmélningar om
olyckor samt registrering av tryckbédrande anordningar och tankar i och med att antalet produk-
ter som ska registreras dkar. Sikerhets- och kemikalieverket utvecklar registret och fornyar det
hir systemet. Systeméndringarna beror dock inte pa regeringens nu aktuella proposition. Myn-
dighetsuppgifterna i anknytning till det foreslagna registerférandet kraver i synnerhet under be-
rednings- och dvergangsperioden tilldggsresurser for utvecklingen och underhéllet av tankre-
gistret. | samband med att tillsynen och samarbetet mellan myndigheterna dkar &r det sannolikt
att en del av de objekt som i dag tillfalligt forvarar farliga &mnen i verkligheten konstateras
utova lagerforing varvid Sékerhets- och kemikalieverkets tillsynsplikt enligt kemikalielagen ut-
vidgas.

Rattsregistercentralen har bedomt att varje ny pafoljdsavgift kommer att krava tilldggsresurser
vid dmbetsverket, oberoende av hur de pafoljdsavgifter som foreslés i lagforslaget genomfors.
I samband med en ny pafoljdsavgift finns det ett behov att uppskatta den nddvindiga méngden
tilliggsresurs for genomforandet, &ven om den tilliggsresurs som behdvs for varje nytt pa-
foljdsslag ar liten. Nér det hela tiden uppstér nya pafoljdsslag ar det nodvéndigt att géra en
bedomning av Rittsregistercentralens 6kade resursbehov pé langre sikt. Den tilldggspersonal
som behovs till foljd av de foreslagna nya pafoljdsavgifterna ar 0,1 arsverken for Réttsregister-
centralen. Vid verkstéllandet av pafoljdsavgiften dr det fraga om en uppgift av bestdende natur
som utfors manuellt pa ett sitt som krdver personarbete. De behov av tilliggsanslag som behovs
for att ticka det extra arbete som orsakas av den pafoljdsavgift som foreslds for Rittsregister-
centralen och andra motsvarande administrativa pafoljdsavgifter behandlas i de arliga ram- och
budgetforfarandena.

4.2.5 Konsekvenser for foretagens verksamhet

4.2.5.1 Inledning

Transporterna av farliga &mnen orsakar tilliggskostnader for bade féretagen och konsumenterna
jamfort med vanliga transporter. De 16sningar som forutsétts for transporterna, till exempel va-
len av sérskilda forpackningar och kraven pa tankar, ar dyrare och mera krdvande. De hér kraven

ar dock inte nya for aktorerna och det foreslés inga betydande tilldggskrav for transporternas
del. De foreslagna bestimmelserna paverkar foretagens verksamhet enligt foljande:
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4.2.5.2 Krav pé upprittande av intern raddningsplan vid tillfélliga transporter

For foretag vars uppgifter anknyter till tillfdllig forvaring av farliga &mnen kan det uppsta nya
uppgifter till f6ljd av att kravet pa intern riddningsplan utvidgas. Flera foretag har redan interna
rdddningsplaner och skyldigheten att uppritta en rdddningsplan paverkar inte dem.

De uppskattade kostnaderna for uppréttandet av en inter riddningsplan for ett enskilt foretag ar
cirka 10 000 - 15 000 euro, om det &r friga om omfattande verksamhet som redan inletts. Det
hér inkluderar riskbeddmning, scheman, eventuella spridningsscenarier for &mnen och fotogra-
fering. Kostnaderna for uppdatering av planen dr cirka 5 000 euro. De verkliga kostnaderna
beror pa objektet och verksamhetens omfattning.

4.2.5.3 Skyldighet att gora anmélan om sikerhetsrddgivare till Transport- och kommunikat-
ionsverket

Enligt forslaget ar foretagen skyldiga att till Transport- och kommunikationsverket géra en an-
méilan om att en sdkerhetsradgivare har utsetts. Uppgiften &r ny.

Nir lagstiftningen géllande sdkerhetsradgivare tradde i kraft 2000 gjordes uppskattningen att en
tillracklig méangd sékerhetsradgivare for de transporter av farliga &mnen som sker pa viagar och
jarnvigar i Finland é&r cirka ett tusen personer. Under arens lopp har antalet personer som av-
lagger provet for sikerhetsrddgivare sjunkit nagot, men antalet har trots det under de senaste
aren stabiliserats kring cirka ett tusen personer. Enligt Trafik- och kommunikationsverket fanns
det 845 av ambetsverket beviljade giltiga intyg for sdkerhetsradgivare i mars 2021. Majoriteten
av dessa dr sidkerhetsradgivare for vigtransporter. Endast ett fatal intyg har beviljats enbart for
jarnvéagstransporter.

For foretagen orsakar skyldigheten att meddela om utsedd sdkerhetsrddgivare endast fa kostna-
der.

Den foreslagna anmélningsskyldigheten styr dock aktorerna sa att de beaktar att transporterna
av farliga &mnen och atgérderna i anknytning till dem har ordnats kravenligt samt vidtar atgirder
for minskning av felaktiga tillvigagangssétt och tar i bruk och utvecklar sikrare och eventuellt
ocksa kostnadseffektivare metoder.

4.2.5.4 Skyldighet att anmdla tryckbarande anordning och tank till behdrig myndighet

Enligt forslaget ska foretagen anmélan en tryckbdrande anordning och tank till myndigheten.
Det hir leder inte till betydande tilliggskostnader eftersom ocksé den géllande TFA-lagen in-
nehaller ett anmalningskrav. Nu foreslas det att anmédlningsskyldigheten utvidgas till en storre
méngd tryckbéirande anordningar och tankar.

Sékerhets- och kemikalieverket har ett register dar ocksé uppgifter som krévs enligt 6vrig lag-
stiftning samlas. Systeméndringarna och effekterna av dessa pa foretagen beror dock inte pa
regeringens aktuella proposition.

4.2.5.5 Utvidgning av ackrediteringskraven for bemyndigade inrdttningar

Enligt forslaget utvidgas ackredlterlngsskyldlgheten for bemyndigade inrdttningar nagot jim-
fort med nuléget. Ackrediteringskravet ér nytt for bemyndigade TFA-inrdttningar samt for av
Strélsékerhetscentralen bemyndigade inréttningar. Det finns en dvergangsperiod for kraven. De
utvidgade kraven kan ha smé ekonomiska konsekvenser for de foretags del som omfattas av det
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nya kravet. Det uppstar dock kostnadsinbesparingar av att foretagen redan har skaffat ackredi-
teringen, trots att kraven inte tidigare har géllt dem.

4.2.6 Konsekvenser for kommunernas verksamhet

Reformen av ruttbegrénsningsbesluten for vigtransporter forutsétter att kommunerna ansoker
om nya ruttbegriansningsbeslut. Hiar ovanfor har det konstaterats att det for tillfallet finns 20
ruttbegransningsbeslut i Finland. Besluten orsakar kostnader som bland annat dr beroende av
omfattningen pa ruttbegrinsningsansokan.

Enligt Trafik- och kommunikationsverkets betalningsforordning tar verket ut en avgift pa 500
euro for behandling av ansdkan. Dértill uppstar det for kunden en administrativ kostnad av en-
gingsnatur for upprittandet av ansdkan, som enligt Kommunférbundet beroende av omfatt-
ningen pé ansokan dr 10 000 - 20 000 euro.

4.2.7 Konsekvenser for forverkligandet av grundrattigheterna

Forslaget ar tétt forbundet med grundrattigheterna och rattigheternas skyddande syfte. Grund-
lagens 7 § innehaller bestimmelser om rétten till liv och hélsa och enligt 20 § ska det allménna
verka for att alla tillforsékras en sund miljo. Forslagets syfte ér att forebygga och avvérja skador
och risker som transport av farliga &mnen i stor omfattning kan medfora for manniskor, miljon
eller egendom. I och med den nya lagstiftningen kan man utgé fran att sannolikheten for trans-
portolyckor med farliga &mnen minskar nér skyldigheterna preciseras och myndighetstillsynen
effektiviseras.

Syftet &r att inte enbart forbéttra trafik- och miljosékerheten men ocksa sikerheten for dem som
arbetar med transporterna. Forslaget minskar exponeringen av de personer som arbetar inom
transporten av farliga &mnen genomtt sddana krav stills pa de anstilldas utbildning samt pa
transportmaterialet och de transporterade forpackningarna och tankarna som nér de efterfoljs
forebygger lackage, brandfaror och begréinsar f6ljderna av olyckor.

Trots att de foreslagna, preciserade bestimmelserna inte direkt exempelvis minskar antalet
olycksfall dr det visentliga for medborgarnas fortroende att transportkraven och grunderna for
dem ér klart definierade och uppfoljningen av olyckorna har ordnats sa att transportsdkerheten
klart kan pavisas med uppfoljningsresultaten.

For att dessa réttigheter ska forverkligas presenteras nu en lagstiftning som utgér grunden med-
vetenheten om ansvaret for och skyldigheterna vid transporterna av farliga &mnen langt in i
framtiden. Det foreslagna utbildningssystemet for farliga &mnen frimjar forverkligandet av sé-
kerheten. Det centrala innehéllet i den givna utbildningen bestar av lagstiftningen och de fore-
skrifter som Trafik- och kommunikationsverket utfardar. Sprakligt begripliga bestimmelser
mojliggor en effektiv myndighetstillsyn och 6verlag en korrekt tillimpning av lagen hos myn-
digheterna och de foretag som utdvar transportverksamhet.

Den foreslagna lagstiftningen har inga jimstélldhets- och konskonsekvenser.
4.2.8 Konsekvenser for miljon

I lagforslaget ingér krav som frédmjar miljosékerheten och géller transporter och transportme-
del. Dessa krav forebygger direkt risken for olyckor samt begriansar konsekvenserna av olyckor
och skadornas omfattning. Den foreslagna lagstiftningen och de dndringar som foresléds i den
utgor dessutom en omfattande helhet som kan ségas ha en positiv indirekt inverkan pé miljons
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tillstand. Eftersom det &r léttare att tillimpa och folja en tydlig lagstiftning kommer den att géra
det enklare for transportorer att fullgora sina skyldigheter. Om lagen f6ljs kommer antalet mil-
joskador att hélla en god nivé i Finland. Den 6kade tillsynen och myndighetssamarbetet forbatt-
rar ocksé efterlevnaden av lagstiftningen och dess verkningsfullhet.

Transport av farliga &mnen kan beroende pa transportform, transportsétt och materialméngd-
medfora risk for en storolycka. Trafikolyckor orsakar dodsfall och skador samt egendomsskador
och miljoskador. Foljderna kan bli dn allvarligare nar det &r frigan om farliga &mnen som
brénsle, gaser, kemikalier eller godselmedel och nér de farliga konsekvenserna beror pé ldckage,
explosion, brand eller giftmoln. Lagen om transport av farliga &mnen och de etablerade sékra
tillvigagangssitt som baserar sig pa den bidrar till att forebygga den typen av olyckor och be-
gransar foljderna av dem. Lyckligtvis leder tillbud i samband med transport av farligt gods ofta
endast till smérre ldckage, och i minga fall kan betydande miljoskador undvikas.

Utbildning och utveckling av beredskapen och kapaciteten dr centrala element i skyddet mot
miljoskador. Lagstiftningen innehaller detaljerade krav pé utbildning av personal som deltar i
transport av farligt gods i enlighet med deras uppgifter och skyldigheter. Till den berérda per-
sonalen hor exempelvis forare, annan besittning och sikerhetsradgivare. Syftet med utbild-
ningskraven &r att ge personalen forutsittningar att utfora sina uppgifter pa ett sékert sitt och
vidta lampliga atgérder for att skydda sig sjélva och for att undvika eller forhindra skador pa
miljon om en olycka intréffar.

Harmoniserad rapportering av faror, korrekt mérkning av fordon som transporterar farligt gods
och skrift-liga sdkerhetsforeskrifter bidrar dessutom till att sékerstélla snabb, effektiv och lamp-
lig nddhjélp vid olyck-or. Snabba och dndamalsenliga insatser fran raddningsmyndigheternas
sida forebygger att transporterade dmnen lacker ut och leder till miljoskador.

4.2.9 Omarbetning av sanktionerna

Nir en lag stiftas som foreskriver att en handling eller forsummelse ska straffas som brott bety-
der det ofta ett ingrepp i individernas grundléggande réttigheter. Skydd av de grundlaggande
rattigheterna kan ocksé uttryckligen kréiva straffréttslig kriminalisering, det vill séga att det fo-
reskrivs att krinkning av de grundldggande réttigheterna dr straftbar. Med straff avses en nega-
tiv hiandelse, som doms eller aldggs den som har utfort en enligt lag brottslig handling. Syftet
med straffet dr att &samka klandran och fordomande samt skéligt lidande eller oldgenhet.

Utover det samhélleliga behovet av kriminalisering krivs det ocksd att det ur grundréttighets-
systemsperspektiv finns en godtagbar orsak till kriminaliseringen. Ur kriminaliseringsprin-
cipsperspektiv kriaver bland annat proportionalitetskravet en bedomning av om kriminali-
seringen dr nodvandig for skydd av det bakomliggande réttsobjektet och om det dr mgjligt att
uppna malet med andra metoder &n genom kriminalisering. Likasa &r straffets hardhet kopplad
till proportionalitetskravet och straffets hardhet ska st i rétt proposition till hur klandervard
handlingen ar.

I avsnitt 4.2. De viktigaste forslagen” har det konstaterats att inga dndringar foreslas géillande
grunderna for kriminaliseringen. Det finns fortfarande starka motiveringar for dessa grunder till
foljd av den allménfarliga karaktiren pé transporter av farliga &mnen och de skyddade réttsob-
jekten. Brottsbeskrivningen for forseelser vid transport av farliga &mnen férnyas dock pa de sétt
som de straffrittsliga laglighetsprinciperna forutsétter sa att bestimmelserna blir noggrant av-
gransade och exakta. Botesstraff ér fortfarande det huvudsakliga straffet for forseelser. Fore-
skrifterna om straff for brott mot bestimmelserna om transport finns fortfarande i 43 kap. i
strafflagen. Forseelserna vid transport av farliga &mnen &r straffbara bade vid uppsat och av
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oaktsamhet. Detta ar fallet eftersom gynnandet av en oaktsam attityd kan ha en negativ effekt
pa den forebyggande verksamheten, som ar speciellt viktig vid verksamhet med transport av
farliga &mnen. Genom att genom sanktionerna betona vikten av noggrann verksamhet efterstré-
vas det att metoder skapas som frimjar noggrannhet. Lagstiftningen stidrker ocksa i fortsétt-
ningen en attityd som frdmjar transportsédkerheten pa det allménnare, moraliska planet. Om
sanktionerna grundas endast for att pavisa uppsétlighet hos part i transporten av farliga dmnen
gér dven en betydande andel av de allvarliga brotten mot lagen ostraffad. Det hér paverkar upp-
fattningen som de parter som deltar i transporterna av farliga &mnen har gillande om det dver-
huvudtaget finns ett behov av att f6lja reglerna och, vilket ar viktigt, det foreslagna sanktions-
systemets avsikt att uppratthélla efterlevnaden av bestimmelserna. Detta behov stods med nog-
grant avgransade och exakta bestimmelser om forseelser.

De foreslagna administrativa sanktionerna har parallellt med de straffrittsliga brottsbestimmel-
serna en straffande karaktir av samma typ som ett straffrittsligt straff. I friga om de administ-
rativa sanktionerna ar det en typ av pafoljder som grundar sig antingen pa ett myndighetsavgo-
rande eller en bestimmelse i lag. Forseelser har overforts fran det straffrattsliga systemet till det
administrativa sanktionssystemet i synnerhet géllande massforseelserna. Den penningavgift
som ocksa anvinds inom vissa specialbranscher faststélls i det administrativa forfarandet, ex-
empelvis avgiften for konkurrensforseelse dér storleken pd sanktionen alltid &r kopplad till det
ekonomiska intresset. Speciellt genom EU-lagstiftningens paverkan har ocksa i Finlands rétts-
ordning inkluderats nya och penningméssigt tidvis strdnga administrativa sanktioner.

Ett straffrittsligt straff karaktiriseras som socialt stimplande bland annat till foljd av att det
registreras. Det har ocksa ansetts att sanktionssystemet for att trygga en allmént forebyggande
effekt av sanktionssystemet ska vara differentierat och nivan pa sanktionerna graderad enligt
hur allvarlig handlingen &r. Genom att de straffrittsliga och administrativa sanktionerna inklu-
deras i lagstiftningen pa ett balanserat sitt forbattras genomforandet av det straffréttsliga och
administrativa ansvaret och tillsynssystemets effekt forbattras. Det kan ocksa ha en forbattrande
effekt pa rattsskyddet. Sdsom det foreslas i det forsta lagforslaget bor de allra lindrigaste forse-
elserna vid transport av farliga &mnen, som endast i ringa grad orsakar oldgenhet for samhallet,
inte alls belasta straffrattssystemet. For dessa har skyldigheten att ha véigtransporthandlingarna
med sig sanktionerats med en administrativ fast och som penningbelopp lindrig pafoljdsavgift.

En sddan 6vergang till administrativa pafoljdsavgifter som foreslés i lagforslaget kan i en viss
speciell utstrackning generera sma kostnadsinbesparingar utan att fortroendet for straffsystemet
som helhet lider. Den foreslagna lagstiftningen gor det mojligt att vissa drenden i forsta hand
avgors av den administrativa myndigheten och dklagaren inte alls har ndgon roll i dessa drenden.
Domstolens uppgift dr endast behandling av 6verklaganden. Pa langre sikt kan detta leda till
sma kostnadsinbesparingar.

De nya, noggrant avgransade och exakta bestimmelserna om forseelserna som helhet forbéttrar
avsevart lagstiftningens begriplighet och tillimpning. Det hir kan ocksa forbattra rattsskyddet.

5 Ovriga handlingsalternativ och deras konsekvenser

5.1 Tillfillig forvaring

5.1.1 Inledning

I regeringens proposition foreslds det att man helt avstar frén definitionen av tillféllig férvaring

som ingér i TFA-lagen eftersom definitionen i praktiken har fétt karaktéren av bestimmelse. I
stéllet for definitionen foreslés en ny bestimmelse om forutsittningarna for tillféllig forvaring.
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Den visentligaste fordndringen é&r att den tillfdlliga forvaring som lagstiftningen géller fortyd-
ligas och beskrivs i storre omfattning i motiveringarna till bestimmelserna. Dessutom utvidgas
kraven pé den tillfilliga férvaringen och skyldigheterna géllande den interna riddningsplanen i
anknytning till tillfallig férvaring utvidgas. Det krévs dessutom en ansvarsperson pa platsen for
tillfallig férvaring. Den foreslagna modellen har behandlats ndrmare i avsnittet 4.1 De viktig-
aste forslagen”.

I beredningen av regeringspropositionen har alternativ till den ndmnda modellen utvérderats.
Foljande alternativ har bedomts:

1) att halla sig till den nuvarande modellen dar lagstiftningen grundar sig pa definitionen av
tillfallig férvaring,

2) att kréva ett tillstands- eller anmélningsforfarande for tillfallig forvaring samt

3) att i lagstiftningen faststilla maximala tider for forvaringen som en forutséttning for forva-
ringen.

5.1.2 Alternativ 1

I den gillande TFA-lagen grundar sig forvaringen pa definitionen av tillfillig forvaring, som
vid lagberedningen har ansetts vara otillricklig for att tydliggora skillnaden mellan lagerfo-
ringen av farliga &mnen och tillfallig férvaring i anknytning till transport. Under lagberedningen
har det darfor inte alls ansetts vara ett alternativ att halla sig till den gillande lagstiftningen.

5.1.3 Alternativ 2

Lagerforingen av farliga &mnen ar enligt kemikaliesdkerhetslagen tillstandspliktig eller kréver
att en anmaélan gors (beroende pd volymen av dmnet). Det dr ocksé mdjligt att 4ven basera den
tillfalliga forvaringen av farliga &mnen vid transport pa tillstdndsplikt eller anmélningsskyldig-
het.

Vid beredningen har ett sddant alternativ som 0kar foretagens administrativa borda inte bedomts
vara det mest &ndamélsenliga alternativet. Ett sddant system kan leda till situationer dér tillstind
ansoks for eller anmélan gors om tillfdllig forvaring i anknytning till transport, men om det vid
nirmare granskning observeras att verksamheten inte ar kopplad till transporten, kan man dnda
vara tvungen att ldmna in en ansdkan eller anmélan i enlighet med kemikaliesékerhetslagen.
Under tiden for behandlingen av tillstdndsansdkan, i synnerhet om den tar manader i ansprak
som dr typiskt for ansokningarna om tillstdnd enligt kemikaliesdkerhetslagstiftningen, kan det
bli formanligare for en verksamhetsutovare att flytta verksamheten i anknytning till transporten
till en annan plats, vilket leder till ett nytt tillstindsforfarande. I sa fall kunde tillstandssystemet
styra verksamheten i oonskad riktning.

De nya bestimmelserna om tillstdinds- och anmélningsforfarandet kan eventuellt ocksé anses
vara sddana bestimmelser som transport och trafik som EU-lagstiftningen inte tilldter. Enligt
TFA-direktivet far medlemsstaterna reglera transporterna av farliga &mnen pa sitt territorium
eller forbjuda sddana transporter endast av andra orsaker an orsaker i anknytning till transport-
sdkerheten. Enligt EU:s lagstiftning om spértrafiken ska man avst4 fran alla nationella réttsakter
géllande spartrafik. Som utgangspunkt for utvecklingen av lamplig lagstiftning bor dock anses
vara att bestimmelserna med sina motiveringar utan tillstindsbestimmelser styr verksamheten
i den 6nskade riktningen och pé sé sitt avldgsnar mangtydigheten i lagstiftningen.

52



RP 220/2021 rd

5.1.4 Alternativ 3

Som ett alternativ for genomforandet av den tillfalliga forvaringen har vid lagberedningen tagits
att en tilldten maximal tid sétts ut for den tillfilliga forvaringen. Syftet har hdrmed varit att man
for att forebygga olyckor i s liten utstrickning som mojligt hanterar och flyttar farliga &mnen
och forsidndelser som innehaller dem. Grunden for att hela transportkedjan ska fungera é&r att
den bestillda produkten och varan nar kunden och mottagaren sa fort som mojligt, vilket betyder
att transporttiden och den dértill kopplade tillfalliga forvaringen ska vara sa kort som mojligt.
Vid beredningen av regeringens proposition har en maximitid for den tillfalliga forvaringen
uppskattats, som kan styra verksamheten i en riktning dir forvaringstiderna i transportkedjan
inte dr langa och till och med forkortas. Vid beredningen av forslaget hittades det dock inga
obestridliga motiveringar till att tidsfristen okar transportens sidkerhet. Sddana tidsfrister kan
tvartom leda till betydande praktiska svarigheter och i vérsta fall styra verksamheten i en o6ns-
kad riktning. Leveransen eller lasten kan flyttas med hénvisning till att en ny forvaringstid inleds
efter forflyttningen. Vid beredningen av propositionen har beddmningen gjorts att en tidsfrist
pa 72 timmar bor stillas for tillféllig forvaring.

Nyttan med den uppskattade tidsfristen ansags bland annat vara att den fortydligar skillnaden
mellan tillféllig forvaring och upplagring samt uppmuntrar aktorerna att planera transportkedjan
sé att onddig tillfallig forvaring undviks.

Under beredningen framkom det dock betydande problem for parterna till transporten i anknyt-
ning till tidsfristen. Vissa aktorer lyfte fram att tidsfristen pa 72 timmar av manga skal ar ytterst
besvirlig for det inhemska styckegodssystemet. For tillféllet finns det inget system i termina-
lerna som kunde anvindas for utrdkning av hur lange produkten stannar. Den foreslagna tids-
grinsen pa 72 timmar eller ndgon annan motsvarande tidsgréns, skulle inte avse hela transport-
tiden utan den tid da produkten star stilla i terminalen. For ungefér en tiondel av forsédndelserna
ar tidsgransen 72 timmar, eller till och med en ladngre tid, utmanande med beaktande av vecko-
sluten. Det hér skulle dverskridas i sma terminaler som besoks endast en eller tvd ganger i
veckan.

Det kan uppsta ovintade fordrojningar i transporterna av flera orsaker sdsom exempelvis viader-
forhéllanden, trafikolyckor, forseningar i fartygsturerna, omdirigering, strejk, avbrott i transpor-
terna, bristfalliga markningar péa forpackningarna eller andra motsvarande orsaker. Likasa kan
storningar i datasystem och/eller datatrafiken paverka transportkedjan. Under Covid-19 pande-
min har nedstdngningar mellan 14nderna och internt orsakat tvirstopp i varuflodet.

For spartrafikens del var bedomningen att tidsgransen 72 timmar for tillfallig forvaring forsam-
rar sékerheten for transporterna av farliga &mnen. Det betyder att kostnaderna for transporterna
av farliga &mnen stiger och att konkurrenskraften for rutten i Finland forsvagas. Kraven pé ban-
gardskapaciteten kan oka, vilket leder till 6kad miljobelastning. Det dr mera riskfyllt att utfora
grupperingar och forflyttningar av material till f61jd av dverskridningar i maximitiden &n att
materialet stér stilla.

Bland annat till f6ljd av de ovan ndmnda problematiska omstindigheterna med forvaringstiden
foreslas det i regeringens proposition inte faststillandet av en tidsgrans for tillfdllig férvaring
av farliga &mnen. Déaremot strdvar man efter att forebygga riskerna med den tillfdlliga forva-
ringen genom att pa annat sitt utveckla lagstiftningen. Férebyggande beredskap for olyckor
genom planering och dvning spelar hér en central roll. Bestimmelserna om dessa sérskilda for-
utsattningar finns i 6 kap. i1 det forsta lagforslaget.
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5.1.5 Internationell jamforelse

Sverige. De aktorer som deltar i transporten av farliga &mnen ska folja de foreskrifter som finns
i internationella avtal och uppfylla de skyldigheter som ndmns i dem. I Sverige definieras trans-
port av farliga &mnen i den nationella lagen om transport av farligt gods som “forflyttning av
farligt gods med transportmedel samt sadan lastning, lossning, férvaring och annan hantering
av det farliga godset som utgor ett led i forflyttningen.” Forfattningen om transport av farliga
dmnen reglerar alla transporter utom transporter utférda av forsvarsmakten. I Sverige finns det
inte sddana anméilnings- och tillstdndsforfaranden som inte ndmns i ADR-avtalet. I Sverige
krivs det att terminaler som utdvar tillfallig forvaring har bra belysning och &r skyddade. Pa
jarnvagarna har krav pa separering stéllts for &mnen i klass 1. Det finns ocksa i Sverige ett krav
pa och prov for sdkerhetsrddgivare. Sdsom i Finland har ingen exakt tidsgréns satts for tillféllig
forvaring. Den tillfélliga forvaringen ska tydligt vara en del av transportkedjan, dér destinat-
ionen &r fastslagen och en véntan pa vidaretransport.

Den tillfélliga férvaringen vid transport av farliga &mnen anméls inte separat till myndigheterna
annat in i problemfall. Lansstyrelsen kan meddela lokala trafikforeskrifter om transportrutterna
for farliga amnen och foreskriva lampliga rutter samt parkeringsplatser for transporterna. Ter-
minalerna eller aktdrer pa andra uppbevaringsomraden kan dessutom stélla egna villkor for upp-
bevaring pé sitt omrade.

I Sverige tillimpas bestimmelserna i ADR-avtalet pa skyldigheten att godkdnna och anméla
transporterna av farliga &mnen.

Tyskland. I Tyskland ar den tillfélliga forvaringen, liksom ocksé mottagandet och 6verlatandet
av produkten, stuvningen och lastningen samt bytet av transportform inklusive omlastningen en
del av transporthdndelsen. Tyskland anvénder ganska exakt grinsdragningen mellan transport
och upplagring i Seveso Ill-direktivet och ADR-6verenskommelsen. Rangerbangérdarna ska
utgdende fran den interna raddningsplanen gora en riskanalys i enlighet med RID-bestimmel-
serna. Det finns inget tillstinds- eller anmédlningsforfarande for tillféllig forvaring i Tyskland
och det finns inga bestimmelser pa statsniva géillande méngden farliga 4mnen eller hur allméin
transporten ar.

Sasom i Finland har ingen exakt grins satts for tillfdllig forvaring i Tyskland, men i enlighet
med ADR-6verenskommelsen ska &mnet vara pa vig till sin destination och fraktsedlar ska vara
i skick och forpackningar, tankar, containrar och cisternvagnar far inte dppnas i samband med
den tillfalliga forvaringen. Forvaringen utgor inte heller en del av transporten om produkten
exempelvis finns i ett distributionslager och den inte langre har en fraktsedel som visar att resan
fortsétter. Transporten upphor ocksa i det fall att forsédndelsen inte lossas helt efter mottagandet.
Lagerforing definieras pa foljande sétt: ”Forvaring for senare bruk samt dverlatelse till nagon
annan”. For transporten av ett farligt &mne som forvaras tillfalligt ska det alltid vara mojligt att
utreda att produkten &r pa viag och att lagstiftningen inte kringgés. Om man vid tillsynen obser-
verar att farliga &mnen stannar kvar ldngre, exempelvis i flera manader, beordras en forflyttning
av produkten till ett omradde godként for lagring. Myndigheterna har ocksé befogenheter att ut-
farda ordningsavgifter och boter.

Pa regional nivé kan foreskrifterna dock vara annorlunda. Ett exempel pa en regional foreskrift
ar foreskriften for Hamburgs hamn enligt vilken en anmélan ska goras till de lokala myndighet-
erna nér farliga &mnen fors in pa omradet och lastas, transport av farliga &mnen pé jarnvagarna
samt tillféllig forvaring i transportmedel for vattentransport eller pa industriomréde. I den aktu-
ella foreskriften har dessutom bland annat tidsfrister, sérskilda sédkerhetskrav och skyddsavstdnd
meddelats gillande tillfallig forvaring.
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Det hénder av och till att man ocksé i Tyskland diskuterar gransdragningen mellan transport
och lagring, men i praktiken ses tillfdllig forvaring inte som ett problem. Om villkoren for lag-
rings- och transportlagstiftningen uppfylls samtidigt giller bada lagstiftningarna samtidigt och
kompletterar varandra. Forordningen om skydd mot farliga &mnen foreskriver att en aktdr som
forvarar eller lagrar farliga &mnen ansvarar for att &mnena inte dventyrar manniskornas hélsa
eller miljon. Det krivs dessutom att aktoren ska anvénda fungerande metoder for att forhindra
avsiktligt missbruk. Lagstiftningen om transport av farliga &mnen i Tyskland definierar inte pé
hurdana platser tillféllig forvaring ar tilldten och det finns exempelvis inga specialkrav for trans-
port av farliga &mnen pé de parkeringsplatser som finns vid motorvdgarna. Diaremot kan det till
foljd av bygg- och miljoskyddslagstiftningen finnas egna krav for vissa forvaringsomraden,
sasom terminaler, till foljd av egna krav pa byggandet och utrustningen p& omrédet.

Danmark. [ Danmark har en tidsfrist satts for tillfallig forvaring. I Danmark ska transportfore-
taget iaktta lagstiftningen om lagring, om nagot av tre kriterier uppfylls. I sa fall anses forva-
ringen inte langre utgora en del av transporten. Till dessa kriterier hor att aktoren tillfalligt lagrar
farliga &mnen i en byggnad i sddana méngder som Overskrider de givna gransvirdena, att den
tillfalliga forvaringen ar regelbunden exempelvis i hamnar och pa godsbangérdar och att forva-
ringen i fraktterminalen eller pa bangérden varar ldngre dn 60 timmar och for 6vriga platser om
forvaringen varar ldngre dn 48 timmar.

De hér kriterierna har inforts i den nationella lagstiftningen, sasom i den lag som verkstiller
Seveso-direktivet, lagen om risker for storolyckor pé arbetsplatserna samt lagarna om gaser och
antidndbara vétskor. Den nimnda tidsbegrénsningen har anvints de senaste 20 aren for att skilja
pa transport och lagring. Aktdrer som utovar sadan tillféllig forvaring som uppfyller de nimnda
kriterierna &r forpliktade att ansdka om tillstand enligt &mnesklassificeringarna av den myndig-
het som utdvar tillsyn. Den nationella lagstiftningen som foljer Seveso IlI-direktivet gillande
kemikalisdkerhet i lager och anldggningar tillimpas pa alla aktorer for vilka direktivets tidsfris-
ter for farliga kemikalier overskrids.

Liksom i Finland ar transportforetagen skyldiga att folja ADR-6verenskommelsen vid végtrans-
porter och RID-bestimmelserna for jairnvégstrafik. I Danmark finns bestimmelserna om an-
vandning och transport av farliga &mnen i ett flertal lagstiftningar och manga myndigheter uto-
var tillsyn.

5.2 Forbéttring av tillgangen till information om tanktransporter vid vigtransport

I digitaliseringsstrategin for logistiken '> nimns forbittring av tillgdngen till TFA-information i
transportkedjorna och for myndigheternas anvéndning i anknytning till strategidtgirderna for
utveckling av logistikens datamiljo. Darfor har under beredningen av propositionen ett forslag
funnits framlagt om forbéttring av tillgangen till elektroniska uppgifter géllande tanktransporter
av farliga &mnen for frimjande av sikerheten och rdddningsverksamheten vid transporterna. En
forbattring av tillgangen till uppgifterna uppskattades ha potential for frimjande av sdkerheten
vid transporter av farliga &mnen exempelvis vid olycksfall. Det ansags ockséd vara viktigt att
myndigheterna har tillgéng till uppgifter om var farliga &mnen transporteras, vilka &mnen och
hurdana méngder som transporteras. Avsikten var att avgrinsa den planerade skyldigheten till
tanktransporter i vigtrafiken eftersom man uttryckligen med tillgdngen till uppgifter om tank-
transporter kan uppna betydande sdkerhetsnytta.

13 Digitaliseringsstrategi for logistiken: Mot en effektiv och hallbar logistik genom digitalisering, Kom-
munikationsministeriets publikationer 2020:1 (https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/162463)
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Avsikten var att avgrénsa skyldigheten till transporter i hemlandet dar ett fordon registrerat i
Finland anvinds eftersom artikel 5 i TFA-direktivet begransar mojligheten att tillimpa strdngare
bestdmmelser av transportsékerhetsskal till sidana transporter. De fordrade uppgifterna hade
varit sddana som transportdren ska ha for transporten, vilket betyder att inget krav fanns pa
framstdllning av nya uppgifter. Eftersom det centrala syftet for forbattring av tillgangen till upp-
gifter hade varit forbattrad sékerhet hade man inte fatt ta ut en avgift for uppgifterna néar den
hidmtas frdn granssnittet. Uppgifterna hade funnits i maskinldsbar standardform s& att uppgif-
terna hade varit létta att behandla med datamaskinsprogram.

Under beredningen 14g ocksa ett sddant alternativ pa bordet dér det skulle ha blivit obligatorisk
att installera en lokaliseringsapparatur pa tankfordon som transporterar farliga &mnen. Lokali-
seringsskyldigheten skulle ha gillt fordonet, inte chaufféren. Den teknologi som lokaliseringen
skulle ha grundat sig pa skulle inte ha definierats enligt principerna for teknologineutralitet. Av
den anvinda teknologin skulle man likvél ha krévt att den till sin tillforlitlighet minst ligger pé
niva for lokalisering via satellit.

Forslaget berdknades inte i sérskilt stor utstrackning fordndra nuldget eftersom det redan ar all-
mént att fordonen i tung yrkesméssig trafik kan lokaliseras for foretagens egna behov. Med
bestdammelsen hade man dock tryggat en heltickande tillgang till uppgifterna for de aktérer som
bestdmmelsen giller.

Utgangspunkten for forslaget var att personuppgifter hade behandlats i sa liten utstrackning som
mojligt. Eftersom uppgifterna om ldget kan vara kopplad till en identifierbar fysisk person hade
man eventuellt varit tvungen att behandla personuppgifter. I den utstrickning som man hade
varit tvungen att behandla personuppgifter hade de tillimpliga bestimmelserna huvudsakligen
grundat sig pd EU:s allménna dataskyddsdirektiv (Europaparlementets och radets forordning
(EU) 2016/679 om skydd for fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter
och om det fria flodet av sddana uppgifter och om upphévande av direktiv 95/46/EG)

I det foreslagna alternativet hade dverlatelsemottagaren av uppgifterna endast kunnat vara en
myndighet eller tillhandahallare av trafikens styr- och ledningstjénster och en forutséttning for
tillgang till uppgifterna hade varit att det dr nodvandigt att aktoren far uppgifterna for skotsel av
sina lagstadgade uppgifter. Ett typiskt exempel dr rdiddningsmyndighetens ritt att fa information
om exakt position vid ett olycksfall. Uppgiften skulle ha Gverlatits om en punktformig placering
varvid det exempelvis inte hade varit fraga om att fa exakt ruttinformation. For 6verlatelsen av
uppgifterna hade transportdren kunnat anvinda sitt eget programmeringsgranssnitt eller s hade
den kunnat utnyttja Trafik- och kommunikationsverket eller en & verkets vignar agerande ser-
viceproducent. Tiden for behandling av uppgifterna hade ocksa varit begransad.

Bland annat rdddnings- och tillsynsmyndigheterna forordade utnyttjandet av uppgifterna for
frimjande av sdkerheten pa det ovan beskrivna séttet. Vagtransportbranschen motsatte sig dock
forslaget. Av transportforetagen hade forslaget kravt ett omfattande informationssystemprojekt,
for vilket en tillracklig uppskattning av den forutsatta tiden och kostnaderna inte kunde presen-
teras vid beredningen. Till och med i det ldttaste genomforandet hade det varit friga om en
betydande programinvestering, som inte ger transportforetagen eller deras kunder motsvarande
mervérde.

Enligt branschen skulle forslagen dessutom ha orsakat foretagen en oskélig administrativ borda.
Om ett transportforetag inte kan investera i forverkligandet av ett granssnitt for uppgifterna hade
det varit tvunget att mata in de krivda uppgifterna manuellt i Trafik- och kommunikationsver-
kets elektroniska tjénst. Den arbetsbdrda som det hér orsakar ansags vara orimlig sérskilt med
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beaktande av att man av sekretesskil ar tvungen att variera transportrutterna och -tidtabellerna
for vissa transporter pa grund av orsaker oberoende av foretaget.

Branschen féste dessutom uppméirksamhet vid administrationen av uppgifterna, som vid trans-
port av farliga &mnen sker pa olika stdllen beroende av transportsittet. Uppgifterna kan finnas i
kundens system eller hos transportforetaget. Skyldigheten att 6ppna uppgifterna hade dock i alla
fall géllt for transportforetaget. Det hir anségs inte vara en bra 16sning. Dértill anmérkte man
pa datasdkerheten, transportsékerheten och bevarandet av affiarshemligheter. Uppméarksamhet
fastes ocksa vid att kravet pa att 6ppna upp uppgifterna inte skulle ha gillt utléindska transport-
foretag, vilket betyder att 16sningen skulle ha gynnat dem pé bekostnad av de inhemska akto-
rerna.

Utgdende fran den beddmning av kostnaderna-nyttan som gjordes under beredningen har det i
regeringens proposition inte beslutats foresla nya bestimmelser om tillgang till elektroniska
uppgifter géllande tanktransporter av farliga &mnen. Utnyttjandet av data i transportlogistiken
bor dock anses vara en viktig metod for att uppna battre konkurrensformaga for foretagen samt
frimjande av miljomalséttningarna. Effektivt utnyttjande av data forbéattrar ocksa transporternas
sékerhet.

5.3 Skapandet av ett anmiilningssystem for séikerhetsradgivare
5.3.1 Bakgrund

I regeringens proposition foreslas det for Trafik- och kommunikationsverket en utvidgad till-
synsuppgift, som dr forknippad med tillsynen 6ver att en sikerhetsradgivare utses. Darfor fore-
slds det att foretagen blir skyldiga att anméila den utsedda sékerhetsrddgivaren till Trafik- och
kommunikationsverket. Den nya uppgiften har behandlats hédr ovanfor i propositionens avsnitt
”4.1 De viktigaste forslagen.”

5.3.2 Sékerhetsradgivarsystemet i vissa lander

Enligt ADR-6verenskommelsen, RID-bestimmelserna och TFA-direktivet ska sikerhetsradgi-
varna anmélas till myndigheterna pa begéran. I vissa ldnder finns det bestimmelser om anmél-
ningsplikt och olika slags register anvinds for administration av uppgifterna. Under bered-
ningen gjordes en utredning av praxis for anméilan av sdkerhetsradgivare i vissa lander. Dartill
stélldes fragor om anmélan av uppgifter om sékerhetsradgivare till myndigheterna samt lagring
av uppgifterna i informationssystemet till Sverige, Norge, Danmark, Tyskland, Nederldnderna
och Frankrike.

I Sverige ar foretagen skyldiga att anméila den utsedda sdkerhetsradgivaren till myndigheterna.
De hir uppgifterna upprétthélls i myndighetens (Myndigheten for samhéllsskydd och bered-
skap, MSB) register, som &r offentligt med undantag for personuppgifterna. Myndigheten f6ljer
ocksa i samband med kontrollerna upp att skyldigheten att utse sékerhetsradgivare iakttas. I
Norge dr man ocksé skyldig att anmaila sékerhetsradgivaren till myndigheten (Direktoratet for
samfunnssikkerhet og beredskap, DSB), men de hér uppgifterna finns inte i ett offentligt regis-
ter. I Danmark har man motsvarande skyldighet som i Norge att géra anmdilan till myndigheten
(Beredskabsstyrelsen), men endast myndigheterna anvander uppgifterna. Likasa rader i Frank-
rike anmilningsskyldighet till myndigheten (Ministére de la Transition écologique), som for ett
register avsett endast for myndigheterna.

I Tyskland finns det inget register och ingen anmélningsskyldighet. Dér ligger tyngdpunkten pé
tillsynen 6ver foretagen, som inkluderar kontroll av att skyldigheten att utse sédkerhetsradgivare
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foljs och att sidkerhetsradgivarens uppgifter utfors. 1 Nederldinderna har man diskuterat ett si-
kerhetsradgivarregister och en eventuell nytta av det. For tillfdllet utovar myndigheten i Neder-
landerna tillsyn pd motsvarande sétt som i Tyskland utan anmélningsskyldighet och register.

5.3.3 Bedomning av de ekonomiska effekterna av alternativen for skapandet av ett informat-
ionssystem

Vid beredningen av regeringens proposition har bedomningar gjorts av olika alternativ for an-
maélan av uppgifter om sékerhetsradgivaren till Trafik- och kommunikationsverket samt admi-
nistration av dessa uppgifter. Enligt Trafik- och kommunikationsverket beror kostnaderna och
arbetsmingden for det valda anmélningssystemet pa hur man gér vidare, kravnivén pa behand-
lingen av uppgifter och av vilken typ de &r samt mélséttningarna for systemet. Det ar inte mojligt
att till denna del noggrant uppskatta de exakta kostnaderna forrédn definitionerna av det nya
forfarandet har faststillts och ett eventuellt anbudsforfarande i anknytning till genomforandet
har genomforts.

I malsittningarna for tidtabellen bor det, utdver det nya arbete som Trafik- och kommunikat-
ionsverket ska skdta, beaktas att 6kningen av de verksamhetsresurser som kravs for utveckl-
ingsarbetet inte sker med snabb tidtabell utan att det tar tid att rekrytera, hantera processerna
och substansen samt fa sakkunskap och kompetens, varefter det for arbetseffektivitetens del ar
mojligt att uppnad en sa kallad normal sakkunnigniva. Det ar klart att det inte pa ndgon niva ar
mojligt att genomfora foretagsanmilningssystemet utan tillaggsfinansiering anvisad till Trafik-
och kommunikationsverket.

Ovan i regeringens proposition ndmns det att de som dr skyldiga att utse sikerhetsradgivare ska
anmila att en sddan utsetts till Trafik- och kommunikationsverket. Enligt den gjorda bedom-
ningen &r forfarandet i det hér skedet pa tillrackligt sitt effektiv for genomforande av den er-
fordrade utndmningsskyldigheten. Det framjar i tillracklig utstrickning genomfGrandet av adn-
damalet for lagstiftningen och ar kostnadsmassigt rimligt.

5.3.3.1 Alternativ 1

Parallellt med den foreslagna modellen f6r anmélan har ocksa ett helt automatiserat anméalnings-
system utvarderats under beredningen, dir den som ar skyldig att anmaila utsedd sdkerhetsrad-
givare gor anmélan elektroniskt till Trafik- och kommunikationsverket och behandlingen och
overlatelsen av uppgifterna sker helt automatiserat i enlighet med bestimmelserna och kraven i
avdelning VI 26-28 kap. i lagen om transportservice. Genomforandet av en sédan informations-
forvaltning forutsatter att en ny del planeras och byggs upp i informationssystemet (”’Foretags-
kundens anmdlningar”’) pa Trafik- och kommunikationsverket.

Vid ibruktagandet av anmilningssystemet grundar sig verksamheten pa att mottagandet av nya
anmélningar och dndringar, uttagningen av avgifter och registreringen av uppgifter samt admi-
nistrationen och underhallet av uppgifter sker via datasystemet for Trafik- och kommunikat-
ionsverkets serviceproducentmodell. Med serviceproducentmodellen har verket utéver kostna-
derna for planering, uppbyggnad och underhall av systemet ocksa kostnader i form av ersétt-
ningar for service.

Det dr mojligt att koppla den nya delen i informationssystemet till Trafik- och kommunikations-
verkets gemensamma 16sning for dverlételse av uppgifter, som kan anvéndas for att dverlata
uppgifter om foretagen och de personer som anmdilts som sdkerhetsradgivare till exempelvis
andra myndigheter. Det hdr m6jliggdr anvéndning av uppgifterna i samband med tillsynen samt
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siker och effektiv overlatelse av uppgifterna till myndighetsinstanser. Vid 6verlatelsen och ut-
nyttjandet av uppgifterna beaktas dataskydds- och datasdkerhetsfragorna noggrant, sdsom ex-
empelvis hur den registrerades réttigheter forverkligas. Kopplat till féretagsanmélningarna &r
det mojligt att kontrollera giltighetstiden och omfattningen pa den anmélda sékerhetsrddgiva-
rens kompetens.

Enligt en uppskattning av Trafik- och kommunikationsverket dr engédngskostnaderna for ett hel-
automatiserat system for de externa utvecklingsresursernas del cirka 450 000 euro och Trafik-
och kommunikationsverkets resursbehov for styrning av det hér arbetet beréknas vara tvd nya
arsverken. De fortlopande underhallskostnaderna for systemhelheten uppskattas dirmed vara
cirka 100 000 euro per &r och kréva cirka 0,5 nya arsverken.

Enligt uppskattning krdver genomférandet en beredningstid pa tva ar fran det att valet av tillva-
gagangssitt och de pa systemet stéllda kraven har sékerstillts. Det &r dock inte fullt mojligt att
garantera att uppgifterna ar aktuella, heltickande och sanningsenliga med modellen eftersom
dessa dr beroende av de uppgifter som foretagen ldmnat in. I lagen foreslas det sanktioner for
forsummelse att gora anmélan, vilket effektiviserar efterlevnaden av anmélningsskyldigheten.

Senare ér det mojligt att vidareutveckla automatiseringen av inlimnandet av anméilningarna om
den utsedda sidkerhetsrddgivaren samt dndringen och uppdateringen av uppgifterna sa att fore-
tagskundens befullméktigade representant behandlar dem via Trafik- och kommunikationsver-
kets elektroniska tjénst. I den elektroniska tjdnsten ska det i sa fall i systemet byggas in heltick-
ande och dataskyddsbeaktande bakgrundskontroller av den sdkerhetsradgivare som foretaget
anmailt. Kostnaderna for forverkligandet av den hér tjdnsten dr som engéngskostnad uppskatt-
ningsvis 150 000 euro och ett nytt drsverke, det vill sdga sammanlagt uppskattningsvis 280 000
euro. Underhallet kraver cirka 50 000 euro och 0,25 nya arsverken, det vill séga cirka 82 500
euro arligen.

5.3.3.2 Alternativ 2

Enligt en beddmning gjord pa Trafik- och kommunikationsverket dr det mgjligt att genomfora
mottagandet av anmilningarna och édndringarna som ett separat, léttare register med hjilp av en
separat plattformlosning. I den hér modellen kan foretagets representant identifiera sig i den
elektroniska tjansten via suomi.fi-identifieringstjansten och den behorighetstjanst som dar er-
bjuds. Representanten kan gora en ny anmélan, se pa de sdkerhetsradgivare som representanten
anmélt och avldgsna uppgifterna om de anmilda sékerhetsrddgivarna. Det dr mojligt att samla
de foretag som har anmaélt en sdkerhetsrddgivare till en 6ppen lista som &r synlig pa Trafik- och
kommunikationsverkets sidor pa internet.

Med den hér modellen &r det dock inte mdjligt att automatiskt granska att de personuppgifter
som ges i samband med anmélan stimmer eller att sékerhetsradgivarens behorighet géller. Det
ar inte mojligt att d6lja uppgifterna pa sikerhetsradgivare med siakerhetsforbud (personbeteck-
ning och namn) frén listan. Det skulle &tminstone inte i borjan vara mdjligt att ta ut en automa-
tiserad anmélningsavgift i samband med att anmélan gors.

Med modellen &r det inte heller mgjligt att garantera att uppgifterna ar aktuella, heltdckande och
inte heller att de dr sanna eftersom modellen dr beroende av hur heltickande och hogklassiga
uppgifter foretagen 1dmnar in. Overlatelse eller hantering av uppgifter ar inte mojlig 1 enlighet
med lagen om transportservice utan exempelvis dverlatelsen av uppgifter till andra myndigheter
sker manuellt. I stéllet for att gora dndringar i lagen om transportservice forutsétter detta att
bestimmelserna om registret infors i den nu foreslagna lagstiftningen.
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Kostnaderna for ett féretagsanmalningsregister baserat pa en plattformldsning kan for uppbygg-
nad av systemfunktionerna uppskattas vara av engangsnatur uppskattningsvis 30 000 euro och
for detta uppstar for verket behovet av ett arsverke i personresurser och dessutom underhalls-
kostnader for cirka 2000 euro arligen och ett arligt arsverke for uppgifter med underhall, data-
overlatelse och manuell fakturering. Kostnaden av engangsnatur for systemet dr uppskattnings-
vis 160 000 euro och underhéllskostnaderna cirka 132 000 euro arligen.

Enligt uppskattning forutsitter ibruktagandet av modellen cirka ett halvt ar i beredningstid fran
den tidpunkt da det har bekréftats vilket tillvigagéngssatt som viljs och vilka krav som stills pa
systemet.

5.3.3.3 Alternativ 3

Enligt Trafik- och kommunikationsverket skulle ett alternativ for genomférandet av informat-
ionssystemet ocksé vara att anméilningarna ldmnas in per e-post och brevpost samt att anmal-
ningarna hanteras manuellt. Féretagens anmélningar tas emot av Trafik- och kommunikations-
verkets registratur, som for in dem manuellt i &rendehanteringssystemet. Trafik- och kommuni-
kationsverkets handldggare plockar sedan informationen fran anmédlningen och registrerar den
manuellt i en l4tt registerlosning, exempelvis en Excel-fil.

Enligt Trafik- och kommunikationsverket &r 6verlatelse av uppgifter for exempelvis myndig-
hetsindamal inte mdjlig i den har modellen i enlighet med lagen om transportservice utan den
sker pa verket som manuellt personarbete. I stillet for att gora dndringar i lagen om transport-
service forutsitter detta att bestimmelserna om registret infors i den nu foreslagna lagstift-
ningen. Med modellen kan man inte garantera att uppgifterna ar aktuella, heltdckande och inte
heller sanningsenliga eftersom de beror pa hur heltickande och hogklassiga uppgifter foretagen
har ldmnat in.

Kostnaderna for den hir modellen kan uppskattas besta av en engangskostnad om cirka 10 000
euro for planering av processen samt uppbyggnad av funktionen. Enligt uppskattning kraver
mottagningen av anmélningar, registrering och uppdatering av uppgifterna samt den manuella
faktureringen och Overlatelsen av uppgifter arligen cirka tre nya arsverken. Kostnaden av en-
gingsnatur for systemet dr uppskattningsvis 10 000 euro och underhallskostnaderna cirka
390 000 euro arligen. Kostnaderna kan ytterligare paverkas av de sékerhets- och dataskyddslos-
ningar som kravs for registret.

Det dr mdjligt att ta i bruk modellen inom cirka ett halvt ar frén den tidpunkt da det har bekriftats
vilket tillvigagéngssitt som viljs och vilka krav som stélls pa systemet.

6 Remissvar
Utkastet till regeringsproposition var ute pa remiss 2.6-2.8.2021. Det ldmnades 54 yttranden
och dessutom meddelade 9 aktorer att de inte hade nagot yttrande att limna om propositionen.

Yttrandena och ett sammandrag av dem &r tillgdngliga pa internetadressen https://valtion-
euvosto.fi/sv/projektet?tunnus=LVMO065:00/2018.

I den fortsatta beredningen av utkastet till proposition har man strévat efter att grundligt beakta
remissvaren.

Rédet for bedomning av lagstiftningen gav ett utlaitande om utkastet till proposition 8.10.2021.
Enligt radet har utkastet till proposition med forslag till lag om transport av farliga &mnen i sin
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helhet beretts vél. P& basis av utkastet fir man en god uppfattning om behoven av att dndra
lagen, om malen med regleringen och om de viktigaste forslagen. Olika regleringsalternativ har
beddmts i utkastet. Propositionen innehaller askidliggorande exempel och statistiska uppgifter,
varigenom fragekomplexets tekniska sidor konkretiseras ocksa for dem som dr mindre insatta i
fragan. Konsekvenserna har bedomts 1 allt vdsentligt och konsekvenserna for Transport- och
kommunikationsverket har bedomts exemplariskt val.

Enligt utvarderingsradet bor man vid den fortsatta beredningen av propositionen i storre detalj
ta upp vilka negativa miljokonsekvenser som kan forhindras effektivare én tidigare genom de
nya forfattningarna..

Rédets utlatande har beaktats vid den fortsatta beredningen av utkastet till proposition.
Allmdnna observationer

Kommunikationsministeriets begdran om yttrande hade delats in i 13 olika teman. Syftet med
indelningen var att gora det léttare att [imna yttrande och att behandla de yttranden som ldmnats.
Remissinstanserna hade manga synpunkter och forslag i friga om hur den lagstiftning som f6-
reslds samt praxisen kunde utvecklas. Flest yttranden 1dmnades om tillféllig férvaring.

Rent allmént kan det konstateras att remissinstanserna ansag att det ar viktigt, aktuellt och nod-
vandigt att lagen om transport av farliga &mnen och lagstiftningen i anslutning till den revideras.

Forslaget att Forsvarsmaktens och Grdansbevakningsvisendets transporter av farliga dmnen
inte ska omfattas av lagens tillimpningsomrdde

Remissinstanserna ansag att tillimpningsomradet i huvudsak var klart och dndamalsenligt. En
del av remissinstanserna ansiag emellertid att det ocksé fanns problem i anslutning till det fore-
slagna tillimpningsomradet. Dessa gillde sérdragen i Forsvarsmaktens transporter och det sétt
pa vilket Forsvarsakten inte skulle omfattas av det tillimpningsomrade som foreslogs i utkastet
till proposition. Enligt 2 § i det forsta lagforslaget i propositionen ska lagen om transport av
farliga &mnen inte tillimpas pa bl.a. transport av farliga &mnen som utfors av Forsvarsmakten
eller Gransbevakningsvisendet. Den ska inte heller tillimpas pa sddan transport av farliga dm-
nen som sker med en frimmande stats eller en internationell organisations transportmedel och
som héanfor sig till internationella militdra dvningar eller annat militért samarbete. Lagens till-
lampningsomrade kommer emellertid fortfarande att omfatta sadan transport av farliga &mnen
som betjanar de militdra myndigheternas och andra sidkerhetsmyndigheters verksamhet men
som utfors av civila aktorer och 6vervakas av en civil myndighet.

Till denna del yttrade sig North European Oil Trade Oy (NEOT) att yrkeskunskaperna hos part-
nerforetagen inom den civila sektorn och deras mojlighet att vara tjédnsteleverantor i samband
med transporter av farliga &mnen bor mojliggoras i1 fraga om sarskilt konfidentiella projekt, om
iakttagandet av lagstiftningen medfor begransningar i den form som den nu har enligt utkastet
till regeringsproposition. Forsorjningsberedskapscentralen ansag att det &r viktigt att regelverket
om transport av farliga &mnen beaktar sardragen och behoven hos Forsvarsmaktens transporter.
Logistiikkayritysten Liitto ry papekade att lagens tillimpningsomrdde behdvde preciseras i
fraga om Forsvarsmakten. Koneyrittdjdt ry ansag att gransdragningen bor vara klar for bade de
overvakande myndigheterna och de sma foretag som utfor transporterna, s att dessa kan utfora
sddana transporter av farliga &mnen som betjénar Forsvarsmakten och Grénsbevakningsvésen-
det pa ett konsekvent sétt och sé att det betjdnar deras behov samtidigt som de foljer de fore-
skrifter som géller for dem.
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Inrikesministeriet konstaterade att under normala férhallanden &r Forsvarsmaktens och Grans-
bevakningsvisendets egna transportresurser ganska begriansade. En 6kning av den egna trans-
portkapaciteten genom en 6kning av den egna personalstyrkan kommer att ta sin tid. Under
undantagsforhallanden eller vid storningar under normala forhéllanden kan det, om den militéra
beredskapen hojs, uppsta ett behov av att snabbt kunna flytta stora miangder farliga &mnen fran
ett stélle till ett annat. D& kan det vara nddvéandigt att anlita privata aktorer for att utféra For-
svarsmaktens eller Gransbevakningsvésendets transporter. Enligt inrikesministeriets uppfatt-
ning skulle den lagstiftning som foreslés i utkastet till proposition vara tillamplig under sddana
forhéllanden och den undantagsbestimmelse som finns i det forsta lagforslaget skulle inte till-
lampas pa transport, om inte transporten géillde rdddnings-, polis-, grinsbevaknings- eller tull-
verksamhet. Darfor foreslog inrikesministeriet att man skulle 6verviga att utoka undantagsbe-
stimmelsen med verksamhet som anknyter till det militdra forsvaret.

Landtransportpoolen foreslog att specialmotiveringen till 2 § i det forsta lagforslaget skulle and-
ras sd att man strok hdnvisningen till forare som &r 1 Forsvarsmaktens tjanst. Den foreslog ocksé
att paragrafen skulle dndras sa att den overensstimmer med TFA-direktivet.

Transport- och kommunikationsverket ansdg det vara viktigt att lagens tillimpningsomréade &r
klart ur verkets perspektiv. Verket lyfte fram att det med hénsyn till militért specialmaterial och
militdra transporter inte &r motiverat att en civil myndighet 6vervakar och administrerar For-
svarsmaktens eller Gransbevakningsvasendets transporter, eftersom transporterna ocksa &r for-
enade med hemlig information som géller exempelvis Forsvarsmaktens eller Gransbevaknings-
vésendets kapacitet.

Enligt forsvarsministeriets yttrande behover Forsvarsmakten nér det géller transport av farliga
dmnen redan vid storningar under normala forhallanden och i oférutsedda situationer transport-
stdd dven av civila aktorer for att kunna fullgora sina lagstadgade uppgifter. Den begransning i
frdga om foraren som namns i motiveringen till begransningen av tillimpningsomradet och av-
saknaden av en paragraf om undantag som giller sadana situationer som namnts ovan, eller
undantag som géller olika paragrafer, gor att det inte &r mdjligt for Forsvarsmakten att fa det
stod som den behover av civila aktorer till den del detta stod inte till alla delar uppfyller kraven
enligt den foreslagna TFA-lagen. Enligt forsvarsministeriet fir denna utmaning sin 16sning ge-
nom den speciallagstiftning som just nu dr under beredning vid forsvarsministeriet. Syftet med
den Gvergangsbestimmelse som ingér i utkastet till proposition dr ocksé att mojliggora stor-
ningsfti transport av farliga &mnen inom Forsvarsmakten till dess att lagstiftningen om transport
av farliga &mnen inom Forsvarsmakten har satts i kraft. Dessutom kommer de férordningar av
forsvarsministeriet som utfardats med stod av den géillande TFA-lagen, de beslut av forsvars-
ministeriet som meddelats i enskilda fall samt de foreskrifter som meddelats av huvudstaben att
gélla till utgdngen av 2023.

Med anledning av foérsvarsministeriets yttrande dndrades inte bestimmelserna om tillampnings-
omrédet i den fortsatta beredningen av utkastet till proposition.

Ndrmare definition av hamn och hamnomrdde
Finlands Transitotrafikforening rf ansag att begreppen hamn och hamnomrade borde definieras
nirmare, vilket dven skulle skapa klarhet i definitionerna av hamninnehavare och en hamninne-

havares uppgifter.

I den fortsatta beredningen av utkastet till proposition kompletterades motiven for tillimpnings-
omrédet vad géller hamnar och hamninnehavare.
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Forslaget att jord- och skogsbruksverksamhet inte ska omfattas av tillimpningsomrddet

Enligt Finlands Transport och Logistik SKAL rf uttrycktes den begrénsning i frdga om jord-
och skogsbruk som finns i 2 § 1 mom. 4 punkten i utkastet klart allménnare dér &n i motiven.
Remissinstansen forutsatte att det dven enligt paragrafen ar endast verksamhet som bedrivs
inom jord- och skogsbruk som inte omfattas av tillimpningsomréadet. Transport av farliga &m-
nen som utfors med traktor for ndgot annat andamal ska omfattas av lagens tillimpningsomrade
nér de konkurrerar pd samma marknad som lastbilstrafiken, och i synnerhet nér riskerna ar de-
samma for transporter som sker pd allmén vig.

Enligt Koneyrittdjét ry kunde sadan transport av farliga &mnen som sker inom jord- och skogs-
bruket undantas fran lagens tillimpningsomrade ndr man anvander traktorer som fardas hogst
60 kilometer i timmen. Koneyrittdjit ansdg att sddan transport av farliga &mnen som sker inom
jord- och skogsbruket dr sa smaskalig och regional att den inte har nagra reella marknadskon-
sekvenser for lastbilstrafiken.

2 § 1 det forsta lagforslaget i utkastet till proposition har preciserats pa det sétt som SKAL fore-
slog. Det forslag som gavs av Koneyrittdjat dr inte mojligt, eftersom hastighetsbegransningen
40 kilometer i timmen grundar sig pad TFA-direktivet.

Samordning av EU:s rdttsakter om genteknik och rdttsakter om transport av farliga dmnen

Genteknikndmnden lyfte fram sddana problem i anknytning till tillimpningsomradet som gillde
en samordning av EU:s réttsakter om genteknik och réttsakter om transport av farliga &mnen.
Problemen giller bade tillimpningsomrédet for réittsakterna om farliga genetiskt modifierade
organismer (GMO) och ett fortydligande av klassificeringen av &mnen, sirskilt till den del
GMO:n hor till klass 9 av farliga amnen. For ndrvarande &r det avsédndaren av GMO som an-
svarar for klassificeringen och férutom nér det géiller smittfarliga genetiskt modifierade mikro-
organismer (GMM) har det inte funnits tillrickligt med kriterier for detta i rttsakterna. Darfor
har avsdndarna, transportforetagen och myndigheterna olika tolkningar av de bestimmelser som
géller transport av GMO.

Néamndens forslag 4r omfattande och pa grund av propositionens tidsplan har det inte varit moj-
ligt att bedoma forslaget i den fortsatta beredningen av utkastet till proposition.

Tillfdllig forvaring

Flera remissinstanser ansag att det fortfarande ar viktigt att definiera platsen for tillféllig forva-
ring (t.ex. Auto- ja Kuljetusalan Tyontekijaliitto AKT ry, NEOT, Fortum Waste Solutions Oy).
Enligt Finlands Transitotrafikférening rf bor dven ansvaren i anslutning till en plats for tillfallig
forvaring tydligt beskrivas i lagen. I definitionen av en plats for tillfillig forvaring bor det ob-
serveras att platsen inte kan vara exempelvis en odefinierad del av bannitet eller ett parkerings-
omréde for langtradare. Aven enligt HaminaKotka Satama Oy ger lagforslaget inte en klar bild
av vem som ansvarar for olika saker pa en plats for tillféllig férvaring.

Enligt Trafikledsverket behovde de formuleringar som i utkastet till proposition anvénts i an-
slutning till tillfallig forvaring &nnu definieras ndrmare och dndras. Helsingfors stads rdddnings-
verk ansag att det &r viktigt att man noggrant definierar tider och vilka de 6vervakande myndig-
heterna &r nér det handlar om tillfillig forvaring av farliga kemikalier.

Finsk Energiindustri rf uppmérksammade den viktiga gransdragningen mellan tillfélliga avbrott
i en transporthéndelse och tillféllig forvaring. Enligt foreningen var denna gransdragning inte
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tillrackligt tydligt beskriven i forslaget. Det &r viktigt att motiverade avbrott i transporterna ar
tilldtna pé ett sddant sétt att situationen inte tolkas som tillféllig forvaring med de skyldigheter
detta innebdr.

Kajanalands rdddningsverk ansag att det med tanke pa tillsyn i praktiken ar svart att faststélla
forvaringstider. Vad som &r viktigast 4r att man beaktar platserna for regelbunden tillfallig for-
varing, vilka enligt rdddningsverkets uppfattning for nirvarande delvis inte omfattas av skyl-
digheterna. Enligt riddningsverket ar det viktigt att ocksa skilja ett tillfalligt avbrott och stopp
i farden som sker pé grund av transportférhallandena och trafiken fran tillfallig forvaring.

Till £6ljd av de synpunkter som framfordes i yttrandena preciserades 29, 30 och 33 § i det forsta
lagforslaget, vilka géller tillféllig forvaring, i den fortsatta beredningen av utkastet till proposit-
ion.

Tillfdllig forvaring inom grundvattenomrdden

Regionforvaltningsverket i Sodra Finland ansdg i anknytning till tillfillig forvaring att det dr
viktigt med omsorgsfullhet och forsiktighet inom grundvattenomraden. Aven néirings-, trafik-
och milj6centralen i Tavastland, Helsinfors stad och miljoministeriet pAminde om vikten av att
skydda grundvattenomréden. En plats for tillfallig forvaring ska i princip inte alls forlaggas till
viktiga grundvattenomraden eller andra grundvattenomraden som ladmpar sig for vattentékt.
Miljoministeriet ansag att det ar viktigt att tillféllig forvaring av farliga &mnen koncentreras till
platser dér riskerna for olyckor och i forlangningen miljoskador och miljéfoéroreningar kan for-
hindras med hjélp av noggrann planering, férberedelse, beredskap och dvervakning.

Remissinstansernas synpunkter vad géller platser for tillfdllig forvaring inom grundvattenom-
raden &r viktiga. Férutom att skydda grundvattnet ska lagen dven pé ett 6vergripande séitt fore-
bygga milj6forstoring. Enligt utkastet till proposition forutsitter en plats for tillfallig forvaring
att det uppréttas en intern raddningsplan. I den interna rdddningsplanen faststélls utifran risk-
hanteringen de sékerhetatgirder och andra atgérder som forutsitts pa en plats for tillfallig for-
varing. Innan Transport- och kommunikationsverket godkdnner den interna rdddningsplanen ar
verket skyldigt att h6ra kommunen, riddningsmyndigheterna, regionforvaltningsverket och na-
rings-, trafik- och miljocentralen. Genom forordning av statsradet fir det utfdrdas ndrmare fo-
reskrifter om innehéllet i en rdddningsplan.

Den interna rdddningsplanen

Aven den nya skyldigheten att uppritta en intern riddningsplan for en plats for tillféllig forva-
ring fick ménga yttranden. Remissinstanserna tyckte i regel att det var en bra sak att det skulle
krdvas en intern rdddningsplan och en ansvarig person for varje plats for tillféllig forvaring.
Réddningsverkens partnerskapsnatverk ansag emellertid inte att riddningsplanen var en dndring
som markbart forbattrade sékerheten vid tillfallig forvaring.

Enligt inrikesministeriet var det att den interna rdddningsplanen utvidgas till att omfatta alla
transportformer ett vilkommet tilldigg med tanke pa sidkerheten. Finlands Speditions- och Lo-
gistikforbund rf ansag att skyldigheten att uppritta en intern raddningsplan var en bra sak. Enligt
forbundet innebédr den obligatoriska rdddningsplanen med innehdll en betydande foérdndring
jamfort med nuldget. Om ett foretag inte tidigare har haft en raddningsplan eller om planen inte
frén tidigare har varit heltdckande och baserad pa annan lagstifining, kommer skyldigheten att
medfora kostnader for foretaget. Finlands Speditions- och Logistikférbund rf 6nskade att myn-
digheterna skulle informera foretagen om detta. I Tekniska Handelsforbundet rf:s och Finsk
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Handel rfis gemensamma yttrande foreslogs det att det till den paragraftext som giller radd-
ningsplanen fogas det som konstateras i motiven om att denna skyldighet ska kunna integreras
med en annan sikerhets- eller beredskapsplan for ett objekt, och att det i sddana fall inte ska
krévas nagon separat intern riddningsplan vad géller tillfallig forvaring. Finlands Hamnférbund
rf ansdg att kravet pd en obligatorisk intern riddningsplan skulle behdva en &nnu mera konkret
beskrivning av fordndringarna jaimfort med nuldget. Aven dvergangen fran “grundnivan” till
den niva som innebér risk for storolyckor behdver enligt remissinstansen dppnas upp mera de-
taljerat.

[ avsnitt 4.2.3 i regeringens proposition har det gjorts en beddmning av vilka kostnader upprit-
tandet av en intern rdddningsplan medfor for foretagen. Foretagen ska informeras om ikrafttra-
dandet av den nya lagstiftningen och dess verkstéllighet. En intern rdddningsplan kan enligt
utkastet till proposition ingé i exempelvis sdkerhetsutredningen for en hamn utan att det &ldggs
en skyldighet om det i lagstiftningen. Det skulle vara odndamaélsenligt att féreskriva om detta i
lagen.

Manga kommentarer géllde definitionen av en ansvarig person. NEOT lyfte fram fragan om vad
som avses med ansvarig person vid tillfallig forvaring, och i synnerhet vad som krivs av denna
person (brandmanskompetens, forsta hjdlpen-kompetens). Kajanalands réddningsverk ansag att
det underléttar de praktiska fragorna om det utses en ansvarig person.

Utkastet till regeringsproposition innehéller inget forslag om kompetenskrav for den som &r
ansvarig person i samband med tillfillig forvaring. Bestimmelser om ansvariga personer finns
133 § 5 mom. i det forsta lagforslaget. Bestimmelsen motsvarar det krav som foreskrivits med
stdd av den gillande TFA-lagen om ansvariga personer som utsetts av hamninnehavare och
verksamhetsidkare med verksamhet i hamnar. Alla som forutsétts ha en intern rdddningsplan
forutsatts i fortsdttningen dven ha en ansvarig person. I praktiken ska den ansvariga personen
vara en person som ser till att bestimmelser och foreskrifter iakttas och att det rdder god ordning
och finns forsta hjilpen-utrustning pé platsen for tillféllig forvaring. Den ansvariga personen
kan ocksé vara foretagets sdkerhetsradgivare eller annars ha gott samarbete med sidkerhetsrad-
givaren.

Verkstillandet av skyldigheterna i frdga om en intern rdddningsplan och bestimmelser i lag

Arbets- och ndringsministeriet ansag att det dr viktigt att verkstillandet av de skyldigheter som
giller den interna rdddningsplanen foljs upp efter att den nya lagstiftningen har tratt i kraft.
Ministeriet papekade ocksé att de viktigaste grundliggande bestimmelserna om den interna
rdddningsplanen till alla delar ska ingé i en lag pd det sitt som grundlagen forutsitter. Bland
annat bestimmelserna om en ekonomisk aktors skyldighet att 1dimna in en intern rdddningsplan
till riddningsmyndigheterna innan verksamhet inleds ska ingd i en lag.

Till f6ljd av arbets- och néringsministeriets yttrande har bestimmelserna om den interna radd-
ningsplanen kompletterats i det forsta lagforslaget. Verkstéllandet av skyldigheterna i fraga om
en intern réddningsplan ska foljas upp. Enligt 33 § 4 mom. i det forsta lagforslaget ska den
interna rdddningsplanen skickas till Transport- och kommunikationsverket innan verksamheten
inleds och nér planen revideras.

Innehdallet i den interna rdaddningsplanen

Posti Ab anség att det krav pa en intern rdddningsplan som foreslagits inte ger ndgon klarhet i
bl.a. hur &mnen, médngder och deras placering ska anmélas i situationer dir dessa varierar i friga
om timmen, tiden pd dygnet och dygnet. NEOT lyfte dven fram oro 6ver om rdddningsverken
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har tillrdckligt med resurser for att hantera, 6va och sdkra handlingsmodellerna for en radd-
ningsplan inom ett omrade. Koneyrittdjdt betonade att omfattningen av raddningsplanerna bor
stéllas i relation till omfattningen av den tillfdlliga férvaringen (kvantitativt och tidsméssigt).
Neste Abp foreslog att man skulle granska om det ér tillrickligt med enbart en rdddningsplan
eller om man dven borde overviga riskbeddmning eller andra krav som framjar sékerheten.

Enligt utkastet till proposition fir det genom forordning av statsradet utfardas ndrmare bestim-
melser om uppréttandet av, innehallet i och 6versynen av interna rdddningsplaner. Genom for-
ordning ir det mdjligt att foreskriva om exempelvis hur &mnesméngder och placeringen av am-
nen ska anges i den interna rdddningsplanen. Det ska anses vara klart att omfattningen av den
interna rdddningsplanen ska stéllas i relation till verksamhetens omfattning nér det géller de
uppgifter som ska anges i forordningen. Enligt utkastet till forordning ska rdddningsplanen upp-
réittas riskbaserat.

Yttrande om den interna rdddningsplanen

Kommunforbundet foreslog att Transport- och kommunikationsverket, nér det giller tillfallig
forvaring, ska begira yttrande om den interna riddningsplanen dven av kommunen. Kommunen
har till uppgift att skota planldggningen, och i anslutning till det frimja en hélsosam, trygg och
trivsam livsmiljo, och dven att organisera trafiken och se till att servicen é&r tillgénglig. Inrikes-
ministeriet foreslog att den interna rdddningsplanen ska limnas dven till riddningsmyndighet-
erna.

Utkastet till regeringsproposition kompletterades i den fortsatta beredningen i Gverensstdm-
melse med Kommunf6rbundets yttrande. Enligt det utkast till proposition som varit ute pé re-
miss ska den interna rdddningsplanen lamnas in till riddningsmyndigheternas férfogande.

Finlands Hamnforbund rf foreslog att dvergangsbestimmelsen i 166 § 6 mom. i det forsta lag-
forslaget skulle dndras sé att 6vergangstiden vad giller upprattandet av de nya interna radd-
ningsplanerna skulle vara 18 ménader 1 stillet for ett ar. Enligt forbundet forutsitter den fore-
slagna skyldigheten att man utvédrderar och eventuellt omorganiserar planerna fér hamnen och
samarbetet med foretagen i omradet. En forlangning skulle ge tillrdckligt med tid och mojlighet
att vid behov komplettera personalens utbildning i friga om detta.

Hamnforbundets forslag till &ndring har beaktats i den fortsatta beredningen av overgangsbe-
stimmelserna i utkastet till proposition. Aven i friga om lagens ikrafttridande ir det mojligt att
beakta den tid som krévs for att upprétta en intern riddningsplan.

Utveckling av bestdmmelserna om tillfillig forvaring rent allmdnt

Arbets- och néiringsministeriet betonade allmént att platserna for tillfallig forvaring &r platser
dér man aterkommande och pa samma stille forvarar farliga kemikalier. Med avseende pa den
fara detta medfor kan platser for tillféllig forvaring alltsa jimforas med kemikalieupplag. Darfor
ar det viktigt att tillsynen, bestimmelserna och anv1sn1ngarna enligt den lagstiftning som galler
upplagring av kemikalier och tillfillig forvaring sé langt som mdjligt strévar efter samma si-
kerhetsniva i friga om dessa verksamheter. Genom bestdmmelserna om transport av farliga &m-
nen bor en transporthdndelse begransas sa att den tidsméssigt och med avseende pa rutten blir
sé kort och sdker som mojligt, sa att transporten kan genomforas med sa fa avbrott som mojligt
och enbart pa de villkor som anges i lag. Detta bor vara ett tydligt mal och huvudprincipen for
bestimmelserna. Eventuella gransdragningssituationer vad géller tillimpningsomradet (tillfal-
lig forvaring eller upplagring) forutsétter effektiv och fungerande myndighetstillsyn samt nira
samarbete mellan tillstands- och tillsynsmyndigheterna.
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Arbets- och nédringsministeriets stindpunkt om att samma tillsyn, bestimmelser och anvisningar
bor gilla for bade upplagring av kemikalier och tillfallig forvaring av farliga &mnen &r i princip
motiverad. Denna standpunkt skulle krdva betydande resurser i friga om tillsyn och foérvaltning
och det har inte varit mojligt att genomfora forslaget inom detta lagstiftningsprojekt. Forslaget
skulle ocksé dka den administrativa bordan avsevért for foretagsverksamheten pa grund av ex-
empelvis tillstdndsforfarandet. I avsnitt 5.1 i propositionen har man som ett alternativ for ge-
nomforandet bedomt en tidsfrist for tillfallig forvaring. Ett syfte med utkastet till regeringspro-
position ar att utveckla myndighetstillsynen och myndighetssamarbetet inom tillsynen.

Utndmnande av sdikerhetsrddgivare

Det ldamnades ménga yttranden om det forslag som gillde utndmnande av sékerhetsradgivare
och informationshanteringen vad giller sdkerhetsrddgivare. Pirkanmaan Liikenneopisto Oy an-
sag att kravet pa att anmila namnet pa sékerhetsrddgivarna &r en bra dndring. Aven Finlands
miljocentral SYKE, regionforvaltningsverket i S6dra Finland, inrikesministeriet och Polissty-
relsen sag detta som en positiv dndring.

Kemiindustrin KI rf foreslog att den skyldighet att anmila sékerhetsradgivare och det register
over sidkerhetsrddgivare som foreslagits skulle granskas en géng till. Myndigheterna har redan
enligt nuvarande praxis information om personer som godkénts i provet for sikerhetsradgivare
och om de foretag for vilka dessa personer arbetar som sédkerhetsradgivare. Det bor finnas
mycket starka grunder for att man ska inritta ett nytt personregister dver samma personer. Tek-
niska Handelsforbundet rf papekade i sitt gemensamma yttrande med Finsk Handel rf att det
med tanke pa frimjandet av sikerheten kunde vara en effektivare l6sning att satsa pa anvis-
ningar och radgivning till foretagen &n att utvidga skyldigheten att utse en radgivare.

Pirkanmaan Liikenneopisto Oy ansdg att kravet pa att anméla namnet pé sikerhetsrddgivarna
var en bra dndring och foreslog att Transport- och kommunikationsverket skulle uppritta en
Oppen lista Over dessa personer enligt foretag, eller sa att riddningsviasendet i systemet kommer
at kontaktuppgifterna for ett foretags sakerhetsradgivare.

Transport- och kommunikationsverket understodde inte ett register 6ver sékerhetsradgivare i
den omfattning som hade foreslagits och ansag att ett sidant omfattande register som det som
hade foreslagits var for dyrt. Med tanke pa tillsynen kan det emellertid understddjas att myn-
digheten har information om de foretag som har utndmnt en sékerhetsradgivare. Foljaktligen
stodde verket malet med forslaget, men inte det sétt att genomfora ett omfattande register som
hade foreslagits. Om genomférandet och driften av anmélningsregistret for sdkerhetsradgivare
stannar vid ett sddant register som foreslagits i bestimmelserna, bor verket sjélvt f4 bestimma
om hur det genomfors, utvecklas och drivs.

Till f6ljd av yttrandena har bestimmelserna om anmélan av sikerhetsradgivare utvecklats i den
fortsatta beredningen av utkastet till proposition. Enligt den regleringsmodell som foreslds ska
ett foretag informera Transport- och kommunikationsverket om att det har utsett en sdkerhets-
radgivare 4t sig. Inga personuppgifter anméls. Denna léttare regleringsmodell dr enklare och
billigare att genomfora for bade foretagen och Transport- och kommunikationsverket. Genom
den modell som valts dr det mojligt att né de tillsynsmal som stéllts for anméalningsskyldigheten.

Sékerhetsradgivarens uppgifter

Enligt Finsk Energiindustri rfis standpunkt bor sidkerhetsrddgivarens roll klart vara en radgi-
vande roll, som inte inbegriper nagot operativt ansvar av jourkaraktér i den normala verksam-
heten eller i exceptionella situationer och inte heller nadgot sedvanligt ansvar som gar utover

67



RP 220/2021 rd

ansvaret for en arbetstagare eller konsulttjanst. Ur detta perspektiv sdg Finsk Energiindustri rf
94 § 1 mom. 2 punkten i det forsta lagforslaget som problematisk i och med att det stir att
radgivaren ska “6vervaka och styra verksamheten i samband med transport av farliga &mnen”.
Denna uppgift borde skrivas pa ett sadant sitt att det beskriver uppgiftens verkliga karaktir,
dvs. tillrdcklig fortrogenhet med verksamhet som anknyter till transport av farliga &mnen, sa att
radgivaren utifran detta kan fullgdra radgivningsskyldigheten enligt 1 punkten samt den skyl-
dighet att frimja sikra forfaranden som anges i 3 punkten i bestimmelsen i friga.

Kraven i friga om sékerhetsrddgivarens uppgifter motsvarar bestimmelsernai 10 ¢ § 1 den gél-
lande TFA-lagen. De grundar sig pé de bestimmelser om transport av farliga &mnen som finns
i de internationella 6verenskommelserna om vag- och jarnvégstransporter och pa det motsva-
rande EU-regelverket. Dérfor har Finsk Energiindustri rf:s forslag inte beaktats i den fortsatta
beredningen av utkastet till proposition.

Beredskap infor sikerhetsrisker

De forslag till bestimmelser som géllde beredskap infor sékerhetsrisker anségs i huvudsak vara
viktiga och vérda att stodja. Man var medveten om att beredskap infor sdkerhetsrisker utgor en
del av den dvergripande sikerheten vid transport av farliga &mnen. Flest yttranden gavs om
sikerhetsutredning av person. Enligt utkastet till proposition har arbetsgivaren mojlighet att vid
behov lata gora en begrinsad sikerhetsutredning av person. Enligt Kemiindustrin KI rfis ytt-
rande bor beredskapen infor sékerhetsrisker vara riskbaserad pa platser for tillfallig forvaring.
Nér det meddelas ndrmare foreskrifter &r det skél att se till att forfarandena Gverensstimmer
med kemikaliesdkerhetslagstiftningen. Det dr ocksa skél att Gverviga om beredskapen infor sa-
kerhetsrisker pa platser for tillfillig forvaring borde granskas tillsammans med den interna radd-
ningsplanen. Ocksa enligt Fortum Waste Solutions Oy:s yttrande bor beredskapen infor saker-
hetsrisker péd platser for tillfallig forvaring vara riskbaserad och beredskapen bor dverens-
stimma med raddningsplanen for platsen for tillfillig forvaring.

Transport- och kommunikationsverket understodde att skyddsatgéarder (security) tas med i lagen
tillsammans med bestimmelser som fraimjar sikerheten (safety) pa ett sddant sitt att det pa nat-
ionell niva pa tillborligt sétt har foreskrivits om de krav som ingér i de internationella 6verens-
kommelserna. Till f6ljd av Kemiindustrin KI rf:s yttrande kan det konstateras att beredskapen
infor sdkerhetsrisker enligt den lagstiftning som foreslas ska vara riskbaserad och att bered-
skapen ska Overensstimma med den interna raddningsplan som ansluter sig till tillfallig forva-
ring.

Begrdnsad sdkerhetsutredning av person

Finlands Hamnforbund rf, Kemiindustrin K1 rf, Tekniska Handelsforbundet rf tillsammans med
Finsk Handel rf, Finlands miljécentral, Neste Abp och Fortum Waste Solutions Oy samt Gen-
teknikndmnden ansag att dndringsforslaget var viktigt eller stddde mojligheten att géra en be-
grinsad sikerhetsutredning av person i friga om personer som arbetar med transport av farliga
dgmnen. Aven NEOT ansdg att &ndringen var ett mycket bra utvecklingsobjekt inom branschen.
NEOT konstaterade att den begrinsade sikerhetsutredningen av person ér ett viktigt utveckl-
ingsobjekt. Justitieministeriet ansag att begransad sdkerhetsutredning dr en d&ndamaélsenlig 16s-
ning.

Pirkanmaan Liikenneopisto Oy fragade i sitt yttrande om sékerhetsutredningarna kan stora eller

forhindra ndringsidkande om Skyddspolisens resurser inte récker till for att gora sdkerhetsut-
redningarna. Logistiikkayritysten Liitto ry stodde inte heller forslaget, eftersom forbundet ansag
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att det inte var nddvandigt. Finlands Speditions- och Logistikforbund rf stédde pé grund av
kostnaderna inte heller en édndring av 21 § i sdkerhetsutredningslagen.

Posti Ab papekade att omfattningen av personkontrollerna bor dvervidgas noggrant och likasé
vem som har ritt att kréva en utredning av ett transportforetags personal. Nér ritten att géra en
begransad sidkerhetsutredning av person utvidgas kan det forbattra sikerheten, men samtidigt
leder forfarandet till en 6kning av de personresurser som krévs av verksamhetsutdvare och myn-
digheter och i forlangningen till 6kade kostnader for aktorerna.

Inrikesministeriet ansag att det dr motiverat att sdkerhetsutredningslagen dndras. Ministeriet f6-
reslog att normala sikerhetsutredningar kunde vara en mojlighet i friga om dem som har som
arbetsuppgift att transportera de farligaste &mnena. Pé sa sitt kunde man effektivare forebygga
de risker som dr forenade med transport av de farligaste &mnena.

Enligt Skyddspolisens stdndpunkt kan man genom en normal sékerhetsutredning effektivare dn
genom en begrinsad skyddsutredning forebygga exempelvis den risk for terrorism och organi-
serad brottslighet som eventuellt dr forenad med transporter av farliga &mnen. Vid en begrénsad
utredning &r det inte mojligt att anvianda Skyddspolisens underréttelseinformation eller de upp-
gifter som Centralkriminalpolisen har ldmnat om organiserad brottslighet. P4 grund av dessa
omsténdigheter ansag Skyddspolisen att det var mera motiverat att mojliggéra normala séker-
hetsutredningar i friga om personer som arbetar med fordonstransporter av de farligaste dm-
nena.

Remissinstansernas stdndpunkter i frdga om sidkerhetsutredningens nddvandighet och omfatt-
ning varierade alltsd pd det sdtt som beskrivits ovan. Dérfor har det inte framkommit négot
behov av att dndra innehallet i utkastet till proposition i den fortsatta beredningen av utkastet.

Revideringen av ruttbegrdnsningar

En forenkling och ett fortydligande av ruttbegransningarna ansags vara ett bra och motiverat
forslag, eftersom det skapar klarhet i den praktiska verksamheten. I yttrandena betonades sér-
skilt en centralisering av informationen om ruttbegransningar och att informationen i anslutning
till detta skulle skotas pa ett &ndamalsenligt sitt.

Kemiindustrin KI rf foreslog till denna del att motivtexten till 55 § i det forsta lagforslaget skulle
skrivas in i sjdlva paragrafen. I motiven konstateras det att faststdllda ruttbegransningar grans-
kas pa nytt vid fordndringar i infrastrukturen och andra faktorer.

Finlands Kommunforbund rf ansdg att den 6vergangstid som hade foreslagits for ansékan om
och handldggningen av nya beslut om ruttbegransningar var stram och foreslog att 6vergangs-
tiden forldngs med ett ar. Dessutom foreslog Kommunforbundet att 55 § i1 det forsta lagforslaget
utdkas med en mening om att verket, innan det fattar beslut om att slopa en ruttbegrénsning, ska
hora kommunen. Kommunf6rbundet betonade att om verket meddelar sddana hér tekniska fo-
reskrifter bor de beredas i samarbete med kommunerna.

Birkalands raddningsverk foreslog att lagen utdkas med en mdjlighet for dven raddningsverken
att av grundad anledning 1dmna en ansdkan om ruttbegransning.

Remissinstanserna ansag att det ar viktigt att ruttinformation och ruttbegransningar samlas pé

en och samma plats, exempelvis pd en webbplats som forvaltas av en myndighet. Posti Ab fo-
reslog att uppdaterad information om ruttbegransningar kunde vara tillgéinglig pa webbplatser
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som drivs av myndigheterna. Aven Finlands Speditions- och Logistikforbund rf och Logisti-
ikkayritysten Liitto ry understddde att informationen koncentreras till exempelvis en webbplats
AKT ry ansag att ruttbegridnsningarna for végtransporter bor finnas pa en och samma plats.
Enligt Kemiindustrin KI rf skulle det vara utmirkt om ruttbegriansningarna framgick i (yrkes-
transportdrernas) kartsystem och besluten om ruttbegransningar samt motiveringarna till dem
var tillgingliga pa Transport- och kommunikationsverkets sidor. Fortum Waste Solutions Oy
foreslog att ruttbegransningarna for transporter av farliga &mnen pé léngre sikt skulle vara till-
géngliga direkt i yrkestransportorernas ruttplaneringssystem.

Med anledning av de yttranden som gavs kan man i fridga om ruttbegrénsningarna konstatera att
ansdkan om nya beslut om ruttbegransningar och tidsfristen for handlédggningen ar beroende av
nér lagen trader i kraft. Nér lagens ikrafttrddande ska faststillas dr det mojligt att beakta den tid
som behovs for ansdkan om och handldggningen av begriansningsbeslut. Under lagberedningens
ging har det inte framkommit att det skulle finnas nagra sérskilda problem med de nuvarande
begransningsbesluten och darfor kommer dndringarna att vara sma jamfort med nuldget. Det ar
klart att den kommun som &r sdkande och den kommun vars omrade berérs av ett eventuellt
begransningsbeslut ska horas i det forvaltningsforfarande som géller beslutet. Raddningsverket
har mojlighet att foresla for en kommun att det ansdks om en ruttbegrénsning. Transport- och
kommunikationsverket ska informera om rutt- och tunnelbegransningar pa behdrigt sétt.

Anmdlnings- och tillstandsplikt for langvarigare parkering

Enligt inrikesministeriets yttrande bor en sddan anmilan om l&ngvarigare parkering som avses
i 14 § i det forsta lagforslaget goras sa fort som mojligt till polisen. Inrikesministeriet konstate-
rade att det inte av vare sig paragrafen eller motivtexten framgér vad som avses med langvari-
gare parkering och nér anméilan ska goras till polisen. Aven Polisstyrelsen dnskade en precise-
ring av langvarigare parkering och vad som avses med tvingande situationer. Polisstyrelsen och
Strélsékerhetscentralen foreslog en precisering av vem som har anmélningsplikt. Enligt Stral-
sdkerhetscentralens yttrande bor det foreskrivas om under vilka forutsattningar tillstand beviljas
och i vilken man beviljande av tillstind &r obligatoriskt eller enligt provning. Inrikesministeriet
och Polisstyrelsen ansag att det bor foreskrivas att utebliven anmélan ar straffbar.

I den fortsatta beredningen av utkastet till proposition utékades den aktuella bestimmelsen med
en skyldighet for avsédndaren och transportdren att tillsammans forsikra sig om att tillstdndet
har beviljats eller anmélan gjorts. Dessutom har motiveringen till bestimmelsen utdkats med
exempel pa nér ett tillstdnd eller en anmélan inte krivs. Paragrafen utdkades ocksd med ett
bemyndigande att utfirda forordning. Genom forordning fér det utfardas bestimmelser om bl.a.
tillstands- och anmilningsforfarandet och uppgifter som kriavs. Bestimmelser om straffbarhet
finns 1 142 § i lagforslaget.

Utredning om olycka och tillbud

Sékerhets- och kemikalieverket anség att det forfarande for att lamna uppgifter om olyckor och
tillbud som det foreskrivs om i 58 § i det forsta lagforslaget dr begrénsat och anser att det nuva-
rande forfarandet dr bra och understdder att det fortsétter som sadant. Verket foreslog att for-
hallandet mellan skyddet for anmélaren och marknadskontrollatgirder for tydlighetens skull
preciseras i motiveringen till paragrafen. Dessutom foreslog Sékerhets- och kemikalieverket att
det i motiven for 59 § preciseras vad forhallandet 4r mellan det skydd for anmélaren som avses
i paragrafen och Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1937 om skydd for personer
som rapporterar om dvertradelser av unionsratten.
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I den fortsatta beredningen av utkastet till proposition har motiven for bestimmelsen komplet-
terats sa att de har utdkats med ett omndmnande av direktivet och ett omndmnande av att be-
stimmelserna utgor speciallagstiftning om skyddet for anmailare och att de ska tillimpas paral-
lellt med annan lagstiftning,.

Precisering av forarens och transportorens skyldigheter i samband med vigtransporter

I den géllande lagstiftningen anges forarens och transportorens skyldigheter i egna bestimmel-
ser. Enligt 65 § i det forsta lagforslaget i det utkast till proposition som varit pé remiss betraktas
foraren framdver som foretrddare for transportdren. Enligt Logistiikkayritysten Liitto ry, Fin-
lands Speditions- och Logistikforbund rf och Polisstyrelsen kunde det vara klarare med tanke
pa praktiken om forarens skyldigheter inte ingick bland transportdrens skyldigheter. Enligt Fin-
lands Speditions- och Logistikforbund rf dr forarnas skyldigheter en vésentlig sak och ska inte
bara overforas pa transportdren. De utgor en viktig grund for sikerstillandet av transportsiker-
heten. Transportkedjorna kan inbegripa langa sammanlankningar och flera transportorer. Polis-
styrelsen ansédg att &ven med tanke pa overvakningen skulle det vara klarare om det fanns sepa-
rata paragrafer for foraren och transportoren eller om foraren ndmndes separat. Enligt Posti Ab
kan det i praktiken bli oklart hur férarna framdver ska handla om de riktade kraven slopas.

De bestdammelser om foraren och transportoren som finns i utkastet till proposition motsvarar
bestimmelserna i den internationella ADR-6verenskommelsen och dérfor har remissinstanser-
nas stdndpunkter inte beaktats i den fortsatta beredningen av propositionen.

Anmdlan om att en tank tas i bruk for transport

Kemiindustrin KI rf konstaterade att skyldigheten enligt 28 § i det forsta lagforslaget i utkastet
till proposition att underritta Sékerhets- och kemikalieverket om att en tank tas i bruk for trans-
port delvis forblir oklar vad giller motivering, genomforande och effekt. Tekniska Handelsfor-
bundet rf och Finsk Handel rf upplevde inte att en utvidgning av skyldigheten att lamna anmélan
om transporttankar dr en ytterligare skyldighet som dr nodvéandig eller som markbart framjar
sikerheten. Eftersom skyldigheten enbart géller inhemska aktorer forsdmras dessutom jamlik-
heten och konskurrensstillningen for dem i relation till utlindska aktérer. Det &r dgaren som ser
till att hyrestankar som &r i utlindsk 4go besiktas regelbundet och remissinstansen betraktade
det inte som dndamalsenligt att sidana tankar anmdls till ett finlandskt register.

Sakerhets- och kemikalieverket foreslog att importdren stryks i 28 § 1 mom. i det forsta lagfor-
slaget. Det har upplevts som problematiskt att samla in uppgifter om importdrer.

Enligt Sakerhets- och kemikalieverkets yttrande gor uppfoljning av tankarnas livscykel det moj-
ligt att rikta in tillsynen sdrskilt pa riskobjekt. For nérvarande har myndigheterna ingen helhets-
bild av bestindet av TFA-tankar i Finland. Uppfoljning skulle gora det méjligt att folja kon-
struktionséndringar och betydande reparationer. Registrering skulle ocksé vara till nytta ndr man
ska bedoma vilka tekniska konsekvenser eventuella dndringar av bestimmelserna har for TFA-
materielet och vilka konsekvenser de har for ekonomin for de féretag som bedriver transport-
verksambhet.

I utkastet till proposition foreslas en bestimmelse som motsvarar den géllande om att uppgifter
om tryckbehéllare och tankar ska ldmnas till Sdkerhets- och kemikalieverket, som for register
over dem. Trots delvis negativa yttranden &r skyldigheten motiverad med tanke pé sékerheten.
Anmilningsskyldigheten ska dven i fortséttningen fullgoras av samma aktorer, dvs. de som éger
eller innehar tryckbehallare och tankar samt besiktningsorganen. Anmaélningsskyldigheten ut-
vidgas emellertid till en stérre grupp nya, importerade begagnade eller pa ett visentligt sétt
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ombyggda tryckbehillare och tankar. Med undantag for utvidgningen av bestimmelsen ar kra-
vet inte nytt, sd nuvarande praxis fordndras inte. Anmélan ger mdjlighet att forbéttra tillsynen
over tankar. Uppfoljning gor det dessutom mdjligt att f6lja konstruktionséndringar och bety-
dande reparationer. Registrering &r ocksa till nytta ndr man ska bedéma vilka tekniska konse-
kvenser eventuella dndringar av bestimmelserna har for det materiel som anvénds vid transport
av farliga &mnen och vilka konsekvenser de har fér ekonomin for de foretag som bedriver trans-
portverksamhet.

Marknadskontroll

Séakerhets- och kemikalieverket ansdg att det ar viktigt och vért att understodja att bestimmel-
serna om marknadskontrollen forenhetligas, i och med att man kan anta att det &r till nytta for
alla aktorer. De dndringar som foreslas harmoniserar bestimmelserna om marknadskontroll pé
nationell niva. Dessutom stoder Sdkerhets- och kemikalieverket att myndigheternas urval av
atgirder utokas med bestimmelser om péfoljdsavgift.

Arbets- och nédringsministeriet ansag att det &r bra att kommunikationsministeriets forvaltnings-
omrade drar stor nytta av den horisontella marknadskontrollagen i genomférandet av den pro-
duktlagstiftning som hor till dess ansvarsomrdde. Ministeriet ansdg emellertid att man i den
fortsatta beredningen borde gora befogenheterna enligt lagforslaget tydligare och mera klart
avgrinsade.

Arbets- och nidringsministeriets standpunkter har beaktats i den fortsatta beredningen av utkastet
till proposition.

Utveckling av myndighetstillsynen

Remissinstanserna ansag att en precisering av tillsynsbestimmelserna kunde stodjas. Det ansags
dven att man kunde stodja det att tillsynen dver efterlevnaden av lagstiftningen och de bestdm-
melser och foreskrifter som meddelats med stdd av den koncentreras till Transport- och kom-
munikationsverket. Ett flertal remissinstanser betonade emellertid sin oro 6ver om verkets re-
surser racker till for de uppgifter som hor till en samordnande myndighet. Det konstaterades att
en ovillkorlig forutsittning for skotseln av uppgifterna ar att Transport- och kommunikations-
verket far de resurser som det behover for de utdkade uppgifterna.

Kemiindustrin KI rf foreslog att man i lagen dven i fortséttningen tilldelar kommunikationsmi-
nisteriet uppgiften att styra verksamheten med transport av farliga &mnen i Finland. Tekniska
Handelsforbundet rf tillsammans med Finsk Handel rf 6nskade att Transport- och kommunikat-
ionsverkets samordnande roll ska utgora ett stod for de andra myndigheterna som utdvar tillsyn
Over transporterna av farliga &mnen och frimja myndighetssamarbetet. Forbundet foreslog att
radgivning ska identifieras och faststillas som en del av férhandstillsynen.

Posti Ab papekade i sitt yttrande att myndighetstillsynen dven bor gélla de foretag som sédnder
och tar emot. Om en avséndare agerar ansvarsfullt i dverensstdmmelse med lagar och forord-
ningar, dr det mycket léttare for transportforetagen att hélla sdkerheten. Finlands Speditions-
och Logistikforbund rf ansag att om en tillrdckligt omfattande tillsyn dven ska gélla avsdndarnas
verksamhet och det att de foretag som sénder farliga &mnen har den sakkunskap som behovs,
kommer detta att utgdra ett stort sakomrade och krdva mycket myndighetsresurser.

Kemiindustrins forslag om att kommunikationsministeriet ska ha en styrande roll dr odndamals-
enligt. Ddremot foreslas det att Transport- och kommunikationsverkets roll som myndighet som
samordnar tillsynen ska utvecklas. Tillsyn 6ver avséndarens verksamhet &r inte utesluten ur
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utkastet till proposition, utan enligt propositionen ska man satsa p tillsyn 6ver hela transport-
kedjan for att se till att transporterna av farliga &mnen sker pé ett sdkert sitt.

Tullens och Grinsbevakningsvdsendets roll i tillsynen

Pirkanmaan Liikenneopisto Oy pépekade att Tullen och grénsbevakningssektionerna dven
framdver bor vara myndigheter som tillsammans med polisen skoter vigovervakningen. Siker-
hets- och kemikalieverket onskade ett fortydligande av de olika myndigheternas roller och
stodde till exempel att Tullens och Grénsbevakningsvisendets nuvarande befogenheter bevaras
och att fungerande myndighetssamarbete fortsitter som tidigare. Aven Polisstyrelsen och inri-
kesministeriet ansag att tillsynsuppgifterna till denna del behdvde fortydligas sé att polisen,
Tullen och Griansbevakningsviasendet beroende pa transportformen dvervakar efterlevnaden av
lagen inom sina egna uppgiftsomraden. Finansministeriet ansag att det forblev oklart om poli-
sens nuvarande overvakningsuppgifter ska dverforas pd verket.

Med anledning av yttrandena har Tullens och griansbevakningssektionernas roller preciserats i
den fortsatta beredningen av utkastet till proposition. Tullen och Griansbevakningsvasendet ska
dven i fortsdttningen ha samma uppgifter i frdga om 6vervakning av transporter av farliga dmnen
som de har enligt den gillande lagen.

Radgivning

Ett flertal remissinstanser pAminde om vikten av radgivning och att den kréver resurser. Kemi-
industrin KI rf foreslog att Transport- och kommunikationsverkets uppgifter utokas med upp-
giften att ordna radgivning till stod for verkstillandet av lagen och de forfattningar som ansluter
sig till den. Finlands Speditions- och Logistikforbund rf och Tekniska Handelsforbundet rf'i sitt
gemensamma yttrande tillsammans med Finsk Handel rf anség att rddgivning kunde ingd i den
forhandstillsyn som det foreskrivs om i den foreslagna lagstiftningen. Aven Neste Abp ansag
att sakkunnig radgivning okar sékerheten vid transport av farliga &mnen. Finsk Energiindustri
rf och Logistiikkayritysten Liitto ry ansag att radgivning &r viktig. Finlands Hamnférbund rf
ansag att det i samband med verkstéllandet I6nar sig att betona radgivningens betydelse for en
siker verksamhet.

Enligt forvaltningslagen hor radgivning till myndigheternas uppgifter och det behdvs inga be-
stimmelser om det i lagen om transport av farliga &mnen.

Sanktioner

Remissinstanserna anség att de sanktioner och administrativa tvingsmedel som ingar i utkastet
till proposition i regel ar grundligt presenterade i propositionen. Lagforslaget dr till denna del
mycket detaljerat. I frdga om en del av de bestimmelser och motiveringar som ingar i proposit-
ionen Onskade remissinstanserna emellertid preciseringar eller &ndringar.

Justitieministeriet foreslog i sitt yttrande méanga lagtekniska dndringar i friga om sanktionerna
och motiveringarna till dem. Andringarna har i regel beaktats i den fortsatta beredningen av
utkastet till proposition. Aven Réttsregistercentralens dndringsforslag i fraga om administrativa
pafoljder och forfarandet for dem har beaktats i den fortsatta beredningen.

Aklagarmyndigheten foreslog att man skulle dverviga om det till strafflagens 44 kap. 17 § om
juridiska personers straffansvar ar skél att foga @ven brott mot bestimmelserna om transport av
farliga &mnen, eftersom transporter néstan alltid utférs inom ramen for en juridisk persons verk-
samhet.
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I den fortsatta beredningen av utkastet till proposition har det inte ansetts vara nodvéndigt att
foresla att juridiska personers straffansvar utvidgas, eftersom transporter omfattas av bestim-
melserna om milj6forstoring i strafflagens 48 kap. I friga om bestimmelserna i strafflagens 48
kap. tilldmpas ocksa juridiska personers straffansvar. I 141 § i utkastet till proposition foreskrivs
det om tillimpning av strafflagen.

Enligt Helsingfors Hamn Ab:s yttrande &r det enligt utkastet hamninnehavaren som ska ansvara
for sakerheten nér det géller transporter av farliga &mnen som sker i en hamn. Hamninnehava-
rens forutsattningar att svara for transportsékerheten ska i dverensstimmelse med det dven ga-
ranteras. Foljaktligen ska dven forsummelse av sidkerhetsforfaranden som utarbetats av hamn-
innehavaren sanktioneras.

Noggrant avgrinsade och exakta bestimmelser om sanktioner av féorsummelser finns i 23 kap.
i det forsta lagforslaget.

Finlands Transport och Logistik SKAL rf och Polisstyrelsen papekade att man vid revideringen
av sanktionerna dven behover beakta att Gvertrddelser som ska straffas med avgift for trafikfor-
seelse inte ska riaknas med bland de 6vertradelser som paverkar korréatten. SKAL:s och Polis-
styrelsens papekanden har beaktats i den fortsatta beredningen av utkastet till proposition.

Observationer i fraga om de ovriga lagarna

Utifran yttrandena gjordes det vissa lagtekniska dndringar i de ovriga lagforslagen. Forslaget
till lag om dndring av lagen om transportservice slopades i den fortsatta beredningen av propo-
sitionen med anledning av att forslaget till bestimmelse om anméilningsskyldighet i friga om
sékerhetsrddgivare dndrades.

7 Specialmotivering

7.1 Lagen om transport av farliga imnen
1 kap.

Allmianna bestimmelser

18§. Lagens tillimpningsomrdde. Enligt I mom. tillimpas lagen pa transporter av farliga &mnen,
och pd bade utforande av transporter och forberedelse infér dem. Bestdmmelsen behovs ef-
tersom lagen innehaller bestimmelser om bade den egentliga transporthidndelsen och olika at-
gérder for att sdkerstélla att transporten dverensstimmer med kraven och &r siker. Fore den
egentliga transporten ska det till exempel uppréttas dokumentation, goras en klassificering av
dmnena enligt deras farliga egenskaper, véljas ritt transportsétt och transportmedel, viljas en
forpackning eller tank som é&r ldamplig med tanke pa konstruktionen och tillverkningen, siker-
stéllas att forpackningen, fyllningen, lastningen och stuvningen sker pé ett sékert sitt och ges
behovlig information om transportkedjan till andra delaktiga fore transporten. Dessa atgérder
for att garantera sékerheten ska alltsd omfattas av lagens tillimpningsomrade.

Eftersom lagen ocksa i ovrigt ska tillimpas pa sdkerstédllandet av transportsdkerheten och sak-
randet av transporter, innehaller lagen bestimmelser om sddant som inte nddvandigtvis &r trans-
porthéndelser eller forberedelser infor sddana, men som indirekt 4nd& péverkar transportséker-
heten. Sadana bestdmmelser dr bland annat bestimmelserna om sékerhetsradgivare, behorig-
hetskraven for personer som beviljar godkdnnanden av fordon och som utfor besiktningar, be-
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siktningsorgan och deras uppgifter, kraven pa forpackningars, tankars och bulkcontainrars till-
verkning och konstruktion och beredskapen infor sékerhetsrisker forenade med transport av far-
liga &mnen samt sdkerhetsatgérder.

Bestimmelserna i 2 och 3 mom. motsvarar tillimpningsomradet for den gillande TFA-lagen.
Separata bestimmelser om avgransning av tillimpningsomréadet finns i 2 §.

Lagen ska till exempel gélla transport av farliga &mnen pé ett hamnomréde frén upplag till fartyg
och mellan olika upplag, till den del denna verksamhet i 6vrigt omfattas av lagens tillimpnings-
omrade. Bestimmelser som ska tillimpas pa sadana platser ar exempelvis bestimmelserna om
transport, lastning och lossning, samlastning, tillfallig forvaring, mérkning av transportenheter
och de skyddsavstand mellan vagnarna som behovs vid tagbildning.

Lagen tillimpas i regel inte pd brénsletransporter som sker pa flygplatser p4 samma sétt som
bestdmmelserna om véagtransporter tillimpas pa brinsletransporter som sker pa végar, eftersom
brénsletransporterna pa flygplatserna sker med hjélp av specialfordon som konstruerats for detta
syfte och som inte &r avsedda att anvdnds pa sddana vigar som avses i vagtrafiklagen
(729/2018). Nar det géller sddana bransletransporter behdver det emellertid stillas vissa tek-
niska krav vad géller tankarnas konstruktion, utrustning, besiktning och markning. Reglerings-
modellen motsvarar bestimmelserna i den gillande TFA-lagen.

Syftet med 4 mom. ir att fortydliga hur TFA-lagstiftningen ska tillimpas nir det ér friga om
terrang. Darfor foreskrivs det att det som foreskrivs om vagtransport i den foreslagna lagen ska
tillimpas péa transport av farliga dmnen i sddan terring som avses i terrdngtrafiklagen
(1710/1995). Enligt 3 § i terrdngtrafiklagen avses med terring markomraden och isbelagda vat-
tenomrdden som inte dr vigar och som inte ar avsedda for motorfordons-, spér- eller lufttrafik.
Enligt motiven till 3 § i regeringens proposition om terrangtrafiklagen (RP 163/1995 rd) anses
alla andra omréden &n de végar som avses i 2 § végtrafiklagen eller omraden for spar- eller
lufttrafik vara terrdng.

Definitionen av vigtransport i den gillande TFA-lagen omfattar sddan transport i terring som
avses 1 terrangtrafiklagen. Eftersom transport i terring emellertid i praktiken inte kan betraktas
som végtransport, tas transport i terring med i lagens tillimpningsomrade genom en egen be-
stimmelse. Bestimmelsen innebér dock inte direkt rétt till transport i terrdng, eftersom terrang-
trafiklagen ocksé innehaller forbud och begransningar som géller anviandningen av motordrivna
fordon i terrdng.

Den bestimmelse som foreslés i 5 mom. ér ny. Syftet med den é&r att fortydliga lagens eventuella
tillimplighet nér det géller sparbunden stadstrafik, &ven om det inte dr sannolikt att férsdndelser
och laster som innehaller farliga &mnen transporteras dér. Enligt definitionen i spartrafiklagen
avses med bannét for sparbunden stadstrafik metrobannit eller sparvigsnit som forvaltas av ett
kommunalt affarsverk eller bolag eller ndgot annat bolag eller ndgon annan sammanslutning
som &r bannitsforvaltare for sparbunden stadstrafik. Pa sé sitt kommer lagens bestimmelser om
jarnvigstransport av farliga &mnen ocksa att gilla transporter som sker i metrobanndt eller spar-
vagsnit. De farliga &mnen som kommer att vara av betydelse i sddan hér spartrafik dr ndrmast
de som transporteras som resgods.

2 §. Avgrinsning av lagens tillimpningsomrdde. Paragrafen innehéller bestimmelser om av-
gransningar av tillimpningsomradet.
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Enligt / mom. I punkten géller lagen inte bulktransport av farliga &mnen med bulkfartyg eller
transport med olje-, kemikalie- och gastankfartyg, vilka till sin karaktar avviker fran sddan trans-
port som avses i denna lag. Foljaktligen omfattas inte heller exempelvis lastning av bulkfartyg
i en hamn av lagens tillimpningsomrade. Det finns sérskilda bestimmelser om transport med
bulkfartyg. En sddan forsidndelse eller last med ett farligt &mne som avses i denna lag kan utan
att Oppnas flyttas 6ver fran en transportform till en annan. I praktiken byts transportformen i
transportkedjan ut frén en transportform till en annan f6r fordon, vagnar eller containrar eller
mindre enheter sdsom forpackningar. Vid transport med bulkfartyg och olje-, kemikalie- och
gastankfartyg behover man alltid fylla och lasta det dmne som ska transporteras direkt i fartyget.
En sddan har avgriansning av tillimpningsomradet motsvarar bestimmelsen i den gillande TFA-
lagen.

Enligt 2 punkten giller lagen inte fartygstransport av farliga dmnen med fritidsfarkoster som ar
under 45 meter langa. Avgrinsningen av tillimpningsomradet motsvarar det som foreskrivs om
fritidsbatar i lagen om fartygstrafikservice (623/2005). Fartyg som ar under 45 meter langa be-
hover inte delta i fartygstrafikservice och inte heller limna meddelande om fartyget och dess
last av farliga &mnen nér de anloper en hamn. Denna avgrinsning av tillimpningsomradet mot-
svarar bestimmelsen i den gillande TFA-lagen.

Enligt 3 punkten giller lagen inte interna flyttningar av farliga &mnen inom ett fabriksomrade,
nér atgirden inte hor ndra samman med transportkedjan fran avsidndare till mottagare. Lagen
giller alltsa inte exempelvis transport av farliga &mnen frén ett upplag till ett annat pa privata
fabriksomraden. Sddan transport &r normal verksamhet for fabriker och forknippas vanligen inte
med vag-, jarnvags-, fartygs- eller lufttransport. Daremot géller lagen flyttning och annan han-
tering av farliga d&mnen nér den hoér samman med en transportkedja, sasom vid lastning och
upprittande av dokument infor en transport. Denna avgrdnsning av tillimpningsomradet mots-
varar bestimmelsen i den géillande TFA-lagen.

Enligt 4 punkten tillampas lagen inte pa végtransport av farliga dmnen med traktorer som an-
vénds 1 jord- och skogsbruk och med deras slapfordon. Férutom att traktorn ska anvéndas i jord-
och skogsbruk dr villkoret ocksa att kdrhastigheten for traktorn och slipfordonet inte overstiger
40 kilometer 1 timmen. Avgridnsningen av tillimpningsomrédet grundar sig pd artikel 2 led 4 i
TFA-direktivet. Undantaget gor det léttare att bedriva sddant jord- och skogsbruk déar man dven
hanterar farliga &mnen. Enligt 2 § 16 punkten i fordonslagen avses med slédpfordon ett fordon
som kopplas till ett annat fordon och som inte priméirt dr avsett att vara sjalvgadende utan drag-
fordon. Traktorer definieras i Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 167/2013 om
godkidnnande och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon (den s.k. ramférord-
ningen om traktorer och sldpfordon till dem). Transporter inom jordbruket dr exempelvis trans-
porter av godsel och andra nyttigheter som anvénds inom jordbruket till en gard eller aker.

I 2 mom. foreskrivs det om de avgriansningar av tillimpningen som géller transport av sarskilt
material i anknytning till militdr verksamhet eller upprétthallandet av allmén ordning och sa-
kerhet. Nér det giller sddana uppgifter ingar transport av farliga &mnen inte heller i Europeiska
unionens lagstiftning eller de internationella avtalssystemen pd grund av det transporterade
materialets speciella karaktir. Enligt exempelvis artikel 1 i TFA-direktivet ska direktivet inte
tillimpas pa transport av farligt gods pa vég, jirnvag och inre vattenvagar dar transporten sker
med fordon, vagnar eller fartyg i inlandssjofart som tillhér forsvarsmakten eller som denna an-
svarar for. Konventionen angdende internationell civil luftfart géller som namnet redan anger
enbart civil luftfart.

Enligt den géllande TFA-lagen hdr exempelvis transport av farliga &mnen som sker inom for-
svarsmakten till lagens tillimpningsomrade, om det inte finns sirskilda bestimmelser om att
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forsvarsmaktens verksamhet inte omfattas av lagen eller har getts behorighet att reglera verk-
samheten genom en forordning av forsvarsministeriet eller foreskrifter av Huvudstaben. Pa
grund av fordndringar i den militira verksamhetsmiljon dr det f6r det forsta inte &ndamalsenligt
att en civil myndighet ska 6vervaka och administrera specialmaterial som forsvarsmakten trans-
porterar, eftersom transporterna ar forenade med information om férsvarsmaktens kapacitet. For
det andra &r det oskéligt att forutsitta att en civil myndighet ska ha sddant kunnande som Gver-
vakningen och administrationen av militdrt material forutsitter. Forsvarsmakten har den bista
kunskapen och formagan att transportera militért material pa ett sikert sétt.

Det ar emellertid fortfarande viktigt att 1ata den foreslagna lagens tillimpningsomrade omfatta
sadan transport av farliga &mnen som betjdnar de militdra myndigheternas och &ven andra sé-
kerhetsmyndigheters behov och som utfors av civila aktorer och 6vervakas av en civil myndig-
het. Med sédan transport utférd av Forsvarsmakten eller Gransbevakningsvéisendet som det f6-
reslds bestimmelser om i momentet avses transport av farliga &mnen som utfors av en person
som ir i Forsvarsmaktens eller Grinsbevakningsvésendets tjdnst och som av Forsvarsmakten
eller Gransbevakningsvésendet har beordrats att utfora transporten under deras tillsyn och an-
svar. Med en person som ar i Forsvarsmaktens eller Gransbevakningsvasendets tjdnst avses en
person som Ar i ett tjanste-, tjdnstgorings- eller arbetsavtalsforhallande hos Forsvarsmakten eller
Grénsbevakningsvasendet. Bestimmelser om anstidllningsforhéllanden inom Forsvarsmakten
finns 1 vérnpliktslagen (1438/2007), lagen om forsvarsmakten (551/2007), lagen om frivillig
militartjanst for kvinnor (194/1995) och lagen om militir krishantering (211/2006). Med trans-
port utford av Forsvarsmakten eller Gransbevakningsvasendet avses inte transporter som utfors
av en civil aktor, mot vederlag eller utan vederlag, pa basis av ett avtalsrattsligt transportavtal
eller ett motsvarande avtal.

Den foreslagna lagen ska alltsa inte tillimpas pa vagtransporter dédr det anvénds ett militérfordon
eller ndgot annat fordon som anvénds av Forsvarsmakten eller Gransbevakningsvisendet och
som framfors av en person som dr i Forsvarsmaktens eller Gransbevakningsvasendets tjanst.
Bestdmmelser om militdrfordon finns i forsvarsministeriets forordning om militdrfordon
(180/2006). Med ett militdrfordon som innehas av Forsvarsmakten eller ett fordon som &r sir-
skilt avsett for att anvéndas av Forsvarsmakten avses ett sidant fordon enligt 6 § i forordningen
som har antecknats i militirfordonsregistret. Forsvarsmakten forvaltar militirfordonsregistret i
samband med skoétseln av de uppgifter som hor till den enligt lagen om forsvarsmakten
(551/2007) eller som har foreskrivits for den med stdd av den lagen. Huvudstaben ar person-
uppgiftsansvarig for militarfordonsregistret. Forsvarsmakten och Griansbevakningsviasendet an-
vander ocksa fordon pé basis av exempelvis leasing-avtal.

Den foreslagna lagen ska med stdd av 2 mom. inte tillimpas pa jarnvagstransporter dér For-
svarsmaktens vagnar eller vagnar som Forsvarsmaken ansvarar for anvédnds, och med stod av
3 punkten inte heller pa fartygstransporter med Forsvarsmaktens eller Gransbevakningsvasen-
dets fartyg. Det finns ingen separat lagstiftning om Forsvarsmaktens och Griansbevakningsvé-
sendets vagnar och fartyg.

Enligt momentet undantas sddan transport av farliga &mnen som sker med en frimmande stats
eller en internationell organisations transportmedel och som hanfor sig till internationella mili-
tdra dvningar eller annat militért samarbete fran lagens tillimpningsomréde. Aven i samband
med sddan hér transportverksamhet kan det forekomma civilt transportmateriel och civil perso-
nal. I sddana fall omfattas transporterna av lagens tillimpningsomrade.

Den foreslagna lagen tillimpas inte heller pé transporter som genomfors som saddan militér eller
statlig luftfart som avses i luftfartslagen. Bestimmelsen grundar sig pé artikel 2 i EASA-forord-
ningen, enligt vilken férordningen, inbegripet kraven i fraga om transport av farliga &mnen, inte
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tillimpas pa luftfartyg nér dessa anvéinds for militir verksamhet, tullverksamhet, polisidr verk-
samhet, flygraddning, brandbekédmpning, granskontroll, kustbevakning eller liknande verksam-
heter eller tjanster under 6verinseende och ansvar av en medlemsstat, vilka utfors i allmidnhetens
intresse av eller p& uppdrag av ett organ som har myndighetsbefogenheter, samt pa personal och
organisationer som medverkar i de verksamheter och tjanster som utfors av dessa luftfartyg.

Enligt 2 § 12 punkten i luftfartslagen avses med militért luftfartyg ett luftfartyg som inforts i det
militdra luftfartsregistret. Enligt 2 § 17 punkten i luftfartslagen avses med statsluftfartyg ett
luftfartyg som anvénds for statlig luftfart. Med statlig luftfart avses enligt 16 punkten i samma
paragraf luftfart for militdr verksamhet, tullverksamhet, polisidr verksamhet, flygraddning,
brandbekédmpning, granskontroll, kustbevakning eller luftfart for sddana liknande verksamheter
eller tjanster som under 6verinseende och ansvar av en myndighet utfors i allminhetens intresse
av eller pa uppdrag av ett organ som har myndighetsbefogenheter.

3 §. Definitioner. 1 I punkten definieras sddana farliga &mnen som omfattas av lagens tillimp-
ningsomrade. Enligt definitionen syftar termen d&mne inte snidvt pa enbart ett enskilt &mne, utan
med dmne avses pa ett dvergripande sitt dven blandningar, 16sningar, féremal, redskap och va-
ror. Foljaktligen &r definitionen inte avsedd att begrinsa ett &mnes form eller vad ett redskap
eller en vara vanligen kallas. Vad som har betydelse &r att &mnet har en egenskap som &r férenad
med risker som man forsoker kontrollera med hjélp av reglering och som gor att det méste
klassificeras som farligt nér det ska transporteras. Pa sé sitt kan &ven avfall betraktas som ett
dmne, om det har egenskaper som uppfyller de kriterier for klassificeringen som anges i lagen.
Ett &mne kan ocksa vara ett laboratorieprov, annat prov, vaccin, preparat eller halvfabrikat, eller
ett smittfarligt &mne, en biologisk produkt, ett djur, en organism eller en mikroorganism sdsom
bakterier och virus. Definitionen kompletteras av 8 § om klassificering, som innehéller olika
klasser av &mnen med farliga egenskaper.

I de bestammelser om transport av farliga &mnen som finns i de internationella 6verenskom-
melserna definieras farliga &mnen som sadana dmnen som rdknas upp i bestimmelserna och
vars transport dr forbjuden enligt bestimmelserna om transportformen i fraga eller vars transport
ar tillaten endast i 6verensstimmelse med bestimmelserna i friga. En sddan definition ger emel-
lertid ingen vésentlig information om ett &mnes_farlighet, s det foreslas en definition i lagen
som motsvarar den som finns i den géllande TFA-lagen och som bittre beskriver farliga egen-
skaper.

Enligt den foreslagna 2 punkten avses med transport den egentliga transporten, dér farliga 4m-
nen transporteras frén en plats till en annan, samt anknytande verksamhet inom transportkedjan
som paverkar transportsdkerheten: lastning, lossning och annan hantering i anslutning till trans-
porten samt tillféllig forvaring. Enligt definitionen av transport i bestimmelserna i ADR-6ver-
enskommelsen och RID-bestimmelserna omfattar transport tillféllig forvaring och sadana tem-
porédra avbrott i firden som beror pa transporten.

Ett farligt &mne som medfors under transporten och som under transporten anvénds som driv-
medel for det transportmedel som anvénds for transporten, sisom ett flytande bréinsle eller gas,
och som finns i transportmedlets normala brinsletank, betraktas inte som sddan transport som
avses i lagen. A andra sidan innebir detta dock inte att transportmedlets normala brinsletank
kunde modifieras och forstoras for transportbehov utan att man féljer de krav som stills pa
transporttankar. Sddan transport som avses i lagen omfattar inte heller sdidana fornédenheter och
hjélpmedel som innehéller farliga &mnen och som ska medfdlja vid och som behdvs under trans-
porten (stores” och “equipment” i de internationella bestimmelserna), sdsom sddan utrustning
som behovs 1 nddsituationer. Foljaktligen betraktas exempelvis brandsldckare som ingér i ett
fordons utrustning eller syrgasflaskor och andra gasflaskor som ingér i ett fartygs utrustning
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under transporten inte som sédan last som omfattas av lagens tillimpningsomrade, men mot-
svarande fornddenheter, hjalpmedel och utrustning kan ocksé transporteras som last och da till-
lampas lagen vid transporten av dem.

Definitionen av transport inbegriper ocksé temporira avbrott i firden pa grund av transportfor-
héllandena och trafiken, vilket har ingatt i definitionen av tillfallig férvaring i den géllande TFA-
lagen. Temporidra avbrott och forvaring av farliga &mnen i transportmedlet, tankar och contain-
rar pa grund av trafiken ar uppehall som pa ett vésentligt satt hor samman med den egentliga
transporthindelsen, s& avsikten &r att de ska hora till definitionen av transport. Under en trans-
port finns det i olika situationer olika behov av uppehéll, men forsdndelsen och lasten lossas
inte under dem och avsikten ér att firden ska fortsétta nér orsaken till avbrottet har forsvunnit.
Sadana hér orsaker kan vara en oplanerad situation som uppstér pa grund av trafiken, dédr man
inte kan anvinda en viss del av vigen eller bannitet, utan man blir tvungen att vinta pa att den
frigors. Vanligen dr det féraren som har hand om transportmedlet medan avbrottet varar.

Paragrafens 3 punkt innehaller en definition av vigtransport, vilken i huvudsak motsvarar defi-
nitionen i den géllande TFA-lagen. Transport som sker i terrdng ingar emellertid inte langre i
definitionen, utan det foreskrivs sarskilt om séddan transporti 1 § om lagens tillimpningsomrade.
Enligt definitionen i punkten avses med vigtransport transport med motordrivna fordon med
minst fyra hjul samt deras sldpfordon. Motordrivna fordon é&r enligt fordonslagen bilar, mope-
der, motorcyklar och tre- och fyrhjuliga fordon i kategori L samt traktorer, motorredskap och
terrangfordon. Enligt 2 § i végtrafiklagen avses med vdg en landsvég, gata, enskild vig, sno-
skoterled eller ndgot annat omrade som dr avsett for allméan trafik eller allmént anvidnds for
trafik.

Paragrafens 4 punkt innehéller en definition av jarnvagstransport, vilken motsvarar definitionen
i den gillande TFA-lagen. En ny hanvisning till bannit enligt spértrafiklagen tas emellertid med
i definitionen, pd motsvarande sitt som det i definitionen av végtransport finns en hianvisning
till vdgar enligt végtrafiklagen. Enligt definitionen i spértrafiklagen avses med bannit statens
bannét som forvaltas av forvaltaren av statens bannét samt privata sparanlédggningar som om-
fattas av lagens tillimpningsomrade. Definitionen innehaller inte l&ngre nagon hinvisning till
bangardar och begreppet bangérd anvinds inte heller langre i lagen. I praktiken dr bangardarna
en del av bannétet och begreppet bangard ar inte heller allmént definierat i jirnvagslagstift-
ningen.

Definitionen av fartygstransport i 5 punkten motsvarar definitionen i den géllande TFA-lagen.
En ny hénvisning till fartyg enligt lagen om fartygs tekniska sdkerhet och siker drift av fartyg
(1686/2009) tas med i definitionen. Enligt definitionen i den lagen avses med fartyg fairdmedel
och anordningar som vilar pa och &r avsedda for fard pa vatten.

Definitionen av lufttransport i 6 punkten motsvarar definitionen i den gillande TFA-lagen. En
ny hénvisning till luftfartyg enligt luftfartslagen tas med i definitionen. Enligt definitionen i
luftsfartslagen avses med luftfartyg en anordning som kan fi barkraft i atmosfiren genom luf-
tens reaktioner med undantag av luftens reaktioner mot mark- eller vattenytan. Transporten av
last sker inne i luftfartyget eller, i specialfall, utanfor luftfartyget.

Definitionen av hamninnehavare i 7 punkten motsvarar definitionen i den gillande TFA-lagen.
En hamninnehavare kan ha flera hamnomraden. Nordsjé hamn och Vastra hamnen hor till ex-
empel till Helsingfors hamn.

Definitionen av besiktningsorgan i 8 punkten grundar sig pa definitionen i den gillande TFA-
lagen. Det foreslés att definitionen éndras sa att den utdkas med containrar utdver forpackningar
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och tankar. Dessutom hénvisas det i definitionen till organ som godkénts av en finsk myndighet,
eftersom det i1 lagen foreskrivs om uttryckligen finldndska besiktningsorgan. Preciseringen be-
hovs eftersom lagen i enlighet med paragrafen om lagens tillimpningsomrade ska tillampas pé
bade inrikes och utlédndska transporter.

Definitionen av direktivet om _transportabla tryckbéirande anordningar i 9 punkten motsvarar
definitionen i den gillande TFA-lagen. Malet med direktivet om transportabla tryckbédrande an-
ordningar dr att 6ka transportsdkerheten for transportabla tryckbérande anordningar, samtidigt
som fri rorlighet for transportabla tryckbarande anordningar pa en gemensam transportmarknad
sdkerstills.

Definitionen av transportabla tryckbédrande anordningar i /0 punkten motsvarar definitionen 1
den giillande TFA-lagen. Enligt definitionen i direktivet om transportabla tryckbarande anord-
ningar &r transportabla tryckbérande anordningar alla tryckbehallare som omfattas av kapitel
6.2 i bilagorna till TFA-direktivet och tankar, batterifordon, batterivagnar och gasbehallare be-
stidende av flera element samt ventiler och andra tillbehér till dem som omfattas av kapitel 6.8 1
bilagorna till TFA-direktivet, vilka anvinds for transport av gaser och andra farliga &mnen som
specificeras i bilaga I till direktivet om transportabla tryckbarande anordningar. Forutom dessa
tryckbehallare och tryckbédrande tankar ska transportabla tryckbdrande anordningar enligt di-
rektivet anses omfatta smé behallare med gas, dvs. gaspatroner. Transportabla tryckbarande an-
ordningar ska inte anses omfatta aerosoler, Oppna kryokarl, gasflaskor for andningsapparater,
eldsldckare, transportabla tryckbdrande anordningar undantagna enligt punkt 1.1.3.2 i bilagorna
till TFA-direktivet och transportabla tryckbirande anordningar undantagna fran bestimmel-
serna om tillverkning och provning av forpackningar i enlighet med sérskilda bestimmelser i
punkt 3.3 i bilagorna till TFA-direktivet.

Enligt /1 punkten visar ett pi-mirke att det dr friga om en transportabel tryckbérande anordning.
Reglerna och villkoren for pi-mérket anges i artikel 15 i direktivet om transportabla tryck-
bérande anordningar, vilken det hénvisas till 1 definitionen. I den artikeln anges de tekniska
uppgifterna om mérket: symbol, minimimatt och proportioner.

Definitionen av marknadskontroll i /2 punkten &r ny och den grundar sig pa den definition som
finns i marknadskontrollférordningen.

Definitionen i /3 punkten innehéller en ny definition av produkter som anvénds for transport av
farliga dmnen. Definitionen behdvs eftersom marknadskontrollagen enligt propositionen ska
tillimpas pa marknadskontrollen av forpackningar, tankar och bulkcontainrar. Definitionen
klargor tillimpningen av kraven vad giller marknadskontroll och att begreppet produkt inom
marknadskontrollen syftar pa den forpackning, tank eller bulkcontainer som anvinds vid trans-
porten av ett farligt &mne och inte pa det farliga &mnet i sig.

I 14 punkten finns det en definition av ADR-Gverenskommelsen om vigtransporter. Nar det
géller transport av farliga &mnen pa vég finns det en géllande internationell 6verenskommelse
om internationell transport av farligt gods pa vig (ADR) (FordrS 23/1979). Overenskommelsen
innehéller bestimmelser om klassificeringen av farliga &mnen, transportdokument, kraven pé
forpackningars, tankars och containrars konstruktion och pa provningen och anviandningen av
dem, hanteringen av last och andra tekniska krav pa végtransporter. Den definierar ocksa skyl-
digheterna for dem som ar delaktiga i en transport. Bestimmelserna i ADR-6verenskommelsen
uppdateras och anpassas kontinuerligt i takt med teknikutvecklingen. Det &r 52 stater som har
anslutit sig till 6verenskommelsen. I Europeiska unionens medlemsstater forutsétts det att be-
stimmelserna i ADR-6verenskommelsen sitts i kraft dven i frdga om inrikes transporter.
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I 15 punkten finns det en definition av RID-bestimmelserna om jarnvégstransporter. RID-be-
stimmelserna om jarnvégstransporter och bestimmelserna om véigtransporter i ADR-6verens-
kommelsen har till stor del harmoniserats med varandra: RID-bestimmelserna i bilaga C till
COTIF-konventionen (FordrS 52/2006) innehaller sddana bestimmelser om transport av farliga
dmnen som motsvarar bestimmelserna i ADR-6verenskommelsen. RID-bestdmmelserna, som
kontinuerligt uppdateras, tillimpas pé internationella jarnvégstransporter av farliga &mnen mel-
lan 45 konventionsstater i Europa, Asien och Nordaftrika. I Europeiska unionens medlemsstater
tillimpas RID-bestimmelserna inte bara pé internationella transporter utan dven pa transporter
1 hemlandet, pa det sitt som TFA-direktivet forutsitter.

Definitionen av SOLAS-konventionen i /6 punkten dr en ny definition. SOLAS-konventionen
(International Convention for the Safety of Life at Sea, FordrS 11/1981) dr en internationell
konvention om sjosdkerhet. SOLAS-konventionen tilldimpas i princip pa passagerarfartyg i in-
ternationell trafik oberoende av deras storlek samt pé lastfartyg vars bruttodréktighet Gverstiger
500 ton. Det huvudsakliga syftet med den &r att faststélla minimikrav for byggandet, utrustandet
och anvindningen av fartyg. Det dr flaggstaternas ansvar att sikerstélla att de fartyg som seglar
under deras flagg uppfyller kraven i konventionen. Tillsynsbestimmelserna ger konventions-
parterna mojlighet att inspektera dven andra konventionsstaters fartyg, om det finns klara skl
att anta att ett fartyg och dess utrustning inte i allt vasentligt uppfyller kraven i konventionen.

1 17 punkten tas det in en definition av IMDG-koden, vilken ar ett regelverk som definieras i
kapitel VII del A regel 1 i bilagan till SOLAS-konventionen. IMDG-koden innehéller bestdm-
melser om klassificeringen av farliga &mnen, transportdokument, kraven pa férpackningars kon-
struktion och provningen och anvéndningen av forpackningar, stuvning, separering av last och
andra tekniska krav pé fartygstransporter. Koden uppdateras kontinuerligt sa att nya farliga &m-
nen tas med i bestimmelserna och s att de géllande bestimmelserna kompletteras eller justeras.

I 18 punkten tas det in en definition av INF-gods. INF-koden (International Code for the Safe
Carriage of Packaged Irradiated Nuclear Fuel, Plutonium and High-Level Radioactive Wastes
on Board Ships) ingar i SOLAS-konventionen. INF-koden innehéller bestimmelser om trans-
port av forpackat bestrilat kiarnbrinsle, plutonium och hogaktivt avfall, vilka géller tillamp-
ningen av IMDG-koden, sdkrande av lasten, beredskapsplaner och anmélan av olyckor och till-
bud.

1 19 punkten finns det en definition av ICAO-TI, som géller lufttransporter. [CAO-TI innehéller
de tekniska foreskrifter (T1: technical instruction) som publicerats av Internationella civila luft-
fartsorganisationen (ICAO). ICAO-TI innehéller, pa motsvarande sétt som de internationella
bestdmmelser om transport av farliga &mnen som géller andra transportformer, bestimmelser
om klassificeringen av farliga &mnen, transportdokument, kraven pé forpackningars konstrukt-
ion och pa provningen och anvindningen av forpackningar, hanteringen av last samt andra tek-
niska krav pa lufttransporter.

I 20 punkten tas det in en ny definition av sikerhetsrisk. Med sidkerhetsrisk avses den risk som
olagliga handlingar som riktar sig mot transporter av farliga &mnen utgor, dvs. enligt lag straft-
bar verksamhet som syftar till att dventyra sdkerheten vid transport av farliga &mnen eller den
allménna sékerheten.

Paragrafens 21 punkt innehéller en ny definition av skyddsétgarder. Med skyddsatgérder avses

alla &tgérder och forfaranden som syftar till att avvirja sékerhetsrisker och forhindra stéld och
annat uppséatligt missbruk av de farliga &mnen som transporteras.
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Paragrafens 22 punkt innehéller en definition av bulkcontainer. Generellt dr det containerlagen
och den internationella konventionen om sidkra containrar som géller for containrar som anviands
i internationell trafik. De internationella bestimmelserna om transport av farliga &mnen inne-
héller alltsé inte nagra ytterligare tekniska krav for sddana hér containrar, utan bestimmelserna
forutsdtter att konventionen iakttas vid transport av farliga &mnen. En container enligt den
ndmnda konventionen godkinns i enlighet med containerlagen, och avsikten &r inte att det ska
foreskrivas om den saken i denna lag. Foreskrifterna om transport av farliga &mnen innehéller
ytterligare krav enbart ndr det dr friga om sédana bulkcontainrar som anvands for transport av
farliga &mnen som inte omfattas av konventionen. Nér det géller containrar som anvénds for
bulktransporter géller foljaktligen &ven de krav i friga om konstruktion och godkénnande som
ingér 1 den foreslagna lagen enbart sddana hér bulkcontainrar.

4 §. Tilldmpning av internationella 6verenskommelser pd inrikes transporter. 1 paragrafen fo-
reskrivs det att de internationella bestimmelserna om lufttransport av farliga &mnen (ICAO-TI)
ska tilldmpas pé inrikes lufttransporter. Det dr inte dndamalsenligt att infora sddana krav pé
inrikes transporter som avviker fran de som géller for internationella transporter. Darfor fore-
skrivs det i momentet att de internationella bestimmelserna ocksa ska tillimpas pa inrikes trans-
porter. Det dr fraga om en ny bestimmelse som ska klargdra den nuvarande praxisen.

I paragrafen foreskrivs det dven i frdga om fartygstransporter p4 motsvarande sétt att IMDG-
koden ska tillimpas ocksa pa inrikes fartygstransporter.

ICAO-TI och IMDG-koden om transport av farliga &mnen definierasi 3 §.
2 kap.
Allménna sidkerhetsprinciper

5 §. Skyldighet att kinna till krav. Som en allmén sdkerhetsprincip i lagen foreslas det en ny
styrande bestimmelse om skyldighet att kénna till krav, vilken géller all transport av farliga
dmnen. De som utfor uppgifter i anknytning till sékerheten vid transport av farliga &mnen ska
ha tillgang till de uppgifter som behdvs om de farliga egenskaperna hos och klassificeringen av
de amnen som ska transporteras eller hanteras infor en transport. Dessutom ska verksamhetsut-
Ovaren 1 fraga om de uppgifter i anknytning till transport av farliga &mnen som hér samman
med olika transportformer vara medveten om vilka krav lagen stiller, si att den kan agera i
overensstimmelse med foreskrivna skyldigheter.

Dessa skyldigheter ska gilla hela transportkedjan fran avséndare till mottagare och alla delakt-
igas alla uppgifter som paverkar transportsékerheten, sa att man i all verksamhet som géller
transporter iakttar skyldigheterna enligt lagen och vidtar de praktiska atgérder som foljer av
skyldigheterna. I och med att bestimmelsen &r av allmén karaktér innehéller den foreslagna
lagen inga sanktioner for overtradelser av denna bestimmelse.

6 §. Aktsamhets- och forsiktighetsplikt. Paragrafen motsvarar 7 § i den gillande TFA-lagen. 1
paragrafen foreskrivs det om den allminna aktsamhets- och forsiktighetsplikt som styr verk-
samheten for dem som é&r delaktiga vid transport av farliga &mnen. Syftet ar att farliga &mnen
som kan orsaka fara for hdlsa, sédkerhet, egendom eller milj6 inte ska fi transporteras utan att
man foljer forfaranden och tillvigagangssitt som minimerar riskerna och som kan garantera en
séker transport. Nérmare bestdimmelser om skyldigheterna for dem som &ar delaktiga vid trans-
port finns 1 9 kap. [ och med att bestimmelserna &r av allmén karaktér ingar det inga sanktioner
for overtradelser av dem.
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Skyldigheterna enligt det foreslagna / mom. géller i Gverensstimmelse med definitionen av
transport i 3 § 1 d&ven andra atgdrder som hor samman med transporter, sisom lastning i trans-
portmedlet, lossning och annan hantering samt tillfallig férvaring, sa dessa atgérder ndmns inte
sdrskilt i momentet. Vid beddmningen av hurdan aktsamhet och forsiktighet som krévs i varje
enskild situation ska arten av det &mne som ska transporteras beaktas, liksom méngden och
transportformen. Arten av amne visar amnets farlighet. Alla farliga &mnen kinnetecknas av att
de, om de hanteras fel, orsakar skada eller atminstone fara for ménniskor och milj6. Ju mera av
ett farligt &mne som transporteras, desto mera bor man dgna uppmairksamhet at sdkerheten vid
transporten. Vid transport av exempelvis radioaktiva &mnen dr emellertid dmnets stralnings-
egenskaper viktigare 4n méngden 4mne som transporteras. Skillnaderna mellan olika transport-
former bor beaktas vid transporten, eftersom bestimmelserna och foreskrifterna for olika trans-
portformer skiljer sig frén varandra. Den skyldighet som foreslas i momentet giller alla uppgif-
ter som paverkar transportsidkerheten i hela transportkedjan och i all verksamhet som anknyter
till transport.

I det foreslagna 2 mom. ndamns de viktigaste aktorerna som paverkar en transport. Dessa, liksom
andra delaktiga som péverkar de verksamheter som nédmnts, ska for egen del se till att olyckor
och skadliga foljder av olyckor forebyggs pa det sitt som kravs.

7 §. Transportforbud. Paragrafens princip vad giller transportforbud motsvarar det allménna
transportforbudet i 14 § 1 den géllande TFA-lagen. Forutom denna princip foreslds det i lagen
separata detaljerade materiella bestimmelser om l&mnande av uppgifter, transportmedlets och
transportsattets sikerhet och andra krav som ska garantera transportsiakerheten, sisom exem-
pelvis tillstand, godkdnnanden och utbildning, vilka dr garantier for en séker transport av farliga
dmnen. I och med att principen vad géller transportforbud &r av allmén karaktir ingér det inga
sanktioner for Overtridelser av den.

3 kap.
Klassificering, miirkning och transportinformation

8 §. Klassificering av farliga dmnen. Klasserna av farliga &mnen motsvarar de klasser som anges
i de bestimmelser om transport av farliga &mnen som finns i de internationella 6verenskommel-
serna. Utifran klassificeringen avgdrs det om ett &mne omfattas av denna lags tillimpningsom-
rade. Rétt klassificering utgoér grunden for en sdker transport i och med att dvriga skyldigheter
och sékerhetskrav som foreskrivits och meddelats i och med stdd av lagen bestdms utifran den.
Varor eller amnen som, i den form de hér ndr de ska transporteras, under normala transportfor-
hallanden kan explodera, reagera pé ett farligt sitt, orsaka brand, ge upphov till farlig virme
eller farliga utslapp av giftiga, fratande eller lattantindliga gaser eller &ngor far inte transporte-
ras. | de klasser som avses i paragrafen ska det specificeras vilka potentiella risker som ar fore-
nade med transporter av de farliga &mnena. Klasserna har faststéllts av Forenta nationernas ex-
pertkommitté for transport av farligt gods, vars arbete resulterar i att det publiceras rekommen-
dationer om transport av farliga &mnen. Alla klasser och klassificeringskriterier for farliga &m-
nen som géller for olika transportformer grundar sig pa dessa klasser och klassificeringar.

For att ett farligt amne ska fa overlatas for transport och transporteras ska dess egenskaper enligt
det foreslagna I mom. identifieras. Ett &mne kan till sina farliga egenskaper vara sadant att det
ar alltfor farligt att transportera det, och déarfor foreslas det i momentet en bestimmelse om
transportforbud for sddana &mnen. Transporten av ett dmne kan kréva sddana sérskilda atgarder
som dr omodjliga att vidta under en transport rent allmént eller i samband med vissa transport-
former, vilket betyder att transporten av ett dmne kan vara forbjuden enbart nér det géller vissa
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transportformer. Till exempel &dr det forbjudet att med tdg transportera &mnen som maste tem-
peraturdvervakas. Ett &mne kan ocksa till sina egenskaper vara exempelvis for kinsligt eller
mottagligt for reaktioner som sker av sig sjélva, pd annat sitt sjélvreaktivt eller s att det upp-
hettas spontant, kemiskt instabilt eller sa att det ger upphov till giftiga gaser, eller annars sérskilt
farligt pa ett sddant sétt att det under normala transportforhéllanden inte ar sikert att transportera
ens ndr det har vidtagits sarskilda atgarder.

I det foreslagna 2 mom. tas det in en forteckning 6ver de klasser till vilka farliga &mnen som ska
transporteras maste hora sa att andra villkor for transporten kan faststillas. Definitionen av far-
ligt &mne 1 3 § inbegriper en beskrivning av olika farliga egenskaper som ett &mne kan ha och
som tillsammans med de klasser som angetts i detta moment ger en bild av hurdana &mnen som
omfattas av denna lag nér de ska transporteras. Eftersom ett &mnes farliga egenskaper ska iden-
tifieras infor en transport, ska d&mnets fysikaliska, kemiska, fysiologiska och andra egenskaper
bestimmas genom métning, provning eller kalkyler och klassificeringen ska goras 1 enlighet
med kriterierna for de olika klasserna. Till klass 9 Ovriga farliga &mnen och foremal hor exem-
pelvis &mnen som ér farliga for miljon och som inte har sddana farliga egenskaper som hor till
nagon annan klass, samt litiumbatterier. Med stod av bemyndigandena i paragrafen far Trans-
port- och kommunikationsverket meddela foreskrifter om dessa kriterier.

Enligt det foreslagna 3 mom. krivs det att det for ett &mne som ska transporteras faststélls en
specificerande benimning som baserar sig pa dmnets egenskaper samt andra uppgifter for iden-
tifiering, utifran vilka de ndrmare krav som ska f6ljas vid en transport bestdms, sdsom vilken
typ av forpackning eller tank som ska anvéndas. Uppgifterna for identifiering av faror é&r till
hjdlp ndr man ska vidta sddana nodatgiarder som en eventuell olyckssituation krdver. Bendm-
ningarna ar noggrant faststdllda for enskilda &mnen och féremaél eller gruppbendmningar fast-
stéllda for grupper av &mnen eller foremal, eller allmidnna gruppbendmningar. Alla bendmningar
och identifieringsuppgifter for farliga &mnen &r nimnda i de internationella bestimmelserna om
transport av farliga &mnen och de kommer ocksé att finnas i de foreskrifter om olika transport-
former som Transport- och kommunikationsverket utfirdar med stod av bemyndigandet.

Paragrafens 4 mom. innehéller ett krav som géller klassificeringen av &mnen som medfor all-
varlig fara. En behdrig myndighet ska ansvara for klassificeringen av dessa dmnen. Exempel pa
séddana hir &mnen &r vissa explosiva prov, organiska peroxider och sjdlvreaktiva &mnen som
inte har klassificerats tidigare. Enligt de internationella 6verenskommelserna krdvs vanligen en
klassificering som gjorts av en myndighet nir det dr fraga om luft- och fartygstransporter av
explosiva &mnen. Néarmare foreskrifter om dessa &mnen meddelas &mnesvis eller pa annat sitt
detaljerat med stod av bemyndigandet i paragrafen. Bestimmelser om de myndigheter som &r
behoriga nér det géller klassificering finns i 19 kap.

Paragrafens 5 mom. innehéller ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela foreskrifter, med stod av vilket det far meddelas narmare &mnesspecifika eller amnes-
gruppspecifika foreskrifter om klassificeringen av &mnen och metoderna i anknytning till den.
Foreskrifterna far ocksa inbegripa omfattande tabeller 6ver transportbendmningarna for olika
dmnen och foreskrifter om de &mnen som &r forbjudna att transportera eller som kréver en klas-
sificering som bestdms av en myndighet.

9 §. Mdrkning av varningsinformation. Paragrafens krav i friga om mérkning motsvarar de

bestimmelser och foreskrifter som utfiardats och meddelats med stod av den gillande TFA-
lagen. Som paragrafi en lag ér bestimmelsen ny.
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I I mom. foreskrivs det om mérkning av varningsinformation. Nér de farliga &mnena har for-
packats, fyllts i en tank eller lastats i ett transportmedel, ska de ha blivit férsedda med de vi-
sentliga uppgifterna och alla méarkningar som beskriver de potentiella riskerna med innehéllet.
Exempel pad mérkningar &r varningsetiketter, storetiketter och andra etiketter som visar vilka
risker som dr forenade med forsdndelsen och som kan realiseras i samband med en olycka eller
ett tillbud eller i en nddsituation. Vid behov kan en forpackning ocksa ha symboler och text som
beskriver innehéllet. Pa s satt kan det sékerstillas att farliga &mnen och de forséndelser och
transportenheter som innehéller sddana &mnen kan identifieras och att det varnas for eventuella
risker utan att man behdver vinda sig till de uppgifter som finns i transportdokumenten. Nér en
forsiandelse atfoljs av ett transportdokument for farliga &mnen vilket innehéller detaljerad in-
formation, kan forsédndelsens innehall tillsammans med varningsinformationen vid behov iden-
tifieras 4nnu noggrannare. Bestimmelser om transportinformation finns i 10 §. De mérkningar
som anvénds pé forpackningar, tankar och andra transportenheter for att identifiera risker styr
de olika aktdrernas verksamhet i transportkedjan dven med tanke pa arbetssékerheten samt un-
derlattar tillsynsmyndigheternas och rdddningsmyndigheternas verksamhet.

Paragrafens 2 mom. innehéller ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela foreskrifter. Foreskrifterna far innehélla beskrivningar av varningsetiketterna och stor-
etiketterna for olika klasser samt andra mérkningar, sisom den symbol som anger miljéfara och
andra dmnesspecifika tillaggsuppgifter. De tekniska foreskrifterna far ocksé innehalla krav pé
markningarnas storlek, farg, material, fastsattningsmetoder samt sitten att mérka forsdndelser
och transportmedel i samband med olika transportsitt och transportformer, placeringen av
mérkningar och andra detaljer.

10 §. Uppgifter om farliga dmnen och andra uppgifter som behévs for transporten. Kravet i
paragrafen motsvarar det krav som anges i 11 ¢ § 1 mom. i den gillande TFA-lagen.

Det ingar inga nirmare bestimmelser om transport- eller forsdndelsedokumentet och dess fy-
siska format, utan det ricker med att uppgifterna ar tillgdngliga pa lampligt sitt och att de inne-
haller de uppgifter som behovs for transporten pa ett tydligt sétt. Det sétt pa vilket uppgifterna
om en transport formedlas héller allt mer pé att digitaliseras. Darfor tas det inte in nagot krav i
paragrafen om att uppgifter ska formedlas genom en godsdeklaration eller foljesedel eller nagot
annat dokument i tryckt pappersform. Paragrafen innehaller ett krav pa att visentliga och viktiga
uppgifter ska medfdlja transporten, men inte nadgot krav pa hur informationen ska férmedlas.
Det ar till stor del valfritt var och i vilken ordningsfdljd de uppgifter som krivs anges i en gods-
deklaration, men den viktigaste informationen, sdsom transportbenamnmgar och klassifice-
rlngsuppglfter bor dock anges i en viss ordnlngsfoljd pa det sétt som krévs for en tydlig pre-
sentation av uppgifterna. Foreskrifter om séttet pa vilket uppgifterna ska presenteras meddelas
med stod av ett bemyndigande i paragrafen.

Enligt det foreslagna / mom. ska de viktigaste uppgifterna om de farliga &mnen som transport-
eras i princip medfolja i transportmedlet. Pa s sdtt sidkerstélls det att &mnet hanteras pa rétt sétt
under transporten. Uppgifterna behdvs ocksa vid eventuella olyckor eller tillbud. Det priméra
syftet ar att formedla vésentlig information om farorna med de &mnen som transporteras och de
transportkrav som ar forenade med dem. Darfor behdver ett dokument som géller en forséndelse
eller last av farliga &mnen innehélla tekniska grunduppgifter, sé att en korrekt hantering kan
garanteras under hela transportkedjan.

Enligt bestimmelsen i det foreslagna 2 mom. ska all sddan information som behdvs under en
transport medfdlja transporten. Sddan information dr exempelvis uppgifter om avséndaren och
mottagaren och om méngden &mne, transportrutten och transportsittet, luftfartygstypen och
godkénnandet av fordonet. Dessa uppgifter kan, beroende péa uppgiften i fraga, ingd 1 samma
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dokument som de uppgifter som krivs enligt 1 mom., eller s kan de ingé i separata dokument
eller i bilagor till andra transportdokument.

I 3 mom. finns det ett bemyndigande med stod av vilket Transport- och kommunikationsverket
fér meddela ndrmare foreskrifter om de uppgifter som ska medfolja transporten eller formedlas
for transporten. Avsikten &r att det 1 foreskrifterna ska anges vilka uppgifter som krivs enligt de
internationella dverenskommelserna for olika transportformer eller EU-lagstiftningen: detalje-
rade uppgifter om det &mne som ska transporteras och mdngderna av &mnet, samt annan inform-
ation sdsom stuvningsintyg, anvisningar, forsdkringar om &verensstimmelse, godkénnanden,
lastforteckningar och stuvningsplaner. En del av informationen ér sdidan som hér samman med
de uppgifter om dmnen som avses i 1 mom. och de ska inga i transportdokumenten. En del av
informationen dr av mera allmin karaktir och av den ska en del medf6lja som separat doku-
mentation som ar tillgdnglig under transporten. Avsikten ar att de foreskrifter om tekniska de-
taljer som géller transportdokument dven i fortsdttningen ska motsvara de internationella over-
enskommelserna och Europeiska unionens bestimmelser. Dessa bestimmelser och foreskrifter
ar delvis mycket omfattande. Till exempel ADR-6verenskommelsen innehaller dver tio sidor
bestimmelser om de uppgifter som ska ingé i dokument, dér det delvis enligt &mne och klass
eller annars i detalj anges vilka uppgifter som ska antecknas i transportdokumenten eller bland
de elektroniska transportuppgifterna och hur de ska uttryckas.

11 §. Transportinformation i elektroniskt format och foérvaring av transportinformation. 1
1 mom. finns det en bestimmelse om férmedling av information i elektroniskt format och enligt
den dr det ocksa tillatet att anvianda elektronisk databehandling (EDI, Electronic Data Proces-
sing) eller elektroniskt datautbyte (EDI, Electronic Data Interchange) som komplement till eller
i stéllet for dokument som é&r tryckta pa papper. Det ér i dagens ldge vanligt att uppgifter &nnu
formedlas i skriftlig form i en godsdeklaration eller foljesedel eller i nagot annat dokument som
ar tryckt pd papper. I framtiden kommer anvindningen av elektroniska metoder for informat-
ionsformedling att 6ka. Inforandet av ny teknik for &ven med sig maskinldsbara formedlingssétt
och det dr inte Andaméalsenligt att forhindra inférandet av sddana eller andra nya sétt att formedla
information. For nirvarande maste uppgifterna i praktiken emellertid vid behov kunna visas
som dokument tryckta pa papper nir transportuppgifter om farliga &mnen 6verlimnas med hjilp
av EDP- eller EDI-teknik till den som ska utfora transporten. Det dr emellertid viktigt att upp-
gifterna formedlas till dem som behdver dem, sisom de som ar delaktiga i transportkedjan, till-
synsmyndigheterna och rdddningsmyndigheterna, i den form som gor att de kan anvéndas.

Europaparlamentet och radet har antagit en forordning (EU) 2020/1056 om elektronisk gods-
transportinformation. Genom forordningen blir de behdriga myndigheterna skyldiga att godta
och ta emot godstransportinformation i elektronisk form. Denna skyldighet géller alla transport-
former och griansoverskridande transporter inom Europeiska unionen. Férordningen sporrar till
digitalisering av godstransporterna och logistiken, vilket ocksa skulle forbittra de behoriga
myndigheternas formaga att uppritthalla regelefterlevnaden. Forordningen innehéller dédremot
ingen skyldighet for foretagen att lamna uppgifter i elektronisk form. Férordningen ska tillim-
pas frén och med den 21 augusti 2024.

Det krav som finns i 2 mom. och som giller forvaring av uppgifter motsvarar det krav som finns
i 11 ¢ § i den gillande TFA-lagen. Enligt de internationella dverenskommelserna om transport
av farliga &mnen och Europeiska unionens regelverk ska avsédndaren och den som utfor trans-
porten kunna visa upp dokumenten i tryckt form ifall dokumenten férvaras i elektronisk form
eller i ett datasystem. Det &r emellertid inte &andamalsenligt att ta in en bestimmelse om detta i
lagen, eftersom néstan all anvéindning av pappersdokumentation, enligt dagens kunskap, kom-
mer att forsvinna i framtiden och information kommer att forvaras elektroniskt nér samhéllet i
takt med digitaliseringen dven i ovrigt blir digitalt. Syftet med bestdmmelsen dr emellertid att
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garantera att den information som férmedlas till transportkedjan ar tillgénglig dven efter trans-
porthindelsen, exempelvis om man ska utreda de delaktigas skyldigheter, bevisning, en olycka
eller en transport som inte skedde i 6verensstimmelse med kraven.

I 3 mom. finns det ett bemyndigande med stod av vilket Transport- och kommunikationsverket
fér meddela ndrmare foreskrifter om de saker som det foreskrivs om i paragrafen, i dverens-
stimmelse med de krav vad giller transport av farliga amnen som stills i de internationella
overenskommelserna och pé det sétt som EU-regelverket forutsétter.

4 kap.
Sékerhetskrav for transporter och transportmedel

12 §. Transportsdtt. 1 I mom. foreskrivs det om det sitt pa vilket farliga &mnen fér transporteras.
Transportséttet avgor hur ett &mne fér transporteras i en forpackning, tank, i bulk eller i ovrigt
oforpackat. Beroende pé dmnets form kan man vélja ett eller flera transportsitt, som dessutom
kan begrinsas dven av transportformen: att transportera ett fast &mne 16st i ett fordon, en vagn
eller en container kan vara sékert som landtransport, men exempelvis som lufttransport trans-
porteras i princip enbart forpackade dmnen, styckegods. En maskin eller anordning kan klassi-
ficeras som farlig pd grund av det &mne den innehéller, men om dess holje eller vagga ger ett
tillrackligt bra skydd mot att &mnet licker ut krivs det inte nodvéndigtvis ndgon sirskild form
av forpackning eller presenning for transporten. Med stdd av de foreskrifter som far meddelas
enligt ett bemyndigande i paragrafen kommer det alltid att krivas ett 1ampligt transportsétt som
ar forenat med transportvillkor for transporterna. Pé sa sétt kan det sékerstillas en tillrackligt
hog transportsidkerhet.

Paragrafens 2 mom. innehaller ett bemyndigande att meddela ndrmare foreskrifter om sddana
transportsétt som avses i paragrafen samt om andra detaljer i anknytning till dem. Det ska fast-
stéllas tillatna transportsitt for varje farligt &mne.

13 §. Last. Paragrafen innehdller bestimmelser om de krav som stélls pa last och som syftar till
att sékerstélla sékerheten fore, under och efter transporten. Kraven i /-2 mom. giller place-
ringen av last i transportmedlet och lastutrymmet, hur lasten ska separeras och sékras under
transporten och hur den ska lossas. Det foreslagna 1 mom. kraver att lasten lastas i transport-
medlet, lossas och placeras pa ett sdkert sétt. Detta arbete ska utforas utan att man fororsakar
fara. I 2 mom. foreskrivs det dessutom om den separation av de farliga &mnen som transporteras
som krévs under transporten, s& att man enligt farans art kan minska risken for olyckor och
tillbud. Lastning, stuvning och lossning inbegriper forutom de uppgifter som utfors for hand
mekaniskt arbete som utférs med hjélp av olika lastningsredskap. Detta forutsétter att de anord-
ningar som ska anvéndas &r pa ritt plats och i anvdndning, fungerar klanderfritt och anvénds pé
korrekt sdtt. De internationella Gverenskommelserna och EU-regelverket innehéller en stor
mangd krav som giller lastning samt sdkring, separering och lossning av lasten, och i Gverens-
stimmelse med dem far det med stod av ett bemyndigande i paragrafen meddelas ndrmare krav
genom foreskrifter av Transport- och kommunikationsverket.

Med 6ppen eld avses 1 3 mom. exempelvis brasor och sddan anvéndning av eld dér det &r mojligt
for elden att sprida sig via marken eller till f6ljd av gnistor. Bestimmelser om nér det inte far
goras upp Oppen eld finns i rdddningslagen (379/2011). Med tobaksrokning avses ockséd an-
véndning av e-cigarretter och motsvarande redskap.
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I 4 mom. finns det ett bemyndigande med stdd av vilket Transport- och kommunikationsverket
far meddela sadana nirmare foreskrifter som grundar sig pa de internationella 6verenskommel-
serna och EU-regelverket. Foreskrifterna far innehélla tekniska foreskrifter om lastning, sepa-
rering och lossning samt om andra atgirder och tekniska krav som det foreskrivs om i paragrafen
och som inbegriper foreskrifter om bland annat krav pa skyddsavstand mellan &mnen, &mnes-
grupper och lasttransportenheter, stuvnings- och separationstabeller och samlastning.

14 §. Hantering av last vid vigtransport. 1 I mom. finns det bestimmelser om att vid vigtrans-
port av de farligaste dmnena maste fordonet 6vervakas nir det parkeras eller s& maste fordonet
parkeras pd en siker plats. For ndrvarande finns detta krav i en foreskrift som meddelats med
stdd av den gillande TFA-lagen. Nu foreskrivs det i lagen om tillstdndspliktig och anmélnings-
pliktig parkering. Enligt bestimmelserna i ADR-6verenskommelsen ska fordon som transpor-
terar sdidana mingder farliga &mnen som ndmns i de sdrskilda bestimmelserna 6vervakas eller
eventuellt parkeras i en sdker depa eller pa ett sikert industriomrade. Om det inte finns sddana
mojligheter, fir ett fordon som undergatt lampliga sdkerhetsitgirder parkeras pa en separat plats
pa ett 6vervakat parkeringsomrade eller pa en plats dir det sannolikt inte annars orsakas skada,
eller som en sista utviag pa ett 0ppet omrade dér allmédnheten normalt inte ror sig. Med stod av
ett bemyndigande i paragrafen far det enligt &mne och midngden av ett Amne meddelas ndrmare
foreskrifter om dessa atgérder. Nér det dr fraga om exempelvis vissa giftiga, smittfarliga och
oxiderande &mnen samt organiska peroxider &r parkering i anslutning till en transport av dem
inte tilldten utan anmaélan till polisen. Ocksé i frdga om dessa &mnen far Transport- och kom-
munikationsverket meddela nirmare foreskrifter.

Paragrafens 2 mom. innehéller en bestimmelse om det tillstind som krévs for lastning och loss-
ning av explosiva &mnen samt om anmélningsplikt i anslutning till vigtransporter. Bestimmel-
sen grundar sig p4 ADR-6verenskommelsen. For narvarande finns detta krav i en foreskrift som
meddelats med stod av den géllande TFA-lagen. Nu foreskrivs det i lagen om tillstdndspliktig
och anmélningspliktig verksamhet. Syftet dr att explosiva &mnen inte i onddan ska lastas och
lossas pa platser dér det inte kan sdkerstéllas att verksamheten &r sdker. Det kravs tillstdnd om
last ska lastas eller lossas i en tdtort, men utanfor titorter rdcker det med en anmélan. Det finns
inget omfattande behov av att transportera explosiva dmnen till titorter, men ett behov uppstar
dock i anslutning till exempelvis forsiljning av fyrverkeripjédser, sprangningar i samband med
byggande och patronhandel. Anmélan krévs inte om lastning eller lossning av explosiva dmnen
ar braddskande och nodvéndig av sékerhetsskil. En trafikolycka eller brandfara utgér exempel
pa sadana situationer av bradska och nédvindighet som avses i momentet och som inte kraver
tillstdnd eller anmélan.

Avsindaren och transportoren ska tillsammans forsékra sig om att tillstind har beviljats eller
anmilan gjorts. Pa sa sétt sékerstills det att den egentliga transporten inte utfors innan man har
forsdkrat sig om att lasten kan lossas pa ett sékert sétt vid destinationen. Pa detta sitt sékerstélls
det ocksé att det inte forekommer onddig tillfallig forvaring.

Tillstdnd eller anmélan krévs inte heller om det finns nagot annat tillstand av en myndighet eller
har gjorts en anmilan till en myndighet i friga om upplagringen, anvdndningen eller hanteringen
av de explosiva dmnena i friga. Exempel pé sadana hér tillstdnd eller anmilningsskyldigheter
ar de tillstand och anmaélningsskyldigheter som krdvs enligt kemikaliesdkerhetslagen, sdsom
anmdlan av sprangningsarbeten till polisen, anmélan om hantering och upplagring av explosiva
varor till riddningsmyndigheten och tillstind av Sékerhets- och kemikalieverket for omfattande
hantering och upplagring av explosiva varor, samt sadant tillstdnd av Polisstyrelsen for handel
med och kommersiell férvaring samt tillverkning av patroner och projektiler som kravs enligt
skjutvapenlagen (1/1998). Om det alltsa for sddan hér tillstdndspliktig verksamhet som bedrivs
av ett forsaljningsstille, en butik, ett upplag, en forvaringsplats eller nagot annat stélle behovs
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lastning eller lossning i anslutning till en vigtransport av explosiva d&mnen krivs det inte nagon
separat anmélan till polisen eller ndgot separat tillstdnd fran polisen. Polisen har med beaktande
av verksamhetens allméinfarliga karaktir provningsritt i friga om beviljande av tillstdnd och fér
forbjuda verksamheten efter att anmélan har gjorts. Det dr emellertid inte dndamalsenligt att
begrinsa lastning och lossning mera dn vad som kravs for att avvirja riskerna med en verksam-
het.

Enligt 3 mom. kan polisen pé basis av tillstindsansokan eller anmélan meddela sddana begréns-
ningar for den planerade lastning eller lossning som behdvs med tanke pd en séker hantering av
explosiva varor. Polisstyrelsen kan vid behov ocksa bestimma om de forsiktighetséatgérder som
verksamheten forutsétter. Det ska dessutom vara mojligt att forbjuda lastning eller lossning, om
det pa den avsedda platsen och vid den planerade tidpunkten kan anses medfora uppenbar fara
som inte kan avvirjas med vissa begrinsningar eller forsiktighetsatgérder.

1 4 mom. finns det ett bemyndigande att utfirda férordning om tillstands- och anmélningsforfa-
randet. Med stdd av ett annat bemyndigande far Transport- och kommunikationsverket meddela
sddana narmare foreskrifter som grundar sig pa de internationella 6verenskommelserna och EU-
regelverket. Foreskrifterna far innehélla tekniska foreskrifter enligt &mne eller &mnesgrupp om
sédana transporter som kriver overvakning av fordonet vid parkering eller anmélan till polisen
och om s&dana explosiva &mnen som kréver tillstdnd av eller anméilan till polisen nér de ska
lastas eller lossas.

15 §. Anvisningar och utrustning for olyckor, tillbud och nédsituationer. 1 denna nya paragraf
foreskrivs det om anvisningar och utrustning som forutsétts med tanke pé olyckor, tillbud och
nddsituationer i samband med transport. Nar det géller sjofart, luftfart och spértrafik innehaller
de internationella 6verenskommelserna och EU-lagstiftningen skyldigheter i frdga om séker-
hetsledningssystem, vilka ar strukturerade och dokumenterade system for genomforande av ett
foretags sdkerhetsprogram. Inom ett sdkerhetsledningssystem behovs det forfaranden for even-
tuella nodsituationer. Anvisningar och forfaringssatt for olyckor, tillbud och nédsituationer i
samband med transport av farliga &mnen tas ofta ocksé med i sékerhetsledningssystemet eller
négot annat motsvarande ledningssystem pa grundval av annan lagstiftning som géller transpor-
ter. Darfor ar det inte motiverat att till denna del ta in bestimmelser om foretagens sékerhets-
ledningssystem 1 TFA-lagen, utan bestimmelserna ska gélla enbart sddana anvisningar som ska
foljas 1 fraga om de atgédrder som behovs vid tillbud eller i nddsituationer i samband med trans-
port av farliga &mnen samt eventuell utrustning som behovs.

I det foreslagna I mom. tas det in en bestimmelse om séddana anvisningar som den som framfor
ett fordon och ett fartygs eller luftfartygs befalhavare och annan besittning behdver for att sé-
kerstilla att man, ifall det sker en olycka eller ett tillbud eller uppstar en nddsituation medan en
transport pagar, kan agera korrekt med tanke pa sidkerheten och i enlighet med anvisningarna.
Utgaende fran de internationella 6verenskommelserna for olika transportformer och EU-lag-
stiftningen bor man, i syfte att skydda méanniskor, egendom och miljd, i samband med en trans-
portolycka beakta relevanta nationella och av internationella organisationer godtagna foreskrif-
ter om nddsituationer, enligt vilka det i friga om transporter ska finnas sidana detaljerade an-
visningar om nodatgéirder och vid behov forsta hjilpen som giller vid tillbud i anknytning till
farliga &mnen. Anvisningarna ska pa det sitt som transportformen forutsitter beakta olika 4m-
nen, mangder av dmnen och vid behov exempelvis fartygets eller luftfartygets typ samt hur
forsandelserna eller lasten med farliga &mnen har placerats i fartyget eller luftfartyget. Bestdm-
melserna i ADR-0verenskommelsen och RID-bestammelserna kriver att formbundna skriftliga
sdkerhetsanvisningar (instructions in writing) som innehaller instruktioner for hur man ska
agera ska medforas vid transporten. Ett tilldgg till IMDG-koden (Supplement) innehéller bland
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annat IMO:s anvisningar for nddsituationer (Emergency Response Procedures for Ships Carry-
ing Dangerous Goods, EmS) och en forsta hjdlpen-handledning (Medical First Aid Guide for
Use in Accident Involving Dangerous Goods, MFAG). ICAO:s EmS-anvisningar (Emergency
Response Guidance for Aircraft Incidents Involving Dangerous Goods, Doc 9481) innehaller
behovlig information som kan anvéndas i nddsituationer vid olyckor eller tillbud i samband med
lufttransport. Aven Internationella atomenergiorganet, IAEA, har utarbetat rekommendationer
i fraga om foreskrifter om nddsituationer i publikationerna “Preparedness and Response for a
Nuclear or Radiological Emergency”, IAEA Safety Standards Series No. GSR Part 7, IAEA,
Wien (2015), “Criteria for Use in Preparedness and Response for a Nuclear or Radiological
Emergency”, IAEA Safety Standards Series No. GSG-2, IAEA, Wien (2011), “Arrangements
for Preparedness for a Nuclear or Radiological Emergency”, IAEA Safety Standards Series No.
GS-G-2.1, IAEA, Wien (2007), “Arrangements for the Termination of a Nuclear or Radiologi-
cal Emergency”, IAEA Safety Standards Series No. GSG-11, IAEA, Wien (2018) och “Plan-
ning and Preparing for Emergency Response to Transport Accidents Involving Radioactive Ma-
terial (TS-G 1.2 (2002)”, Wien (2002). Anvisningarna anses vara sddana dokument som behovs
i samband med transport och darfor tillimpas det som foreskrivs i 11 § 1 frdga om deras elektro-
niska form. Det sprak som ar fartygets eller luftfartygets arbetssprak kan vid fartygs- och luft-
transporter betraktas som ett sprak som forstas av beséttningen. Med stod av ett bemyndigande
i paragrafen far Transport- och kommunikationsverket meddela ndrmare foreskrifter om anvis-
ningarna. Bestdmmelser om atgérder i en nddsituation och om anmélningar i samband med
olyckor och tillbud finns i 13 kap.

Kravet i det foreslagna 2 mom. motsvarar en bestimmelse i forordningen om transport av farliga
dmnen som styckegods pd fartyg (666/1998), vilken har utfdrdats med stod av den géllande
TFA-lagen. Enligt ett krav i kapitel 10 i INF-koden, som det hinvisas till i SOLAS-konvent-
ionen, ska ett fartyg som transporterar en INF-last ha en beredskapsplan som ar godkénd av en
myndighet (administration) (Shipboard emergency plan). Enligt INF-koden bor en beredskaps-
plan grunda sig pa de anvisningar for utarbetandet av beredskapsplaner (Guidelines for deve-
loping shipboard emergency plans for ships carrying materials subject to the INF Code) som
godkints genom IMO:s resolution A.854(20). Om en beredskapsplan kravs enligt andra inter-
nationella krav, kan olika planer sammanstillas till en gemensam beredskapsplan for fartyget.
Beredskapsplanen for ett finldndskt fartyg ska i 6verensstimmelse med det géllande kravet god-
kénnas av Transport- och kommunikationsverket.

Paragrafens 3 mom. innehéller ett krav pa utrustning som behovs med tanke pa olyckor, tillbud
och nodsituationer. Sadan utrustning dr den utrustning som kravs vid vag- och jarnvagstrans-
porter och som ndmns i de skriftliga sdkerhetsanvisningarna, sdsom en barbar ljuskilla och var-
ningsklddsel. Enligt bestimmelserna i exempelvis ADR-6verenskommelsen kravs det sarskilt
vid végtransporter 4ven handbrandsléckare, och nir det géller transport av vissa farliga &mnen
kravs det andningsskydd, spade, avloppsskydd och ett uppsamlingskérl samt annan utrustning
for varje besittningsmedlem. Med stod av ett bemyndigande i paragrafen far Transport- och
kommunikationsverket meddela narmare foreskrifter om dessa. Nar det dr fraga om fartygs-
transporter av farliga &mnen avses med sddan héir utrustning sddan utrustning enligt brandsa-
kerhetskraven som avses i kapitel II-2 regel 19 i bilagan till SOLAS-konventionen, sdsom
skyddsutrustning for personalen och handbrandslédckare, vilka ar en forutsittning for att ett sa-
dant intyg Over Overensstimmelse som ndmns i motiven till 16 § ska beviljas for ett fartyg.

Bilaga 14 till den MFAG-handledning som ndmns i motiven till 1 mom. ovan innehéller en
forteckning over ldkemedel och behandlingsutrustning som kan anvéndas till att forebygga eller
vérda direkta eller indirekta skadliga konsekvenser av farliga &mnen vid kemikalieolyckor som
sker 1 samband med fartygstransporter av farliga &mnen. Sérskilda bestimmelser om dessa har
utfardats i och med stod av lagen om fartygsapotek (584/2015) och avsikten &dr darfor inte att ta
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in nagra bestimmelser om dem i TFA-lagen. Vid lufttransporter avgor fraktutrymmets klassifi-
cering vilken niva pa utrustningen som krévs for fraktutrymmet, exempelvis vad géller brand-
sliackare. Nar det géller EU-regelverket bestims i praktiken den obligatoriska utrustningen for
varje luftfartyg enligt luftvirdighetskraven for luftfartyg, vilka syftar till att sékerstilla att
brandslékare ér tillgéingliga i en farosituation.

Det foreslagna 4 mom. innehéller ett bemyndigande med stdd av vilket Transport- och kommu-
nikationsverket far meddela nidrmare foreskrifter om de anvisningar och den utrustning som
behovs vid transporter. Avsikten &r att foreskrifterna ska innehalla sddana anvisningar som kan
anses vara lampliga och dndamalsenliga med tanke pa olyckor, tillbud och nodsituationer. An-
visningarna kan vara sérskilda formbundna anvisningar med bestdmt innehall, sidana anvis-
ningar som har utarbetats av internationella transportorganisationer sérskilt for transport av far-
liga &mnen, eller sa kan de beroende av transportformen vara andra separata dokument som
innehéller motsvarande information. Foreskrifterna kan ocksd ge mojlighet att lta anvisning-
arna ingd 1 andra transportdokument, sisom lastforteckningar eller andra anmélningar som lam-
nas infor en transport. Aven i frdga om kraven pé utrustning ska det meddelas foreskrifter om
var utrustningen ska placeras samt &mnesspecifika eller annars detaljerade och tekniska fore-
skrifter som i 6verensstimmelse med de internationella 6verenskommelserna och EU-regelver-
ket innehaller krav som giller bland annat brandsldckare och personlig skyddsutrustning sdsom
skyddshandskar och 6gonskydd.

16 §. Transportmedel. 1 denna paragraf tas det in en mera omfattande bestimmelse dn den nu-
varande med de krav som ska stéllas pa ett transportmedels lamplighet om det ska anvandas for
transport av farliga &mnen. Denna bestimmelse ska gélla de transportmedel som anvands inom
alla transportformer. Det krav 1 paragrafen som stélls pd fordon som ska anvéndas for vagtrans-
porter motsvarar det krav som finns i 7 a § 1 mom. i den géllande TFA-lagen.

Det foreslagna I mom. innehéller en allmén bestimmelse om att transportmedel och deras last-
utrymmen ska dverensstimma med de allménna bestimmelserna om dem och vara ldmpliga for
transport av farliga dmnen. Narmare bestimmelser om sirskilt godkdnnande av fordon for trans-
port av farliga &mnen pa vég finns i 17 och 18 §.

Avsikten ir inte att det i lagen ska tas in nagra bestimmelser om sirskilt godkdnnande eller
intyg om Overensstimmelse med kraven for fartyg, luftfartyg eller materielenheter inom jarn-
végstrafiken, eftersom det finns bestimmelser om dem i annan lagstiftning och i de internation-
ella 6verenskommelserna for olika transportformer.

Ett fartyg som transporterar farliga &mnen ska ha ett intyg om Overensstimmelse med kraven
som ger ritt att transportera farliga &mnen nér ett sddant krivs enligt lagen om fartygs tekniska
sikerhet och sdker drift av fartyg (1686/2009) eller med stod av den lagen, eller nar det kravs
enligt kapitel II-2 regel 19 i bilagan till SOLAS-konventionen. Sddana hér intyg som géller
transport av farliga &mnen ar sddana intyg om Overensstimmelse for fartyg som transporterar
IMDG- eller INF-laster som nimns i Transport- och kommunikationsverkets foreskrift om be-
siktning av fartyg.

I forordning (EU) nr 748/2012 om faststillande av tillimpningsforeskrifter for luftvardighets-
och miljocertifiering av luftfartyg och tillhérande produkter, delar och anordningar samt for
certifiering av konstruktions- och tillverkningsorganisationer och i de godtagbara sitt att upp-
fylla kraven (AMC, Acceptable Means of Compliance) som publicerats av Europeiska unionens
byra for luftfartssdkerhet, EASA, beskrivs luftfartygens fraktutrymmen och klassificeringen av
dem. De brandsldckningssystem och rok- och brandvarnare som luftvéirdigheten forutsétter ut-
gor grunden for hur fraktutrymmena klassificeras. Pé sa sitt kan 1 princip vilket luftfartyg som
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helst anvindas for lufttransport av farliga &mnen, men i praktiken kan &ndé luftfartygets frakt-
utrymme, dess konstruktion och utrustning pd samma sitt som i frdga om fartygstransporter
begriansa vilka dmnen det &r tillatet att transportera.

Materielenheter inom jarnvagstrafiken, sdsom vagnar, ska ha ett sddant typgodkénnande eller
tillstdnd for utslappande pa marknaden som krivs enligt de allménna kraven for spartrafik, men
anvindningen av dem for transport av farliga amnen forutsitter inte nigot sirskilt godkédnnan-
deforfarande, utan sdkanden ger vid ansdkan om godkidnnande och tillstdnd en forsdkran om
overensstimmelse, dér det faststélls att vagnen och dess tankar uppfyller kraven for transport
av farliga &mnen.

Paragrafens 2 mom. innehéller ett krav pé att farliga &mnen ska transporteras i det utrymme i
transportmedlet som dr ldmpligt for det &mne som ska transporteras nir det transporteras med
det aktuella transportsittet: till exempel nér det transporteras forpackat i sickar eller 1ador, i
bulk, eller i 6vrigt ofdrpackat. Anvindningen av lastutrymmet och &mnesmingden kan begréin-
sas om transporten &r forenad med en fara som inte kan avvirjas med sedvanliga atgirder. Med
stod av ett bemyndigande i paragrafen far det meddelas narmare foreskrifter om bland annat
hurdant fraktutrymme som ska anvindas vid lufttransport (t.ex. om det i praktiken gér att utfora
transporten med ett passagerarluftfartyg eller om man bor anvinda ett fraktluftfartyg), hurdana
fordon, vagnar eller containrar som ska anvindas (t.ex. tillslutna eller férsedda med en presen-
ning) och hurdant utrymme som ska anvindas for lasttransportenheterna vid fartygstransport
(stuvning under eller pa dicket). Transportméngden maste begrénsas i frdga om vissa dmnen pa
grund av dmnenas farlighet, behovet av sérskilda atgarder eller transportmedlets egenskaper.
Enligt exempelvis ADR-Overenskommelsen maste méngden explosiva &mnen och organiska
peroxider, sjilvreaktiva &mnen och polymeriserande d&mnen begrénsas per transportenhet vid
vigtransport. Begrinsningarna kan ocksé vara beroende av vilka egenskaper transportenhetens
lastutrymmen har. Exempelvis far farliga &mnen enbart i begrinsad méngd transporteras i ett
luftfartygs cockpit eller passagerarutrymme tillsammans med passagerare, och transport i ett
fraktutrymme som ligger i samma plan som ett passagerarluftfartygs passagerarutrymme ar for-
bjuden om inte fraktutrymmet i fraga 6verensstimmer med typgodkdnnandekraven for klass B
eller C enligt den klassificering av fraktutrymmena som anvénds inom luftfarten. Med stéd av
bemyndigandet i paragrafen far det meddelas nidrmare foreskrifter om detta.

I 3 mom. finns det ett bemyndigande med stod av vilket Transport- och kommunikationsverket
i Overensstimmelse med de internationella dverenskommelserna om transport av farliga &mnen
samt EU-regelverket far meddela foreskrifter om tekniska krav pa ett transportmedels och last-
utrymmes konstruktion. Foljaktligen far det i foreskrifterna meddelas tekniska krav vad giller
exempelvis ett fordons elanordningar och bromsar, hur man foérebygger brandfara, kopplings-
anordningarna for sldpvagnar och karosseriets byggnadsmaterial. Likasé far det meddelas fore-
skrifter om begriansningar av anviandningen av ett transportmedel, dess fraktutrymme eller nédgot
annat utrymme for transport av farliga &mnen samt om begrénsningar av de méingder av ett
dmne som far transporteras beroende av transportsittet, det transportmedel som anvénds och
dess konstruktion eller frakt- eller lastutrymmet.

17 §. Godkdnnande och besiktning av fordon for transport av farliga dmnen. Ett fordon som
anvénds for transport av farliga &mnen maste till konstruktionen, de tekniska egenskaperna och
utrustningen vara lampligt sédrskilt for transport av farliga &mnen. Bestimmelsen om godkén-
nande och besiktning av fordon for végtransport av farliga &mnen motsvarar kravet i den gél-
lande TFA-lagen. TFA-godkénnande och TFA-besiktning #ndras till begreppen TFA-ADR-
godkénnande och TFA-ADR-besiktning, s att godkénnandet och besiktningen av inrikestrans-
porterna av farliga &mnen (TFA) och de internationella transporterna av farliga &mnen (ADR)
separeras. ADR syftar i detta begrepp pa den internationella ADR-6verenskommelsen.
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Det foreslagna I mom. innehdller inte ldngre en sddan bestimmelse om typgodkidnnande av
fordon som finns i den géllande TFA-lagen, eftersom det finns bestimmelser om typgodkéan-
nande av fordon och enskilt godkdnnande av fordon for transport av farliga &mnen i Europapar-
lamentets och radets férordning (EU) 2018/858 om godkénnande av och marknadskontroll Gver
motorfordon och sldpfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tek-
niska enheter som &r avsedda for sddana fordon, om dndring av forordningarna (EG) nr
715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphdvande av direktiv 2007/46/EG (nedan ramfor-
ordningen om bilar och slépfordon till dem). Dessutom finns det bestimmelser om saken i for-
donslagen (82/2021) och lagen om ordnande av enskilt godkdnnande av fordon (958/2013).
Enligt ADR-6verenskommelsen ska godkénnanden och besiktningar som ger ritt att transpor-
tera farliga &mnen genomforas i fordonets registreringsstat som har anslutit sig till ADR-6ver-
enskommelsen.

Enligt momentet ska tankfordon, fordon som transporterar tankar och fordon som transporterar
explosiva varor och som anvénds for véigtransport av farliga &mnen, for att sikerstdlla deras
skick och konstruktionsméssiga 6verensstimmelse med kraven, godkdnnas for transport av far-
liga &mnen och besiktas periodiskt, om de anvinds till att transportera sdédana méngder farliga
dmnen som ar storre &n ringa.

Ett sddant fordon som transporterar tankar som avses i paragrafen dr ett fordon som transporterar
avmonterbara tankar, tankcontainrar och UN-tankar. Med tankfordon avses i paragrafen ett for-
don som har en fast tank (tankfordon eller batterifordon). Exempel pa fordon som anvinds for
tanktransporter och som kriaver godkédnnande ar bland annat sddana fordon som ar avsedda for
transport av brandfarliga vitskor, brandfarliga gaser och vissa viteperoxider. Med fordon som
transporterar explosiva &mnen avses fordon som transporterar sidana explosiva &mnen som
klassificeras till klass 1 enligt 8 §. Foreskrifter om sadana fordon och typer av tankar som kréver
godkidnnande far med stod av bemyndiganden i lagen meddelas av Transport- och kommuni-
kationsverket.

Forutom att genomga sadan periodisk besiktning som det foreskrivs om i fordonslagen ska ett
fordon alltsé enligt 1 mom. ocksa vara godként for transport av farliga &mnen. Fordonet ska
besiktas periodiskt for att sdkerstélla att de fordonskrav som géller transport av farliga &mnen
uppfylls. Det kommer dven i fortsittningen att vara mdjligt att utfora periodisk besiktning av ett
fordon och sédan besiktning av ett fordon som ansluter sig till transport av farliga émnen separat
eller samtidigt, men en TFA-ADR-besiktning ersdtter inte den periodiska besiktningen. I sam-
band med en TFA-ADR-besiktning bedoms det ocksa om ett fordons allménna skick uppfyller
trafiksékerhetskraven, sdsom att bromsarna och styrinrittningen fungerar som de ska.

I 2 mom. foreskrivs det om sddana krav vad giller intyg om godkénnande och besiktning som
meddelats med stdd av den gillande TFA-lagen och i 3 mom. om befrielse fran den forsta be-
siktningen. TFA-ADR-godkinnanden ska beviljas och TFA-ADR-besiktningar ska utforas av
en sddan innehavare av besiktningskoncession och beviljare av enskilt godkdnnande av fordon
som har bemyndigats av Transport- och kommunikationsverket och som det foreskrivs om i 96
§. Enligt ADR-6verenskommelsen ska ett intyg om ADR-godkdnnande som en behorig myn-
dighet i en stat som har anslutit sig till ADR-6verenskommelsen har beviljat for ett fordon som
ar registrerat i samma land, medan intyget ar i kraft, godkdnnas dven i andra lander som har
anslutit sig till dverenskommelsen. Bestdmmelser om erkénnande av intyg om ADR-godkén-
nande som beviljats utomlands far med stéd av ett bemyndigande i 129 § utfdardas genom for-
ordning.
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I 3 mom. foreskrivs det om befrielse frdn den forsta besiktningen och om arlig besiktning. Trans-
port- och kommunikationsverket kan 1 enlighet med ADR-6verenskommelsen och TFA-direk-
tivet befria en typgodkdnd dragbil for padhdngsvagnar fran den forsta TFA-ADR-besiktningen,
om tillverkaren eller en behdrigt auktoriserad foretrddare for tillverkaren, en inrdttning som
godtagits av Transport- och kommunikationsverket eller en inrdttning som godtagits av en be-
horig myndighet i ndgon annan EU/EES-stat som har anslutit sig till ADR-6verenskommelsen
har gett en forsdkran om att dragbilen 6verensstimmer med de foreskrifter som géller fordonets
konstruktion. Med stod av ett bemyndigande i paragrafen kan det senare Gvervigas om det ska
bestdmmas att samma forfarande dven ska gélla for andra typer av fardiga fordon som efter
godkannandet for trafik och fore de anvinds for TFA- -ADR-transport inte behover kompletteras
pa nagot sitt, sdsom enkla sldpvagnar eller dollyer, om detta &r tillatet enligt EU-regelverket
och de Gverenskommelser om saken som ir bindande for Finland. Ett intyg om godkénnande av
fordonet som beviljats av en behdrig myndighet i fordonets registreringsland som tillimpar
ADR-6verenskommelsen ska medforas under transporten i 6verensstimmelse med bestimmel-
serna i ADR-Overenskommelsen.

Med typgodként fordon avses ett fordon som har typgodkénts i enlighet med de allménna be-
stimmelserna och foreskrifterna om fordons dverensstimmelse med kraven, och i detta sam-
manhang har konstaterats uppfylla de krav som stills i friga om transport av farliga &mnen,
sasom E-reglemente nr 105 (Enhetliga bestimmelser for godkénnande av fordon avsedda for
transport av farligt gods med avseende pa deras sérskilda konstruktionsegenskaper). E-regle-
mentena &r reglementen som hor samman med dverenskommelsen om forenhetligande av vill-
koren for typgodkinnande av utrustning och delar till motorfordon samt om dmsesidigt erkén-
nande av sddant godkdnnande (FordrS 70/1976). I enlighet med ADR-6verenskommelsen god-
kénns ett typgodkénnande som beviljats av en stat som har anslutit sig till ADR-6verenskom-
melsen som garanti for att ett fordon 6verensstimmer med kraven vid en besiktning som utfors
i syfte att godkénna att fordonet anvinds for transport av farliga &mnen.

Paragrafens 4 mom. innehdller bestimmelser om hur man ska ga till vdga om det uppticks att
ett fordon har tekniska brister eller andra brister som giller fordonets skick. Ett fordon som har
brister ska underkénnas i samband med TFA-ADR-besiktningen. Godkénnandet och besikt-
ningen av ett sddant fordon for transport av farliga amnen fér fortsétta i en efterkontroll som
utfos efter en ménad. Efterkontrollen, som kan avbrytas av de skil som anges i 156 § i fordons-
lagen, ska utforas pd samma verksamhetsstille. Detta motsvarar den bestimmelse som finns i
fordonslagen om att efterkontroller som utfors efter en registrerings-, &ndrings- eller kopplings-
besiktning ska utforas pa det besiktningsstille dar fordonet har underkénts vid besiktningen.
Sadana skil for att avbryta en besiktning som anges 1 156 § i fordonslagen dr exempelvis att
fordonet inte kan identifieras pa ett tillforlitligt sitt, att fordonets tekniska uppgifter ar felaktiga,
att forbindelsen till registret inte &r tillgdnglig eller att besiktningen inte kan slutféras av orsaker
som &r oberoende av den som for fordonet till besiktning. Om ett fordon styrs till efterkontroll
forldngs emellertid inte giltighetstiden for ett intyg om TFA-ADR-godkénnande, om giltighets-
tiden I6per ut fore efterkontrollen. Endast ett fordon som har ett giltigt intyg om TFA-ADR-
godkdnnande fir anvindas for transport av farliga &mnen, om transporten i fraga kraver ett in-

tyg.

Paragrafens 5 mom. innehaller ett bemyndigande med stéd av vilket Transport- och kommuni-
kationsverket fir meddela nirmare foreskrifter om tekniska krav i samband med TFA-ADR-
godkinnanden och TFA-ADR-besiktningar samt om faststillandet av den &rliga TFA-ADR-
besiktningstiden. Foreskrifterna fér i 6verensstimmelse med nuléget innehélla sérskilda krav i
anknytning till transport av farliga &mnen vad géller bland annat elektriska anordningar, fore-
byggandet av brandfara och forebyggandet av andra risker som ér férenade med brénsle. Dess-
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utom fér det i Overensstimmelse med bestimmelserna i ADR-6verenskommelsen och EU-re-
gelverket foreskrivas om intygets form och giltighetstid samt om de fordon som far befrias fran
besiktning. Foérutom de krav som grundar sig pa bestimmelserna i ADR-6verenskommelsen far
det 1 Transport- och kommunikationsverkets foreskrifter meddelas nérmare bestimmelser om
de tekniska krav for en TFA-ADR-besiktning som fordonets allménna trafiksikerhet forutsitter
och som foljaktligen ska vara kriterier for en godkédnd TFA-ADR-besiktning.

18 §. Anmdilan och registrering av uppgifier om TFA-ADR-godkinnande och TEA-ADR-besikt-
ning. Paragrafen innehéller bestimmelser om anmélan och registrering av uppgifter 1 trafik- och
transportregistret i samband med TFA-ADR-godkénnande och TFA-ADR-besiktning. Enligt
221 § 2 mom. i lagen om transportservice far Transport- och kommunikationsverket dessutom
meddela nédrmare foreskrifter om tekniska uppgifter som ska foras in trafik- och transportregist-
ret 1 friga om trafikmedel.

19 §. Pdvisande av 6verensstimmelse med kraven vid TFA-ADR-godkinnande. Paragrafen in-
nehaller bestimmelser om pévisande av dverensstimmelse med kraven vid TFA-ADR-godkén-
nande.

I I mom. finns det en uttdmmande upprikning av de sitt pa vilka ett TFA-ADR-godkéinnande
kan visas. Ett sétt ar att visa ett intyg om EU- eller EG-typgodkénnande av en godkédnnande-
myndighet i en EES-stat eller i landskapet Aland eller ndgon motsvarande godkénnandemirk-
ning. Overensstimmelse kan ocksé visas genom ett intyg om E-typgodkdnnande eller ndgon
motsvarande godkdnnandemirkning. Annu en mdjlighet dr att visa Overensstimmelse genom
tillverkarens utredningar eller tillverkarens métningar, kalkyler eller provningar, om dessa &r
allmént godkidnda i EES-stater som sétt att visa dverensstimmelse med kraven. Det ska ocksé
vara mdjligt att visa att fordonet, systemet, komponenten, den separata tekniska enheten, delen
eller utrustningen uppfyller kraven pd overensstimmelse utifrdn den dokumentation som till-
verkaren lamnat in. EU-typgodkénnande och EG-typgodkénnande definieras i 2 § i fordonsla-
gen.

I 2 mom. finns det ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela
foreskrifter. I foreskrifterna kan det anges sétt pa vilka 6verensstimmelse kan visas, exempelvis
genom behovliga métningar, kalkyler, provningar och dokument som visar overensstimmelse.

20 §. Forhandsgodkdnnande, tillstand och forhandsanmdlan. 1 1 mom. foreskrivs det om sadant
forhandsgodkénnande och tillstind som krévs for transport av farliga &mnen. I de internationella
overenskommelserna for olika transportformer krévs det i vissa fall att det ansoks om godkén-
nande eller tillstand for en transport. I de flesta fall och for sedvanliga transporter kriavs det inte
nagot sddant. Avsindaren, eller nir det giller fartygstransporter avlastaren eller avsidndaren, ska
innan ett &mne Overlats sikerstélla att det for transporten finns ett sddant godkénnande eller
tillstdnd som behovs. Det kan bli aktuellt med ett godkdnnande eller tillstdnd om det &mne som
ska transporteras, forpackningen eller tanken, eller sjdlva transporten, inte uppfyller alla rele-
vanta krav, eller om det inte har faststéllts nagra transportkrav for det aktuella fallet. Den beho-
riga myndigheten har dd mojlighet att ge sitt godkdnnande eller tillstind om specialvillkoren
uppfylls. Sérskilt enligt de internationella lufttransportbestimmelserna kan den behdriga myn-
digheten bevilja undantag fran transportvillkoren fér &mnen som det skulle vara forbjudet att
transportera utan godkdnnande (approval) eller tillstand (exemption), vanligen explosiva dm-
nen. Genom tillstindsforfaranden sdkerstills dven transportsdkerheten for sddana hiar &mnen
som medfor allvarlig fara. Ett godkénnande eller tillstdnd kan vid behov gélla dven flera trans-
porthindelser. Nuvarande praxis fordndras inte eftersom bestimmelsen motsvarar bestimmel-
sen i den gillande lagen. Bestimmelser om de behdriga myndigheterna och deras befogenheter
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finns 1 19 kap. Bestimmelser om &terkallande av forhandsgodkénnanden och tillstind finns i
138 §.

De fall som kriver godkidnnande eller tillstand 4r sddana fall som avviker fran de normala trans-
porthéndelserna i det stora transportflddet, men i de internationella bestimmelserna har sddana
har fall som kréver godkdnnande och tillstand beskrivits noggrant. Alltsd ar det nir det giller
séddana hér godkidnnanden och tillstind inte frdga om sddan dispens som det foreskrivs om i
136 §. Dessa fall kan ocksé vara sddana som det senare utvecklas heltickande transportbestdm-
melser for, och da behdvs inte ldngre ndgot godkédnnande eller tillstdnd. Sa har det gatt i fraga
om exempelvis vissa litiumbatteritransporter, nér ny teknik har skapat transportbehov, men det
har behovs tid for att utveckla transportbestdmmelserna. I de internationella transportbestdm-
melserna ville man, for att transportsékerheten skulle sdkerstillas, krdva transportvillkor som &r
faststillda av en myndighet innan de nédvéndiga transportkraven kunde tas med bland bestdm-
melserna. Avsikten ar att Transport- och kommunikationsverket med stod av ett bemyndigande
i paragrafen ska meddela ndrmare foreskrifter om de &mnen och transportsituationer som kréver
sadant har godkidnnande och tillstand.

Paragrafens 2 mom. innehéller bestimmelser om sddant godkédnnande och sddan anmélan som
krévs vid transport av radioaktiva &mnen. Momentets / punkt om godkénnande &r en precisering
till bestimmelsen om godkénnande i 1 mom., pd motsvarande sétt som det har specificerats i de
internationella bestimmelserna om transport av radioaktiva &mnen. Med godkénnande for trans-
port avses godkdnnande for transport med en viss typ av forpackning, for transport pa sirskilda
villkor eller for transport med ett fartyg som anvands for sirskilda andamal. Férpackningar som
kraver godkdnnande ar exempelvis kollin av typ B(M) som anvéands for transport av radioaktiva
dmnen och i friga om vilka det ar tillatet att tidvis slédppa ut dvertryck eller dir aktiviteten hos
det radioaktiva &mne som de innehaller overstiger de faststillda aktivitetsgranserna pa ett sddant
sétt att det kan anses vara fraga om stor aktivitet, samt kollin som innehéller fissila &mnen och
som overstiger det sedvanliga kalkylmassiga kriticitetssdkerhetsindex som anvinds vid trans-
port av radioaktiva &mnen. Avsikten &r att det med stdd av ett bemyndigande ska meddelas
narmare foreskrifter som innehéller detaljerade tekniska beskrivningar av de forpackningar och
specialarrangemang som kréver godkédnnande samt andra fall dir det krdvs godkdnnande. I prak-
tiken kan Stralsidkerhetscentralen som behorig myndighet godkénna en transport dven utan se-
parat intyg 6ver godkédnnande av transporten i samband med godkdnnandet av konstruktionsty-
pen for en transportfiardig forpackning eller ett &mnes form.

I momentets 2 punkt foéreskrivs det om forhandsanmélan om transport av ett radioaktivt &mne.
Forhandsanmailan ska gilla radioaktiva &mnen som transporteras i vissa typer av forpackningar
samt transporter som utfors med sirskilda arrangemang. Saddana férpackningar ér bl.a. kollin av
typ C och B(U), dér aktiviteten hos de radioaktiva &@mnen som de innehaller 6verstiger de fast-
stdllda aktivitetsgranserna, samt alla kollin av typ C, som &r en férpackningstyp som vanligen
anvénds vid lufttransporter.

1 3 och 4 mom. foreskrivs det om de uppgifter som ska ldimnas for ett godkédnnande eller anges
i en anmaélan.

1 5 mom. finns det ett bemyndigande med stéd av vilket Transport- och kommunikationsverket
i overensstimmelse med de internationella Gverenskommelserna om transport av farliga &mnen
och EU-regelverket far meddela foreskrifter om dmnesspecifika och tekniska krav vad géller
forhandsgodkénnande, tillstind och forhandsanmaélan. Enligt de foreskrifter som ska meddelas
ska exempelvis skadade litiumbatterier transporteras i enlighet med faststéllda transportvillkor,
men vid fartygs-, viig- och jdrnvégstransporter ska en myndighet emellertid ocksa kunna besluta
om det forpackningssatt som dr godtagbart for transporten och om transportvillkor nar det giller
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batterier som dr forenade med allvarlig fara, sdsom skadade batterier som i farlig mangd alstrar
virme eller giftiga gaser. Sddana hér foreskrifter géller ocksé specifika transportformer och en-
ligt exempelvis de lufttransportforeskrifter som ska meddelas kommer lufttransport av sddana
skadade litiumbatterier som ndmnts att vara forbjuden eftersom den &r for farlig.

21 §. Tillstdand for lufitransport av farliga dmnen. Paragrafen giller tillstdnd for lufttransport av
farliga &mnen. Nér det géller andra transportformer krévs det inte att den som utfor transporten
har ndgot sérskilt tillstdnd for transport av farliga &mnen som ska sdkas hos en myndighet.

Paragrafens I mom. innehaller ett krav pé tillstind som motsvarar 9 § i den gillande TFA-lagen
och som beror pa EU-regelverket. EASA-forordningen ger sidant nationellt spelrum som med-
lemsstaterna sjalvstindigt kan besluta om inom ramen for sin nationella lagstiftning. I bilaga I
till EASA-forordningen listas sddana luftfartyg som avses i artikel 2.3 d i forordningen och som
inte omfattas av forordningen. Nationella bestimmelser om dessa luftfartyg finns framst i luft-
fartslagen och i de foreskrifter av Transport- och kommunikationsverket som meddelats med
stod av den lagen. Bestimmelser om tillstdnd for lufttransport av farliga &mnen finns emellertid
i den géllande TFA-lagen. Detta krav pa tillstiand bibehalls.

Paragrafens 2 mom. innehéller en bestimmelse om nir ett tillstand for lufttransport av farliga
dmnen inte krévs. Forteckningen grundar sig pad ICAO-TI:s bestimmelser om vilka &mnen som
inte ska omfattas av tillimpningsomradet for de bestimmelser som géller lufttransport av farliga
amnen.

Paragrafens 3 mom. innehéller en bestimmelse om att Transport- och kommunikationsverket ar
den myndighet som har behorighet att bevilja tillstind. Verket beviljar tillstdnd for finldndska
transportdrer, och om en utldndsk transportdr inte har ett tillstind av en behorig myndighet i
hemstaten, kan verket bevilja tillstdnd dven for sddana transportdrer. Eftersom det i Finland
kravs tillstdnd for lufttransport av farliga &mnen av alla transportorer, sikerstélls det pa detta
sétt att dven saddana transportorer som den europeiska hemstaten i enlighet med artikel 2.3 d i
EASA-forordningen har beslutat att befria fran kravet pa tillstdnd har tillstind nir de ar verk-
samma i Finland. Tillstindet beviljas for samma tid som drifttillstandet, som ocksa soks hos
Transport- och kommunikationsverket. Tillstdnd kan ocksa beviljas dem som inte forutsitts ha
drifttillstand, vid behov for viss tid, som ett engangstillstand eller s att det endast géller vissa
transportbehov. Bestimmelser om éterkallande av tillstand finns i 138 §.

Det foreslagna 4 mom. innehéller ett bemyndigande med stdd av vilket Transport- och kommu-
nikationsverket fair meddela foreskrifter pa ett sitt som Gverensstimmer med bestimmelserna
om transport av farliga &mnen i de internationella verenskommelserna och EU-regelverket.

22 §. Forutsdttningar for beviljande av tillstand for lufttransport av farliga dmnen. Paragrafens
I mom. innehéller en bestimmelse om férutsittningarna for beviljande av tillstdnd for lufttrans-
port av farliga amnen. Bestimmelsen motsvarar 9 § i den gillande TFA-lagen. I praktiken ska
sokanden ta med en beskrivning av verksamheten med lufttransport av farliga &mnen i det sé-
kerhetsledningssystem och den riskbeddmning som forutsitts enligt EU-regelverket om luftfart.
Bestimmelser om aterkallande av tillstand finns 1 138 §.

Paragrafens 2 mom. innehaller ett bemyndigande med stéd av vilket Transport- och kommuni-
kationsverket far meddela foreskrifter om de tekniska detaljerna for ansokan om och beviljande
av tillstand. I praktiken finns det f6r ndrvarande inget behov av ndrmare bestimmelser om detta
i anknytning till tillstand for transport av farliga &mnen. Forfarandena for ansdkan och bevil-
jande motsvarar de allménna forfarandena inom luftfarten. Med stdd av bemyndigandet far det
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meddelas foreskrifter, om det uppstar ett behov av det pd grund av bestimmelserna om luft-
transport av farliga d&mnen i de internationella 6verenskommelserna och Europeiska unionens
regelverk.

5 kap.
Séikerhetskrav pa forpackningar, tankar och containrar

Syftet med bestimmelserna i 5 kap. ér att det ska foreskrivas om sddana sdkerhetskrav for for-
packningar, tankar och containrar som motsvarar den bestimmelse som finns i 13 a § i den
géllande TFA-lagen och som géller séker tillverkning, besiktning, mirkning och anvindning av
forpackningar, tankar och containrar.

23 §. Sdkra forpackningar, tankar och containrar. Syftet med paragrafen ar att den ska innehalla
bestdmmelser om allménna sékerhetskrav for forpackningar, tankar och containrar. Begreppen
forpackning, tank och container anvinds hir i en allmén betydelse. I praktiken &r de forpack-
ningar och tankar som anvénds for transport av olika typer, sdsom tunnor, 1ador, tryckbehallare
och fasta eller avmonterbara tankar. Med container avses sddana containrar som avses i contai-
nerlagen, men dven sddana containrar som inte omfattas av containerlagen. Aven containrarna
ar av olika typer, sdsom containrar som anvands for transport av bulkgods, dvs. bulkcontainrar,
dér det fasta &mne som transporteras &r i direktkontakt med innerviggarna.

Enligt de foreslagna 7 och 2 mom. ska forpackningar, tankar och containrar i princip vara sikra
att anvéinda for transport av farliga &mnen, och de ska ocksé anvindas pé ett korrekt och sékert
sétt. Forpackningar, tankar och containrar samt tillbehor som &r fésta pa eller installerade i dem
ska vara tillverkade av material som ldmpar sig for anvdandningsforhallandena i fraga. Den till-
tankta anvandningen och exempelvis typen av tank avgor vilka tekniska egenskaper som kravs.
Avsikten dr att det ska meddelas ndrmare foreskrifter om detta med stdd av det bemyndigande
som finns i paragrafen.

Paragrafens 3 mom. innehéller bemyndiganden att utfarda forordning och meddela foreskrifter.
Avsikten &r att det genom forordning av statsradet ska utfardas bestimmelser om den allménna
drifttemperaturen for material och hur den ska anges pa de material som &r avsedda att anvéndas
till sédana plastforpackningar, tryckbehéllare, tankar och utrustning till dem som ska anvindas
vid inrikes vég- och jarnvégstransporter, till dess att bestimmelser om de referenstemperaturer
som dr tillimpliga i olika klimatzoner fogas till bilagorna till TFA-direktivet (2008/68/EG).
Denna bestdmmelse motsvarar de bestimmelser i TFA-direktivet och direktivet om transpor-
tabla tryckbarande anordningar som tillater att kalla forhallanden beaktas i medlemsstaterna vid
inrikes transporter. P& grund av de kalla férhallandena har det i Finland faststillts strangare krav
pa materialhéllbarhet. Vid materialvalet ska det i tillrdcklig utstrickning tas hinsyn till sddana
sprodbrott som eventuellt kan forekomma i berdkningstemperaturomradet, spanningskorrosion,
slaghéllfasthet och andra egenskaper som paverkar ett materials sédkerhet. Avsikten dr att det
genom forordning av statsrddet, inom de grianser som EU-regelverket tilldter, ska foreskrivas att
-40 °C ar den lagsta omgivande temperaturen som paverkar materialvalet. Senare kan det utifran
utredningar och utvecklingen av de material som anvinds eller annan utveckling bestimmas att
de referenstemperaturer som faststéllts i de internationella forpliktelserna ocksé kan anvéndas i
Finland. I 6verensstimmelse med forpliktelserna i de internationella 6verenskommelserna med-
delas det med stdd av bemyndigandet ndrmare tekniska foreskrifter om drifttemperaturerna.
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De internationella bestimmelser om transport av farliga &mnen som géller for olika transport-
former samt EU-regelverket innehaller krav som géller planering, tillverkning, utrustning, kon-
struktion, besiktning, mirkning, anvindning, underhéll och rekonditionering samt relaterade
tekniska forfaranden. Avsikten dr att Transport- och kommunikationsverket ska meddela fore-
skrifter i Gverensstimmelse med dessa krav. Foreskrifterna ska innehalla bade allménna och
mera detaljerade tekniska krav pa forpackningar samt krav pa forpackningssittet och tankar.
Avsikten ér att transportsdkerheten nir det géller farliga &mnen ska sékerstillas i samband olika
transportformer genom detaljerat beskrivna forpackningar eller tankar som Overensstimmer
med kraven som viljs ut for &ndamalet, och genom att dmnena &r sékert forpackade eller fyllda
i en tank. Urvalet av forpackningar att vdlja mellan 4r i allménhet stort, men i vissa fall, beroende
av det d&mne som ska transporteras, &r det tillatet med endast mycket begriansade forpacknings-
sétt eller bara en viss typ av forpackning. Dessutom ska det foreskrivas om den storsta tilldtna
mingden d&mne och fyllnadsgraden i en forpackning eller tank. Beroende pa forpackningen kan
dven den tid som en forpackning far anvéindas till att transportera farliga &mnen begransas. Syf-
tet med foreskrifterna dr att minska den risk som &ar naturligt forenad med farliga &mnen, sa att
ett tillbud inte leder till obefogad fara eller till en olycka, kroppsskador eller betydande egen-
domsskador.

24 §. Overensstimmelse med kraven for forpackningar, tankar och bulkcontainrar. Bestimmel-
serna i paragrafen kompletterar de allminna sikerhetskrav som finns i 23 § och som géller be-
siktning och mérkning av forpackningar, tankar och bulkcontainrar. For att kunna sikerstilla att
en for &ndamalet lamplig forpackning, tank eller bulkcontainer anvénds for transporten ska dess
overensstimmelse med kraven visas innan den tas i bruk och dven med jédmna mellanrum efter
att den har tagits i bruk. Uppgifterna i anslutning till att sdkerstilla att forpackningar, tankar och
bulkcontainrar 6verensstimmer med kraven skots av besiktningsorgan och Stralsdkerhetscen-
tralen. Bestimmelser om besiktningsorganens uppgifter, godkédnnande av besiktningsorgan och
forpliktelserna i friga om dessa organs verksamhet samt om uppgifter i anknytning till Stralsé-
kerhetscentralens godkénnande av forpackningar och tankar som dr avsedda for transport av
radioaktiva &mnen finns i 17 kap.

I det foreslagna I mom. foreskrivs det om forpackningars, tankars och bulkcontainrars Gverens-
stimmelse med kraven. Enligt de internationella bestimmelser om transport av farliga &mnen
som giller for olika transportformer samt EU-regelverket inbegriper beddmningen av dverens-
stimmelse med kraven sddana besiktningar och provningar som behovs for olika typer av for-
packningar, tankar och bulkcontainrar, godkdnnande av konstruktionstyp, typgodkédnnande och
overvakning av tillverkningen. Vid dvervakningen av tillverkningen kan besiktningsorganet
som ett led i godkdnnandet av produkten kréva kvalitetssékring vid tillverkningen av produkten.
Niér det giller exempelvis andra bulkcontainrar dn sddana som avses i den internationella kon-
ventionen om sdkra containrar visas dverensstimmelsen med kraven genom godkénnande av
konstruktionstypen, och bedomningen av deras dverensstimmelse inbegriper provningar och
godkinnanden. Narmare foreskrifter om bedomning, godkdnnande och besiktning far meddelas
med stdd av ett bemyndigande i paragrafen.

Bestimmelserna i momenten giller forpackningar, tankar och bulkcontainrar nér de &r fardiga
for anvindning, dvs. med s&dana ventiler och driftsanordningar som dr nddvéindiga for siker-
heten. I fraga om saddana héar ventiler och andra tillbehor beddms Gverensstimmelsen med kra-
ven genom ett forfarande som vad géller nivan pa siakerhetskraven motsvarar bedomningen av
forpackningar och tankar pa vilka det har installerats eller ska installeras en ventil eller annat
tillbehor. Ett separat forfarande kan tillampas i friga om ventiler och tillbehdr, men efter att de
har installerats ska forpackningens eller tankens dverensstimmelse med kraven &nnu granskas
som helhet. Det godkdnnande som beviljas pa basis av bedomningen av dverensstimmelse fir
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vara tidsbundet. Detta giller for exempelvis tryckbehéllare och majoriteten av de tankar som
beviljas typgodkénnande.

Enligt det foreslagna 2 mom. ska, beroende pé typen av forpackning, tank eller bulkcontainer,
den fortlopande Overensstimmelsen med kraven for forpackningar, tankar och bulkcontainrar
som tagits i bruk vid behov visas genom periodiska besiktningar. Nér det géller sma forpack-
ningar, sdsom lador och kanistrar, kravs det vanligen inga periodiska besiktningar. Nér det géller
storre enheter, sdsom IBC-férpackningar (intermediate bulk container), krivs det, beroende pé
tillverkningsmaterialet, periodiska besiktningar dir férpackningens skick och driftsanordning-
arnas funktion granskas. Olika typer av tankar besiktas periodiskt pa olika sétt, bland annat
genom besiktningar av insidan och utsidan, tithets- och vattentrycksprov samt besiktningar av
tillbehorens funktion. Bestimmelser om uppgifterna for de besiktningsorgan som utfor besikt-
ningar finns i1 18 kap. Narmare foreskrifter om de besiktningar som ska utféras far meddelas
med stod av ett bemyndigande i paragrafen.

I 3 mom. foreskrivs det om intyg som utfardas for pavisad éverensstimmelse med kraven samt
mérkningar som pévisar dverensstimmelse. De dokument som avses i momentet ér typgodkén-
nanden och andra godkédnnanden samt dokument som beviljats om periodiska besiktningar och
andra besiktningar. I praktiken far en férpackning, tank eller bulkcontainer i samband med ett
godkdnnande ett intyg om godkinnande eller ndgot annat motsvarande dokument som pavisar
godkidnnande och, senare ndr den dr i anvdndning, ett intyg om periodiska besiktningar och
provningar, om det kravs periodiska besiktningar. For att en forpackning, tank eller bulkcontai-
ner som Overensstimmer med kraven ska kunna identifieras méste den forses med en mérkning
som anger godkdnnande, periodiska besiktningar och andra besiktningar. Narmare tekniska fo-
reskrifter om mirkningarna fr meddelas med stdd av paragrafen. Genom en méarkning pa for-
packningen, tanken eller bulkcontainern intygas det att den motsvarar godkdnnandet och att de
krav som stélls for ett godkénnande har uppfyllts. Avsikten ar att médrkningen ska vara till hjélp
for tillverkare, rekonditionerare, anvindare, transportorer och myndigheter. Den ursprungliga
mérkningen i anslutning till anvindningen av en ny férpackning, tank eller bulkcontainer &r ett
sdtt att ange dess typ och att visa vilka foreskrifter om provningar och konstruktion som upp-
fyllts. En mérkning ska ocksa goras om periodiska besiktningar och andra besiktningar av en
forpackning, tank eller bulkcontainer som tagits i bruk, om séddana besiktningar krévs. Nér det
géller mindre forpackningar, sdsom l&dor och kanistrar, krévs det inga periodiska besiktningar.
En sddan hiar mirkning visar att de periodiska besiktningar och provningar som kréavs har utforts
och att man foljaktligen kan fortsétta att anvinda forpackningen eller tanken.

Liksom for andra forpackningar och tankar ska 6verensstimmelse med kraven pavisas dven for
transportabla tryckbirande anordningar, men de ska dessutom forses med ett sirskilt pi-mérke
som visar att det dr friga om en tryckbdrande anordning som uppfyller beddmningskraven for
overensstimmelse. Sddana hir anordningar har som produkt fri rérlighet inom Europeiska un-
ionens omrade. Ndrmare bestimmelser om sddant pavisande av dverensstimmelse som ar for-
utsdttningen for ett pi-mérke utfardas med stod av ett bemyndigande i paragrafen genom for-
ordning.

Paragrafens 4 mom. innehaller bemyndiganden att utfarda férordningar och meddela foreskrif-
ter. Avsikten dr att det genom forordning ska utfardas sddana krav vad géller pavisande av over-
ensstimmelse som direktivet om transportabla tryckbarande anordningar forutsatter att det ut-
fardas pa det sdtt som avses i direktivet. I ovrigt far Transport- och kommunikationsverket med
stod av bemyndigandet meddela nédrmare tekniska och detaljerade foreskrifter pa ett sitt som
overensstimmer med de bestimmelser om transport av farliga &mnen som finns i de internat-
ionella 6verenskommelserna och EU-regelverket. Det finns inget behov av att i momentet ta
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med ett bemyndigande om att det far utfairdas bestimmelser om hur ett bevis pa dverensstdm-
melse som utfardats utomlands kan godtas i Finland. Bestimmelser om sadant erkdnnande av
en utlindsk myndighets dtgirder kan utfdrdas med stod av det bemyndigande som finns i 129 §.

25 §. Forpackningars, tankars och bulkcontainrars konstruktion. Bestimmelserna i paragrafen
kompletterar de allménna sékerhetskrav som finns i 23 § och som géller forpackningars, tankars
och bulkcontainrars konstruktion och tillverkning.

Enligt / mom. krivs det att godkédnnandet av en forpackning, tank eller bulkcontainer ska vara
i kraft under hela den tid den tillverkas. Med godkénnande avses ett sddant godkidnnande enligt
24 § som beviljats pa basis av en bedomning av Overensstimmelse som gjorts av ett besikt-
ningsorgan.

Enligt det foreslagna 2 mom. ska kvaliteten pé tillverkningen, rekonditioneringen och prov-
ningen sékerstillas. I praktiken kan detta goras genom ett kvalitetssékringsprogram, vilket det
kan meddelas ndrmare foreskrifter om med stod av ett bemyndigande 1 paragrafen. Med
kvalitetssdkring avses ett systematiskt overvaknings- och besiktningsprogram som tilldmpas i
syfte att visa att bestimmelser och foreskrifter om sékerhetskrav iakttas i praktiken. Som god-
tagbara forfaringssétt inom kvalitetssdkring kan man till exempel betrakta de sitt som det ges
anvisningar om genom standarden ISO 16106:2006 (Forpackningar — Forpackningar for farligt
gods, bulkbehallare och stora forpackningar — Riktlinjer for tillimpning av ISO 9001). Over-
vakning av tillverkningen av tryckbehallare och tankar anses hora till bedémningen av verens-
stimmelse, sa att det kan sékerstillas att det for transport av farliga &mnen tillverkas enbart
produkter av hog kvalitet som dverensstammer med kraven.

Det foreslagna 3 mom. innehéller bestimmelser om registrering av tekniska uppgifter och for-
varande av dokument. Det ska pa sa sétt vara mojligt att i dokumenten kontrollera de bedom-
ningar och provningar som gjorts, och informationen ska vara tillgédnglig hela den tid som for-
packningen eller tanken tillverkas och en tillrdckligt lang tid efterat. I de internationella &ver-
enskommelserna finns det en miangd forvaringstider for typgodkidnnanden, besiktningsbevis och
andra dokument som giller olika typer av forpackningar och tankar, vilka det p& grund av att
kraven &r sa tekniska inte dr &ndamalsenligt att foreskriva om i lagen. Avsikten é&r i stillet att
det med stod av ett bemyndigande i paragrafen ska meddelas ndrmare foreskrifter om de forva-
ringstider som innehavaren av ett godkdnnande ska iaktta.

Enhgt 4 mom. ska behovliga uppgifter ocksa vara tillgdngliga for dem som anvénder en produkt,
sé att de kan gora ritt val exempelvis i fridga om vilken férpackning som ska anvindas for det
aktuella transportbehovet. Med operator avses hir den som borjar anvianda en forpackning, tank
eller container for transport av farliga &mnen. Avsikten &r att det med stod av bemyndigandet i
paragrafen ska meddelas narmare foreskrifter om uppgifterna. De internationella 6verenskom-
melserna om transport av farliga &mnen innehéller krav som géller bland annat de tekniska upp-
gifter i beskrivningen av provningen av en férpackning som den som anvénder forpackningen
behover. Sddana uppgifter ar till exempel uppgifter om férpackningens tillslutare och vilka ty-
per av andra delar som behdvs samt provningsresultat, vilka fis av tillverkaren, importéren och
aterforsaljaren.

Paragrafens 5 mom. innehéller ett bemyndigande att meddela foreskrifter. Tillverkningen av
forpackningar och vissa tankar och typer av containrar, sdsom komposittankar och sackcontain-
rar, kriver ett kvalitetssdkringsprogram. Foreskrifterna ska ocksé innehalla krav som géller de
uppgifter som den som anvénder en forpackning ska ha tillgéng till. Till exempel ska den som
tillverkar forpackningar, och senare aterforsiljaren, ge information om de forfaringssétt som
ska foljas samt en beskrivning av typerna av och dimensionerna for tillslutare och andra delar
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som behovs, sa att anviandaren kan sdkerstélla att en transportfardig forpackning ar [amplig och
saker.

26 §. Anvindning av forpackningar, tankar och containrar. Kravet i paragrafen kompletterar
de allméinna sékerhetskrav som finns i 23 § och som géller anvdndningen av forpackningar,
tankar och containrar.

I det foreslagna / mom. foreskrivs det om sékra egenskaper hos forpackningar, tankar och con-
tainrar. Avsikten &r att den forpackning, tank eller container som ldmpar sig for den transport-
form och det transportsétt som behovs ska viljas for transporten.

Om det krévs att en forpackning, tank eller container besiktas periodiskt, dr anvédndningen enligt
det foreslagna 2 mom. tilldten endast fram till det datum da en siddan besiktning ska fornyas.
Med periodiska besiktningar avses sddana periodiska besiktningar som det foreskrivs om i 24 §
2 mom. och genom vilka man visar att en produkt som dr i anviandning fortfarande 6verens-
stimmer med kraven. De dokument som har beviljats for de periodiska besiktningarna och prov-
ningarna ska sparas hela deras giltighetstid, dvs. till minst f6ljande periodiska besiktning. Av-
sikten &r att det med stod av ett bemyndigande i paragrafen ska meddelas ndrmare foreskrifter
om forvaringstiderna.

Paragrafens 3 mom. innehdller ett bemyndigande att meddela foreskrifter. Till sdker anvindning
hor iakttagandet av de krav som giller samemballering, forpackningssattet, forberedandet av
forpackningen, tillslutning, fyllning, inbegripet fyllnadsgrad och pafyllningsmangd, och besikt-
ning av forpackningar, tankar och containrar och sékerstédllande av ett &mnes stabilitet eller tem-
peratur under transporten samt iakttagandet av andra tekniska krav. Ndrmare foreskrifter om
dessa tekniska krav far meddelas av Transport- och kommunikationsverket.

27 §. Alternativa losningar och tekniska specifikationer for forpackningar, tankar och bulkcon-
tainrar. De krav som i denna lag foreslas for forpackningar, tankar och bulkcontainrar grundar
sig pa den konstruktion som anses vara siker for de forpackningar, tankar och bulkcontainrar
som anvinds for ndrvarande. I denna paragraf foreslas det bestimmelser om de fall ddr man pé
séarskilda villkor kan avvika fran de foreskrivna kraven. Man kan berdkna att de fall dir man
blir tvungen att tillimpa paragrafen kommer att vara séllsynta, eftersom kraven péd forpack-
ningar, tankar och bulkcontainrar har harmoniserats internationellt och den allménna utveckl-
ingen inom vetenskap och teknik beaktas vid beredningen av de internationella bestimmelserna.
Pa basis av de internationella 6verenskommelserna finns det emellertid behov av att beakta sa-
dan utveckling for vilken arbetet &nnu inte har inletts inom de internationella organisationerna
inom transportbranschen. Med de alternativa tekniska 16sningar som det foreslas bestimmelser
om i paragrafen avses inte sddan dispens som det foreskrivs om i 21 kap. och som kan sokas for
enskilda fall eller produktutveckling.

I det foreslagna I mom. foreskrivs det om sddana alternativa losningar och tekniska specifikat-
ioner som kan anvidndas som krav pa forpackningars, tankars och bulkcontainrars konstruktion
och pé tillverkningen och provningen av dem. Vid normal tillverkning féljer man de konstrukt-
ionskrav som definierats som utformningskriterier samt kraven i de internationella tekniska
standarderna. Overensstimmelsen med kraven sékerstélls genom provningar och de material
som anvinds ska 1 huvudsak folja materialstandarderna. Enligt den foreslagna bestimmelsen
far Sdkerhets- och kemikalieverket och Stréalsdkerhetscentralen godkdnna alternativa 16sningar
eller tekniska specifikationer, vilka innebér saddana krav i fraga om den aktuella tekniska egen-
skapen som gor det mdjligt att folja foreskrivna visentliga krav och genom vilka det sékerstills
att en forpackning, tank eller bulkcontainer 6verensstimmer med kraven. Den tekniska specifi-
kationen kan ocksa vara en befintlig teknisk standard. De fall som avses i bestimmelsen syftar
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pa sadana fall som avses i de internationella bestimmelserna om transport av farliga &mnen och
dér det inte finns nagon standard som innehéller kriterier for konstruktionen, eller en sddan
standard inte kan tillimpas pé en alternativ konstruktionslosning, en standard dnnu inte har ta-
gits in som referensstandard i bestimmelserna om transport av farliga amnen, eller det ar fraga
om ett sérskilt fall som referensstandarden inte omfattar. Godtagbara tekniska specifikationer
kan ocksa syfta pa sddana tekniska regler (technical codes) vad giller tankars konstruktion och
tillverkning som avses i bestimmelserna om transport av farliga &mnen och som i sin helhet
géller tankars konstruktion eller som kompletterar konstruktionskraven i bestimmelserna. Van-
ligen tas det i en sddan hdr godtagbar teknisk specifikation med information om de periodiska
besiktningar och provningar som ska utforas och i vilket fall som helst ska tryckbehéllare och
tankar uppfylla de minimikrav som meddelas med stdd av de bemyndiganden som ingér i lagen
och som giller materialets héllbarhet och tjocklek, svetsfogar och andra grundldggande krav pa
konstruktionen.

Enligt det foreslagna 2 mom. &r villkoret for att alternativa losningar och tekniska specifikat-
ioner ska godkénnas att det dr fraga om ett sdidant nodvéandigt fall for vilket det i en internationell
overenskommelse eller EU-regelverket har faststillts att en myndighet har mojlighet att god-
kénna sddana hir 16sningar eller specifikationer. Avsikten &r att man inte ska avvika fran de
minimikrav som stéllts pd konstruktion, tillverkning och provning och att en férpackning, tank
eller container ska ha en garanterad hallbarhet och anvidndningssidkerhet vid transport. I detta
sammanhang ska man ocksa uppnd minst samma transportsékerhet som om man f6ljde de upp-
stdllda kraven. Detta innebéar for exempelvis forpackningar och bulkcontainrar minst likadana
eller béttre egenskaper i frdga om slag- och belastningshéllfasthet och brandsékerhet, pa s sétt
att man genom de provningar som krivs kan visa den konstruktionsmaissiga hallbarheten och
sikerheten pa ett motsvarande sitt som for forpackningar och bulkcontainrar som fullstdndigt
overensstimmer med kraven.

I paragrafens 3 mom. foreskrivs det om anmalningsplikt for Sékerhets- och kemikalieverket och
Stralsdkerhetscentralen, enligt vilken dessa myndigheter ska underrétta Transport- och kommu-
nikationsverket om alternativa 16sningar och tekniska specifikationer som de har godként, sa att
Transport- och kommunikationsverket kan sékerstélla att den skyldighet att limna sadana upp-
gifter som de internationella 6verenskommelserna forutsétter som det foreskrivs om i 126 §
fullgors.

Paragrafens 4 mom. innehdller ett bemyndigande att meddela foreskrifter. Avsikten &r att det
med stod av bemyndigandet ska meddelas nidrmare forskrifter om de saker som det foreskrivs
om i paragrafen pé det sétt som de internationella dverenskommelserna och EU-regelverket
forutsatter.

28 §. Skyldighet att ldimna uppgifter om tankar och tryckbehdllare till Sikerhets- och kemikali-
everket. Kravet i I mom. giller nya och alla importerade begagnade eller pa ett vasentligt satt
ombyggda tankar och tryckbehallare med en volym som overstiger 450 liter, nidr de forsta
gingen tas i bruk i Finland eller tas i bruk pa nytt efter att de har &ndrats pa ett sddant sitt att
det kravs nytt godkénnande och besiktningar i anslutning till det. Bestimmelsen giller enbart
dgare och innehavare som &r registrerade i Finland, dvs. finldndska foretags tryckbehallare och
tankar som tas i bruk i Finland. Den géller inte andra &dgares eller innehavares tryckbehéllare
och tankar som anvinds inom Finlands territorium, exempelvis vid internationella transporter
av farliga &mnen.

Enligt den gillande TFA-lagen och de bestimmelser som utfirdats med stdd av den #r tankar
som toms och fylls under tryck och tryckbérande tankar med en volym som dverstiger 450 liter
sddana tankar som omfattas av anmédlan. Det géllande kravet utvidgas sa att alla tankar med en
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volym som Overstiger 450 liter nu ska bdrja omfattas av anmélan. I praktiken gors det redan
enligt nuvarande praxis en anmélan i samband med idrifttagningsbesiktningen. Med undantag
for utvidgningen av bestimmelsen &r kravet inte nytt, sa nuvarande praxis fordndras inte.

Enligt det foreslagna 2 mom. ska besiktningsorganet, efter att det har besiktat en tank eller tryck-
behallare, anmaila alla uppgifter till Sikerhets- och kemikalietverket. I de fall dér besiktningarna
far utforas nadgon annanstans an i Finland, hor den skyldighet som avses i momentet till den
dgare eller innehavare av tanken eller tryckbehallaren som &r etablerad i Finland.

Genom bestdimmelserna i 3 mom. vill man sékerstilla att Sdkerhets- och kemikalieverket alltid
har aktuella uppgifter om de tankar och tryckbehallare som anmélts till det. Dessa gor det moj-
ligt att f0lja tankbestandets livscykel t.ex. vad géller konstruktionséndringar och betydande re-
parationer.

1 4 mom. finns det ett bemyndigande att utfarda férordning. Bestimmelserna i paragrafen grun-
dar sig inte pa de internationella 6verenskommelserna och EU-regelverket, sa ndrmare bestam-
melser utfirdas genom forordning. Avsikten dr att det genom forordning ska utfirdas ndrmare
bestimmelser om de typer av tankar och tryckbehéllare som ska anmalas till Sékerhets- och
kemikalieverket. Beskrivningarna av typerna grundar sig pa tryckbehéllarnas och tankarnas tek-
niska volym, konstruktion och andra tekniska egenskaper, och till foljd av den tekniska och
vetenskapliga utvecklingen utvecklas det nya typer. I framtiden kan det ocksé uppsta behov av
att i friga om nya typer av tankar och tryckbéarande anordningar éverviga vad som &r &ndamals-
enligt att fi med om dem 1 myndighetens register. Sakerhets- och kemikalieverket héller pa att
fornya sina system och om det behdvs kan det 1 bestimmelserna tas in krav som géller uppgifter
av teknisk karaktir som ska anmdlas, sitt pa vilka uppgifter ska anmélas och &ndring, komplet-
tering och radering av uppgifter.

6 kap.
Tillféallig forvaring

I detta kapitel foreskrivs det om tillféllig forvaring. Bestimmelserna om tillfallig forvaring ar i
huvudsak nationella och med undantag av spéartrafikens interna rdddningsplan grundar de sig
inte pa de internationella 6verenskommelserna och EU-regelverket. Upplagring och forvaring
av farliga &mnen, som inte hor till transport, omfattas inte av bestimmelserna om tillfallig for-
varing i anslutning till transport av farliga &mnen. Bestimmelserna i detta kapitel motsvarar i
huvudsak den géllande TFA-lagstiftningen. Det krav som giller interna rdddningsplaner utvid-
gas emellertid och det kommer att krévas en ansvarig person pé platsen for tillfallig férvaring.
De sikerhetsutredningar for bangardar som krévs enligt den gillande lagen slopas.

Avsikten med bestimmelserna om tillfdllig forvaring &r inte att ingripa i lagstiftningen om kor-
och vilotider inom végtrafiken, eftersom man inte har for avsikt att ange nagra tidsméassiga be-
gransningar i friga om uppehdll och avbrott. Sddana hér situationer i anslutning till transport,
som végtrafikens sociallagstiftning kraver och som innebér att det blir ett avbrott i kérningen
och att foraren ska hélla dygnsvila eller veckovila eller ndgon annan paus, betraktas inte som
tillfallig férvaring.

Tillfdllig forvaring som hor samman med en transport utgér en normal del av transporthante-
ringen i hamnar, pé flygplatser och i andra terminaler, eller pa andra platser. Styckegods och
tankar 6ppnas inte under den egentliga transporten och foljaktligen inte heller under en tillféllig
forvaring, forutom nér det dr friga om myndighetsdvervakning. Som tillféllig férvaring betrak-
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tas naturligtvis inte heller sddan lagring som omfattas av egen lagstiftning. P4 platsen for till-
fallig forvaring tilldmpas alla krav som géller for den egentliga transporten, om det inte fore-
skrivs ndgot annat. De transportmedel, tankar, forpackningar och containrar som anvénds vid
tillfallig forvaring av farliga &mnen ska vara konstruerade for detta dndamél och byggnads-
materialen ska tala effekten av de &mnen som transporteras. De ska ocksa uppfylla foreskrivna
tekniska krav.

Transporter och tillféllig férvaring av farliga &mnen i hamnar ingér i transportkedjor dér godset
byter transportform fran landtransport till sjétransport och vice versa. Verksamheten ingar i
transportkedjor dér styckegodscontainrar, tankcontainrar, fordon, tankbilar, vagnar eller tank-
vagnar med farliga &mnen forflyttas frén land till ett fartyg, eller dir godset flyttas 6ver fran hav
till land. I hamnen sker ett byte av transportform. Detta ar vanligen forenat med exempelvis
interna flyttningar av containrar och tillfallig férvaring av dem p&4 hamnomradet. Ett farligt
dmne som ingdar i en transportkedja hanteras inte i sig pa nagot sétt och det lossas inte heller
medan det 4r i hamnen. Motsvarande verksamhet sker pa flygplatserna nér transportformen véx-
lar till lufttransport eller fran lufttransport till landtransport. Enheterna dr d& mindre &n vid sjo-
transport och som stdrst sddana containrar som vanligen anvénds ombord pé luftfartyg (unit
load device).

Forutom hamnar och flygplatser kan omraden med platser for tillféllig forvaring vara, forutom
vissa omraden och terminaler inom bannitet, exempelvis lastnings- och lossningsomraden eller
depdomraden dér verksamheten omfattas av lagens tillimpningsomrade. Enligt 2 § tillimpas
inte lagen pa lagring, flyttning eller annan hantering av farliga &mnen inom ett fabriks- eller
upplagsomrade, nér atgirden inte hor ndra samman med vag-, jarnvags-, fartygs- eller lufttrans-
port. Sddan tillfallig forvaring som avses i denna lag ar forvaring som hor nidra samman med
transport, dvs. forsdndelsen eller lasten med ett farligt &mne ingar dér i en transporthéndelse.
Vid tillfallig forvaring ska det d& alltsa kunna bevisas till vilken transporthéndelse det farliga
dmnet och forvaringen av det hor.

Vid tillféllig forvaring som hér samman med en transport ska de krav som géller for transporten
iakttas. P4 platsen for tillfdllig forvaring ska man pa samma sitt som under transporthidndelsen
se till att det finns bade tillricklig sékerhet (safety) och tillrdckligt skydd (security). P4 sa sétt
ska dven kraven i fraga om sikerhetsétgirder uppfyllas vid tillfallig forvaring.

29 §. Forutsdttmingar for tillfillig forvaring. 1 paragrafen foreskrivs det om forutsittningarna
for tillfallig forvaring. Tillfallig férvaring hor alltid ndra samman med den egentliga transport-
hindelsen i dess olika faser, frén det att godset sdnds ivég till dess att det tas emot. Temporéra
avbrott i fairden som hor samman med transporten och som beror pé transportforhéllandena be-
traktas inte som tillfallig férvaring, men de utgor enligt 3 § 2 punkten dndé en del av transporten.

I paragrafen foreskrivs det att tillfallig forvaring utgoér verksamhet som hor ndra samman med
en transporthindelse. Platser for tillfillig forvaring kan vara hamnar, flygplatser, terminaler,
bangardar och andra motsvarande platser for tillfallig férvaring. Vid tillfillig férvaring forvaras
en forsdndelse eller last som innehaller ett farligt &mne i ett fordon, en jirnvdgsvagn, en contai-
ner eller en transporttank pa en plats for tillfallig forvaring. Dérifran fortsétter farden exempel-
vis efter landtransport med ett fartyg fran en hamn, eller sa fortsitter farden exempelvis efter
hantering vid en logistikterminal. Styckegods kan ocksa férvaras exempelvis i en terminal efter
att det har lastats ur ett lastutrymme i samband med ett byte av transportmedel, men de farliga
dmnena 1 sig hanteras aldrig och kollin eller tankar som innehéller farliga &mnen Gppnas inte
under en tillféllig forvaring.
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Det dr inte frdga om tillfillig forvaring nér avsandaren fardigt fyller transporttankarna eller las-
tar i godset, men befordran for transporten inte inleds och lasten inte ldmnas 6ver till transpor-
toren for transport. I sa fall betraktas inte det att ett amne hélls 1 en transporttank, ett lastutrymme
eller en container som en del av en transport och transporthindelse. Inte heller forvaring som
sker pa initiativ av avsidndaren utgor en del av en transport, om det inte finns ndgon ndrmare
overenskommelse om transporthindelsen och man inte kdnner till tidpunkten for transporten
innan mottagaren har meddelat att den tar emot godset. Transportbehovet bestdms utifrdn om
det for att transporthdndelsen ska borja krivs atgirder av foljande aktoér som ar delaktig i trans-
porten och anmélningar i anslutning till leveransen av &mnet eller godset innan transporten kan
borja.

Aven om ett farligt &mne har placerats i en transporttank eller ett transportmedel gor det inte
verksamheten till sddan tillféllig forvaring som hor samman med en transport, i synnerhet om
det farliga &mnet &nnu véntar pa en bestidllning och pé att ett egentligt transportbehov ska uppsta.
I sddana fall kénner man vanligen inte till transportoren, tidpunkten for transporten eller nér
mottagaren kan ta emot forsdndelsen. Som tillféllig forvaring betraktas inte heller lagerverk-
samhet dir det halls ett sa kallat satellitlager eller buffertlager, dir godset inte &r last som ska
transporteras och som hor nira samman med en transporthindelse, och fran vilket godset sénds
till kunden forst efter en bestillning eller en separat atgird som géller godset, sdsom ett med-
delande om en minskning av den egna lagerkapaciteten.

Vad som ocksé har betydelse vid tillfallig forvaring i anslutning till en transport dr om transpor-
ten har avslutats och nér transporthéndelsen anses ha blivit avslutad. Vanligen avslutas en trans-
port nér forsdndelsen eller lasten tas emot vid destinationen. Det kan emellertid bli sa att lasten
vid destinationen blir tvungen att vénta i fordonets eller vagnens tank eller tankcontainer till
dess att de i tur och ordning blir tdmda pa de farliga dmnena. Denna vintetid hos mottagaren
anses hora samman med transporten. Om ett &mne for en léngre tid 1dmnas hos mottagaren i
transporttankar eller tankcontainrar som anvénts vid transporten ska det emellertid utifrén syftet
med forvaringen goras en bedomning av nér transporten avslutas. Om dmnen exempelvis halls
kvar i transporttankarna for att godset inte kan tas emot eller for att mottagaren inte har tillrack-
ligt med kapacitet att lossa stérre amnesméngder, beror forvaringen inte pa faktorer som natur-
ligt h6r samman med transporten, utan pé andra orsaker. I sa fall kan forvaringen inte anses hora
samman med transporten, utan transporten maste anses vara avslutad. Detsamma géller lagring,
om godset lagras exempelvis pa grund av att det saknas en mottagare eller for att mottagaren
inte har mdjlighet att ta emot godset. Sddan lagring utgor da inte en del av transporten.

I momentet foreskrivs det om transportdrens skyldighet att pa begéran av tillsynsmyndigheten
visa upp handlingar dir transportens avsidndnings- och mottagningsplats framgér. Vid tillfillig
forvaring som hor ndra samman med en transport ingér en forsdndelse eller last som innehéller
ett farligt &mne i en transporthéndelse. Vid tillfdllig forvaring ska det alltsd kunna bevisas till
vilken transporthindelse det farliga &mnet och forvaringen av det hor. Tillféllig forvaring som
ingdr i en transport sker mellan det att transporten inleds och avslutas, och ndgon som ar delaktig
i transporten har hand om lasten eller férsdndelsen. Vanligen ingds det ett transportavtal om
transporten och uppréttas det en godsdeklaration eller ndgot annat motsvarande transportdoku-
ment som beskriver transportbehovet och den last eller forsdandelse som ska transporteras. Under
en transporthdndelse har en last eller forsdndelse en avsdndare, transportér och mottagare vid
slutdestinationen.

30 §. Plats for tillfillig forvaring. Pa4 de omraden som ndmns i paragrafen ska transport och
tillfallig forvaring och hantering som ingér i en transport genomforas s att dmnena inte orsakar
onddig fara. Det ska vara tillatet att transportera och tillfélligt forvara endast sddana méngder
farliga &mnen som det gar att sdkerstilla att man kan forvara siakert. Bedomningen av risker och
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sékerstdllandet av sékerheten kan grunda sig pa en sdkerhetsutredning eller annan bedémning
eller pa en intern raddningsplan. Man maste ocksa sorja for den allminna ordningen och en
séker placering av de farliga &mnena, eftersom det skapar en god och siker grund for verksam-
heten dven vid skadefall, ddr man kan bli tvungen att samla upp farliga &mnen eller oskadliggora
dem.

Enligt / mom. fér farliga &mnen forvaras tillfalligt endast pa platser med en intern raddnings-
plan. Bestimmelser om uppréttandet av och innehallet i den interna rdddningsplanen finns i 33
§. Det krévs ingen intern raddningsplan for flygplatser, sdsom foreslas i motiven till 33 §.

Kravet pa en intern riddningsplan grundar sig pa det krav som finns i 12 § i den giillande TFA-
lagen och som géller den interna rdddningsplan som ingér i sékerhetsutredningen for ett hamn-
omrade eller en bangard. Nu kommer en intern raddningsplan att kridvas dven for andra platser
for tillféllig forvaring. Syftet med de interna rdddningsplanerna ir att, om det sker en olycka
eller ett tillbud pa en plats eller ett omrade for tillféllig forvaring, ska alla delaktiga samarbeta
pa ett samordnat sitt och att konsekvenserna av olyckan eller tillbudet ska kunna begrénsas sé
att de blir s& sma som majligt.

Bestimmelsen 1 2 mom. om dmnesmangderna pé en plats for tillfillig férvaring motsvarar det
som foreskrivs i 12 § i den géllande TFA-lagen. Pa en plats for tillfillig forvaring far det trans-
porteras och forvaras enbart sidana mingder som dr motiverade med tanke pa verksamheten
och for vilka sékerheten kan garanteras under forvaringen: sédkerheten i verksamheten ska alltid
stéllas i relation till mangden farliga &mnen som transporteras och hanteras. Syftet &r att se till
att platsen for tillféllig forvaring har tillracklig hog teknisk sékerhet och beredskapsnivéd med
beaktande av mingden och arten av de &mnen som forvaras tillfélligt. De tekniska foreskrifter
som meddelats med stod av lagen kan begransa mingden av vissa &mnen per lasttransportenhet
eller helt forbjuda transport av sidana &mnen som ar férenade med en sadan risk som man inte
kan undanrdja vid en transport. Sddana dmnen som kan anses vara tillrdckligt sékra under den
egentliga transporthindelsen dr &mnen som vanligen kan forvaras tillfélligt. Platsen for tillfallig
forvaring kan vara sddan att utrymmet med beaktande av storleken, konstruktionen, utrust-
ningen eller andra omsténdigheter mdjliggor forvaring av enbart vissa farliga &mnen eller be-
grinsade &mnesmangder. I vilket fall som helst ska verksamheten pa dessa platser planeras s
att man sorjer for sékerheten i enlighet med dmnesméngderna och dmnenas egenskaper. Den
som tillfalligt forvarar farliga &mnen ansvarar for verksamheten, liksom hamninnehavaren nér
det exempelvis ar frdga om en hamn.

Det krav som i 3 mom. stills pd platsen for tillfdllig férvaring motsvarar den allmédnna skyldighet
som anges i 12 § i den géllande TFA-lagen om att de faror som tillféllig forvaring medfor ska
beaktas.

Bestdmmelserna i 4 mom. motsvarar den skyldighet vad géller platser som ska anvisas for last-
transportenheter pa ett hamnomrade som med stdd av ett bemyndigande i den géillande TFA-
lagen har foreskrivits genom forordning. Nu utvidgas bestimmelsen sé att den géller sorjande
for ordningen pé alla platser for tillféllig forvaring. Ordningen har stor betydelse for sékerheten,
och dalig ordning utgdr ofta en delorsak vid tillbud. Platserna ska markas ut for lasttransporten-
heterna eller alternativt kan det 4ven pa annat sétt sdkerstéllas att det rader en klar ordning pa
omradet. Pa detta sétt underléttas dven rdddningsmyndigheternas verksamhet vid olyckor. Vid
olyckor maste de som befinner sig pa olycksomradet ha mdjlighet att avldgsna sig pa ett sdkert
sdtt och de som deltar i bekdmpningsarbetet méste kunna né olycksobjekten. Om omrédena har
mérkts ut och det rader en klar ordning bland lasttransportenheterna ar det ocksa léttare for
rdddningsvésendet att hitta objektet i en olyckssituation och att rora sig pa omradet.
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I 5 mom. finns det ett bemyndigande att genom forordning av statsradet utfirda ndrmare be-
stimmelser om platser for tillféllig forvaring.

31 §. Placering av forsdndelser och lasttransportenheter med farliga dmnen pa platser for till-
fallig forvaring. Syftet med I mom. dr att ett fordon, en vagn eller en container som anvénds for
transport av farliga &mnen under tiden for tillfallig forvaring ska forvaras enbart pa de platser
som &r avsedda for dem. Likasa ska en forsdndelse inom vég- eller jarnvéigstransport som for
vidaretransport har l6sgjorts fran lasten, och som under transporten och f6ljaktligen inte heller
under den tillfalliga forvaringen far 6ppnas, forvaras pa korrekt sitt och atskild pa &tminstone
samma sétt som i lastutrymmet under den egentliga vag- eller jirnvégstransporten. P4 motsva-
rande sitt ska jdrnvigsvagnar under tillfallig forvaring hallas étskilda enligt atminstone samma
sikerhetsprinciper som under tagtransporten. A andra sidan ska det i exempelvis hamnar vara
mojligt att pa basis av riskbedomning vélja en utspridd modell for lasttransportenheterna, dar
lasttransportenheterna placeras i egna rader pd de omraden som reserverats for dem, eller en
samlad modell, dir de placeras pa ett relativt sammanhallet omréde. Det ska sdkerstéllas att
raddningsmyndigheterna obehindrat kan né platsen. Avsikten ar att det med stdd av ett bemyn-
digande i paragrafen genom forordning ska utférdas ndrmare bestimmelser om dessa angelé-
genheter.

Bestimmelsen motsvarar ocksa det krav som EU-regelverket genom kommissionens férordning
(EU) nr 139/2014 (kommissionens férordning om krav och administrativa rutiner for flygplatser
enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2000) stéller pa flygplatsoperato-
ren vid lufttransport och enligt vilket flygplatsoperatdren ska utse lampliga omraden pa flyg-
platsen som ska anvindas for forvaring av farligt gods som transporteras genom flygplatsen.

Med den som utfor lasthanteringstjanster i hamnen avses ett foretag som pa hamnomrédet stu-
var, lastar, lossar eller utfor interna forflyttningar av farliga amnen.

Paragrafens 2 mom. innehaller ett bemyndigande att genom forordning av statsrddet utfarda
ndrmare bestimmelser om placeringen. Avsikten &r att det genom forordning och i dverens-
stimmelse med de gillande bestimmelserna ska utfardas bestimmelser om placeringen och se-
pareringen av lasttransportenheter pA hamnomraden samt om annat som géller det praktiska
genomforandet av och de tekniska detaljerna for placeringen och separeringen vid tillfillig for-
varing.

32 §. Beredskap att avvirja olyckor pd platser for tillfillig forvaring. Syftet med de krav som
finns i paragrafen &r att det pa platser for tillfallig forvaring vid skadefall ska finnas tillricklig
beredskap infor olyckor och tillbud. Vid tillfallig forvaring ska verksamhetsidkaren ocksa se till
att personalen har tillrdcklig kunskap om de riskfaktorer som ar férenade med den tillfdlliga
forvaringen och hur man kan bereda sig pad dem, samt att personalen har fétt utbildning och
handledning i den omfattning som forutsitts for att de ska kunna utfora sina arbetsuppgifter pa
ett sikert sitt. Bestimmelser om detta finns i 90 §.

I 1 mom. foreskrivs det om omsorgsplikt i anknytning till tillféllig forvaring vad géller atgérder
och arrangemang for att forebygga olyckor och begrinsa foljderna av olyckor. Dessa ska stéllas
i relation till verksamhetens omfattning och de &mnesméngder som forvaras samt &mnenas far-
liga egenskaper. Nir det handlar om verksamhet i liten skala &r det littare att organisera detta,
exempelvis ndr endast en transportenhet forvaras at gangen. Nar de &mnesméngder som ska
forvaras tillfalligt &r storre, exempelvis nir det handlar om jérnvédg, hamnar eller logistiktermi-
nalverksamhet, maste ocksa atgirderna, for att beredskapsskyldigheten ska fullgéras, vara béttre
kartlagda och noggrannare identifierade genom riskbedémningar.
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Paragrafens 2 mom. motsvarar de bestimmelser om beredskap att férebygga olyckor pa hamn-
omraden som utfirdats med stod av ett bemyndigande i den géllande TFA-lagen. Nu utvidgas
kraven sa att de géller all tillféllig férvaring. Ju mera omfattande verksamhet den tillfdlliga for-
varingen utgdr, desto mera kravande blir tillimpningen av bestimmelsen. Man bor folja upp
och utvirdera hur atgdrderna genomfors och vilken effekt de har. Dessa atgérder ska beskrivas
i den interna rdddningsplan som det foreskrivs om i 33 §, vilket betyder att det &r den som
upprittar den interna rdddningsplanen som ansvarar for uppfoljningen, utvirderingen och even-
tuella korrigerande atgérder.

Paragrafens 3 mom. innehéller ett bemyndigande att genom forordning av statsradet utfiarda
nirmare bestimmelser om beredskap. Pa sa sitt kan det med stod av bemyndigandet utfirdas
nédrmare bestimmelser om hurdana arrangemang och atgirder som ska finnas pé en plats for
tillfallig férvaring. Sddana bestimmelser kan vara krav som giller de primérslackningsredskap
som behovs for bekdmpning av olyckor samt platser for och placeringen av skadad last.

33 §. Intern raddningsplan och ansvarig person. 1 I mom. utvidgas skyldigheten att upprétta en
intern rdddningsplan. Avsikten dr emellertid inte att i onddan dka aktdrernas administrativa
borda genom att kriva att det upprittas olika dokument for olika behov. Darfor ar avsikten att,
om det for ett omrade finns en intern riddningsplan, sékerhets- eller beredskapsplan eller nagon
annan motsvarande plan som krévs med stod av annan lagstiftning, behover det inte uppréttas
nagon separat intern raddningsplan, utan motsvarande innehéll kan samlas i den nimnda andra
planen. Narmare bestimmelser om detta far utfirdas genom foérordning med stod av det bemyn-
digande vad géller innehéllet i en plan som finns i paragrafen.

Det krav som géller hamnomraden giller hamnomraden for vilka det krivs en sékerhetsutred-
ning och det utvidgas sé att det ocksa géller andra hamnomréaden dér det forvaras farliga &mnen.
Med den som utfor lasthanteringstjanster i hamnen avses ett foretag som pa hamnomradet stu-
var, lastar, lossar eller utfor interna forflyttningar av farliga &mnen.

Enligt den foreslagna bestimmelsen utvidgas kravet pa en intern riddningsplan i fraga om jarn-
végstransporter, i och med att en intern rdddningsplan enligt de géillande kraven endast krivs
for de bangardar som har utsetts av Transport- och kommunikationsverket. Det krav som ingér
i de internationella RID-bestdmmelserna dr ocksd mera omfattande. Enligt RID-bestdmmelserna
ska det for rangerbangéardar (marshalling yards) uppréttas interna raddningsplaner for transpor-
ter av farliga &mnen och kravet begrénsas inte till enbart vissa bangéardar. Objekt for interna
rdddningsplaner blir enligt den nya bestimmelsen i normala fall sdédana rangerbangérdar som
enligt den géllande lagstiftningen har utsetts av Transport- och kommunikationsverket, men
ocksa andra platser inom bannétet, dir det i anknytning till transporter av farliga dmnen hanteras
eller tillfélligt forvaras vagnar.

Bestimmelserna i spartrafiklagen kraver redan nu att bannétsforvaltare och jarnvagsoperatorer
vidtar riskhanteringsatgirder och samarbetar. Det behdvs samarbete vid uppréttandet av interna
rdddningsplaner, inte bara av de foretag som utfor transporter av farliga &mnen och bedriver
verksambhet i anknytning till sidana, utan ocksd mera allmént av alla aktorer inom omradet, s&
att det kan sikerstéllas att planerna fungerar och att verksamheten pa omradet ar siker och sam-
ordnad vid olyckor och skadefall.

Syftet med den foreslagna bestimmelsen ér att i friga om jarnvégstransporter komplettera den
géllande lagstiftningen om spértrafik och de ndrmare arrangemangen vad géller rdddningspla-
neringen for jarnvéigsforetag, bannétsforvaltare och dem som bedriver verksamhet pa ett om-
rdde. Enligt spartrafiklagen ska jédrnvigsoperatorer och bannitsforvaltare utveckla sina siker-
hetsstyrningssystem i syfte att samordna bannétsforvaltarens rutiner for nddsituationer med
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rdddningsvasendet, for att riddningsvésendet snabbt ska kunna komma till platsen vid en n6d-
situation. Enligt spértrafiklagen ska ocksa de forvaltare av privata sparanlédggningar, som i stél-
let for ett sdkerhetsstyrningssystem tillimpar ett system for att hantera sidkerheten, enligt den
foreskrift om forvaltning av privata sparanldggningar (TRAFICOM/483445/03.04.02.00/2020)
som meddelats med stod av spartrafiklagen i systemet for att hantera siakerheten beskriva forfa-
randena i n6d- och undantagssituationer samt de forfaranden i anslutning till dessa som géller
samarbetet med de aktdrer inom jarnvigssystemet som har anknytning till deras sparanlagg-
ningar. Ocksé enligt kommissionens forordning (EU) nr 1169/2010 om en gemensam siker-
hetsmetod for bedomning av dverensstimmelse med kraven for att erhélla sdkerhetstillstand for
jarnvag kravs det planer for larmrutiner och information som ska foljas i nodsituationer. En
sédan korrekt uppréttad intern rdddningsplan som det foreslas krav om i paragrafen kan betrak-
tas som en godtagbar del nér man ska visa att kraven i forordningen har uppfyllts.

Internationella jarnvagsunionen (UIC) har som handledning inom rédddningsplaneringen tagit
fram en publikation om ett enhetligt tillvigagangssétt vad géller granskningen och uppdate-
ringen av rdddningsplaner (IRS 20201 Carriage of dangerous goods — Emergency planning
guidance for rail marshalling yards). Genom att f6lja den kan man uppfylla kraven i friga om
den interna rdddningsplanen.

Kravet pa att upprétta en intern raddningsplan géller enligt 3 punkten i momentet ocksa andra
platser dn de som avses i 1 och 2 punkten. Sddana platser &r platser for tillfillig forvaring i
anslutning till vigtransporter, sdsom logistikterminaler. For sddana platser har det enligt den
gillande TFA-lagen inte krdvts nagon plan. I praktiken har terminalerna emellertid ofta radd-
nings- eller beredskapsplaner med tanke pa olyckor. I anslutning till en transportterminal kan
det ocksé bedrivas lagerverksamhet, och d& gors planen vanligen upp for hela verksamheten.

Lagen innehaller inget krav som géller rdddningsplaner for flygplatser, eftersom det foreskrivs
om sédana pa andra stillen. I praktiken forutsitts det i Finland, pa flygplatser via vilka det
transporteras farliga &mnen som lufttransport, i enlighet med EASA-férordningen att flygplat-
sen har en beredskapsplan (rdddningsplan), som upprittats och verkstillts av flygplatsoperato-
ren och som ticker in potentiella nddsituationer pa flygplatsen och i dess omgivning Den ska
ocksa sékerstilla att det finns dndamalsenliga rdddnings- och brandskyddstjénster pa flygplat-
sen. Dessutom forutsitts det i kommissionens forordning (EU) nr 139/2014 (kommissionens
forordning om krav och administrativa rutiner for flygplatser enligt Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 216/2008) att flygplatsoperatoren har ett ledningssystem, vilket inbe-
griper samordning av sékerhetsledningssystemet med réddningsplanen (kallad beredskapsplan
i forordningen, emergency response plan eller emergency plan).

Den interna rdddningsplanen ska ses 6ver om verksamheten fordndras visentligt. For att verk-
samheten pa en plats for tillfallig forvaring stdndigt ska vara planerad med olyckor i atanke, ska
den interna rdddningsplanen ses 6ver och uppdateras regelbundet. Avsikten dr att man i sam-
band med en uppdatering ska beakta alla forandringar som skett i foretagets egen verksamhet, i
omrédets utveckling och 1 hur rdddningsvésendet dr organiserat samt beakta dkad information i
ovrigt om sidant som har en inverkan i avvérjandet av olyckor Som vésentliga fordndringar
betraktas sddana fordndringar som dr av betydelse med tanke pa personalens verksamhet, 6kade
risker och sidkerheten vid tillfdllig férvaring, sisom en 6kning av mingden farliga imnen.

Paragrafens 2 mom. innehéller krav pé vad den interna rdddningsplanen ska innehalla.

Dessutom forutsétts det med tanke pé& nddsituationer en 6vningsplan och att det ordnas dvningar.
Enligt forslaget ska kravet gélla alla platser som enligt paragrafen ar skyldiga att upprétta en
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intern rdddningsplan. Narmare bestimmelser om atgérderna enligt planen far med stod av ett
bemyndigande i paragrafen utfairdas genom forordning av statsridet.

I 3 och 4 mom. foreskrivs det om godkénnande av den interna rdddningsplanen och hoérande
innan planen godkénns. Transport- och kommunikationsverket beslutar om godkénnande av den
interna raddningsplanen efter att ha hort kommunen i friga, rdiddningsmyndigheten, regionfor-
valtningsverket och nirings-, trafik- och miljocentralen. Momentet innehéller ocksé bestimmel-
ser om att planen ska hallas tillgdnglig for myndigheterna. Riddningsmyndigheten behdver den
interna raddningsplanen for att kunna beakta den i sin egen beredskap och nir den ska fullgora
de skyldigheter i friga om externa raiddningsplaner som &alagts den i raddningslagen. Avsikten
ar att det ska finnas en intern och en extern rdddningsplan for sddana objekt dér det forutsétts
att bagge i tillrickligt hog grad har férenhetligats i frdga om hur man handlar i en olyckssituat-
ion. Enligt kraven i inrikesministeriets forordning om externa rdddningsplaner (1286/2019),
som utfardats med stod av rdddningslagen, ska verksamhetsutdvarna lamna en intern raddnings-
plan till riddningsverket for uppgorande eller uppdatering av en extern riddningsplan.

Bestimmelsen i 5 mom. motsvarar det krav som foreskrivits med stdd av den gillande TFA-
lagen om ansvariga personer som utsetts av hamninnehavare och verksamhetsidkare med verk-
samhet i hamnar. Alla som fOrutsétts ha en intern rdddningsplan forutsitts dven ha en ansvarig
person. I praktiken ska den ansvariga personen vara en person som ser till att bestimmelser och
foreskrifter iakttas och att det rdder god ordning och finns forsta hjdlpen-utrustning pa platsen
for tillfallig forvaring. Den ansvariga personen kan ocksé vara foretagets sékerhetsradgivare
eller annars ha gott samarbete med sdkerhetsradgivaren.

Paragrafens 6 mom. innehéller ett bemyndigande att genom forordning av statsradet utfdarda
nirmare bestimmelser om interna riddningsplaner. Eftersom det exempelvis i hamnarna ocksa
kan bedrivas upplagring, dr avsikten att bestimmelserna till stor del ska 6verensstimma med de
bestdmmelser som utfardats med stdd av kemikaliesdkerhetslagen. Foljaktligen ska innehallet i
en intern rdddningsplan f6lja samma principer som i frdga om de interna raddningsplaner som
omfattas av kemikaliesdkerhetslagen och som ansluter sig till hanteringen av farliga kemikalier
och explosiva &mnen i produktionsanldggningar och vid upplagring.

34 §. Sakerhetsutredning for hamnomrdde. Paragrafens bestimmelser férandrar inte nuvarande
praxis, eftersom kravet motsvarar det krav som finns i 12 § i den gillande TFA-lagen och som
giller sdkerhetsutredningar for hamnomraden. Paragrafen innehéller en bestimmelse om det
viktigaste innehéllet i en sikerhetsutredning, och med stdd av ett bemyndigande i paragrafen
far det genom forordning av statsradet utfirdas ndrmare bestimmelser om detta. Avsikten ar att
det i hamnarrangemangen och sikerhetsledningssystemet ska ingé en beskrivning av de funkt-
ioner genom vilka det kan visas att sdkra transporter och hamnfunktioner har sékerstéllts pa
varje hamnomrade. Hamninnehavaren ska se till att den sékerhetsutredning som kravs enligt
paragrafen tacker in dessa funktioner samt uppdatera utredningen pa det sétt som foreslas i 36 §.

Paragrafens / mom. innehaller ett krav som géller sdkerhetsutredningar for hamnomraden. Be-
stimmelser om den gréns i fraga om dmnesméngder vid transport som skyldigheten att upprétta
en sikerhetsutredning grundar sig pa tas in i lagen i stéllet for i en forordning av statsridet. Det
ska goras en sdkerhetsutredning om den mangd farliga &mnen som transporteras som styckegods
med fartyg via hamnen &verstiger 10 000 ton per ar. Transport- och kommunikationsverket kan
fortfarande kridva en sdkerhetsutredning dven for andra hamnomréden, om det finns behov av
det for att sikerheten ska sikerstéllas.

Bestdmmelserna i 2—3 mom. motsvarar de bestimmelser som utfirdats med stod av ett bemyn-
digande i den gillande TFA-lagen och som giller skyldighet att uppritta sikerhetsutredningar
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for hamninnehavare och for dem som utfor lasthanteringstjanster i hamnen, dvs. foretag som
stuvar, lastar, lossar och utfor interna flyttningar av farliga &mnen. I praktiken ska dessa delakt-
iga samarbeta och samordna sina delplaner med varandras planer och vid behov enligt det for-
mat som hamninnehavaren har faststillt. Hamninnehavaren ska utifrdn dessa sammanstélla en
sdkerhetsutredning som géller hela hamnomradet och ansvara for att de funktioner som beskri-
vits utgor en fungerande helhet och att en tillrickligt hog niva pa siakerheten kan uppnas. Ham-
ninnehavaren kan gora en 6vergripande sdkerhetsutredning for hela hamnen nér hamnen bestar
av flera hamnomraden. Om hamnen bestar av flera hamnomraden, ricker det med att det gors
en sdkerhetsutredning for de hamnomraden for vilka det gransvirde som foreslas i 1 mom. upp-
fylls.

Sékerhetsutredningen ska visa att man tillimpar sddana verksamhetsprinciper som forebygger
storolyckor och andra olyckor samt genomfor verksamhetsprinciperna for sdkerhetsledningssy-
stemet. Den ska ocksé visa att man dr medveten om de risker for olyckor som ér forenade med
den verksamhet som bedrivs och att man har vidtagit behdvliga dtgirder for att undvika olyckor
och begrinsa foljderna av olyckor. Dessutom sékerstélls det att det har uppréttats en intern radd-
ningsplan. Med stod av ett bemyndigande i paragrafen far det genom forordning av statsradet
utfardas ndrmare bestimmelser om innehallet i en sédkerhetsutredning.

Paragrafens 4 mom. motsvarar den myndighetsuppgift som det med stod av ett bemyndigande 1
den gillande TFA- lagen har f6reskrivits om genom forordnlng och enligt vilken det utifrén den
riskbedomning som ingér i sdkerhetsutredningen eller nagon annan beddmning far bestimmas
hur ett hamnomréde ska utrustas med tanke pa lastskador.

1 5 mom. finns det ett bemyndigande att utfarda ndrmare bestimmelser om innehallet i sdker-
hetsutredningen. Avsikten dr att man i sdkerhetsutredningen systematiskt ska gi igenom sadana
faktorer som hor samman med transport och tillfillig férvaring av farliga &mnen, identifiera
risker, bereda sig pé att forhindra eventuella olyckor och forutse hur foljderna av eventuella
olyckor kan begrénsas. I utredningen beaktas dven risker som finns inom och utanfér hamnom-
radet samt latt sarbara objekt. Sdkerhetsutredningen ska ocksa innehélla en beskrivning av si-
kerhetsledningssystemet. Det kan finnas fasta lagerbehallare och distributionslager for farliga
dmnen pé ett hamnomrade och d& ska dven dessa beaktas nér den totala risken kartldggs for
omradet.

35 §. Godkinnande av sikerhetsutredning for hamnomrdde. Bestimmelserna i paragrafen mot-
svarar de bestimmelser om godkénnande av sdkerhetsutredningar fér hamnomrdden som har
utfardats med stod av den gillande TFA-lagen. Nuvarande praxis dndras inte. Bestimmelserna
innehéller enbart en ny formulering som géller limnande av sékerhetsutredningen till Transport-
och kommunikationsverket for godkidnnande. Pa detta sétt beaktas det att om det via en ny eller
befintlig hamn borjar transporteras farliga &mnen i en sddan omfattning som forutsétter en si-
kerhetsutredning, ska utredningen ldmnas in i tillrdckligt god tid innan verksamheten inleds. I
paragrafen finns det ocksa ett bemyndigande att genom férordning av statsradet utfarda narmare
bestammelser om godkénnandet av sékerhetsutredningar. For ndrvarande finns det inget behov
av nya forfattningar, men senare kan det uppsta ett behov av att precisera forfarandet for god-
kdnnande, exempelvis i samband med att myndighetssamarbetet utvecklas.

For nédrvarande finns det 14 hamnomréden med godkénda sékerhetsutredningar.
36 §. Uppdatering av sikerhetsutredning for hamnomrdde. Bestimmelserna i paragrafen mot-

svarar de bestimmelser om revidering av sdkerhetsutredningar for hamnomraden som har ut-
firdats med stod av den gillande TFA-lagen. Hamninnehavaren ska se dver sikerhetsutred-
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ningen om det pa hamnomrédet sker en forédndring som 6kar risken for en storolycka, exempel-
vis om de &mnen som transporteras fordndras pa ett vasentligt sétt, om det i samband med ett
tillbud i hamnen i fraga eller i ndgon annan hamn har framkommit nagot som behover beaktas
i sdkerhetsutredningen, eller pa begiran av Transport- och kommunikationsverket for att trygga
sdkerheten. I paragrafen finns det ocksé ett bemyndigande att genom forordning av statsradet
utfirda ndrmare bestdmmelser om revidering av sdkerhetsutredningar. For ndrvarande finns det
inget behov av nya forfattningar, men senare kan det uppsta ett behov av att precisera forfaran-
det for godkidnnande, exempelvis i samband med att myndighetssamarbetet utvecklas.

7 kap.
Passagerare, resgods och flygpost

37 §. Transport av farliga dmnen som annat dn resgods i transportmedel som transporterar
passagerare. Den foreslagna paragrafen giller enbart sddana farliga &mnen som en avsdndare
sdnder som last, oberoende av transportsittet: exempelvis forpackat gods, tankar, containrar,
bulkgods, oforpackat gods eller post. Den géller inte transport av resgods som en passagerare
eller ndgon annan har med sig. Bestimmelser om resgods finns i 38 §.

Bestimmelsen i / mom. dr en allmén bestimmelse, vars syfte dr att garantera den allménna
sékerheten ombord pa fartyg, férjor, luftfartyg och tag som transporterar passagerare. Med firja
avses sddana férjor som hor till landsvigar som det foreskrivs om i lagen om trafiksystem och
landsviagar (503/2005) och som enligt den lagen kan styras med hjélp av styrlinor eller annan
ersittande godkédnd anordning (vajerfarja) eller vara en frigdende farja (frigdende férja).

Vid fartygstransporter ar det vanligen &mnes- och lastspecifika stuvningsforeskrifter som utifran
fartygets lastutrymmen och mojligheterna att separera lasterna fran varandra bestimmer om det
ar tillatet att transportera farliga &mnen i ett passagerarfartyg. P4 motsvarande sitt avgors det
vid lufttransporter utifran egenskaperna hos det amne som ska transporteras om dmnet ska trans-
porteras i ett fraktluftfartyg eller om transport i ett passagerarluftfartyg ar tillaten. Vid jarnvags-
transporter ska farliga &mnen i princip alltid transporteras i ett godstag. Foreskrifter om dessa
séarskilda atgédrder fAr meddelas med stod av ett bemyndigande i paragrafen.

1 2 mom. foreskrivs det att det endast begriansat far transporteras farliga &mnen som medfor fara
i bussar som transporterar passagerare. Bestimmelserna i ADR-6verenskommelsen reglerar inte
busstransporter. Med stdd av bemyndigandet i paragrafen far det meddelas nationella foreskrif-
ter om transport av farliga &mnen som annat &n passagerares resgods i bussar som transporterar
passagerare. Foreskrifterna ska motsvara de foreskrifter som meddelats med stod av den gil-
lande TFA-lagen. De far innehalla bestimmelser om de &mnen som far transporteras i bussar,
de Amnesspecifika maximala &mnesméngderna, hur &mnena ska forpackas pa ett sikert sétt och
andra tekniska detaljer. Enligt foreskrifterna far det i en buss, som annat &n passagerares res-
gods, transporteras totalt hogst 200 kg farliga &mnen, som ska vara forpackade i enlighet med
foreskrifterna om forpackning.

Dessutom ér det enligt momentet forbjudet att vid végtransport, utdéver fordonets beséttnings-
medlemmar, transportera andra personer i en transportenhet som transporterar farliga &mnen,
forutom nér det géller sdidana busstransporter som ndmnts. Bestimmelsen motsvarar en bestam-
melse i ADR-dverenskommelsen.

Paragrafens 3 mom. innehaller ett bemyndigande att meddela foreskrifter. Det far bland annat
meddelas dmnesspecifika foreskrifter om lastning, stuvning, placering, separering och mérkning
av farliga &mnen samt begransningar och andra sirskilda krav som krévs for transportsidkerheten
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ombord pé passagerarfartyg, passagerarluftfartyg och andra fartyg och luftfartyg som transpor-
terar passagerare. Foreskrifterna om végtransporter far ocksé innehalla krav som géller transport
av farliga &mnen pa farjor som hor till landsvégar, sdsom begransningar som géller nér tankfor-
don ska transporteras pé separata turer dir det inte far ingd passagerare eller andra fordon. Dess-
utom fér det meddelas foreskrifter om de sérskilda villkor som ska uppfyllas for att farliga &m-
nen ska fa transporteras i tdg som transporterar passagerare. Enligt RID-bestdmmelserna r detta
tilltet endast pa sérskilda villkor nar det géller andra tdg dn godstag: vid transport av farliga
dmnen som ilgods och i ett fordon som lastats pa taget i enlighet med de transportvillkor som
godkénts av de behoriga myndigheterna i de lander som berdrs av transporten. Saddana har vill-
kor har inte antagits i Finland och farliga &mnen é&r inte tillatna vid sddana har kombinerade vég-
och jarnvégstransporter. Nuvarande praxis dndras inte.

38 §. Transport av farliga dmnen som resgods. Paragrafen motsvarar den bestimmelse 1 den
géllande TFA-lagen som géller transport som resgods. Resgods kan vara gods som innehaller
ett farligt &mne och som transporteras i transportmedlets bagageutrymme eller som personligt
bagage, eller som pa ndgot annat sdtt medfoljer en person. Paragrafen giller passagerares och,
exempelvis vid fartygs- och lufttransporter, andra personers, sdsom besittningsmedlemmars,
resgods, som kan vara inskrivet resgods, handbagage eller ndgot annat farligt &mne som med-
foljer, exempelvis gods som en person pd annat sétt bir med sig, sdsom en cigarettindare i
fickan eller handviskan. Farliga &mnen som passagerare har med sig begrédnsas traditionellt
sarskilt nar det giller lufttransporter.

Enligt 7 mom. far transport av farliga &mnen som resgods och som sadant gods som en person
bar med sig begransas, om detta ar skéligt pa grund av den risk som dmnet ar férenat med till
foljd av Amnets egenskaper enligt 3 § 1 punkten. Syftet med bestimmelserna &r inte att ingripa
i de réttigheter och begrinsningar som for ndrvarande géller i friga om att medfora farliga &m-
nen som resgods eller pd annat sitt personligen. Nuvarande praxis dndras inte. Transport av
farliga &mnen som resgods &r redan nu begransad genom forordningar av statsradet och fore-
skrifter som géller specifika transportformer. Bestimmelserna i paragrafen begriansar inte rétten
for den som transporterar personer att tillimpa transportvillkor som innehéller stringare be-
griansningar i frdga om transport av resgods.

Vid transport ska enligt 2 mom. alla riskfaktorer som dr forenade med ett &mne beaktas och
sdkerheten dven i Gvrigt sdkerstéllas. Resgodset ska vara dndamaélsenligt forpackat. Med detta
avses sddana forpackningar som ar allmént tillgidngliga for en passagerare, sasom de forpack-
ningar som ett &mne séljs i. Eftersom avsikten dr att man pé det sétt som avses i 1 mom. och
med stod av 3 mom. ska begrinsa de &mnen och méngder som det &r tillatet for passagerare att
transportera som resgods, dr det inte Andamalsenligt att pa ett allmént sitt ta med nérmare be-
stimmelser om forpackningssitten. A andra sidan fir Kommunikations- och trafikverket med
stdd av ett bemyndigande i1 paragrafen meddela forskrifter om exempelvis hur sddant resgods
som dr tillatet vid lufttransport ska forpackas.

I det foreslagna 3 mom. forskrivs det att passagerarna ska informeras om de farliga dmnen som
ar forbjudna ombord pa ett luftfartyg. I enlighet med ICAO-TI ska denna information bestd av
atminstone upplysningar pé de platser dér det utfors incheckning av passagerare infor lufttrans-
port och man har kontakt med passagerarna. Aktorer som berors ar forutom den som utfor trans-
porten dven flygplatsoperatorer, resebyraer och andra som férmedlar resor. Den som utfor trans-
porten ska sdkerstdlla att passagerarna informeras genom att ge informationen pa ett tillrackligt
tydligt sitt i samband med att passagerarna fér sina biljetter, eller pa ndgot annat &ndamalsenligt
sdtt. | praktiken ska det hos den som utfor transporten finnas en beskrivning av den metod som
ska anvéndas for informationsgivning i verksamhetshandboken och andra tillimpliga handled-
ningar. Foreskrifter om dessa krav far meddelas med stéd av ett bemyndigande i paragrafen.
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I det foreslagna 4 mom. finns det ett bemyndigande att meddela forskrifter om de saker som
ndmns i paragrafen. Ndrmare foreskrifter meddelas enligt transportform om begriansningar av
eller forbud mot transport av farliga &mnen som resgods. Avsikten &r att foreskrifterna, liksom
nu, ska beakta Europeiska unionens rittsakter och de internationella Gverenskommelserna. I
dem skiljer sig de forbud mot och begrinsningar av transport som géller for olika transportfor-
mer fran varandra pé grund av transporternas olika karaktérsdrag.

Niér det géller fartygstransporter finns det inga bestimmelser om transport av resgods i IMDG-
koden. I 15 kap. i sjolagen finns det bestimmelser om transport av resgods och enligt dem far
passagerare ta med sig resgods i skédlig omfattning. Om passageraren kénner till att hans eller
hennes resgods kan medfora fara eller visentlig oldgenhet for person eller egendom, ska passa-
geraren fore resans borjan upplysa transportdren om detta. Detsamma géller om resgodset, han-
dresgods undantaget, kriaver sérskild vard. Om resgods &r av sddan beskaffenhet ska detta om
mojligt utmérkas p& godset innan resan borjar. Transportoren har rétt att viigra passageraren att
fora med sig resgods som kan medfora fara eller visentlig olédgenhet for person eller egendom.

Enligt ICAO-TI, som géller lufttransporter, d4r huvudregeln att en passagerare inte far medfora
farliga &mnen som resgods eller pa annat sétt, om de inte tillats sérskilt enligt ICAO-TIL, och de
dmnen som det &r tillatet att transportera definieras i detalj. I foreskrifter av Transport- och
kommunikationsverket far det meddelas sddana krav i friga om transport av resgods som mot-
svarar ICAO-TL

I de bestdmmelser som finns i ADR-6verenskommelsen om végtransporter och i RID-bestdm-
melserna om jarnvéagstransporter foreskrivs det inte sirskilt om transport av resgods, utan trans-
porter av farliga &mnen som utfors av privatpersoner omfattas i allménhet inte av bestimmel-
sernas tillimpningsomréde, om de farliga &mnena &r forpackade for detaljhandel och avsedda
for personligt bruk eller hushallsbruk eller for ett fritids- eller idrottsintresse, under forutsittning
att man har sett till att innehallet inte kan ldcka ut under normala transportforhallanden. Om
sadana hér farliga &mnen &r brandfarliga vétskor och de transporteras i dterfyllbara kirl som har
fyllts av eller for en privatperson, far den totala méngden inte overstiga 60 liter i ett enskilt kérl
och 240 liter i transportenheten. Tankar och storre enheter betraktas inte som forpackningar som
ar dimensionerade for detaljhandel och transporten av dem undantas inte frin bestimmelserna.
Genom forskrifter av Transport- och kommunikationsverket far det meddelas sddana krav vad
giller resgods vid vdg- och jarnvégstransporter som motsvarar bestimmelserna i ADR-6verens-
kommelsen och RID-bestdmmelserna.

I avdelning III i bihang A (Enhetliga réttsregler for avtal om internationell transport av resande
pa jarnvig, CIV) till COTIF-konventionen om jérnvégstransporter foreskrivs det om transport
av handresgods och inskrivet resgods. Enligt bestimmelsen ska transport av farligt gods som
handresgods, inskrivet resgods samt i eller pa fordon som enligt nimnda avdelning transporteras
pa jarnvag ske i enlighet med Reglementet om internationell jarnvagstransport av farligt gods
(RID). I artikel 13 i 6verenskommelsen mellan Republiken Finlands regering och Ryska fede-
rationens regering om direkt internationell jarnvégstrafik (FordrS 85/2016) foreskrivs det att
som resgods far inte transporteras brandfarliga, lattantidndliga, sjdlvantéindliga, explosionsfar-
liga, radioaktiva, fratande eller giftiga &mnen, eldvapen, skjutférnédenheter eller &mnen som
kan orsaka skador for passagerare, resgods eller deras egendom. I jarnvagstransportlagen
(1119/2000) foreskrivs det om atgérder som kravs for att avvérja fara fororsakad av handbagage,
resgods eller gods.
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39 §. Flygpost och godkdnnande som beviljas postforetag for hantering av flygpostforsdndelser.
I paragrafen foreskrivs det utifrén bestimmelserna i [CAO-TI om flygpostforsdndelser. Para-
grafen innebdr inget ingrepp i de réttigheter och skyldigheter i friga om postverksamhet som
géller 1 nuldget och som det foreskrivs om i postlagen (415/2011).

Det foreslagna I mom. innehéller en bestimmelse som begrénsar de &mnen som ér tilldtna som
flygpost. I princip &r det enligt ICAO-TI forbjudet att transportera néstan alla farliga &mnen som
flygpost. Det finns emellertid vissa &mnen som kan betraktas som mdjliga att transportera som
flygpost. Sddana &mnen kan vara exempelvis vissa patientprover, smittférande &mnen, radioak-
tiva dmnen och litiumbatterier i enheter, vilka det far meddelas nidrmare foreskrifter om med
stod av ett bemyndigande i paragrafen.

12 mom. foreskrivs det om godkénnande av foretag som bedriver postverksamhet och operatorer
nér det dr friga om forsdndelser som innehéller farliga dmnen. Bestimmelserna motsvarar kra-
ven i 10 b § i den géllande TFA-lagen. De internationella ICAO-TI-bestimmelserna kréver i
vissa fall godkdnnande av den som bedriver postverksamhet. Syftet med det ar att sdkerstilla
att transportverksamheten ar sdker pa sa sitt att det som flygpost transporteras endast tillatna
forsandelser och att mottagningen och hanteringen av forsandelser som innehaller farliga &mnen
utfors sdkert och i dverensstimmelse med kraven. Godkdnnande beviljas av den behdriga myn-
digheten i det land dér postforsédndelsen tas emot for flygtransport. I Finland ar Transport- och
kommunikationsverket dven i fortsdttningen behorig myndighet. Med saddan hantering av flyg-
postforsiandelser som kraver sakkunskap och kompetens avses hantering av forsdndelser for
vilka det enligt [CAO-TI kréivs godkidnnande. Narmare foreskrifter om dessa forsdndelser far
meddelas med stdd av ett bemyndigande i paragrafen. Bestimmelser om &terkallanden av god-
kdnnande finns i 138 §.

Godkénnande krivs av postforetag enligt postlagen, operatorer utsedda i Finland enligt Véarlds-
postkonventionen (FordrS 58/2009) och operatorer som har registrerat en filial i Finland pa det
sétt som Varldspostforeningen foreskriver, om dessa foretag eller operatorer mottar eller hante-
rar vissa flygpostforsdndelser som innehaller farliga amnen.

Med postforetag enligt postlagen avses aktdrer som har en sédan koncession for postverksamhet
som giller brevforsidndelser som avses i 3 § i postlagen. Dessutom giller bestimmelsen sddana
aktorer som ar forpliktade att agera som operatdrer utsedda enligt Varldspostkonventionen. De
operatdrer som Finland har utsett i Varldspostforeningen ar for narvarande Posti Ab pa fastlan-
det och Aland Post Ab pa Aland. Bestimmelsen giller och sddana aktdrer som har registrerat
en filial i Finland pé det sitt som Virldspostféreningen foreskriver. For narvarande finns det tre
utldndska foretag som har registrerat en filial i Finland: Posten AB, Eesti Post och Russian Post.

I dagens lige dr det Posti Ab och Aland Post Ab som har ett sddant godkiinnande av Transport-
och kommunikationsverket som avses i paragrafen.

I 3 mom. finns det ett bemyndigande med stéd av vilket Transport- och kommunikationsverket
i Overensstimmelse med bestimmelserna i I[CAO-TI fir meddela ndrmare foreskifter om sadana
flygpostforsiandelser som avses i paragrafen.

40 §. Forutsdttningar for beviljande av godkdnnande till postforetag. Paragrafens bestimmelser
motsvarar de bestimmelser om forutsdttningarna for beviljande av godkidnnande till postforetag
som finns i 10 b § i den géllande TFA-lagen. Bestdmmelser om aterkallande av godkédnnande
finns i 138 §.
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Paragrafens / mom. innehéller bestimmelser om forutsdttningarna for beviljande av godkén-
nande till postforetag. Avsikten &r att nir den som bedriver postverksamhet ansoker om god-
kédnnande ska den for Transport- och kommunikationsverket visa att den med hjélp av sina me-
toder, anvisningar och sin utbildning av personalen kan garantera sikerheten. Den skyldighet
att sorja for personalens yrkeskunskap som det foreskrivs om i 90 § géller dven dessa postfore-
tag. I anknytning till personalens utbildning fogas det till 1 mom., som en forutsittning for att
godkdnnande ska beviljas ett postforetag, ett krav pa att visa ett personalutbildningsprogram.
Bestimmelser om utbildningsprogram finns i 43 §. Vid behov far Transport- och kommunikat-
ionsverket med stod av ett bemyndigande i paragrafen meddela ndrmare foreskrifter om detal-
jerna for kravet pa godkidnnande till postforetag.

I 2 mom. finns det ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela
nirmare foreskrifter om det som det foreskrivs om i paragrafen. Avsikten &r att man i ansok-
ningsforfarandena ska f6lja Transport- och kommunikationsverkets allminna forfaranden och
anvisningar. Vid behov far det meddelas foreskrifter om de tekniska detaljerna vid ans6kan om
och beviljande av godkidnnande, i synnerhet om det pa luftfartens omrade tas in sddana bestdm-
melser i de internationella Gverenskommelserna och EU-regelverket.

8 kap.
Utbildning eller kompetens som behdvs for transport av farliga imnen

De paragrafer som giller utbildning innehéller allménna bestimmelser om de krav som stélls
pa yrkeskunskaperna hos de olika aktorer som ar delaktiga i transporter av farliga &mnen och
som utfor olika uppgifter. De krav som géller utbildningen inom olika transportformer motsva-
rar i sak bestimmelsernai 11 och 11 a § i den géllande TFA-lagen och de krav som utférdats
genom forordningar med stod av dessa paragrafer.

41 §. Allmdn utbildning och kompetens. Enligt paragrafen ska alla som utfor uppgifter i samband
med transport av farliga &mnen och transportsidkerhet vid sadana transporter ha den utbildning
eller kompetens av annat slag som behdvs for att utfora uppgiften pa behorigt sitt. Detta bidrar
till att sdkerstélla transportsidkerheten och utgor grunden for att en person ska kunna utfora de
uppgifter som anfortrotts honom eller henne pa behdrigt sétt och utan att orsaka fara. Avsikten
ar att personal som har fatt Iamplig utbildning, men som har tilldelats nya uppgifter, ska bedo-
mas sa att man kan faststdlla behorigheten och kompetensen i relation till de nya uppgifterna.
Om behorighet eller kompetens inte kan visas, ska personen fa lamplig fortbildning.

Bestimmelsen géller alla olika uppgifter som paverkar transportsdkerheten inom alla transport-
former. Bestimmelser om forares utbildning for ADR-kortillstdnd finns i 9 kap. I 6vrigt finns
det allminna och separata bestimmelser om fartygsbesattningar och deras behorighetskrav, fo-
rarutbildning inom jarnvéagstrafiken, krav pé forare och yrkeskompetens inom végtrafiken samt
utbildning av flygande personal inom luftfarten. Dessa forfattningar nimns nirmare i motiven
till 90 §.

42 §. Utbildning som ska ges om transport av farliga dmnen. En framgéngsrik tillimpning av
de bestimmelser och foreskrifter som géller transport av farliga &mnen och ett uppnaende av
sikerhetsmélen &r i hog grad beroende av att alla delaktiga identifierar de risker som ar férenade
med transporten och forstar kraven i detalj. Detta kan uppnés enbart genom dndamalsenligt pla-
nerad utbildning som sékerstéllts av arbetsgivaren.

De krav i frAga om utbildning som finns i denna paragraf géller dem som utfor uppgifter i an-
knytning till transport av farliga &mnen och dem som ndmns i 2 mom. I 3 mom. begrinsas
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paragrafens tillimpningsomrade. Om en transport eller del av en transport genomfors med flera
olika transportformer, ska information och utbildning ges i friga om alla transportformer som
anvinds.

Utbildningskravet i / mom. géller personer som arbetar med olika uppgifter, sdsom de som
sénder och transporterar farliga &mnen, bannétsforvaltare, de som skoter spedition, forpackning,
sdndning, lastning, lossning eller tillfdllig férvaring, de som utfér marktjanster inom luftfarten,
beséttning i ett luftfartygs cockpit och passagerarutrymme, de som bedriver flygpostverksam-
het, hamninnehavares personal och de som utfor stuvning, lastning, lossning och interna flytt-
ningar pa ett hamnomréade. For att personalens yrkeskompetens ska sékerstéllas krivs det i prak-
tiken bade 1&dmplig utbildning och kontinuerlig och planmaissig fortbildning.

Utbildningen ska bestd av olika delomraden som de som arbetar med olika uppgifter behover
for att sikerstilla transportsékerheten, identifiera risker och forsta transportkraven. Det infors
inga nirmare bestimmelser om utbildningsanordnaren, utan avsikten &r att arbetsgivaren i en-
lighet med 90 § ska sékerstélla att den utbildning som behdvs har getts eller att den ges. Bero-
ende pé arbetsuppgifterna kan en egen inskolare eller handledare eller en extern utbildare som
foretaget har viljas som utbildare, eller s kan utbildningen ordnas av en extern tjénsteleveran-
tor. Den utbildning som krévs kan ocksa ordnas i anslutning till annan utbildning som en person
far. Det viktigaste &r att utbildningen ar ldmplig med tanke pa ansvaret och uppgifterna och att
den ticker in de krav som géller for den transportform som ska anvéndas.

Aven om 3 mom. i anslutning till fartygstransporter innehaller en begrinsning av tillimpningen
av utbildningskravet nér det giller fartygsbesattningar, innehaller IMDG-koden utbildningskrav
som giller arbetstagare som pa land skoter uppgifter som ansluter sig till fartygstransporter.
Foljaktligen ska kraven i paragrafen gélla dven sadana arbetstagare. Uppgifter som skots av
sédana hir arbetstagare som arbetar pa land ar enligt IMDG-koden klassificering av farliga &m-
nen, faststéllande av de bendmningar som ska anvéndas vid transport av farliga &mnen, forpack-
ning av farliga &mnen, mirkning eller fastande av varningsetiketter pa forpackningar som inne-
haller farliga &mnen, lastning eller lossning av lasttransportenheter, beredning av transportdo-
kument for farliga &mnen, erbjudande om eller godkénnande av att transportera farliga amnen,
hantering av farliga &mnen, beredning av lastnings- och stuvningsplaner for farliga &mnen, last-
ning av farliga dmnen i fartyg eller lossning av farliga dmnen ur fartyg, transport av farliga
dmnen, annan form av medverkan vid transport av farliga &mnen och Gvervakning av att till-
lampliga forfattningar och foreskrifter iakttas.

Bestimmelsen i 5 punkten om utbildning i skyddsatgérder giller inte utbildning i anknytning
till lufttransporter, eftersom bestimmelser om tryggande av luftfarten finns 1 luftfartslagen och
i EU-regelverket om civil luftfart.

Paragrafens 2 mom. innehaller ett krav pa utbildad personal dven nér det géller uppgifter inom
luftfarten som inte omedelbart anknyter till lufttransport av farliga &mnen. Detta dr nodvandigt
for att sakerstélla sdkerheten i flygverksamheten och att farliga &mnen inte transporteras som
lufttransport i strid med kraven. Foljaktligen méste personer som exempelvis skoter marktjans-
ter, hanterar allmén frakt och flygpost eller utfor sékerhetskontroller av passagerare, besitt-
ningar, resgods, frakt och flygpost fa utbildning sa att de kan identifiera forbjudna farliga &mnen
fore transporten, dven om hantering av farliga &mnen inte skulle hora till foretagets kdrnverk-
samhet.

Paragrafens 3 mom. begrénsar tillimpningen av de krav som ndmns i paragrafen. Utbildnings-
kraven i paragrafen ska inte gélla forare vars transportuppgifter vid végtransporter forutsitter
ett sadant kortillstand som avses i 9 kap. En forare ska emellertid ha sddan utbildning som avses
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i paragarafen om hans eller hennes arbetsuppgifter inbegriper transport av farliga &mnen pa vig
och han eller hon transporterar sidana mangder farliga &mnen som inte kréver kortillstdnd. En-
ligt IMDG-koden om fartygstransport av farliga &mnen krévs det inte ndgon sérskild utbildning
som géller transport av farliga &mnen av personer som arbetar pa fartyg, utan koden innehaller
endast anvisningar i form av rekommendationer om fartygspersonalens utbildning. Eftersom
det finns separata bestimmelser om besittningar och kompetenskrav nér det géller fartyg, tas
det inte in négra krav i lagen vad géller utbildning for dessa yrkesgrupper.

Paragrafens 4 mom. innehaller ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela nédrmare foreskrifter om sadan utbildning som avses i paragrafen. Foreskrifterna ska
grunda sig pa de bestimmelser om transport av farliga &mnen som finns i de internationella
overenskommelserna och pa EU-regelverket. I dessa foreskrifter ska sardragen hos olika trans-
portformer beaktas. Exempelvis de som utfor jarnvégstransporter och de som é&r anstéllda av
bannitsforvaltare och som arbetar med jérnvagstransporter ska i anslutning till den uppgiftsspe-
cifika utbildningen f& utbildning om jarnvégstransportens sardrag. Foreskrifterna far innehélla
krav pé innehdllet och strukturen i den utbildning som ges forare, rangerare, vagnsynare, last-
ningsradgivare, trafikledare, personer som anvénder véxlar och andra personer med motsva-
rande uppgifter. Utbildningen ska exempelvis innehélla utbildning om ett tdgs sammanséttning,
skyddsavstand, teknisk kontroll av vagnar och identifiering av exceptionella situationer.

43 §. Uthildningsprogram for lufttransport. Enligt det foreslagna I mom. ska den som bedriver
verksamhet med lufttransport av farliga &mnen ha ett utbildningsprogram som arbetsgivaren
utformar och svarar for. Med hjélp av utbildningsprogrammet strivar man efter att skapa ett
system som sikerstéller att de som ska utbildas far den kunskap de behdver for sina uppgifter.
Arbetsgivaren ska utforma ett utbildningsprogram utifrén den verksamhet som personalen an-
svarar for och sikerstilla att utbildningen planeras och utvecklas i enlighet med den behorighet
och de inldrningsmal som efterstrivas.

Skyldigheten i fraga om utbildningsprogram géller i enlighet med ICAO-TI alla foretag vars
personal utfor uppgifter i anknytning till lufttransporter av farliga &mnen och annan flygverk-
samhet. Foljaktligen géller skyldigheten sddana foretag enligt 39 § som forutsitts ha ett god-
kédnnande for hantering av flygpostforsiandelser och dven exempelvis sddana transportorer inom
lufttransport som inte har behov av eller tillstdnd att transportera farliga &mnen som flygfrakt.
En sadan transportor ska emellertid ocksa se till att det finns ett behovligt utbildningsprogram,
sd att farosituationer och atgérder kan identifieras i fall dir exempelvis passagerare har medfort
farliga &mnen. Aven sddan sékerhetspersonal vid flygplatserna som medverkar i sédkerhetskon-
troller av passagerare och besattning samt deras resgods, frakt eller post ska utbildas oberoende
av om den som utfor lufttransporten transporterar farliga &mnen som frakt.

Enligt de krav som utfirdats med stéd av den gillande TFA-lagen kriver en genomford utbild-
ning godként i ett prov. Generellt gar det inte alltid att enbart genom att en person har blivit
godkind i ett prov garantera att personen har uppnatt de fardigheter och den kompetens som
behdvs och kravet pa ett prov som bevis pa kompetens slopas. I fortséttningen ska utbildnings-
programmet innehalla en beskrivning av hur kunskaperna hos den som ska utbildas ska bedo-
mas. Det att all behovlig undervisning verkar ingé i utbildningen och att alla som ska utbildas
har klarat det prov som krdvs betyder inte nddvandigtvis att personalen pa ett komptent satt
klarar av att utféra de uppgifter som den tilldelats. Personalen kan bedomas pa manga olika sitt.
For bedomningen kan man exempelvis anvédnda skriftliga prov, digitala prov, muntliga prov,
olika praktiska 6vningar och utvérderingar av arbetsprestationen som gors av utbildad personal.
Arbetsgivaren kan vilja en enda bedomningsmetod eller en kombination av metoder bara be-
domningen bekréftar att personalen har inhdmtat den kunskap som behovs i tillrdcklig omfatt-
ning for att kunna skota de arbetsuppgifter som den tilldelats.
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Enligt momentet ska utbildningsprogrammet innehélla information om utbildarens behdrighet.
Enligt den foreslagna bestimmelsen ska utbildningsprogrammet innehalla en beskrivning av
hur behorigheten for den utbildare som tillhandahéller utbildningen i fraga har visats eller be-
domts. Bestdmmelser om utbildarens behorighet finns 1 44 §. Kravet pa separat godkdnnande
av utbildare slopas i enlighet med vad som foreskrivs i 2 mom.

Paragrafens 2 och 3 mom. innehéller krav som géller godkdnnande av utbildningsprogram. Den
gillande TFA-lagens krav om godkinnande av utbildning giller all utbildning som getts om
lufttransport av farliga &mnen, och godkénnandet av utbildning inbegriper dven godkidnnande
av utbildaren. Detta krav andras. I nuldget har myndighetens godkénnande i praktiken sokts for
utbildaren och den utbildning som denne tillhandahaller i enlighet med ett visst utbildningspro-
gram, och det &r utbildaren som har varit s6kande. Enligt den foreslagna bestimmelsen &r det
emellertid den som utfor transporten eller ett sidant foretag enligt 39 § som forutséttas ha god-
kédnnande for hantering av flygpostforsédndelser som ska anséka om godkédnnande av ett utbild-
ningsprogram. Detta slopande av kravet pa godkdnnande av utbildaren 6verensstimmer med de
internationella bestimmelserna om lufttransport av farliga &mnen och EU-regelverket.

Paragrafens 4 mom. innehéller ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela nirmare foreskrifter om sddana utbildningsprogram som avses i paragrafen. Foreskrif-
terna ska grunda sig pa de bestimmelser om lufttransport av farliga &mnen som finns i de inter-
nationella 6verenskommelserna och pa EU-regelverket.

44 §. Utbildare for lufttransport och évrig flygverksamhet. De foreslagna I och 2 mom. inne-
haller sddana allménna bestimmelser om utbildare for lufttransport och Gvrig ﬂygverksamhet
som Overensstimmer med de internationella bestimmelserna om lufttransport av farliga &mnen
och EU-regelverket. Enligt bestimmelserna i den gillande TFA- lagen och de krav som fore-
skrivits med stdd av den omfattar ett godkdnnande av en utbildning dven ett godkdnnande av
utbildaren. Detta godkdnnande slopas. Enligt det som foreskrivs i1 43 § ska arbetsgivarens ut-
bildningsprogram innehélla en beskrivning av hur behdrigheten for den utbildare som tillhan-
dahéller utbildningen i fraga har visats eller bedomts. Utbildaren ska i fradga om lufttransport av
farliga dmnen ha &tminstone samma behorighet som den behorighet som utbildningen ska ge,
och utbildaren ska for att uppratthélla utbildningsbehorigheten och -kompetensen ge utbildning
atminstone var 24 manad i enlighet med ICAO-TI. Om utbildning ges mera séllan, maste utbil-
daren sjilv delta i fortbildning.

Paragrafens 3 mom. innehéller ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela ndrmare foreskrifter om sddan behorighet for utbildare som avses i paragrafen. For
nirvarande finns det inget behov av ndrmare foreskrifter om saken, men med stdd av bemyndi-
gandet fir det meddelas foreskrifter, om det uppstar ett behov av det pa grund av bestimmel-
serna om lufttransport av farliga &mnen i de internationella 6verenskommelserna och EU-regel-
verket. De arbetsgrupper inom ICAO som ansvarar for transport av farliga &mnen har under de
senaste aren gjort omfattande dndringar av utbildningskraven.

9 kap.
Kortillstand for vigtransport

De internationella bestimmelserna om végtransport av farliga &mnen innehéller krav pa ett sér-
skilt kortillstand for forare och séddan kortillstandsutbildning som dr forutséttningen for ett kor-
tillstdnd. I detta kapitel finns det bestimmelser om dessa krav. Bestimmelserna om kortillstand
motsvarar de bestimmelser som finns i och som har utfardats med st6d av den géllande TFA-
lagen. ADR-kortillstdnd berattigar till internationella vigtransporter av farliga &mnen inom
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Europeiska unionen och de dvriga stater som har anslutit sig till ADR-6verenskommelsen. Be-
stimmelser om erkdnnande av kortillstdnd utfirdas genom forordning med stéd av det bemyn-
digande som finns i 129 §.

Forutom i den foreslagna lagen finns det bestimmelser om ordnande av ADR-kortillstdndsprov
dven i lagen om forarexamensverksamhet (535/1998). I den lagen foreskrivs det om bland annat
allmént ordnande av examensverksambhet, krav pa forarexamensmottagare, beddmning av exa-
mensmottagarens tillforlitlighet och oavhingighet, examinatorers allménna behorighet och till-
forlitlighet, yrkeskunskapen hos forarprovare som tar emot ADR-kortillstandsprov, kvalitets-
sékring i examensverksamhet och tillsyn samt &ndringssokande i fraga om beslut som géller
ADR-kortillstdndsprov.

13 a § i lagen om forarexamensverksamhet foreskrivs det ocksd om ordnande av forarexamens-
verksamhet som en serviceuppgift. Transport- och kommunikationsverket kan skaffa sddana
tjédnster som behovs for forarexamensverksamheten av offentliga eller privata serviceproducen-
ter som &r verksamma i Finland. I lagens 3 b § foreskrivs det om avtal om forarexamensverk-
samhet. Genom avtal kan man komma 6verens om hur serviceuppgiften ska utforas i praktiken.
For narvarande har Transport- och kommunikationsverket ingétt avtal med Ajovarma Oy, som
i egenskap av forarexamensmottagare tar emot ADR-kdrtillstdndsprov och tillhandahaller f6-
rarexamensservice pa over hundra verksamhetsstillen.

45 §. Kortillstand for forare som transporterar farliga dmnen pa vég. 1 1 mom. foreskrivs det
om krav pa kortillstand for forare som transporterar farliga &mnen pa vig. Det obligatoriska
ADR-kortillstdndet ska medforas under korningen sa att det kan kontrolleras i samband med
trafikovervakningen. I kortillstandet anges de &mnesklasser som far transporteras, vilka det f6-
reskrivs om i 8 §, samt transportséttet. Som transportsitt anges transport i tankar eller transport
pa ndgot annat sétt &n i tankar. Mallen for ADR-kortillstdndet dr faststélld i ADR-6verenskom-
melsen.

Kortillstand for transport av explosiva amnen beréttigar till transport av vissa explosiva &mnen
och kortillstand for transport av radioaktiva &mnen beréttigar pad motsvarande satt till transport
av radioaktiva dmnen. Kortillstdnd for tanktransport berittigar till transport av farliga &mnen i
exempelvis fasta eller avmonterbara tankar som dverstiger en viss storlek, men vid tanktransport
av sma dmnesméngder racker det med ett grundkortillstdnd. Grundkortillstdnd beréttigar i regel
inte till transport av radioaktiva &mnen och explosiva dmnen, om det inte dr friga om mindre
farliga explosiva &mnen. For transport av vissa farliga &mnen kréivs det inget kortillstand alls.
Detta giller exempelvis transporter dér det dr friga om sma méngder farliga &mnen eller dér
dmnena medfor endast ringa fara vid transport. Transport- och kommunikationsverket far med
stdd av ett bemyndigande i 2 mom. meddela ndrmare foreskrifter om sddana transporter av far-
liga amnen som forutsdtter kortillstand.

Paragrafens 2 mom. innehéller ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela ndrmare foreskrifter om mallen for ADR-kortillstandet. Enligt ADR-6verenskommel-
sen ska kortillstdndet ha en bestimd storlek och form samt sikerhetsfaktorer for att forhindra
forfalskningar och for att man ska kunna kontrollera kortillstandets dkthet. Dessutom ar avsikten
att det ska meddelas foreskrifter om nér det transporterade dmnets art, miangd eller fordon for-
utsitter kortillstand och om hurdana transporter ADR-kortillstdndet ger ratt att utfora. Kravet
pa kortillstand beror pa transportsittet (transport av kollin, tankar eller bulkgods), &mnesméang-
den, tankens storlek och typ.

46 §. Utbildning for ADR-kértillstdnd. Enligt 1 mom. ska utbildningen inbegripa bade teoriun-
dervisning och praktisk 6vning. De olika kurserna delas in enligt vilken typ av kortillstind som
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det ska ansdkas om. Kurserna motsvarar var och en av kortillstandstyperna. Syftet med de fort-
bildningskurser som avses i 6 punkten ar att uppdatera férarnas kunskaper och komplettera det
kunnande som de kurser som avses i 1-5 punkten ger. Under kurserna behandlas ny teknik,
lagstiftning och utvecklingen i friga om de &mnen som transporteras. Utbildningskravet och de
grundldggande kraven i anslutning till det grundar sig pa bestimmelserna i ADR-6verenskom-
melsen.

Paragrafens 2 mom. innehaller ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela ndrmare foreskrifter om utbildning och kurser. Avsikten ar att foreskrifterna ska inne-
hélla krav pa innehallet i den undervisning som behovs for siker transport. Undervisningen ska
innehalla information om forebyggande atgérder, varningsmérkningar, fordonets tekniska ut-
rustning, anvisningar vid tunneltransport, farosituationer, fordonets beteende pé vag, sédkerhets-
atgérder, allminna ansvarsfrigor, lastnings- och lossningssystem och andra motsvarande dm-
nesomraden, samt om kunskaper och fardigheter som en forare behover for att kunna transpor-
tera farliga &mnen pa ett sdkert sétt, forebygga olyckssituationer och mildra eventuella foljder.
De praktiska dvningarna ska inbegripa atminstone forsta hjéalpen, brandsldckning och hur man
handlar om det sker ett tillbud eller en olycka.

47 §. Prov som behévs for att fa ADR-kortillstdnd. For att fa ADR-kortillstand ska utbildnings-
deltagarna enligt / mom. besta ett prov som visar att de har de kunskaper och fardigheter som
krévs i yrket som forare av fordon som transporterar farliga &mnen vid de transporter i friga om
vilka de har deltagit i utbildningen for att avldgga provet.

Enligt 2 mom. &r det efter ADR-kortillstdndsutbildningen mojligt att delta i ett prov som mots-
varar utbildningen. Den som deltar i provet ska visa att den behérskar de kunskaper och fardig-
heter som krévs i yrket som forare av fordon som transporterar farliga &mnen, sdsom de under-
visas i utbildningen. Transport- och kommunikationsverket ska pad samma sétt som nu ansvara
for innehallet och fragorna i provet. Den som deltar i provet ska ha med sig ett intyg som visar
att han eller hon har genomgétt den utbildning som kravs. Bestimmelser om fusk i provet finns
1160 §.

ADR-kortillstdndsprovet avldggs dér forarexamensmottagaren har sitt verksamhetsstélle. Den
forarprévare som tar emot kortillstdndsprov ansvarar ocksa for att provet ordnas och for de red-
skap som behovs i samband med provet samt for 6vervakningen av provtillfillet. I praktiken
kan kortillstdndsprov avlidggas vid de verksamhetsstillen dér man kan avldgga teoriprov for
korkort.

Eftersom det 4r mojligt att avldgga ett ADR-kortillstandsprov i samband med Forsvarsmaktens
forarutbildning, foreskrivs det i 3 mom. om ordnandet och dvervakningen av ett sadant prov.
Fortsdttningsvis ar det enbart sddana utbildare som har godkénts av Transport- och kommuni-
kationsverket som far ge ADR-kortillstandsutbildning dven nér det géller personer som ér i For-
svarsmaktens tjanst. Enligt momentet ar det emellertid Férsvarsmakten som ansvarar for provet
och inte Transport- och kommunikationsverket eller en sddan serviceproducent som avses i la-
gen om forarexamensverksamhet.

Paragrafens 4 mom. innehéller ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela nidrmare foreskrifter om provet och andra omsténdigheter i anknytning till provet. I
foreskrifterna far det anges hur provet ska hallas. Provet halls for ndrvarande elektroniskt i form
av ett skriftligt prov, men vid behov kan det hallas som en kombination av ett skriftligt och ett
muntligt prov. Dessutom far det meddelas foreskrifter om antalet frdgor i provet, provtiden och
andra detaljer.
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I ADR-bestammelserna foreskrivs det for ndrvarande om skyldigheter i anknytning till bland
annat godkdnnande och granskning av den utrustning och de redskap och program som anvinds
i samband med elektroniska prov samt anvidndningen av hjdlpmedel. Transport- och kommuni-
kationsverket kan alltsa foreskriva att den utrustning och de redskap och program som anvénds
vid ett provtillfalle ska vara godkidnda och granskade pa det sétt som bestimmelserna i ADR-
overenskommelsen forutsitter. Den utrustning och de redskap och program som anvénds ska
vara funktionsdugliga och sddana som forhindrar missbruk. Den forarprévare som tar emot kor-
tillstindsprov ska sékerstilla att den som deltar i provet inte kan fa tillging till annat material
eller andra program med hjilp av den elektroniska utrustning och de elektroniska redskap och
program som anvinds vid provet. Kontakt med andra som deltar i provet och personer utanfor
provsituationen ska forhindras. Malet med bestimmelserna ar att forhindra eventuella oegent-
ligheter 1 anslutning till provsituationen och att sékerstélla att kunskaperna och férdigheterna
testas pé ett rittvist sétt och att slutresultatet av provet motsvarar kunnandet hos den som ge-
nomgétt provet.

48 §. Beviljande av ADR-kortillstind. Paragrafen innehéller bestimmelser om beviljande av
ADR-kortillstand.

Enligt den gillande TFA-lagen ska en person ha korritt for bil nir ett ADR-kortillstdnd beviljas.
Denna bestimmelse slopas. Framdver behover det inte lingre utredas om korrétt finns eller
lamnas en eventuell utredning om korforbud nér kortillstdnd beviljas. I praktiken ér ett ADR-
kortillstand oberoende av korritt och korforbud, eftersom ett ADR-kortillstand inte ger rétt att
framfora ett fordon. Det &r alltsé klart att utan korrétt eller medan ett kdrforbud ar i kraft far det
inte framforas nagot fordon, 4ven om foraren skulle ha ett ADR-kortillstind. Bestimmelser om
de krav som giller i frdga om korrétt finns i1 korkortslagen.

Paragrafens / mom. innehaller en bestimmelse om beviljande av ADR-kdrtillstdnd pé ansdkan.
Transport- och kommunikationsverket &r den som beviljar tillstdand. Verket beviljar ADR-kor-
tillstdnd till dem som har genomgatt utbildningen och blivit godkédnda i provet. Detta begrinsar
inte nationaliteten eller hemorten for dem som deltar i kurserna och provet. Aven en utlindsk
medborgare och en person som ar stadigvarande bosatt i utlandet kan fa ett ADR-kortillstand i
Finland, om han eller hon har genomgétt utbildningen och provet pa behorigt sétt i Finland. 1
praktiken kan ADR-kortillstdnd sokas vid sadana verksamhetsstéllen for férarexamensmotta-
gare dar det gér att avlagga ADR-kortillstandsprov. Pa sa sitt ar ansdkan inte buden till sokan-
dens hemkommun eller den plats dar kortillstdndsprovet har avlagts.

Kortillstandet ska vara tidsbundet. For nirvarande kan en sokande beviljas kortillstind om han
eller hon hogst sex manader tidigare har blivit godkénd i ett ADR-kortillstandsprov. Tidsgrén-
sen pa sex manader slopas som nationellt krav, eftersom den begransar ritten for den som del-
tagit 1 provet att fa ett kortillstand. Kortillstdnd beviljas sa ldnge som kriterierna for att bevilja
det uppfylls. Ansokningstiden begrinsas inte langre.

Paragrafens 2 mom. innehéller bestimmelser om beviljande av temporara kortillstdnd. Vid be-
hov kan det beviljas dven ett temporart kortillstdnd. I praktiken dr det férarexamensmottagaren
som utfardar ett temporért kortillstdnd at sokanden. I sa fall fir Transport- och kommunikat-
ionsverket via ett system information om att ett temporért kortillstdnd har utfardats. Ett sddant
sarskilt skdl som avses i momentet dr exempelvis att foraren genast behdver ett kortillstand
innan han eller hon har hunnit fa det egentliga ADR-kortillstandet per post.

Paragrafens 3 mom. innehéller bestimmelser om forléngning av giltighetstiden for ett ADR-
kortillstand. Forutsattningen for en forlangning ér att den sokande uppfyller villkoren for bevil-
jande av kortillstdnd och har blivit godkénd i ett prov som motsvarar fortbildningskursen.
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Paragrafens 4 mom. innehaller ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela ndrmare foreskrifter. Med stod av bemyndigandet far det meddelas forskrifter om gil-
tighetstiden for ett kortillstdnd och om hur giltighetstiden bestdms. I praktiken kan giltighetsti-
den for ett kortillstand forldngas med fem ar. Bestimmandet av giltighetstiden beror emellertid
pa hur lange fore det att ett giltigt kortillstind 16per ut som kortillstandsprovet har avlagts. Gil-
tighetstiden kan borja fran den tidpunkt da ett giltigt kortillstdnd upphor att gélla eller frén den
dag dé ett kortillstdndsprov har avlagts. Om omfattningen av ett kortillstind utdkas under dess
giltighetstid, &r giltighetstiden for det nya kortillstdndet densamma som for det foregaende till-
stdndet. Avsikten r att det med stod av bemyndigandet i paragrafen ska meddelas foreskrifter
om dessa tekniska frdgor och om andra praktiska &tgérder i anknytning till ansékan om och
beviljande av ADR-kortillstand.

49 §. Uthildningsgivare for ADR-kortillstand. Enligt I mom. far den utbildning som behdvs for
att 4 kortillstdnd ges endast av dem som har fétt utbildningstillstdnd for detta.

I 2 mom. foreskrivs det att tillstdnd ska s6kas hos Transport- och kommunikationsverket. An-
sokan ska innehalla uppgifter om utbildningen och hur den ordnas. Ansokan ska innehalla upp-
gifter om bland annat utbildningens syfte, innehéll och langd. Dessutom ska ansdkan innehélla
bland annat en beskrivning av hur utbildningen ska genomf6ras, inbegripet personliga praktiska
Ovningar, samt allmén information om eller en allmin beskrivning av det material som ska an-
vindas i utbildningen. Transport- och kommunikationsverket kan bevilja utbildningstillstand
for fem ar. Bestimmelser om aterkallande av tillstand finns i 138 §.

Paragrafens 3 mom. innehéller bestimmelser om forutsittningarna for beviljande av utbild-
ningstillstand. I relation till utbildningens art och omfattning kréver ordnandet av utbildningen
tillrackliga pedagogiska, yrkesméssiga och ekonomiska forutsittningar. Med ekonomiska for-
utséttningar, som dr ett nytt krav, avses att den som ordnar utbildningen inte far ha sddana eko-
nomiska problem som ar betydande i relation till verksamhetens omfattning. Uppgifterna om
sOkandens ekonomi ska kontrolleras och sdkanden fér inte ha allvarliga betalningsstérningar
som kan anses paverka mojligheterna att ordna d&ndamalsenlig utbildning.

Momentet innehaller sirskilt bestimmelser om personalens kompetens. Syftet med bestimmel-
serna r att den forestdndare som ansvarar for utbildningen de facto ska leda, styra, 6vervaka
och utveckla utbildningen och dven i 6vrigt de facto skdta den ansvariga forestdndarens uppgif-
ter. Genom kravet strdvar man efter att sékerstilla att den forestdndare som ansvarar for utbild-
ningen har sakkunskap i friga om att planera och utveckla utbildningen. Med yrkesmissig kom-
petens avses att en person, forutom den utbildning som krivs, dven har tillricklig arbetserfaren-
het i friga om transport av farliga &mnen eller kunnande som inhdmtats pa nagot annat sétt.
Kénnedom om utbildningskraven inom ADR-kértillstandsutbildningen samt lagstiftningen och
forfarandena inom branschen dr ocksa ett bevis pa yrkeskompetens.

I momentet foreskrivs det ocksd om behdrigheten for den som ger utbildning. Dessa krav dr
nya. Enligt den gillande lagstiftningen ska undervisningspersonalen ha goda kunskaper om de
bestammelser och foreskrifter som giller transport av farliga &mnen samt de forandringar som
sker i kraven. Behorighetskraven for den forestaindare som ansvarar for utbildningen &ndras
inte. En larare forutsétts framover ha ADR-kortillstand. Detta nya krav dr motiverat for att sa-
kerstélla lararens yrkeskunnighet och for att stdrka lararens kunskaper i anknytning till transport
av farliga &mnen samt helhetsbild av transporter. Det behorighetskrav som stélls pa lararna ar
inte oskéligt. I praktiken har en stor del av de personer som ger utbildning for nérvarande ett
kortillstand. For att behorigheten ska upprétthallas kravs det att ADR-kortillstdndet fornyas vart
femte ar. Behorighetskraven géller inte en person som bitrédder utbildaren, exempelvis i de prak-
tiska dvningarna.
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Forutom tillrdcklig och yrkeskunnig undervisningspersonal dr en annan forutsittning for att ut-
bildningstillstand ska beviljas att skanden har ett detaljerat utbildningsprogram f6r varje kurs
och det undervisningsmaterial och de undervisningsredskap som behdvs pa verksamhetsstallet.
Utbildningsprogrammet ska vara bundet till det tillstind som har beviljats och utbildningspro-
grammet ska gélla medan utbildningstillstdndet &r i kraft. Med stod av ett bemyndigande i
5 mom. far Transport- och kommunikationsverket meddela nédrmare foreskrifter om dessa.

Momentet innehdller ocksa ett krav pd att sokanden ldmnar uppgifter om undervisningsmaterial,
undervisningsredskap och eventuella utbildningslokaler. Forhéllandena kring utbildningen ska
mdjliggora sddan tillsyn som det foreskrivs omi 115 §.

I lagens ikrafttradande- och Gvergangsbestimmelser foreskrivs det att de utbildningstillstand
som giller ndr lagen tréder i kraft forblir i kraft i enlighet med tillstindsvillkoren. Avsikten ar
att de nya bestimmelserna i paragrafen alltsa ska gilla de utbildningstillstdind som beviljas efter
lagens ikrafttridande.

I 4 mom. finns det ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela
niarmare foreskrifter av teknisk karaktdr om ans6kan om utbildningstillstdind och om utbild-
ningsprogrammets innehall samt 6vriga detaljer som géller utbildningsprogrammet.

50 §. Bevarande av handlingar som ror utbildning och prov for ADR-kortillstdnd. 1 paragrafen
foreskrivs det om forvaring av handlingar och information som rdr utbildning och prov for
ADR-kortillstdnd for farliga amnen. Uppgifterna om den som ska utbildas och den som deltar i
provet ska antecknas sa att personen kan identifieras. Med uppgifter avses personens fullstian-
diga namn och personbeteckning. Identifiering &r viktig sa att man kan forsikra sig om identi-
teten.

Enligt / mom. ska den som ger utbildning fér ADR-kortillstand fora sddana uppgifter om ord-
nandet av utbildningen och sjdlva utbildningen som visar att utbildningen har genomforts i Gver-
ensstimmelse med bestdimmelser och forskrifter. Paragrafen motsvarar i sak det som i 38 § i
lagen om transportservice foreskrivs om forvaring av dokument som géller lastbils- och buss-
forares yrkeskompetens. Uppgifterna ska forvaras under de sex kalenderér som foljer pa det ar
dé utbildningen ordnades, varefter uppgifterna ska forstoras. Uppgifterna dr nddvéndiga for att
sdkerstélla att utbildningen ar andamalsenlig och for att kontrollera forutsittningarna for att av-
lagga prov. Bestimmelserna gor det majligt att spara uppgifter och att anvinda dem.

Skyldigheten giller alla utbildningar for ADR-kortillstdnd, sdsom grundldggande utbildning,
specialutbildning och fortbildning. S&dana handlingar som ska forvaras ér exempelvis intyg
over utbildning for ADR-kortillstdind och andra handlingar som géller utbildningen och som
innehéller information om exempelvis datumen for de utbildningar som den utbildade har ge-
nomgétt, utbildningstyp och de &mnesomraden som de har gillt. Det sétt pa vilket de obligato-
riska uppgifterna forvaras paverkar inte skyldigheten. Skyldigheten géller alltsa &ven uppgifter
i elektronisk form.

Handlingarna och uppgifterna ska forvaras under sex kalenderar. Efter det ska alla uppgifter
forstoras. Forvaringen av uppgifter motsvarar de bestimmelser om forvaringstiden for uppgifter
som finns i 81 § i korkortslagen och 38 § i lagen om transportservice. Den entydiga férvaringstid
for uppgifter som foreslas underléttar verksamheten for dem som ordnar ADR -utbildning, ef-
tersom det dr entydigt klart for dem hur lénge uppgifterna ska forvaras. Faststéllandet av forva-
ringstiden underléttar ockséd Transport- och kommunikationsverkets tillsyn ndr verket ska
granska étgérder 1 anslutning till utbildningen for ADR-kortillstand.
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Nér det giller forvaring av de uppgifter som det foreslds bestimmelser om i momentet och i
synnerhet behandling av personuppgifter i anslutning till férvaringen ska det ha beaktats vad
som foreskrivs i EU:s allméinna dataskyddsférordning om lagligheten i behandling av person-
uppgifter. Dataskyddsforordningen tradde i kraft den 5 maj 2016 och genom den upphévdes
Europaparlamentets och radets direktiv 95/46/EG om skydd for enskilda personer med avseende
pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter. Dataskyddsfor-
ordningen borjade tillimpas den 25 maj 2018 och forordningen tillimpas i princip pa all be-
handling av personuppgifter. Utdver dataskyddsférordningen kan det &ven bli aktuellt att till-
lampa dataskyddslagen (1050/2018), som trddde i kraft den 1 januari 2019, eller nationell spe-
ciallagstiftning.

Enligt artikel 6 i1 dataskyddsforordningen &r behandling av personuppgifter laglig endast om och
i den mé&n som atminstone ett av villkoren i artikeln uppfylls. Artikel 6.1 ¢ i dataskyddsfoérord-
ningen, enligt vilket behandlingen ska vara nddvindig for att fullgora en réttslig forpliktelse
som &vilar den personuppgiftsansvarige, utgor den rattsliga grunden for forvaring av de hand-
lingar som det foreskrivs om i momentet. Enligt artikel 6.3 samt skl 45 i ingressen i forord-
ningen bor behandling som grundar sig pa en rittslig forpliktelse som avilar den personupp-
giftsansvarige, eller behandling som kravs for att utfoéra en uppgift av allmént intresse eller som
ett led i myndighetsutovning, ha en grund i EU-rétten eller i en medlemsstats nationella rétt. I
29 § i dataskyddslagen finns det bestimmelser om villkoren for att fa behandla personbeteck-
ningar.

Paragrafens 2 mom. giller Transport- och kommunikationsverkets skyldighet att forvalta upp-
gifter om prov, avlagda prov och beviljade ADR-kdrtillstand pé det sitt som foreskrivs i avdel-
ning VI 26-28 kap. i lagen om transportservice. Uppgifter som ska registreras om prov ir ex-
empelvis provdagen, den tidpunkt da provet inleddes och avslutades, amnet f6r provet, det prov-
material som anvindes vid provet, uppgifter om provbeddmningen och grunderna fér bedom-
ningen. Bestimmelserna i ADR-6verenskommelsen forutsétter att de handlingar som ansluter
sig till proven forvaras, men forvaringstiden har inte definierats. Nar det giller sdidana ADR-
kortillstandsprov som Forsvarsmakten ordnar och dvervakar finns det emellertid bestimmelser
om Forsvarsmaktens uppgifter i fraiga om att forvalta uppgifter om avlidggandet av ADR-kor-
tillstandsprov i lagen om behandling av personuppgifter inom Forsvarsmakten (332/2019).
Uppgifterna dr ndodvéndiga for beviljandet av ADR-kortillstdnd, for upprétthéllandet av syste-
met for beviljande av kortillstdnd och for verifiering av att uppgifter ar korrekta. Bestimmel-
serna gor det mojligt att spara uppgifter och att anvinda dem.

10 kap.
Skyddsatgirder

De bestimmelser om skyddsétgirder och skyddsforpliktelser i den géllande lagstiftningen vil-
kas syfte ar att hindra st6ld och annat avsiktligt missbruk av farliga &mnen som ska transporteras
tas med i lagen. Begreppen sékerhetsrisk och skyddsatgirder definieras i 3 § i borjan av lagen.
I 8 kap. ska det regleras om utbildning som géller skyddsétgarder.

Eftersom de normer som ingar i skyddsatgiarderna i IMDG-koden och ICAO-TI huvudsakligen
ar rekommendationer tas endast en allmén forpliktelse avseende de transportformerna in i lagen.
Av paragraferna i detta kapitel géller sdledes endast 51 § fartygs- och lufttransporter. Bestim-
melser om skyddsatgérder ingér i bestimmelserna i ADR-6verenskommelsen och RID-bestdm-
melserna. Det ska pad motsvarande sitt regleras ndrmare om dem i denna lag.
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SOLAS-konventionen som géller fartygstransporter innehaller kap. XI-2 och den skyddskod for
fartyg och hamnkonstruktioner som hor till den, nedan ISPS-koden (International Ship and Port
Facility Security Code). Kapitel XI-2 och ISPS-koden tillimpas pa fartyg och hamnkonstrukt-
ioner, ocksé pa fartyg som transporterar farliga &mnen som styckegods. ISPS-koden giller inte
orlogsfartyg, militdra hjilpfartyg eller andra fartyg som dgs eller drivs av en fordragsslutande
stat och endast anvénds i ickekommersiell tjénst for en stat. Europaparlamentet och radet har
ocksa utfardat forordning om forbéttrat sjofartsskydd pa fartyg och i hamnanlidggningar (EG)
nr 725/2004.

Bestdmmelser om skyddet av den civila luftfarten finns i den s& kallade skyddsforordningen
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 300/2008 om gemensamma skyddsregler for
den civila luftfarten och om upphévande av férordning (EG) nr 2320/2002. Det regleras allmint
om skydd av luftfarten i 9 kap. i luftfartslagen (864/2014). Normer som géller sékerhetsrisker
finns som rekommendationer i ICAO-TI. Enligt en bestimmelse i bilaga 18 i den internationella
konventionen angdende internationell civil luftfart ska avtalsparterna dock forutsétta skyddsat-
gérder, som bor 6verensstimma med konventionens dvriga bilagor och ICAO-TI, av avsédndare,
transportdrer och andra personer som deltar i lufttransport av farliga &mnen.

518§. Allmdnna skyddsatgdrder. 1 det foreslagna I mom. tas bestimmelser in om forberedelser
infor sdkerhetsrisker och om samarbete i samband med det. Bestimmelserna &r allménna for-
pliktelser som ska gilla alla transportformer. Paragrafen har ett nytt krav pa samarbete i fraga
om formedling av uppgifter som géller sikerhetsrisker och genomforande av skyddsatgéirder.
Syftet &r att man, nér en sdkerhetsrisk uppkommer, i behovlig omfattning kan anmila detta
ocksa till de ovriga delaktiga i en transport. For att effektivisera myndigheternas arbete har
ocksa de behov av att kénna till all verksamhet som géller sdkerhetsrisker i transportbranschen.
I samarbete kan man ocksé avtala med foretagspartner och samarbetsparter om vilka skyddsat-
gérder som ska genomforas tillsammans och i 6vrigt forbereda sig infor sdkerhetsrisker, vilket
kan innebéra till exempel utbildning i gemensamma uppgifter. Avsikten ar att alla de personer
som deltar i all verksamhet som hor till transport av alla farliga &mnen ska beakta de krav pa
skyddsatgirder som star i proportion till personens ansvar.

Paragrafens 2 mom. ska innehalla bemyndiganden att utfirda férordning och foreskrifter. Av-
sikten dr att ndrmare foreskrifter som grundar sig pa bestimmelser i internationella avtal och pé
reglering fran Europeiska unionen ska meddelas av Transport- och kommunikationsverket. Sa-
dana foreskrifter ar till exempel foreskrifter om dmnes- eller &mnesgruppspecifik overvakning
av fordon, parkering och lasning av lastutrymmen. Genom forordning av statsrddet utfardas
bestdmmelser som anses behovliga nationellt sett. Enligt till exempel TFA-direktivet far med-
lemsstaterna reglera transporten av farliga &mnen pa lands- och jarnvég pé sitt territorium eller
forbjuda sadana transporter endast av andra orsaker dn orsaker som géller transportsékerhet. En
sddan orsak enligt vilken nationella bestimmelser far utfirdas kan séledes vara en orsak som
giller sdkerhetsrisker. Avsikten &r att internationellt avtalade normer iakttas, men vid behov kan
man dnda beakta nya hot som uppdagas.

52 §. Skyddsdtgdrder vid vig- och jdrnvigstransport. 1 1 mom. forutsitts det som i den géllande
TFA-lagen att farliga &mnen far overlimnas for transport endast till en transportér som har
identifierats pa behorigt sitt. For identifiering av den som utfor en transport ska avsédndaren
minst forsdkra sig om att det foretag som utfor transporten faktiskt existerar, och vid utlimnan-
det av varor sédkerstilla att det ar frigan om samma foretag som transportavtalet ingatts med.
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Enligt 2 mom. ska en plats som anvénds for tillféllig férvaring av farliga &mnen vara skyddad.
Kravet motsvarar bestimmelsen i den gillande TFA-lagen kompletterad sa, att obehdrigt till-
trade till omréadet ska forhindras i den man det d&r mojligt. Som skydd kan utdver belysning som
ndmns i bestimmelsen anses till exempel bevakning av omradet med olika metoder.

Enligt bestimmelsen ska platser som anvéinds for tillféllig forvaring av farliga &mnen i bannét,
terminaler, pd andra platser, i fordonsdepéer och vid kajplatser i hamnar och pa rangeringsban-
gérdar vara skyddade, och i den méan det &r mojligt och kan tillimpas ska obehorigt tilltréde till
omradet forhindras. Forpliktelsen att skydda ska dock inte gélla till exempel vanliga parkerings-
platser. I den skyddsplan som avses i 53 § ska dock de raster och raststéillen som hor till trans-
porter samt de sékerhetsrisker som dr forenade med dem, liksom atgédrder som iakttas for att
sdkerstilla transportens sékerhet, beaktas. I Finland finns det inga raststillen som helt uppfyller
kraven i fraga om sdkerhetsrisker.

I 3 mom. ska ett krav att besittningsmedlemmarna pa ett transportfordon — fordon eller tdg — ha
med sig en fotoforsedd identitetshandling tas in. Kravet ingér i nuldget i statsradets forordningar
om vig- och jarnvégstransporter. Kravet kan uppfyllas genom att personen har korkort med sig.
Om en hjilpkarl i ett fordon inte har kdrkort ska han ha med sig en annan fotoforsedd identi-
tetshandling. Det behover inte nddvandigtvis vara ett bevis som utfirdats av en myndighet. Till
exempel ett relevant fotoforsett bevis som arbetsgivaren utfardar ska vara tillrackligt.

Paragrafens 4 mom. ska innehalla bemyndiganden att meddela foreskrifter. Avsikten ar att nér-
mare foreskrifter som grundar sig pa bestimmelser i internationella avtal och pé reglering fran
Europeiska unionen ska meddelas av Transport- och kommunikationsverket.

53 §. Skyddsplan for vig- och jdrnvigstransport samt skydd av transportmedel. De krav som
avses 1 denna paragraf bor uppfyllas om man transporterar ett farligt dmne som vid uppsatligt
missbruk kan orsaka betydande sdkerhetsrisker. Amnen som kan orsaka betydande sikerhets-
risker dr enligt bestimmelserna i ADR-6verenskommelsen och RID-bestimmelserna &mnen
som kan missbrukas i terrordad och pé sa sitt orsaka allvarliga foljder sdsom ménskliga offer
eller massforstorelse eller, sirskilt for radioaktiva &mnens del, betydande socioekonomiska stor-
ningar. Avsikten &r att foreskrifter om dessa dmnen och mdngden dmnen enligt en paragraf om
bemyndigande meddelas av Transport- och kommunikationsverket. I internationella bestdm-
melser om vig- och jarnviagstransporter finns tabeller med skyddsatgirder som giller dem i
samband med bestimmelserna.

Paragrafens / mom. innehdller ett krav pa skyddsplan som motsvarar en bestimmelse i den
géllande TFA-lagen. Forpliktelsen att utarbeta skyddsplan ska gélla de delaktiga i transporter
sasom avsidndare, transportorer, lastare och bannitsforvaltare. Avsikten ér att skydda hela lands-
transportkedjan mot stdld och annat avsiktligt missbruk av farliga &mnen. Skyddsplanen ska
innehalla de atgirder och forfaranden som iakttas i strdvan efter att forhindra missbruk av farliga
dmnen till exempel i samband med terrorism. Atgirderna och forfarandena ska relateras till de
risker som konstateras i planen. Foreskrifter om det detaljerade innehallet i skyddsplanen med-
delas med stdd av det foreslagna bemyndigandet av Transport- och kommunikationsverket.
Skyddsplanen ska pa begéran ges till den 6vervakande myndigheten. Den dvervakande myn-
digheten kan da kontrollera att den behoriga planen har utarbetats och att den ocksa tillampas.
Skyddsplanen enligt denna paragraf behover saledes inte godkénnas pa forhand hos myndig-
heten.

Paragrafens 2 mom. ska pa samma sitt som den gillande TFA-lagen innehalla en bestimmelse
om skydd av transportmedel som ska anvéndas for vig- och jarnvagstransporter. Transportmed-
let ska forses med dndamalsenlig skyddsutrustning eller skyddas med andra arrangemang som
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hindrar st6ld av transportmedlet och dess frakt. I praktiken ska det sékerstéllas att denna utrust-
ning kontinuerligt &r i skick och effektiv. Anvdndningen av dessa skyddsatgarder far dock inte
hindra verksamhet i nddsituationer.

Paragrafens 3 mom. ska innehalla bemyndiganden att meddela foreskrifter. Avsikten ar att nér-
mare foreskrifter som grundar sig pa bestdmmelser i internationella avtal och pa reglering fran
Europeiska unionen ska meddelas av Transport- och kommunikationsverket. Enligt de internat-
ionella foreskrifterna ska skyddsplanen innehélla ansvarsfordelning av skyddsatgirderna, kart-
laggning av transporthdndelser och bedomning av de risker som hor dit samt atgérder som siktar
pa att minska pé sékerhetsriskerna.

11 kap.
Transportforbud och transportbegrinsningar

54 §. Skyldighet att avhjdlpa brister och fel samt avbrott av transport. 1 1 mom. ska det fore-
skrivas om skyldighet att avhjilpa fel, brister eller forsummelser som uppticks i konstruktionen
eller utrustningen i ett transportmedel, en forpackning, en tank eller en container. I momentet
ska det ocksé foreskrivas om skyldighet att avbryta en transport for att avhjélpa situationen och
aterstilla transportsédkerheten. Forbudet ska dock inte gilla mycket ringa brister som inte dven-
tyrar transportens sdkerhet eller fororsakar missforstand eller tillbud vid en olycka. Det finns
till exempel inte skl for att bege sig ut i trafiken med en lackande tank om inte alla atgirder
som dr mojliga vidtas for att stoppa lackaget. Om ett farligt lackage dock inte kan avldgsnas ska
resan inte fortsitta. Om & andra sidan smé skador upptécks i en férpackning, till exempel buck-
lor, och man kan anta att de inte utgor ndgon fara ar det mojligt att fortsitta resan.

Det foreslagna 2 mom. motsvarar delvis 14 § 2 mom. i den gillande TFA-lagen. Transport av
ett farligt amne ska avbrytas sa snart som mdjligt om en brist eller forsummelse som orsakar
fara upptécks under transporten. Det dr mojligt att fortsétta transporten nir de fel, brister och
forsummelser som upptéckts i transporten har avhjélpts eller man genom andra atgarder har fatt
transporten i skick och transporten kan fortsitta pa ett sékert sétt.

Niér en transport avbryts ska de faror som é&r orsak till avbrottet beaktas och beddmas samt var
det ar mojligt att tryggt leverera amnet eller emnena som ska transporteras. I en sddan situation
ska ocksa de faror som hanfor sig till allmén sédkerhet bedomas. De kan gélla manniskor, miljo
eller egendom i nirheten. Man ska i synnerhet beakta till exempel saddana platser dar det kan
finnas manga ménniskor samtidigt.

I 3 mom. ska det foreskrivas om tillsynsmyndighetens fullmakt att godkénna att en avbruten
transport fortsdtter for den aterstdende stridckan trots att alla brister och fel inte skulle ha av-
hjélpts. Da ska det, innan transporten fortsitter, bedomas att det med tanke pa den totala séker-
heten &r ett tryggare och bittre alternativ att transporten fortsétter &n att den véntar pa avhjal-
pande atgirder. D4 ar det mojligt att genomfora transporten trots att det inte ar mojligt att utfora
alla avhjilpande atgirder fullstindigt, men man pa annat sitt kan garantera en tillrackligt séker
transport for den aterstdende strickan. Tillsynsmyndigheten ska ge transportéren behdvlig ad-
ministrativ hjilp om tillsynsmyndigheten inte kan godkénna att en avbruten transport fortsétter.
Sadan hjilp kan till exempel vara att kalla en riddningsmyndighet eller en reparatdr till platsen.
Skyldigheten grundar sig pa bestimmelserna i ADR-6verenskommelsen och RID-bestimmel-
serna.

55 §. Regionala transportbegrinsningar vid vig- och jarnvéigstransport. Den foreslagna para-
grafen grundar sig pa bestimmelser om regionala transportbegrinsningar i den gillande TFA-
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lagen. Enligt den har Transport- och kommunikationsverket fullmakt att begrénsa transport av
farliga &mnen pé vissa omraden, végar eller viagstrickor (ruttbegridnsning). P4 samma sitt far en
transport begransas i en tunnel pé vig eller jarnvig (tunnelbegrinsning). Kriteriet for rutt-och
tunnelbegrinsning ir att transporten av farliga &mnen kan medfora betydande fara for méanni-
skor, miljo eller egendom. Faststéllandet av transportrutter for farliga &mnen innefattar prov-
ning, och det &r viktigt att rutterna ldggs upp enligt de statliga myndigheternas riktlinjer. Rutt-
och tunnelbegrinsningar pa vig visas med de mérken som foreskrivs i vigtrafiklagen. Enligt 72
§ 1 végtrafiklagen uppsétts vigmérken som anger transportbegrinsning for farliga &mnen av
Transport- och kommunikationsverket, pa landsvéigar av véighallaren och pa andra vigar av
kommunen.

Enligt 7 mom. ansdker kommunen om ruttbegriansning, och vigigare, en viginnehavare eller en
bannitsforvaltare om tunnelbegrinsning for en tunnel de kontrollerar. I ansdkan liggs de om-
stindigheter fram som den som ansoker anser vara motiv for en begridnsning. Sddana grunder
ar forslag och konsekvensbedomningar av behovet av begransning och sékerheten pa en even-
tuell alternativ rutt. Forslaget ska ocksa innehalla riskbedomningar. Syftet 4r att bedoma om den
kvarvarande risken ar berdttigad och acceptabel under de rdadande omstédndigheterna. Nar det
bedoms om kriterierna for en begransning uppfylls ska de centrala uppgifterna i ansdkan vara
de &mnen som ska transporteras pa omradet och deras riskfaktorer, bebyggelse och invanartithet
samt sarbara objekt. Vid behov ska uppgifter ocksa om rusningstider och viktiga grundvatten-
omraden lidggas fram. En kommun som ansoker om ruttbegransning ska klarldgga ocksa even-
tuella konsekvenser for en annan kommuns omréde i fall dér en begransning, angivandet av den
eller den alternativa rutten inte begréansar sig till den egna kommunens omrade. Den som anso-
ker om tunnelbegrinsning ska i ansdkan ldmna en framstéllan om bedémning av riskerna i fraga
om tunneln som har utforts av ett organ som ar oberoende av den sdkande. I beddmningen ska
man beakta omstdndigheter som péaverkar sékerheten, atminstone de &mnen som transporteras,
tunnelns konstruktion och den utrustning som hor till samt de alternativa rutternas sdkerhet.

Malet med 2 och 3 mom. dr att mojligheterna att transportera farliga &mnen inte begransas mer
an vad som behovs for att avvirja den fara transporterna medfor, att det sarskilt fasts uppmérk-
samhet vid hur transporter kan utforas trots begransningen, vilka alternativa rutter som finns
tillgdngliga och om de &r sékrare i forhéllande till det omrdde som ska begréinsas. De alternativa
rutternas sdkerhet och anvindbarhet ska bedomas i forhallande till det omrade, den vég eller
den tunnel som foreslas bli begriansad.

Meningen 4r att den foreslagna alternativa rutten ska vara minst lika siker eller sékrare &n den
nuvarande rutten som man foreslar ska begrinsas: det ska till exempel inte planeras begrins-
ningar pd huvudvégar och andra motsvarande vigar om en omfartsvég eller en alternativ rutt
styr transporter till mindre vigar som gator eller bostadsomriden i en tétort. Dessutom ska den
alternativa végens strukturella risker for transporter och tunga fordon kartliggas. Mélet med en
trafikstyrningsplan &r att till exempel de mérken och tecken som anger begriansning blir en del
av planeringen av begrénsningar.

Ocksa i fortséttningen ska den som pa ansdkan beviljats transportbegrénsning informera om
rutt- eller tunnelbegriansningarna. For ndrvarande har regionala ruttbegrinsningar beviljats 14
kommuner. I Finland finns det for ndrvarande inga transportbegriansningar som géller farliga
dmnen i tunnlar.

De nuvarande ruttbegransningarna géller tills vidare. Avsikten &r inte att foreskriva om tiden

for transportbegransningar, men maélet &r att begrénsningar i framtiden ocksé kan utférdas for
viss tid. De omrdden for vilka begrdnsningar beviljats samt begréinsningsmérkenas skick och
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placering ska granskas regelbundet, till exempel minst vart tionde ar, sa att omradenas utveckl-
ing och dndrade transportbehov, trafikarrangemang och trafikmangder kan beaktas. Det fore-
slagna 2 mom. ska innehdlla en ny bestimmelse om att Transport- och kommunikationsverket
kan upphéva begransningen. Det ska ge verket befogenheter att upphédva en begrinsning som
det inte langre finns grunder for, till exempel nér trafikarrangemang &ndras och utvecklas. 1
praktiken kan vem som helst ta initiativ till att upphéva en begriansning. Verket kan ocksé sjélv
upphéva en begriansning.

Enligt 3 mom. ska den s6kande gora en bedomning av begriansningens konsekvenser. Avsikten
ska vara att det i ansokan om begrénsningen finns en 6vergripande syn med tanke pé de faktorer
som péverkar sdkerheten och kontrollen av faror som eventuellt orsakas. Vid begriansning av
végtransport forutsétts en trafikstyrningsplan for hur de trafikanordningar som visar begrins-
ningen ska stéllas upp.

Enligt 4 mom. far polisen besluta om transport av farliga dmnen pd begransningsomradet av
sdrskilda skidl. Momentet motsvarar den bestimmelse som utfdrdats med stdd av den géllande
TFA-lagen.

Enligt 5 mom. far Transport- och kommunikationsverket pa samma sitt som enligt den géllande
bestdammelsen meddela narmare tekniska foreskrifter om regionala transportbegransningar.

12 kap.
Anmiélningar och utredningar om olyckor och tillbud

Kraven pa de anmilningar och utredningar som ska géras om olyckor motsvarar kraveti 11 ¢ §
i den géllande TFA-lagen och de krav som foreskrivits med stod av den paragrafen. Nu foreslas
det nya bestdmmelser med de samlade kraven pa anmélningar och utredningar for olika trans-
portformer som ska lamnas om olyckor och tillbud. Bestimmelser i internationella avtal och i
Europeiska unionens reglering som géller transport av farliga &mnen 1 olika transportformer
kraver utredning av olyckor. Syftet med dem &r att myndigheterna ska f& kdinnedom om orsa-
kerna till olyckor och mojliggora att motsvarande héndelser forebyggs i framtiden. Vérdefull
information fas om héndelserna for utvecklande av lagstiftning, internationella avtal, praxis och
anvisningar.

Det foreskrivs separat om anmélan om olycksutredningar och arbetsolyckor till arbetarskydds-
myndigheten.

56 §. Anmdlan vid olycka, tillbud och nédsituation. Kravet i 1 mom. p& anmilan som ska goras
om en olycka motsvarar befogenheten att med stod av den gallande TFA-lagen genom forord-
ning foreskriva om krav pa anmélan nér en olycka intraffar vid vag- eller jarnvagstransport eller
pd hamnomrade. Eftersom kravet pa anméilan i en nddsituation kan anses vara allmén ska den
inte langre begrinsas till dessa transportformer. I momentet ska det utdver om skyldighet att
gora en nddanmélan foreskrivas om ldmnande av uppgifter till riddningsmyndigheten och att
skyddsétgirder ska vidtas. I en nodsituation ska anmélan enligt gillande krav och praxis i Fin-
land goras till nodnumret eller ndgot annat system som ar i bruk for transportformen i fraga. En
nddsituation under luftfart anméls till den leverantor av flygtrafikledningstjanst som avses i 121
§ 1 luftfartslagen (864/2014) som sorjer for att efterspanings- och raddningstjanst for luftfart
ordnas. Vid luft- och fartygstransport utanfor Finland gdrs anmélan om nddsituation till den
nddcentral som &r behorig eller till ndgon annan mottagningsplats for larmuppgifter enligt de
lokala kraven.
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Med skyddsatgérder avses sedvanliga atgérder for att forebygga att en fara sprids, dock inte
atgdrder som dventyrar personsikerhet eller atgérder som hor till riddningsmyndigheternas eller
andra myndigheters uppgifter. Avsikten &r att man i situationen handlar enligt de anvisningar
som foreskrivs i 15 § och rdddningsmyndigheternas anvisningar utan att riskera sitt eget liv.

Anmiélningsskyldigheten géller, beroende pa transportsituationen, till exempel den som ansva-
rar for en transport, sdsom foraren, i en hamn foraren av ett fordon eller av en anordning som
anvinds for flyttning eller den som ansvarar for flyttning, lastning, lossning av last eller for
tillfalligt forvar.

I3 § i rdddningslagen foreskrivs allmént om att gora nddanmélan. Enligt den dr var och en som
miérker eller far veta att en eldsvada har brutit ut eller att ndgon annan olycka har intréftat eller
ar overhdngande och som inte genast kan slécka branden eller avvirja faran skyldig att utan
dr6jsmél underrétta dem som é&r i fara, géra nddanmaélan och efter forméga vidta raddningsat-
gérder.

Paragrafens 2 mom. motsvarar den skyldighet som foreskrivs om lufttransport med stod av be-
myndigandet i 11 ¢ § i den géllande TFA-lagen, vilket &r en precisering till kraven i 1 mom.
Bestimmelsen ska sirskilt gélla uppgifter som ska ges om farliga &mnen som finns med som
frakt i luftfartyg vid olyckor eller tillbud. Med frakt avses vilken annan egendom som helst som
transporteras i luftfartyg utom post och resgods som dgaren har med sig eller som édgaren har
blivit av med. Med luftfartsolycka avses en olycka som definieras i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 996/2010 om utredning och férebyggande av olyckor och tillbud inom
civil luftfart och om upphivande av direktiv 94/56/EG, och med allvarligt tillbud avses ett all-
varligt tillbud som definieras i den férordningen. Dessa definitioner av luftfartsolycka och all-
varligt tillbud motsvarar ocksa definitionerna i bilaga 13 i Chicagokonventionen som innehaller
krav pa utredning av olyckor och tillbud (Aircraft Accident and Incident Investigation).

Enligt 3 mom. &r Transport- och kommunikationsverket den i 2 mom. avsedda behoriga myn-
digheten i Finland som anmélningar 1&mnas till.

Paragrafens 4 mom. ska innehélla ett bemyndigande att utfarda foreskrifter for Transport- och
kommunikationsverket. Med stod av det ska det foreskrivas nirmare om anmélan och de upp-
gifter som ska anmélas pa det sitt som motsvarar bestimmelser i internationella avtal och Euro-
peiska unionens reglering.

I friga om lufttransporter ska de uppgifter som ska anmélas och som avses i 1 mom. vara de
uppgifter som det forutsitts att befalhavaren for ett luftfartyg har om frakt som innehaller farliga
dmnen: bland annat dmnets klass, méngd och placering. De internationella avtalen om andra
transportformer innehaller inte sdédana noggrannare uppgifter om vad som ska anmélas, men om
dessa uppgifter inkluderas i dem kan det foreskrivas om dem pa motsvarande sétt med stod av
bemyndigandet.

Med stod av bemyndigandet att utfirda foreskrifter ska det foreskrivas nirmare ocksa om de
anmilningar och uppgifter som avses i 2 mom., och vid behov kan det ocksa utfirdas bestdm-
melser om hur snabbt efter en hindelse och pa vilket sidtt anmélningarna ska séndas.

57 §. Anmdlan om overskridning av strdlningsgrdnsvirde. 1 1 mom. foreskrivs det om anmélan
nér stralningens doshastighet eller den radioaktiva fororeningen vid transport av radioaktiva
dmnen har overskridit sékra grénsvirden. Om transportoren eller, efter att férséndelsen anlént,
mottagaren uppticker att gransvirdena for séker transport har overskridits, ska andra delaktiga
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i transporten som har kunnat exponeras underrittas om detta. Dessutom ska anmilan goras till
Stralsdkerhetscentralen.

Med stod av bemyndigandet i 2 mom. far Transport- och kommunikationsverket meddela fore-
skrifter om griansvérden for doshastighet och radioaktivt avfall. Internationella avtal och EU-
lagstiftningen har bestimmelser om gransvirden per forsédndelse och anvént transportmedel.
Dessa gransvirden fér inte verskridas. Verket meddelar foreskrifter pad motsvarande sitt. Ut-
gingspunkten dr att transportforpackningarna ska konstrueras och forsiandelsen verifieras sa att
behovligt skydd uppnés och det kan sédkerstéllas att doshastigheten inte verstiger de faststédllda
vardena pa utsidan av nagot kolli under normala transportforhallanden och med den planerade
maximiméngden radioaktivt innehall.

58 §. Utredning om olycka och tillbud. Bestimmelserna 1 paragrafen baserar sig pa de skyldig-
heter som det foreskrivits om genom forordning med stod av bemyndigandet i 11 ¢ § 1 den
gillande TFA-lagen.

Anmilningsskyldigheten i 7 mom. motsvarar den skyldighet som det foreskrivits om genom
forordning om vég- och jarnvégstransporter med stod av bemyndlgandet i den gallande TFA-
lagen. Olyckor och tillbud som avses i momentet och som det ska goras utredning om ér lackage
av ett farligt &mne eller omedelbar fara for lickage av en produkt, person-, egendoms- eller
miljoskada, eller en hdndelse ddr handrickning begérts av en myndighet. Det ska foreskrivas
ndrmare om kriterierna for dessa hdndelser genom foreskrift av Transport- och kommunikat-
ionsverket med stod av bemyndigande i paragrafen.

Det gillande kravet som giller jirnvégstransporter ska éndras sé att det motsvarar véigtransport
pa sa sitt att ocksa utredningar om olyckor vid jarnvégstransporter ska séndas till Sékerhets-
och kemikalieverket, medan de enligt den géllande bestimmelsen ska séndas till Transport- och
kommunikationsverket. Avsikten &r att den information som samlats om olyckor ska kunna an-
vandas i myndighetsuppgifter for att ytterligare fraimja transportsdkerheten. Om det till exempel
uppticks att ndgon typ av tank eller forpackning sérskilt fororsakar tillbud kan foreteelsen vid
behov undersokas vid Sdkerhets- och kemikalieverket, som utdvar tillsyn och marknadskontroll
over forpackningar och tankar under deras brukstid.

Det ér fornuftigt att forenhetliga kraven pa anmélningar som géller landtransporter. Da behdver
den anmailningsskyldige inte i olika fall fundera pé vilken myndighet uppgiften ska séndas till.
Anmélan sinds till Sékerhets- och kemikalieverket. En fordel med det &r ocksé att en anmélan
om en hindelse som skett pa en produktionsanliggning for kemikalier kommer till samma myn-
dighet oberoende av om det giller en olycka som omfattar kemikalier eller explosiva varor en-
ligt kemikaliesdkerhetslagen eller en olycka eller ett tillbud som hér till tillimpningsomradet
for den lag som foreslés.

Den bestimmelse med stdd av den géllande TFA-lagen om att ocksé andra myndigheter har ritt
att be om utredning om olyckor vid vdg- och jarnvigstransporter och olyckor som skett i hamnar
ska inte tas med i paragrafen, for det anses att den ritten hor till myndighetens befogenhet nér
den skoter sin lagstadgade uppgift.

Bestdmmelsen i 2 mom. motsvarar den skyldighet som géller hamnverksamhet som det fore-
skrivits om genom forordning med stdd av bemyndigandet i den gillande TFA-lagen. Den ut-
redning som avses i 3 mom. samt den skyldighet om anmélan om olycka och tillbud som det
foreskrivs om i sjolagen géller olyckor och tillbud som skett pa fartyg. En sérskild bestimmelse
om olyckor eller tillbud som géller hamnfunktioner behover saledes tas med i lagen.
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Eftersom olyckor eller tillbud som sker i hamnar sker i anslutning till landtransporter ska det
géllande kravet dndras sé att det motsvarar vag- och jarnvégstransport pa sa sitt att ocksa utred-
ningar om olyckor ska séndas till Sdkerhets- och kemikalieverket, medan de enligt den géllande
bestimmelsen ska sindas till Transport- och kommunikationsverket. Ddrmed ska utredningar
om alla olyckor och tillbud som giller landtransport séndas till ssmma myndighet. Utredningar
om olyckor och tillbud som skett i hamnar ska utdver till myndigheten dessutom l&mnas till
hamninnehavaren.

Bestimmelsen i det foreslagna 3 mom. géller sédrskilda tillbud i samband med transport av far-
liga &mnen dér en last som innehaller ett farligt &mne sannolikt har forsvunnit till sjoss eller dér
en INF-gods har lackt.

Bestimmelserna motsvarar bestimmelsen i kapitel VII del A regel 6 i bilagan till SOLAS-kon-
ventionen och bestimmelser i kapitel 11 i INF-koden. Den utredning som avses 3 mom.1 punk-
ten i regel 6 utarbetas utifran de allménna principer och riktlinjer som internationella sjéfarts-
organisationen (IMO) har utarbetat. De ar till exempel anvisningar for rapportering om tillbud
som géller transport av farliga och skadliga amnen och &mnen som férorenar den marina miljon
(Guidelines for reporting indcidents involving dangerous goods, harmful substances and/or ma-
rine pollutants (resolution A.851(20)). Kravet pé utredning géller all last som innehéller for-
packade farliga &mnen, och dirmed ocksd INF-gods. Dessutom ska det enligt bestimmelserna
i kapitel 11 i INF-koden ldmnas utredning om olyckor och tillbud som sker i INF-gods i fall
som géller lickage eller sannolikt ldckage, 4ven om lasten inte har forsvunnit. Enligt bestim-
melser i kapitel 11 i INF-koden ska en rapport dven ldmnas i fall dér ett fartyg som transporterar
INF-gods skadas, blir defekt eller gar sonder sa att fartygets sikerhet paverkas eller navigerings-
sikerheten forsdmras, 4ven om INF-godset inte har skadats eller férsvunnit.

Det foreskrivs allmént om ldmnande av sjoforklaring och skriftlig utredning i samband med den
samt om anmaélan till myndigheter om olyckor och tillbud som skett i samband med anvandning
av ett fartyg i sjolagen, men tillimpningsomradet for dess bestimmelser dr mer begransat: be-
stimmelserna om sjoforklaring och anmélningsskyldigheten géller finldndska fartyg. En utred-
ning som avses i detta moment kan vara en del av den anmélan om olycka och tillbud som avses
i sj0lagen.

Med den som ansvarar for ett fartyg avses fartygets befdlhavare eller ndgon annan person som
ansvarar for det. Om ett fartyg som avses i momentet dverges eller om en rapport som lamnats
om ett sddant fartyg &r bristfillig eller oatkomlig ska ett bolag som definieras i kapitel IX regel
1 i bilagan till SOLAS-konventionen om mdjligt sérja for fartygets befdlhavares skyldighet.
Med bolag avses ett bolag som definieras kapitel IX regel 1 i bilagan till SOLAS-konventionen,
vilket séledes &r fartygets dgare eller en annan organisation eller person, sdsom fartygets befal-
havare eller den som hyr fartyget utan besittning (bareboat-redare), som har dvertagit fartygsa-
garens ansvar for fartygets drift och som darvid gatt med pa att Gverta alla de skyldigheter och
det ansvar som internationella sidkerhetsorganisationskoden (International Safety Management
Code, ISM) foreskriver.

Bestimmelsen i 4 mom. motsvarar den skyldighet som giller lufttransport som det foreskrivits
om genom forordning med stéd av bemyndigandet i 11 ¢ § i den gidllande TFA-lagen. Bestam-
melsen géller sérskilt de utredningar som ska lamnas om transportolyckor, transporttillbud och
andra fall som géller lufttransport av farliga &mnen. Det foreskrivs allmédnt om anmélan om
olyckor, tillbud och allvarliga tillbud vid civil luftfart i luftfartslagen (864/2014) och i den sa
kallade undantagsforordningen (Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 376/2014
om rapportering, analys och uppfoljning av hindelser inom civil luftfart om éndring av Euro-
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paparlamentets och ridets forordning (EU) nr 996/2010 och om upphivande av Europaparla-
mentets och rddets direktiv 2003/42/EG, kommissionens forordningar (EG) nr 1321/2007 och
(EG) nr 1330/2007).

Begreppen olyckor vid transport av farliga amnen och tillbud vid transport av farliga &mnen
motsvarar de begrepp som definieras i Kommissionens foérordning (EU) nr 965/2012 om tek-
niska krav och administrativa forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 216/2008. De motsvarar till stor del ocksa definitionerna i ICAO-
TI. Enligt férordning (EU) nr 965/2012 avses med olycka med farligt gods en hindelse som har
samband med och kan hénforas till transport av farligt gods med flyg och som resulterar i dodlig
eller allvarlig skada pa person eller betydande skada pa egendom. Enligt férordningen avses
med tillbud med farligt gods:

a) en hindelse, annan 4n olycka med farligt gods, som har samband med och kan hénforas till
transport av farligt gods med flyg, vilken inte nddvindigtvis sker ombord pa ett luftfartyg, och
som resulterar i skada pa person eller egendom, brand, sonderslaget gods, spill, vétske- eller
stralningsldckage eller annat tecken pé att forpackningens hallbarhet inte har bibehallits,

b) varje hindelse som kan hédnforas till transport av farligt gods, och som allvarligt utsitter
luftfartyget eller de ombordvarande for fara.

I bestimmelsen i momentet avses med frakt vilken annan egendom som helst som transporteras
i luftfartyg utom post och resgods som édgaren har med sig eller som dgaren har blivit av med.
Med flygpost avses brevpostforsiandelser eller postpaket som en utdvare av postverksamhet har
overldmnat for vidarebefordran till en annan utévare av postverksamhet enligt Varldspostkon-
ventionens bestimmelser.

Enligt 5 mom. dr Transport- och kommunikationsverket den myndighet som utredningar om
olyckor och tillbud som sker vid fartygs- och lufttransporter ska ldmnas till i Finland.

Paragrafens 6 mom. ska innehélla ett bemyndigande att utfarda foreskrifter for Transport- och
kommunikationsverket. Med stod av det foreskrivs det noggrannare om anmélan och de upp-
gifter som ska anmalas pa det sitt som motsvarar bestimmelser i internationella avtal och Euro-
peiska unionens reglering. Vid behov kan foreskrifter ocksé utfardas om hur snabbt efter det
skedda och pé vilket sitt en utredning ska l&dmnas.

59 §. Ldmnande av uppgifter om olyckor och tillbud. Paragrafens I mom. innehéller en skyldig-
het for Sdkerhets- och kemikalieverket att arligen till Transport- och kommunikationsverket
lamna uppgifter om olyckor som myndigheten har mottagit. Pa sa sétt kan Transport- och kom-
munikationsverket anvianda uppgifter for att skapa och utveckla en ldgesbild av trafiksystemet.
Gillande krav ska dndras ocksa pa sé sitt att det inte langre séarskilt behover sdndas en utredning
om olyckor som skett vid vdg- och jarnvagstransport eller i hamn till Stralsdkerhetscentralen,
utan Sdkerhets- och kemikalieverket formedlar med stdd av 2 mom. uppgifter om olyckor som
géller radioaktiva &mnen. Arrangemanget underlittar de anmélningsskyldigas verksamhet nar
det alltid &r samma &dmbetsverk som tar emot anmélan om olyckor som giller landtransporter,
men det sorjs dndé for den informationsdverforing som behdvs mellan myndigheter. Det ar inte
nodvandigt att foreskriva om séttet att formedla uppgifter, utan myndigheterna far avtala om ett
relevant sétt att rapportera. I nuldget sammanstéller Sikerhets- och kemikalieverket uppgifter
om olyckor och tillbud pa sin webbplats.
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Dessutom éndras det géllande kravet som géller jairnvégstransporter sa, att det inte langre ska
finnas nagon separat utredningsskyldighet till Olycksutredningscentralen. I lagen om sékerhets-
utredning av olyckor och vissa andra hiandelser (525/2011) innehéller redan 16 § ett krav pa att
en myndighet som deltar i riddningsarbetet pa en olycksplats och Transport- och kommunikat-
ionsverket ska underritta Olycksutredningscentralen om en hindelse som kan bli foremal for
utredning enligt den lagen.

Enligt 2 mom. ska Sdkerhets- och kemikalieverket och Transport- och kommunikationsverket
lamna uppgifter om olyckor och tillbud i samband med transporter av radioaktiva dmnen till
Stralsdkerhetscentralen. Pa sa sitt har Stralsdkerhetscentralen alltid en helhetsbild av de olyckor
och tillbud som hor till dess verksamhetsomrade.

60 §. Anvindning av information om olyckor eller tillbud. Bestimmelserna i paragrafen om
myndighetens ritt att vidta réttsliga atgérder ska vara en del av den nya regleringen. Bestdm-
melserna grundar sig pad motsvarande bestimmelser i luftfartslagen, sjolagen och spértrafikla-
gen. Som bist bereds det nationella genomforandet av direktiv (EU) 2019/1937 om skydd for
personer som rapporterar om dvertriddelser av unionsrétten. Den lag som bereds avses inom
lagens tillimpningsomrade utgora en allmin lag om skydd for rapportérer. Bestimmelserna i
den foreslagna paragrafen utgor specialbestimmelser om skydd for de avsedda personerna och
ska tillimpas parallellt med 6vrig lagstiftning.

Det foreslagna / mom. innehéller en hianvisning till bestimmelserna i luftfartslagen, sj6lagen
och spartrafiklagen som géller anvéndning av uppgifter om olyckor eller tillbud. I momentet
hinvisas det till bestimmelserna om dessa transportformer, och kraven behdver darfor inte upp-
repas i sin helhet. Genom bestdmmelsen vill man skydda dem som ldmnat anmélan och rapport
frén pafoljder samt frimja anmélningar och rapportering pd motsvarande sétt som det foreskrivs
om i luftfartslagen, spértrafiklagen och sjélagen. Det dr frigan om skydd av anmélaren och om
att uppgifter som fatts enligt bestimmelserna i 12 kap. inte ska anvindas till annat dn arbete
som siktar pa att frimja sékerheten.

Det foreslagna 2 mom. innehaller en bestimmelse som begransar myndighetens ritt att vidta
rattsliga atgirder nér den far kinnedom om en olycka eller ett tillbud vid végtransport eller i
hamn enbart pa grund av en anmélan. En sddan bestimmelse finns inte ndgon annanstans i lag
i anslutning till anmélan om olyckor vid vigtransporter eller i hamnar. Fér ménga transportfor-
mers del foreskrivs det om saken i 1 mom.

En bestdmmelse i det foreslagna 3 mom. motsvarar de motsvarande bestimmelserna i de lagar
som det hénvisas till i 1 mom. Vad géller vigtrafik och hamnfunktioner finns det ingen sddan
bestimmelse ndgon annanstans i lag. Ocksé genom denna bestdmmelse vill man skydda dem
som gor anmélan fran pafoljder och frimja anmélan om tillbud.

13 kap.
Delaktigas skyldigheter att sorja for sidkra transporter
Skyldigheter som gdller samtliga transportformer

Avsikten med bestimmelserna i det foreslagna 13 kap. &r att forutsdtta att relevanta atgérder
genomfors vid transport av farliga &mnen enligt karaktéren och omfattningen av de faror som
kan forutses for att undvika material- och personskador och vid behov avldgsna eller minska
konsekvenserna av dem. De skyldigheter som foreskrivs for de delaktiga vid olika transportfor-
mer grundar sig pa vilken uppgift aktéren utfor i transportkedjan. Det &r klart att till exempel
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transportdrens skyldighet &r att utfora en transport sékert, och férpackaren ska anvénda forpack-
ningar som uppfyller kraven i den lag som foreslés. I praktiken kan flera parter for vilka det
foreskrivs om olika sikerhetsforpliktelser i detta kapitel vara ett och samma foretag. Transpor-
toren kan skdta bade transporten och lastningen. Dessutom kan flera foretag ansvara for en viss
funktion och de sékerhetsforpliktelser som hor till den. Huvudparterna i en transport ér avsan-
daren, transportdren och mottagaren. Andra parters skyldigheter hérleds till stor del ur dessa
parters skyldigheter.

61 §. Skyldighet att iaktta tillsynsmyndighetens pdbud. 1 lagen ska det foreskrivas om en ny
skyldighet att iaktta tillsynsmyndighetens foreskrifter. Skyldigheten géller alla parter i en trans-
port och all i lagen avsedd verksamhet som hanfor sig till transporterna. Med inspektioner avses
i paragrafen utdver inspektion av den egentliga transporthidndelsen &dven inspektioner i foretag
och pa andra platser. Bestimmelsen motsvarar forarens skyldighet enligt végtrafiklagen att
iaktta de pabud som en polisman, grinsbevakningsman eller tullman ger for granskning av ett
fordons skick, utrustning och belastning samt att tillta granskning av fordonets trafikduglighet.
Bestdmmelsen i vagtrafiklagen ticker endast de granskningar som ska goras for att iaktta be-
stimmelserna i den lagen i végtrafik, och inte granskningar som géller transport av farliga dm-
nen.

Den nya bestimmelsen géller alla transportformer. I bestimmelsen begrénsas inte den som ger
pabud endast till polis-, grainsbevaknings- eller tullman, for enligt denna lag kan granskningar
ocksa utforas av andra tillsynsmyndigheter for granskning av en transport. Det foreskrivs om
tillsynsmyndigheter i 19 kap. och om myndigheternas befogenheter i 20 kap. Polisen far dock
alltid enligt polislagen (872/2011) utdva en polismans ritt att ge befallningar. Enligt den be-
stimmelsen har en polisman som enligt den eller ndgon annan lag utdvar sina befogenheter rétt
att i enskilda fall ge befallningar och utfirda forbud som &ar forpliktande for var och en. En
motsvarande bestimmelse gillande gransbevakare finns i gransbevakningslagen (578/2005).

Enligt bestimmelsen ska ocksé handlingarna uppvisas pa begéran av tillsynsmyndigheten Sad-
ana handlingar ar i forsta hand fraktsedlar, men ocksé andra handlingar sdsom ADR-kortill-
stdnd, handlingar som giller transportmedel samt godkédnnanden och tillstand som géller trans-
port. Bestimmelsen géller all transportverksamhet, sa handlingar ska visas upp for tillsynsmyn-
digheten och myndighetens férordnande ska iakttas ocksa till exempel vid foretagsbesiktningar.
Bestdmmelsen innebér dock inte att det vid den egentliga transporten ska laggas fram handlingar
som inte behdver medforas vid transporten. Det kan forordnas att handlingarna vid behov ska
laggas fram senare.

62 §. Skyldighet att sdkerstilla att produkter som anvinds for transport av farliga dmnen dr
sakra. Skyldigheten i den foreslagna paragrafen att sékerstélla att produkter som anvénds for
transport av farliga &mnen dr sdkra och uppfyller de krav som motsvarar kravet i den géllande
TFA-lagen och som géller andra produkter som ska anvéndas for transport av farliga &mnen 4n
transportabla tryckbédrande anordningar. Bestimmelsen ér dock en allmén skyldighet, sa det f6-
reslés att den dndras till att gélla alla forpackningar, tankar och bulkcontainrar som ska anvéndas
for transport av farliga produkter som anvénds for transport av farliga &mnen in enlighet med
definitionen. Det ska dock i 14 kap. dessutom foreskrivas ndrmare om skyldigheter for ekono-
miska aktorer avseende transportabla tryckbarande anordningar, sdsom tillverkares, importdrers
och dgares skyldigheter pa det sitt som kravs 1 direktivet om transportabla tryckbarande anord-
ningar. Skyldigheten i paragrafen géiller inte konsumenter som tar en detaljhandelsforpackning
i bruk for fritids- eller sportaktiviteter. En privatperson kan didrmed lita pa att en produkt som
finns till salu i detaljhandeln for transport av farliga &mnen uppfyller kraven, sdsom en gas-
flaska. Storre enheter som ér avsedda for transport av farliga &mnen som allmént anvénds inom
industrin for transport av farliga &mnen sdsom IBC-forpackningar eller tankar kan inte anses
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som forpackningar inom detaljhandeln. Det ska foreskrivas om sékerhetskrav for forpackningar,
tankar och containrar i 5 kap. i lagen.

63 §. Sdrskilda skyldigheter vid transport av radioaktiva dmnen. Syftet med bestimmelserna i
paragrafen ar att forutsitta att de som deltar i transport av farliga &mnen utfor sina uppgifter sa
att vid transport av radioaktiva d&mnen sérskilt beaktas de strélningsrisker som foranleds av det
dmne som transporteras. [ paragrafen foreslds bestimmelser om de skyldigheter som géller led-
ningssystemet for radioaktiva amnen och strilskyddsprogrammet. Dessutom ska behovliga at-
girder vidtas nér strdlningsgransvérdena overskrids. Bestimmelserna motsvarar de skyldigheter
som foreskrivits och édlagts med stod av den géllande TFA-lagen, och nuvarande praxis dndras
inte.

Enligt / mom. 1 punkten ska de delaktiga i transporten ha ett ledningssystem for transport av
radioaktiva &mnen. Med ledningssystem for transport av radioaktiva &mnen avses enligt de in-
ternationella bestimmelserna om transport av farliga &mnen ett system som bestar av samman-
kopplade och interaktiva delar for utarbetande av forfaranden och mal samt for att mojliggora
uppnéendet av malen pa ett fungerande och effektivt sitt. Till de uppgifter som kréver ett led-
ningssystem hor alla uppgifter och atgirder som ingér i och har samband med transport av ra-
dioaktiva &mnen, sisom planering, tillverkning, underhéall och reparation av férpackningar samt
beredning, sindning, lastning, transport, inklusive tillfalliga avbrott i resan till f6ljd av trans-
portforhdllandena, lossning och mottagande av laster och kollin som innehéller radioaktiva 4m-
nen. Genom att folja ledningssystemet sédkerstills det att till exempel personalutbildningen &r
uppdaterad och att de férpackningar som tillverkas och anviands 6verensstimmer med kraven.

Omfattningen av och precisionen i det stralskyddsprogram som avses i 2 punkten beror pé trans-
portverksamhetens omfattning, och programmet kan till exempel utgora en del av ledningssy-
stemet. Avsikten &r att persondoserna ska ligga under dosgrénserna. Skyddet och sékerheten bor
optimeras sé att persondoserna, antalet personer som exponeras for stralning och sannolikheten
for stralning hélls sa ldga som mojligt.

Ledningssystemet ska grunda sig pa sddana krav eller anvisningar som Stralsikerhetscentralen
anser vara godtagbara. Strélsakerhetscentralen kan publicera en forteckning dver godtagbara
krav och anvisningar som kan anvindas vid utarbetandet av ledningssystemet. Eftersom an-
véndning av strélning i allméinhet &r del av en mer omfattande verksamhet, 4r det &andamélsenligt
att fragor som ror stralsdkerheten ar integrerade som en del av ledningssystemet for hela verk-
samheten. Internationella atomenergiorganet IAEA:s handbok TS-G-1.4 The Management Sy-
stem for the Safe Transport of Radioactive Material behandlar ledningssystemet mycket ingé-
ende. Lampliga delar av handboken kan anvédndas for det ledningssystem som avses i denna
paragraf. Ledningssystemet ska vara tillgéngligt for tillsynsmyndigheten, men det behover inte
utan sérskild begéran séndas till myndigheten.

Enligt 2 mom. &r avsikten att det av strélskyddsprogrammet ska framga vilka systematiska ar-
rangemang som vidtas i syfte att uppnd en tillracklig stralskyddsniva. IAEA har publicerat en
anvisning om innehallet i strlskyddsprogrammet (TS-G-1.3 Radiation Protection Programmes
for the Transport of Radioactive Material). Enligt anvisningarna ska stralskyddsprogrammet
innehélla bland annat en beskrivning av ansvarsfordelningen i foretaget, uppgifter om de stral-
doser som arbetet medfor, métningen av stralning, anvisningarna fér nodsituationer, utbild-
ningen och kvalitetssdkringen.

I 3 mom. foreskrivs om det skyldigheten att vidta &tgérder for att eliminera de faror som stral-
ningen eller fororeningen medfor och lindra foljderna, om det upptécks att stralningsgransvérdet
overskrids. Transportéren och mottagaren ska da gora en anmélan i enlighet med 57 §. Med
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stdd av anmilan kan avsdndaren samt vid fartygstransport skepparen och avséndaren, transpor-
toren och mottagaren vidta atgérder. Avsikten 4r ocksa att fallet ska utredas for att sdkerstélla
att omstdndigheterna i framtiden inte leder till liknande fall. Orsakerna till incidenten och de
korrigerande atgédrderna ska anmalas till Strélsékerhetscentralen.

I paragrafens 4 mom. foreslas ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela foreskrifter. Bestimmelser om ledningssystemets och strilskyddsprogrammets inne-
hall och om strélskyddet kan utfardas s att de motsvarar de internationella bestimmelserna om
transport av radioaktiva d&mnen. Foreskrifterna avses innehélla detaljerade bestimmelser om
dosgranser for persondoser, dosovervakning och ett program for dosbeddmning.

Delaktiga vid vdg- och jdarnvégstransport

De delaktigas skyldigheter vid vig- och jarnvigstransport 1 det foreslagna 13 kap. motsvarar till
stor del bestimmelserna i den géllande TFA-lagen och de bestimmelser som utfardats om par-
ters skyldigheter med stod av den. Skyldigheterna ska dven i fortséttningen grunda sig pé be-
stimmelserna i ADR-6verenskommelsen och RID-bestdmmelserna.

64 §. Avsdndarens skyldigheter vid viig- och jarnvdgstransport. Med avsindare avses enligt be-
stimmelserna i ADR-6verenskommelsen och RID-bestdmmelserna den som sénder farliga &m-
nen sjélv eller pa uppdrag av tredje part. Om transporten sker enligt transportavtal innebar av-
sdndare den avsidndare som avses i transportavtalet.

Paragrafens / mom. innehéller avsdndarens viktigaste skyldigheter. Ett grundlaggande krav pa
avsdndaren for att sdkerstilla tryggheten vid transport under hela transportkedjan &r att avsin-
daren for transport dverldmnar endast forsdndelser som det ar tillatet att transportera.

Enligt / punkten 1 momentet ansvarar avsidndaren for att det farliga dmnet &r rétt klassificerat.
Om ett Amnes egenskaper inte mojliggdr en trygg transport far amnet inte dverlamnas for trans-
port. Om klassificering foreskrivs i lagens 3 kap.

Med uppgifter som enligt 2 punkten behdvs for genomforande av transporten avses alla de upp-
gifter som transportoren behdver for att utfora transporten sdkert och korrekt, uppgifter i all-
ménhet och de dokument som innehéller uppgifter. Uppgifterna &r uppgifter pa godsdeklaration
eller foljesedel, 6vriga dokument som behdvs sasom tillstdnd, godkénnanden, meddelanden och
intyg, som vid behov ocksa kan séndas elektroniskt. Det foreskrivs om uppgifterna i 3 kap.

Med lampliga forpackningar och tankar enligt 3 punkten avses att forpackningar och tankar &r i
anvindbart skick. De ska ocksé vara godkidnda for transportbehovet i fraga, om det krivs god-
kénnande av forpackningen eller tanken vid en sédan transport. Det ska foreskrivas om krav pa
forpackningar och tankar i 5 kap. i lagen.

Enligt 4 punkten ska avsiandaren bland annat sorja for att ett farligt &mne overlimnas for trans-
port pé ett tillatet sitt, till exempel som hellast, bulkgods, forpackat eller fyllt i en tank. Det
foreskrivs om dem i 4 kap.

Enligt 5 punkten ska avsidndaren sédkerstilla att ocksa en tom transport dr mérkt pd samma sétt
som en egentlig transport av farliga &mnen, om riskfaktorerna inte har eliminerats. En tom, icke
rengjord tanktransport kan vara lika farlig som en full tank, till exempel pé grund av eventuell
utveckling av farliga gaser. Det stér klart att om en tank &r rengjord och riskfaktorerna elimine-
rade, giller lagstiftningen om transport av farliga &mnen inte transporten av den. Det foreskrivs
om méirkningar i 3 kap.
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Paragrafens 2 och 3 mom. innehaller bestimmelser om uppfyllande av avsidndarens skyldigheter
i fall dir avsdndaren anvénder 6vriga tjénster eller avsdndaren agerar for en annan parts rdkning.
Utgangspunkten dr att oberoende av vem som egentligen &r avsdndare ska denne sorja for att
avsindarens skyldigheter blir uppfyllda. Andra delaktiga ar till exempel forpackare, lastare och
fyllare.

I 4 mom. finns ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela fore-
skrifter. Foreskrifterna ska innehdlla noggrannare krav pa det praktiska fullgorandet av skyldig-
heter, sdsom vilka dokument och uppgifter som ska lamnas om varje transport och hurdana
mérkningar, forpackningar och tankar som kravs for utférandet av transporten i fraga.

65 §. Transportorens skyldigheter vid vig- och jdrnvdgstransport. Med transportor avses enligt
bestammelserna i ADR-6verenskommelsen och RID-bestimmelserna den som enligt transport-
avtal eller utan transportavtal utfér den egentliga transporten.

Den som tjédnstgor hos en transportér ska utfora sina uppgifter enligt kraven i denna lag. Pé sa
sitt giller dessa krav dem enligt deras uppgifter. I lagen ska inte forares separata skyldigheter
enligt den gillande TFA-lagen ingd. Foraren ska alltsd anses representera transportdren i de
uppgifter som avses i denna paragraf, och skyldigheterna ska saledes ockséd gilla foraren pé
motsvarande sdtt som andra personer i transportorens tjdnst som skoter uppgifter som avses i
lagen.

Paragrafens / mom. innehdller transportorens viktigaste skyldigheter. Ett centralt krav pa trans-
portoren vid transporter &r att sdkerstilla att endast tillatna forsdndelser godkanns for transport
av en avsdndare och att de uppgifter som behovs for transporten har fatts av avsdndaren. I fraga
om jarnvagstransport kan de skyldigheter i 1 mom. som géller sidkerstdllande fore en transport
enligt RID-bestimmelserna anses vara uppfyllda om granskningarna utfors enligt dokumentet
IRS 40471-3 (Inspection of dangerous goods consigments) som publicerats av internationella
jarnvagsorganisationen UIC.

Enligt 7 punkten i momentet har transportéren ansvaret for att det &r en forare med ADR-kor-
tillstand som kor vigtransporter, om det dr friga om en transport dir detta forutsitts. Det fore-
skrivs om ADR-kortillstand i 9 kap. Transportoren har en grundldggande skyldighet att anvénda
ett transportmedel som kravs for transporten i fraga och som det stélls tekniska krav pa i lagen
och med stdd av den. Det foreskrivs om transportmedel i 4 kap.

Momentets 2 och 3 punkt innehaller motsvarande sikerstéllande av den tilldtna transporten och
transportuppgifterna som det foreskrivs om for avsidndaren i 64 §.

Momentets 4 punkt innehaller en skyldighet att sdkerstilla att fordonet och lasten inte har nagra
fel eller lackor. Det forutsitts att detta och sdkerstédllandet av utrustningen gors pa ett tillrackligt
satt, vilket enligt bestimmelserna i ADR-6verenskommelsen och RID-bestdmmelserna innebar
en tillracklig okuldr besiktning dér uppenbara fel kan upptickas. Avsikten dr inte att det ska
vara en skyldighet att gora mer omfattande och detaljerade tekniska inspektioner dn i dvrigt.

Avsikten med kraven i 5,6 och 7 punkten dr att garantera att transporten utfors tryggt med be-
aktande av att den tank samt den last och de méirkningar som ska anvindas for transporten &r
korrekta. For tankens del &r avsikten att garantera att tankar inte anvinds for transport av farliga
dmnen om de kontroller och behdvliga tester som ska utforas regelbundet inte har gjorts. Med
Overlastad avses att de begransningar av &mnen som foreskrivs i denna lag och i de foreskrifter
som utfardas med stdd av den Overskridits. Avsikten dr att med stod av bemyndigande i lagen
utfdrda ndrmare tekniska foreskrifter om periodiska kontroller och om pé vilka villkor en tank
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far framforas efter att tidsfristen 16pt ut till exempel for kontroll, for att forstoras eller for for-
storande av det &mne den innehaller. Det ska ocksa finnas dmnesspecifika bestimmelser om
begransningar av méngder i foreskrifterna. Om tankar foreskrivs i lagens 5 kap., om last i 4 kap.
och om mérkningar i 3 kap.

Momentets § punkt ska innehélla en skyldighet for transportoren att i forvig sorja for att besétt-
ningens medlemmar i en transport kan handla ritt i hindelse av en olycka. Man ska séledes sorja
for anvisningar till beséttningens medlemmar for nddsituationer och att de forstar dem, och
dessutom f0r att den utrustning som behdvs finns med i transporten. Det foreskrivs om anvis-
ningar och utrustning i lagens 4 kap.

Enligt 2 och 3 mom. far transportoren inte lata en forsdndelse transporteras om den upptéicker
att skyldigheterna i paragrafen inte kan uppfyllas. Transportdren ska genom behdvliga kontrol-
ler sékerstilla att skyldigheterna uppfylls. I det foreslagna 3 mom. avses med lasttransportenhet
fordon, vagnar och containrar samt andra motsvarande enheter sisom tankcontainrar, UN-tan-
kar eller MEG-containrar. Avsikten ar att det enligt bemyndigande i lagen meddelas ndrmare
foreskrifter av Transport- och kommunikationsverket om olika typer av lasttransportenheter.

Paragrafens 4 mom. innehéller transportorers skyldigheter som endast géller jdrnvagstranspor-
ter.

Momentets / punkt innehdller en skyldighet att anméla uppgifter till foraren. Det kan enligt
RID-bestammelserna anses uppfyllt om uppgifterna lamnas enligt internationella jarnvagsun-
ionens UIC normblad 472 (Braking sheet and consist list for international freight trains).

Momentets 2 punkt innehaller en skyldighet att se till att forvaltaren av bannitet har tillgang till
uppgifter om tigets sammanséttning och de farliga &mnen som transporteras. Pé sa sitt kan den
i eventuell hindelse av olycka snabbt anvidnda alla uppgifter som behovs och for egen del for-
medla dem till rdiddningsmyndigheterna. Enligt RID-bestimmelserna ska sittet att formedla
uppgifter faststillas i ett anvindaravtal om bannétet mellan transportéren och bannéitsforvalta-
ren. Det ska foreskrivas ndrmare om uppgifternas detaljer med stod av bemyndigande genom
foreskrift av Transport- och kommunikationsverket.

Momentets 3 punkt innehaller en skyldighet att formedla uppgifter om underhall till den ansva-
riga enheten. Uppgifterna kan séndas direkt till den enhet som ansvarar for underhéllet eller
genom formedling av innehavaren till en cisternvagn. Med enhet som ansvarar for underhallet
avses enheter som ansvarar for underhall av fordon som avses i 13 kap. i spartrafiklagen. Enligt
spartrafiklagen ska ett fordon innan det anvénds pa bannitet i Finland anvisas en enhet som
ansvarar for dess underhall. Enheten som ansvarar for underhéll ska med hjilp av ett under-
héllssystem sékerstélla att de fordon som den ansvarar for &r sidkra och driftklara. Med stod av
kommissionens genomforandeférordning (EU) 2019/779 (genomférandeférordning om fast-
stillande av detaljerade bestimmelser om certifiering av enheter som ansvarar for underhall av
fordon i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798 och om upphé-
vande av kommissionens forordning (EU) nr 445/2011) ska ocksa alla parter som deltar i un-
derhallsprocessen utbyta relevant information om underhall i enlighet med de kriterier som
anges i férordningen. Enligt spartrafiklagen avses med fordon sparfordon som ror sig pé hjul pa
sparanlaggningar, med eller utan dragkraft, och som bestar av ett eller flera strukturella och
funktionella delsystem eller delar av ett sadant.

I 5 mom. finns ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela fore-
skrifter. Foreskrifterna ska innehalla noggrannare krav péd praktiska atgérder for att uppfylla
skyldigheterna, sdsom vilka dokument och uppgifter som ska finnas i varje transport 1 fysisk
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form eller pa annat sétt tillgéngliga under transporten till exempel elektroniskt. Dessutom ska
foreskrifterna innehdlla andra tekniska krav till exempel pa hur méarkningar om fara gors pé ett
fordon och en vagn, och hur etiketter, skyltar och andra mérken ska féstas.

66 §. Mottagarens skyldigheter vid vig- och jarnvdgstransport. Med mottagare avses enligt be-
stimmelserna i ADR-6verenskommelsen och RID-bestdimmelserna den mottagare av en forsén-
delse som avses i transportavtalet. Om mottagaren befullméktigar en tredje part som mottagare
enligt bestimmelser som géller transportavtalet anses denna tredje part vara mottagare. Om
transporten sker utan transportavtal anses den som tar emot de farliga &mnena nér de anldnder
vara mottagare.

Enligt paragrafen far mottagaren inte végra att ta emot en forsdndelse av andra skél &n tvingande
skal. Mottagaren ska forbereda sig pa att ta emot forsidndelsen, eftersom onddiga returtranspor-
ter och transporter pa nytt och den dkade risk de innebér bor undvikas. Mottagandet sker i all-
ménhet ocksa korrekt, och det forekommer knappast onddiga transporter. Genom bestimmelsen
vill man uppmuntra till att hela transportkedjan &r planerad i forvag. Mottagaren kan ocksa an-
lita tjénster fran andra parter. De kan till exempel utforas av lossare, rengdringspersonal eller
personal som eliminerar andra riskfaktorer.

I 3 mom. finns ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela fore-
skrifter. Foreskrifterna ska innehalla noggrannare krav pé praktiska atgiarder for att uppfylla
skyldigheter, sdsom om varfor rengoring ska utforas efter mottagandet.

67 §. Lastarens skyldigheter vid vig- och jdrnvdgstransport. Med lastare avses enligt bestdm-
melserna i ADR-6verenskommelsen och RID-bestimmelserna den som lastar forpackade far-
liga amnen, smécontainrar eller UN-tankar i fordon, vagnar eller containrar eller den som lastar
containrar, bulkcontainrar, MEG-containrar, tankcontainrar eller UN-tankar i fordon eller vag-
nar, eller lastar fordon i vagnar vid jarnvagstransport. Om de tekniska typerna och konstrukt-
ionerna for dessa containrar och tankcontainrar ska det med stod av bemyndigande i lagen f6-
reskrivas genom foreskrift av Transport- och kommunikationsverket. Lastare kan till exempel
vara foraren vid vigtransporter. D4 ska foraren som den faktiska lastaren se till att lastarens
skyldigheter blir fullgjorda.

Paragrafens / och 2 mom. ska innehalla lastarens centrala skyldigheter.

Enligt 2 mom. / punkten far lastaren inte 6verldmna ett kolli for transport om dess forpackning
ar skadad, och i synnerhet otét sa att farliga &mnen lacker ut eller kan licka ut innan den skadade
forpackningen reparerats. Detta krav giller ocksd tomda, ej rengjorda forpackningar, ur vilka
riskfaktorer inte har avldgsnats.

Avsikten med 2, 3 och 4 punkten ér att lastaren uppfyller kraven pé lastningen och behandlingen
i specialbestimmelserna. Dit hor ocksa krav pa sédkerstéllande, placering och stdd, och att alla
de krav pé storetiketter, miarkningar och orangeskyltar som géller transporten i fraga ska fullgo-
ras. Lastaren ska ocksé beakta de farliga &mnen som eventuellt redan finns i fordonet eller stor-
containern, samt fOreskrifterna om separering av livsmedel, njutningsmedel och djurfoder.
Dessa tekniska foreskrifter ska med stod av bemyndigande i lagen meddelas som foreskrifter av
Transport- och kommunikationsverket.

Enligt 3 mom. ska lastaren f forlita sig p& uppgifter som l&dmnats om de farliga &mnen som

lastas och om redan lastade forséndelser nér lastaren uppfyller kraven pa mérkning och separe-
ring. Lastaren behdver alltsé inte sarskilt forsékra sig om klassificeringen av &mnen och om att
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de uppgifter om risk som en forpackning mérkts med motsvarar det farliga &mne som forpack-
ningen innehéller, om lastaren inte har sérskilda skal for att betvivla deras riktighet.

I 4 mom. finns ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela fore-
skrifter. Foreskrifterna ska innehélla noggrannare krav pé praktiska atgirder for att fullgéra
skyldigheterna, sdsom hur kraven pa separering av last och pa mérkningar uppfylls.

68 §. Forpackarens skyldigheter vid vig- och jdrnvdgstransport. Med forpackare avses enligt
bestdmmelserna i ADR-6verenskommelsen och RID-bestimmelserna den som packar farliga
dmnen i forpackningar och vid behov forbereder kollin for transport. Foreskrifter om kollin,
olika forpackningstyper och deras konstruktioner ska meddelas av Transport- och kommunikat-
ionsverket med stod av bemyndiganden i lagen.

Paragrafens / mom. innehaller forpackarens viktigaste skyldigheter. Syftet med bestimmelserna
ar att forpackaren iakttar de krav som géller forpackning av farliga &mnen, samlastning samt
mérkning av kollin och varningsetiketter.

I 2 mom. finns ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela fore-
skrifter. Foreskrifterna ska innehalla noggrannare krav pa det praktiska fullgorandet av skyldig-
heterna, sdsom val av forpackning, emballering, samemballering och hur kollin mérks.

69 §. Fyllarens skyldigheter vid vig- och jarnvigstransport. Med fyllare avses enligt bestdm-
melserna i ADR-6verenskommelsen och RID-bestimmelserna den som fyller farliga &mnen i
tankar, batterivagnar, batterifordon eller MEG-containrar eller fyller bulkgods i fordon, vagnar,
storcontainrar eller smacontainrar. Med tank avses hér tankfordons och cisternvagnars tankar,
avmonterbara tankar, UN-tankar och tankcontainrar. Om de tekniska typerna och konstruktion-
erna for dessa tankar, containrar och tankcontainrar ska det med stod av bemyndigande i lagen
foreskrivas genom foreskrift av Transport- och kommunikationsverket.

Paragrafens / mom. innehéller fyllarens centrala skyldigheter.

Syftet med 7,2 och 3 punkten ar att farliga &mnen inte ska fyllas om det finns brister i en tank
eller dess utrustning som dventyrar transportsikerheten eller om besiktningar som ska goras
regelbundet inte har utforts. Eftersom farliga &mnen fér fyllas endast i sddana tankar vilkas tek-
niska egenskaper dr korrekta for amnet ska det ocksé kontrolleras att tanken ar lamplig for amnet
i fraga. I praktiken &r tankar godkidnda endast for transport av vissa &mnen eller amnesgrupper,
sé& en tanks lamplighet kan kontrolleras pé dess godkédnnandemairken.

Enligt 4 punkten ska fyllaren forsdkra sig om att det &mne som ska transporteras kan fyllas i
onskade tankfack. Det dr mojligt om man enligt de foreskrifter som ska meddelas med stod av
bemyndigandet i lagen kan sorja for transportsékerheten till exempel genom att beakta tjockle-
ken pa tankfackens mellanvaggar eller ett tomt utrymme eller en tom avdelning mellan de tank-
fack som ska fyllas.

For att uppfylla skyldigheten enligt 5 punkten ska fyllaren iaktta den storsta tilldtna fyllnings-
graden for det farliga &mne som tanken ska fyllas med eller andra begransningar av fyllningen
som grundar sig pa méangd.

Enligt 6 och 7 punkten ska fyllaren se till att tanken &r korrekt stingd efter fyllning och avlégsna
eventuella rester pa utsidan av tanken.
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Syftet med skyldigheten 1 § punkten ér att de storetiketter och orangeskyltar eller varningseti-
ketter och andra mirken som forutsitts dr fésta pa tankar, fordon lastade med bulkgods och
containrar.

Skyldigheten i 9 punkten giller fyllare av bulkgods som ska se till att fyllandet utfors enligt de
amnesspecifika eller amnesgruppspecifika kraven. Det ska foreskrivas ndrmare om dessa tek-
niska krav med stdd av bemyndigande genom foreskrift av Transport- och kommunikationsver-
ket.

I 2 mom. finns ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela fore-
skrifter. Foreskrifterna ska innehélla noggrannare krav pa praktiska atgérder for fullgérandet av
skyldigheterna sdsom om fyllnadsgrader, tankars ldmplighet for de &mnen som ska transporte-
ras, forslutning av tankar, tekniska detaljer som géller &mnesspecifik fyllnad och om mérk-
ningar.

70 §. Skyldigheter for innehavare av tankcontainrar vid vig- och jarnvigstransport. Med inne-
havare av en tankcontainer avses enligt bestimmelserna i ADR-6verenskommelsen och RID-
bestimmelserna den i vars namn en tankcontainer anvands.

Paragrafens / mom. innehaller de viktigaste skyldigheterna for innehavaren av en tankcontainer.
Innehavaren ska se till att en tankcontainer som anvinds for transport &r anvéndbar till kon-
struktionen och att de behovliga underhéllsatgiarderna och besiktningarna i samband med dem
har utforts.

Enligt 2 mom. ska paragrafens bestimmelser ocksa gélla ramforsedda tankar som ska anvéndas
i olika transportformer. De anvédnds som tankcontainrar, s samma krav som géller innehavare
av tankcontainrar géller ocksé innehavare av dem. En sddan ramforsedd tank ar av typen UN-
tank, som kan anvindas i storre utstrackning ocksa vid fartygstransporter dn tankcontainrar som
ar avsedda for viag- och jarnvégstransporter. Om de tekniska typerna och konstruktionerna for
dessa UN-tankar och tankcontainrar ska det med stod av bemyndiganden i lagen foreskrivas
genom foreskrift av Transport- och kommunikationsverket.

I 3 mom. finns ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela fore-
skrifter. Foreskrifterna ska innehélla noggrannare krav for fullgérandet av de skyldigheter som
giller praktiska atgérder, sdsom reparationer och dndringar som kraver besiktning,.

71 §. Skyldigheter for innehavare av cisternvagnar vid jdrnvéigstransport. Med innehavare av
cisternvagnar avses enligt RID-bestimmelserna den i vars namn cisternvagnen ir registrerad
eller godkénd for transport.

Paragrafens / mom. innehéller de viktigaste skyldigheterna for innehavaren av en cisternvagn.

Enligt 7,2 och 3 punkten ska innehavaren se till att en cisternvagn som anvénds for transport ar
anvindbar till konstruktionen och att de behovliga underhallsatgérderna och besiktningarna i
samband med dem har utforts. Innehavare av cisternvagnar ska, nir de sorjer for dessa uppgifter,
anda i den praktiska verksamheten fa anvidnda en enhet som ansvarar for underhéllet for besikt-
ningar av cisternvagnen. Sjilva besiktningarna av cisternerna utfors av ett besiktningsorgan som
ar godként for uppgiften i fraga.

Punkterna 4 och 5 ska innehélla en skyldighet for innehavare av cisternvagnar att se till att den
enhet som ansvarar for underhéllet har det intyg och de kunskaper som behovs for att utfora
sina uppgifter. Med intyg avses det intyg med vilket den enhet som ansvarar for underhallet kan
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pavisa sin kompetens att utféra sin uppgift. Om certifiering av enheter som ansvarar for under-
hall foreskrivs 1 spartrafiklagen.

I 2 mom. finns ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela fore-
skrifter. Foreskrifterna ska innehélla noggrannare krav for fullgérandet av de skyldigheter som
géller praktiska atgérder, sdsom reparationer och dndringar som kréver besiktning.

72 §. Lossarens skyldigheter vid vig- och jdrnvigstransport. Med lossare avses enligt bestdm-
melserna 1 ADR-0verenskommelsen och RID-bestimmelserna den som lossar containrar, bulk-
containrar, MEG-containrar, tankcontainrar, UN-tankar av fordon eller vagnar, eller vid jérn-
végstransporter lossar fordon av vagnar, den som lossar forpackade farliga &mnen, sméacontain-
rar eller UN-tankar av fordon, vagnar eller containrar samt den som tommer farliga &mnen ur
olika slags tankar eller batterifordon, batterivagnar, eller farligt bulkgods ur fordon, vagnar eller
olika slag av containrar. Om de tekniska typerna och konstruktionerna for dessa containrar och
tankcontainrar ska det med stod av bemyndigande i lagen foreskrivas genom foreskrift av Trans-
port- och kommunikationsverket.

Paragrafens I mom. innehaller lossarens viktigaste skyldigheter. Lossaren ska fullgéra de krav
som géller lossning och hantering i samband med lossning av last om vilka det ska foreskrivas
noggrannare med stdd av bemyndigande genom foreskrift av Transport- och kommunikations-
verket. Det dr viktigt att lossaren lossar endast de farliga &mnen som har sénts till mottagaren,
genom att anvianda sidkra metoder, och att transportmedlets ventiler stings efter lossningen, att
de rengodringsatgirder som behovs utfors och att etiketter, skyltar och andra méarken som géller
det tidigare innehéllet avldgsnas efter rengoringen.

Enligt 2 mom. kan lossaren anlita tjnster fran andra parter efter att ha forsdkrat sig om att de
foreskrivna kraven har uppfyllts. En annan part kan till exempel vara ett féretag som rengor
tanken eller som avldgsnar andra riskfaktorer.

I 3 mom. finns ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela fore-
skrifter. Bestimmelserna innehéller noggrannare krav pa praktiska atgirder for att uppfylla
skyldigheterna sasom tekniska amnesspecifika bestimmelser vid utférandet av lossning av las-
ten.

73 §. Banndtsforvaltarens skyldigheter. Med bannétsforvaltaren avses enligt RID-bestammel-
serna den som fatt uppgiften att leda sarskilt skotseln och underhallet av jarnvéagsinfrastrukturen
samt trafikanordning och sékerhetssystem. Det motsvarar ocksé det som foreskrivs om bannéts-
forvaltaren i spartrafiklagen: med bannétsforvaltaren avses forvaltaren av statens bannit eller
forvaltare av privata sparanliggningar som omfattas av lagens tillimpningsomridde och som
sdrskilt ansvarar for att anldgga, forvalta och underhalla jarnvéagsinfrastruktur.

Paragrafens / mom. innehaller banndtsforvaltarens centrala skyldigheter att sdkerstélla att en
intern rdddningsplan uppréttas samt tillgang till uppgifter om tagets sammanséittning och de
farliga &mnen som transporteras. Pa sa sitt kan den i eventuell hindelse av olycka, pa motsva-
rande sétt som transportdren, snabbt anvidnda alla uppgifter som behdvs och for egen del for-
medla dem till rdiddningsmyndigheterna. Enligt RID-bestimmelserna ska sittet att formedla
uppgifter faststdllas i ett anvdndaravtal om bannitet mellan transportdren och bannétsforvalta-
ren.

Enligt 2 mom. ska bannétsforvaltaren se till att uppgifter som avses i 1 mom. inte rakar i fel
hénder. Information far ldmnas ut endast for relevanta anvéindningséindamal som géller trans-
portens sikerhet eller sédkerhetsrisker eller for riddningsverksamhet.
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I 3 mom. finns ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela fore-
skrifter. Foreskrifterna ska bland annat innehalla detaljerade foreskrifter om de uppgifter som
avses 1 paragrafen som géller vad uppgifter om tdgs sammansittning och &mnen som ska trans-
porteras ska innehalla.

74 §. Skyldigheter for den enhet som ansvarar for underhdllet vid en jdrnvdigstransport. Med
enhet som ansvarar for underhéllet avses enligt RID-bestdmmelserna den enhet som ansvarar
for underhdll av vagnar.

Paragrafens I mom. innehéller de centrala skyldigheterna for den enhet som ansvarar f6r under-
hallet. Om fordonstyper inom spartrafiken och underhallet av dem foreskrivs i spartrafiklagen.
Enligt spartrafiklagen ska den enhet som ansvarar for underhallet med hjélp av ett underhalls-
system sékerstilla att de fordon som den ansvarar for dr sékra och driftklara. Den ska séledes i
sina uppgifter ocksa forsikra sig om att underhéllet av cisterner som anvinds for transport av
farliga &mnen utfors korrekt. Med dokumentation som avses i 3 punkten avses att atgirderna
registreras i en aktuell underhallsjournal eller i ndgot motsvarande dokumenthanteringssystem.

I 2 mom. finns ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela fore-
skrifter. Bestimmelserna innehéller noggrannare krav pa praktiska atgirder for att uppfylla
skyldigheterna sasom tekniska amnesspecifika bestimmelser vid utférandet av lossning av las-
ten.

Delaktiga vid fartygstransport

I de olika avsnitten i IMDG-koden som géller fartygstransport foreskrivs det om sédrskilda upp-
gifter eller dtgirder, men ansvaret for genomforandet av dem har inte foreskrivits pa samma sitt
som i bestimmelserna i ADR-6verenskommelsen och RID-bestdmmelserna som géller vig- och
jarnvagstransporter. [ IMDG-koden har det inte ansetts behovligt att fordela ansvaret lika nog-
grant. Till storsta delen har bara sjilva uppgiften och atgirden specificerats dir. Varje stat har
fortfarande ritt att foreskriva om dessa skyldigheter. De delaktigas skyldigheter i det foreslagna
13 kap. vad giller fartygstransporter motsvarar till stor del bestimmelserna om parters skyldig-
heter i den géllande TFA-lagen. Det ska dock noggrannare tas in sddana skyldigheter i lagen
som har anvisats att vara en viss aktdrs ansvar 1 IMDG-koden, bdde skyldigheterna enligt den
nuvarande nationella lagstiftningen, som det finns bestimmelser om i den nuvarande TFA-la-
gen, och pé forordningsniva.

75 §. Aviastarens och avsdndarens skyldigheter vid fartygstransport. Med avlastare och avsén-
dare avses den avlastare och avséndare samt den avséndare som avses i IMDG-koden. Enligt
definitionerna i 13 kap. i sjolagen dr avlastare den som avldmnar godset for transport, och av-
sdandare den som ingér avtal med en transportér om transport av styckegods till sjoss. I IMDG-
koden anvinds termen avsdndare (consignor, shipper) som avser den som forbereder en forsan-
delse for transport.

Paragrafens / mom. innehdller avlastarens och avséndarens centrala skyldigheter. Ett grundlég-
gande krav pa avséndaren vid fartygstransport, liksom vid andra transportformer, for att siker-
stélla tryggheten under hela transportkedjan ar att avsdndaren 6verlamnar endast forséandelser
for transport som det 4r tillatet att transportera.

Enligt /, 2 och 3 punkten ansvarar avlastare och avséndare for rétt klassificering av farliga &m-
nen och for att ett &mne dr forpackat for transport i en forpackning och en lasttransportenhet
som har mirkts pa relevant sétt och enligt kraven. Om ett &mnes egenskaper inte mojliggor en
trygg transport far &mnet inte dverlamnas for transport. Med lamplighet for transport avses att
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forpackningen och lasttransportenheten &r i anvandbart skick och godkénd for transportbehovet
i fraga, om ett godkénnande kréivs for forpackningen eller containern vid séddan transport. Det
ska foreskrivas om krav pé forpackningar och containrar i 5 kap. i lagen.

Med uppgifter som enligt 4 och 5 punkten behdvs for genomforande av transporten avses alla
de uppgifter som transportdren behover for att utfora transporten sékert och korrekt, uppgifter i
allménhet och de dokument som innehéller uppgifter. Uppgifterna &r uppgifter pad godsdekla-
ration eller foljesedel, 6vriga dokument som behovs sasom tillstdnd, godkédnnanden, meddelan-
den och intyg, som vid behov ocksa kan séndas elektroniskt.

122 e § i lagen om fartygstrafikservice foreskrivs om avlastarens anmélningsskyldighet enligt
vilken avlastaren innan lastningen av ett fartyg i en finsk hamn inleds ska 1dmna en anmélan till
fartygets befdlhavare, fartygsoperatdren eller dennes ombud om sédant farligt eller fororenande
gods som kommer att transporteras med fartyget. Enligt lagen foreskrivs det om uppgifter som
ska anmdlas i statsrddets forordning om skyldighet att anméla fartygstransport av farligt eller
fororenande gods (346/2014). Dessa uppgifter ar centrala uppgifter som kravs for korrekt utfo-
rande av transporten. En anmélan som avses i den forordningen técker dock inte alla uppgifter
om farliga &mnen som kravs enligt IMDG-koden. Dérfor ska ett krav pa formedlande av alla
uppgifter som behovs tas med i 4 punkten. Om uppgifter som behdvs for transport foreskrivs i
3 kap.

Med forsékran enligt 5 punkten avses en forsékran enligt IMDG-koden genom vilken avsénda-
ren bestyrker att lastens innehall dr beskrivet helt, noggrant och pa ritt sitt i dokumenten och
att den ar klassificerad, forpackad, markt och pa alla satt i korrekt skick for transport enligt
kraven. Denna skriftliga forsidkran kan ocksa vara en elektronisk handling.

Enligt 6 punkten ska avlastaren och avsdndaren innan en fartygstransport och innan ett farligt
amne sinds till ett hamnomrade se till att de uppgifter som behdvs om det farliga &mne som ska
transporteras ldmnas till hamninnehavaren och till den som utfor lasthanteringstjanster i ham-
nen. Med den som utfor lasthanteringstjdnster i hamnen avses ett foretag som bedriver stuvning,
lastning, lossning eller intern flyttning av farliga &mnen pd hamnomradet. Bestimmelsen hor
till nationell lagstiftning och motsvarar kraven enligt den nuvarande TFA-lagen.

I paragrafens 2 mom. foreslas ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela foreskrifter. Bestimmelserna ska innehélla noggrannare krav pa praktiska atgirder for
att fullgora skyldigheterna sdsom tekniska last- eller &mnesspecifika foreskrifter om uppgifter
som ska ldmnas till hamnen for transport.

76 §. Skyldigheter for transportoren och fartygets befilhavare vid fartygstransport. Med trans-
portdr avses den transportor som definieras i IMDG-koden, (carrier). Enligt IMDG-koden é&r
transportdr den som enligt transportavtal eller utan transportavtal utfor den egentliga fartygs-
transporten. Transportdren kan agera mot ersittning eller for egen rédkning. Transportoren kan
till exempel vara transportor, niringsidkare, redare eller rederi om vilkas skyldigheter det i 6v-
rigt finns bestimmelser pa annat hall i sjofartslagstiftningen.

Paragrafens I mom. innehéller transportdrens och fartygets befdlhavares centrala skyldigheter.
Enligt /-3 punkten ska man forsdkra sig om att fartyget lampar sig for transporten, att endast
farliga &mnen som tillats for transport godkanns for transporten och att de uppgifter som behovs
for transporten har erhéllits. P4 sa sétt kan man vid transporten forsdkra sig om att det utifran
de uppgifter som erhallits finns forutséttningar for att utfora transporten sékert och i enlighet
med kraven. Det foreskrivs om de uppgifter som krévs for transporten i 3 kap.
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Enligt 4 punkten ér skyldigheten att sdkerstélla sékerheten vid den egentliga transporten sa, att
lasttransportenheterna placeras och vid behov fasts vid fartyget, och att olika farliga laster se-
pareras korrekt frén varandra.

Niér destinationshamnen for en fartygstransport dr i Finland ska enligt 5 punkten uppgifterna om
farliga &mnen ges till hamninnehavaren och den som utfor lossningen for att lossningen av far-
tyget ska kunna utforas med beaktande av de farliga egenskaperna. Av de uppgifter som ldmnats
for transporten utgors dessa uppgifter de som ér visentliga for lossningsarbetet, sésom uppgifter
om dmnen inklusive uppgifter om klassificering och risk.

I 2 mom. finns ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela fore-
skrifter. Foreskrifterna ska innehdalla noggrannare krav pa praktiska uppgifter for fullgérandet
av skyldigheter, sasom hur skyldigheterna i friga om placering och separering av farliga dmnen
pa olika dick i fartyget kan fullgoras.

77 §. Skyldigheter for forpackare, fyllare och lastare av containrar, fordon eller vagnar vid
fartygstransport. Paragrafen ska innehalla en bestimmelse om ett intyg som ska ges av den som
ansvarar for forpackning, fyllning eller lastning i containrar eller fordon eller vagnar vid vig-
eller jarnvagstransport. Med stuvningsintyg avses ett intyg enligt IMDG-koden pé vilket det
intygas att en last som ska ldmnas for transport uppfyller kraven.

I I mom. finns en forteckning 6ver de atgdrder, mirkningar, dokument och andra uppgifter i
vilka det genom stuvningsintyget forsékras att de uppfyller kraven for utforandet av transporten.
Stuvningsintyget kan ocksa vara ett elektroniskt dokument. I praktiken kan de uppgifter som
behovs for transporten och stuvningsintyget forenas till ett dokument.

1 2 mom. finns ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela fore-
skrifter. Foreskrifterna ska innehélla noggrannare krav pa praktiska atgéarder for fullgérandet av
kraven, sasom pa vilket sétt en container kan anses vara anviandbar si att den &r relevant for
transport och hurdana mérkningar som ska vara féasta pa den.

Delaktiga vid lufttransport

Skyldigheterna for delaktiga vid lufttransport motsvarar i stor utstrickning bestimmelserna om
de delaktigas skyldigheter i den gillande TFA-lagen och de bestimmelser som utfardats med
stod av den. Skyldigheterna ska dven i fortsattningen grunda sig pa ICAO-TL

78 §. Avsdndarens skyldigheter vid lufttransport. 1 paragrafen foreskrivs det i enlighet med
ICAO-TI om avsdndarens ansvar for att sékerstalla att alla tillimpliga krav pa lufttransport upp-
fylls innan forséndelsen Gverldmnas for transport.

Paragrafens / mom. innehéller avsdndarens centrala skyldigheter. Avsikten dr att avsédndaren
endast overldmnar sddana forsdndelser som ér tilldtna for transport. Nar en forsdndelse Gver-
lamnas for transport ska den verensstimma med kraven, och for transporten ska all den in-
formation om det farliga &mnet och forsdndelsen ldmnas som gdr det mojligt for transportdren
att forsdkra sig om att transporten kan genomforas pa ett sdkert sétt.

Enligt momentets 2 punkt krévs vid lufttransport av avséndaren en motsvarande forsidkran som
vid fartygstransport. Med detta avses en forsdkran genom vilken avsidndaren bekréftar att for-
sdndelsens innehll &r fullstéindigt, exakt och korrekt beskrivet i handlingarna och att forsdndel-
sen har klassificerats, forpackats och mérkts och till alla delar &r i behorigt skick for transport i
enlighet med kraven. Denna skriftliga forsdkran kan ocksa vara en elektronisk handling.
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I paragrafens 2 mom. foreslas ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela foreskrifter. I ICAO-TI finns ett kapitel om avsidndarens ansvar som innehéller en de-
taljerad forteckning 6ver de krav som ska uppfyllas. Med stdd av bemyndigandet utfardar verket
foreskrifter om dessa krav. Foreskrifterna ska innehalla ndrmare krav pa de praktiska atgdrderna
for att fullgora skyldigheterna, sdsom hur kraven pa varaktigheten av tryckskillnader i forpack-
ningar och forpackningskraven inklusive begriansningar av mangden dmnen kan uppfyllas och
hur det farliga &mnets namn, klassificering och dvriga uppgifter som kravs ska antecknas pa rétt
sétt 1 transportdokumenten.

79 §. Skyldigheter for transportéren och leverantéren av marktjinster vid lufttransport. Med
transportdr avses ett foretag som enligt ett transportavtal eller utan transportavtal utfor den
egentliga lufttransporten.

Paragrafens 1 mom. innehéller transportdrens centrala skyldigheter. | ICAO-TI ndmns att trans-
port av farliga &mnen omfattas av flygoperatorens sikerhetsledningssystem. Enligt ICAO-TI
ansvarar transportoren for att sékerstélla att de krav som sédkerheten forutsétter uppfylls vid
mottagning, hantering och lastning av farliga &mnen for transport. Motsvarande bestimmelser
tas in 1 paragrafen. Personer som utfor andra uppgifter i samband med flygresan och forbere-
delserna infor den ar till exempel flygklarerare, flygtjinstemin och annan markpersonal som
hanfor sig till flygverksamheten.

Avsikten med bestimmelsen i 2 mom. &r att kraven i paragrafen inte ska hindra den som ansva-
rar for marktjansterna fran att utfora vissa eller alla uppgifter i anslutning till transportérens
marktjénster. P4 leverantorer av marktjanster som utfor sdédana uppgifter tillimpas de skyldig-
heter som éligger transportoren. Med leverantdr av marktjinster avses den som utfor uppgifter
som avses i 89 § i luftfartslagen. Med marktjénster avses enligt definitionen i 89 § i luftfartsla-
gen de tjanster som utfors pa en flygplats for en anvéndare och som riknas upp i bilagan till
marktjénstdirektivet. Bilagan innehaller en forteckning 6ver marktjénster, bland annat kontroll
av lastning, incheckning av bagage och transport av bagage fram till sorteringssystemen, han-
tering av fraktgods och post, lastning och avlastning av flygplanet samt andra forberedelser
infor flygresan.

I paragrafens 3 mom. foreslas ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela foreskrifter. [ ICAO-TI finns ett kapitel om transportdrens ansvar som innehéller de-
taljerade forteckningar 6ver de krav som ska uppfyllas. Med stod av bemyndigandet utfardar
verket foreskrifter om dessa krav. Foreskrifterna kan innehalla ndrmare krav pa de praktiska
atgirderna for fullgérandet av skyldigheterna, sisom vad den kontroll som krédvs innan en for-
sdndelse som innehaller farliga &mnen godkénns for transport ska innehalla, vilket slag av for-
sdndelser som inte kan godkénnas for transport, hur forsédndelsen lastas och tilldts transporteras
i en cockpit, en passagerarkabin, ett fraktluftfartyg, ett passagerarluftfartyg eller ett fraktut-
rymme pa samma niva som passagerarkabinen i ett luftfartyg, hur man sékerstiller att passage-
rarna inte medfor forbjudna dmnen, vilka uppgifter om det transporterade dmnet som ska ges
luftfartygets befilhavare och dvriga personal samt detaljerade bestimmelser om vilka uppgifter
som ska ldmnas pd mottagningsplatserna for flygfraktgods, om det sétt som uppgifterna ska
lamnas pd samt om detaljerna i uppgifterna.

14 kap.

Skyldigheter att se till att transportabla tryckbirande anordningar 6verensstimmer med
kraven
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I kapitlet foreskrivs det i enlighet med direktivet om transportabla tryckbédrande anordningar om
olika aktorers skyldighet att se till att de transportabla tryckbdrande anordningarna dverens-
stimmer med kraven. Nuvarande praxis dndras inte, men skyldigheterna for olika ekonomiska
aktorer, sdsom dgare och anvindare av transportabla tryckbédrande anordningar, faststélls exakt
och noggrant pé lagniva i syfte att frimja sikerheten och den fria rorligheten for transportabla
tryckbéarande anordningar. De ekonomiska aktorerna bor i enlighet med sin roll i leveranskedjan
ansvara for att de transportabla tryckbédrande anordningarna §verensstimmer med reglerna om
sikerhet och utsldppande pa marknaden.

80 §. Skyldigheter for tillverkare av transportabla tryckbdrande anordningar. 1 paragrafen fo-
reskrivs det om tillverkarens skyldigheter. Bestimmelserna motsvarar artikel 4.1-3 i direktivet
om transportabla tryckbédrande anordningar. Syftet med direktivet ar att skyldigheterna for olika
ekonomiska aktorer, sdsom dgare och anvéindare av transportabla tryckbirande anordningar,
faststélls exakt i syfte att frimja sékerheten och den fria rorligheten for transportabla tryck-
birande anordningar. Enligt direktivet om transportabla tryckbérande anordningar de ekono-
miska aktorerna i enlighet med sin roll i leveranskedjan ansvara for att de transportabla tryck-
bérande anordningarna dverensstimmer med reglerna om sékerhet och utsldppande p&d mark-
naden. Med tillverkare avses i enlighet med direktivet varje fysisk eller juridisk person som
tillverkar transportabla tryckbédrande anordningar eller delar dérav, eller som later konstruera
eller tillverka sddana anordningar och salufor dessa i eget namn eller under eget varumérke.
Tillverkarens skyldigheter géller konstruktion, tillverkning och dokumentation av transportabla
tryckbérande anordningar.

81 §. Skyldighet for tillverkare att vidta korrigerande dtgdrder. Bestimmelserna i paragrafens
1 mom. motsvarar artikel 4.4—6 i direktivet om transportabla tryckbarande anordningar. Bestim-
melsens skyldighet att vidta korrigerande atgérder giller situationer dér den tryckbédrande an-
ordningen inte uppfyller kraven.

1 2 mom. foreskrivs det om tillverkarens skyldighet att vidta korrigerande atgérder pa alla trans-
portabla tryckbédrande anordningar som tillverkaren har sléppt ut pd marknaden och som Gver-
ensstimmer med kraven men kan medfora risk. Regleringen géller uttryckligen tryckbarande
anordningar som dverensstimmer med kraven men dnda kan medfora risk. Regleringen mots-
varar artikel 32.2 i direktivet om transportabla tryckbiarande anordningar.

82 §. Tillverkarens representant for transportabel tryckbdrande anordning. 1 1 mom. foreskrivs
det om tillverkarens mojlighet att utse en representant for sig. Bestimmelsen motsvarar artikel
5.11direktivet om transportabla tryckbirande anordningar. Med tillverkarens representant avses
varje fysisk eller juridisk person som dr etablerad inom unionen och som enligt skriftlig fullmakt
frén tillverkaren har rétt att i dennes stélle utfora sarskilda uppgifter.

I paragrafens 2 mom. foreskrivs det om representantens uppgifter. Bestimmelsen motsvarar ar-
tikel 5.2 i direktivet om transportabla tryckbdrande anordningar.

I 3 mom. foreskrivs det om uppgifter som inte far anfortros tillverkarens representant. Regle-
ringen motsvarar artikel 5.1.2 i direktivet om transportabla tryckbidrande anordningar.

Paragrafens 4 mom. motsvarar artikel 5.3 i direktivet om transportabla tryckbérande anord-
ningar.

83 §. Skyldigheter for importérer av transportabla tryckbdrande anordningar. 1 1 mom. fore-
skrivs det om skyldigheter for importorer. Bestimmelserna motsvarar artikel 6.1—4 och 6.6 i
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direktivet om transportabla tryckbiarande anordningar. Med importor avses liksom som i direk-
tivet varje fysisk eller juridisk person som é&r etablerad inom unionen och som slépper ut trans-
portabla tryckbédrande anordningar eller delar dirav fran ett tredjeland pa unionsmarknaden.

1 2 mom. foreskrivs det om en importdrs skyldigheter nir den transportabla tryckbarande anord-
ningen inte dverensstimmer med kraven. Regleringen motsvarar artikel 6.2.2 i direktivet om
transportabla tryckbédrande anordningar.

Paragrafens 3 mom. motsvarar artikel 10 i direktivet om transportabla tryckbérande anord-
ningar.

84 §. Skyldighet for importorer att vidta korrigerande dtgdrder. 1 1 mom. foreskrivs det om
skyldighet for importorer att vidta korrigerande atgérder i situationer dér den transportabla
tryckbédrande anordningen inte uppfyller kraven. Regleringen motsvarar artikel 6.5 i direktivet
om transportabla tryckbiarande anordningar.

I 2 mom. foreskrivs det om skyldighet for en importor att vidta korrigerande atgérder pa alla
transportabla tryckbéarande anordningar som importoren tillhandahéller p4 marknaden och som
overensstimmer med kraven men kan medfora risk. Regleringen giller uttryckligen transpor-
tabla tryckbirande anordningar som dverensstimmer med kraven men &ndé kan medfora risk.
Regleringen motsvarar artikel 32.2 i direktivet om transportabla tryckbirande anordningar.

85 §. Skyldigheter for distributérer av transportabla tryckbdrande anordningar. 1 paragrafens
1 mom. foreskrivs det om skyldigheter for distributorer. Regleringen motsvarar artikel 7 i direk-
tivet om transportabla tryckbdrande anordningar. Med distributor avses varje fysisk eller juri-
disk person i leveranskedjan som é&r etablerad i unionen, utover tillverkaren eller importoren,
som tillhandahaller transportabla tryckbarande anordningar eller delar dirav pd marknaden.

Paragrafens 2 mom. motsvarar artikel 10 1 direktivet om transportabla tryckbérande anord-
ningar.

86 §. Skyldighet for distributorer att vidta korrigerande dtgdrder. 1 1 mom. foreskrivs det om
skyldighet for distributorer att vidta korrigerande dtgirder nér den transportabla tryckbédrande
anordningen inte uppfyller kraven. Regleringen motsvarar artikel 7.3 i direktivet om transpor-
tabla tryckbérande anordningar.

I 2 mom. foreskrivs det om skyldighet for en distributdr att vidta korrigerande atgérder pa alla
transportabla tryckbdrande anordningar som distributoren tillhandahéller pa4 marknaden och
overensstimmer med kraven men kan medfora risk. Regleringen giller uttryckligen transpor-
tabla tryckbarande anordningar som dverensstimmer med kraven men dndéd kan medfora risk.
Regleringen motsvarar artikel 32.2 i direktivet om transportabla tryckbiarande anordningar.

87 §. Skyldigheter for dgare av transportabla tryckbdrande anordningar. 1 I mom. foreskrivs
det om skyldigheter for dgaren i friga om lagrings- och transportférhallandena for transportabla
tryckbérande anordningar. Regleringen motsvarar artikel 8.2 i direktivet om transportabla tryck-
barande anordningar. Med dgare avses varje fysisk eller juridisk person som ér etablerad 1 un-
ionen och som dger transportabla tryckbarande anordningar.

I 2 mom. foreskrivs det om skyldigheter for dgare nir den transportabla tryckbérande anord-

ningen inte Overensstimmer med kraven. Regleringen motsvarar artikel 8.1 i direktivet om
transportabla tryckbérande anordningar.
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I 3 mom. foreskrivs det om begrinsning av dgarens skyldigheter bland annat nér det &r friga om
anvindning av transportabla tryckbédrande anordningar for fritidsaktiviteter. Regleringen mots-
varar artikel 8.4 i direktivet om transportabla tryckbirande anordningar.

I paragrafens 4 mom. foreskrivs det om skyldighet for dgare att vidta korrigerande atgérder pa
alla transportabla tryckbdrande anordningar som égaren tillhandahaller p4 marknaden och som
overensstimmer med kraven men kan medfora risk. Regleringen géller uttryckligen transpor-
tabla tryckbirande anordningar som overensstimmer med kraven men &ndé kan medfora risk.
Regleringen motsvarar artikel 32.2 i direktivet om transportabla tryckbirande anordningar.

88 §. Skyldigheter for operatorer av transportabla tryckbdrande anordningar. 1 paragrafens 1
mom. foreskrivs det om skyldigheter for operatrer. Regleringen motsvarar artikel 9 i direktivet
om transportabla tryckbédrande anordningar. Med operator avses varje fysisk eller juridisk per-
son som dr etablerad i unionen och som anvinder transportabla tryckbédrande anordningar.

I paragrafens 2 mom. foreskrivs det om operatorens skyldighet att sékerstilla att korrigerande
atgarder vidtas pa alla transportabla tryckbiarande anordningar som denne anviander och som
overensstimmer med kraven och som kan medfora risk. Regleringen géller uttryckligen trans-
portabla tryckbdrande anordningar som 6verensstimmer med kraven men &ndé kan medfora
risk. Regleringen motsvarar artikel 32.2 i direktivet om transportabla tryckbirande anordningar.

89 §. Lamnande av uppgifter och skyldighet att samarbeta med myndigheter. 1 paragrafen fore-
skrivs det i enlighet med direktivet om transportabla tryckbarande anordningar om ldmnande av
uppgifter och skyldighet att samarbeta med myndigheterna.

15 kap.
Personalens yrkeskunskap

90 §. Skyldighet att sérja for personalens yrkeskunskap. Kraven pé arbetsgivaren att sorja for
personalens yrkeskunskap motsvarar i sak kraven pa arbetsgivaren enligt 11 § i den géllande
TFA-lagen och bestimmelser som utfardats med stod av den. Personer som borjar skdta upp-
gifter som anknyter till transport av farliga &mnen ska ha lamplig utbildning, vilket ska siker-
stédllas nér ett nytt anstéllningsforhallande eller en ny uppgift inleds. Skyldigheten att sorja for
personalens yrkeskunskap vid transport av farliga amnen géller alla transportformer och alla
arbetsuppgifter i anslutning till dessa transporter. Arbetsgivare kan vara till exempel ett foretag
som sénder farliga &mnen, en bannitsforvaltare, ett transportforetag, en redare eller ett foretag
som skoter spedition, forpackning, sindning, skeppning, lastning, transportering, lossning eller
tillfallig forvaring av farliga &mnen, ett foretag som utfor marktjanster inom luftfarten, ett fore-
tag som deltar i sdkerhetskontrollen av passagerare och beséttning samt bagage, frakt och flyg-
post vid lufttransport, ett postforetag, en hamninnehavare eller ett foretag som bedriver stuv-
ning, lastning, lossning eller interna forflyttningar inom hamnomrédet.

Enligt paragrafens / mom. ska arbetsgivaren ha en allmén skyldighet att se till att de anstillda
har den utbildning eller behorighet av annat slag som behdvs for uppgiften. Arbetsgivaren ska
alltsa sdrskilt forsdkra sig om att personalen har fatt den utbildning eller behorighet som avses
i denna lag och som giller transport av farliga &mnen. Det &r inte dndamélsenligt att ta in en
noggrannare skyldighet i lagen, eftersom det allmént foreskrivs i andra forfattningar om ansvar
och behorighet i samband med utbildning for olika transportslag:

- Bestdmmelser om redarens skyldigheter 1 friga om fartygets bemanning att sorja for
sjopersonalens behorighet finns med stod av lagen om transportservice (320/2017) och
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lagen om fartygspersonal och sikerhetsorganisation for fartyg (1687/2009) i statsradets
forordning om fartygs bemanning och fartygspersonalens behorighet 508/2018.

- Bestdmmelser om behorighet och persontillstdnd for flyg- och kabinbeséttning finns i
lagen om transportservice och i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
216/2008 av den 20 februari 2008 om faststdllande av gemensamma bestdimmelser pa
det civila luftfartsomrédet och inrdttande av en europeisk byra for luftfartssikerhet, och
om upphivande av radets direktiv 91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002 och di-
rektiv 2004/36/EG samt i kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 om tekniska
krav och administrativa forfaranden avseende flygbesittningar inom den civila luftfar-
ten i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008.

- Bestdmmelser om jarnvigsoperatorens ansvar for att kraven géllande forare uppfylls
finns i lagen om transportservice.

- Bestdmmelser om de kdrkort och korrétter som kravs for framférande av fordon finns i
korkortslagen (386/2011), och bestimmelser om krav pé och yrkeskompetens for forare
i vagtrafik finns i lagen om transportservice.

Uppgifterna om utbildning och behorighet av annat slag ska pa begiran uppvisas for tillsyns-
myndigheten sa att det kan sékerstillas att utbildningen eller behdrigheten av annat slag &r till-
racklig med beaktande av de uppgifter som personen utfor.

Enligt paragrafens 2 mom. ska arbetsgivaren sarskilt i tre ars tid forvara uppgifter om sadan
utbildning om transport av farliga &mnen som forutsétts med stod av 8 kap. Avsikten dr att man
for en tillrackligt lang tid ska kunna kontrollera att personalen har fatt utbildning och handled-
ning i den omfattning som uppgiften forutsatter.

Paragrafens 3 mom. innehéller ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela ndrmare foreskrifter om innehéllet i uppgifterna om utbildningen och om arbetsgiva-
rens skyldighet att sorja for en yrkeskunnig personal. Foreskrifterna avses grunda sig pa be-
stimmelser om transport av farliga &mnen i internationella dverenskommelser och pa EU-re-
glering.

91 §. Skyldighet att utse scikerhetsradgivare vid vig- och jdrnvigstransport. Kravet pa att utse
sdkerhetsradgivare i paragrafen motsvarar kravet i den gillande TFA-lagens 10 ¢ § angdende
transport pa vég eller jarnvag.

Paragrafens / mom. innehéller ett krav pa att sdkerhetsrddgivare utses; kravet riktar sig till dem
som bedriver verksamhet som beror sdkerheten vid transport av farliga &mnen, sdsom avsén-
dare, transportorer, forpackare, lastare, fyllare av tankar och lossare. Sddana verksamhetsuto-
vare kan vara fysiska personer, juridiska personer och organ inom den offentliga férvaltningen.
Syftet med kravet &r att inte endast transportforetag ska utse sékerhetsradgivare, eftersom sé-
kerheten i transportkedjan péverkas ocksd av andra delaktigas atgirder. Sérskilt viktigt med
tanke pa hela transportkedjans sikerhet &r att man vid forséndelse av farliga &mnen i borjan av
transportkedjan har sorjt for att de behdvliga krav som inverkar pa sékerheten uppfylls. Antalet
sikerhetsradgivare som ska utses beror pa verksamhetens omfattning. Antalet personer som ut-
ses ska vara sd stort att det 1 praktiken dr mdjligt att pa behorigt sitt skota de uppgifter som
foreskrivits for sdkerhetsradgivaren.

I momentet foreskrivs det dessutom om de situationer dér en sékerhetsradgivare inte behdver
utses. Detta motsvarar i huvudsak bestdmmelsen i den forordning om sékerhetsradgivare som
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utfirdats med stod av den gillande TFA-lagen. Den foreslagna bestimmelsen skiirper i viss man
skyldigheten att utse sikerhetsrddgivare, eftersom sdkerhetsradgivare ska utses dven om trans-
port av farliga &mnen utfors endast sporadiskt i hemlandet. I frdga om sadana transporter medfor
den géllande forordningens inexakthet i friga om befrielse frén skyldigheten att utse sékerhets-
radgivare svarigheter for Overvakningen, och det dr inte andamaélsenligt att kravet inte behover
uppfyllas ens vid transport av stora mangder farliga &mnen. Ocksa vid sporadiska transporter
ska det ses till att foretaget iakttar kraven i lagstiftningen. Det foreligger dock enligt bestim-
melsen i 1 mom. inte heller i fortsittningen nagon skyldighet att utse en sékerhetsrddgivare vare
sig vid sporadisk eller fortlopande transport av smi méangder.

I paragrafens 2 mom. anges de krav som stélls pad den som utses till sdkerhetsradgivare. Den
som utses till sikerhetsradgivare kan vara en anstilld eller direktor hos den utndmningsskyldige
eller dess dgare eller en person utanfor det foretag som bedriver verksamheten. Verksamhetsut-
Ovaren ska i vilket fall se till att sdkerhetsradgivaren har mdjlighet att skota de foreskrivna upp-
gifterna. Bestimmelser om sakkunskap hos och prov for sékerhetsradgivare samt intyg dver
provet finns i 16 kap.

Paragrafens 3 mom. innehéller ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela ndrmare foreskrifter om de sma méngder som far transporteras. Med sma méngder
avses ringa mangder, dvs. sddana médngder, begransade miangder, undantagsméngder och andra
motsvarande dmnesspecifika mangder farliga &mnen som medfor mindre fara och som faller
under den sa kallade frigransen vid transport av styckegods. De ovan ndmnda mingderna av
olika &mnen &r allmént kdnda begrepp vid transport av farliga &mnen i olika transportformer.

92 §. Skyldighet att anmdla att sdkerhetsradgivare utsetts. 1 paragrafens I mom. foreskrivs det
som ett nytt krav om skyldighet for den som é&r skyldig att utse sékerhetsradgivare att till Trans-
port- och kommunikationsverket anméla om utndmning av sikerhetsradgivare. Kravet ar nytt.
En fordel med anmélningarna ar att systemet med sidkerhetsradgivare anvéands effektivare och
att sikerhetsradgivarens arbete kan stodjas och Gvervakas sé att myndigheten inte enbart har
kontakt med sdkerhetsradgivaren till foljd av fel som upptickts i en olyckssituation eller i sam-
band med transportbesiktning. Sékerhetsradgivarens roll &r kritisk med tanke pé sikerstéllandet
av att verksamheten dverensstimmer med kraven, men uppfyllandet av skyldigheten att utse
sdkerhetsradgivare har inte 6vervakats regelbundet. Det dr ocksa nodvéndigt att ha tillgang till
information om utndmningen av sidkerhetsradgivare for att sikerstélla att transporterna av far-
liga &mnen skots och 6vervakas pa behdrigt sitt. De uppgifter som ska anmaélas ska i fortsatt-
ningen anvindas for skotseln av myndighetens lagstadgade uppgifter. Sakerhetsradgivarens
namn eller andra personuppgifter behdver inte anmaélas.

Enligt 2 mom. registreras och forvaltas uppgifterna av Transport- och kommunikationsverket.
Eftersom det i paragrafen inte foreskrivs ndrmare om behandling, lagring eller utlimnande av
uppgifter, tillimpas de allmidnna bestimmelserna om behandling, registrering eller utlimnande
av uppgifter. Om personuppgifter indirekt kan identifieras ur de uppgifter som avses i paragra-
fen, tillimpas péd behandlingen av personuppgifter EU:s allmidnna dataskyddsforordning och
dataskyddslagen.

16 kap.
Uppgifter och prov for sikerhetsradgivare
Kraven i frdga om uppgifter och prov sdkerhetsrddgivare samt i friga om intyg dver prov mot-

svarar 10 ¢ § i den gillande TFA-lagen och de krav som foreskrivits med stod av bemyndigandet
i den paragrafen. Bestimmelserna om sidkerhetsradgivare grundar sig pa bestimmelserna om
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transport av farliga &mnen i internationella 6verenskommelser om transport pa vig och jérnvig
samt pd motsvarande EU-reglering. Bestimmelser om skyldigheten att utse sdkerhetsrddgivare
finns 1 91 § och bestimmelser om anmélningsskyldighet i 92 §.

93 §. Sdkerhetsradgivarens uppgifter. Enligt paragrafens / mom. ska sékerhetsradgivaren ge
rad, 6vervaka och styra foretagets verksamhet, det vill sédga forpackning, séndning och annan
verksamhet som anknyter till sdkerheten vid transport av farliga &mnen enligt 91 §. Sékerhets-
radgivaren har som allmén uppgift att utreda pa vilka sitt verksamhetsutdvarens transporter kan
utforas sa sikert som mojligt pd det sétt som kraven forutsitter. Sdkerhetsradgivaren ska framja
ibruktagandet av sddana metoder i foretaget. Ovan avsedda metoder ar bland annat uppfdljning
av verksamheten i anslutning till iakttagandet av bestimmelserna och foreskrifterna om trans-
port av farliga &mnen, radgivning angéende transport av farliga &mnen samt utarbetande av en
arlig rapport om foretagets verksamhet i anknytning till transport av farliga &mnen. I den arliga
rapporten beskrivs till exempel den transporterade méngden farliga &mnen under verksamhets-
aret, hur de lagstadgade skyldigheterna har fullgjorts och hur transportsikerheten for farliga
dmnen har sékerstallts.

I momentet foreskrivs det ocksa om sékerhetsradgivarens skyldighet att géra upp en olycksrap-
port for foretagets ledning. Denna rapport dr en beskrivning av olyckan, forhallandena under
hindelsen och de skador som olyckan eventuellt orsakat samt av de atgérder som har vidtagits
eller ska vidtas for att forhindra att en liknande olycka upprepas. Syftet med rapporten &r bland
annat att informera foretagets ledning om olyckor, s att den kan fatta beslut om de dndringar
som behovs i verksamheten och praxisen. Beskrivningen ersitter inte den utredning som verk-
samhetsutovaren ar skyldig att gora med stdd av krav i lag eller i en internationell dverenskom-
melse. Bestimmelser om olycksrapporter finns i lagens 12 kap.

I paragrafens 2 mom. foreslas ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela foreskrifter. Med stod av bemyndigandet far ndrmare foreskrifter om sékerhetsradgi-
varens uppgifter enligt paragrafen meddelas pa motsvarande sitt som i de internationella over-
enskommelserna om transport pd vag och jarnvag och i EU-lagstiftningen. Vid behov far det
meddelas foreskrifter om innehallet i den arliga rapporten och olycksrapporten.

94 §. Prov for sdkerhetsradgivare och intyg over provet. | paragrafen foreskrivs det om prov for
sdkerhetsradgivare och intyg 6ver provet. Bestimmelser om erkdnnande av intyg utfardas med
stod av bemyndigandet i 129 § genom forordning.

Det huvudsakliga syftet med det prov for sdkerhetsradgivare som avses i paragrafens / mom. ar
att sékerstélla att personen i fraga har sakkunskap om de risker som dr férenade med transport
av farliga &mnen, om de bestdmmelser och foreskrifter som giller dessa transporter samt om de
uppgifter som foreskrivs for sakerhetsradgivare. For att fa delta 1 provet krdvs ingen formbunden
utbildning, utan for provet kan man ocksa studera sjilv eller pa annat sitt sétta sig in i kraven,
sdkerhetsradgivarens uppgifter och temana for provet.

Enligt det foreslagna 2 mom. kan provet {for sikerhetsradgivare avldggas med specialisering pa
endast végtransport eller jarnvigstransport. P4 samma sétt kan provet avldggas med speciali-
sering endast pa vissa kategorier av amnen. Provet kan séledes avldggas for transport av alla
kategorier av amnen eller for ndgon av kategorierna explosiva varor, gaser, radioaktiva &mnen
eller alla andra farliga &mnen. Narmare bestimmelser om kategorierna av &mnen utfardas med
stod av bemyndigandet i paragrafen genom foreskrifter av Transport- och kommunikationsver-
ket. Om det avlagda provet dr begrénsat, antecknas den begrénsade behorigheten 1 intyget.

155



RP 220/2021 rd

Enligt paragrafens 3 mom. beviljas intyget av Transport- och kommunikationsverket pd samma
sétt som enligt den gillande TFA-lagen. Intyget kan beviljas nar provet har avlagts med godként
resultat. Den som avldgger provet kan ansdka om intyget nér han eller hon behdver det. Det gor
det ocksa mojligt for den som avlagger provet att betala enbart for avlaggandet av provet och
betala for intyget endast om det sérskilt behovs till exempel for att pavisa sin behdrighet infor
arbetsgivaren. Intyget dr i kraft for viss tid och nidrmare bestimmelser om detta utfirdas med
stod av bemyndigandet i paragrafen. Intyget &r i praktiken giltigt i fem ar fran avldggandet av
provet. Intyget giltighetstid kan forlingas med fem ar efter det att ett nytt prov har avlagts.
Giltighetstiden for det nya intyget beror pd hur lang tid innan det géllande intyget har 16pt ut
som det nya provet avlaggs. Giltighetstiden kan borja nir det géllande intyget har lopt ut eller,
om det inte finns nagot gillande intyg, frdn den dag dé provet for sdkerhetsradgivare avlades.
Om intygets omfattning utvidgas under dess giltighetstid, forblir giltighetstiden for det nya in-
tyget densamma som for det géllande intyget. Avsikten dr att bestimmelser om dessa tekniska
frdgor och andra praktiska atgirder for ansokan om och beviljande av intyg for sékerhetsradgi-
vare ska utfardas med stod av bemyndigandet i paragrafen.

Paragrafens 4 mom. géller registrering och forvaltning av uppgifter. Transport- och kommuni-
kationsverket svarar for uppgifterna om avlaggande av prov for sdkerhetsradgivare och intyg
over provet pa det sétt som avses i VI avd. 26-28 kap. i lagen om transportservice (320/2017).
Uppgifterna om en utsedd sékerhetsradgivare giller ett sddant persontillstind som avses i 216
§ i lagen om transportservice. De utgor saledes en del av det trafik- och transportregister som
foreskrivs i VI avd. 26-28 kap. i lagen om transportservice, och pa dem tillimpas bestimmel-
serna i den lagen om registrets innehéll, anvdndningsdndamal och uppgiftsinnehéll samt om
utlimnande av uppgifter. Uppgifterna anvinds i forsta hand for verkets myndighetsuppgifter.

I paragrafens 5 mom. foreslas ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela foreskrifter. Med stod av bemyndigandet ska det pd motsvarande sitt som i ADR-
overenskommelsen och RID-bestimmelserna om transport pa vig och jarnvig samt EU-regle-
ringen meddelas nidrmare foreskrifter om temana for provet for sdkerhetsradgivare, om fordel-
ningen av provet enligt transportsétt och kategori av &mnen samt om andra omsténdigheter som
hanfor sig till provets innehall. Teman for provet ar till exempel klassificering, férpackning,
mérkning och transportdokument. Foreskrifter kan ocksé utfiardas om fragor som hanfor sig till
intyget for sékerhetsradgivare, sdsom intygets mall och dndring av intyget samt forlingning av
intygets giltighetstid.

95 §. Ordnande av prov for sikerhetsrddgivare. 1 paragrafens I mom. foreskrivs det att Trans-
port- och kommunikationsverket 6vervakar och tar emot provet pad samma sétt som for nirva-
rande.

Enligt 2 mom. far Transport- och kommunikationsverket dverféra mottagandet och dvervak-
ningen av prov for sidkerhetsradgivare samt utfirdandet av intyg till en offentlig eller privat
tjénsteleverantor. Det motsvarar ordnandet av forarexamensverksamheten inom végtrafiken
som en serviceuppgift i enlighet med lagen om forarexamensverksamhet.

Enligt paragrafen kan Transport- och kommunikationsverket dessutom dverfora utarbetandet av
sikerhetsradgivarens provuppgifter som en assisterande uppgift. Enligt de internationella ADR-
bestimmelserna och RID-bestimmelserna far prov for sédkerhetsradgivare inte ordnas av den
som ger motsvarande utbildning, vilket syftar till att forhindra att frigorna blir kénda fore pro-
vet. Nér uppgifter 6verfors ska man saledes beroende pé uppgiften overvéga till exempel vilka
uppgifter som kan dverforas till en tjansteleverantdr som meddelar utbildning for sékerhetsrad-
givare eller producerar utbildningsmaterial.
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I 3 mom. foreskrivs det om kontroll av deltagarens identitet. Bestimmelser om fusk i anknytning
till ett prov finns i 159 §.

I paragrafens 4 mom. foreslas ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela foreskrifter. Med stod av bemyndigandet far verket meddela foreskrifter om omstén-
digheter som hanfor sig till tillsynen 6ver sdkerhetsradgivare och de praktiska arrangemangen
for provet, sdisom anordnandet av elektroniskt prov.

17 kap.

Behérighet for den som beviljar TFA-ADR-godkiinnanden och utfor TFA-ADR-besikt-
ningar av fordon

96 §. Bemyndigande for T. FA-ADR-godkiinnanden och TFA-ADR-besiktningar. Paragrafen
motsvarar i huvudsak den géllande TFA-lagens bestimmelse om beviljande av fullmakt for
godkdnnande och besiktning av fordon som anviénds for transport av farliga &mnen. I paragrafen
tas det in nya bestimmelser som begridnsar verksamheten och som anger for vilka slags fordon
det kan beviljas bemyndigande for TFA-ADR- godkénnande och TFA-ADR-besiktning. Be-
stimmelser om &terkallande av bemyndigande finns i 138 §.

I paragrafens / mom. foreslas en ny bestimmelse som begriansar verksamheten, enligt vilken ett
besiktningsstille kan beviljas bemyndigande endast for TFA-ADR- godkannande och TFA-
ADR-besiktning av sddana fordon som det har rétt att besikta enligt lagen om fordonsbesikt-
ningsverksamhet (957/2013). Det innebdr att den ritt att tillhandahélla periodiska besiktnings-
tjanster som avses 1 nimnda lag gor det mojligt for bes1ktn1ngsstallet att [dmna in en ansdkan
om bemyndigande for TFA-ADR-besiktning, och pa motsvarande sitt mojliggdr registrerings-
och dndringsbesiktningsritten en ansdkan om bemyndigande for TFA-ADR-godkinnande. Om
besiktningsstllet till exempel har rétt att utfora periodiska besiktningar endast av fordon i en
viss fordonskategori, kan det beviljas bemyndigande att utféra TFA-ADR-besiktningsuppgifter
endast for samma fordonskategori.

I 2 mom. tas det in en ny bestimmelse som begransar verksamheten pd motsvarande sétt som 1
1 mom. Saledes kan verksamhetsstillet beviljas bemyndigande endast for TFA-ADR-godkin-
nande av sddana fordon for vilka det med stdd av lagen om ordnande av enskilt godkannande
av fordon (958/2013) far bevilja enskilt godkédnnande.

97 §. Behorighet for den som beviljar TFA-ADR-godkdnnanden och utfor TFA-ADR-besikt-
ningar. Bestimmelsen motsvarar 7 § i den géllande TFA-lagen. Med stéd av bemyndigandena
i paragrafen far det genom forordning av statsradet utfardas ndrmare bestimmelser som mots-
varar bestimmelserna i den géllande forordningen om specialutbildning for personer som be-
viljar TFA-godkénnanden och utfér TFA-besiktningar av fordon (444/2014). Genom forordning
kan det utfardas bestimmelser om den vidareutbildning som avses i TFA-lagen och som mots-
varar de bestimmelser om vidareutbildning som utfardats med stéd av lagen om fordonsbesikt-
ningsverksamhet och lagen om ordnande av enskilt godkédnnande av fordon. Nuvarande praxis
dndras inte.

98 §. Tillstind att ge specialutbildning for personer som beviljar TFA -ADR-godkdnnanden och

utfor TFA-ADR-besiktningar. Paragraten motsvarar 7 d § 1 och 2 mom. i den gillande TFA-
lagen.
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I paragrafen foreskrivs det inte ldngre om ordnande av enskild fortbildning, eftersom det som
foreskrivs om den som soker utbildningstillstind och om beviljande av utbildningstillstind re-
dan enligt den géllande TFA-lagen ska tillimpas p& den som ordnar sddan utbildning.

99 §. Ansokan om specialutbildningstillstand och forutsdttningar for beviljande. Paragrafen
motsvarar 7 d § 4-6 mom. i den gillande TFA-lagen.

Enligt det foreslagna / mom. forutsitts det att den som ansoker om specialutbildningstillstdnd
uppfyller de allménna forutséttningar for beviljande av vidareutbildningstillstind som fore-
skrivs i lagen om fordonsbesiktningsverksamhet och forfogar dver yrkesskicklig personal. Vi-
dareutbildningstillstind kan beviljas forutom sammanslutningar ocksa till exempel fysiska per-
soner.

1 2 mom. foreskrivs det pa motsvarande sétt som i lagen om fordonsbesiktningsverksamhet om
de uppgifter som ska fogas till ansokan om specialutbildningstillstand.

100 §. Tillimpning av lagen om fordonsbesiktningsverksamhet i andra fragor som gdller spe-
cialutbildning. Paragrafen motsvarar 7 d § 7 mom. i den géllande TFA-lagen. Enligt bestim-
melsen tillimpas pa specialutbildning det som i friga om Vidareutbildningstillstand foreskrivs i
lagen om fordonsbesiktningsverksamhet. Saledes tillimpas pé aterkallande av bland annat spe-
cialutbildningstillstind for personer som beviljar TFA-ADR-godkédnnanden och utfér TFA-
ADR-besiktningar ockséd bestimmelserna om aterkallande av utbildningstillstdnd 1 47 § i lagen
om fordonsbesiktningsverksamhet. Ett vidareutbildningstillstind ska aterkallas for viss tid eller
helt och héllet, om innehavaren av tillstindet inte ldngre uppfyller forutséttningarna for bevil-
jande av tillstand.

18 kap.
Besiktningsorgan

I detta kapitel foreskrivs det om godkénnande av besiktningsorgan som utfor uppgifter i anknyt-
ning till sdkerstéllandet av att forpackningar, tankar och bulkcontainrar som anvénds for trans-
port av farliga dmnen Overensstimmer med kraven och om organens skyldigheter i friga om
verksamheten. I kapitlet foreskrivs det ocksa om Strélsékerhetscentralens uppgifter i anknytning
till godkdnnande av forpackningar och tankar som &r avsedda for transport av radioaktiva am-
nen. Bestimmelserna i kapitlet motsvarar i huvudsak gillande bestimmelser, men kravet pa
ackreditering utvidgas.

101 §. Besiktningsorgan och deras uppgifter. Paragrafen motsvarar 13 ¢ § 1 mom. i den gillande
TFA-lagen. Paragrafens I mom. foreskriver om olika typer av besiktningsorgan. Med besikt-
ningsorgan avses ett organ som vidtar de atgirder som forutsatts for att visa att forpackningar,
tankar och containrar samt till dem anslutna tillbehdr som ér avsedda for transport av farliga
dgmnen Sverensstimmer med kraven. Sadana organ dr TFA-besiktningsorgan, organ for perio-
diska TFA-besiktningar, besiktningsorgan godkiinda av Stralsékerhetscentralen, anmélda organ
av typ A samt anmaélda organ av typ B.

Med TFA-besiktningsorgan enligt 1 punkten avses ett besiktningsorgan som godkiints av Si-
kerhets- och kemikalieverket och som kan inspektera och godkénna férpackningar och tankar
som dr avsedda for transport av farliga &mnen. Grunden for godkidnnandet av ett TFA-besikt-
ningsorgan dr en beddmning gjord av det nationella ackrediteringsorganet, dvs. FINAS, om att
besiktningsorganet uppfyller de krav som stélls pa det. I Finland finns for ndrvarande fem TFA-
besiktningsorgan.
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Med organ for periodiska TFA-besiktningar enligt 2 punkten avses ett organ som godkints av
Sakerhets- och kemikalieverket och som fér utfora periodiska besiktningar av forpackningar
samt andra forenklade besiktningar av forpackningar som forutsitts i bestimmelser eller fore-
skrifter i enlighet med vad som godkénns som dess uppgift i beslutet om erkiinnande av organet.
I Finland finns for ndrvarande 42 organ for periodiska TFA-besiktningar.

Med besiktningsorgan godkinda av Stralsdkerhetscentralen enligt 3 punkten avses besiktnings-
organ som utfor samma besiktningsuppgifter for forpackningar och tankar som ar avsedda for
transport av radioaktiva &mnen som andra besiktningsorgan. I Finland finns for ndrvarande inga
besiktningsorgan godkénda av Stralsikerhetscentralen.

Med besiktningsorgan av typ A enligt 4 punkten avses oberoende och opartiska tredjepartsak-
torer. De besiktningsorgan av typ B som avses i 5 punkten utgdr separata delar av en organisat-
ion och utfor besiktningar endast fér den egna organisationen eller for organisationer som hor
till samma koncern. Ackrediterade besiktningsorgan anvéinder FINAS ackrediteringskod, som
ocksa innehaller en typ som beskriver besiktningsorganets oberoende. I Finland finns det tre
anmailda organ av typ A; alla ar godkdnda for att utféra godkdnnanden och besiktningar av
transportabla tryckbérande anordningar. Dessutom finns det i Finland ett anmélt organ av typ B
som endast far utfora besiktningar av sina egna produkter.

Inom Europeiska unionen ar de anméilda organen inom olika sektorer organ etablerade i en
medlemsstat och har utndmnts av en myndighet i medlemsstaten och anmélts till Europeiska
unionens kommission. De anmélda organen har till uppgift att tillhandahalla tjénster for bedom-
ning av produkters éverensstimmelse med kraven vid tillimpningen av sidan nationell lagstift-
ning som baserar sig pa Europeiska unionens harmoniseringslagstiftning. Det anmilda organet
har tillstand att verka i alla medlemsstater.

I paragrafens 2 mom. foreskrivs det om de allmidnna uppgifter som hor till alla besiktningsorgan.
Bestdmmelserna i paragrafen motsvarar 3 kap. i statsradets forordning om pavisande av att for-
packningar, tankar och bulkcontainrar avsedda for transport av farliga &mnen stimmer overens
med kraven samt om besiktningsorgan som utfor uppgifter i anslutning till detta (124/2015),
nedan forordningen om besiktningsorgan, samt till stor del 13 ¢ § 2 mom. i den géllande TFA-
lagen. Besiktningsorganens uppgifter baserar sig pa internationella dverenskommelser, TFA-
direktivet och direktivet om transportabla tryckbarande anordningar. Med de uppgifter som an-
kommer pé besiktningsorganen enligt momentet avses ocksd den anmélningsskyldighet som
anges 1 28 § och som giller de uppgifter som ska ldmnas till Sakerhets- och kemikalieverket om
tankar och tryckkarl.

Besiktningsorganen ska ha ritt att utféra de uppgifter som krévs for att pavisa att forpackningar
och tankar som anvands for transport av farliga amnen 6verensstimmer med kraven och genom
vilka det sdkerstélls att de uppfyller kraven i bestimmelser och foreskrifter. For transportabla
tryckbarande anordningar forutsatts det bedomningar av overensstimmelse och fornyade be-
domningar beroende pd om det ar friga om en ny eller en gammal anordning. Dessutom utfors
periodiska besiktningar och andra besiktningar av anordningarna.

I 3 mom. foreskrivs det om bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att utfarda
forordning och meddela foreskrifter. Exempelvis direktivet om transportabla tryckbéarande an-
ordningar forutsitter att anmélda organ samarbetar inom EU.

102 §. Uppgifter for TFA-besiktningsorgan. 1 1 mom. foreskrivs det om TFA-besiktningsorga-
nens uppgifter, vars syfte dr att sékerstélla sdkerheten vid transport av forpackningar och tankar
genom bland annat godkédnnande och besiktning. TFA-besiktningsorganet ska enligt vad som i
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beslutet om godkédnnande av organet godkédnns som en uppgift for detta bland annat utféra god-
kénnande av forpackningar och tankar, periodiska besiktningar samt andra uppgifter som kravs
for att bedoma och pavisa dverensstimmelse med kraven. Till TFA-besiktningsorganets upp-
gifter hor uppgifter i anslutning till bulkcontainrar endast till den del det inte foreskrivs om dem
i konventionen om sikra containrar, eftersom det i konventionen foreskrivs om provning, be-
siktning och godkinnande av de containrar som avses i konventionen. Till TFA-besiktningsor-
ganets uppgifter hor inte uppgifter som géller transportabla tryckbérande anordningar, tryckkarl,
tryckbérande tankar eller forpackningar och tankar som &r avsedda for transport av radioaktiva
dmnen, eftersom dessa uppgifter ankommer pé de besiktningsorgan som avses i 104 och 105 §.
Bestdmmelsen motsvarar 12 § i forordningen om besiktningsorgan.

I paragrafens 2 mom. foreslas ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela foreskrifter. Transport- och kommunikationsverket ska ocksé i fortsittningen meddela
nirmare foreskrifter om genomf6randet av besiktning.

103 §. Uppgifter for organ for periodiska TFA-besiktningar. Paragrafens I mom. motsvarar 13
§ 1 forordningen om besiktningsorgan. Ett organ for periodiska TFA-besiktningar kan utféra
periodiska besiktningar av forpackningar enligt vad som i beslutet om erkdnnande av organet
godkénns som en uppgift for detta. I praktiken inspekterar organen for periodiska TFA-besikt-
ningar IBC-férpackningar (Intermediate Bulk Container). Periodisk besiktning av forpack-
ningar ar en relativt enkel besiktning och i den granskas forpackningens yttre skick samt drift-
utrustningens funktion. Till uppgifterna for organ for periodiska TFA-besiktningar hor inte upp-
gifter som géller transportabla tryckbirande anordningar, tryckkérl, tryckbédrande tankar eller
forpackningar och tankar som dr avsedda for transport av radioaktiva dmnen, eftersom dessa
uppgifter ankommer pa de besiktningsorgan som avses i 104 och 105 §.

I paragrafens 2 mom. foreslas ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela foreskrifter.

104 §. Uppgifter for Stralsdkerhetscentralen och besiktningsorgan som godkdnts av Strdlsdiker-
hetscentralen. Paragrafens I mom. motsvarar 14 § 2 mom. i forordningen om besiktningsorgan.
Besiktningsorgan godkénda av Strélsékerhetscentralen kan ocksa i fortséttningen utfora de test-
ningar, periodiska besiktningar och andra besiktningar som forutsétts i friga om forpackningar
och tankar som dr avsedda for transport av radioaktiva &mnen samt andra uppgifter som kravs
for bedomning och pavisande av dverensstimmelse med kraven. Stralsidkerhetscentralen har
hittills inte godként besiktningsorgan.

Paragrafens 2 mom. motsvarar 14 § 1 mom. i férordningen om besiktningsorgan. Stralskydds-
centralen fér sjélv utfora de uppgifter som ndmns i 1 mom. Dessutom kan Strélsékerhetscen-
tralen ocksa i fortsdttningen utfora de godkdnnanden som forutsitts i fraga om forpackningar
och tankar som &r avsedda for transport av radioaktiva &mnen, varvid centralen ar ett besikt-
ningsorgan. Dessa uppgifter dr de uppgifter som anges i 107 och 113 § i detta kapitel.

I paragrafens 3 mom. foreslas ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela foreskrifter.

105 §. Uppgifter for anmdlda organ av typ A. 11 mom. foreskrivs det om uppgifterna for an-
méilda organ av typ A, dvs. beddmning av transportabla tryckbirande anordningars samt andra
tryckkérl och tryckbérande tankar Gverensstimmelse med kraven samt bedémningar och god-
kédnnanden av de kvalitetssystem som hor till denna verksamhet samt tillsyn i anslutning dartill.
Till uppgifterna for anmélda organ av typ A hor att utfora fornyad typbedomning ocksé av
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tryckkérl och tryckbirande tankar samt serietillverkade tryckkarl samt ventiler och andra tillbe-
hor som sldppts ut pad marknaden fore direktivet om transportabla tryckbédrande anordningar,
periodiska besiktningar av transportabla tryckbdrande anordningar och andra besiktningar.
Dessutom har ett anmélt organ av typ A till uppgift att handha dels bedémningar och godkén-
nanden av kvalitetssystemet hos besiktningstjanster som &r under tillsyn av organet samt tillsyn
i samband med detta, dels beddmningar av dverensstimmelse hos UN-tryckkérl samt beddm-
ningar och godkidnnanden av kvalitetssystem 1 anknytning till detta och tillsyn och periodiska
besiktningar av dessa. Uppgifterna ska i praktiken vara desamma som for TFA-besiktningsor-
ganen, men foremalen for godkdnnande och besiktning utgoérs av produkter som godkénts for
olika kategorier av &mnen. Bestdimmelsen motsvarar 15 § i forordningen om besiktningsorgan.

I paragrafens 2 mom. foreslas ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela foreskrifter.

106 §. Uppgifter for anmdlda organ av typ B. Enligt I mom. far anméilda organ av typ B handha
periodiska besiktningar av tryckkérl som hor till transportabla tryckbédrande anordningar och
andra tryckkdrl samt av ventiler och andra tillbehor till dem, periodiska besiktningar av UN-
tryckkérl samt fornyade bedomningar av att serietillverkade tryckkéarl som hor till transportabla
tryckbédrande anordningar samt ventiler och andra tillbehor till dem, som sldppts ut pa mark-
naden fore den 1 juli 2001, stimmer 6verens med kraven, om ett anmélt organ av typ A har
utfort fornyad bedomning av att anordningens typ stimmer Overens med kraven. Ett anmalt
organ av typ B far endast utfora besiktning av sina egna produkter och fér inte silja tjanster till
andra. Besiktningsverksamheten ska vara atskild fran 6vrig verksamhet, i synnerhet fran sadan
som kan inverka pa besiktningarnas tillforlitlighet. Regleringen i momentet motsvarar 16 § i
forordningen om besiktningsorgan.

I paragrafens 2 mom. foreslas ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela foreskrifter.

107 §. Besiktningstjciinst. Paragrafens I mom. motsvarar 17 § i forordningen om besiktningsor-
gan. Ett anmalt organ av typ A kan for tillsynen ha en sérskild besiktningstjénst, vars godkén-
nande ska sokas hos ett anmilt organ av typ A. En besiktningstjdnst som star under tillsyn av
ett anmélt organ av typ A utfor uppgifter enligt vad som i beslutet om erkdnnande av besikt-
ningstjansten godkdnns som en uppgift for tjansten. Enligt ADR-0verenskommelsens bestdm-
melser och RID-bestimmelserna far besiktningstjansten utova tillsyn over tillverkningen av
driftsutrustning for tankar och tillverkningen av tryckkérl och utféra ibruktagningsbesiktningar
och periodiska besiktningar av tryckkérl. Narmare tekniska foreskrifter om dessa uppgifter och
om tidsfristen for erkdnnande meddelas med stdd av bemyndigandet i paragrafen. Tidsfristerna
ska grunda sig pa bestimmelserna i ADR-6verenskommelsen och RID-bestimmelserna. I prak-
tiken &r besiktningstjénsterna i Finland oberoende delar av serviceverkstéder for brandslédckare,
dér det utfors inspektioner av brandslackartuber och av tuber for andningsluft, bland annat radd-
ningsverkens syrgastuber.

Paragrafens 2 mom. innehaller en skyldighet for besiktningstjansten att informera om forand-
ringar i dess verksamhet, sdsom &dgarforhallanden och ansvarig personal, samt om omstindig-
heter som paverkar ett behorigt genomforande av uppgifterna.

I 3 mom. foreslas det bestimmelser om forutséttningarna for besiktningstjdnstens verksamhet.
Besiktningstjénsten far inte delta i planeringen, tillverkningen, underhéllet eller servicen av de
besiktigade produkterna eller av likadana konkurrerande produkter. [ momentet foreskrivs det
dessutom att personalen ska ha tillrédcklig yrkeskunskap. Beddmningen av kvalitetssystemet hos
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en besiktningstjdnst som ar under tillsyn av ett anmaélt organ av typ A ska handhas av ett anmalt
organ av typ A.

I det foreslagna 4 mom. foreskrivs det om aterkallande av godkdnnandet av en besiktningstjénst.
Eftersom det anmaélda organet av typ A ocksa ansvarar for besiktningstjdnstens verksamhet, ska
det ocksé aterkalla godkdnnandet av besiktningstjdnsten om situationen kraver det.

Enligt 5 mom. ska godkidnnande av en besiktningstjénst och aterkallande av ett godkdnnande
anmélas till Transport- och kommunikationsverket, eftersom verket 6vervakar de anmélda or-
ganen av typ A. Verket ska ha kinnedom om de arrangemang genom vilka ett anmaélt organ av
typ A har dverlatit en del av sina uppgifter till en besiktningstjanst.

I paragrafens 6 mom. foreslas ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela foreskrifter.

108 §. Utforande av besiktningsorganets uppgifter som underentreprenad. Paragrafen motsva-
rar 13 ¢ § 3 och 4 mom. i den géllande TFA-lagen. I / mom. foreskrivs det om situationer dar
ett besiktningsorgan kan anlita underleverantorer for besiktningsorgansuppgifter. Besiktnings-
organet ska sjdlv utfora sina uppgifter, men vissa delar av besiktningen eller provningen kan
overlatas till ndgon annan aktor till exempel nér besiktningsorganet inte har lamplig utrustning
for att utfora uppgifterna. Dessutom forutsitts det att besiktningsorganet har kommit dverens
med uppdragsgivaren om underleverans, dven om besiktningsorganet har det slutliga ansvaret
for besiktningen. I Finland anvénds for nérvarande séllan underleverantdrer, utan besiktnings-
organen utfor huvudsakligen sjdlva sina uppgifter.

Enligt 2 mom. ska underleverantoren uppfylla de ackrediteringskrav som géller for besiktnings-
organet: underleverantoren ska vara ackrediterad eller omfattas av besiktningsorganets ackredi-
tering. I kravstandarderna for ackreditering beskrivs de krav som hénfor sig till underleveranser.
Alla kravstandarder tillater anlitande av underleverantorer, och de allminna principerna for an-
litande av underleverantorer dr desamma i alla kravstandarder. Underleveransen ska vara trans-
parent i hela underleveranskedjan, och den myndighet som godként besiktningsorganet ska un-
derrittas om underleveransen.

I paragrafens 3 mom. foreskrivs det om besiktningsorganets skyldighet att sikerstélla att under-
leverantoren uppfyller de krav som foreskrivs for besiktningsorgan. Besiktningsorganet ska hela
tiden kunna sikerstélla att underleverantoren ar kompetent och att de producerade resultaten ar
korrekta, eftersom organet ansvarar for de uppgifter som underleverantoren utfor for dess rik-
ning. Underleverantdren behdver dock inte vara en i Finland registrerad juridisk person, ef-
tersom det kan forekomma fall dér sddan utrustning som behdvs for verksamheten inte finns att
tillgd 1 Finland.

I paragrafens 4 mom. foreslas ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela foreskrifter. Standarderna éndras ofta, sa bemyndigandet att meddela foreskrifter avser
den version av standarden som géller vid varje tidpunkt.

109 §. Ansékan om godkinnande som besiktningsorgan. 1 paragrafens I mom. foreskrivs det om
ansdkan om godkdnnande som besiktningsorgan. Enligt forslaget stills inga formkrav pa anso-
kan. Bestdimmelser om de behoériga myndigheter som godkanner besiktningsorgan finns 1 111

§.
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I 2 mom. foreskrivs det om de uppgifter som ska lamnas i ansdkan samt om de intyg som ska
fogas till ansokan. I kontaktuppgifterna ska besiktningsorganets kontaktuppgifter samt dess an-
svariga personer och kontaktpersoner anges. I ansdkan ska det anges vilka uppgifter som be-
siktningsorgan ansdkan géller och i enlighet med detta en beskrivning av &tgérder och forfaran-
den som anknyter till beddmning av dverensstimmelse, periodiska besiktningar, mellanlig-
gande besiktningar och extra besiktningar samt fornyad beddmning av dverensstimmelse. Dess-
utom ska det uppges de forpackningar, tankar och bulkcontainrar i frdga om vilka organet anser
sig ha kompetens att utféra uppgifter som besiktningsorgan. I ansékan ska det ocksé anges vil-
ken typ det anméilda organet ansdker om godkénnande for. Till ans6kan ska det ocksa fogas en
beskrivning av forfarandet for bedomning av besiktningstjdnster, om ett anmélt organ av typ A
vill ha behdrighet att godkénna besiktningstjénster. Ocksa behandlingen av rittelseyrkanden ska
beskrivas tydligt. Bestimmelsen motsvarar 19 § i forordningen om besiktningsorgan.

I paragrafens 3 mom. foreskrivs det att ett ackrediteringsbeslut ska bifogas ansokan. Andra dn
de som utfor uppgifter som hor till ett organ for periodiska TFA-besiktningar ska vara ackredi-
terade pa det sitt som anges i 110 §. Genom ackrediteringsbeslutet sdkerstills det att kravet

uppfylls.

110 §. Férutsdttningar for godkdinnande av besiktningsorgan. 1 paragrafens I mom. foreskrivs
det om forutsdttningarna for godkdnnande. Regleringen motsvarar delvis 13 ¢ § 1 mom. i den
gillande TFA-lagen samt 18 och 20 § i den géllande férordningen om besiktningsorgan, medan
delar av regleringen ar ny. Bestimmelserna om organets oavhangighet dr mer detaljerade &n for
ndrvarande. Som en ny forutséttning for godkdnnande kriavs dessutom beskrivningar av de for-
faranden enligt vilka de uppgifter som forutsitts i besiktningsverksamheten utfors. For nirva-
rande finns bestimmelser om detta i 19 § 1 mom. i forordningen om besiktningsorgan, som
géller ansokan om erkdnnande av besiktningsorgan.

I paragrafens 2 mom. foreskrivs det om den ackreditering som krévs. Paragrafen motsvarar i
huvudsak 13 e § 2 mom. i den giillande TFA-lagen. Kravet pd ackreditering 4r nytt for TFA-
besiktningsorgan och for besiktningsorgan som godkénns av Stralsdkerhetscentralen.

I paragrafens 3 mom. foreslas ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela foreskrifter. Standarderna dndras ofta, sa 1 foreskriften foreskrivs det bland annat om
den version av standarden som géller vid varje tidpunkt.

111 §. Godkiinnande av besiktningsorgan. Paragrafen motsvarar 13 d § i den gillande TFA-
lagen och 20 § i forordningen om besiktningsorgan. | paragrafens / mom. i foreskrivs det vilka
myndigheter som godkénner besiktningsorgan. P& erkdnnande av uppgifter som ett utlindskt
besiktningsorgan utfor tillimpas 129 §. Bestimmelser om aterkallande av godkdnnande finns i
138 §.

I 2 mom. foreskrivs det om innehallet 1 beslutet om godkénnande och i 3 mom. om bemyndi-
gande for Transport- och kommunikationsverkets att meddela foreskrifter. I praktiken bestims
godkdnnandets giltighetstid av besiktningsorganets ackreditering.

112 §. Tempordrt godkinnande av besiktningsorgan. Bestimmelserna i paragrafen motsvarar
21 § i1 den géllande forordningen om besiktningsorgan. I I mom. foreskrivs det att anméilda
organ av typ A eller B som inleder sin verksamhet kan godkédnnas temporért. Ett temporart
godkénnande kommer i fraga bland annat nér transportforetagen och dgarna till tankarna inte
kan 16sgdra tankarna for besiktning utan att ett officiellt besiktningsintyg fés fran besiktningen
och detta kan utfardas av ett besiktningsorgan som befinner sig forst i ansokningsskedet. I dessa
situationer kan besiktningsorganet verka med ett temporért godkidnnande for det forsta &ret och

163



RP 220/2021 rd

under den tiden utfora en laglig och officiell besiktning av tanken och genom besiktningen visa
FINAS tekniska bedomare sin forméga ocksé i praktiken.

Enligt 2 mom. maste ett anmélt organ av typ A eller B med temporért godkédnnande ackrediteras
under sitt forsta verksamhetsar. Om organet inte ackrediteras under det forsta verksamhetsaret
upphor det tempordra godkénnandet att gélla ett &r efter att det beviljats.

I paragrafens 3 mom. foreskrivs det om bemyndigande for Transport- och kommunikationsver-
ket att meddela foreskrifter.

113 §. Utforande av besiktningsorganets uppgifter. Paragrafens I mom. innehéller ny reglering.
Ett besiktningsorgan ska, i enlighet med principerna for god forvaltning, nér det utfor offentliga
forvaltningsuppgifter tillhandahélla sina tjénster pé ett jimlikt sitt till alla och det ska for varje
uppdrag sékerstélla bland annat sitt oberoende i utférandet av uppgiften. Med tillhandahallande
av tjénster till alla avses tjanster som tillhandahélls inom verksamhetsomradet. Saledes kan ett
anmailt organ av typ B tillhandahalla tjanster endast till det foretag av vilket det &r en del i
enlighet med 106 §.

Paragrafens 2 mom. motsvarar 13 f § i den gillande TFA-lagen och 22 § i forordningen om
besiktningsorgan. I momentet foreskrivs det om skyldighet for besiktningsorganets personal att
utfora bedomningar och andra besiktningsuppgifter yrkesmissigt. Besiktningsorganet ska ha
tillrackliga resurser for att utfora sina uppgifter och besiktningsminnen ska vara medvetna om
sina skyldigheter och f tillrdcklig utbildning for att utfora sitt arbete. Detta sdkerstills i sam-
band med ackrediteringen.

Enligt 3 mom. ska besiktningsorganet underritta marknadskontrollmyndigheten om godkénnan-
den. Regleringen motsvarar den skyldighet att underritta myndigheterna om godkénda forpack-
ningar och tankar som foreskrivs i den gillande TFA-lagen. Syftet med regleringen &r att siker-
stélla att myndigheterna med tanke pa marknadskontrollen har uppgifter om férpackningar, tan-
kar och bulkcontainrar som godkénts i Finland. De uppgifter som avses i momentet kan for-
medlas till exempel i den &rliga rapport som avses i 5 mom. och som besiktningsorganet upp-
rattar. Bestimmelser om marknadstillsynsmyndigheterna finns i marknadskontrollagen, till vil-
ken det finns en hénvisning i 120 §. Regleringen motsvarar nuvarande praxis.

I det foreslagna 4 mom. foreskrivs det om forvaring av handlingar. P4 sa sétt kan man kontrollera
de beddmningar och provningar som gjorts och fa tillgang till uppgifterna ocksa efter bedom-
ningen och provningen. Avsikten &r att ndrmare foreskrifter om forvaringstiderna meddelas med
stdd av ett bemyndigande i paragrafen. I internationella 6verenskommelser finns det ett antal
forvaringstider for typgodkénnande, besiktningsintyg och andra handlingar som géller forpack-
ningar och tankar av olika slag. P& grund av kravens tekniska natur dr det inte &ndamélsenligt
att ta in bestimmelser om dessa i lagen. Bestimmelser om skyldigheter for myndigheterna och
den som skoter offentliga uppdrag vid uppréttande, forvaring och anvindning av handlingar
finns i arkivlagen (831/1994).

Om ett besiktningsorgan har upphdrt med sin verksamhet eller om godkénnandet av besikt-
ningsorganet har aterkallats, ska den myndighet som har godként besiktningsorganet vidta be-
hovliga atgarder for att sékerstilla att organets handlingar behandlas pa behdorigt sétt.

I 5 mom. foreskrivs det om besiktningsorganets skyldighet att for myndigheten visa att forut-
sdttningarna for godkédnnande uppfylls och att anméla dndringar till myndigheten. I lagen fore-
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slas inga bestimmelser om formkraven for anmélan, men anmélan ska goras s snart som moj-
ligt. Dessutom ska besiktningsorganet drligen l1dmna en i 13 g § 3 mom. i TFA-lagen avsedd
rapport om sin verksamhet till den myndighet som har till uppgift att godkidnna organet.

I paragrafens 6 mom. foreskrivs det om bemyndigande for Transport- och kommunikationsver-
ket att utfdrda forordning och meddela foreskrifter. Bestimmelser om innehéllet 1 den &rliga
rapporten och om ldmnandet av den finns i 23 § i den gillande férordningen om besiktningsor-
gan. [ internationella 6verenskommelser finns det olika forvaringstider for handlingar som an-
knyter till pdvisande av 6verensstimmelse med kraven. P& grund av att kraven ar tekniska fore-
skrivs det inte i lag om fOrvaringstiderna, utan avsikten &r att Transport- och kommunikations-
verket ska meddela nédrmare foreskrifter om dem.

19 kap.
Myndigheter och myndighetsuppgifter
119 kap. foreskrivs det om myndigheter samt om deras befogenheter och uppgifter.

Myndigheterna kan utova tillsyn pé olika sitt. Tillsynen kan besta av revision, inspektion, be-
siktning eller en kombination av dessa. Tillsynen kan vara riskbaserad eller prestationsbaserad.
I tillsynen ingér dessutom méten, exempelvis sdkerhetssamtal, mellan tillsynsobjekt och till-
synsmyndighet. Tillsynsobjektet kan underrittas om tillsynen pa forhand eller sé kan tillsynen
vara oanmald. Malet &r att tillsynen ska vara systematisk och att resultaten av tillsynen doku-
menteras och rapporteras. Det dr ocksé viktigt att myndigheten foljer upp att korrigerande at-
gérder iakttas.

Tillsynsmyndigheter och tillsynsuppgifter

114 §. Transport- och kommunikationsverket som allmdn tillsynsmyndighet. Enligt 6 § i den
géllande TFA-lagen och de forordningar om olika transportslag som utfardats med stéd av be-
myndigandet i den paragrafen &r Transport- och kommunikationsverket tillsynsmyndighet i
frdga om alla transportslag med undantag for viagtransporter. Avsikten dr att dndra detta sa att
Transport- och kommunikationsverket blir tillsynsmyndighet ocksa i friga om végtransporter.
Den nya uppgiften ska genomforas s att tillsyn inte utdvas inom polisens, Tullens och Gréns-
bevakningsvisendets uppgiftsomrade i den operativa dvervakningen av végtrafiken. Den tillsyn
som utdvas under den egentliga vagtransporten och som utfors i form av sa kallade viagkontrol-
ler och fordelningen av ansvaret for den kan numera anses vara fungerande och effektiv, och
det finns inget behov av att ingripa i végtrafikovervakarnas — polisen, Tullen och Grénsbevak-
ningsvésendet — uppgifter och befogenheter.

I foreslagna 1 och 2 mom. foreskrivs det om Transport- och kommunikationsverkets tillsyn. Det
foreslés att verket ska ha behorighet som tillsynsmyndighet i frdga om alla transportslag. Till
Transport- och kommunikationsverket hor som ny uppgift ocksa tillsynsuppgifter i anslutning
till vagtransporter. Till Transport- och kommunikationsverket hor dessutom sédana tillsynsupp-
gifter som for nédrvarande inte utfors, sisom skyldigheten att utse sékerhetsradgivare och till
exempel tillsynen 6ver sindande foretag.

Med stéd av 1 mom. utdvar Transport- och kommunikationsverket tillsyn Gver att transporter
av farliga dmnen Overensstdimmer med kraven. Tillsynen ska gélla bland annat skyldigheter och
ansvar for delaktiga i transporter, tillstdnd for lufttransport och flygpostverksamhet, personal-
utbildning och personalens kompetens, utbildningsprogrammet for lufttransport, sdkerhetsat-
gérder, regionala transportbegransningar, anmédlan av sikerhetsradgivare och verksamhet enligt
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sékerhetsutredningen for ett hamnomrade samt tillféllig férvaring. Genomf6randet av den prak-
tiska tillsynen 6ver dessa omsténdigheter bor tas in i verkets tillsynsplan.

[ bestdmmelsen tas det in en ny hénvisning till Europeiska unionens férordningar, eftersom krav
pa transport av farliga &mnen ocksa ingar i direkt tillimpliga EU-férordningar, sérskilt inom
luftfarten. Sadana tillsynsobjekt inom luftfarten dr kraven i EASA-forordningen, forordning
(EU) nr 965/2012 (kommissionens forordning om tekniska krav och administrativa forfaranden
i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 216/2008),
forordning (EU) nr 139/2014 (kommissionens forordning om krav och administrativa rutiner
for flygplatser enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008), forordning
(EU) 2018/395 (kommissionens forordning om detaljerade regler for ballongverksamhet enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008, forordning (EU) 2018/1976 (kom-
missionens genomforandeforordning om detaljerade regler for segelflygverksamhet samt for
licensiering av flygbesittningar for segelflygplan enligt Europaparlamentets och forordning
(EU) 2018/1139) och forordning (EU) 2019/947 (kommissionens genomforandeférordning om
regler och forfaranden for drift av obemannade luftfartyg).

Det foreslagna 2 mom. &r nytt. I momentet specificeras innehallet i och omfattningen av Trans-
port- och kommunikationsverkets tillsynsuppgifter noggrant.

Avsikten dr att tillsynen ska utforas bade som fjérrkontroller pa basis av handlingar och pa plats.
Tillsynen kan till formen ocksa vara av revisionsnatur. Denna tillsyn omfattar i frdga om foretag
tillsyn 6ver Gverensstimmelse med kraven, tillsyn 6ver praxis som paverkar sikerheten, tillsyn
over tillstdndsenlig verksamhet, tillsyn dver anvisningar och forfaranden, utbildningsprogram
och personalutbildning samt tillsyn 6ver hur beredskapen infor sdkerhetshot har beaktats i fore-
taget. | friga om de egentliga forsdndelserna ska tillsyn utdvas 6ver forpackningar, tankar och
containrar samt deras markningar, transporthandlingar, hantering och lastning inklusive surr-
ning och separering av lasten.

Malet &r att Transport- och kommunikationsverket ska utdva tillsyn pa basis av tillsynsplaner
och separata insamlade analysresultat samt andra informationskéllor. Tillsynen ska ocksa utfo-
ras reaktivt och i synnerhet om analyserna av andra kontroller, tillsynsresultaten, olycksfallen
eller skadefallen visar pa fordndringar i sédkerhetsnivan och dverensstimmelsen med kraven.

Enligt det foreslagna 3 mom. ska Transport- och kommunikationsverket samordna den tillsyn
som utovas i samarbete med de olika tillsynsmyndigheterna. Uppgiften dr ny och avsikten ar att
verket ska inrétta en samarbetsgrupp bestdende av de myndigheter som kan utéva gemensam
tillsyn. En sadan arbetsform anvinds redan vid 6vervakningen av transporter av farliga &mnen
1 hamnar, och avsikten &r nu att utvidga verksamhetsmodellen. Saledes kan till exempel tillsy-
nen over foretag som sidnder farliga &mnen utdvas genom en samarbetsgrupp till vilken kallas
de tillsynsmyndigheter som avses 1 denna lag och dven arbetarskyddsmyndigheterna samt vid
behov andra myndigheter som utovar tillsyn 6ver objekten i fraga. Sddana andra myndigheter
kan vara till exempel Sdkerhets- och kemikalieverket, som med stod av kemikaliesdkerhetslagen
overvakar kemikalieanldggningar och upplagring, och riddningsmyndigheterna.

Paragrafens 4 mom. ar ocksa nytt. Enligt momentet far ndrmare bestimmelser om tidsfrister for
kontroller, om kontrollobjekt vid transporter samt om det praktiska genomforandet av tillsynen,
kontrollerna och myndighetssamarbetet utfardas genom forordning av statsradet. Bestimmelser
om den tillsynsplan som krévs av tillsynsmyndigheten och om planens innehéll finns i 123 §.

115 §. Transport- och kommunikationsverkets tillsyn 6ver dem som ger utbildning for ADR-
kortillstand. Enligt paragrafen svarar Transport- och kommunikationsverket for tillsynen 6ver
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anordnare av utbildning for ADR-kortillstind. Verket kan ocksé ge en tjansteleverantor i upp-
drag att skota tillsynsuppgifterna. Nuvarande praxis dndras inte.

116 §. Polisen, Tullen och Grdnsbevakningsvisendet som tillsynsmyndigheter. Polisen, Tullen
och griansbevakningsvésendet ska fortfarande inom sina respektive uppgiftsomraden vara till-
synsmyndigheter for varje transportform. Dessa myndigheter har foreskrivits som tillsynsmyn-
digheter redan i den géllande TFA-lagen och med stéd av den.

I paragrafen foreskrivs det om tillsynsmyndigheterna, som tillsammans med Transport- och
kommunikationsverket 6vervakar transport av farliga &mnen. Avsikten ar dock inte att Trans-
port- och kommunikationsverket inom végtrafiken ska utfora sa kallade vigkontroller och andra
kontroller av transportenheter, i friga om vilka tillsyn och kontroller hor till polisens, Tullens
och Gréansbevakningsvisendets egna uppgiftsomrdden. Bestimmelser om dessa uppgifter finns
1117 8.

117 §. TEA-véigkontroller som utfors av polisen, Tullen och Grinsbevakningsvisendet. 1 det
foreslagna I mom. foreskrivs det om kontroll av vigtransporter pa det sitt som forutsitts i radets
direktiv 95/50/EG om enhetliga forfaranden for kontroller av vigtransporter av farligt gods. Ett
fordon ska stannas pé tecken av en polisman, en grinsbevakningsman eller en tullman i enlighet
med 182 § 1 végtrafiklagen. Begreppet TFA-vigkontroll dr nytt i lagen, men nuvarande praxis
dndras inte. TFA-vigkontrollerna ska fortfarande utféras av polisen, Tullen och Grinsbevak-
ningsvisendet. I enlighet med direktivet ska liksom i nuldget en kopia av kontrollistan eller en
handling som utvisar kontrollresultatet och som utfirdats av den myndighet som har genomfort
kontrollen &verldmnas till fordonets forare. Det finns dock inget behov av att ta in en bestdm-
melse om detta i lagen, eftersom myndigheten vid kontrollerna ska iaktta 39 § i forvaltningsla-
gen (434/2003), som forutsétter att en inspektionsberittelse upprittas och delges en part som
har rétt att nirvara vid inspektionen. I bilaga till direktiv 95/50/EG finns en kontrollista, om
vilken ndrmare bestimmelser utfirdas med stod av bemyndigandet i paragrafen. Kontrollobjekt
ar dokument, krav pé transporttransaktioner och fordons utrustning, sdsom fraktsedlar, ADR-
kortillstand, intyg om TFA-ADR-godkdnnande for fordon, transportsitt, samlastning, mark-
ningar pa forpackningar, tankar, fordon och transportenheter samt brandslédckare. I enlighet med
direktivet anges i forteckningen ocksé overtriadelsens kategori utifran hur allvarlig fara de upp-
tickta bristerna kan medfora.

Enligt 2 mom. ska polisen, Tullen och Griansbevakningsvisendet arligen 1dmna en utredning om
kontrollerna till Transport- och kommunikationsverket. For ndrvarande lamnas utredningen till
kommunikationsministeriet. Utifrn de arliga utredningarna ska verket i enlighet med 126 § pé
det sitt som forutsétts i direktiv 95/50/EG lamna EU-kommissionen uppgifter om den vidgover-
vakning som utforts i Finland.

118 §. Strdlsikerhetscentralen som tillsynsmyndighet for transporter av radioaktiva dmnen.
Stralsdkerhetscentralens uppgift att dvervaka transporterna av radioaktiva &mnen och den verk-
samhet som hénfor sig till transporterna baserar sig pa den gillande TFA-lagen och de bestdm-
melser som utfirdats med stod av den, varfor den nuvarande regleringen inte &ndras. Stralsa-
kerhetscentralen ska dvervaka delomradena for transport av radioaktiva &mnen pé det sitt som
Transport- och kommunikationsverket forutsitts utova tillsyn i enlighet med 114 § 2 mom.

119 §. Tillsynsmyndigheter for produkter som anvinds for transport av farliga dmnen. 1 para-

grafen foreskrivs det om tillsynsmyndigheterna for forpackningar, tankar och bulkcontainrar
som anvinds for transport av farliga dmnen. Bestimmelser om marknadskontroll finns i 120 §.
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Enligt det foreslagna / och 2 mom. &r myndigheterna desamma som i den géllande lagstift-
ningen. | paragrafen foreslas bestimmelser om dessa myndigheters befogenheter att utfora sé
kallad tillsyn av forhéllanden under anvdndningstiden.

Enligt paragrafen 6vervakar Stralsédkerhetscentralen och Sakerhets- och kemikalieverket att pro-
dukter som anvénds for transport av farliga &mnen 6verensstdmmer med kraven under anvénd-
ningstiden for att sékerstilla att forpackningar, tankar och bulkcontainrar avsedda for transport
av farliga &mnen uppfyller de krav som foreskrivs i denna lag och med stdd av den.

I 3 mom. foreskrivs det om rétt for tillsynsmyndigheterna att vidta marknadskontrollatgérder i
fraga om enskilda forpackningar, tankar och bulkcontainrar som inte dverensstimmer med kra-
ven, nér det inte finns behov av kontrollatgérder i frdga om alla motsvarande produkter pd mark-
naden. Tillsynsmyndigheterna kan ingripa till exempel om en tank inte dverensstimmer med
kraven och vid behov ta ur bruk en sddan enskild tank dven pa annat sétt 4n genom marknads-
kontrolldtgirder. Bestimmelsen dr inte ny, eftersom det redan finns bestimmelser om denna rétt
i den géllande TFA-lagen.

120 §. Marknadskontroll av produkter som anvdnds for transport av farliga dmnen. 1 paragrafen
foreskrivs det om marknadskontroll av forpackningar, tankar och bulkcontainrar som anvinds
for transport av farliga &mnen. Bestimmelserna behdvs i frdga om produkter som anvinds for
transport av farliga &mnen, eftersom produkter som inte 6verensstimmer med kraven och farliga
produkter medfor fara for medborgarna och kan snedvrida konkurrensen med dem som séljer
produkter som Overensstimmer med kraven. Begreppet produkt som anvédnds for transport av
farliga &mnen definieras i 1 kap. i borjan av lagen. De vanligaste metoderna for marknadskon-
troll &r forbud eller foreldggande, tillbakadragande fr&n marknaden, &terkallelse samt radgiv-
ning och handledning.

I 1 mom. finns en hénvisning till marknadskontrollagen, som bland annat innehéller bestimmel-
ser om marknadskontrollmyndighetens marknadskontrollatgirder; hénvisningen fortydligar
marknadskontrollen av forpackningar, tankar och bulkcontainrar som anvénds for transport av
farliga d&mnen. Strélsékerhetscentralen och Sdkerhets- och kemikalieverket d&r marknadskon-
trollmyndigheter. Bestimmelser om myndigheterna finns i marknadskontrollagen, sdsom det
foreslas i lagforslag 19. Marknadskontrollagen ar en horisontell lag som reglerar marknadskon-
trollen inom flera branscher och av ménga produkter. Dock ska inte 26 § i marknadskontrolla-
gen, som giller marknadskontrollmyndighetens meddelande till ett anmélt organ, tilldimpas,
utan en bestimmelse om meddelanden tas in i 3 mom. i denna paragraf.

I relation till marknadskontrollagen dr den foreslagna lagen en sektorslag i frdga om produkter
som anvinds for transport av farliga &mnen. I marknadskontrollagen definieras begreppet eko-
nomisk aktdr, med vilket avses sddana ekonomiska aktorer som avses i sektorslagarna. Darmed
foreskrivs det i paragrafen vad som avses med ekonomisk aktér. Denna formulering motsvarar
vad som i 57 § i stralsdkerhetslagen foreskrivs om ekonomiska aktdrer. Strélsékerhetslagen ar
med avseende pd marknadskontrollen en sektorslag som motsvarar den foreslagna lagen.

Sékerhets- och kemikalieverket och Stralsdkerhetscentralen &r enligt 7 § i marknadskontrolla-
gen skyldiga att utarbeta en tillsynsplan for marknadskontrollen. Bestimmelser om tillsynsmyn-
dighetens tillsynsplan finns ocksé i 123 §.

I det foreslagna 2 mom. foreskrivs det om marknadskontrollsmyndighetens skyldighet att infor-

mera Europeiska kommissionen. Informationsskyldigheten enligt marknadskontrollagen grun-
dar sig p&d EU-reglering. Avsikten &r att alla nationella marknadskontrollmyndigheter i med-
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lemsstaterna ska fa information om farliga produkter och att de begransningar som behdvs dér-
igenom kan utstrickas till alla medlemsstater sd att samma skyddsniva sdkerstélls i hela EU.
Forfarandet gor det dessutom mojligt for kommissionen att i syfte att sékerstélla den inre mark-
nadens funktion ta stillning till nationella atgdrder som begréansar den fria rorligheten for varor.
Genom skyddsklausulforfarandet tryggas den fria rorligheten for produkter och kontrolleras att
en nationell dtgérd som begrénsar den fria rorligheten for en produkt &r beréttigad. I momentet
tas det in en begriansande bestimmelse om informationsskyldigheten enligt marknadskontrolla-
gen, eftersom det i fridga om produkter som anvinds for transport av farliga &mnen finns sddan
EU-reglering endast i fraga om transportabla tryckbirande anordningar.

I 3 mom. foreskrivs det pa motsvarande sitt som i 26 § i marknadskontrollagen om marknads-
kontrollsmyndighetens skyldighet att informera besiktningsorgan. Syftet med bestimmelsen &r
att skyldigheten ska omfatta alla besiktningsorgan som avses i denna lag, eftersom skyldigheten
enligt marknadskontrollagen endast géller meddelanden till anmélda organ.

121 §. Insamling av uppgifter om tankar och tryckbehdllare och overvakning i samband med
det. Enligt paragrafen ska Sékerhets- och kemikalieverket for de uppgifter som foreskrivs i la-
gen forvalta uppgifter 6ver tankar och tryckkirl som anvinds for transport av farliga amnen.
Dessa uppgifter ar de uppgifter om tankar och tryckkérl som avses i 28 §. Sékerhets- och kemi-
kalieverket ska ocksa vara den myndighet som dvervakar anmélningen av uppgifter. Dessa ar-
betsuppgifter &r inte nya.

122 §. Tillsyn 6ver besiktningsorgan. 1 paragrafen foreslas bestimmelser om de myndigheter
som utdvar tillsyn dver besiktningsorganen. Uppgifterna &r inte nya, utan bestimmelsen mots-
varar det som foreskrivs i den gillande TFA-lagen. Ett besiktningsorgan ska dvervakas av den
myndighet som har godként det som besiktningsorgan.

I'enlighet med direktivet om transportabla tryckbédrande anordningar har anmélda organ tillstdnd
att verka i alla medlemsstater. Aven dé ansvarar den anmélande myndighet som utfort den ur-
sprungliga bedémningen och anmailan kontinuerligt for tillsynen 6ver det anméilda organets
verksambhet. [ Finland &r denna myndighet Transport- och kommunikationsverket.

123 §. Tillsynsplan. 1 1 mom. foreslas det som ett nytt krav att tillsynsmyndigheten ska uppritta
en plan for sina tillsynsuppgifter. Tillsynsmyndigheten beslutar enligt egen prévning om till-
synsplanens utformning, omfattning och innehall. Harigenom kan tillsynsplanen béttre beakta
de olika transportslag som omfattas av lagens tlllampnlngsomrade och deras sidrdrag samt risker
och faror. Den tillsynsplan som foreslas i paragrafen kan ingd i en annan tillsynsplan som till-
synsmyndigheten upprittar, till exempel polisens allménna plan for trafikovervakning eller
Transport- och kommunikationsverkets tillsynsplaner for olika transportslag. Den tillsyn som
grundar sig pa tillsynsplanen &r i bésta fall systematisk, rétt riktad, forebyggande och transpa-
rent.

I momentet foreskrivs det ocksd om samarbete mellan myndigheterna inom tillsynen. En till-
synsmyndighet kan nér den upprittar tillsynsplanen planera samarbete med en annan tillsyns-
myndighet. Tillsynsmyndigheterna kan avtala om uppgiftsfordelningen och samarbetet, varvid
ocksa tillsynsobjektet kan vara gemensamt. Samarbetet behdver inte begransas enbart till tillsyn
enligt den foreslagna lagen, utan myndigheterna kan samarbeta med en tillsynsmyndighet enligt
nagon annan lag, till exempel med tillsynsmyndigheterna enligt kemikaliesdkerhetslagen.

I planen kan man beskriva tillsynsobjekten och urvalskriterierna for objekten, tillsynsobjektens
omfattning samt de regelbundna kontroller som hénfor sig till dem. Tillsynsmyndigheten ska
bedoma vilka objekt eller funktioner som &r hogriskobjekt och hogriskfunktioner. Ju storre risk
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eller fara objektet eller verksamheten kan innehdlla, desto oftare bor det planeras tillsynsétgér-
der. Nér Transport- och kommunikationsverket utarbetar tillsynsplanen ska verket ocksa beakta
sin uppgift som samordnare av tillsynen enligt 114 §.

Den skyldighet som med stdd av den gillande TFA-lagen foreskrivs for Transport- och kom-
munikationsverket att kontrollera att hamnverksamheten motsvarar den verksamhet som besk-
rivs 1 sékerhetsutredningen tas inte in i den foreslagna lagen. Daremot ska verket inkludera
denna funktion i sin tillsynsplan. Avsikten &r att &minstone nuvarande praxis i frdga om kon-
troller ska kvarstd. Den forsta kontrollen ska ocksé i fortsdttningen goras senast tva r efter det
att sdkerhetsutredningen har godkénts och efter det minst vart femte ar. Till kontrollerna ska
ocksa 1 fortsdttningen kallas &tminstone raddningsmyndigheten, den regionala nérings-, trafik-
och miljocentralen samt regionforvaltningsverket.

I 2 mom. foreslés en skyldighet att regelbundet se 6ver planen. I lagen foreskrivs det dock inte
om skyldighet att férnya eller uppdatera tillsynsplanen inom en viss tid. Bestimmelser om eller
anvisningar om en tidsbestimd dversyn eller revidering av planen kan tas in i tillsynsmyndig-
hetens interna foreskrifter eller anvisningar. En dversyn ska goras om det sker forédndringar i
riskbedomningen, tillsynsobjekten, tillsynsomradena eller tillsynsarrangemangen. Myndig-
heten ska ocksé arligen bedoma hur tillsynsplanen har utfallit.

Ovriga myndigheter och myndighetsuppgifter

124 §. Ovriga myndighetsuppgifter. 1 paragrafen finns bestimmelser om myndigheternas befo-
genheter i1 fraga om uppgifter om vilka det inte har foreskrivits i detalj i lagens andra bestim-
melser. Syftet med paragrafen &r att foreskriva om myndigheternas befogenheter nir det i inter-
nationella transportbestimmelser eller motsvarande EU-lagstiftning av myndighet forutsatts at-
gérder, intyg, beslut, godkédnnande eller annat motsvarande dokument. I dessa fall finns det inga
internationellt dverenskomna transportbestimmelser som géller fallet i friga eller motsvarande
EU-lagstiftning, i vilket fall den behoériga myndigheten ska besluta om drendet. Dérmed ska
bestimmelserna i paragrafen inte innebéra att myndigheten alltid utfor ifrdgavarande uppgift
utan myndigheten ska agera vid behov dé det i internationella 6verenskommelser och bestim-
melser som baserar sig pd dem fOrutsétts att en behorig myndighet beslutar om &rendet. Ut-
gangspunkten dr att myndigheten inte avgor ett drende om vilket det med stod av bemyndigan-
debestdmmelser har utfirdats &mnesvisa eller andra ndrmare tekniska bestimmelser.

I paragrafens / mom. ska foreskrivas om rétten for Institutet for hilsa och vélfard att fatta beslut
om krav och begriansningar nir det géller smittférande biologiska produkter. Biologiska pro-
dukter &r enligt internationella bestimmelser om olika transportformer av smittférande &mnen
produkter som hirstammar fran levande organismer och vars tillverkning och distribution sker
enligt internationella myndigheters krav. Dessa produkter anvdnds antingen for att forebygga,
behandla eller diagnostisera sjukdomar i ménniskor och djur eller for utvecklings-, forsoks- eller
forskningsédndamal i samband med detta. Till dem hor bland annat halvfabrikat eller fardiga
produkter, till exempel vacciner. Vissa tillstindspliktiga biologiska produkter kan orsaka biolo-
gisk fara bara i vissa delar av jordklotet, i vilket fall myndigheterna kan ha behov att utfarda
tilldggskrav till eller begransningar av transportbestimmelser. Denna myndighet 1 Finland &r
Institutet for hélsa och vilfard pa samma sétt som i de nuvarande forordningar om olika trans-
portformer som utfirdats med stdd av den gillande TFA-lagen.

Enligt paragrafens 2 mom. ska Livsmedelsverket ha beslutanderitt om villkoren for bulktrans-
port av animaliskt material som innehéller smittférande &mnen. Med animaliskt material avses
enligt internationella bestimmelser om vig- och jarnvagstransporter déda djur, delar av djur
eller animaliska fododmnen eller foder. Enligt bestimmelserna i ADR-6verenskommelsen och
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RID-bestdmmelserna kan en nationell myndighet krdva uppfyllandet av tillaggskrav nir det gil-
ler dylika smittférande bulktransporter. Det kan till exempel vara fraga om ett dylikt fall vid ett
djursjukdomsfall. Denna myndighet ska i Finland vara Livsmedelsverket pa samma sitt som i
de nuvarande férordningar om vig- och jarnvégstransporter som utfardats med stod av den gil-
lande TFA-lagen.

I paragrafens 3 mom. ska foreskrivas om bestimmanderitt for Regionférvaltningsverket. Enligt
transportbestimmelser for olika transportformer kan en behdrig myndighet ge transportvillko-
ren, nir det smittforande dmnet ska transporteras i ett levande djur. Detta ar ett undantagsfall,
eftersom levande djur vanligen inte fér anvéndas som bérare ndr smittférande dmnen transpor-
teras. Denna myndighet i Finland &r Regionforvaltningsverket pa samma sétt som i de nuva-
rande forordningar om olika transportformer som utfirdats med stdd av den gillande TFA-la-
gen. Bestimmelser om de allminna kraven pa transport av djur finns i lagen om transport av
djur (1429/2006) samt i radets forordning (EG) nr 1/2005 om skydd av djur under transport och
ddrmed sammanhéngande forfaranden och om édndring av direktiven 64/432/EEG och
93/119/EG och forordning (EG) nr 1255/97.

Enligt paragrafens 4—6 mom. far Stralsdkerhetscentralen, Sékerhets- och kemikalieverket och
Transport- och kommunikationsverket anvénda sina befogenheter vid beslut om de drenden som
ndmns i bestdmmelserna.

Enligt paragrafens 4 mom. ska Stralsdkerhetscentralen vara den allménna myndigheten som
avgor drenden géllande transporter av radioaktiva amnen. Eftersom Sdkerhets- och kemikalie-
verket enligt paragrafens 5 mom. ska vara den myndighet som fattar beslut om drenden som
géller anvindningen av forpackningar, kan det till exempel besluta om en avvikande anvind-
ningstid for en plastforpackning av brénsle som avses i ADR-6verenskommelsen, nir den utan
myndighetsgodkénnande enligt ADR-6verenskommelsen har en anvéndningstid pa fem ar. Vi-
dare kan Sékerhets- och kemikalieverket enligt 5 mom. besluta om en alternativ mérkning som
visar behaéllarens koldbestiandighet, ndr markningen enligt direktivet om transportabla tryck-
barande anordningar dr ”-40 °C” eller annan méarkning som godkénts av en behorig myndighet.

Enligt paragrafens 6 mom. kan Transport- och kommunikationsverket till exempel besluta om
hur explosiva dmnen separeras i ett fordons lastutrymme och om godkénnandet av sprangam-
nestransporter 1 en mobil spraingdmnesenhet. Till exempel enligt bestimmelserna i ADR-6ver-
enskommelsen dr gemensam transport av explosiva dmnen i vissa fall &r tilldten, om den beho-
riga myndigheten har gett sitt godkédnnande for de forfaranden for separering som anvénds vid
transporten och om transporten har skyddskonstruktioner som myndigheten godtar. Enligt be-
stimmelsen ska den behoriga myndigheten i Finland alltsd vara Transport- och kommunikat-
ionsverket. Det ar fornuftigt att sidana hér uppgifter som géller lass, last och transportmedel hor
till samma myndighet oberoende av formen av transport. Ddrmed ska myndighetsbesluten gil-
lande separeringen av sprangdmnestransporter i form av landtransport fattas av Transport- och
kommunikationsverket, till vilket befogenheterna géllande dem ska dverforas fran Sékerhets-
och kemikalieverket. Till Sékerhets- och kemikalieverket har dock inte kommit ansokningar
som giller separeringen av explosiva &mnen eller transportenhetens struktur. Om det visar sig
att det i framtiden finns behov av sadana, ska Transport- och kommunikationsverket vid behov
kunna be handridckning eller ett utlatande av Sékerhets- och kemikalieverket, om det vid sidan
av expertis i anknytning till transportmedlet behovs expertis som framfor allt ansluter sig till
explosiva amnen och deras egenskaper. Sékerhets- och kemikalieverket har i egenskap av den
behoriga myndigheten enligt lagen om sdkerhet vid hantering av farliga kemikalier och explo-
siva varor expertis i anknytning till explosiva &mnen.
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I 6 mom. 4 punkten ska sdrskilt foreskrivas att Transport- och kommunikationsverket &r den
behodriga myndigheten dven i fragor for vilka ingen behdrig myndighet sirskilt har foreskrivits.
Genom detta ser man till att det alltid finns en behdrig myndighet som har utsetts for myndig-
hetsuppgifter i anslutning till iakttagandet av lagens bestaimmelser.

Paragrafens 7 mom. ska innehélla ett bemyndigande att meddela foreskrifter. Transport- och
kommunikationsverket fir med stod av bemyndigande meddela narmare foreskrifter p motsva-
rande sétt som enligt bestimmelserna om transporten av farliga &mnen i internationella 6ver-
enskommelser och i EU:s regelverk. Foreskrifter som meddelas med stod av bemyndigande i
fraga dr foreskrifter om fall som forutsétter myndighetsgodkdnnande. I de internationella be-
stimmelserna géllande olika former av transport anvénds ofta flera olika synonymer om den
behoriga myndigheten. Av dessa ér ”competent authority” och “administration” de vanligaste.

Till exempel i ICAO-TI, som géller lufttransporter, och i IMDG-koden, som géller fartygstrans-
porter, forutsitts det att den behdriga myndigheten ska faststilla transportklassen for explosiva
amnen. Enligt den foreslagna paragrafen ska denna myndighet vara Sdkerhets- och kemikalie-
verket. I vig- och jarnvégstransporter forutsitts ingen myndighetsklassificering. Enligt bestdm-
melserna ska det ocksd med myndighetsgodkdnnande vara tillatet att i olika transportformer
transportera stora foremal som innehaller vissa farliga &mnen, om de inte kan transporteras som
forpackade, nér transportsidkerheten kan garanteras genom att foremaélet ar tillrackligt stadigt
och héllbart. Aven i ett fall dir produktionen av litiumbatterier inte &4n har inletts kan myndig-
heten besluta om transporten av forproduktionsprototyper eller om lampligheten av smé pro-
duktionsserier for transport.

125 §. Behdriga myndigheter som avses i Europeiska unionens lagstifining och i internationella
overenskommelser. Enligt den foreslagna paragrafen ska de myndigheter som ansvarar fér myn-
dighetsuppgifter enligt denna lag eller den som ansvarar for offentliga forvaltningsuppgifter
ansvara for samma myndighetsuppgift som avses i internationella skyldigheter i anslutning till
transporter av farliga &mnen och Europeiska unionens rittsakter. Bestimmelsen motsvarar 6 §
i den géllande TFA-lagen, men i paragrafen finns en entydig forteckning 6ver de internationella
bestdmmelserna.

De i momentet avsedda EU-réttsakter inom luftfarten 4r EASA-f6rordningen, férordning (EU)
nr 965/2012 (kommissionens forordning om tekniska krav och administrativa forfaranden i
samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008),
forordning (EU) nr 139/2014 (kommissionens forordning om krav och administrativa rutiner
for flygplatser enligt Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 216/2008), kommiss-
ionens forordning (EU) 2018/395 (kommissionens forordning om detaljerade regler for ballong-
verksamhet enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008, forordning
(EU) 2018/1976 (kommissionens genomforandeforordning om detaljerade regler for segelflyg-
verksamhet enligt Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139) och forordning
(EU) 2019/947 (kommissionens genomforandeforordning om regler och forfaranden for drift
av obemannade luftfartyg).

126 §. Transport- och kommunikationsverkets skyldighet att ldmna och tillhandahdlla uppgif-
ter. Enligt paragrafens I mom. ska Transport- och kommunikationsverket sorja for anmélningen
av sédana uppgifter om vilka det finns bestimmelser i Europeiska unionens lagstiftning eller i
internationella 6verenskommelser som ar bindande for Finland. Transport- och kommunikat-
ionsverket ska ldmna uppgifter som avses i momentet sjilvt eller pa annat sétt se till att uppgifter
lamnas pa ett &ndamalsenligt sétt. I praktiken ska det vara mdjligt att formedla uppgifterna till
exempel pa en webbsida genom att ange adressen pé ifrdgavarande webbsida pa det sittet som
ifrdgavarande internationella 6verenskommelse eller EU-rdttsakt forutsitter.
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Dylika uppgifter ar uppgifter om till exempel alternativa tekniska l6sningar och tekniska speci-
fikationer som géller férpackningar, tankar och containrar som har godkénts i Finland, dvs.
uppgifter om de tekniska l6sningar och specifikationer som nédmns i 27 §. Vidare ska sédana
uppgifter vara uppgifter om modellen av i Finland beviljade, ikraftvarande ADR-kortillstand
och andra nodvéndiga uppgifter i anknytning till kortillstdndet samt i Finland tillampliga trans-
portbegransningar. Bestimmelserna i ADR-6verenskommelsen och RID-bestimmelserna inne-
haller krav enligt vilka dylika uppgifter ska anmalas till FN:s ekonomiska kommission i Europa
(ECE) samt till den mellanstatliga organisationen for internationell jarnvagstrafik (OTIF). Dess-
utom é&r det enligt bestimmelserna i ADR-6verenskommelsen och RID-bestimmelserna fraga
om en skyldighet att ldmna en olycksbeskrivning om betydande olyckor i vig- och jarnvigs-
transporter till internationella organisationer. Det dr meningen att de organisationer som bereder
de internationella 6verenskommelserna om vig- och jarnvégstransporter av farliga &mnen har
till sitt forfogande de uppgifter om olyckor som de behdver vid beredningen av éndringar i
bestdmmelser och i sitt arbete for att frimja sdkerhet. Ur dessa olycksbeskrivningar slopas rap-
portforfattarens identifikationsuppgifter.

I momentet avsedda uppgifter dr ocksa uppgifter om godkidnnande av besiktningsorgan, bety-
dande dndringar i uppgifterna om dem och om aterkallande av godkdnnandet. Direktivet om
transportabla tryckbédrande anordningar innehaller krav p4 anmilan om i direktivet avsedda an-
maélda organ till kommissionen. Dartill hiller man pé att utveckla bestimmelserna i ADR-6ver-
enskommelsen och RID-bestimmelserna sé att det i framtiden blir nddvéndigt att ge motsva-
rande uppgifter om besiktningsorgan dven till ECE och OTIF.

I momentet avsedda uppgifter ar inte uppgifter som anvinds for att anméla overtradelser och
paftoljder och som erhéllits vid handhavandet av tillsynsuppgifter. Om dessa foreskrivs separat
1127 §.

I paragrafens 2 mom. ska foreskrivas om Transport- och kommunikationsverkets skyldighet att
tillhandahélla uppgifter om standarder pa finska och svenska. Enligt lagen om spraket i standar-
der till vilka det hinvisas i forfattningar (553/1989) avses det med standard en handling som har
godkénts av en finsk eller utlindsk standardiseringssammanslutning eller av en inhemsk eller
internationell organisation och som innehéller rekommendationer om losningsmodeller eller re-
aliseringsmetoder som skall tillimpas pa upprepad verksamhet eller pa resultatet av verksam-
heten. En standard kan gélla egenskaperna hos produkter, tjanster och processer, métnings-,
kontroll- och andra metoder samt mattenheter, symboler, beteckningar, termer och motsva-
rande. Enligt ndimnda lag ska det i bestimmelsen ndmnas vilken myndighet som ger information
om standarden pé finska och svenska eller var en Oversittning &r tillgénglig, om det i bestdm-
melsen hinvisas till en standard som inte existerar pa bade finska och svenska. Enligt det fore-
slagna momentet ar det Transport- och kommunikationsverket som tillhandahaller dessa upp-
gifter. Transport- och kommunikationsverkets foreskrifter, som utfardas med stod av lagen, in-
nehaller typiskt manga hénvisningar till tekniska standarder, framfor allt strukturstandarder om
tankar och tryckkérl.

127 §. Tillsynsmyndighetens skyldighet att anmdla overtrddelser och dtgdrder. 1 paragrafen ska
foreskrivas om tillsynsmyndighetens skyldighet att anméla overtriadelser som upptéckts i till-
synsverksamheten samt pafoljder. I synnerhet i direktiv 95/50/EG om enhetliga forfaranden for
kontroller av végtransporter av farligt gods finns det bestimmelser om ldmnandet av uppgifter
fran medlemsstater med tanke pa tillimpningen av direktivet. Eftersom dylikt limnande av upp-
gifter inte enbart begrénsas till vigtransporter, ska transportformen inte nimnas i bestimmelsen.
Aven IMDG-koden innehéller en rekommendation om myndighetens anmélningsskyldighet.
Om en behorig myndighet enligt den har skél att misstéinka att ett foretag i en annan stat uppre-
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pade génger eller allvarligt bryter mot kraven pa fartygstransporter och dirmed dventyrar trans-
portsékerheten, rekommenderas det att myndigheten vid behov informerar en behorig myndig-
het i en annan stat.

128 §. Transport- och kommunikationsverkets behérighet att godkdnna avtal som gdller trans-
port av farliga dmnen. Paragrafens I mom. ska innehalla en bestimmelse om Transport- och
kommunikationsverkets behorighet att ingd avtal. Bestimmelsen motsvarar bestimmelsen i den
géllande TFA-lagen. Dessa avtal dr avtal av teknisk natur genom vilka en avvikande teknisk
16sning, ett avvikande tekniskt krav eller annat arrangemang sdsom avvikande transportvillkor
av ett amne, forpackningssitt eller transportmedel tillats.

Med tanke pd grundlagen &r det exceptionellt att dverfora rétten att ingd avtal till en myndighet.
Overforingen av behdrigheten till Transport- och kommunikationsverket beddms nedan i sekt-
ionen om lagstiftningsordning.

Bestimmelser om de i momentet avsedda avtalen géllande vagtransporter finns i artikel 4.3 och
i kapitel 1.5 i bilaga A till ADR-6verenskommelsen, gillande jarnvagstransporter i kapitel 1.5 i
bilagan till RID-bestammelserna samt géllande fartygstransporter i punkt 7.9.1 av IMDG-ko-
den. Enligt artikel 4.3 i ADR-6verenskommelsen fir de behdriga myndigheterna i ADR-Ién-
derna avvikande fran ADR-bestdmmelserna direkt sinsemellan temporirt tillita vissa transpor-
ter inom sitt omrade forutsatt att motsvarande sékerhetsniva bibehalls. En myndighet som tagit
initiativet om ett dylikt separat avtal ska l&mna en anmélan om det separata avtalet till sekreta-
riatet for FN:s ekonomiska kommission i Europa (ECE), som informerar ADR-ldnderna om
detta. RID-bestimmelserna och IMDG-koden innehéller motsvarande bestimmelser om inga-
endet av avtal.

Langden av avvikelsernas tillimpning har begrinsats till hogst fem ar fran ingdendet av avtalet,
under vilken tid det &r meningen att kravet ska ingé i bindande internationella avtal som dndras
med tva ars mellanrum. Forutsittningen for ingdendet av avtalet dr att man med en dylik avvi-
kande teknisk 16sning dock bibehaller en motsvarande sikerhetsnivd som genom att iaktta be-
stimmelserna.

Enligt paragrafens 2 mom. ska en kopia av avtalet medforas i transportmedlet, om sa bestims
enligt internationella forpliktelser. Enligt IMDG-koden ska kopian hallas med under fartygs-
transporten. Enligt ADR-6verenskommelsen och RID-bestimmelserna kravs den i vig- och
jarnvagstransporter, om det sdrskilt har 6verenskommits om detta i separata avtal.

Nir ett avtal har godkénts for véig-, jirnvidgs- och fartygstransporter av farliga &mnen, far un-
dantaget enligt paragrafens 3 mom. utover internationella transporter dven tillimpas pa inri-
kestransporter. Det 4r sammanhdngande att det internationellt avtalade undantaget dven kan till-
lampas pa inhemska transporter for att de inhemska transportvillkoren ska vara harmoniserade
med internationella tekniska bestimmelser och ddrmed i synnerhet dven i fraga om ett dylikt
separat tekniskt avtal.

I paragrafens 4 mom. ska ingd en ny bestimmelse om att avtalen sétts i kraft genom forordning
av kommunikationsministeriet. Det i paragrafen avsedda delegerade avtalet ska sitts i kraft ge-
nom forordning for att avtalens bestimmelser ska bli en del av den finska rittsordningen. Enligt
95 och 80 § i grundlagen ska en forordning utfdardas av statsradet om det inte separat har fore-
skrivits om den som utfdrdar forordningen. Transport- och kommunikationsverket har ingétt
dylika avtal som avses i ADR-0verenskommelsen, RID-bestédmmelserna och IMDG-koden och
som har inforts genom statsforradets forordningar. I forarbetet till grundlagen har det emellertid
ansetts att inforandet kan ske genom férordning av ett ministerium, om rétten att inga avtal och
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den anslutande makten att sétta i kraft har genom ikrafttrddandelagen eller annan internationell
lag dverforts till ministeriet. Genom bestimmelserna i momentet ska ritten att utfirda forord-
ning dverforas till kommunikationsministeriet.

Enligt 9 § i lagen om Finlands forfattnmgssarnhng (188/2000) kan statsradet eller det behoriga
ministeriet dven av sérskilda skal besluta att ndgot annat fordrag &n ett sidant som har godkants
av riksdagen eller som kréaver riksdagens godkénnande inte skall publiceras i férdragsserien.
Detta ar mojligt om fordragsbestimmelserna har liten allmén betydelse, eller om det inte ar
nddvéndigt att i Finland utfdrda en separat forfattning for att sitta fordragsbestimmelserna i
kraft. Ministeriet ska i dessa fall hélla fordraget tillgdngligt for allmédnheten i ett allmént datanit.
I fordragsserien ska dé publiceras ett meddelande av statsradet eller ministeriet om publicering
av fordraget i ett allmént datanit och om den myndighet som tillhandahaller kopior av fordraget
och som ger upplysningar om fordraget pa finska och svenska. Transport och kommunikations-
verket ska ge information om de i paragrafen avsedda avtalen. I praktiken finns uppgifterna om
Finlands forbindelser p4 Transport- och kommunikationsverkets webbplats och dértill finns
uppgifter om alla avtal som ansluter sig till vig- och jarnvagstransporter pa FN:s, ECE:s och
OTIF:s webbplats.

129 §. Erkdinnande av myndighetsatgdarder och myndighetshandlingar. 1 paragrafens I mom.
foreskrivs om erkdnnande av myndighetsétgiarder och myndighetshandlingar. En behorig myn-
dighet far erkénna en atgird samt ett intyg, ett godkédnnande eller ndgon annan motsvarande
handling som har utfardats i den omfattning som EU-lagstiftningen eller en internationell av-
talsforpliktelse forutsitter. En forutséttning for erkdnnande ska vara att sédkerhetskraven med
stod av lagforslaget och de sikerhetskrav som meddelats eller faststéllts med stod av den upp-
fylls. I momentet avsedda dtgirder och handlingar som ska erkdnnas &r bland annat den med
stod av 8 § foreskrivna klassificeringen, det i 17 § foreskrivna intyget om ett fordons ADR-
godkdnnande och -besiktning, det enligt 24 § foreskrivna intyget om dverensstimmelse med
kraven for forpackningar, tankar och bulkcontainrar eller annan motsvarande handling, det i 45
§ foreskrivna ADR-kortillstdndet, 1 91 § foreskrivna intyget for sédkerhetsradgivare ochi 111 §
foreskrivna beslutet om godkénnandet av besiktningsorgan.

I paragrafens 2 mom. ska foreskrivas om bemyndigandet att utfarda forordning. Nérmare be-
stimmelser om forutséttningarna for erkénnande av atgédrder i samband med transporter och av
intyg, godkdnnanden eller andra motsvarande handlingar som utfardats om dessa samt om sé-
kerhetskraven fér utfairdas genom forordning av statsradet.

20 kap.
Myndigheternas befogenheter

130 §. Tillsynsmyndighetens rdtt att utfora inspektioner, fa prover och utfora undersékningar
Paragrafen ska i huvudsak motsvara inspektions-, informations- och undersékningsritten i den
géllande TFA-lagen.

Enligt paragrafens / mom. ska tillsynsmyndigheten ha rétt att inom sitt uppgiftsomrade utfora
behovliga inspektioner for att Gvervaka efterlevnaden av denna lag och de bestimmelser och
foreskrifter som utfardats med stod av den. En delvis motsvarande bestimmelse ingér i 16 § 1
mom. i den géllande TFA-lagen. I det foreslagna momentet ska ingé en ny hanvisning till Euro-
peiska unionens forordningar, eftersom det dven ingar krav pa transporter av farliga dmnen i
Europeiska unionens forordningar som tilldimpas direkt, i synnerhet inom luftfarten Sadana har
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krav under tillsyn inom luftfarten dr de som har listats i motiveringarna till 114 §. En ny befo-
genhet ar dven tillsynsmyndighetens rétt att inspektera utbildning som ges med stéd av lagen
och ordnandet av den.

En bestimmelse motsvarande paragrafens 2 mom. ingar i 16 § 1 mom. i den gillande TFA-
lagen. Enligt momentet fér inspektioner inte utforas pa platser som omfattas av hemfriden, och
inspektionen av ett transportmedel far inte stricka sig till utrymmen som anvénds for varaktigt
boende. Inspektioner fir emellertid dven utforas pa dylika platser, om detta dr nddvandigt for
att utreda omsténdigheter som inspektionen giller.

Paragrafens 3 mom. motsvarar bestimmelserna i 196 § 3 mom. i lagen om transportservice.
Enligt momentet har tillsynsmyndigheten rétt att i sin besittning ta det material som ska inspek-
teras eller en kopia av materialet for inspektion som sker ndgon annanstans, om detta &r ndd-
vindigt for att reda ut de omsténdigheter som ska inspekteras och om det dr mojligt utan att
orsaka oskiliga oldgenheter. Materialet ska aterlimnas omedelbart nér det inte langre behovs.

En bestimmelse motsvarande paragrafens 4 mom. ingar i 16 § 4 mom. 1 punkten i den géillande
TFA-lagen. I momentet foreskrivs om ersittande av prover som fatts for tillsynsindamal.

131 §. Tillsynsmyndighetens rdtt att forbjuda transporter och bestimma att farliga dmnen ska
lossas. Den foreslagna paragrafen motsvarar 15 § i den géllande TFA-lagen.

Enligt paragrafens / mom. har Transport- och kommunikationsverket, polisen, Tullen, Gréns-
bevakningsvisendet och Stréalsdkerhetscentralen rétt att forbjuda transport av ett farligt &mne,
om transporten inte overensstimmer med kraven i den foreslagna lagen eller i bestimmelser
eller foreskrifter som utfardats med stdd av den. Bestimmelsen om forbud géller dven fortsét-
tandet av en redan pagdende transport. Myndigheterna kan dven bestdmma att det farliga &mnet
ska lossas, om transporten inte kan fas att motsvara bestimmelserna

Utover bestimmelserna i denna paragraf har Transport- och kommunikationsverket rétt att med
stod av 166 och 167 § i luftfartslagen férbjuda en flygning och hindra ett luftfartyg fréan att starta
eller ingripa i dess fard, med stdd av 14 § i lagen om tillsyn ver fartygssékerheten (370/1995)
kvarhélla ett fartyg och begridnsa dess anviandning och med stdd av 180 § i spartrafiklagen in-
gripa i en hiandelse som hotar spartrafikens sédkerhet. Enligt 182 § i vagtrafiklagen har en polis-
man, grinsbevakningsman eller tullman rétt att stanna ett fordon.

Enligt paragrafens 2 mom. ska myndigheten underrétta avsédndaren eller en representant for av-
sdndaren om atgiarden som foreslds i 1 mom. Denne ska utan dréjsmél ska ta hand om godset.

I paragrafens 3 mom. finns bestimmelser om forsdljningen av godset genom offentlig auktion
eller pad motsvarande sétt och i 4 mom. om forstorandet av godset. For de kostnader som forsto-
randet orsakar myndigheten svarar avsdndaren.

132 §. Myndigheters rdtt att fd och ldmna ut uppgifter. Paragrafen baserar sig i huvudsak pa
bestdmmelserna om rétten att lamna uppgifter och om 6verlatande av uppgifter som ska hem-
lighéllas i den géllande TFA-lagen. Bestimmelser om myndigheternas skyldigheter att hemlig-
halla handlingar och information finns i1 lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet
(621/1999).

Enligt paragrafens / mom. har de i denna lag avsedda myndigheterna rétt att utan hinder av
sekretessbestimmelser fa nédvandiga uppgifter som behdvs for handhavandet av sina uppgifter.
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Dérmed ska de i 19 kap. avsedda tillsynsmyndigheterna fa uppgifter med tanke pa tillsynsupp-
giften. Myndigheten ska &ven fi nddvéndiga uppgifter om bland annat handhavandet i den i
denna lag foreskrivna uppgiften, vilket garanterar for till exempel Sékerhets- och kemikalie-
verket rétten att f4 uppgifter om de tankar och tryckkérl som anvénds for transporter av farliga
dmnen. Om Sékerhets- och kemikalieverkets uppgift att uppratthalla uppgifter foreskrivs i 121

§.

Rétten att f4 uppgifter nir det giller personuppgifter ska ddrmed bara begrénsas till uppgifter
som dr nddvandiga med tanke pi tillsynen. Uppgifter om hélsotillstdnd kan vara nédvindiga
med tanke pa utredandet av fragan nir man till exempel utreder exponeringen till strdlningen.
Tillsynsmyndigheten ska, for att kunna beddma ndodvéndigheten av vidaredtgérder, kunna fa
information om vad som har hint och vilka olika faktorer som har paverkat hindelsen. Myndig-
heten ska i sin verksambhet ta hdnsyn till kraven pé& behandlingen av uppgifter som ska hemlig-
hallas pa det sétt som forutsitts i lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet.

Enligt det foreslagna 2 mom. far myndigheterna utan hinder av sekretessbestimmelser 1amna ut
erhallen information, om informationen ar nddvandig for utforandet av deras uppgifter eller
fullgdrandet av deras skyldigheter enligt lag. Uppgifter kan behovas nér tillsyn enligt denna lag
eller annan uppgift enligt lag utférs. Uppgifter kan ldmnas till ndgon som utfor en offentlig
forvaltningsuppgift eller annan uppgift enligt lag. Ddrmed ska till exempel Sdkerhets- och ke-
mikalieverket kunna l&dmna ut uppgifter i anslutning till de tankar och tryckkérl som det upp-
ratthéller till ett besiktningsorgan, men bara i den omfattning som uppgiften enligt lag forutsat-
ter.

Enligt momentet kan uppgifter d&ven ldmnas ut p4 samma grunder till utléndska tillsynsmyndig-
heter och besiktningsorgan som skoter uppgifter som géller transport av farliga &mnen samt till
internationella organ for utforandet av deras uppgifter. Dylika uppgifter som limnas ut kan till
exempel vara uppgifter som lamnas till behoriga utlindska myndigheter och internationella or-
gan for att uppfylla skyldigheterna enligt radets direktiv om enhetliga forfaranden for kontroller
av vagtransporter av farligt gods 95/50/EG eller en internationell verenskommelse som &r bin-
dande for Finland.

Vid all behandling av personuppgifter ska man beakta den allminna dataskyddsforordningen
(Europaparlamentets och radet férordning (EU) 2016/679 om skydd for fysiska personer med
avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och om
upphévande av direktiv 95/46/EG), som dven ticker krav i friga om Overforing av personupp-
gifter till tredje ldnder eller internationella organisationer.

I paragrafens 3 mom. ska Transport- och kommunikationsverket och Strélsékerhetscentralen ges
ritten att for forskning, utveckling och statistikforing fa uppgifter om transporter av farliga m-
nen. Med stod av momentets bestimmelser ska myndigheterna fa sdédana uppgifter som bestdm-
melserna om uppgifter som géller statistikforing inte annars ticker. Till exempel nér det giller
sjofarten kan uppgifter redan samlas in pé ett timligen heltdckande sitt med stod av bestimmel-
serna om anméilningsskyldigheten géllande last och ldmnande av statistikuppgifter i lagen om
fartygstrafikservice. Transport- och kommunikationsverket och Strélsékerhetscentralen har
traditionellt med fem &rs mellanrum gjort en utredning 6ver méngden farliga transporter i Fin-
land.

133 §. Handrdckning. 1 paragrafens / mom. ska foreskrivas om myndighetens handréckning till
en annan myndighet. Vid sddan handréckning ska polisen, Tullen och Griansbevakningsvésendet
anvénda sina befogenheter for att mojliggéra genomforandet av en annan myndighets tillsyns-
uppgifter. De allminna forutsittningarna for handrackning har pa ett heltdckande sétt behandlats
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till exempel i forvaltningsutskottets utldtande (FvUU 29/2020 rd) om regeringens proposition
till riksdagen med forslag till lagar om dndring och temporér dndring av lagen om smittsamma
sjukdomar (RP 245/2020 rd).

Paragrafens 2 mom. motsvarar handrickning till utldndska tillsynsmyndigheter enligt den gél-
lande TFA-lagen nér det géller vdg- och jarnvéagstransporter. Eftersom dylik handrackning inte
nddvéndigtvis begrénsas till dessa transportformer, ska transportformen inte nimnas i bestdm-
melsen. Skyldigheten ska tillimpas pd det sitt som EU-bestimmelser eller forpliktelser i en
internationell 6verenskommelse som &r bindande for Finland forutsétter. I synnerhet i direktiv
95/50/EG om enhetliga forfaranden for kontroller av vigtransporter av farligt gods finns det
bestimmelser om handrickning som ges av medlemsstaterna med tanke pé tillimpningen av
direktivet.

134 §. Sakkunnighjdlp. 1 paragrafen foreskrivs om mojligheten att anlita sakkunnighjalp om det
behovs for tillsynen. Sakkunnig kan vara vem som helst som har goda kunskaper om lagstift-
ningen och bestimmelserna om transporten av farliga &mnen och/eller praxis i anslutning till
transporterna. Bestimmelser om tjdnsteansvar och skadestandsansvar som tilldimpas pa sakkun-
niga finns i 165 §.

21 kap.
Dispens och undantagsbestimmelser

135 §. Bemyndigande att meddela foreskrifter om undantag. 1 paragrafen ska foreskrivas om ett
bemyndigande att meddela foreskrifter, enligt vilket Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter om undantag dmnesspecifikt, for sma méngder av &mnen eller
transporter som inte medfor mer &n ringa fara. Syftet med bestimmelsen &r att ge s& noggrant
definierade bestimmelser som mdjligt om mojligheten att foreskriva om skyldigheterna pa det
séttet som Europeiska unionens lagstiftning och internationella 6verenskommelser forutsitter.
Nuvarande praxis éndras inte till den hér delen. Bestimmelserna i ADR-6verenskommelsen,
RID-bestimmelserna, IMDG-koden eller ICAO-TI och motsvarande EU-lagstiftning, till exem-
pel direktivet om transport av farligt gods, och Europeiska unionens lagstiftning genom vilken
kraven pa lufttransporter av farligt gods har inforlivats i EU:s rattsakter innehéller gott om un-
dantag, i vilket fall de allménna bestimmelserna om transporter inte behdver tilléimpas. Sadana
fall har definierats i bestimmelserna med olika metoder: &mnesspecifikt, for sma mangder eller
pa basis av ringa fara. Dylika fall &r sadana att den person-, miljo- och egendomsskada som
undantaget orsakar kan uppskattas vara mer ringa dn vanligt och iakttagandet av ifrdgavarande
skyldighet &r inte nédvandigt med tanke p& genomforandet av lagen.

Med sma méngder avses sma mangder av styckegodstransporter, dvs. mangder som underskri-
der de s.k. begriansade kvantiteterna som faststélls enligt vagn, container eller transportenhet,
begriansade méngder, reducerade miangder samt andra motsvarande dmnesspecifika mangder
som orsakar ringa fara. De ovanndmnda sma méngderna av &mnen, dvs. miangder som under-
skrider de specifika begrinsade kvantiteterna, begransade miangder och reducerade mingder &r
allmént kdnda begrepp i transporter av farliga &mnen i olika transportformer. Om man tilldmpar
sdrskilda bestimmelser som géller dessa mangder, kan en transport i enlighet med bestdmmel-
serna i ADR-0verenskommelsen, RID-bestdmmelserna, IMDG-koden eller ICAO-TI befrias
fran kraven genom delvis tlllampnmg av sirskilda bestimmelser. Amnen och transporter som
orsakar ringa fara ska vara delvis eller helt befriade fran tillimpandet av internationella bestdm-
melser om olika transportformer pé basis av &mnets natur, farlighet, méngd, anvéindningssyfte,
lokal transport, forpacknings- och transportsétt, avldgsnande av riskfaktorer, transporthdndel-
sens natur eller annan motsvarande omstiandighet.
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Enligt bestimmelserna i ADR-6verenskommelsen ér befrielsetypen i anslutning till en méngd
styckegods som transporteras i en transportenhet en s.k. transport av befriade kvantiteter. Far-
liga amnen har uppdelats i transportkategorier, och varje transportbendmning har getts en trans-
portkategori. Om mingderna av farliga &mnen som transporteras i en transportenhet inte over-
skrider de méngder som har faststills for ifragavarande transportkategori eller den berdknade
mangden, befrias transporten delvis frén kraven pa végtransporter, till exempel kravet pa chauf-
forens kortillstand och fordonets TFA-ADR-godkinnande. Vissa minimikrav ska dock uppfyl-
las, till exempel sléckar- och forpackningskraven samt krav som géller utbildningen for uppgif-
ten och méirkningarna. For de farligaste &mnena &r transportkategorin 0, vilket betyder att trans-
porten inte har en grins for befriad kvantitet och kan inte heller befrias fran kraven.

Befrielser som géller alla transportformer och baserar sig pd mingden &r befrielser som géller
transportvillkoren for begrinsade méingder (limited quantities, LQ) och reducerade méngder
(exempted quantities, EQ). Transporten av farliga &mnen i begrdnsade mangder géller forpack-
ade gods vars mingd per inre forpackning dr hogst fem kilogram eller liter och per forpackning
som ar redo att sindas hogst 20 kilogram. For varje transportbendmning av farligt &mne har
faststéllts en begrinsad mangd per inre forpackning, i vilket fall det &r mojligt att delvis bli
befriad fran transportbestimmelserna. I dylika transporter av farliga &mnen uppskattas det att
risken vid en olycka dr begriansad och att dess pafoljder sannolikt begrinsas till férpackningen,
dven om méngden i hela lasten, som bestér av flera forpackningar, kan bli stor. For de farligaste
dmnena ar den begridnsade mingden 0, vilket betyder att man inte kan lata transportera dem
under transportvillkor som &r avsedda for begransade mangder och att transporten inte pa denna
grund befrias fran kraven.

Farliga &mnen som har forpackats i reducerade méingder ar forsandelser i vilka maximiméngden
per inre forpackning dr hogst 30 gram eller milliliter och per yttre forpackning hogst ett kilo-
gram. Dylika transporter omfattas bara av olika krav gillande utbildning, klassificering och
vissa forpackningsbestimmelser av transporter. For de farligaste amnena finns ingen reducerad
méngd, vilket betyder att man inte kan lata transportera dem under transportvillkor som ar av-
sedda for reducerade mangder och att transporten inte pa denna grund befrias fran kraven.

Befrielser som ansluter sig till naturen av transporthindelsen av transporter som orsakar ringa
fara &r transporter som den enskilde genomfor med ett fordon och transporter som handhas av
foretag vars huvudverksamhet 4r ndgonting annat &n transporter av farliga &mnen. Till exempel
ringa transporter av gods och returtransporter till bygg-, markarbetets- eller vattenbyggnadsom-
raden eller transporter i anslutning till métnings-, reparations- och serviceverksamhet. Befriade
ar ocksa till exempel gaser som specialutrustning till fordon innehaller och som &r nddvindiga
for att man ska kunna anvinda denna specialutrustning under korningen, till exempel kylsystem,
fiskbehallare och védrmare.

I alla transportformer har dven enskilda &mnen som ska transporteras getts specialvillkor enligt
vilka en transport kan befrias frén kraven. Dylika befrielser kan basera sig pa dmnets samman-
séttning eller koncentration, eller mnet kan ha en befrielse som baserar sig pa forpackningssét-
tet. Till exempel ferrocyamder befrias fran kraven gillande giftiga icke-organiska cyanider. Och
till exempel mingden viteperoxid i viteperoxidens vattenlosning kan paverka befrielsen. Aven
asbest kan befrias fran bestimmelserna, om den har sinkts i eller fasts vid naturligt eller konst-
gjort bindemedel (till exempel cement, harts eller mineralmalm) s& att det inte under transporten
kan frias farliga miangder av asbestfiber som kommer in i andningsorganen. I vigtransporter
omfattas aerosoler vars volym ar hogst 50 ml och som enbart innehaller atoxiska bestandsdelar
inte av bestimmelserna.
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En undantagsbestimmelse som ansluter sig till fordon ar till exempel att det av tankbilar som
dr avsedda for transporter av brannbar vitska och vars tank har en volym pd hogst 1 m? inte
forutsitts det TFA-ADR-godkénnande som avses i 17 §. Ett separat TFA-ADR-godkénnande
forutsitts inte heller av fordon i vilka det transporteras en tankcontainer pa hogst 3 m®.

136 §. Dispens i enskilda fall och for produktutveckling. Paragrafen ska innehélla bestimmelser
om beviljande av dispens. Rétten att bevilja dispens att 1ata bli att iaktta de bestimmelser och
foreskrifter som utfiardats med stod av denna lag ska ges 4t behoriga myndigheter. I de dispenser
som avses 1 paragrafen ér det inte friga om de tillstdnd for transporter som avses i 20 § och som
géller fall som é&r kénda pa forhand, som baserar sig pa bestimmelser i internationella avtal som
och forutsétter tillstdnd.

Med stod av de foreslagna bestimmelserna kan dispens beviljas enbart for enskilda fall och
forsok med ny teknik. I fraga om lufttransporter kan man emellertid i brddskande och oftrutse-
bara omstindigheter under en begrinsad tid tillimpa bestimmelserna i artikel 71 i EASA-for-
ordningen, enligt vilka man i medlemsstater kan bevilja fysiska personer eller juridiska personer
som hor till forordningens tillimpningsomrade dispens fran kraven med undantag av vissa cen-
trala krav. Villkoret for dylik dispens ar bland annat att sdkerhet, miljoskydd samt uppfyllandet
av de centrala tillimpade kraven har sdkrats, marknadssnedvridningar har lindrats och att dis-
pensens tillimpningsomrade och ldngd har begrinsats till det som ar absolut nédvéndigt och att
den tilldmpas pé ett icke-diskriminerande satt.

Enligt paragrafens / mom. kan man undantagsvis i enskilda fall i transporter av farliga &mnen
bevilja tillstand att lata bli att iaktta de stdllda kraven. Enligt paragrafen &r villkoren for bevil-
jandet av tillstdnd att det &r frdga om enskilda fall och tvingande behov i vilka iakttagandet av
bestdmmelserna eller foreskrifterna medfor avsevird oldgenhet. Dartill kan tillstindet bara be-
viljas om ingen fara orsakas for den 6vriga trafiken och den sikerhet som krivs kan uppnés pa
ndgot annat sitt. Bestimmelsen i momentet motsvarar bestimmelsen i den géllande TFA-lagen
géllande dispens i enskilda fall.

Den foreslagna bestimmelsen i 2 mom. dr ny. Enligt den far tillstdnd beviljas ocksa i andra &n
enskilda fall om det behovs for forsok med ny teknik, for produktutveckling eller av nagot annat
motsvarande sirskilt skél. Da ar dispens vanligen inte tillridcklig i ett enskilt fall utan utveckl-
ingen kréver dispens for en ldngre tid eller flera transporthéndelser. Bestimmelsen motsvarar
bestammelserna i vagtrafiklagen, i vilken en motsvarande bestimmelse har bland annat gjort
det mojligt att testa s.k. HTC-langtradare vars massor ar storre dn de foreskriva maximimassorna
pa begrdnsade rutter. Utdver transportmedel och transportenheter av farliga &mnen mojliggdr
bestdmmelsen dispens for till exempel forpackningar och tankar for att mdjliggéra anvandnings-
tester ny teknik och material.

I paragrafens 3 mom. finns bestimmelser om de myndigheter som beviljar dispens och deras
ritt att bevilja dispens. P4 samma sitt som nu ska Sakerhets- och kemikalieverket vara myndig-
heten nir det ar fraga om dispens for forpackningar, tankar och containrar som avses i denna
lag. Dispensen kan gilla till exempel anvdndningen av en viss forpackning eller forldngningen
av anvindningstiden nidr man transporterar ett imne vars forpackningstyp har begriansats genom
foreskrift, for att mojliggdra transporten av avfall eller dispensen kan gélla forpackningens
struktur i samband med utvecklingen av ett nytt strukturdmne. Dispensen for forpackningar,
tankar och containrar som &r avsedda for transport av radioaktiva &mnen ska dock enligt 2 punk-
ten beviljas av Stralsidkerhetscentralen, som ska vilja dispens éven i annan verksamhet som an-
sluter sig till transporten av radioaktiva &mnen. I alla andra fall ska dispensen beviljas av Trans-
port- och kommunikationsverket, som ocksa kan bevilja tillstdnd att avvika till exempel fran

180



RP 220/2021 rd

kraven pa fordonet och dess utrustning. Bestimmelser om aterkallande av tillstand finns i 138

137 §. Undantagsbestimmelser om myndigheter och nodtransporter. 1 paragrafen finns bestim-
melser om avvikelser fran skyldigheten att iaktta den foreslagna lagen och fran bestdmmelser
och foreskrifter som utférdats med stod av den. Det 4r mojligt att avvika fran skyldigheterna
med iakttagande av sdrskild forsiktighet och om uppdraget kréver det, dock si att alla atgérder
for att utfora en sdker transport har vidtagits. Det behover da inte vara fraga om en egentlig
transporthindelse utan det ska vara mojligt att avvika fran alla krav: till exempel godkénnandet
av fordonet, kraven pé forpackningar och tankar och utbildningskraven. Med stdd av internat-
ionella avtal kan befogenheten dven anses omfatta utlindska myndigheter, om situationen sé
kraver.

Tillampande av undantagsbestimmelser 4n inte ett sjilvindamal utan det aktuella uppdraget ska
i verkligheten kriva avvikelser frdn foreskrifter och bestimmelser. Da ska man bedoma
hurudant réttsligt virde det &r meningen att skydda i situationen. I regel kan man avvika fran
skyldigheter om det 4r meningen att skydda ménniskoliv och ménniskornas hélsa eller skydda
miljon for en miljoskada som hotar miljon. Uppdraget kan forutsétta att man avviker fran flera
bestdmmelser pd samma gang.

Med stod av / mom. kan avvikelser goras inom raddnings-, polis-, grinsbevaknings- och tull-
verksamhet eller i motsvarande verksamhet som utfors for myndighetens rakning under den
behériga myndighetens tillsyn och ansvar eller enligt ett foreldggande av myndigheten i friga.
Aven vid transporten av fordon som transporterar farliga &mnen och som har gétt sonder ska
man kunna avvika fran lag och fran bestimmelser och foreskrifter som utfirdats med stod av
den.

Det kan till exempel vara friga om en exceptionell situation dér bestimmelserna kan bli till-
lampliga nér man maste transportera ett stort antal déda djur som har en smittosam djursjukdom
och det finns inte tillrackligt med dndamaélsenlig transportkapacitet tillgangligt. Polisen kan i ett
sédant fall meddela ett foreldggande till transportforetaget om transportuppdraget med dess for-
don. Polisen ska ocksd kunna meddela ett foreldggande till exempel i en situation dédr gamla
sprangdmnen fran krigstiden ska transporteras for forstorning. I trafikolyckor kan det vara mo-
tiverat att avvika fran bestimmelser och foreskrifter for att hindra spridningen av farliga &mnen
och for att ta vara pd dem samt for att flytta &mnen till det ndrmaste trygga stillet. I dessa situ-
ationer kan de vara mgjligt att det av fordonsforaren inte till exempel forutsétts ett ADR-kor-
tillstand.

Med befogenheten géllande raddningsverksamhet gor man det mdjligt for personalen vid av-
talsbrandkarer att vid en transport av farliga &mnen fungera under riddningsmyndighetens till-
syn och ansvar pa basis av myndighetens foreldaggande, om uppdraget forutsétter det. Enligt 51
§ 1 rdddningslagen kan frivilliga organisationer och personer anlitas for att bista riddningsva-
sendet i utbildnings-, rddgivnings- och upplysningsuppgifter och radddningsverksamhet, dock
inte i uppgifter som innebir avsevird utévning av offentlig makt, sdsom att utéva myndighets-
befogenheter eller utfora inspektioner eller tillsyn. Avtalsbrandkarens betydelse for riddnings-
verksamheten ar betydande 1 synnerhet i omraden dir verksamhetsavstaden for det egentliga
rdddningsmyndigheten dr langa.

Med stdd av paragrafens 2 mom. forutsitts det inte heller ADR-kortillstand av en person som
utfor besiktningar eller beviljar godkédnnanden av fordon, nér personen i samband med besikt-
ning eller godkénnande pa verksamhetsstéllets omrade forflyttar ett tomt, icke rengjort fordon
som innehallit ett farligt &mne eller en sddan transportenhet, forutsatt att personen fatt for sin
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uppgift limplig utbildning. Momentet motsvarar bestimmelsen som utfdrdats genom forordning
med stod av ett bemyndigande enligt den gillande TFA-lagen. Detta underléttar besiktnings-
och godkidnnandeverksamheten utan att d&ventyra sidkerheten, eftersom det dnd4 ska finnas 1amp-
lig utbildning for uppgifterna. Med denna utbildning avses utbildning i anslutning till transpor-
ten av farliga &mnen, om vilken det foreskrivs i 42 §. Nér villkoren i bestimmelsen uppfylls,
behover den person som utfor besiktningar eller beviljar godkdnnanden av fordon inte delta i
ADR-kortillstdndsutbildning eller motsvarande prov. Om man emellertid maste flytta ett fordon
i ndrheten av fordonets besiktningsplats, men dock utanfor omridet, forutsitts ett ADR-kortill-
stdnd med tanke pa allmén sékerhet och transportsékerhet samt enligt internationella foreskrifter
och nationella bestimmelser och foreskrifter. Vanligen anses en vdg inom verksamhetsplatsens
omréade vara en allmén vég enligt végtrafiklagen, eftersom omrédet i fraga inte &r stingt for
allmén trafik. Ett tomt, icke rengjort fordon fran vilket riskfaktorer inte har avldgsnats eller en
sadan transportenhet omfattas av kraven péa transport av farliga &mnen. Bestimmelsen baserar
sig pd RO-bi-FI4-undantaget, som ingér i kommissionens genomforandebeslut. Kommiss-
ionen ger arligen ut nya genomforandebeslut, som alltid innehaller uppdaterade, gillande un-
dantag i medlemsstater. Det senaste genomforandebeslutet dr (EU) 2021/1436, som har utfar-
dats den 31 augusti 2021.

22 kap.
Administrativa sikringsatgéirder och tvingsmedel

138 §. Aterkallande av tillstind, godkinnanden och bemyndiganden som beviljats av myndig-
heter. 1 paragrafen finns bestimmelser om aterkallande av ett tillstind, godkédnnande eller be-
myndigande som beviljats av Transport- och kommunikationsverket. Behovet att trygga siker-
heten kan forutsitta att man ingriper i ritten att utfora uppdrag. Aterkallandet ska vara mojligt
om innehavaren av tillstdndet, godkdnnandet eller bemyndigandet inte ldngre uppfyller forut-
séttningarna for beviljande av tillstdnd, godkdnnande eller bemyndigande eller inte skoter sin
uppgift korrekt. Dylika situationer kan uppsta pa grund av avsiktliga forsummelser, oavsiktliga
fel eller andringar i de omstiandigheter som utgdr forutsattningen for beviljandet av godkdnnan-
det eller fullmakten. Vanligen ska innehavaren av tillstandet, godkdnnandet eller bemyndi-
gandet forst ges en skriftlig anmérkning eller varning och forst om missférhallandet trots an-
mérkningen inte avhjilps kan myndigheten &terkalla tillstdindet, godkdnnandet eller bemyndi-
gandet for en viss tid eller helt. I bradskande fall kan myndigheten utan sérskild skriftlig an-
markning aterkalla ett tillstand, godkdnnande eller bemyndigande, om myndigheten har anled-
ning att misstinka att sikerheten allvarligt har dventyrats.

De tillstand, godkdnnanden och fullmakter som avses i denna paragrafdri 13 § avsedda tillstdnd
for hanteringen av explosiva dmnen i titorter, i 20 § avsedda forhandsgodkénnanden och till-
stdnden for transport, 1 21 § avsedda tillstand for lufttransport av farliga &mnen, i 49 § avsedda
tillstand for anordnare av utbildning for ADR-kortillstand, 1 39 § avsedda godkdnnanden som
beviljas postforetag for hantering av flygpostforsindelser, i 96 § avsedda bemyndiganden for
TFA-ADR-godkénnanden och TFA-ADR-besiktningar, i 98 § avsedda tillstand att ge special-
utbildning, i 111 § avsedda godkénnanden av besiktningsorgan och i 136 § avsedd dispens.

139 §. Administrativa tvangsmedel. Vid 6vervakningen av den foreslagna lagen och de bestim-
melser och foreskrifter som utfardas med stod av den ska i forsta hand anlitas styrande medel,
men i klara missbruksfall ska tillsynsmyndigheten ha tillrdckligt effektiva medel att aterstélla
en lagenlig situation.

Enligt paragrafens / mom. kan tillsynsmyndigheten &ldgga den som begér fel eller forsummar
skyldigheter att rétta till sina fel eller forsummelser, aldgga skyldigheter eller forbjuda dtgarder.
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Enligt 2 mom. kan myndigheten foérena beslutet med vite, hot om tvangsutférande eller hot om
avbrytande, som det foreskrivs om i viteslagen.

Enligt paragrafens 3 mom. kan tillsynsmyndigheten i stéllet for de tvdngsmedel som ndmns i 1
mom. ge en skriftlig anmérkning.

23 kap.
Pafoljder

I kapitlet ska foreskrivas om eventuella sanktioner for att 1ata bli att iaktta lagen. I enlighet med
nuldget ska det foreskrivas om brott mot bestimmelserna om transport av farliga &mnen i 43
kap. 13 § i strafflagen, och i 140 § finns en hinvisningsbestimmelse om detta. I samma paragraf
finns det en hdnvisningsbestimmelse om rekvisitet for miljoforstoring i 48 kap. 1-4 § i straffla-
gen. Rekvisitet som forenas med bdoter har efter detta uppdelats i rekvisit enligt lagforslagets
kapitelfordelning. Detta ska underlétta gestaltandet av bestimmelserna.

Brott mot lagen har dessutom sanktionerats med administrativa sanktioner, dvs. avgifter for
trafikforseelse, pafoljdsavgifter samt karenssanktioner. I huvudsak avses brotten alltjaimt vara
straffréttsligt sanktionerade med hot om béter, vilket motsvarar systematiken i den géllande
TFA-lagen.

I anslutning till pafoljdssystemsreformen inom végtrafiken ska dokumentbrotten inom véagtra-
fiken i den foreslagna lagen sanktioneras med avgifter for trafikforseelser. Bestimmelserna om
tillverkning, import, aterforsiljning, dgande och anvindning av forpackningar, tankar och bulk-
containrar har sanktionerats administrativt med pafoljdsavgifter. Detta motsvarar regleringsmo-
dellen i den nya fordonslagen. I kapitlet finns dven bestimmelser om att den som har gjort sig
skyldig till fusk i ett ADR-kortillstandsprov eller sédkerhetsradgivarprov far ett tidsbundet for-
bud pa sex manader att pa nytt delta i provet.

140 §. Hdiinvisning till strafflagen. Brott mot bestimmelserna om transport av farliga &mnen ska
alltjamt vara kriminaliserade i strafflagen. Till den hir delen finns det i paragrafens 1 mom. en
hinvisning till brott mot bestdimmelserna om transport av farliga &mnen i 44 kap. 13 § i straff-
lagen. Enligt paragrafen ska den som uppsatligen eller av grov oaktsamhet i strid med lagen om
transport av farliga &mnen eller bestimmelser eller allmédnna eller sirskilda foreskrifter som
utfardats med stod av den avsdnder, avlamnar for lastning, skeppar, transporterar, kor, lastar,
lossar, hanterar, har som bagage eller tillfalligt forvarar farliga &mnen si att forfarandet &r dgnat
att orsaka fara for ndgon annans liv eller hilsa eller orsakar fara for ndgon annans egendom
skall, om inte stringare straff for gérningen bestims ndgon annanstans i lag, for brott mot be-
stimmelserna om transport av farliga &mnen doémas till boter eller fingelse i hogst tva ar. Forsok
till ett uppsatligt brott &r enligt paragrafen straftbart.

I paragrafens 2 mom. finns en hénvisning till rekvisitet for miljoforstoring enligt 48 kap. 1-4 §
i strafflagen, vilket motsvarar nuldget. | nimnda paragrafer foreskrivs det om milj6forstoring,
grov miljoforstoring, miljoforseelse eller miljoforstdring av oaktsamhet. Skyddsforemaélet for
lagen om transport av farliga &mnen &r utover liv, hilsa och egendom ocksé miljon. I rekvisitet
for brott mot bestimmelserna om transport av farliga &mnen ndmns dock inte miljon, eftersom
bestimmelserna om miljobrott i 48 kap. 1 strafflagen tilldimpas pa milj6forstdring (RP 17/2001
rd).

Rekvisitet enligt 48 kap. 14 § i strafflagen kan bli tilldmplig till exempel i situationer i vilka
farliga &mnen transporteras och de i strid med bestimmelserna sldpps i miljon och gédrningen

183



RP 220/2021 rd

kan leda till att miljon forstors. I detta fall kan straffen domas med stod av 48 kap. 1 § i straff-
lagen. I vissa situationer kan dven bestimmelserna i 44 kap. och 48 kap. i strafflagen tillampas
samtidigt. Bestimmelserna om miljobrott skyddar till exempel inte 16s6ren. Detta innebér att
nér farliga dmnen transporteras i strid med bestdmmelserna och verksamheten orsakar konkret
fara for egendom och & andra sidan miljoforstorelse, kan bestimmelserna i sévil 44 kap. 13 §
och 48 kap. 1 § bli tillimpliga. Aven i fall dér en och samma verksamhet 4r dgnad att orsaka
fara for hélsa och milj6forstorelse, kan bigge ovanndmnda bestdmmelser bli tillimpliga samti-
digt.

141 §. Brott mot bestimmelserna om klassificering, mdrkning och transportinformation. 1 pa-
ragrafen finns bestdmmelser om brott mot bestimmelserna om klassificering, mérkning och
transportinformation enligt 3 kap. i lagforslaget. Den som uppsatligen eller av oaktsamhet for-
summar sina forpliktelser kan domas till boter. Paragrafen dr uppdelad i tva moment sé att man
bara kan straffa avséndare, vid fartygstransporter en avlastare eller avséndare, eller en transpor-
tor for att de har I4tit bli att forvara de handlingar som innehéller transportinformation eller
motsvarande elektroniska uppgifter enligt 2 mom.

142 §. Brott mot bestimmelserna om sdkerhetskrav for transporter och transportmedel. Para-
grafen innehaller omfattande brottsrekvisit med hot om boter nér det géller brott mot bestdm-
melserna om sékerhetskrav for transporter och transportmedel. Rekvisitet i paragrafen baserar
sig pa skyldigheterna enligt lagens 4 kap.

143 §. Brott mot bestammelserna om tillfillig forvaring av farliga dmnen. Paragrafens omfat-
tade brottsrekvisit med hot om béter tacker uppsatliga eller av oaktsamhet gjorda brott mot kra-
ven pa tillféllig forvaring av farliga &mnen enligt lagforslagets 6 kap.

144 §. Brott mot bestimmelserna om passagerartransporter. 1 paragrafen finns bestimmelser
med hot om boéter om uppsétliga eller av oaktsamhet gjorda brott mot kraven pa transport av
farliga &mnen enligt lagforslagets 7 kap. nér det géller passagerare.

145 §. Brott mot bestdmmelserna om resgods. 1 paragrafen finns bestimmelser med hot om
boter om uppsatliga eller av oaktsamhet gjorda brott mot kraven pa transport av farliga &mnen
enligt lagforslagets 7 kap. ndr det géller resgods.

146 §. Brott mot bestimmelserna om flygpost. 1 paragrafen finns en brottsbestimmelse med hot
om boéter om brott mot bestimmelserna om flygpost. Det dr frdga om brott mot bestimmelserna
i7 kap.

147 §. Brott mot bestimmelserna om utbildning for transport av farliga dmnen. 1 paragrafen
finns bestdmmelser om brott mot kraven pa utbildning for transport av farliga &mnen, som ingar
i lagforslagets 8 kap., som begatts uppsatligen eller av oaktsamhet. Sanktionerna &r boter.

148 §. Brott mot bestdmmelserna om ADR-kértillstand. 1 paragrafen finns bestimmelser med
hot om boter om uppsatliga eller av oaktsamhet gjorda brott mot bestimmelserna om kortill-
stdnd vid végtransporter enligt lagforslagets 9 kap. Brott mot skyldigheten att medféra ADR-
kortillstand under kérningen har i 157 § sanktionerats med en avgift for trafikforseelse.

149 §. Brott mot bestimmelserna om utbildning for ADR-kértillstand. Enligt paragrafen &r for-

summelsen att iaktta bestimmelserna om skyldigheterna géllande utbildning for kortillstdnd
straffbar.
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150 §. Brott mot bestimmelserna om skyddsdtgdrder. 1 paragrafen finns bestimmelser om brott
mot skyddsatgérder enligt lagens 10 kap. med hot om bdter. Forutsittningen &r att brottet har
begétts uppsatligen eller av oaktsamhet.

151 §. Brott mot bestimmelserna om transportforbud och transportbegrdinsningar. 1 paragrafen
finns bestimmelser med hot om béter om brott mot transportférbud och transportbegriansningar
som begatts uppsatligen eller av oaktsamhet enligt lagforslagets 11 kap.

152 §. Brott mot bestimmelserna om anmdlningar och utredningar vid olyckor och tillbud. 1
paragrafen finns bestdimmelser om brott géllande forsummelse att ldmna in anmélningar och
utredningar vid olyckor och tillbud nér det géiller transporter av farliga &mnen. Forutsattningen
ar att brottet har begatts uppsatligen eller av oaktsamhet, och rekvisitet forenas med boter. Be-
stimmelserna om kraven pa rekvisitet finns i forslagets 12 kap.

153 §. Brott mot bestimmelserna om de delaktigas skyldigheter vid transporter. 1 paragrafen
kriminaliseras den som uppsétligen eller av oaktsamhet begér brott mot skyldigheter for delakt-
iga i transporter av farliga dmnen. Kriminaliseringen ska darmed uttryckligen gélla personer
som har fatt utbildning for de uppgifter som nédmns i bestimmelserna. Bestimmelserna om ut-
bildning eller annan behorighet finns i 90 §. For 6vrigt finns bestimmelser om skyldigheter for
delaktiga i transporter i 13 kap. i den foreslagna lagen.

Kriminaliseringen i paragrafen forenas med boter. Nar botespafoljdens storlek beddms, ér det
motiverat att ta hansyn till kravet pa yrkeskunnighet som en faktor som hojer straffen.

154 §. Brott mot bestdmmelserna om skyldigheten att sorja for personalens yrkeskunskap. 1
paragrafen finns bestimmelser om att uppsatligen eller av oaktsamhet bryta mot skyldigheten
att sorja for personalens yrkeskunskap, vilket férenas med béter. I / mom. riktas skyldigheterna
till arbetsgivaren. Dartill ska enligt 2 mom. forsummelsen att utse en sékerhetsradgivare vid
vag- och jarnvagstransporter och for forsummelsen att anmélan om detta forenas med boter.
Bestimmelser om skyldigheterna finns i 15 kap.

155 §. Brott mot bestimmelserna om behérighet for den som beviljar TFA-ADR-godkéinnanden
och utfor TFA-ADR-besiktningar av fordon. 1 paragrafen finns bestimmelser om brott mot be-
stéimmelserna om behérighet for den som beviljar TFA-ADR-godkdnnanden och utfor TFA-
ADR-besiktningar. Forutsittningen for boter ar att brottet har begétts uppsatligen eller av oakt-
samhet. Bestimmelser om skyldigheterna finns i forslagets 17 kap.

156 §. Brott mot bestdmmelserna om besiktningsorganets uppgifter. 1 paragrafen finns bestim-
melser om brott mot bestimmelserna om besiktningsorganets uppgifter uppsatligen eller av
oaktsamhet. Brottet dr forenat med boter. Besiktningsorganets uppgifter dr offentliga forvalt-
ningsuppgifter och till deras genomférande riktas dven det i 165 § foreskrivna straffrittsliga
tjdnsteansvaret.

157 §. Avgift for trafikforseelse som pdfors vid vigtransport. 1 paragrafen finns bestimmelser
om en administrativ pafoljdsavgift, avgiften for trafikforseelse. Avgifter for trafikforseelse ska
enligt forslaget kunna péforas for forsummelse av den i 17 § 2 mom. foreskrivna skyldigheten
att i fordonet forvara ett TFA-ADR-intyg om godkénnande och den i 45 § avsedda skyldigheten
att i fordonet forvara ett ADR-kortillstand samt den i 52 § 3 mom. foreskrivna skyldigheten att
medfora en fotoforsedd identitetshandling i fordonet. Pf6ljdsavgiften for dessa forseelser &r 70
euro. Avgiftens storlek motsvarar penningméingden for den avgift for trafikforseelse som enligt
korkortslagen och fordonslagen pafors for forsummelse att forvara handlingar i fordonet.
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Enligt paragrafens 2 mom. pafor avgiften for trafikforseelse av tillsynsmyndigheter, dvs. poli-
sen, Tullen och Griansbevakningsvasendet.

I paragrafens 3 mom. finns bestimmelserna forenande av avgiften for trafikforseelse med flera
avgifter som pafors pd samma gang. Om en enda avgift for trafikforseelse pa en och samma
gang ska paforas for tva eller flera forseelser, pafors avgiften hdjd med 40 euro i1 forhallande till
den forseelse for vilken den strédngaste avgiften géller. Till den hir delen ska man vid paférandet
av beslutet dven ta hiansyn till avgifter for trafikforseelse enligt végtrafiklagen, fordonslagen
och lagen om transportservice. Dessutom foreskrivs det i momentet att om trafikférseelsen &r
ringa, ska en muntlig eller skriftlig anméirkning ges i stillet for att pafora en avgift for trafikfor-
seelse.

Dartill finns det i paragrafens 4 mom. bestimmelser om de situationer i vilka det inte &r mojligt
att pafora en avgift for trafikforseelse. 1 och 2 punkten innehaller den s.k. ne bis in idem-prin-
cipen, dvs. forbudet mot dubbel straff. Principens betydelse i samband med en administrativ
avgiftssanktion har behandlats pé ett brett sitt i lagpropositionen om den nya végtrafiklagen
(RP 180/2017 rd).

Dirtill foreskrivs det i 3 punkten att ingen avgift for trafikforseelse pafoérs om den som misstinks
for en forseelse misstinks for ett brott som begatts genom samma gérning. Aven till den hér
delen motsvarar bestimmelserna den regleringsmodell som anvénds i végtrafikens pafoljdssy-
stem. Det &r frdga om en s.k. konkurrenssituation i vilken man i en och samma korprestation till
exempel gor sig skyldig till rattfylleri, forseelse gidllande anvindningen av bilbilte och en do-
kumentforseelse. Enligt bestimmelsen pafors i detta fall ingen avgift for trafikforseelse i1 fraga
om fOrseelserna géllande bilbélte och dokument. En avgift for trafikforseelse pafors inte heller
om den som misstinks for en forseelse misstinks for vilket som helst brott som begatts genom
samma gérning.

Den foreslagna regleringsmodellen framhéver att en dokumentforseelse kommer i andra hand
jamfort med mer culplost agerande: naturen och syftet med de i paragrafen presenterade forse-
elserna som mindre allvarliga girningar som bryter mot lagen 4n brott. Férdndringen leder inte
nodvandigtvis till en dndring av sanktionsnivan, eftersom en straff enligt 6 kap. 4 § i strafflagen
ska métas ut sa att den star i ett rattvist forhallande till hur skadligt och farligt brottet &r, motiven
till gdrningen samt garningsmannens av brottet framgaende skuld i 6vrigt. I sadana fall i vilka
nagon vid sidan om beteende som straffas straffrattsligt har gjort sig skyldig till administrativa
forseelser torde man ofta i1 praktiken kunna beddma att det dr fraga om storre skyldighet &n i
genomsnitt (till exempel medveten gérning, likgiltighet, det hur fast besluten att begé brottet
girningsmannen har varit och dennes allvarliga foresats, omdome och gérningens planmassig-
het, RP 44/2002 rd). Detta ska alltsa vara fallet &ven om den administrativa forseelsen inte med
tanke pé laglighetsprincipen direkt kan paverka méitandet av straffen.

Regleringsmodeller innebar ddrmed ocksa att garningshelheten bara behandlas i en straffpro-
cess. Detta ér naturligtvis fornuftigt, indamalsenligt och ekonomiskt for savil myndigheten som
viaganvindare. En regleringsmodell enligt vilken det i fraga om ett brott och en forseelse genom
en och samma girning pafors bade boter och en avgift for trafikforseelse kan orsaka forvirring,
eftersom bland annat processerna for dndringssokande gillande dem avviker fran varandra. Till
botesforeldggande ansoks om dndring vid en tingsrétt och till beslut om avgift for trafikforseelse
efter rittelsebegiran hos forvaltningsdomstolen.

Enligt 4 punkten ska péfoljden dartill inte beddomas om forseelsen uppenbarligen har berott pé
en ursdktlig ouppmérksamhet eller tankloshet eller om bestimmandet av péfoljden av nadgon
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annan orsak dr uppenbart oskiligt. Med bestimmelserna om skélighet pdpekas ockséd den ringa
naturen av de forseelser som avses i paragrafen.

Enligt 5 mom. ska beslutet om avgiften péforas i forvaltningsforfarande och den tillkommer
staten. Dartill foreskrivs det att bestimmelser om forvaltningsforfarandet géllande beslutet om
avgiften, paférandet av avgiften, beslutets innehall, betalningstiden, tillkdnnagivandet av beslu-
tet och dess verkstéllande finns i 6 kap. 1 végtrafiklagen.

158 §. Pafoljdsavgift som pdfors vid marknadskontroll av produkter som anvdnds for transport
av farliga dmnen. 1 paragrafen foreskrivs om den pafoljdsavgift som pafors vid marknadskon-
trollen av en forpackning, en tank eller en bulkcontainer. En dylik administrativ pafoljdsavgift
ar ocksé en ny pafoljdstyp i anslutning till Gvervakningen av transporten av farliga &mnen, som
ska tas i bruk for att iaktta skyldigheterna nér det géller utsléppande pd marknaden, innehav
eller anvéndning av forpackningar, tankar och bulkcontainrar. Bestimmelser om péaférande av
avgiften och dess storlek finns i 159 §. Regleringsmodellen ska motsvara den modell for mark-
nadskontroll av fordon som finns i den nya fordonslagen.

Enligt paragrafens / mom. kan den behoriga myndigheten pafora en pafoljdsavgift for brott mot
skyldigheterna enligt 23-28 och 62 § i den foreslagna lagen géllande tillverkningen, anvénd-
ningen, underhallet, rekonditioneringen eller sikerstillandet av 6verensstimmelsen med kraven
av forpackningar, tankar eller bulkcontainrar.

Enligt paragrafens 2 mom. kan en behdrig myndighet pafora en pafoljdsavgift for forsummelse
av i 80 eller 81 § eller i 83—89 § i den foreslagna lagen foreskriven skyldighet som giller till-
verkning, import, utsléppande pa marknaden eller anvéndning av en transportabel tryckbdrande
anordning eller vidtagande av korrigerande atgérder.

159 §. Pdforande av pdfoljdsavgift och avgiftens storlek. 1 paragrafen finns bestimmelser om
paforandet av den i 158 § avsedda pafoljdsavgiften, dess storlek och verkstillande. Paragrafen
motsvarar paforandet, storleken och verkstillandet av en pafoljdsavgift for en ekonomisk aktor,
utsett besiktningsorgan eller sakkunnig i fordonslagen.

I paragrafens / mom. finns bestimmelser om den behoriga myndigheten som fér pafora pafoljd-
savgiften. Sikerhets- och kemikalieverket och Stralsdkerhetscentralen pafor deni 158 § 1 mom.
avsedda pafoljdsavgiften. Sdkerhets- och kemikalieverket pafor den i 158 § 2 mom. avsedda
pafdljdsavgiften.

Om péfoljdsavgift pafors en juridisk person, far paféljdsavgiften uppgé till hogst 30 000 euro,
men dock till hdgst 1 procent av omsittning under den féregaende rakenskapsperioden av till-
verkaren, dennes representant, importoren, aterforséljaren, dgaren eller anvéndaren av det tryck-
kérl som transporteras. Ett omsittningstak som kopplas med ett fast maximibelopp ser till att
pafoljdsavgiftens storlek inte blir orimlig for smé foretag.

I praktiken riktas pafdljdsavgiften oftast till juridiska personer. Om péfoljdsavgiften péfors en
fysisk person, kan pafoljdsavgiftens storlek vara hogst 3 000 euro, men dock hdgst 1 procent av
dennes inkomster enligt den senast verkstédllda beskattningen. Pafoljdsavgiften ska betalas till
staten.

Enligt paragrafens 2 mom. ska vid beddmningen av pafoljdsavgiftens storlek hénsyn tas till for-
farandets art, skadlighet och om forfarandet upprepats samt till gérningsmannens ekonomiska
stdllning. Avgiftens storlek baserar sig pé en helhetsbedomning. Alla omsténdigheter som pé-
verkar fragan ska beaktas. Pafoljdsavgift behover inte paforas utan det kan ges en anmarkning
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i stillet eller avgiften kan péforas till ett lagre belopp dn minimibeloppet, om forfarandet ska
anses vara ringa. Det kan vara skéligt att inte pafora pafoljdsavgiften eller att pafora den till ett
lagre belopp &n minimibeloppet med tanke pé forfarandets art, hur ofta férfarandet upprepats,
forfarandets planméssighet och andra omsténdigheter.

Paragrafens 3 mom. innehaller den s.k. ne bis in idem-principen, dvs. forbudet mot dubbel straff.
Principens betydelse for pafoljdsavgiften har behandlats bland annat i regeringens propositioner
om végtrafiklagen och fordonslagen (RP 180/2017 rd, HE 177/2020 rd).

Med anledning av ne bis in idem-principen ska det i 3 mom. foreskrivas att pafoljdsavgiften inte
pafors den som ar misstankt for samma gérning i en forundersokning eller atalsprévning eller i
ett brottmal som har inletts vid en domstol eller mot vilken en dom for samma gérning vunnit
laga kraft. Den som paforts en pafoljdsavgift far inte heller i domstol domas till straff for samma
gérning.

I lagstiftningen finns ingen allmén bestimmelse om nir administrativa sanktioner preskriberas.
Darfor foreskrivs det i paragrafens 4 mom. att pafoljdsavgift inte far paforas, om det har forflutit
mer dn fem ar sedan gérningen begicks For dvrigt finns bestimmelser om verkstéllighet av av-
giften i lagen om verkstillighet av boter. Darmed &r det Réttsregistercentralen som ansvarar for
verkstilligheten av pafoljdsavgiften.

I lagen om verkstéllighet av bdter finns inga bestimmelser om preskriptionen av en offentlig-
rattslig fordran. Darfor foreskrivs det 1 paragrafens 4 mom. pa samma sitt som i fraga om andra
preskriptionsbestdmmelser av pafoljdsavgifter inom réttsordningen att en pafoljdsavgift preskri-
beras fem ar frén det att ett lagakraftvunnet avgérande meddelades. Vid drdjsmal &r pafoljdsav-
giften réntefti.

160 §. Tempordrt forbud att delta i ADR-kortillstandsprov och prov for sikerhetsradgivare. 1
paragrafens finns bestimmelser om karenstiden for en person som deltar i ett prov for ADR-
kortillstand eller ett prov for sdkerhetsrddgivare och handlar svikligt vid provet. Detta dr en ny
administrativ pafoljd for fusk som har upptickts i ADR-kortillstdndsprovet och provet for si-
kerhetsradgivare. De nya bestimmelserna motsvarar karensbestimmelserna om provet for tax-
iforare enligt 246a § i lagen om transportservice. Kommunikationsutskottet ansag i sitt betdn-
kande om dndring av lagen om transportservice (KoUB 8/2021 rd) att det &r bra att den som
gjort sig skyldig till fusk i provet for taxiférare meddelas ett forbud pa sex manader att pa nytt
delta i provet. Aven om den foreslagna karensen for fusk i provet for taxiférare kan ha konse-
kvenser for utdvandet av niaringsverksamhet, anser utskottet att regleringen &r nédvéndig och
proportionerlig p& grund av provets centrala betydelse.

Enligt paragrafens / mom. ska provet for ADR-kortillstand eller for sdkerhetsradgivare av en
person som handlar svikligt vid provet avbrytas och provprestationen ska underkidnnas. Prov-
prestationen kan ocksa underkdnnas om fusk uppticks efter provet. Provprestationen som avses
i paragrafen inleds nédr den som ordnar provet kontrollerat deltagarens identitet.

Som fusk betraktas i momentet en oérlig garning eller underlatelse som har som syfte att ge en
felaktig bild av kunskaperna. Som fusk betraktas utnyttjandet av forbjudna medel eller hjalp-
medel 1 provet. Fusk anses bland annat vara fiffel, diskussion som inte hor till provet, utnytt-
jande av extern hjédlp om det inte har godkénts i forvég, att gora provet i stillet for ndgon annan
samt kopiering av provet och dess forvaring pa vilket som helst sitt. Fusk dr ocksa forsok av
dessa.
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I paragrafens 2 mom. foreskrivs om ett tidsbundet férbud pé sex ménader for deltagande i provet,
som Transport- och kommunikationsverket kan meddela for den som har gjort sig skyldig till
fusk. Tidsfristen rdknas frdn den dag di den verksamhet som é&r att betrakta som fusk skedde.
Detta géller d&ven om fusken upptécks forst efter provet. I detta fall ska provprestationen under-
kénnas i efterhand, vilket leder till att ifrdgavarande person forlorar kortillstandet och rétten att
arbeta som sdkerhetsradgivare. Den som ordnar provet ska anméla och ldmna en utredning om
konstaterat fusk till Transport- och kommunikationsverket.

I paragrafens 3 mom. finns ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att med-
dela ndrmare foreskrifter om verksamhet som &r att betrakta som fusk och om bevisande av fusk
samt om fOrfarandet i sddana fall. I foreskriften ska det pa ett noggrant och uttbmmande sétt
faststéllas hurudan verksamhet som ska betraktas som fusk, eftersom svikligt handlande 1 1
mom. har definierats pé ett allmént sitt. Detta beror pa att de konkreta sitten att fuska ar
mangsidiga och fordndras stindigt. Darfor ar det &andamélsenligt att definiera fusk och gérnings-
sétten mer detaljerat pa foreskriftsnivén sé att Transport- och kommunikationsverket snabbt kan
reagera med en foreskrift. Bemyndigandet for Transport- och kommunikationsverket att f& med-
dela ndrmare foreskrifter om bevisande av fusk, forsok till fusk samt om forfarandet i sidana
fall &r viktig, eftersom det ar sannolikt att formerna av fusk foréndras, inklusive anvindningen
av olika tekniska hjélpmedel, och detta forutsitter att bestimmelserna justeras med regelbundna
mellanrum.

161 §. Atalseftergifi. Paragrafen innehaller en bestimmelse om atalseftergift med hjilp av vilken
det dr mojligt att forebygga odndamalsenlig ackumulering av sanktioner vid brott mot lagen.
Enligt paragrafen behover atal inte véackas, straff domas ut eller ndgon annan pafoljd paforas for
brott eller andra forsummelser av skyldigheter som anges i detta kapitel om de ekonomiska
foljder som foranletts av ett annat myndighetsbeslut som meddelats pd grund av gédrningen ska
anses vara tillrickliga i forhallande till girningens allvarlighet eller om girningsmannen bryter
mot ett forbud som har meddelats med stod av denna lag och ar férenat med vite.

24 kap.
Sarskilda bestimmelser

162 §. Andringssokande och verkstillighet. 1 paragrafens I mom. finns bestimmelser om #nd-
ringssokande i beslut som fattats med stdd av den foreslagna lagen. Fore det egentliga dndrings-
sokandet ska man begidra om omprovning av den myndighet som fattat beslutet. Bestimmelser
om begiran om omprovning finns i forvaltningslagen. Bestimmelser om s6kande av &ndring i
ett beslut till vilket omprévning har begérts finns i lagen om rittegéng i forvaltningsirenden.

Utéver huvudregeln i 1 mom. finns det i 2 mom. bestimmelser om att omprévning dock far
begiras hos Transport- och kommunikationsverket i beslut om TFA-ADR-godkénnande for for-
don och TFA-ADR-besiktning och i beslut som fattats av en innehavare av specialutbildnings-
tillstand i ett utbildningsérende. Detta for att Transport- och kommunikationsverket ska vara
den behdriga myndigheten for ndimnda prov och godkédnnanden.

Med stdd av paragrafens 3 mom. kan myndigheten i ett beslut foreskriva att beslutet ska iakttas
trots att andring soks.

163 §. Tilldmpning av miljoskyddslagen pd avhjdlpande av miljoskada. Paragrafen motsvarar
23 d § 1 den gillande TFA-lagen. Genom den har inom transportverksamhet genomforts artikel
1.a och bilaga I11.8 i Europaparlamentets och rédets direktiv 2004/35/EG om miljoansvar for att
forebygga och avhjilpa miljoskador.
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Enligt 137 § i miljoskyddslagen (527/2014) ska den statliga tillsynsmyndigheten meddela fore-
laggande om sanering av fororenad mark eller férorenat grundvatten. Om grundvattnet har for-
orenats i betydande méan, ska myndigheten foreldgga den som &r ansvarig for saneringen att
vidta hjélpétgérder enligt lagen om avhjélpande av vissa miljoskador (383/2009). P4 motsvarade
sétt enligt 176 § 2 mom. i miljoskyddslagen om betydande fororening av vattendrag eller en
naturskada har orsakats av en olycka eller av ndgot annat oforutsett, ska den statliga tillsyns-
myndigheten &ldgga den verksamhetsutovare som orsakat skadan att vidta hjilpatgérder som
avses i lagen om avhjilpande av vissa miljoskador.

Paragrafens hianvisning till 137 § och 176 § 2 mom. i miljoskyddslagen dr nodvéandig for situ-
ationer 1 vilka den i bestimmelserna avsedda betydande skadan orsakas av transport av farliga
dmnen. Med paragrafens bestimmelse kan man se till att en statlig tillsynsmyndighet enligt
miljoskyddslagen, dvs. nédrings-, trafik- och miljocentralen, har befogenheter att i dessa situat-
ioner meddela foreldgganden om att vidta hjadlpitgiarder som avses i lagen om avhjélpande av
vissa miljoskador.

164 §. Persontillstand som forkommer eller forstors. Enligt paragrafens I mom. kan ett dub-
blettexemplar av ADR-kortillstdndet eller intyget for sdkerhetsradgivare utfardas om kortill-
stdndet har forkommit, stulits eller forstorts. Det kan dven beviljas om uppgifterna har dndrats.
Dubblettexemplaret dr identiskt med originaldokumentet. I praktiken ska man kunna anséka om
dubblettexemplaret p4 samma sétt och pa samma stéllen som kortillstdndet i original. Ett dub-
blettexemplar av intyget for sikerhetsradgivare kan begiras av den som beviljat originalet, dvs.
Transport- och kommunikationsverket.

Paragrafens 2 mom. ska innehélla befogenheter for Transport- och kommunikationsverket att
niarmare meddela foreskrifter om hur det ska meddelas att ett dokument har forkommit, stulits
eller forstorts och om makulering av det ursprungliga dokumentet

165 §. Tjdnsteansvar. Enligt paragrafens I mom. tillampas pa dem som utfor i 101 § avsedda
besiktningsorgansuppgifter samt pa dem som utfor i 134 § avsedda sakkunniguppgifter bestdm-
melserna om straffrittsligt tjansteansvar. I dessa uppgifter ar det frdga om offentliga forvalt-
ningsuppgifter som avses i 124 § i grundlagen.

I paragrafens 2 mom. finns bestimmelser om skadestdndsansvar vid utdvandet av dessa uppgif-
ter genom hanvisning till skadestandslagen.

25 kap.
Ikrafttridande och 6vergingsbestimmelser

166 §. lkrafitrddande. Paragrafens I mom. ska innehalla den sedvanliga ikrafttradandebestdm-
melsen. Det foreslas att lagen trader i kraft 1 borjan av 2023.

Enligt paragrafens 2 mom. ska den foreslagna lagen upphiva den gillande TFA-lagen.

Enligt paragrafens 3 mom. ska den foreslagna lagen tillimpas, om det ndgon annanstans i lag-
stiftningen hénvisas till den TFA-lag som enligt forslaget ska upphévas.

167 §. Overgdngsbestimmelser. 1 paragrafens finns dvergingsbestimmelserna for den fore-
slagna lagen. Dessa dr nodvéndiga for att trygga den storningsfria kontinuiteten av den réttsliga
situationen nér det géller transporter av farliga &mnen da lagstiftningen reformeras pa ett om-
fattande sitt.
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Enligt paragrafens / mom. ska beslut, tillstdnd, intyg, bemyndiganden, planer, utredningar, av-
tal, utndmningar och godkidnnanden som beviljats med stdéd av den upphdvda lagen och bestdm-
melser som utfiardats med stdd av den och som géller vid ikrafttriddandet av den foreslagna lagen
forbli i kraft i enlighet med de villkor som anges i dem.

I paragrafens 2 mom. foreskrivs om behandlingen av drenden som har inletts vid forvaltnings-
forfarande och som ska slutféras med iakttagande av de bestimmelser och foreskrifter som
géllde vid ikrafttradandet av den foreslagna lagen.

I paragrafens 3 mom. finns bestdmmelser om den i 28 § foreskrivna skyldigheten att anméla
uppgifter om tankar och tryckkérl till Sékerhets- och kemikalieverket. Bestimmelsen ska till-
lampas frén och med den besiktning som foljer efter ikrafttrddandet av den foreslagna lagen.

Enligt paragrafens 4 mom. borjan den i 92 § foreskrivna anmilningsskyldigheten avseende ut-
sedda sdkerhetsrddgivare tillimpas sex manader efter lagens ikrafttrddande.

Enligt paragrafens 5 mom. ska den 1 33 § i den foreslagna lagen foreskrivna interna raddnings-
planen upprittas och en ansvarig person utses inom 18 manader efter lagens ikrafttridande.

Enligt paragrafens 6 mom. ska den 149 § avsedda ansvariga forestandaren for utbildningar samt
personer som ger utbildning vid ikrafttridandet av den foreslagna lagen fortfarande vara beho-
riga for sina uppgifter under giltighetstiden for ett utbildningstillstind som géller vid ikrafttré-
dandet av den foreslagna lagen.

I paragrafens 7 mom. foreskrivs att av Sdkerhets- och kemikalieverket godkéinda ADR-besikt-
ningsorgan och av Stralsidkerhetscentralen godkinda besiktningsorgan som saknar ackreditering
nir den foreslagna lagen trader i kraft fortfarande ar behoriga for sina uppgifter utan att de
uppfyller det ackrediteringskrav som foreskrivs i 110 § 2 mom. i den foreslagna lagen i ett ar
efter lagens ikrafttrddande.

Enligt paragrafens 8§ mom. ska den i 123 § i den foreslagna lagen foreskrivna tillsynsplanen
upprittas inom ett ar efter lagens ikrafttridande.

I paragrafens 9 mom. foreskrivs att de med stod av den gillande TFA-lagen beviljade regionala
végtransportbegransningarna for farliga &mnen &r i kraft i 18 manader efter lagens ikrafttra-
dande.

Enligt paragrafens /0 mom. forblir Transport- och kommunikationsverkets foreskrifter som
meddelats med stod av den upphivda lagen i kraft tills ndgot annat foreskrivs om dem. Ikraft-
varande bestimmelser dr bestimmelserna om vag- och jarnvégstransporter. De fornyas med tva
ars mellanrum for att motsvara bestimmelserna i ADR-6verenskommelsen, RID-bestimmel-
serna och TFA-direktivet, som revideras med tvéa ars mellanrum. I praktiken férnyas dessa be-
stimmelser om vig- och jarnvagstransporter av farliga &mnen, som utfirdats av Transport- och
kommunikationsverket, alltid ojdmna &r, vilket innebér att de gillande bestimmelserna upphivs
nista gang senast 2023. D4 utfiardas de nya bestimmelserna med stod av den nya lagen.

Enligt paragrafens 11 mom. ska den gillande TFA-lagens bestimmelser i 6 § 2 mom. om mi-
litirmyndigheternas tillsynsuppgifter, i 7 b § 3 mom. om bilinspektorer vid forsvarsmakten och
om huvudstabens tillsynsuppgifter samt i 13 d § 2 mom. om uppgifterna for en militir inrdttning
eller militirmyndighet som huvudstaben har erként forbli i kraft tills ndgot annat foreskrivs om
dem. Under ledning av forsvarsministeriet finns pa gang beredning av en regeringsproposition
i vilken det ska forskrivas om forsvarsmaktens transporter av farliga &mnen.
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I paragrafens /2 mom. foreskrivs det vidare att forsvarsministeriets forordningar, férsvarsmi-
nisteriets beslut i enskilda fall samt huvudstabens foreskrifter som utfirdats med stéd av TFA-
lagen &r 1 kraft i tv ar efter lagens ikrafttrddande.

Genom att fortsétta med dvergdngsbestdmmelsernas giltighet sékerstélls den storningsfria trans-
porten av farliga &mnen hos forsvarsmakten sd lidnge att lagstiftningen om forsvarsmaktens
transporter av farliga amnen tréder i kraft. Overgéngsperioden enligt andra meningen i 11 mom.
ar 1 synnerhet nddvandig for att forsvarsmaktens transporter av farliga &mnen som baserar sig
pa transportavtal och som i praktiken gors av foretag ska dverensstimma med kraven i den
foreslagna lagen, 4ven med hénsyn till beredskap och dess forbattring.

Den 6vergangsbestimmelse som foreslas till paragrafens 13 mom. klargor i fraga om 156 § att
det pa forseelser i anslutning till transport av farliga &mnen som har begétts fore ikrafttradandet
av den fOreslagna lagen uttryckligen tillimpas bestimmelser om straffansvar — trots den straff-
rattsliga principen for lindrigare lag. Erséttandet av straffrittsliga bestimmelser i vissa med fall
med administrativa sanktioner i den foreslagna lagen innebér inte befrielse fran straffansvar
utan den lindrigare lagens princip ska beaktas nér sanktioner pafors (LaUU 3/2017 rd).

Overgéngsbestimmelsen #r ett undantag till huvudregeln i 3 kap. 2 § 2 mom. i strafflagen. De-
kriminaliseringen betyder i detta fall inte att man i princip forhéller sig mindre stringt till de
straffbara gérningarna eller forsummelserna, och upphévandet av straffbestimmelsen betyder
inte att gdrningarna inte i framtiden ska leda till nagra pafoljder. For garningar och forsummel-
ser som begatts fore ikrafttradandet ska déarfor i princip paforas ett straffrattsligt straff. Om en
administrativ pafoljd enligt den nya lagen i ett enskilt fall dock i verkligheten &r lindrigare dn
den straffrittsliga pafoljden enligt den tidigare lagen, ska dvergangsbestimmelsen tolkas pa ett
sétt som ar forenligt med artikel 15.1 i internationella konventionen om medborgerliga och po-
litiska réttigheter (FordrS 8/1976). Till exempel antalet dagsbdter kan vid behov sidnkas.

7.2 KorKkortslag

65 §. Korforbud pd grundval av dterkommande forseelser. Paragrafens I mom. 6 punkten ska
dndras for att motsvara det foreslagna lagforslaget 1. En forare av ett motordrivet fordon kan
meddelas korforbud med anledning av sddana gérningar och férsummelser som har betydelse
med tanke pd en trygg transportuppgift nar farllga dmnen transporteras som vagtransport. Nytt
ar att dylika gérningar nu listas i paragrafen pé ett uttdmmande sitt.

Det dr mojligt att meddela korforbud pa grund att upprepade brott mot bestimmelserna om
klassificering, mirkning och transportinformation enligt 141 § i lagen om transport av farliga
dmnen, brott mot bestimmelserna om sékerhetskrav for transporter och transportmedel enligt
142 §, brott mot bestimmelserna om tillfallig forvaring av farliga &mnen enligt 143 §, brott mot
bestdmmelserna om passagerartransport enligt 144 §, brott mot bestimmelserna om ADR-kor-
tillstand enligt 148 §, brott mot bestimmelserna om skyddsatgéarder enligt 150 §, brott mot be-
stimmelserna om transportférbud och transportbegrinsningar enligt 151 § eller brott mot be-
stimmelserna om skyldigheter for delaktiga i transporter enligt 153 §.

7.3 Skjutvapenlag
106 b §. Férvaring och transport samt tillfdllig forvaring av patroner och sdrskilt farliga pro-

Jjektiler. 1 paragrafens 2 mom. ska goras en lagteknisk éndring, dér forfattningsnumret pé lagen
om transport av farliga &mnen &ndras for att motsvara forfattningsnumret pa lagforslag 1.
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7.4 Lagen om avhjilpande av vissa miljoskador

2 §. Hdnvisningar till annan lagstifining. 1 paragrafens 2 mom. ska goras en lagteknisk éndring,
dér forfattningsnumret pa lagen om transport av farliga &mnen dndras for att motsvara forfatt-
ningsnumret pé lagforslag 1.

7.5 Lag om behandling av personuppgifter inom Tullen

21 §. Ovrigt utlimnande av personuppgifter till myndigheter. 1 paragrafens I mom. 13 punkten
ska goras en lagteknisk &dndring, dér forfattningsnumret pa lagen om transport av farliga dmnen
dndras fOr att motsvara forfattningsnumret pé lagforslag 1.

7.6 Lag om vixtskyddsmedel

3 §. Forhdllande till vissa forfattningar. 1 paragrafens I mom. ska goras en lagteknisk éndring,
dér forfattningsnumret pa lagen om transport av farliga &mnen &ndras for att motsvara forfatt-
ningsnumret pé lagforslag 1.

7.7 Kemikalielag

5 §. Forhdllande till annan lagstiftning. | paragrafens 1 mom. 8 punkten ska goras en lagteknisk
andring, dar forfattningsnumret pa lagen om transport av farliga &mnen dndras for att motsvara
forfattningsnumret pa lagforslag 1.

7.8 Containerlag

1 §. Tillimpningsomrdde. 1 paragrafens 3 mom. ska goras en lagteknisk dndring, dér forfatt-
ningsnumret pa lagen om transport av farliga &mnen &ndras for att motsvara forfattningsnumret
pa lagforslag 1.

7.9 Lag om forarexamensverksamhet

1 §. Lagens tillimpningsomrade. 1 paragrafens I mom. ska goras en lagteknisk &ndring, dér
forfattningsnumret pa lagen om transport av farliga &mnen dndras for att motsvara forfattnings-
numret pa lagforslag 1.

2 §. Definitioner. Fran paragrafens 1. mom. 2 punkten stryks som onddig hénvisningen till kor-
tillstandet av forare av farliga d&mnen. I 4 punkten dndras hianvisningen till 11 b § i lagen om
transport av farliga &mnen till en hianvisning till lagforslag 1. Samtidigt slopas &dven definitionen
om den som tar emot ADR-kortillstdndsprov fran 4 punkten som onédig. Till momentet fogas
en ny punkt 5, som definierar utbildningsverksamhet for ADR-kortillstand.

3 b §. Avtal om forarexamensverksamhet. Fran 4 punkten stryks som onddig hianvisningen till
kortillstdndsprovet for farliga &mnen.

6 §. Bedomning av forarexamensmottagarens oavhingighet. 1 paragrafens 1 mom. specificeras
att en forarexamensmottagare, den som dr anstilld hos forarexamensmottagaren eller den som
pa nagot annat sitt star i beroendeférhallande till forarexamensmottagaren far inte utova utbild-
ningsverksamhet for ADR-kortillstand.
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Till 2 mom. ska fogas férbudet for forarexamensmottagaren eller den som é&r anstélld hos forar-
examensmottagaren att std i kommersiellt, ekonomiskt eller ndgot annat beroendeforhéllande
till den som bedriver utbildningsverksamhet for ADR-kortillstdnd

7 §. Allmdnna kompetenskrav for examinatorer. Fran paragrafen slopas som onddig hénvis-
ningen till ADR-kortillstdndsprovet.

7 a §. Tillforlitligheten hos examinatorer. Fran ingressen till 1 mom. slopas som onddig hinvis-
ningen till ADR-kortillstdndsprov.

7 b § Yrkeskunskap hos forarprovare som tar emot ADR-Kortillstdndsprov for transport av far-
liga &mnen. Paragrafen upphédvs som onodig.

7 e §. Kvalitetssikring i forarexamensverksamhet. Paragrafens 3 mom. upphévs som onodig.

11 §. Tillsyn. Frén paragrafens 3 mom. stryks som onddig hinvisningen till dem som tar emot
kortillstandsprov for forare av fordon som transporterar farliga &mnen.

7.10 Lag om godselfabrikat

2 §. Tilldmpningsomradde. 1 paragrafens 4 mom. 4 punkten ska goras en lagteknisk éndring, dar
forfattningsnumret pa lagen om transport av farliga &mnen dndras for att motsvara forfattnings-
numret pa lagforslag 1.

7.11 Lag om tryckbéirande anordningar

1 §. Tillimpningsomrdde. 1 paragrafens 2 mom. ska goras en lagteknisk dndring, dér forfatt-
ningsnumret pa lagen om transport av farliga &mnen éndras for att motsvara forfattningsnumret
pa lagforslag 1 och en hianvisning till definitionen infors.

7.12 Lag om pyrotekniska artiklars dverensstimmelse med kraven

4 §. Forhdllande till annan lagstifining. 1 paragrafens 4 mom. ska goras en lagteknisk éndring,
dér forfattningsnumret pa lagen om transport av farliga &mnen &ndras for att motsvara forfatt-
ningsnumret pé lagforslag 1.

7.13 Jirnvigstransportlag

9 §. Lagens forhdllande till vissa andra forfattningar. 1 paragrafens 2 mom. ska goras en lag-
teknisk dndring, dér forfattningsnumret pa lagen om transport av farliga &mnen dndras for att
motsvara forfattningsnumret pé lagforslag 1.

7.14 Strafflag

44 kap.

Om brott som dventyrar andras hdlsa och sdkerhet.

13 §. Brott mot bestdmmelserna om transport av farliga dmnen. | paragrafens / mom. ska goras

en lagteknisk éndring, dér forfattningsnumret pa lagen om transport av farliga &mnen dndras for
att motsvara forfattningsnumret pé lagforslag 1.
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7.15 Lag om forelidggande av boter och ordningsbot

3 §. Behoriga tjdanstemdn och tillimpningsomrddet for botesforeldggande. 1 paragrafens 2 mom.
1 och 2 punkten ska goras tekniska réttelser av hanvisningar till bestimmelser. I 8 punkten ska
dartill goras en lagteknisk éndring, dir forfattningsnumret pa lagen om transport av farliga &m-
nen dndras for att motsvara forfattningsnumret pé lagforslag 1.

7.16 Stralsiikerhetslag

37 §. Behorighet som strdlsikerhetsexpert. 1 paragrafens 3 mom. ska goras en lagteknisk dnd-
ring, dér forfattningsnumret pa lagen om transport av farliga d&mnen éndras for att motsvara
forfattningsnumret pa lagforslag 1. Dartill ska hdnvisningen till 10 ¢ § 2 mom. i lagen om trans-
port av farliga &mnen &ndras till hinvisning till 94 § 3 mom. i lagforslag 1.

41 §. Behorighet som stralsikerhetsansvarig. Hinvisningen i paragrafens 7 mom. till 10 ¢ § 2
mom. i lagen om transport av farliga &mnen éndras till hinvisning till 94 § 3 mom. i lagforslag
1.

179 §. Myndigheters rdtt att fd och ldmna ut information. 1 paragrafens 3 mom. dndras hinvis-
ningen till 6 § i lagen om transport av farliga &mnen till en hanvisning till lagforslag 1.

7.17 Vagtrafiklag

114 §. Ansvar for lastning av fordon vid kommersiella transporter. 1 paragrafens 7 mom. ska
goras en lagteknisk dndring, dir forfattningsnumret pa lagen om transport av farliga &mnen
dndras for att motsvara forfattningsnumret pé lagforslag 1.

Bilaga 3.3. Forbuds- och begrinsningsmdrken. Forbudet att transportera farliga &mnen, som
visas med trafikmirke C8 (Forbjudet att transportera farliga &mnen) ska dndras. Market C8
anger forbud mot transport av farliga &mnen med fordon som med stéd av lagen om transport
av farliga dmnen ska forses med orangefdrgade skyltar, som ér ett tecken pa farliga &mnen. |
samband med maérket anvinds inte ldngre tilldggskylten H14 (Forbjudet att transportera farliga
dmnen i kategori A) och H15 (Genomfart forbjuden vid transport av farliga &mnen i kategori
B).

Med stdd av Transport- och kommunikationsverkets foreskrift som utfirdats med stod av den
foreslagna lagen ska det dven avstés fran ruttbegransningens fordelning till transport av farliga
dmnen i kategori A och B.

Bilaga 3.8. Tilldggsskyltar. Tillaggskyltarna H14 (Forbjudet att transportera farliga dmnen i
kategori A) och H15 (Genomfart forbjuden vid transport av farliga &mnen i kategori B) med
sina forklaringar ska upphévas.

7.18 Lag om sékerhet vid hantering av farliga kemikalier och explosiva varor

4 §. Avgrdnsning av tillimpningsomrddet. 1 paragrafens I mom. I punkten ska goras en lagtek-

nisk dndring, dér forfattningsnumret pa lagen om transport av farliga &mnen éndras for att mot-
svara forfattningsnumret pa lagforslag 1.
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7.19 Lag om marknadskontrollen av vissa produkter

1 §. Tillimpningsomrdde. Till tillimpningsomradet for paragrafens / mom. ska fogas lagen om
transport av farliga &mnen (/).

4 §. Tillsynsmyndigheter. Till paragrafens 3 mom. ska fogas en bestimmelse enligt vilken Stral-
sékerhetscentralen dr marknadskontrollmyndighet &ven for i lagen om transport av farliga dm-
nen avsedda produkter som anvénds vid transport av radioaktiva &mnen.

7.20 Siikerhetsutredningslag

21 §. Ndr far en begrdnsad sdkerhetsutredning av person goras. Till paragrafens I mom. ska
fogas en ny 11 punkt, som géller personer som har arbetsuppgifter som anknyter till transport
av farliga &mnen.

7.21 Lag om verkstiillighet av boter

1 §. Lagens tillimpningsomrdde. Paragrafens 2 mom. ska éndras sa att till forteckningen i mo-
mentet och dérmed till lagens tillimpningsomrade ska fogas den avgift for trafikforseelse som
avses i 157 § i lagen om transport av farliga &mnen (/) samt den i 158 § avsedda péafoljdsav-
giften.

8 Bestimmelser pa ligre niva én lag

Det foreslas att den gillande TFA-lagen ska upphivas, och da upphévs 4ven de forordningar
som har utfiardats med stod av lagens bemyndigande att utfiarda férordning. Med stod av den
foreslagna lagen ska enbart en forordning av statsradet utfirdas, vilket klarldgger forfattnings-
helheten. Det finns farre bestimmelser i férordningen an i de ikraftvarande forordningarna, ef-
tersom en del av forordningens bestimmelser ska ingé i den nya lagen. Kraven av teknisk natur
ska i fortsdttningen meddelas genom Transport- och kommunikationsverkets foreskrifter.

Bemyndiganden att meddela foreskrifter ska gélla bestimmelser av teknisk natur som reglerar
detaljer och till vilka inget betydande beddmningsutrymme kopplas. Till transporten av farliga
dmnen hor vildigt manga siardrag och skyldigheter som kan betraktas som professionella, och
de som &r med i transportverksamheten méste behérska dem.

Med stod av lagforslag 1 i regeringens proposition kan ndrmare bestimmelser utfirdas genom
forordning av statsrddet:

1) med stod av 14 § 3 mom. om tillstands- och anmilningsforfarandet, uppgifter som krévs i
tillstdndsansokningar och anmélningar samt tidsfrister som ska iakttas nér tillstand s6ks och
anmélningar 1dmnas,

2) med stod av 23 § 3 mom. om den allménna drifttemperatur for forpacknings-, tank- och
containermaterial som hor samman med anvandningsforhéllandena samt om mérkning av den,
3) med stod av 24 § 4 mom. om pévisande och beddmning av dverensstimmelse som avses i
direktivet om transportabla tryckbirande anordningar och om relaterade atgédrder, dokumentat-
ion och markningar,

4) med stod av 28 § 4 mom. om de typer av tankar och tryckkérl som ska anmaélas, om vilka
uppgifter som ska ldmnas, om sittet att Iimna uppgifterna och om &ndring, komplettering eller
radering av uppgifter,
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5) med stod av 30 § 4 mom. om transport och tillféllig férvaring pa en plats for tillfallig forva-
ring samt om platser och omrédden som ska anvisas for farliga &mnen och lasttransportenheter
pa platser for tillféllig férvaring,

6) med stod av 31 § 2 mom. om det praktiska genomforandet av den tillfélliga forvaringen, om
forvaring, placering och separering av farliga &mnen och lasttransportenheter samt om andra
amnesspecifika forfaranden och tekniska detaljer vid tillféllig forvaring,

7) med stod av 32 § 3 mom. om beredskap att avvirja olyckor,

8) med stdd av 33 § 4 mom. om upprittandet av interna raddningsplaner, dess innehéll och re-
videring,

9) med stod av 34 § 5 mom. om innehéllet i sékerhetsutredningen,

10) med stdd av 35 § 5 mom. om det praktiska forfarandet vid godkdnnande av sidkerhetsut-
redningar,

11) med stéd av 36 § 4 mom. om det praktiska forfarandet vid revidering av sékerhetsutred-
ningar,

12) med stéd av 51 § 2 mom. om beredskap infor sékerhetsrisker och om skyddsatgérder,

13) med stdd av 97 § 2 mom. om den specialutbildning som kriivs av den som beviljar TFA-
ADR-godkinnanden och utfér TFA-ADR-besiktningar samt bestimmelser om intriideskraven
till specialutbildningen, om de prov som hor till specialutbildningen och om det betyg som ges
over proven,

14) med stéd av 101 § 3 mom. om besiktningsorganens samarbete och samarbetsrelaterade
uppgifter,

15) med stdd av 113 § 6 mom. om innehallet i besiktningsorganets érliga rapport och hur den
ska ldmnas till den behoriga myndigheten,

16) med stdd av 114 § 4 mom. om tidsfrister for kontroller, om kontrollobjekt vid transporter
samt om det praktiska genomforandet av tillsynen, kontrollerna och myndighetssamarbetet,
17) med stéd av 117 § 3 mom. om kontrollistan for TFA-viigkontroller och om mallen for den,
om kontrollobjekten och om innehallet i och mallen f6r den utredning som ska ldmnas om
kontrollerna,

18) med stod av 129 § 2 mom. om forutséttningarna for erkdnnande av atgarder i samband
med transporter och av intyg, godkdnnanden eller andra motsvarande handlingar som utfardats
om dessa samt om sidkerhetskraven.

Med stod av lagforslag 1 i regeringens proposition far Transport- och kommunikationsverket
meddela foljande foreskrifter:

1) med stod av 8 § 5 foreskrifter om transportklasser, klassificeringskriterier, klassificerings-
metoder och klassificeringsdokument for farliga &mnen, om prover, test och andra forfaranden
i samband med klassificeringen som behdvs for att identifiera &mnets egenskaper och be-
stimma identifierande uppgifter och transportkrav, om transportbendmningar och andra klassi-
ficeringsuppgifter, om de transportvillkor som géller for klassificeringen samt om &mnen som
ar forbjudna att transportera eller som kréver en klassificering och en bendmning som bestdms
av en myndighet,

2) med stod av 9 § 2 mom. ndrmare foreskrifter om den mirkning, det mérkningssétt och den
markningsmetod som avses i 1 mom. samt om mérkningarnas och mérkenas tekniska detaljer,
3) med stod av 10 § 3 mom. nidrmare foreskrifter om de uppgifter om dmnet och transporten
av det som ska medfolja eller formedlas vid transporten, om sittet att ange uppgifterna samt
om uppgifternas och handlingarnas tekniska detaljer, elektronisk formedling av uppgifter och
forvaring av uppgifter,

4) med stdd av 11 § 3 mom. ndrmare tekniska foreskrifter om transportinformation som for-
medlas och forvaras elektroniskt och om handlingar som innehéller sddan information samt
om uppgifternas formedlingssitt och forvaring,
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5) med stod av 12 § 2 mom. ndrmare tekniska foreskrifter om tilldtna &mnesspecifika trans-
portsétt, forpackningssitt, forslutningssitt och 6vrig anvindning av tankar och containrar,
transport av ofdrpackade varor och transport i bulk samt andra detaljer om det transportsétt
som anvénds,

6) med stod av 13 § 5 mom. ndrmare foreskrifter om lastning, stuvning, separering, anvand-
ning av lastutrymmet, placering av last, fastning, sékring, separering, lossning, sérskilda atgér-
der som lasten kréver och detaljerade sdkerhetsatgdrder i samband med dessa samt &mnesspe-
cifika foreskrifter om explosiva &mnen och &mnesmangder som forutsétter tillstdnd eller an-
maélan for lastning och lossning,

7) med stod av 15 § 4 mom. ndrmare foreskrifter om sékerhetsanvisningar och beredskapspla-
ner, deras innehéll och form samt den utrustning som krévs vid transporten och placeringen av
den,

8) med stdd av 16 § 3 mom. nérmare foreskrifter om sirskilda konstruktioner, utrustning och
tekniska egenskaper hos transportmedel och lastutrymmen som é&r ldmpliga for transport av
farliga &mnen och om begrinsning av dmnen eller méngder av &mnen,

9) med stod av 17 § 5 mom. ndrmare foreskrifter om villkoren f6r TFA-ADR-godkénnanden
och godkidnda TFA-ADR-besiktningar, om tekniska krav, kontrollobjekt och kontrollmetoder
vid utférandet av godkidnnandet och besiktningen, om intygets form, innehdll och giltighetstid
och om fordon som kan befrias frin TFA-ADR-besiktning,

10) med stdd av 19 § 2 mom. ndrmare foreskrifter om innehallet i de métningar, kalkyler eller
provningar som behdvs for att visa Overensstimmelse med kraven samt om nér dverensstim-
melse med kraven kan visas pé de sitt som avses i 1| mom. 3 punkten,

11) med stdd av 20 § 5 mom. ndrmare dmnesspecifika och tekniska foreskrifter om forhands-
godkinnande for transport, tillstdnd, forhandsanmailan, sddana d&mnen, forsédndelser och trans-
portsituationer som forutsitter godkénnande, tillstdnd eller anmailan, innehéllet i ansdkan om
godkdnnande, intyg om godkénnande och anmélan samt tekniska detaljer och villkor f6r ans6-
kan om godkénnande och tillstdnd och ldmnande av anmélan,

12) med stdd av 21 § 4 mom. narmare foreskrifter om detaljerna i samband med tillstdndskra-
vet samt amnesspecifika eller i Gvrigt detaljerade foreskrifter om de i 2 mom. avsedda fall dar
inget tillstdnd krévs,

13) med stéd av 22 § 2 mom. ndrmare foreskrifter om de tekniska detaljerna for anskan om
och beviljande av tillstand,

14) med stéd av 23 § 3 mom. ndrmare tekniska foreskrifter om konstruering, tillverkning, ut-
rustning, besiktning, provning, markning, anvandning, underhéll och rekonditionering av for-
packningar, tankar och containrar, om deras konstruktion, material och anviandningsférhallan-
den samt om relaterade tekniska forfaranden,

15) med stdd av 24 § 4 mom. ndrmare foreskrifter om pavisande av overensstimmelse, utfo-
rande av beddmning av dverensstimmelse, bedomningsforfarandet, besiktningar samt tekniska
metoder och forfaranden, fornyande och upphévande av godkénnanden samt deras giltighets-
tid, markningar, markningssétt, uppgifter som ska anges, dokumentation och intyg,

16) med stdd av 25 § 5 mom. ndrmare foreskrifter om godkidnnandets giltighetstid, sdkerstil-
landet och 6vervakningen av tillverkningen, rekonditioneringen och provningen, den tekniska
dokumentationen, intygen och forvaringen av dem samt om vilka uppgifter operatdren har till-
géng till,

17) med stdd av 26 § 3 mom. ndrmare d&mnesspecifika eller i 6vrigt detaljerade foreskrifter om
forpackningars, tankars och containrars lamplighet for transport, anvdndningen av dem, tids-
fristerna for besiktningar samt om teknisk dokumentation och foérvaring av den,

18) med stdd av 27 § 4 mom. ndrmare foreskrifter om avvikande 16sningar, krav, tekniska spe-
cifikationer och deras innehall som forutsétts for att den vetenskapliga och tekniska utveckl-
ingen ska kunna beaktas,
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19) med stéd av 34 § 4 mom. utifrdn en bedomning av de risker som anges i sdkerhetsutred-
ningen eller utifrdn annan bedémning enligt 34 § foreskrifter om hur hamnomradet ska utrus-
tas med tanke pé lastskador,

20) med stdd av 37 § 3 mom. nérmare foreskrifter om tillaten last som innehaller farliga &m-
nen 1 transportmedel som transporterar passagerare, om begransning och placering av lasten i
transportmedel som transporterar passagerare, om andra sirskilda atgarder samt om transport
av fordon som transporterar farliga &mnen pé farjor som hor till landsvégar,

21) med stod av 38 § 4 mom. ndrmare dmnesspecifika eller 1 6vrigt detaljerade foreskrifter om
begransningar och forbud som géller mot farliga &mnen som transporteras som passagerares
och besittningsmedlemmars resgods samt om forpackningen av &mnena, om meddelanden till
passagerarna, om meddelandesétten och om andra tekniska detaljer som géller transport av
resgods.

22) med stod av 39 § 3 mom. ndrmare dmnesspecifika eller 1 6vrigt detaljerade foreskrifter om
farliga &mnen som ér tillatna i flygpostforsiandelser, om flygpost som innehéller farliga &mnen
och forutsitter godkédnnande samt om begransning eller forbud av flygposttransporter,

23) med stod av 40 § 2 mom. ndrmare foreskrifter om detaljerna for kravet pa godkdnnande
och om de tekniska detaljerna vid ansdkan om och beviljande av godkadnnandet,

24) med stod av 42 § 4 mom. nérmare foreskrifter om innehallet och strukturen i den utbild-
ning som ges om transport av farliga &mnen, om det praktiska genomforandet, om tidsfrister
for fortbildning och om andra tekniska detaljer i samband med utbildningen,

25) med stod av 43 § 4 mom. ndrmare foreskrifter om innehallet i och strukturen for utbild-
ningsprogram for lufttransport och flygverksamhet,

26) med stod av 44 § 3 mom. nérmare foreskrifter om utbildarens behorighet och yrkesskick-
lighet samt om de tekniska detaljerna i utbildningen for denna behorighet,

27) med stod av 45 § 2 mom. ndrmare foreskrifter om mallen for kortillstandet samt &mnes-
specifika tekniska foreskrifter om nér det transporterade d&mnets art, mangd eller fordon forut-
sétter kortillstdnd och om hurdana transporter ADR-kortillstdndet ger rétt att utfora,

28) med stdd av 46 § 2 mom. foreskrifter om utbildningens och kursernas struktur, innehall
och praktiska arrangemang samt om relaterade tekniska detaljer,

29) med stod av 47 § 4 mom. ndrmare foreskrifter om kortillstdndsprovets struktur och inne-
hall, om séttet att avldgga provet, om Overvakningen samt om de praktiska arrangemangen och
andra tekniska detaljer i samband med dem,

30) med stdd av 48 § 4 mom. narmare foreskrifter om giltighetstiden for ADR-kortillstand,
om hur giltighetstiden och forlingning av den bestdms samt om de praktiska édtgérderna vid
ansdkan om och beviljande av ADR-kértillstand,

31) med stod av 49 § 4 mom. narmare foreskrifter om detaljerna vid ans6kan om utbildnings-
tillstand, om utbildningsprogrammets innehall och om utbildningsprogrammets vriga tek-
niska detaljer,

32) med stdd av 51 § 2 mom. d&mnesspecifika eller i ovrigt detaljerade foreskrifter om skydds-
atgarder, narmare foreskrifter om det praktiska genomforandet av beredskapen infor sdker-
hetsrisker samt skyddsatgédrderna och om skyddsatgéardernas och skyddsskyldigheternas tek-
niska detaljer,

33) med stdd av 52 § 4 mom. ndrmare foreskrifter om identifiering av transportorer och skydd
av platser for tillfallig forvaring samt tekniska foreskrifter om identitetshandlingar,

34) med stdd av 53 § 3 mom. ndrmare foreskrifter om skyddsplanens innehall och om de 4m-
nen som kan medfora betydande sdkerhetsrisker,

35) med stod av 55 § 5 mom. ndrmare tekniska foreskrifter om riskbedémningar, &mnesgrup-
per som omfattas av transportbegransningar, genomforandet av begransningar samt tunnel-
klasser och andra tekniska omsténdigheter i samband med transportbegriansningar,

36) med stdd av 56 § 4 mom. ndrmare foreskrifter om de tekniska detaljerna i den i 1 mom.
avsedda anmdlan och i de uppgifter som ska anmélas samt om den i 2 mom. avsedda anmélan,
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om de fall som ska anmélas, om detaljerna i anmélan och i de uppgifter den innehéller samt
om anmélnings- och férmedlingssittet,

37) med stdd av 57 § 2 mom. narmare foreskrifter om sikra gransvirden for strdlningens dos-
hastighet och radioaktiv férorening,

38) med stdd av 58 § 6 mom. ndrmare foreskrifter om utarbetandet av den utredning som av-
ses i 58 §, om hiandelser som forutsitter en utredning, om innehéllet i och mallen for utred-
ningen, om detaljer i de uppgifter som utredningen innehaller samt om sittet att formedla ut-
redningen,

39) med stdd av 63 § 5 mom. ndrmare foreskrifter om innehallet i ledningssystemet och strél-
skyddsprogrammet och om stralskyddet och de 6vriga atgdrderna i samband med dem,

40) med stod av 64 § 4 mom. narmare foreskrifter om det praktiska fullgérandet av avsdnda-
rens skyldigheter,

41) med stod av 65 § 5 mom. ndrmare foreskrifter om det praktiska fullgérandet av transporto-
rens skyldigheter,

42) med stod av 66 § 3 mom. ndrmare foreskrifter om det praktiska fullgdrandet av motta-
garens skyldigheter,

43) med stod av 67 § 4 mom. narmare foreskrifter om det praktiska fullgérandet av lastarens
skyldigheter,

44) med stod av 68 § 2 mom. ndrmare foreskrifter om det praktiska fullgrandet av forpacka-
rens skyldigheter,

45) med stod av 69 § 2 mom. ndrmare foreskrifter om det praktiska fullgérandet av fyllarens
skyldigheter,

46) med stod av 70 § 3 mom. ndrmare foreskrifter om det praktiska fullgérandet av skyldig-
heterna for innehavare av tankcontainrar,

47) med stod av 71 § 2 mom. ndrmare foreskrifter om det praktiska fullgorandet av skyldig-
heterna for innehavare av cisternvagnar,

48) med stod av 72 § 3 mom. ndrmare foreskrifter om det praktiska fullgdrandet av lossarens
skyldigheter,

49) med stod av 73 § 3 mom. ndrmare foreskrifter om det praktiska fullgdrandet av bannits-
forvaltarens skyldigheter,

50) med stdd av 74 § 2 mom. ndrmare foreskrifter om det praktiska fullgérandet av skyldig-
heterna for den enhet som ansvarar for underhallet,

51) med stdd av 75 § 2 mom. ndrmare foreskrifter om det praktiska fullgérandet av avlastarens
och avséndarens skyldigheter,

52) med stdd av 76 § 2 mom. ndrmare foreskrifter om det praktiska fullgérandet av skyldig-
heterna for transportoren och fartygets befalhavare,

53) med stdd av 77 § 2 mom. ndrmare foreskrifter om det praktiska fullgérandet av skyldig-
heterna for forpackare, fyllare och lastare,

54) med stéd av 78 § 2 mom. ndrmare foreskrifter om det praktiska fullgérandet av avsidnda-
rens skyldigheter,

55) med stdd av 79 § 3 mom. narmare foreskrifter om det praktiska fullgérandet av transportd-
rens skyldigheter,

56) med stdd av 90 § 3 mom. ndrmare foreskrifter om innehallet i uppgifterna om utbildningen
och om det praktiska genomforandet av arbetsgivarens skyldigheter,

57) med stéd av 91 § 3 mom. ndrmare foreskrifter om de &mnesspecifika sma mangder som
far transporteras utan att en sikerhetsradgivare utses,

58) med stdd av 92 § 3 mom. ndrmare bestimmelser om de typer av tankar och tryckkérl som
ska anmélas, om vilka uppgifter som ska ldmnas, om sittet att 1dmna uppgifterna och om &nd-
ring, komplettering eller radering av uppgifter,

59) med stdd av 93 § 2 mom. nérmare foreskrifter om den verksamhet som sékerhetsradgiva-
ren ska dvervaka och om innehéllet i den arliga rapporten och olycksrapporterna,
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60) med stdd av 94 § 5 mom. ndrmare foreskrifter om provet for sakerhetsrddgivare och om
provets innehall samt om mallen f6r intyget for sdkerhetsradgivare, om dndring, giltighet och
forlangning av giltighetstiden for intyget och om det praktiska forfarandet vid ansdkan om och
beviljande av intyget,

61) med stdd av 95 § 4 mom. ndrmare foreskrifter om séttet att avldgga provet for sékerhets-
radgivare, om de praktiska arrangemangen och dvervakningen samt om tekniska detaljer i
samband med dem,

62) med stod av 97 § 2 mom. foreskrifter om de prov som hor till den specialutbildning som
forutsitts av den som beviljar TFA-ADR-godkdnnanden och utfér TFA-ADR-besiktningar
och om grunderna for bedomning och godkdnnande av proven samt om specialutbildningens
tekniska detaljer,

63) med stod av 100 § 3 mom. meddela narmare foreskrifter om de forfaranden som ska iakt-
tas i samband med uppgifterna och om bedémningar och godkidnnanden av kvalitetssystem,
den 6vervakning som hor till dem samt det praktiska genomforandet av uppgifterna i 6vrigt,
64) med stdd av 102 § 2 mom. nérmare foreskrifter om det tekniska genomforandet av god-
kénnanden, tillsyn over tillverkning, besiktning, provning och beddmning av dverensstam-
melse,

65) med stdd av 103 § 2 mom. nidrmare foreskrifter om det tekniska genomforandet av besikt-
ningar och provning,

66) med stdd av 104 § 3 mom. nérmare foreskrifter om det tekniska genomforandet av god-
kédnnanden, besiktning, provning och bedémning av dverensstimmelse,

67) med stod av 105 § 2 mom. ndrmare foreskrifter om det tekniska genomforandet av god-
kdnnanden, tillsyn dver tillverkning, besiktning, provning, bedomning av dverensstimmelse
och fornyad bedomning av dverensstimmelse,

68) med stdd av 106 § 2 mom. nérmare foreskrifter om det tekniska genomforandet av perio-
disk besiktning, provning och férnyad bedomning av dverensstimmelse,

69) med stdd av 107 § 6 mom. nérmare foreskrifter om besiktningstjdnstens uppgifter, utfo-
randet och 6vervakningen av dem, godkidnnandet, ansdkan om och forutsittningarna for god-
kannande, aterkallande av godkénnande samt godkdnnandets giltighetstid,

70) med stod av 108 § 4 mom. nidrmare foreskrifter om de tekniska detaljerna och det prak-
tiska genomforandet av uppgifter som utfors som underentreprenad och om tillimpning av de
standarder som anges i 2 mom.,

71) med stéd av 110 § 3 mom. ndrmare foreskrifter om det praktiska genomforandet vid upp-
fyllandet av forutsattningarna for godkédnnande av besiktningsorgan och om tillimpningen av
den standard som anges i 2 mom.,

72) med stod av 111 § 3 mom. ndrmare foreskrifter om det praktiska genomforandet av god-
kédnnandet samt om godkénnandets giltighetstid och hur denna bestéms,

73) med stdd av 112 § 3 mom. nérmare foreskrifter om det praktiska genomforandet av tem-
pordra godkénnanden samt om godkénnandets giltighetstid och hur denna bestéms,

74) med stod av 113 § 6 mom. ndrmare foreskrifter om forvaringen av de handlingar som be-
hovs for att bedoma och visa 6verensstimmelsen med kraven,

75) med stdd av 124 § 7 mom. ndrmare &mnesspecifika eller 1 ovrigt detaljerade foreskrifter
om ndr atgird, intyg, beslut, godkénnande eller annan motsvarande handling enligt 124 § 1-3
mom. av den behoriga myndigheten forutsétts for att mojliggdra en transport som dverens-
stimmer med kraven och for att sdkerstélla en tillrickligt sdker transport,

76) med stdd av 135 § ndrmare foreskrifter om undantag fran kraven pa transportsikerhet, for-
beredelse infor och skydd av transporter, &mnen, transportmedel, férpackningar, tankar och
containrar enligt denna lag, om undantaget grundas pé Europeiska unionens lagstiftning eller
internationella 6verenskommelser,

77) med stod av 160 § 3 mom. ndrmare foreskrifter om verksamhet som é&r att betrakta som
fusk och om bevisande av fusk samt om forfarandet i sddana fall,
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78) med stéd av 164 § 2 mom. ndrmare foreskrifter om hur det ska meddelas att ett dokument
har forkommit, stulits eller forstorts och om makulering av det ursprungliga dokumentet.

9 Ikrafttridande

Lagarna foreslas trdda i kraft i borjan av 2023.

1167 § i propositionens lagforslag 1 foreslas flera 6vergdngsbestimmelser.
10 Verkstillighet och uppfoljning

Verkstilligheten av den nya lagen om transport av farliga &mnen ska effektiveras genom in-
formationsspridning och utbildning fér myndigheter, transportforetag och resenirer.

Konsekvenserna av den nya lagen om transport av farliga d&mnen ska foljas upp. I synnerhet
effekterna och funktionen av de nya bestimmelserna om tillféllig forvaring ska foljas upp. Det
ar ocksd meningen att pa basis av uppfoljningsresultaten bedoma behovet att vidare utveckla
lagstiftningen om tillfalligt forvar. Ett annat syfte med uppfoljningen &r att skapa forutsattningar
for sammanjdmkande av tillsynen enligt lagen om transport av farliga &mnen och lagen om
sékerhet vid hantering av farliga kemikalier och explosiva varor med tanke pé utvecklingen av
samarbetet.

11 Forhéallande till andra propositioner
11.1 Samband med andra propositioner

Under ledning av forsvarsministeriet finns pa gang beredning av en regeringsproposition med
ny lagstiftning om forsvarsmaktens transporter av farliga &mnen.

Riksdagen behandlar som bést regeringens proposition med forslag till lag om dndring av la-
gen om marknadskontroll av vissa produkter och till lagar som har sam-
band med den (139/2021). Genom propositionen forenhetligas i allmdnhet marknadskontroll-
bestdmmelserna. I propositionens lagforslag 1 klarldggs marknadskontrollen av produkter som
anvénds for transport av farliga &mnen och dértill fogas lagstiftningen till den allmidnna mark-
nadskontrollagstiftningens tillampningsomrade.

Inrikesministeriet haller pa att bereda en proposition om éndring av rdddningslagen. I den tar
man hénsyn till den hér regeringspropositionens inverkan pa riddningslagen. Det &r meningen
att f4 dndringen i kraft samtidigt som den foreslagna lagen om transport av farliga &mnen.

Riksdagen héller pa att behandla regeringens proposition med forslag till lag om identifiering
och registrering av djur och till lagar som har samband med den (RP 101/2021). I den foreslas
en dndring av 1 § 2 mom. (lagforslag 20) i lagen om verkstéllighet av boter.

11.2 Forhallande till budgetpropositionen
Propositionen har beretts i samband med beredningen av budgeten for 2022.

I propositionen ingér flera nya eller specificerade uppgifter i anslutning till myndighetstillsyn,
som Okar i synnerhet Transport- och kommunikationsverkets uppgifter och behov av resurser.
Resursbehoven har motiverats och specificeras i avsitt 74.2.2.2 Konsekvenser for Transport-
och kommunikationsverket”.
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12 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning
12.1 Malen for lagforslaget med tanke pa grundlagen

Syftet med den foreslagna lagstiftningen &r framfor allt att upprétthélla trafiksékerhet och hindra
forstoring av naturen. Med hénsyn till dessa mal tryggas med den foreslagna lagstiftningen rét-
ten till liv och hélsa, som skyddas genom 7 § i grundlagen, samt rétten till en hilsosam milj6
enligt 20 § i grundlagen. Den foreslagna lagstiftningen &r viktig med tanke pa genomférandet
av dessa grundldggande fri- och rittigheter.

12.2 Inskrinkning av de grundléiggande fri- och rittigheterna

Det dr nodvandigt att bedoma den foreslagna lagstiftningen med hénsyn till skydd for privatlivet
enligt 10 §, niringsfrihet enligt 18 § och rittsskydd enligt 21 § i grundlagen. Enligt 22 § i grund-
lagen ska det allménna se till att dessa grundldggande fri- och rittigheterna tillgodoses. Den
gillande TFA-lagen har inte stiftats med grundlagsutskottets medverkan.

Skyddet for personuppgifter. Grundlagsutskottet har ratt mycket utlatandepraxis om skyddet
av personuppgifter (se till exempel GrUU 4/2021 rd, s. 2—4 med sina hénvisningar om senaste
utlatandepraxis). Utgangspunkten &r att bestimmelserna om personuppgifter ska basera sig pa
allménna dataskyddsforordningen och den nationella lagstiftning som kompletterar den (se
GrUU 14/2018 rd, s. 4-5), och det nationella handlingsutrymmet ska motiveras (GrUU 1/2018
rd). Behovet av nationell reglering framhévs narmast nér det géller sirskilda grupper av person-
uppgifter enligt dataskyddsforordningen samt uppgifter som nationellt anses vara kinsliga i
konstitutionellt hinseende (GrUU 15/2018 rd). Vid beddmningen av regleringsbehovet ska man
ta hdnsyn till riskbaseringen (se GrUU 14/2018 rd, s. 5) och de allménna villkoren for inskriank-
ningar av de grundldggande fri- och réttigheterna (se GrUU 42/2016 rd, s. 2-3 och de utldtanden
till vilka det hinvisas i det).

150 § i lagforslag 1 i regeringens proposition foreslds bestimmelser om forvaringen av doku-
ment om ADR-kortillstandsutbildningen och proven. I paragrafen foreskrivs det om skyldig-
heten av den som ger utbildning for ADR-kortillstind att fora uppgifter om de personer som
deltar i utbildning for ADR-kortillstand, om den utbildning de fatt och om de intyg som utfardats
om utbildningen, férvaringen av uppgifter och om deras utlimnande. Paragrafens bestimmelser
ska tillampas pa tillhandahallare av utbildning som har godkénts av Transport- och kommuni-
kationsverket.

Allminna bestimmelser om behandlingen av personuppgifter finns i dataskyddslagen och i
EU:s allmédnna dataskyddsforordning. I detta fall 4r de i dataskyddsfoérordningen avsedda per-
sonuppgiftsansvariga de som ger utbildning for ADR-kortillstdnd. Dessa personuppgiftsansva-
riga ansvarar for att de registrerades rattigheter enligt dataskyddlagen och dataskyddsférord-
ningen forverkligas. Det att ifragavarande registerforare samlar in och behandlar personuppgif-
ter baserar sig pa bestimmelserna i 50 § 1 mom. i lagforslag 1 om att de ska forvara dokument
som géller utbildningen. I artikel 6.1 i dataskyddsfoérordningen finns bestimmelser om behand-
lingens lagenlighet. Enligt artikel 6.1 i dataskyddsférordningen ska det alltid finnas en réttslig
grund for behandlingen av personuppgifter. I detta fall 4r det fraga om en situation som avses i
artikel 6.1.c 1 dataskyddsforordningen i vilken behandlingen &r nddvindig for att fullgdra en
rattslig forpliktelse som avilar den personuppgiftsansvarige, dvs. den i 50 § i lagforslag 1 forut-
satta skyldigheten att forvara dokument.
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Enligt punkt 2 i artikeln f&r medlemsstaterna behalla eller inféra mer specifika bestimmelser
for att anpassa tillimpningen av bestimmelserna i dataskyddsforordningen med hénsyn till be-
handling for att efterleva punkt 1 ¢ och e genom att ndrmare faststélla specifika krav for upp-
giftsbehandlingen och andra tgérder for att sikerstélla en laglig och réttvis behandling, inbe-
gripet for andra specifika situationer da uppgifter behandlas i enlighet med kapitel IX.

Enligt punkt 3 i artikeln ska det om den réttsliga grunden for behandlingen, nédr behandlingen
ar nodvandig for iakttagande av den personuppgiftsansvariges lagstadgade skyldighet, foreskri-
vas antingen i unionsrétten eller i en medlemsstats nationella rétt som den personuppgiftsansva-
rige omfattas av. I punkt 3 finns en forteckning 6ver bestimmelser som behandlingens réttsliga
grunder kan omfatta. Bestimmelserna kan gélla till exempel typen av de uppgifter som behand-
las och deras forvaringstider. Unionsritten eller medlemsstaternas nationella ritt, i vilken det
foreskrivs i behandlingens réttsliga grund, ska uppfylla ett mal av allmént intresse och vara
proportionell mot det legitima mal som efterstravas.

150 § 1 mom. i lagforslag 1 ska foreskrivas om den nationella rittsliga grunden for behandlingen
av information, i vilken en skyldighet att férvara dokument stélls. Lagforslaget uppfyller mélet
av allmént intresse, eftersom det Gverensstimmer med det allménna intresset att uppgifterna om
utbildningen forvaras under den tid som kompetensen géller och att den som avlagt utbildningen
kan se vilka uppgifter om den avlagda utbildningen som kan foérvaras och hur ldnge. Proposit-
ionen dr dven proportionell med tanke pa malet géllande regleringen, nir man tar hdnsyn till att
det r fraga om ett begrinsat antal personuppgifter och ocksa forvaringstiden dr begransad.

I artikel 5 i1 dataskyddsforordningen finns bestimmelser om principerna for behandlingen av
personuppgifter. Enligt punkt 1 ¢ ska personuppgifterna vara &andamalsenliga och vésentliga och
de ska begrinsas till det som ar nodvéndigt i forhallande till de &ndamal for vilka de behandlas
(C’uppgiftsminimering”). Dessa forutséttningar har tagits i beaktande pa dndamalsenligt sétt ge-
nom att beakta omfattningen av skyldigheten att férvara dokument och uppgifter. I uppgifterna
ska ingd bara de uppgifter som dr nédvandiga med tanke pa tillsynen och dndamalsenligt avlag-
gande av utbildningen. Enligt punkt 1 e i samma artikel ska personuppgifterna forvaras i en
form som mojliggdr identifiering av den registrerade bara sa linge som detta dr nddvindigt for
de andamal for vilka personuppgifterna behandlas (’lagringsminimering”). Detta har beaktats i
bestimmelsen om uppgifternas forvaringstid. I den foreslagna forvaringstiden har man dven
tagit i beaktande det hur lange uppgifterna dr nddvandiga for genomférande av de mest nédvén-
diga tillsynsuppgifterna.

De uppgifter som ndmns i lagforslaget hor inte till sérskilda personuppgiftsgrupper. Det ar dér-
med inte nédvéndigt att bedoma uppgifterna med tanke pad bestimmelserna om sérskilda per-

sonuppgiftsgrupper.

Grundlagsutskottet har sin utlatandepraxis (GrUU 14/2018 rd) ansett att viktiga foremal for re-
gleringen med tanke pa skyddet av personuppgifter ar atminstone syftet med registreringen,
uppgifternas innehall, det tilldtna anvindningsdndamaélet inklusive rétten att utlimna uppgifter
samt den tid uppgifterna finns kvar i registret och den registrerades rattsskydd. Dessutom har
grundlagsutskottet pdpekat att regleringen av dessa fragor pa lagnivén ska vara heltickande och
detaljerad. Dessa fragor tas i beaktande i 50 § i lagforslag 1.

1132 § i lagforslag 1 foreskrivs om rétten att f& och lamna ut uppgifter som ska hemlighéllas.
Paragrafen har pé basis av grundlagsutskottets utldtandepraxis formulerats sa att bara overlam-
nandet av nddvéndiga uppgifter 4r mojligt (t.ex. GrUU 41/2014 rd, s. 4, GrUU 10/2014 rd, s.
6/11, GrUU 19/2012 rd, s. 3—4 och GrUU 62/2020 rd, s 4/1).
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Av ovan presenterade skil dr det mojligt att konstatera att formuleringen av 50 och 132 § i
lagforslag 1 pd det foreslagna sittet inte forutsitter anvindningen av grundlagsordningen.

Hemfrid. Enligt 10 § i grundlagen ar vars och ens hemfrid tryggad. Genom lag kan dock fore-
skrivas om nddvindiga atgirder som ingriper i hemfriden och som &r nédvindiga for att de
grundldggande fri- och rittigheterna ska kunna tryggas eller for att brott ska kunna utredas.

Den i grundlagen tryggade hemfriden omfattar i princip &ven utrymmen i transportmedel som
anvinds for varaktigt boende. Enligt 130 § i lagforslag 1 har tillsynsmyndigheten rétt att utfora
inspektioner och for att utfora tillsynen fa tilltrdde till platser av olika slag samt f& behovliga
prover och utfora prover, matningar och undersdkningar. Inspektioner far inte utforas pa platser
som omfattas av hemfriden, och inspektionen av ett transportmedel far inte stricka sig till ut-
rymmen som anvénds for varaktigt boende, om detta inte &r nddvandigt for att utreda omstén-
digheter som inspektionen géller.

Det kan vara nédvéndigt for myndigheter att komma in i utrymmen som anvénds for att bo i pa
ett fartyg for att utfora inspektioner. Det kan anses att ett fordon anvéands for sdvil boende som
for att rora sig fran en plats till en annan. Syftet med inspektioner dr att 6vervaka att farliga
transporter dr sékra och att de 6verensstimmer med kraven. Dérfor kan det for att mojliggora
inspektioner nir det giller till exempel kontrollen av handlingar vara viktigt att komma in i
fordonet eller till utrymmen som anvinds for boende pa ett fartyg, 4ven om det kan anses vara
exceptionellt att behdva komma in i utrymmen dir nédgon bor.

Grundlagsutskottet har i sin utlatandepraxis (GrUU 17/1998 rd, s. 4/11, GrUU 43/2010 rd) kon-
staterat att ovanndmnda fordonsutrymmen ligger i ett slags grazon nir det giller hemfriden som
tryggas med grundlagen, eftersom fordon anvédnds bade for att rora sig och for att bo i.

Grundlagsutskottet har i sin utldtandepraxis konstaterat (GrUU 5/2010 rd, GrUU 32/2010 rd,
GrUU 5/2013 rd) att nér det 4r fraga om inspektioner som har karaktiren av tillsyn, bor lagfor-
slaget f4 en hanvisning till 39 § i forvaltningslagen for att procedurbestimmelser och rétts-
skyddsgarantier blir uppfyllda. I 130 § i lagforslag 1 har pa det séttet som utskottet forutsatter
hinvisats till nimnda paragraf, och dirmed kan bestimmelserna om befogenheter inte till den
hir delen forutséttas krdva anviandningen av grundlagsordningen.

Enligt 39 § i forvaltningslagen ska en myndighet underrétta en part som direkt berors av drendet
om tidpunkten da en inspektion som faller under myndighetens behorighet inleds, savida syftet
med inspektionen inte dventyras av en sddan underrittelse. Den ovan avsedda parten har rétt att
nérvara vid inspektionen och att framfora sin asikt och stilla frigor om omsténdigheter som har
samband med inspektionen. Under inspektionens gang ska parten om mdjligt underréttas om
inspektionens dndamél, hur den genomfors samt om fortsatta atgérder. Inspektionen ska forrét-
tas utan att inspektionsobjektet eller dess innehavare orsakas oskilig oldgenhet. Utdver dessa
skyldigheter ska den som forrattar inspektion enligt samma paragraf utan drojsmal avfatta en
skriftlig inspektionsberittelse over inspektionen. Av inspektionsberittelsen ska inspektionens
forlopp och inspektionsforrittarens viktigaste iakttagelser framgé. Inspektionsberittelsen ska
delges en part som har rétt att ndrvara vid inspektionen.

P& ovanndmnda grunder forutsitter inspektionsrétten enligt den foreslagna paragrafen 130 §
inte att grundlagsordningen anvéands.

Niringsfrihet. I propositionens lagforslag 1 foreslds det med anledning av den allmént farliga
naturen av transporten av farliga &mnen flera olika tillstdnds-, godkdnnande- eller fullmakts-
krav. Dessa krav dr av betydelse for nédringsfriheten, som tryggas i 18 § 1 mom. i grundlagen.
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Olika tillstand, godkédnnanden och fullmakter som avses i lagforslaget dr atminstone i 13 § av-
sedda tillstdnd for hanteringen av explosiva dmnen i tétorter, i 20 § avsedda forhandsgodkénn-
anden och tillstdnden for transport, i 21 § avsedda tillstand for lufttransport av farliga dmnen, i
49 § avsedda tillstdnd for anordnare av utbildning for ADR-kortillstand, i 39 § avsedda godkén-
nanden som beviljas postforetag for hantering av flygpostforséndelser, 1 96 § avsedda bemyn-
diganden for TFA-ADR-godkéinnanden och TFA-ADR-besiktningar, i 98 § avsedda tillstand att
ge specialutbildning, i 111 § avsedda godkdnnanden av besiktningsorgan och i 136 § avsedd
dispens.

Enligt 18 § 1 mom. i grundlagen har var och en i enlighet med lag ritt att skaffa sig sin forsorj-
ning genom arbete, yrke eller néring som han eller hon valt fritt. Grundlagsutskottet har i sin
etablerade praxis ansett att naringsfriheten dr huvudregeln enligt grundlagen men ansett att né-
ringsverksamhetens tillstdndspliktighet undantagsvis 4r mojlig. Regleringen om tillstdndsplikt
ska uppfylla de allméinna forutsittningarna for en lag som inskrianker de grundlédggande fri- och
rattigheterna (till exempel GrUU 58/2014 rd, GrUU 69/2014 rd och GrUU 31/2018 rd). In-
skrankningar av nédringsfriheten enligt lag ska vara exakta och noga avgransade och dértill ska
omfattningen av och forutséttningarna for inskrankningen framga av lagen. Vad betréffar regle-
ringens innehall har grundlagsutskottet ansett det vara viktigt att bestimmelserna om forutsétt-
ningarna for och varaktigheten av ett tillstdind gér myndighetsverksamheten tillrackligt forut-
ségbar.

De tillstandskrav som presenteras i lagforslaget baserar sig pa internationella avtal eller EU-
lagstiftning och darfor har tillstdnds-, godkdnnande- och fullmaktskraven i lagstiftningen om
transporten av farliga &mnen en allmént godtagbar och kidnd grund. Dérfor dr d4ven de krav som
presenteras kénda for niringsidkare och forutsdgbara. Syftet med den foreslagna lagstiftningen
ar i synnerhet upprétthillande av en god trafiksdkerhetssituation. Grundlagsutskottet har ansett
att trafiksdkerheten uttryckligen &r en godtagbar grund att inskréinka niringsfriheten vad avser
systemet med grundldggande fri- och rattigheter (GrUU 40/2002 rd). De krav som presenteras
utgor ocksé en garanti for effektfull myndighetstillsyn.

Lagforslagets tillstands-, godkdnnande- eller fullmaktskrav dr ddrmed pa det séttet som framgar
av lagforslaget noga avgrinsade och proportionerliga och forutsétter inte att grundlagsordning
anvénds.

Riittsskydd. Om ritten till andringssokande for foremélen for administrativa dtgarder enligt
propositionens lagforslag 1 foreskrivs pd sedvanligt sitt i 162 §. Enligt paragrafen fér i beslut
som fattats med stdd av den foreslagna lagen omprovning begéras. Bestimmelser om begiran
om omprovning och hur den ldmnas in finns i férvaltningslagen. Bestimmelser om sokande av
dndring i forvaltningsdomstol finns i lagen om rittegéng i forvaltningsarenden (808/2019). Dér-
till ska, med tanke pa réttssikerhet och god forvaltning, forvaltningslagen samt annan forvalt-
ningsrattslig och straffprocessuell lagstiftning tillimpas utéver den foreslagna lagstiftningen.

12.3 Utfiardande av forordningar och delegering av lagstiftningsbehorighet

Med tanke pa bemyndiganden att utfarda forordning och meddela foreskrifter ska lagforslaget
betraktas i forhallande till 80 § i grundlagen. Enligt 80 § 2 mom. i grundlagen kan andra myn-
digheter dn de som avses 80 § 1 mom. genom lag bemyndigas att utfarda rattsnormer i bestimda
fragor, om det med hénsyn till foremalet for regleringen finns sérskilda skél och om regleringens
betydelse i sak inte krdver att den sker genom lag eller férordning. Tillimpningsomradet for ett
saddant bemyndigande ska vara noga avgrénsat.
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Riksdagens grundlagsutskott har bedomt kravet pa att bestimmelser ska finnas 1 lag 1 samband
med forslaget till 4ndring av TFA-lagen 2000 (RP 180/2000 rd, GrUU 43/2000 rd). Grundlags-
utskottet har i sitt utldtandepraxis konstaterat om tillimpningen av 80 § 2 mom. i grundlagen att
jamfort med bemyndiganden att utfirda forordning riktas till bemyndiganden att meddela fore-
skrifter ett krav som gar lingre 4n det allmédnna kravet pd noga avgriansning, dvs. de drenden
som bemyndigandet omfattar ska definieras noga i lagen. Bemyndigandet ska enligt grundla-
gens uttryckliga bestimmelse vara noga avgrénsat till sitt tillimpningsomréde (till exempel
GrUU 46/2001 rd, s. 3/1 och GrUU 16/2002 rd, s. 2/1).

I samband med grundlagsreformen nidmndes som exempel pa myndighetens normgivningsmakt
tekniska bestimmelser som géller mindre viktiga detaljer som inte dr forknippad med betydande
provning (RP 1/1998 rd, dven GrUU 16/2002 rd och GrUU 19/2002 rd). Fran grundlagens syn-
vinkel ska det att myndigheter utférdar réttsnormer vara ett undantag.

I propositionens lagforslag 1 ges Transport- och kommunikationsverket ett betydande antal be-
myndiganden att meddela foreskrifter. De bemyndiganden att meddela foreskrifter som ges
Transport- och kommunikationsverket ska dven i den nya lagen gélla bestimmelser av teknisk
karaktir som géller detaljer och som inte dr forknippade med betydande provning. Transport-
och kommunikationsverket har sérskild och etablerad sakkunskap om dessa. Bestimmelser och
foreskrifter om transporten av farliga &mnen baserar sig pa internationella avtal och EU-lagstift-
ning, och det mésta vara mojligt att nationellt snabbt reagera till deras beredning och genomfo-
rande. Foreskrifterna om de olika transportformerna omfattar mer d4n 1000 sidor. De internat-
ionella avtalen om olika transportformer revideras med négra ars mellanrum, vilket innebér att
bemyndigandet for Transport- och kommunikationsverket att meddela foreskrifter ocksé klart
paskyndar inforandet av de nédvéndiga dndringarna.

De foreslagna bemyndigandebestdmmelserna att utféarda férordningar och i synnerhet meddela
foreskrifter har skrivits som exakta och noga avgrinsade. Till bemyndiganden att utfirda for-
ordningar och meddela foreskrifter forknippas tillrackligt detaljerade grunder for réttslige pa
lagnivan. Till de foreslagna bemyndigandena att utfirda férordningar och meddela foreskrifter
forknippas ingen betydande provning, och de innehaller inte heller bemyndiganden om fragor
om vilka det ska foreskrivas genom lag. I alla de foreslagna bestimmelserna om bemyndigande
ar det fraga om specificerande bestimmelser och foreskrifter.

For foreskrivande av bemyndiganden att utfarda férordningar och meddela foreskrifter enligt
lagforslag 1 i regeringens proposition finns pa ovanndmnda sétt sirskilda skdl som avses i
grundlagen. P4 grund av dem Overensstimmer de foreslagna bemyndigandena att utfarda for-
ordningar och meddela foreskrifter med 80 § 2 mom. i grundlagen.

12.4 Anfortroende av offentliga forvaltningsuppgifter it andra in myndigheter

Enligt 124 § i grundlagen kan offentliga forvaltningsuppgifter anfortros andra 4n myndigheter
endast genom lag eller med stod av lag, om det behdvs for en andamaélsenlig skotsel av uppgit-
terna och det inte dventyrar de grundldggande fri- och réttigheterna, rittssdkerheten eller andra
krav pd god forvaltning. Diaremot kan uppgifter som innebir betydande utovning av offentlig
makt enligt grundlagen inte anfortros andra 4n myndigheter.

Grundlagsutskottet har i sitt utlaitande om regeringens proposition till riksdagen om inréttande
av landskap och om en reform av ordnandet av social- och hélsovarden (GrUU 26/2017 rd) pé
ett omfattande sitt behandlat villkoren for anfortroendet av offentliga forvaltningsuppgifter med
tanke pa 124 § i grundlagen.
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Pé basis av 124 § i grundlagen &r bestimmelserna om besiktningsorgan i lagforslaget av bety-
delse (18 kap. 1 lagforslag 1). De besiktningsorgan som avses 1 lagforslaget utfor en offentlig
forvaltningsuppgift om vilken de foreskrivs redan i den gillande TFA-lagen. De foreslagna upp-
gifterna &r inte nya for besiktningsorganen. Handhavandet av besiktningsorganens uppgifter pa
samma sétt dven 1 fortsattningen dr &ndamalsenligt pa det sétt som forutsétts i 124 § i grundla-
gen.

I den foreslagna lagen ombesorjs rittssédkerheten och kraven pa god forvaltning bland annat
genom att pa ett exakt och noga avgrénsat sitt foreskriva om besiktningsorganens réttigheter,
uppgifter, Overvakning, oberoende och andra forutséttningar for godkdnnande.

Enligt forslaget utfor utdver besiktningsorgan f6ljande aktorer uppgifter med tjdnsteansvar: per-
sonen som ansvarar for vidareutbildningen av den som beviljar fordonets TFA-ADR-godkén-
nanden och den som utfér TFA-ADR-besiktningar och personen som erbjuder vidareutbildning
i uppgifter som ansluter sig till vidareutbildningen, inom tillsynen en sakkunnig som anlitas av
tillsynsmyndigheten och en serviceleverantdr som anlitas for ordnande av provet for sidkerhets-
radgivare. De offentliga uppgifterna ar inte nya for dessa aktdorer.

Pé de foreslagna offentliga forvaltningsuppgifterna som skots med tjénsteansvar tillimpas de
allménna forvaltningslagarna. Med anledning av 124 § i grundlagen dr det numera inte lingre
nodvindigt att i en lag ha en hinvisning till de allménna forvaltningslagarna, eftersom de all-
ménna forvaltningslagarna med st6d av bestimmelserna om tillimpningsomrade, definition av
myndighet och enskildas skyldighet att ge spraklig service som ingér i dem dven tillimpas pa
enskilda nér de skoter offentliga forvaltningsuppgifter (GrUU 42/2005 rd, s. 3/1I). I avtal som
ingds mellan myndigheter och enskilda kan man trygga iakttagandet av de allmidnna forvalt-
ningslagarna, som utgor ett garanti for rittssédkerhet. Skyldigheten att f6lja dem foljer dven i
dessa fall dock direkt av lag (GrUU 3/2009 rd, s. 5/1).

En central utgdngspunkt for anfortroendet av en offentligt serviceuppgift till ndgon annan &n
myndighet som grundlagsutskottet stéllt dr att tjinsteansvaret ska omfatta den som skdter for-
valtningsuppgiften. Om detta foreskrivs 1 165 § i lagforslag 1. Aven nér det géller skadestands-
ansvar finns det en hdnvisningsbestimmelse till skadestandslagen.

1108 § i propositionens lagforslag 1 foreslés det bestimmelser om utférande av besiktningsor-
ganets uppgifter som underentreprenad. Underentreprenadspraxis motsvarar ocksa nuldget och
ar alltjamt ett &andamalsenligt sitt att ta hand om besiktningsorgansverksamheten, 4ven om det
i Finland for ndrvarande inte just anvénds underleverantdrer utan besiktningsorganen utfor alltid
huvudsakligen sina uppgifter sjélva.

I grundlagsutskottets utldtandepraxis har man i princip stéllt sig negativt till subdelegeringen av
en offentlig forvaltningsuppgift som Sverforts till en privat aktdr. Det har dock inte kunnat pa-
visas ett absolut forbud mot dylik 6verforing 1 situationer i vilka det dr fradga om en uppgift av
teknisk natur och dir samma kvalitetskrav och motsvarande tillsyn riktas till underleverantéren
som till den ursprungliga serviceleverantéren (GrUU 15/2018 rd, GrUU 26/2017 rd, GrUU
6/2013 rd, s. 4). Dartill har utskottet vid beddmningen av mojligheten att dverfora uppgiften
vidare ansett att den tekniska naturen av de uppgifter som dverfors, utstrackningen av myndig-
hetstillsynen och de kvalitets- och andra krav som stélls pa underleverantdren ar av vikt (GrUU
26/2017 rd, GrUU 6/2013 rd, s. 4). Grundlagsutskottet har ocksa i sin nyare utlatandepraxis
ansett att en forutsittning for vanlig lagstiftningsordning &r att det dr nddvandigt att begrénsa
och specificera mojligheten till underentreprenad att gélla den faktiska, kompletterande service-
verksamheten (GrUU 26/2017 rd).
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Enligt motiveringarna till 108 § i propositionens lagforslag 1 ska besiktningsorganet sjilvt ut-
fora sina uppgifter, men det dr alltjimt mojligt att Gverldmna vissa delar av besiktningen eller
testandet till andra aktorer till exempel i situationer i vilka besiktningsorganet inte har lampliga
apparater for genomforandet av sina uppgifter. Dértill ska man komma 6verens om underentre-
prenaden med uppdragsgivaren, dven om det slutliga ansvaret for besiktningen blir kvar hos
besiktningsorganet. Underleverantdren ska ocksé uppfylla ackrediteringskrav som motsvarande
besiktningsorganet: den ska vara ackrediterad eller inga i1 besiktningsorganets ackreditering.
Underentreprenaden ska vara transparent i hela underentreprenadskedjan, och den myndighet
som godként besiktningsorganet ska alltid underrittas om underentreprenaden. Det &r besikt-
ningsorganets skyldighet att se till att underleverantéren uppfyller de krav som stillts i lagen
for besiktningsorganet, eftersom besiktningsorganet &r ansvarigt for de uppgifter som underle-
verantOren utfor i dess rékning.

De offentliga forvaltningsuppgifter som utfors av annan dn myndighet och som féreslas i pro-
positionens lagforslag 1 ska med ovan presenterade motiveringar anses vara som sig bor med
tanke pa 124 § i grundlagen.

12.5 Overforing av behorigheten att inga fordrag till Transport- och kommunikationsverket

1128 § propositionens lagforslag 1 foreslas det att Transport- och kommunikationsverket far
ritten att ingd fordrag. Bemyndigandet att ingd tekniska avtal motsvarar bemyndigandebestim-
melsen i den gillande TFA-lagen. Enligt paragrafen far Transport- och kommunikationsverket
ingd avtal av teknisk natur om godkédnnande av sddana temporéra avvikelser for hogst fem ar
som avses i det for Finland bindande kapitel 1.5 i bilaga A till ADR-6verenskommelsen, kapitel
1.5 i bilagan till RID-bestdmmelserna och punkt 7.9.1 i IDMG-koden. Ett villkor for att ett avtal
ska kunna ingas ar att det tilldter en tekniskt avvikande losning eller ett annat avvikande ar-
rangemang som bibehéller motsvarande sikerhetsnivd som om bestimmelserna i ADR-6ver-
enskommelsen samt RID-bestdmmelserna och IMDG-koden iakttas.

Avtal som ingétts av Transport- och kommunikationsverket sétts i kraft genom férordning av
kommunikationsministeriet. Transport och kommunikationsverket ska dartill ge information
om avtalen.

Overforing av ritten att ingd avtal till en myndighet ska anses vara exceptionellt men méjligt.
grundlagsutskottets utlatandepraxis som baserar sig pa 93 och 94 § i grundlagen har det for
sddana hir bestimmelser om ritten att ingd avtal stéllts foljande forutsittningar: bemyndigandet
far inte vara obegrinsad med tanke pa mottagaren av bemyndigandet och dess innehall. Dartill
ska de myndigheter eller andra aktorer med vilka avtal kan ingds ndmnas i bemyndigandet. Av
94 § 1 mom. i grundlagen f6ljer dessutom att det inte genom en vanlig lag 4r mojligt att for en
myndighet ge ritten att ingd avtal i drenden dér beslutet kraver riksdagens godkdnnande (GrUU
5/2017 rd, GrUU 14/2014 rd, s. 3, GrUU14/2010 rd, s. 3—4, Gr UU 17/2004 rd, s. 3/1, GrUU
16/2004 rd, s. 4/1).

Vid beddmningen av inverkan pa delegeringen av ritten att ingd avtal pd lagforslagets behand-
lingsordning har grundlagsutskottet konstaterat att ritten att inga avtal frimst kan gélla tekniska
justeringar och kompletteringar i avtalet. Ett avtal som ingés pa basis av delegering kan daremot
till exempel inte innehélla skyldigheter av helt nytt slag for den enskilde eller visentligt string-
are begrisningar av rétten dn enligt huvudskyldigheten. Vid bedémningen har vikt dven fésts
vid att det har funnits sirskilda grunder for avtalsbestimmelsernas flexibla anpassning (GrUU
5/2017 rd, GrUU 14/2014 rd, GrUU 14/2010 rd, s. 4/1).
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Till den hér delen ska den rétt att ingd avtal som foreslds for Transport- och kommunikations-
verket med tanke pa lagstiftningsordningen anses dverensstimma med de villkor som grund-
lagsutskottet stillt.

12.6 Det foreslagna sanktionssystemets 6verensstimmelse med grundlagen

123 kap. i regeringspropositionens lagforslag 1 ingar nya forseelser i anknytning till transporten
av farliga &mnen samt nya administrativa betalningssanktioner samt karensbestimmelser om
deltagandet i proven.

I propositionens 23 kap. foreskrivs med tanke pa kriminaliseringsprincipen och i forfattnings-
rittslig mening pé ett noga avgrinsat och exakt sitt om de gérnings- och forsummelsetyper som
ar sanktionerade som forseelser. De foreslagna sanktioneringarna ar nédvéndiga med tanke pa
syften med lagen och de skyddsintressen som skyddas med regleringshelheten — i synnerhet
trafiksékerhet och miljoskydd. Brott mot lagen dr sanktionerad bade straffréttsligt med boter
och med administrativa betalningspaféljder pa ett indamalsenligt sitt som proportionalitetsprin-
cipen forutsatter. Pafoljderna kan anses vara penningméssigt skiliga, och rattssdkerheten har
beaktats pa tillborligt sétt niar sanktionerna har faststéllts. I stillet for botes- och avgiftssan-
aktioner ska det vara mdjligt att ge en anmérkning for brott mot lagen.

Den foreslagna nya administrativa sanktionen for brott mot lagen ar avgiften for trafikforseelse,
med vilken dokumentforseelser inom végtransporter ska sanktioneras. Ringa dokumentforseel-
ser inom végtransporter har pa detta sitt sammanjédmkats med végtrafikens allménna forseelse-
system. Pa forvaltningsforfarandet gillande beslut om avgifter for trafikforseelse, beslutets del-
givning och verkstillighet tillimpas bestimmelserna i 6 kap. i végtrafiklagen, och ddrmed till
exempel 1 friga om verkstéllighet bestimmelserna i lagen om verkstéllighet av béter. Grund-
lagsutskottet har bedomt avgiften for trafikforseelser som pafoljd av de minsta forseelserna
inom végtrafiken i sitt utlitande GrUU 9/2018 rd och lagutskottet i sitt utldtande 9/2018 rd.

Med den administrativa betalningspafoljden av nytt slag sanktioneras i lagforslag 1 forsum-
melse av skyldigheterna géllande marknadsinférande, innehav eller anvindning av forpack-
ningar, tankar och bulkcontainrar samt situationer i vilka ett godként besiktningsorgan férsum-
mar sina uppgifter som besiktningsorgan.

Enligt artikel 41 1 marknadskontrollférordningen ska om de paféljder som tillimpas pa forbry-
telse mot forordningen och mot den harmoniserad unionslagstiftning som listas i dess bilaga 11
foreskrivas nationellt. Direktivet om transportabla tryckbirande anordningar ingar i bilaga II till
marknadskontrollsforordningen. I lagforslaget har inforlivats de bestimmelser om péfoljder i
anslutning till transportabla tryckbarande anordningar som marknadskontrollsférordningen for-
utsdtter samt dven bestimmelser om pafoljderna for forbrytelse mot bestimmelser som tillam-
pas pa andra produkter dn transportabla tryckbiarande anordningar.

Regleringsmodellen som har valts for pafoljdsavgiften motsvarar den modell fér marknadskon-
troll av fordon som finns i den nya fordonslagen, som trddde i kraft den 1 maj 2021. Péfoljd-
savgiftens Overensstimmelse med grundlagen har bedomts pa utforligt sétt i regeringens propo-
sition RP 177/2020 rd gdllande den nya fordonslagen.

Tillatandet av administrativa sanktioner allmént sett ska, utéver med en bedomning som lampar
sig till sanktionerna, beddmas pa samma sétt som inskrinkandet av de grundliggande fri- och
rittigheterna i allménhet. Aven grundlagsréttsliga garantier for god forvaltning och réttvis rét-
tegéng ska tillimpas. Eftersom de foreslagna administrativa sanktionerna ér jimforbara med
formogenhetsstraff har de ocksa direkt samband med rédtten till egendomsskydd enligt 15 § i
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grundlagen. Dérfor forutsétts det av en administrativ sanktion inte bara att den ska foreskrivas
genom lag utan att den ska vara exakt och noga avgriansad samt godtagbar och att den Gverens-
stimmer med proportionalitetsprincipen.

Bestimmelser om pafoljder maste i synnerhet bedomas med tanke pa rittsskyddet enligt 21 § i
grundlagen. I den nu foreslagna regleringen om administrativa sanktioner har hdnsyn tagits till
grundlagsutskottets utldtandepraxis om administrativa sanktioner. Avgifter av samma slag som
den nu foreslagna administrativa betalningspafdljden har inte i det hinseende som avses 1 81 §
i grundlagen ansetts vara skatter eller avgifter utan administrativa pafoljder av sanktionskaraktar
som pafors for en girning som strider mot lagen. Grundlagsutskottet har i sak jamstillt en eko-
nomisk pafoljd av straffkaraktir med en straffrittslig pafoljd (se till exempel GrUU 9/2018 rd,
GrUU 2/2017 rd, s. 4-5, GrUU 14/2013 rd och GrUU 17/2012 rd).

Enligt grundlagsutskottets utlatandepraxis ska om de allminna grunderna fér en administrativ
pafoljd foreskrivas i lag pé det sittet som 2 § 3 mom. i grundlagen forutsitter, eftersom dess
paforande innehaller utdvande av offentlig makt. Med anledning av detta ska det i lagen exakt
och tydligt foreskrivas om grunderna for betalningsskyldigheten och avgiftens storlek samt om
den betalningsskyldiges rattsskydd liksom dven om grunderna for lagens verkstillighet (se till
exempel GrUU 9/2018 rd, GrUU 17/2012 rd, GrUU 9/2012 rd, s. 2/I, GrUU 57/2010 rd). 1
propositionens bestimmelser om avgifterna har dessa krav beaktats pa tillborligt sétt.

Grundlagsutskottet har ofta fast uppmérksamhet vid att bestimmelser om administrativa sankt-
ioner ska vara i rétt proportion, dvs. dverensstimma med proportionalitetsprincipen (GrUU
15/2014 rd och GrUU 17/2012 rd samt de utlatanden som ndmns i det). Till proportionalitet har
vanligen forknippats fragor i anslutning till sanktioneringen av ringa forsummelser (GrUU
58/2010 rd) och om graderingen av péaféljderna enligt det hur allvarlig forseelsen har varit
(GrUU 11/2009 rd). Utskottet har ansett att man med tanke pa kravet pa proportionalitet kan
ifrdgasitta att forsummelseavgiften foreslogs vara minst 500 euro dven for vissa forsummelser
som dr att anse som synnerligen ringa (GrUU 58/2010 rd).

I den foreslagna regleringen om péfoljdsavgifter uppfylls kravet pa proportionalitet, eftersom
det inte finns ndgon nedre gréins for pafoljdsavgiften och eftersom man vid faststidllandet av dess
storlek tar hinsyn till omstidndigheterna i varje enskilt fall. Pafoljdsavgiften ska inte paforas i
situationer i vilka forseelserna ar ringa eller i vilka det ar orimligt att pafora en avgift. I stéllet
for pafoljdsavgiften kan den behoériga myndigheten ge en anmérkning.

Grundlagsutskottet har &ven konstaterat att en pafoljdsavgift vars penningbelopp ér stort fram-
héver kraven pa rattssékerhet (GrUU 14/2018 rd). Utskottet har ansett det vara problematiskt
om beslutanderitten om till sitt eurobelopp stora administrativa pafoljder koncentreras till en
tjiansteman (GrUU 24/2018 rd). Pafoljdavgiftens hogsta belopp kan ddrmed inte vara sérskild
hogt, om det inte pafors i ett kollegialt beslutandeforfarande. Behorigheten att faststilla vissa
pafoljdsavgifter som dr bundna vid ett hogsta belopp har, utdver pafoljdsavgifter enligt den nya
fordonslagen, har emellertid annanstans i lag med grundlagsutskottets medverkan anfortrotts en
administrativ myndighet dven utan kravet pa kollegialt beslutsfattande (till exempel Svertra-
delse- och pafdljdsavgiften enligt lagen om ett pafoljdssystem for och tillsynen 6ver den ge-
mensamma fiskeripolitiken / GrUU 28/2014 rd, pafoljdsavgiften enligt arbetsavtalslagen /
GrUU 9/2012 rd, forsummelseavgiften enligt avfallslagen / GrUU 58/2010 rd). Det fasta max-
imibeloppet pé dessa administrativa sanktioner varierar mellan 30 000 och till och med 500 000
euro. Den foreslagna pafdljdsavgiften som den behoriga myndigheten kan péfora en juridisk
person kan uppga till hdgst 30 000 euro, men hdgst till 1 procent av den ekonomiska aktorens
eller besiktningsorganets omsittning under foregdende ar. Om pafoljdsavgiften pafors en fysisk
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person, kan pafoljdsavgiftens storlek vara hdgst 3 000 euro, men dock hogst 1 procent av dennes
inkomster enligt den senast verkstéllda beskattningen.

En ny administrativ sanktion i lagstiftningen om transporten av farliga &mnen ar ocksé forbudet
for en person som fuskat i ADR-kdrtillstdndsprovet eller provet for sédkerhetsradgivare att pa
nytt delta i provet under en period pa sex méanader. De nya bestimmelserna motsvarar karens-
bestdmmelserna gillande provet for taxiforare enligt 246 a § i lagen om transportservice, som
tradde i kraft den 1 maj 2021. Kommunikationsutskottet ansag i sitt betinkande om &ndring av
lagen om transportservice (KoUB 8/2021 rd) att det ar n6dvéndigt och proportionerligt att den
som gjort sig skyldig till fusk i provet for taxiférare meddelas ett forbud péa sex ménader att pa
nytt delta i provet. Karensbestimmelserna géllande provet for taxiférare har inte bedomts av
grundlagsutskottet.

Enligt Transport- och kommunikationsverket har det i ADR-kortillstandsprovet och i sékerhets-
radgivarprovet under de senaste &ren upptickts enskilda fall av fusk. Med tanke pa syftet med
proven ar det for det forsta av betydelse att proven overvakas sa att ingen fusk kan ske. Dartill
ar det viktigt att det finns bestimmelser om fuskfallens konsekvenser, till exempel avbrytandet
av provet, i lagen pa ett exakt sidtt som tar hiansyn till rattssdkerhetssynpunkter. Sdsom kommu-
nikationsutskottet konstaterade i sitt betdinkande om konsekvenserna av fusk som konstaterats i
provet for taxiforare kan en karens pa sex ménader anses dverensstimma med proportionalitets-
principen dven som pafoljd av fusk som har konstaterats i ADR-kortillstandsprovet eller siker-
hetsradgivarprovet. Bestimmelserna har forebyggande inverkan.

Som fusk betraktas i propositionen en oarlig garning eller underlatelse som har som syfte att ge
en felaktig bild av kunskaperna. Som fusk betraktas utnyttjandet av férbjudna medel eller hjélp-
medel i provet. Fusk anses bland annat vara fiffel, diskussion som inte hor till provet, utnytt-
jande av extern hjélp om det inte har godkénts i forvég, att gora provet i stillet for ndgon annan
samt kopiering av provet och dess forvaring pa vilket som helst sétt. Fusk &r ocksa forsok av
dessa. Transport- och kommunikationsverket ges bemyndigande att meddela foreskrifter om
verksamhet som &r att betrakta som fusk och om bevisande av fusk samt om forfarandet i sdidana
fall.

Bestimmelserna om de foreslagna sanktionerna ska pa ovannidmnda grunder inte anses vara
problematiska med tanke pa grundlagen, och anvéndningen av grundlagsordningen é&r inte till
dessa delar nodvandig.

12.7 Stillningstagande till forhillandet till grundlagen samt lagstiftningsordning

Enligt regeringens syn kan lagforslaget pa det sitt som bedomts i avsnitten 12.4 och 12.5 be-
handlas i sedvanlig lagstiftningsordning, eftersom forslaget inte dventyrar de grundlédggande fti-
och réttigheterna, rattssdkerheten eller andra krav pa god forvaltning och ar inte heller proble-
matiskt med tanke pa 124 § i grundlagen.

Kldim

Med stdd av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om transport av farliga imnen
I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
1 kap.
Allménna bestimmelser

1§
Lagens tillimpningsomrdde

Denna lag tilldmpas pé forberedelse infor och utférande av transporter av farliga &mnen samt
pa sékerstillande av transportsidkerhet och skydd av transporter, om inte nadgot annat foljer av
Europeiska unionens lagstiftning eller internationella forpliktelser som &r bindande for Finland.

Denna lag tillampas pa transport av farliga &mnen

1) pa vag,

2) pa jarnvag,

3) med luftfartyg inom finskt territorium och med finska luftfartyg utanfor finskt territorium,

4) med fartyg inom finskt vattenomrdde samt med finska fartyg utanfor finskt vattenomrade.

Denna lag tillimpas pé transport av farliga &mnen ocksa inom hamnomréden, pa flygplatser
och i andra terminaler.

P& transport av farliga dmnen i sddan terring som avses i terrangtrafiklagen (1710/1995) till-
lampas det som i denna lag foreskrivs om vagtransport.

P4 transport av farliga dmnen i det bannit for sparbunden stadstrafik som avses i spartrafikla-
gen (1302/2018) tillimpas det som 1 denna lag foreskrivs om jérnvégstransport.

28
Avgrdnsning av lagens tilldmpningsomrdde

Denna lag tillampas inte pa

1) bulktransport av farliga &mnen med bulkfartyg eller transport med olje-, kemikalie- och
gastankfartyg,

2) transport av farliga &mnen med nojesfartyg som &r under 45 meter ldnga,

3) lagring, flyttning eller annan hantering av farliga &mnen inom ett fabriks- eller upplagsom-
rade, om atgirden inte hor ndra samman med végtransport, jirnvagstransport, fartygstransport
eller lufttransport,

4) vagtransport av farliga &mnen inom jord- och skogsbruk med traktorer som anvénds i jord-
och skogsbruk eller fordonskombinationer som bestér av en traktor och ett till traktorn kopplat
slépfordon, om hastigheten vid transporten &r hogst 40 kilometer i timmen.

Denna lag tilldimpas inte pa transport av farliga &mnen som utfors av Forsvarsmakten eller
Grénsbevakningsvisendet och inte pd sadan transport av farliga &mnen med en frimmreakt-
ioande stats eller en internationell organisations transportmedel som hanfor sig till internation-
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ella militdra 6vningar eller annat militért samarbete. Denna lag tillimpas inte heller pa transpor-
ter som genomfors som sddan militdr luftfart eller statlig luftfart som avses i luftfartslagen
(864/2014).

38
Definitioner

I denna lag avses med

1) farliga dmnen sddana dmnen, blandningar, losningar, foremal, redskap och varor som pa
grund av sin explosions-, brand-, smitto-, stralnings- eller miljofarlighet, antéindlighet, reaktivi-
tet, giftighet, fratande verkan eller risken for farliga reaktioner eller nigon annan motsvarande
egenskap vid transport kan medfora skada for ménniskor, milj6 eller egendom,

2) transport egentlig transport av farliga &mnen och transportférpackningar, transporttankar
och transportcontainrar som innehaller farliga &mnen, temporéira avbrott i firden i samband med
transporten pé grund av transportforhallandena och trafiken samt lastningen pa transportmedlet,
annan lastning, lossning och hantering samt tillfallig férvaring,

3) vdgtransport transport med ett motordrivet fordon som har minst fyra hjul och vars kon-
struktiva hastighet dr hdgre dn 25 kilometer i timmen samt dess sldpfordon pa vigar som avses
i vagtrafiklagen (729/2018) samt transport inom hamn-, upplags- och fabriksomréden, flygplat-
ser och motsvarande omraden, om den hor ndra samman med transporten pa vag,

4) jarnvdgstransport transport pa det bannét som avses i spartrafiklagen och hanteringen av
vagnar pa bannitet och av transportférpackningar i terminalerna samt spartrafik inom hamn-,
upplags- och fabriksomradden och motsvarande omraden, om den hdr ndra samman med jarn-
vagstransporten,

5) fartygstransport transport av styckegods med fartyg som avses i lagen om fartygs tekniska
sikerhet och sdker drift av fartyg (1686/2009) i transportférpackningar, transporttankar, trans-
portcontainrar eller pad annat motsvarande sétt,

6) lufttransport transport med saddana luftfartyg som avses i luftfartslagen,

7) hamninnehavare den som driver en hamn och hamnfunktionerna, svarar for hamntjdnsterna
och dger eller forvaltar hamnomrédet,

8) besiktningsorgan ett organ som godkénts av en finsk myndighet och som har ritt att vidta
atgirder som krévs for att visa att forpackningar, tankar och containrar avsedda for transport av
farliga &mnen samt tillbehor till dessa dverensstdmmer med kraven,

9) direktivet om transportabla tryckbdrande anordningar Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2010/35/EU om transportabla tryckbarande anordningar och om upphédvande av radets
direktiv 76/767/EEG, 84/525/EEG, 84/526/EEG, 84/527/EEG och 1999/36/EG,

10) transportabel tryckbdrande anordning tryckbehdllare, tryckbédrande tankar och andra
tryckbédrande anordningar samt deras ventiler och andra tillbehor enligt artikel 2.1 i direktivet
om transportabla tryckbiarande anordningar,

11) pi-mdrke det mirke enligt artikel 15 i direktivet om transportabla tryckbirande anord-
ningar som visar att en transportabel tryckbdrande anordning dverensstimmer med kraven pa
beddmning av dverensstimmelse,

12) marknadskontroll den verksamhet som bedrivs och de atgirder som vidtas av marknads-
kontrollmyndigheterna for att sdkerstilla att produkter som anvéands for transport av farliga 4m-
nen verensstimmer med kraven i denna lag och inte utgor en risk for hélsa, sdkerhet eller andra
aspekter av skyddet av allménintresset,

13) produkt som anvinds for transport av farliga dmnen forpackningar, tankar och bulkcon-
tainrar som anvénds for transport av farliga 4&mnen,

14) ADR-é6verenskommelsen 6verenskommelsen om internationell transport av farligt gods pa
vig (ADR) (FordrS 23/1979),
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15) RID-bestimmelserna de bestimmelser om internationella jarnvigstransporter av farligt
gods som ingér i bihang C till konventionen om internationell jarnvigstrafik (COTIF) (FordrS
51-52/2006),

16) SOLAS-konventionen 1974 ars internationella konvention om sikerheten fér méanniskoliv
till sjoss (FordrS 11/1981),

17) IMDG-koden den kod som anges i kapitel VII del A regel 1 i bilagan till SOLAS-kon-
ventionen och som innehéller bestimmelser om transport av farliga dmnen som styckegods pa
fartyg,

18) INF-gods sadant gods som anges i kapitel VII del D regel 14 i bilagan till SOLAS-kon-
ventionen och som innehaller bestrélat kirnbrénsle, plutonium eller hdgaktivt radioaktivt avfall
i forpackad form som transporteras i enlighet med IMDG-koden pé ett fartyg,

19) ICAO-TI-bestimmelserna de tekniska bestimmelser om lufttransport av farliga &mnen
som med stdd av konventionen angdende internationell civil luftfart (FordrS 11/1949) publice-
ras som standarder,

20) sdkerhetsrisk en risk for verksamhet som ir straffbar enligt lag och som syftar till att
dventyra sidkerheten vid transport av farliga &mnen eller den allménna sidkerheten,

21) skyddsdtgdrder atgirder och forfaranden i syfte att avvérja sdkerhetsrisker och forhindra
stold och annat uppsatligt missbruk av de farliga &mnen som transporteras,

22) bulkcontainer andra dn i 1972 ars internationella konvention om sékra containrar (FérdrS
111/1999) avsedda containrar som anvénds for transport av fasta &mnen i direkt kontakt med
containerns innervéiggar.

4§
Tilldmpning av internationella 6verenskommelser pad inrvikes transporter

ICAO-TI-bestimmelserna tillimpas ocksa pa inrikes lufttransporter och IMDG-koden pa in-
rikes fartygstransporter, om inte nagot annat foreskrivs i denna lag.

2 kap.
Allménna sikerhetsprinciper

58
Skyldighet att kinna till krav

Den som bedriver transport av farliga &mnen eller annan verksamhet som anknyter till sidan
transport ska kénna till de krav som géller for verksamheten enligt denna lag och enligt vad som
foreskrivs eller bestdims med stod av den.

6§
Aktsamhets- och forsiktighetsplikt

Behdvlig aktsamhet och forsiktighet ska iakttas vid transport av farliga &mnen och i annan
anknytande verksamhet, med beaktande av det &mne som transporteras, dess méngd och farlig-
het samt transportformen.

Vid transport av farliga &mnen ska forpackaren, avsindaren, avlastaren, lastaren, transporto-
ren, foraren och mottagaren samt andra som péverkar sékerheten for sin del se till att de atgérder
vidtas som behdvs for att forebygga olyckshindelser och minimera deras eventuella skadeverk-
ningar for méanniskor, milj6 eller egendom.
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7§
Transportforbud

Om ett farligt &mne inte ar klassificerat, om foreskrivna uppgifter om dmnet inte har [dmnats,
om transportmedlet eller transportsittet inte &r sdkert eller om transporten i dvrigt inte genom-
fors sdkert pé ett sddant sitt som avses i denna lag far &mnet inte transporteras.

3 kap.
Klassificering, mirkning och transportinformation

8§
Klassificering av farliga dmnen

Amnets farliga egenskaper ska identifieras for transporten. Ett farligt imne far inte dverlim-
nas for transport eller transporteras om dmnets egenskaper ar for farliga for transport.

For att sidkerstilla transportsidkerheten ska farliga &mnen klassificeras enligt sina farliga egen-
skaper i den klass som motsvarar &mnets egenskaper. Klasserna &r

Klass 1 Explosiva dmnen och féremal

Klass 2 Gaser

Klass 3 Brandfarliga vitskor

Klass 4.1  Brandfarliga fasta dmnen, sjilvreaktiva dmnen, polymeriserande dmnen och

fasta okénsliggjorda explosivimnen

Klass 4.2 Sjélvantindande &mnen

Klass 4.3  Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt med vatten

Klass 5.1  Oxiderande &mnen

Klass 5.2 Organiska peroxider

Klass 6.1  Giftiga &mnen

Klass 6.2  Smittférande &mnen

Klass 7 Radioaktiva &mnen
Klass 8 Fritande 4dmnen
Klass 9 Ovriga farliga &mnen och foremal

En bendmning baserad pa dmnets klassificering samt andra uppgifter for identifiering, utifran
vilka &mnets transportkrav kan bestimmas, ska anvindas vid transporten.

Farliga &mnen med egenskaper som vid transport medfor allvarlig fara for méanniskor, miljo
eller egendom féar overlimnas for transport och transporteras endast om den behdriga myndig-
heten utifran sina provresultat och annan behdvlig information har sdkerstéllt att det farliga 4m-
net lampar sig for transport och har klassificerat det eller faststéllt &mnets klass och bendmning.

Transport- och kommunikationsverket far meddela foreskrifter om transportklasser, klassifi-
ceringskriterier, klassificeringsmetoder och klassificeringsdokument for farliga &mnen, om pro-
ver, test och andra forfaranden i samband med klassificeringen som behovs for att identifiera
dmnets egenskaper och bestimma identifierande uppgifter och transportkrav, om transportbe-
ndmningar och andra klassificeringsuppgifter, om de transportvillkor som hénfor sig till klassi-
ficeringen samt om &mnen som &r forbjudna att transportera eller som kréver en klassificering
och en bendmning som bestdms av en myndighet.

98§

Mdrkning av varningsinformation
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For att sdkerstélla sdkra transporter och med tanke pa olyckor ska forpackningar, tankar och
containrar som dverldmnas for transport och innehaller farliga &mnen samt transportmedel och
andra transportenheter som anvénds for vagtransport eller jarnvigstransport av farliga dmnen
med en ldmplig metod tydligt forses med mérkningar och mérken for identifiering av dmnets
och lastens farlighet.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om den méarkning, det
markningssitt och den méirkningsmetod som avses i | mom. samt om mérkningarnas och mér-
kenas tekniska detaljer.

10§
Uppgifter om farliga dmnen och andra uppgifter som behovs for transporten

Tydligt angivna klassificeringsuppgifter om de farliga &mnen som transporteras samt de 6v-
riga viktigaste uppgifterna om transporten ska for sékerstillande av tillborlig hantering och med
tanke pa olyckor eller tillbud medf6lja transporten.

Uppgifter om dmnets méngd, transportsittet, forsindelsens Overensstimmelse med kraven
och om forpackning, lastning, stuvning och andra motsvarande omsténdigheter i samband med
sékring och transport av forsdndelser och last samt andra uppgifter som behdvs for att sékerstélla
en séker transport ska medfolja transporten eller férmedlas for transporten.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om de uppgifter om
dmnet och transporten av det som ska medfélja eller formedlas vid transporten, om séttet att
ange uppgifterna samt om uppgifternas och handlingarnas tekniska detaljer, elektronisk for-
medling av uppgifter och bevarande av uppgifter.

11§
Transportinformation i elektroniskt format och bevarande av transportinformation

Uppgifter om det farliga &mnet och andra uppgifter som behovs for transporten samt de hand-
lingar som innehéller denna information far vara elektroniska om de metoder som anvinds for
att verifiera, lagra och bearbeta data uppfyller kraven pé sa sitt att informationen har samma
beviskraft och finns tillgénglig under transporten pa samma sétt som handlingar pa papper.

Avsindaren och transportoren eller vid fartygstransporter avlastaren, avsdndaren och trans-
portoren, ska bevara de handlingar som innehaller transportinformationen eller motsvarande
elektroniska uppgifter i minst tre ménader efter avsdndandet eller transporten.

Transport- och kommunikationsverket fair meddela nirmare tekniska foreskrifter om trans-
portinformation som formedlas och bevaras elektroniskt och om handlingar som innehaller sé-
dan information samt om uppgifternas formedlingssitt och bevarande.

4 kap.
Sédkerhetskrav for transporter och transportmedel
12 §
Transportsdtt
Farliga dmnen ska 6verldmnas for transport och transporteras pa behorigt sétt utifrdn &mnets
farliga egenskaper i en sluten forpackning eller tank som till konstruktionen med sina anord-

ningar och sin utrustning ldmpar sig for &mnet. Fasta farliga &mnen fér transporteras 16st 1 en
container och i lastutrymmet i ett fordon eller en vagn, och anordningar, maskiner, redskap och
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andra foremal som innehéller farliga &mnen fér transporteras utan férpackning i en vagga, korg
eller hanteringsanordning eller pa annat sétt oforpackade, om lackage av det farliga &mnet till
foljd av temperatur, fuktighet, tryckforandringar eller andra krafter som inverkar i sedvanliga
transportforhéllanden har forhindrats.

Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare tekniska foreskrifter om tillatna
amnesspecifika transportsitt, forpackningssitt, forslutningssitt och 6vrig anvandning av for-
packningar, tankar och containrar, transport av oférpackade varor och transport i bulk samt
andra detaljer nér det géller transportséttet.

13 §
Last

En last som innehdller farliga &mnen ska lastas, stuvas och lossas pa ett sdkert sitt som inte
medfor fara. Lasten ska placeras, fastas eller pa annat sétt sikras pa ett tryggt sitt i transport-
medlet och i lastutrymmet sa att de krafter som inverkar vid normala transporter inte orsakar
fara pa grund av amnet eller till f61jd av att amnet lacker ut eller att lasten lossnar eller forflyttar
sig.

Forpackningar, tankar och containrar ska separeras fran varandra och fran den 6vriga lasten
om egenskaperna hos de farliga &mnen som finns i férpackningarna, tankarna och containrarna
forutsatter det. Vid en dndamélsenlig placering ska farans art beaktas. Dessutom ska det pé ett
andamalsenligt satt sakerstillas att skyddsavstand, ventilation, temperaturkontroll och brand-
forebyggande atgarder ar tillrdckliga och att andra sirskilda atgirder som den transporterade
lasten kraver vidtas.

I samband med hanteringen av lasten &r det forbjudet att r6ka och géra upp 6ppen eld.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om lastning, stuv-
ning, separering, anvindning av lastutrymmet, lastens placering, fastning, sikring, separering,
lossning, sérskilda atgérder som lasten kréver och detaljerade sékerhetsatgérder i samband med
dessa.

14 §
Hantering av last vid vigtransport

Under parkering som behdvs vid vagtransporter ska fordonet Gvervakas eller parkeras pa en
séker plats, om det farliga &mnet kan medfora fara under den tid som fordonet ar parkerat. Om
dmnets art eller méngd kan medfora fara far fordonet inte parkeras i en tdtort eller pa en livligt
trafikerad plats ens for underhallsétgirder, forutom i tvingande situationer. Den lokala polisen
ska underrdttas om langvarigare parkering som behdvs i tvingande situationer.

Explosiva &mnen och féremal inte vid vigtransport lastas eller lossas pa allmén plats i titort
utan tillstand av den lokala polisen eller pa allmén plats utanfor titort utan anmaélan till den
lokala polisen, om lastningen eller lossningen kan medfora fara for ménniskor, miljo eller egen-
dom. Avsidndaren och transportoren ska tillsammans forsékra sig om att tillstdndet beviljats eller
anmdilan gjorts innan forsédndelsen 6verlamnas for transport och fore transporten. Tillstdnd eller
anmdilan krévs inte om

1) lastningen eller lossningen av sékerhetsskal ar bradskande och nodvandig,

2) det for lagring, forvaring, anviandning eller hantering av explosiva d&mnen och foremal pa
lastnings- eller lossningsplatsen finns ett sddant myndighetstillstdnd eller har gjorts en saddan
myndighetsanmélan som krévs enligt ndgon annan lag.

Utifréan tillstdndsansokan eller anmélan far polisen for den planerade lastningen eller loss-
ningen bestimma om begransningar som behdvs for en séker hantering av explosiva &mnen och
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foremal och vid behov bestimma om forsiktighetsitgirder som verksamheten forutsitter. Poli-
sen far forbjuda lastning eller lossning som péd den avsedda platsen och vid den avsedda tid-
punkten kan anses medfora uppenbar fara som inte kan avvirjas med de begriansningar eller
forsiktighetsatgidrder som bestdmts.

Nérmare bestimmelser om tillstdnds- och anmélningsforfarandet, om de uppgifter som kravs
i tillstdndsansdkningar och anmélningar samt om de tidsfrister som ska iakttas nér tillstand soks
och anmélningar lamnas fir utfardas genom férordning av statsradet. Transport- och kommuni-
kationsverket fir meddela ndrmare &mnesspecifika foreskrifter om det praktiska genomforandet
av Overvaknings- och parkeringskraven samt om explosiva dmnen och foremdl samt dmnes-
méngder som forutsatter tillstdnd eller anmilan for lastning och lossning.

15 §
Anvisningar och utrustning for olyckor, tillbud och nddsituationer

Sakerhetsanvisningar pa ett sprak som beséttningen forstar ska finnas latt tillgingliga vid
transporten, och de ska innehélla forhallningsregler for beséttningen i fall av olyckor, tillbud
och nddsituationer samt information om sérskilda faror som kan férekomma vid olyckor, tillbud
eller nddsituationer.

For att uppfylla kravet i 1 mom. ska fartyg som transporterar INF-gods ha en beredskapsplan
godkind av den behoriga myndigheten. Beslut om godkénnande av beredskapsplaner for finska
fartyg fattas av Transport- och kommunikationsverket.

Behovlig personlig skyddsutrustning, tillricklig brandslackningsutrustning och annan utrust-
ning for olyckor, tillbud och nddsituationer samt annan utrustning for transport av &mnet i fraga
ska medforas latt tillgénglig under transporten.

Transport- och kommunikationsverket far meddela nérmare foreskrifter om sdkerhetsanvis-
ningar och beredskapsplaner, deras innehall och form samt den utrustning som kravs vid trans-
porten och placeringen av den.

16 §
Transportmedel

For transport av farliga &mnen féar endast sddana fartyg, luftfartyg, transportenheter, fordon
och vagnar anvindas som ar lampliga for transporten i fraga, som overensstimmer med de be-
staimmelser och foreskrifter som ror transporten och som &r sidkra for den avsedda anvind-
ningen. De transportmedel och de lastutrymmen som anvinds for transporterna ska till sin kon-
struktion, sitt skick, sina tekniska egenskaper och sin utrustning vara &ndamalsenliga for trans-
port av farliga &mnen.

Farliga &mnen fér i transportmedel transporteras endast i utrymmen som &r lampliga for trans-
port av dmnet i fraga med det transportsitt som anviands. Anvindning av lastutrymmen och
andra utrymmen i transportmedel for transport av farliga &mnen samt mingden farliga 4&mnen i
transportmedel ska begrinsas, om dmnets farliga egenskaper vid det transportsétt som anvénds
eller transporten i 6vrigt kan medfora fara.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om sérskilda kon-
struktioner, utrustning och tekniska egenskaper hos transportmedel och lastutrymmen som ar
lampliga for transport av farliga &mnen och om begrinsning av &mnen eller médngder av &mnen.

17 §

Godkdnnande och besiktning av fordon for transport av farliga dmnen
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Med avseende pd anvindning for véigtransport av farliga &mnen ska tankfordon, fordon som
transporterar tankar och fordon som transporterar explosiva &mnen och foremal for sikerstél-
lande av skicket och dverensstimmelsen med tekniska krav vara godkénda for transport av far-
liga dmnen (TFA-ADR-godkéinnande) och vara periodiskt besiktade (TFA-ADR-besiktning).

Fordon som godkénts i TFA-ADR-besiktningen beviljas ett intyg som ger ritt att transportera
farliga @mnen. Vid TFA-ADR-besiktningen kan giltighetstiden for intyget forldngas eller ett
nytt intyg beviljas. Intyget ska forvaras i transportenheten.

Transport- och kommunikationsverket kan bevilja befrielse frin den TFA-ADR-besiktning
som ett typgodkint fordon ska genomga infor det forsta TFA-ADR-godkinnandet, om myndig-
heten har fatt en tillricklig forsdkran om att fordonet uppfyller de krav som géller fordonets
konstruktion. Efter det forsta TFA-ADR-godkinnandet ska fordonet TFA-ADR-besiktas arli-
gen. .

Om ett fordon pa grund av tekniska brister eller fordonets skick inte godkédnns i TFA-ADR-
besiktningen ska det underkdnnas. Ett fordon som har underkénts kan godkannas vid en efter-
kontroll. Efterkontrollen ska utféras inom en manad pa samma verksamhetsstélle som underkant
fordonet. Vid efterkontrollen kontrolleras de kontrollobjekt dér fel eller brister konstaterades
vid TFA-ADR-besiktningen eller vid foregdende efterkontroll. Om TFA-ADR-godkénnandet,
TFA-ADR-besiktningen eller efterkontrollen avbryts av en i 156 § i fordonslagen (82/2021)
avsedd anledning, far det avbrutna TFA-ADR-godkinnandet eller den avbrutna TFA-ADR-be-
siktningen eller efterkontrollen slutféras pd samma verksamhetsstille inom hogst en méanad ef-
ter TFA-ADR-godkinnandet eller TFA-ADR- besiktningen.

Transport- och kommunikationsverket fir meddela nérmare foreskrifter om forutséttningarna
for TFA-ADR-godkinnanden och godkinnande vid TFA-ADR-besiktning av fordon, om tek-
niska krav, tidsfrister, kontrollobjekt och kontrollmetoder vid utforandet av godkannandet och
be51ktn1ngen om intygets form, innehall och giltighetstid och om fordon som kan beftrias fran
TFA-ADR-besiktning.

18 §
Anmdilan och registrering av uppgifter om TFA-ADR-godkinnande och TEA-ADR-besiktning

Den som beviljar TFA-ADR-godkinnanden och den som utfor TFA-ADR- besiktningar ska
fora in uppgifter om fordonets TFA-ADR-godkédnnande och TFA-ADR-besiktning i det trafik-
och transportregister som avses i lagen om transportservice (320/2017).

19§
Pdvisande av éverensstimmelse med kraven vid TFA-ADR-godkinnande

Vid TFA-ADR-godkinnande kan &verensstimmelse med kraven visas

1) genom ett av den som ansoker om godkdnnande inldmnat intyg om EU- eller EG-typgod-
kénnande som utfdrdats av en godkénnandemyndighet i en EES-stat eller i landskapet ygxland
eller en godkédnnandemérkning som visar ett godkdnnande enligt ett sddant intyg,

2) genom ett intyg om E-typgodkidnnande som utfirdats av en godkdnnandemyndighet i en
stat som tillimpar E-reglementet i fraga eller genom en godkédnnandemirkning som visar ett
godkénnande enligt ett sddant intyg, eller

3) genom tillverkarens utredningar eller tillverkarens métningar, kalkyler eller provningar
som baserar sig pa forfaranden som anvénds allmént, nér tillverkarens métningar, kalkyler eller
provningar ér allmént godkénda i EES-stater som sétt att visa dverensstimmelse med kraven
eller nér den som beviljar godkdnnande kan forvissa sig om att fordonet, systemet, komponen-
ten, den separata tekniska enheten, delen eller utrustningen uppfyller kraven pa dverensstim-
melse utifrdn den dokumentation som tillverkaren limnat in.
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Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om innehéllet i de
maétningar, kalkyler eller provningar som behovs for att visa verensstimmelse med kraven samt
om nir overensstimmelse med kraven kan visas pa de sétt som avses i 1 mom. 3 punkten.

20§
Forhandsgodkdnnande, tillstand och forhandsanmdlan

Innan ett &mne dverldmnas for transport ska avsdndaren och vid fartygstransporter avlastaren
eller avsidndaren forsikra sig om att godkidnnande eller tillstand for transporten har inhdmtats
hos den behoriga myndigheten om transporten medfor allvarlig fara for ménniskor, miljo eller
egendom.

For transport av radioaktiva &mnen ska avsandaren och vid fartygstransporter avlastaren eller
avsdndaren innan &mnet Overlimnas for transport forsdkra sig om att

1) den behoriga myndighetens godkdnnande for transport pé sirskilda villkor har inh&dmtats
nir sedvanliga transportkrav inte kan tillimpas pa en transport eller nér en forsandelse innehal-
ler &mnen dér aktiviteten eller médngden radioaktiv férorening ar stor,

2) en forhandsanmilan om transport gors till den behoriga myndigheten om forsandelsen un-
der transporten kan medfora fara for manniskor, miljo eller egendom.

For godkdnnande och tillstdnd ska ansdkan innehalla uppgifter om transporten, det &mne som
transporteras, genomforandet av de atgérder och sérskilda forsiktighetsatgarder som behovs vid
transporten samt uppgifter och redogorelser som visar att transporten ar siker. I intyget om
godkinnande bekriftar den behdriga myndigheten att de sdkerhetskrav som tillimpas pa trans-
porten dr uppfyllda. For att sdkerstélla sikerheten kan beslutet om godkidnnande forenas med
villkor som giller transporten och det &mne som transporteras.

Forhandsanmadlan ska innehalla tillrdckliga uppgifter for att forsdndelsen ska kunna identifie-
ras samt uppgifter om transporten och det &mne som transporteras. Ingen separat anmélan for-
utsdtts om de uppgifter som kravs for transporten har lamnats i en i 3 mom. avsedd ansdkan.

Transport- och kommunikationsverket far meddela nirmare &mnesspecifika och tekniska fo-
reskrifter om férhandsgodkdnnande for transport, tillstdnd, forhandsanmélan, sddana dmnen,
forsandelser och transportsituationer som forutsitter godkénnande, tillstand eller anmélan, in-
nehallet i ansokan om godkédnnande, i intyg om godkdnnande och i anméilan samt tekniska de-
taljer och villkor for ansékan om godkénnande och tillstind och ldmnande av anmélan.

21§
Tillstand for lufttransport av farliga dmnen

Den som utfor lufttransport av farliga &mnen ska ha tillstand for lufttransport av farliga &mnen.

Tillstdnd kravs dock inte om det ar fraga om

1) ett &mne som i enlighet med kraven pa luftfartygs luftvardighet eller flygverksamhet ska
transporteras 1 luftfartyget,

2) ett &mne som passagerare eller besittningsmedlemmar far transportera i sitt bagage eller
annars medfora,

3) ett &mne avsett att séljas till eller anvindas av passagerarna under flygresan,

4) ett amne avsett for behandling av en patient under flygresan med transportorens godkén-
nande eller annars pa specialvillkor,

5) ett annat i Europeiska unionens lagstiftning eller i en forpliktelse i en internationell Gver-
enskommelse som dr bindande for Finland avsett farligt &mne som har ldmnats utanfor tilldmp-
ningsomradet for den reglering som géller for transport av farliga &mnen pé grund av sitt sér-
skilda anvidndningsdandamaél eller sin sérskilda art.
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Transport- och kommunikationsverket fattar beslut om beviljande av tillstand till finska trans-
portorer och till utldindska transportorer som inte har ett tillstind beviljat av en behdrig myndig-
het i hemstaten.

Transport- och kommunikationsverket fir meddela nédrmare foreskrifter om detaljerna i sam-
band med tillstdndskravet samt &mnesspecifika eller i 6vrigt detaljerade foreskrifter om de i 2
mom. avsedda fall dér inget tillstand kravs.

22§
Férutsdttningar for beviljande av tillstand for lufttransport av farliga dmnen

En forutséttning for beviljande av ett i 21 § avsett tillstand ar att den s6kande med hjilp av
sin utbildning, givna anvisningar och tillgéngliga luftfartyg och metoder kan garantera siker-
heten vid hanteringen och transporten av farliga &mnen i alla skeden av lufttransporten.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om de tekniska detal-
jerna for ansokan om och beviljande av tillstand.

5 kap.
Sédkerhetskrav for forpackningar, tankar och containrar
23§
Sékra forpackningar, tankar och containrar

Forpackningar, tankar och containrar som anvinds for transport av farliga d&mnen ska kon-
strueras, tillverkas, utrustas, besiktas, provas och mairkas sa att de tal normal pafrestning och
belastning vid transporten och sa att de dven i Ovrigt ar sdkra att anvindas for transport. For-
packningar, tankar och containrar ska vara tillverkade av material med tekniska egenskaper som
lampar sig for anviandningsférhallandena. De ska ha den utrustning och de tillbehor for att si-
kerstilla sédker anvindning som kravs for anvindningsdndamalet, och dessa ska vara tillrdckliga
och fungera korrekt.

Forpackningar, tankar och containrar samt deras utrustning och tillbehdr ska kunna anvéndas
sdkert i de planerade anviandningsférhallandena. De ska anvédndas, underhdllas och vid behov
rekonditioneras sé att de inte dventyrar nadgons hélsa, sékerhet, egendom eller miljon.

Nérmare bestimmelser om den allménna drifttemperatur for forpacknings-, tank- och contai-
nermaterial som hor samman med anvindningsforhéllandena samt om mérkning av den far ut-
fardas genom forordning av statsradet. Transport- och kommunikationsverket far meddela nér-
mare tekniska foreskrifter om konstruering, tillverkning, utrustning, besiktning, provning,
markning, anvandning, underhall och rekonditionering av forpackningar, tankar och containrar,
om deras konstruktion, material och anvandningsforhallanden samt om relaterade tekniska for-
faranden.

24§
Overensstimmelse med kraven for forpackningar, tankar och bulkcontainrar
Overensstimmelse med kraven for forpackningar, tankar och bulkcontainrar avsedda for
transport av farliga &mnen inklusive ventiler och tillbehor som ér nddvéndiga for sdkerheten ska

visas genom en bedémning av dverensstimmelse och ett godkénnande som beviljas utifran be-
domningen. Godkénnandet kan beviljas for en viss tid.
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Vid behov ska den fortlopande dverensstimmelsen med kraven for forpackningar, tankar och
bulkcontainrar som tagits i bruk visas genom periodiska besiktningar som utfors av ett besikt-
ningsorgan.

Ett intyg eller annat motsvarande dokument ska utfirdas om pavisad dverensstimmelse med
kraven, och av intyget eller dokumentet ska det framga att forpackningen, tanken eller bulkcon-
tainern bedomts, besiktats och uppfyller kraven pa konstruktion, tillverkning och besiktning.
Forpackningar, tankar och bulkcontainrar ska forses med tillverkningsmérkning och en mérk-
ning som intygar 6verensstimmelse med kraven. Transportabla tryckbarande anordningar ska
dessutom markas med ett pi-mérke for transportabla tryckbédrande anordningar, forsett med be-
siktningsorganets identifikationsnummer.

Nérmare bestimmelser om pavisande och beddmning av dverensstimmelse som avses i di-
rektivet om transportabla tryckbédrande anordningar och om relaterade atgérder, dokumentation
och mérkningar fir utfardas genom forordning av statsradet. Transport- och kommunikations-
verket far i 6vrigt meddela nidrmare foreskrifter om pavisande av dverensstimmelse, utférande
av bedomning av overensstimmelse, bedomningsforfarandet, besiktningar samt tekniska meto-
der och forfaranden, fornyande och upphévande av godkdnnanden samt deras giltighetstid,
mérkningar, méirkningssatt, uppgifter som ska anges, dokumentation och intyg.

25§
Forpackningars, tankars och bulkcontainrars konstruktion

Forpackningar, tankar och bulkcontainrar avsedda for transport av farliga &mnen far endast
tillverkas i enlighet med ett godkénnande som beviljats efter en bedomning av konstruktionens
och tillverkningens 6verensstimmelse med kraven, och under godkénnandets giltighetstid.

For att garantera 6verensstimmelsen med kraven ska besiktningsorganet sikerstilla kvaliteten
pa tillverkning och rekonditionering samt provning i samband med dessa. Det besiktningsorgan
som beviljat godkénnandet for en tryckbehéllare eller en tank ska Gvervaka tillverkningen av
tryckbehallaren eller tanken eller pa annat sitt forsékra sig om att tillverkningen Gverensstdm-
mer med kraven.

Uppgifter om konstruering, konstruktion, tillverkning och provning i samband med dessa ska
inkluderas i den tekniska dokumentation som visar att de tekniska kraven uppfylls. Innehavaren
av ett godkidnnande for en forpackning eller en tank ska bevara intyget eller dokumentet om
godkinnande under hela den tid som produkten tillverkas och en tillrackligt lang tid efter att
tillverkningen upphort for att mdjliggdra senare kontroll, beddmning och évervakning av &ver-
ensstimmelsen med kraven.

Anvindare ska ha tillging till uppgifter med vars hjilp de kan forsikra sig om att produkten
ar andamalsenlig och séker for den planerade transporten av farliga &mnen.

Transport- och kommunikationsverket far meddela nidrmare foreskrifter om godkidnnandets
giltighetstid, sdkerstdllandet och dvervakningen av tillverkning, rekonditionering och provning,
den tekniska dokumentationen, intygen och bevarandet av dem samt om de uppgifter som ar
tillgéngliga for anvindare.

26§
Anvdndning av forpackningar, tankar och containrar

Forpackningar, tankar och containrar far anvindas for transport av farliga &mnen om de dr av
god kvalitet, lampliga for anvéindningséndamalet och dndamalsenliga sé att de tél stotar och
pafrestningar som uppstar vid normal transport samt kemisk och eventuell annan péverkan av
det &mne som transporteras, och inte reagerar med innehéllet pé ett farligt sétt eller bildar farliga
foreningar med innehallet.
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Ett villkor for fortsatt anviandning av férpackningar, tankar och containrar &r pa behorigt satt
genomgéngna periodiska besiktningar och provningar, om inte en siker anvindning &ventyras
pé grund av en olycka eller nigon annan omsténdighet som kréver rekonditionering eller andra
atgirder som garanterar sidkerheten. Agaren eller innehavaren ska under den tid som produkten
anvénds bevara den giltiga tekniska dokumentationen &ver de periodiska besiktningarna och
provningarna for att det ska vara mojligt att senare beddma och dvervaka dverensstimmelsen
med kraven.

Transport- och kommunikationsverket f&r meddela ndrmare &mnesspecifika eller i Gvrigt de-
taljerade foreskrifter om forpackningars, tankars och containrars ldmplighet for transport, an-
vindningen av dem, tidsfristerna for besiktningar samt om den tekniska dokumentationen och
bevarandet av den.

27§

Alternativa lésningar och tekniska specifikationer for forpackningar, tankar och bulkcontain-
rar

For att beakta den vetenskapliga och tekniska utvecklingen far en myndighet godkénna alter-
nativa ldsningar och tekniska specifikationer som avviker fran konstruktions-, tillverknings- och
provningskraven pa forpackningar, tankar och bulkcontainrar. Beslutet om godkénnande fattas
av

1) Sékerhets- och kemikalieverket nér det giller andra forpackningar, tankar och bulkcontain-
rar n sadana forpackningar och tankar som &r avsedda for transport av radioaktiva &mnen,

2) Strélsdkerhetscentralen nér det giller forpackningar och tankar som ar avsedda for transport
av radioaktiva d&mnen.

For godkénnande forutsétts att

1) det &r fraga om en nddvindig avvikande teknisk 16sning eller ett specialfall,

2) det &r fraga om ett fall dar den behoriga myndigheten enligt en internationell Gverenskom-
melse som &r bindande for Finland eller enligt Europeiska unionens lagstiftning har mojlighet
att godkinna alternativa 16sningar och tekniska specifikationer,

3) forpackningen, tanken eller bulkcontainern uppfyller de minimikrav pé konstruktion, till-
verkning och provning som transportsékerheten och 6verensstimmelsen med kraven forutsétter,

4) minst motsvarande hallfasthet och sékerhet vid transportanviandning uppnas med hjélp av
de alternativa 16sningarna och tekniska specifikationerna som med de krav som annars iakttas.

Sakerhets- och kemikalieverket och Strélsdkerhetscentralen ska underrdtta Transport- och
kommunikationsverket om alternativa 16sningar och tekniska specifikationer som de godként.

Transport- och kommunikationsverket far meddela niarmare foreskrifter om avvikande 16s-
ningar, krav, tekniska specifikationer och deras innehall som forutsitts for beaktande av den
vetenskapliga och tekniska utvecklingen.

28 §

Skyldighet att limna uppgifter om tankar och tryckbehdllare till Sikerhets- och kemikalie-
verket

I Finland registrerade dgare eller innehavare av tankar och tryckbehéllare ska anméla tankar
och tryckbehéllare med en volym som Overstiger 450 liter och som tas i bruk i Finland for
transport av farliga &mnen till besiktningsorganet och begéra att organet underrittar Sakerhets-
och kemikalieverket. Anmélan ska innehalla tankens eller tryckbehéllarens tekniska data och
uppgifter om tillverkaren, dgaren och innehavaren.

Det besiktningsorgan som besiktat en sddan tank eller tryckbehallare som avses i 1 mom. ska
komplettera anmédlan med uppgifter om besiktningen och ldmna alla uppgifter om tanken eller
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tryckbehallaren till Sdkerhets- och kemikalieverket efter besiktningen. Om besiktningarna har
utforts utanfor Finland dr den i 1 mom. avsedda édgaren eller innehavaren skyldig att komplettera
och ldmna in uppgifterna.

Den dgare eller innehavare som gor anmilan ska underrétta Sékerhets- och kemikalieverket
om uppgifterna dndras och om tanken eller tryckbehallaren tillfalligt eller permanent tas ur bruk
sd att den inte langre anvénds for transport av farliga &mnen. Nér tankar eller tryckbehallare
som tagits ur transportbruk pa nytt tas i bruk for transport av farliga &mnen ska Sédkerhets- och
kemikalieverket underrittas om detta.

Nérmare bestimmelser om de typer av tankar och tryckbehéllare som ska anmaélas, om vilka
uppgifter som ska ldmnas, om séttet att limna uppgifterna och om &ndring, komplettering och
radering av uppgifter fér utférdas genom forordning av statsradet.

6 kap.
Tillfillig forvaring
29§
Forutsdttningar for tillfillig forvaring

Farliga @mnen far forvaras tillfalligt endast p& grund av byte av transportform eller transport-
medel eller ndr transporten i 6vrigt nddvéandigtvis kréaver tillféllig férvaring. Under tillfallig for-
varing ska transportdren pa begiran av tillsynsmyndigheten visa upp handlingar dir transpor-
tens avsdndnings- och mottagningsplats framgar. Transportforpackningar och transporttankar
far inte 6ppnas under den tillfalliga forvaringen, med undantag av eventuella inspektioner ut-
forda av tillsynsmyndigheten.

308§
Plats for tillfillig forvaring

Farliga amnen far forvaras tillfélligt endast pa platser med en intern raddningsplan. Interna
rdddningsplaner kravs dock inte pé flygplatser.

Endast sdidana méngder farliga &mnen som &r motiverade med tanke pa transportverksamheten
och som garanterat kan forvaras sékert far transporteras och forvaras tillfélligt pa platser for
tillfallig férvaring.

Pé platser for tillfallig forvaring i bannitet, inom hamnomraden, pa flygplatser, i andra termi-
naler och pa motsvarande platser for tillfallig férvaring ska utférandet av de uppgifter som trans-
porten och hanteringen av forsdndelser och laster i samband med transporten forutsitter ordnas
och planeras sé att de farliga &mnena inte dventyrar hélsa, sikerhet, egendom eller miljo.

For att forebygga olyckor ska dndamalsenlig ordning sikerstillas pa platser for tillfallig for-
varing. For farliga &mnen och lasttransportenheter som innehaller farliga &mnen ska platser och
omraden anvisas pa ett sddant sitt att arrangemanget inte fororsakar oldgenhet for méanniskor,
miljo och egendom. Platserna och omradena ska mirkas ut tydligt eller deras &ndamélsenliga
ordning sédkerstéllas pa nadgot annat sétt.

Nérmare bestimmelser om transport och tillfallig forvaring pa en plats for tillféllig forvaring
samt om platser och omraden som ska anvisas for farliga &mnen och lasttransportenheter pa
platser for tillfallig forvaring far utfdrdas genom forordning av statsradet.
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31§

Placering av forsdndelser och lasttransportenheter med farliga dmnen pd platser for tillfdillig
forvaring

Pé platser for tillfallig forvaring i bannétet, inom hamnomréaden, pé flygplatser och i andra
terminaler samt pd andra motsvarande platser for tillfallig forvaring ska forsédndelser och last-
transportenheter som innehéller farliga &mnen forvaras pa omréden och platser anvisade for
dem. Placeringen ska vara sddan att imnena inte medfor fara.

Nérmare bestimmelser om det praktiska genomforandet av den tillfalliga forvaringen, om
forvaring, placering och separering av farliga &mnen och lasttransportenheter samt om andra
dmnesspecifika forfaranden och tekniska detaljer vid tillféllig férvaring far utfardas genom for-
ordning av statsrddet.

328§
Beredskap att avvirja olyckor pd platser for tillfillig forvaring

Inom hamnomraden, pa flygplatser, pé platser for tillfillig forvaring i bannitet och i andra
terminaler samt pd andra motsvarande platser for tillfallig forvaring ska det finnas tillrdckliga
arrangemang och atgéirder som skyddar mot foljderna av olyckor eller forebygger olyckor pa ett
sédant sitt att konsekvenserna av eventuella olyckor eller missdden kan minimeras. Pa dessa
platser ska det ocksa ses till att farliga &mnen i hdndelse av olyckor och missdden kan samlas
upg eller oskadliggoras pa lampligt satt.

tgirderna for att forebygga olyckor ska vara planméssiga och systematiska samt grunda sig
pa att verksamhetens risker identifieras och mélen for att begransa riskerna och handlingssétten
anges. Atgirdernas utfall och effekt ska foljas upp och utvirderas fortldpande, och vid behov
ska korrigerande atgirder vidtas.

Nérmare bestimmelser om beredskap att avvirja olyckor far utfardas genom foérordning av
statsradet.

338§
Intern rdddningsplan och ansvarig person

Pa platser for tillfallig forvaring ska en intern raddningsplan uppréttas innan den tillfdlliga
forvaringen inleds, och planen ska revideras nér verksamheten fordndras betydligt. En intern
rdddningsplan uppréttas

1) for ett hamnomrade dér farliga &mnen forvaras tillfalligt i samband med fartygstransporter,
av hamninnehavaren tillsammans med dem som utfor lasthanteringstjanster i hamnen,

2) for en plats i bannétet dér vagnar som innehéller farliga &mnen lastas eller lossas i samband
med transporten, dir transporttankar for farliga &mnen fylls eller toms inne i vagnar eller dar
vagnar som innehaller farliga &mnen annars hanteras eller tillfilligt forvaras i samband med
transporten, av bannétsforvaltaren tillsammans med dem som bedriver jarnvagstrafik och andra
som bedriver verksamhet pa omradet,

3) for andra platser d4n sddana som avses i 1 och 2 punkten, av den som tillfalligt férvarar
farliga amnen.

En intern rdddningsplan ska innehélla

1) en redogorelse for de dmnen som forvaras och deras farliga egenskaper,

2) en redogorelse for identifierade olyckrisker och konsekvenserna av eventuella olyckor,

3) en plan Gver atgarder som ska vidtas vid olyckor,
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4) en beskrivning av itgirderna for att forebygga verkningarna och minimera foljderna av
eventuella olyckor, samt

5) for ordnandet av dvningar infér nddsituationer en plan med Gvningar som ska ordnas re-
gelbundet for att sékerstélla att den interna rdddningsplanen fungerar.

Den interna raddningsplanen ska skickas till Transport- och kommunikationsverket innan
verksamheten inleds och nér planen revideras.

Innan en intern rdddningsplan godkénns ska Transport- och kommunikationsverket ge radd-
ningsmyndigheten, den regionala nirings-, trafik- och miljécentralen, regionforvaltningsverket,
kommunen och vid behov andra myndigheter mojlighet att framf6ra sina &sikter om planen och
efter godkdnnandet halla planen tillgénglig for dem.

Den som upprittar en intern rdddningsplan ska for den plats som avses i | mom. utse en person
som &r ansvarig for den tillfdlliga forvaringen. Den ansvariga personen ska kénna till verksam-
heten och kraven vid tillfdllig forvaring samt forutsattningarna for en séker verksamhet.

Nérmare bestimmelser om uppréttandet av, innehallet i och dversynen av interna raddnings-
planer far utfirdas genom forordning av statsradet.

34§
Séikerhetsutredning for hamnomrdde

Ett hamnomrade ska ha en sikerhetsutredning om mingden farliga &mnen som transporteras
som styckegods med fartyg via hamnen &verstiger 10 000 ton per ar. Transport- och kommuni-
kationsverket kan kridva att en sikerhetsutredning gors ocksa for andra hamnomraden, om det
framkommer att det behdvs en sdkerhetsutredning for att trygga sikerheten. Sakerhetsutred-
ningen ska innehalla en redogdrelse for de atgirder och forfaranden som sakerstiller en siker
transport av farliga &mnen och anknytande verksamhet inom hamnomradet.

I sékerhetsutredningen ska hamninnehavaren redogdra for sina principer for att forebygga och
begrinsa olyckor samt 1dmna de uppgifter som behovs om den organisation och det sikerhets-
ledningssystem som behovs for att genomfora principerna. Den interna riddningsplan f6r hamn-
omrédet som avses i 33 § ska bifogas sdkerhetsutredningen.

Den som utfor lasthanteringstjanster i hamnen ska gora en egen sdkerhetsutredning om sin
verksamhet och ldmna den till hamninnehavaren. Hamninnehavaren kan forutsitta att dessa sé-
kerhetsutredningar utarbetas i en viss form. Hamninnehavaren ska utarbeta en sikerhetsutred-
ning for hela hamnomradet, halla den uppdaterad och se till att de funktioner som beskrivs utgor
en séker och fungerande helhet inom hela hamnomrédet. Hamninnehavaren kan gora en dver-
gripande sékerhetsutredning for hela hamnen om hamnen bestér av flera hamnomraden.

Transport- och kommunikationsverket kan utifrdn en bedomning av de risker som anges i
sikerhetsutredningen eller utifrdn annan bedomning fatta beslut om hur omradet ska utrustas
med tanke pa lastskador.

Nérmare bestdmmelser om innehéllet i sdkerhetsutredningen fér utfirdas genom forordning
av statsradet.

35§
Godkdnnande av sdkerhetsutredning for hamnomrdde
Transport- och kommunikationsverket beslutar om godkadnnande av sékerhetsutredningen for
en hel hamn eller ett hamnomrade.
Hamninnehavaren ska ldmna sékerhetsutredningen till Transport- och kommunikationsverket

for godkénnande i tillrdckligt god tid innan verksamheten inleds eller inom rimlig tid i samband
med dndringar i médngderna farliga &mnen som transporteras eller andra &ndringar som leder till
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att omfattningen av hamnens verksamhet okar eller fordandras s att en uppdatering av siker-
hetsutredningen forutsitts for att denna ska motsvara den nya verksamheten.

Innan sdkerhetsutredningen godkénns ska Transport- och kommunikationsverket ge radd-
ningsmyndigheten, den regionala nérings-, trafik- och miljocentralen samt regionforvaltnings-
verket och vid behov andra myndigheter mojlighet att framfora sina asikter om sikerhetsutred-
ningen, och nér sdkerhetsutredningen har godkénts ska den hallas tillgédnglig for dem.

Transport- och kommunikationsverket ska inom en rimlig tidsfrist meddela hamninnehavaren
sina slutsatser om sédkerhetsutredningen. Hamninnehavaren ska underritta dem som utfor last-
hanteringstjanster i hamnen om den godkinda sikerhetsutredningen.

Nérmare bestimmelser om det praktiska forfarandet vid godkédnnande av sdkerhetsutred-
ningar far utfirdas genom forordning av statsradet.

36 §
Uppdatering av sdkerhetsutredning for hamnomrade

Hamninnehavaren ska granska och uppdatera sikerhetsutredningen for hamnomradet

1) om det i verksamheten inom hamnomréadet har skett en fordndring som okar risken for en
storolycka,

2) om det vid utredningen av olyckor och tillbud har framgéatt nagot anmérkningsvért,

3) péa begiran av Transport- och kommunikationsverket, om det framkommer att det behdvs
for att trygga sidkerheten.

Den som utfor lasthanteringstjanster i hamnen ska underratta hamninnehavaren om i 1 mom.
1 eller 2 punkten avsedda forédndringar i sin verksamhet.

Sakerhetsutredningen ska dock granskas och uppdateras minst vart femte ar i enlighet med 35
§. De fordndringar som skett i hamnomrédets och rdddningsvadsendets arrangemang, utveckl-
ingen inom riskbeddmning samt den tekniska utvecklingen i fraga om avvirjande av olyckor
ska beaktas vid uppdateringen.

Nérmare bestimmelser om det praktiska forfarandet vid granskning och uppdatering av si-
kerhetsutredningar far utfardas genom forordning av statsradet.

7 kap.
Passagerare, resgods och flygpost
37§

Transport av farliga dmnen som inte dr resgods i transportmedel som transporterar passage-
rare

Last som innehaller farliga &mnen som inte ar resgods far transporteras i sddana fartyg, féarjor
som hor till landsvégar, luftfartyg och tdg som ocksa transporterar passagerare, om transport-
medlet dr lampligt for detta och om den behovliga passagerarsikerheten sékerstills genom siker
placering av den last som innehéller farliga &mnen samt genom dvriga andamélsenliga sérskilda
atgérder.

Last som innehéller farliga &mnen som inte dr resgods far, om lasten inte medf6r betydande
fara, begrinsat transporteras i bussar som transporterar passagerare. I ovrigt far last som inne-
haller farliga &mnen inte transporteras vid vagtransport 1 transportenheter som ocksa transpor-
terar personer som inte hor till beséttningen.

Transport-och kommunikationsverket far meddela nérmare foreskrifter om tillaten last som
innehéller farliga &mnen i transportmedel som transporterar passagerare, om begriansning och
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placering av lasten i transportmedel som transporterar passagerare, om andra sérskilda atgérder
samt om transport av fordon som transporterar farliga amnen pé farjor som hor till végar.

38§
Transport av farliga dmnen som resgods

Farliga amnen fér inte transporteras som resgods om transporten pa grund av d&mnets egen-
skaper medfor saddan fara for ménniskor, miljo eller egendom som inte kan avvérjas genom
forpackningsatgérder eller andra sérskilda atgarder.

Vid transport av resgods som innehéller farliga &mnen ska de faror som dmnet eventuellt
medfor beaktas samt sérskild aktsamhet och forsiktighet iakttas vid transporten och vid dvrig
hantering av d&mnet. Det farliga &mnet ska vara dndamalsenligt forpackat och vid transporten
ska bestimmelserna och foreskrifterna om dmnet dven i 6vrigt iakttas.

Transportoren vid en lufttransport, flygplatsoperatdren och andra som utfor uppgifter i sam-
band med lufttransport av passagerare ska sikerstilla att passagerarna informeras om sadana
farliga &mnen som passagerare inte far medfora som resgods eller annars i luftfartyget.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare dmnesspecifika eller i Gvrigt de-
taljerade foreskrifter om begransningar och forbud som géller mot farliga &mnen som transpor-
teras som passagerares och besittningsmedlemmars resgods samt om férpackningen av &mnena,
om meddelanden till passagerarna, om meddelandesitten och om andra tekniska detaljer som
giller transport av resgods.

39§
Flygpost och godkdnnande som beviljas postforetag for hantering av flygpostforsdindelser

Endast farliga 4mnen som inte medfor fara under lufttransporten och hanteringen i samband
med den far transporteras som flygpost.

Postforetag enligt postlagen (415/2011) och utsedda operatérer 1 Finland enligt Vérldspost-
konventionen (FordrS 66—68/2015) samt operatdrer som har registrerat en filial i Finland pa det
sétt som Vérldspostforeningen kréver ska inhdmta Transport- och kommunikationsverkets god-
kédnnande for hantering av flygpostforsdndelser som innehaller farliga &mnen, om de hanterar
flygpostforsandelser som pa grund av de farliga egenskaperna hos de &mnen som forsédndelserna
innehéller kraver sdrskild sakkunskap och kompetens vid hanteringen.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare dmnesspecifika eller 1 Gvrigt de-
taljerade foreskrifter om farliga &mnen som ér tillatna i flygpostférsandelser, om flygpost som
innehéller farliga dmnen och forutsétter godkdnnande samt om begrinsning eller forbud av flyg-
posttransporter.

40 §
Forutsdttingar for beviljande av godkdnnande till postforetag

En forutsittning for beviljande av det godkdnnande som avses i 39 § ar att den sokande med
hjélp av sin utbildning, sina anvisningar till personalen och kunderna samt tillgédngliga metoder
kan garantera sdkerheten vid mottagandet och hanteringen av forsédndelserna i alla skeden av
postverksamheten. Den sokande ska ha tillgang till metoder och instruktioner som garanterar
sékerheten och med stod av vilka den personal som tar emot och hanterar flygpostforséndelser
kan skota sina uppgifter som sdkerstéller att forséndelserna dverensstimmer med kraven. Den
sOkande ska dven visa sitt personalutbildningsprogram och ange de metoder som anvénds for
att sdkerstilla att endast flygpost som innehaller tilldtna farliga &mnen lastas pa luftfartyget.

229



RP 220/2021 rd

Transport- och kommunikationsverket fir meddela narmare foreskrifter om detaljerna for kra-
vet pd godkdnnande och om de tekniska detaljerna vid ansdkan om och beviljande av godkén-
nandet.

8 kap.
Utbildning eller kompetens som behdvs for transport av farliga imnen
41§
Allmdn utbildning och kompetens

Alla som utfor uppgifter i samband med transport av farliga &mnen och transportsékerhet vid
sédana transporter ska ha den utbildning eller behdrighet av annat slag som behdvs for uppgiften
och genomga fortbildning tillrdckligt ofta.

42§
Utbildning som ska ges om transport av farliga dmnen

Den som utfor uppgifter i samband med végtransport, jarnvagstransport, fartygstransport eller
lufttransport av farliga &mnen ska ha genomgétt en utbildning som &r lamplig for det ansvar och
de uppgifter personalen har, som omfattar kraven for transportformen i fraga och som bestar av

1) allmén grundlédggande utbildning, dir personalen ges allmén information om de krav som
géller transport av farliga &mnen,

2) uppgiftsbaserad utbildning, dir personalen ges detaljerad, till personalens arbetsuppgifter
och ansvarsomréde anpassad utbildning om de krav som géller transport av farliga &mnen,

3) sdkerhetsutbildning, dér personalen ges utbildning om riskerna med farliga &mnen anpassat
enligt den olycksfallsrisk och exponering som en eventuell olycka kan medféra; utbildningen
ska syfta till att personalen vet hur farliga &mnen hanteras pa ett sdkert sitt och vilka atgérder
som ska vidtas 1 en nddsituation,

4) utbildning i transport av radioaktiva dmnen, dir personal som skoter uppgifter i samband
med transport av radioaktiva &mnen ges ldmplig utbildning om risker i samband med transport
av radioaktiva &mnen och om forsiktighetsatgirder for skydd mot stralning och for att skydda
andra personer,

5) utbildning i skyddsatgarder med undantag for uppgifter inom lufttransport och annan flyg-
verksambhet, som dr inriktad pa sikerhetsrisker samt identifiering av och metoder f6r minskning
av sakerhetsrlsker liksom ocksé atgérder som behovs vid sdkerhetsdvertradelser; utbildningen
ska innehélla upp gifter om en eventuell skyddsplan anpassade efter personernas ansvarsomréde,
skyldigheter och arbetsuppgifter nar planen genomfors,

6) fortbildning, som regelbundet uppdaterar de kunskaper som forvérvats under utbildningen
och informerar om éndringar i bestimmelser och foreskrifter.

Kraven i denna paragraf giller ocksd mottagande och hantering av flygfrakt, flygpost och
resgods inom flygverksamhet samt personal som utfér marktjénster, passagerartjénster, siker-
hetskontroller och motsvarande uppgifter inom luftfarten som inte omedelbart anknyter till luft-
transport av farliga &mnen.

Kraven i denna paragraf giller inte forare vid vigtransporter i uppgifter dir foraren forutsatts
ha ett sddant kortillstdnd som avses 1 9 kap., och inte heller beséttningen vid fartygstransporter.

Transport- och kommunikationsverket fir meddela nérmare foreskrifter om innehallet och
strukturen i den utbildning som ges om transport av farliga &mnen, om det praktiska genomfo-
randet, om tidsfrister for fortbildning och om andra tekniska detaljer i samband med utbild-
ningen.
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43§
Utbildningsprogram for lufttransport

Arbetsgivaren ska for den personal som utfor uppgifter med anknytning till lufttransport av
farliga &mnen och annan flygverksamhet ha ett detaljerat utbildningsprogram som géller luft-
transport av farliga &mnen. Utbildningsprogrammet ska innehélla information om hur deltagar-
nas mal for ldrandet samt kunnande och kompetens som uppgifterna kréver ska uppnis, samt
information om utbildarens tillrdckliga kompetens.

Utbildningsprogrammet for en transportor ska vara godként av den behoriga myndigheten i
transportdrens hemstat. I Finland beslutar Transport- och kommunikationsverket om godkén-
nande av transportorers utbildningsprogram.

Utbildningsprogrammet for ett i 39 § avsett foretag som fOrutsétts ha ett godkdnnande for
hantering av flygpostforsindelser ska ha godkéints i samband med det i 39 § avsedda godkén-
nandet for hantering av flygpostforsédndelser.

Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om innehéllet i och
strukturen for utbildningsprogram for lufttransport och flygverksamhet.

44§
Utbildare for lufttransport och annan flygverksamhet

Utbildare som ger i 42 § avsedd utbildning for lufttransport av farliga &mnen och 6vrig flyg-
verksamhet ska ha sddana goda kunskaper om lufttransport av farliga &mnen som kan visas eller
beddmas fore utbildningen ordnas, samt kompetens att utbilda och utfora de uppgifter som de
lar ut.

Utbildaren ska ordna utbildning minst en gang pa tvd ar. Om detta inte sker ska utbildaren
delta i sédan fortbildning i lufttransport som avses i 42 §.

Transport- och kommunikationsverket far vid behov meddela ndrmare foreskrifter om utbil-
darens kompetens och yrkesskicklighet samt om de tekniska detaljerna i utbildningen for denna
behorighet.

9 kap.
Kortillstind for vigtransport
45§
Kortillstand for forare som transporterar farliga dmnen pd vig

Vid végtransport av farliga &mnen ska fordonsforaren ha ett kortillstdnd som beréttigar till
transport av farliga dmnen (4DR-kértillstand) om det transporterade dmnets art eller mangd
eller fordonet forutsitter det. Innehavaren av ett ADR-kortillstdnd far i ett fordon eller i en for-
donskombination transportera sddana farliga &mnen vars dmnesklass och transportsitt anges i
innehavarens ADR-kortillstind. ADR-kortillstdndet ska medforas under kdrningen.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om mallen for kor-
tillstdndet samt &mnesspecifika tekniska foreskrifter om nér det transporterade d&mnets art eller
mangd eller fordonet forutsétter kortillstand och om hurdana transporter ADR-kortillstandet ger
rétt att utfora.
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46 §
Utbildning for ADR-kértillstand

Den utbildning som ges for ADR-kortillstdnd omfattar teoriundervisning och praktisk 6vning.
Kurser som hor till utbildningen ar

1) en grundkurs, som utgdr grunden for all kortillstdndsutbildning och som ska innehélla
undervisning om végtransport av farliga dmnen samt om krav, risker, sakerhetsatgarder, atgér-
der vid tillbud och forarens 6vriga uppgifter och fardigheter vid végtransport av farliga dmnen,

2) en specialkurs i explosiva &mnen och foremal, dér undervisning ges i sérdragen vid trans-
port av explosiva &mnen och foremal,

3) en specialkurs i radioaktiva &mnen, dér undervisning ges i sérdragen vid transport av radi-
oaktiva dmnen,

4) en kombinerad grundkurs, dir den undervisning som avses i 1-3 punkten kombineras,

5) en specialkurs i tanktransporter, dir undervisning ges i sdrdragen vid tanktransporter,

6) fortbildningskurser, dér forarens kunskaper periodiskt uppdateras och undervisning ges om
andringar i bestimmelser och foreskrifter.

Transport- och kommunikationsverket far meddela foreskrifter om utbildningens och kurser-
nas struktur, innehall och praktiska arrangemang samt om relaterade tekniska detaljer.

47§
Prov som behévs for att fa ADR-kortillstand

For att f& ADR-kortillstdnd ska utbildningsdeltagaren besté ett prov som visar att deltagaren
har de kunskaper och fardigheter som krivs i yrket som forare av fordon som transporterar
farliga &mnen nér det géller de transporter for vilka deltagaren har fétt utbildning for att avlagga
provet.

En forutsittning for att delta i kortillstdndsprov dr att deltagaren visar att deltagaren hogst 12
manader tidigare har deltagit i en utbildning som ges for ADR-kortillstdnd. Den som ordnar
kortillstdndsprovet ska kontrollera provdeltagarens identitet.

Om ett prov for ADR-kortillstdnd avldggs vid Forsvarsmakten édr det Forsvarsmakten som
svarar for ordnandet och dvervakningen av provet.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om kortillstdndspro-
vets struktur och innehall, om séttet att avldgga provet, om overvakningen samt om de praktiska
arrangemangen och andra tekniska detaljer i samband med dem.

48 §
Beviljande av ADR-kortillstand

Transport- och kommunikationsverket beviljar ADR-kortillstand pa ansokan. En forutsittning
for beviljande av ADR-kortillstdnd 4r att den s6kande har deltagit i utbildning som ges for kor-
tillstandet och har godkénts i det prov som behdvs for kortillstind. ADR-kortillstand beviljas
for viss tid.

Tempordra kortillstind kan beviljas av sdrskilda skal for hogst en manad. Ett temporért kor-
tillstdnd 4r inte i kraft i landskapet Aland.

Giltighetstiden for ett ADR-kortillstdnd kan under giltighetstiden forldngas for en viss tid om
den sokande uppfyller villkoren for beviljande av kortillstand och har blivit godkénd i ett prov
som motsvarar en fortbildningskurs.
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Transport- och kommunikationsverket fir meddela ndrmare foreskrifter om giltighetstiden for
ADR-kortillstdnd, om hur giltighetstiden och forldngning av den bestims samt om de praktiska
atgirderna vid ansdkan om och beviljande av ADR-kortillstand.

49 §
Utbildningsgivare for ADR-kortillstand

Den utbildning som behdvs for att f4 ADR-kortillstdnd far endast ges av den som har utbild-
ningstillstand.

Utbildningstillstdnd ska sokas hos Transport- och kommunikationsverket. For tillstdndet ska
det presenteras en ansdkan med uppgifter om utbildningen och ordnandet av den. Utbildnings-
tillstand beviljas for hogst fem éar.

En forutsittning for beviljande av utbildningstillstdnd &r att den sdkande med avseende pa
utbildningens art och omfattning har tillrickliga pedagogiska, yrkesméassiga och ekonomiska
forutséttningar att ordna utbildningen. Dartill

1) ska den sokande ha

a) en sakkunnig forestdndare som ansvarar for utbildningen och som leder, styr, 6vervakar
och utvecklar utbildningen,

b) ett detaljerat utbildningsprogram for varje kurs,

¢) med avseende pa verksamhetens omfattning tillricklig och yrkeskunnig undervisningsper-
sonal,

d) &ndamalsenligt undervisningsmaterial och andamalsenlig undervisningsutrustning samt be-
hovliga utbildningslokaler,

e) sadana utbildningsforhallanden att Gvervakningen kan utféras &ndamalsenligt,

2) ska den forestdndare som ansvarar for utbildningen ha

a) ett géllande ADR-kortillstdnd som motsvarar minst den utbildning som ges samt behorighet
som sédkerhetsradgivare for transport av farliga &mnen pa vag,

b) goda kunskaper om bestdmmelser och foreskrifter som géller transport av farliga &mnen
och om utvecklingen nér det géller utbildningskraven,

3) ska den person som ger utbildningen ha

a) ett gillande ADR-kortillstdnd som motsvarar minst den utbildning som personer ger,

b) goda kunskaper om bestimmelser och foreskrifter som giller transport av farliga dmnen
och om utvecklingen nér det géller utbildningskraven.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om detaljerna vid an-
sOkan om utbildningstillstdind, om utbildningsprogrammets innehéll och om utbildningspro-
grammets Ovriga tekniska detaljer.

508§
Bevarande av handlingar som rér utbildning och prov for ADR-kértillstand

Den som ger utbildning for ADR-kortillstdnd ska forteckna uppgifter om de personer som
deltar i utbildning for ADR-kortillstand, om den utbildning de fatt och om de intyg som utférdats
om utbildningen. Uppgifterna ska bevaras under de sex kalenderar som foljer pa det ar da ut-
bildningen genomgicks, varefter uppgifterna ska forstoras. Uppgifterna far lamnas ut till Trans-
port- och kommunikationsverket f6r behandling av ansdkningar om ADR-kértillstand.

Transport- och kommunikationsverket registrerar och forvaltar uppgifter om avlagda prov for
ADR-kortillstdnd och om beviljade ADR-kortillstdnd pé det sétt som foreskrivs 1 2628 kap. i
lagen om transportservice. Uppgifter om avldggandet av sddana prov for ADR-kortillstdnd som
ordnas och dvervakas av Forsvarsmakten registreras och forvaltas dock av Forsvarsmakten pé
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det sétt som foreskrivs i lagen om behandling av personuppgifter inom Foérsvarsmakten
(332/2019).

10 kap.
Skyddsatgirder
51§

Allmdnna skyddsdtgdrder

Vid transport av farliga amnen ska de delaktiga med lampliga skyddsatgirder bereda sig infor
sékerhetsrisker. De som &r delaktiga i transporten ska efter behov samarbeta med varandra och
med myndigheterna pa behovligt sétt i formedlingen av information om sikerhetsrisker och i
genomforandet av lampliga skyddsétgéirder.

Nérmare bestimmelser om beredskap infor sékerhetsrisker och om skyddsatgérder far utfér-
das genom forordning av statsradet. Transport- och kommunikationsverket far meddela amnes-
specifika eller i ovrigt detaljerade foreskrifter om skyddsatgirder samt ndrmare foreskrifter om
det praktiska genomforandet av beredskapen infor sékerhetsrisker och av skyddsétgirderna och
om skyddséatgirdernas och skyddsskyldigheternas tekniska detaljer.

52§
Skyddsdtgdrder vid véiigtransport och jarnvigstransport

Farliga &mnen fér 6verldmnas for véigtransport eller jarnvéigstransport endast till en transpor-
tor som har identifierats pa behorigt sétt.

Den som uppréttar en 1 33 § 1 mom. avsedd intern rdddningsplan ska vid vigtransport och
jarnvagstransport se till att platser for tillfallig forvaring dr belysta och i 6vrigt skyddade, och
att obehorigt tilltrade till omradet forhindras i den mén det ar majligt.

Under vigtransporter och jédrnvégstransporter ska alla beséttningsmedlemmar ha med sig en
fotoforsedd identitetshandling.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om identifiering av
transportorer och skydd av platser for tillfallig forvaring samt tekniska foreskrifter om identi-
tetshandlingar.

53§
Skyddsplan for viigtransport och jirnvdgstransport samt skydd av transportmedel

Vid végtransport eller jirnvagstransport av sddana farliga &mnen som kan medfora betydande
sdkerhetsrisker ska de delaktiga uppréitta och uppdatera en i verksamheten tillamplig skyddsplan
som ska omfatta atgdrder och forfaranden for beredskap infor sakerhetsrisker.

Vid transport av i 1 mom. avsedda &mnen ska transportdren utrusta det transportmedel som
anvinds for transporten med dndamalsenliga anordningar eller skydda transporten genom andra
arrangemang for att férhindra st6ld och annat uppsatligt missbruk. Dessa anordningar och ar-
rangemang far inte férhindra raddningsverksamheten.

Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om skyddsplanens
innehéll och om de &mnen som kan medféra betydande sékerhetsrisker.
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11 kap.
Transportférbud och transportbegrinsningar
54§
Skyldighet att avhjdilpa brister och fel samt avbrytande av transport

Om en brist eller ett fel som paverkar sidkerheten upptécks i konstruktionen eller utrustningen
i ett transportmedel, en forpackning, en tank eller en container far transportmedlet, forpack-
ningen, tanken eller containern inte anvindas innan bristen eller felet har avhjélpts. Detta forbud
géller dock inte under farden konstaterade brister eller fel som med hénsyn till forhallandena
kan anses ringa och som sannolikt har uppstétt under farden, nir de inte omedelbart har kunnat
observeras och avhjélpas och inte utan betydande oldgenhet kan avhjélpas under farden.

Transporten ska avbrytas om en brist eller forsummelse som kan dventyra transportens séker-
het konstateras under farden. Farden far fortsétta forst nér det ar sékert att fortsitta transporten.
Niér en transport avbryts ska hdnsyn tas till

1) de faror som avbrottet medfor,

2) mdjligheterna att placera den forsdndelse eller last som transporteras,

3) andra dni 1 och 2 punkten avsedda krav som giller den allméinna sékerheten.

Tillsynsmyndigheten far for den aterstaende strickan godkdnna att en avbruten transport fort-
sétter. Tillsynsmyndigheten ska ge transportdren behovlig administrativ hjilp, om

1) tillsynsmyndigheten inte kan godkdnna att en avbruten transport fortsétter och intekraven
kan uppfyllas,

2) transportdren meddelar att avsdndaren inte har uppgett det farliga &mnets egenskaper och
transportdren med hénvisning till transportavtalsvillkoren begir att lasten lossas, forstors eller
oskadliggors.

55§
Regionala transportbegrinsningar vid véigtransport och jarnvdigstransport

Om en transport av farliga &mnen kan medfora betydande fara for ménniskor, miljo eller egen-
dom fér Transport- och kommunikationsverket

1) pd motiverad ansdkan av en kommun begriansa végtransport av farliga &mnen inom ett visst
omrade, en viss vag eller en viss vagstracka (ruttbegrdnsning); en ansokan om ruttbegransning
ska innehélla en sddan bedomning av begriansningens konsekvenser dér man i fraga om séker-
hetsfaktorerna atminstone beaktar de imnen som transporteras samt bebyggelse och sarbara ob-
jekt,

2) pa ansdkan av en vigégare, en viginnehavare eller en bannitsforvaltare begrinsa vigtrans-
port eller jarnvagstransport av farliga &mnen i en viss tunnel, forvaltad av vigens dgare eller
innehavare eller av banndtsforvaltaren, genom att ange en tunnelklass for tunneln (tunnelbe-
gransning); tunnelbegriansningen ska grunda sig pa en av den sdkande inldmnad och av ett organ
som &r oberoende av den sdkande utford bedomning av riskerna i frdga om tunneln, dar man i
frdga om sikerhetsfaktorerna atminstone beaktar de &mnen som transporteras samt tunnelns
konstruktion och utrustning.

Nér begransningen infors ska det ses till att mojligheterna att transportera farliga &mnen inte
inskranks mer &n vad som behdvs for att avvérja den fara transporterna medfor. Dessutom ska
hénsyn tas till alternativa rutter som &r tillgdngliga for transporten. Transport- och kommuni-
kationsverket kan forena begransningen med villkor som tryggar en séker transport samt upp-
héva begrinsningen om det inte lédngre finns tillrickliga grunder for att upprétthélla den.
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Den som ansdker om en transportbegriansning ska i beddémningen av konsekvenser och risker
lagga fram en bedomning av den alternativa transportrutten och dess sékerhet. Den som ansoker
om en végtransportbegransning ska for begrdnsningen ha en trafikstyrningsplan dér det framgér
hur de méarken som anger begriansningen ska sittas upp och placeras och hur omfartsvigen ska
anges. Den sokande ska informera om den ruttbegriansning eller tunnelbegrinsning som den
beviljats och om upphivande av begriansningen.

Oberoende av en ruttbegriansning eller tunnelbegrénsning far farliga &mnen av sérskilda skal
transporteras inom begriansningsomradet eller i tunneln med tillstind som ges av polisen for
viss tid.

Transport- och kommunikationsverket far meddela nédrmare tekniska foreskrifter om riskbe-
domningar, amnesgrupper som omfattas av transportbegransningar, genomforandet av begréns-
ningar samt tunnelklasser och andra tekniska omstandigheter i samband med transportbegréns-
ningar.

12 kap.
Anmiilningar och utredningar om olyckor och tillbud
56§
Anmdlan vid olycka, tillbud och nodsituation

Om det vid transport av ett farligt &mne intraffar en olycka, ett tillbud eller en nddsituation
som till f6ljd av lackage av det transporterade dmnet eller av andra orsaker medfor risk for skada
pa minniskor, miljo eller egendom, ska den som upptécker olyckan, tillbudet eller nédsituat-
ionen omedelbart gora anmélan om saken genom ett nddmeddelande, ge raddningsmyndigheten
de uppgifter den behover och vidta de skyddsatgirder som situationen kréver.

Vid lufttransport ska transportdren anmaéla uppgifter om de farliga &mnen som transporteras
som frakt i luftfartyget

1) utan drojsmal efter en sddan luftfartsolycka eller ett sddant allvarligt tillbud dér de farliga
dmnen som fraktas kan ha varit delaktiga, till den behoriga riddningsmyndigheten,

2) efter i 1 punkten avsedda luftfartsolyckor eller allvarliga tillbud s& snabbt som mgjligt till
den behoriga myndigheten i transportdrens hemstat och till den behdriga myndigheten i den stat
inom vars omrade luftfartsolyckan eller det allvarliga tillbudet intréffade,

3) pa begdran av en myndighet utan dr6jsmal vid ett tillbud som &r lindrigare &n ett allvarligt
tillbud till riddningsmyndigheterna och till den behoriga myndigheten i den stat inom vars om-
rade tillbudet intraffade.

Transport- och kommunikationsverket &r den i 2 mom. avsedda behoriga myndigheten i Fin-
land.

Transport- och kommunikationsverket far meddela nérmare foreskrifter om de tekniska detal-
jernaideni 1 mom. avsedda anmaélan och i de uppgifter som ska anmélas samt om hur den i 2
mom. avsedda anmélan ska goras, om de fall som ska anmilas, om detaljerna i anmélan och i
de uppgifter den innehéller samt om anméilnings- och formedlingssittet.

57§
Anmdlan om dverskridande av stralningsgrdnsvirde
Transportoren och mottagaren ska anméla dverskridningar av sdkra gransvérden for stralning-

ens doshastighet och radioaktiv fororening som de observerar i samband med transport av radi-
oaktiva dmmnen till var och en som é&r delaktig i transporten och som har kunnat exponeras for
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stralning eller fororening under transporten. Anmélan ska ocksd goras till Stralsdkerhetscen-
tralen.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om sékra grinsvirden
for stralningens doshastighet och radioaktiv fororening.

588§
Rapporter om olyckor och tillbud

Vid vigtransport och jarnvégstransport ska lastaren, fyllaren, transportdren, lastens lossare
och mottagare samt bannétsforvaltaren var for sig i sin verksamhet 1dmna en rapport till Sdker-
hets- och kemikalieverket inom en manad fran héndelsen, om det under en végtransport eller
jarnvigstransport av farliga dmnen eller vid lastning eller lossning eller fyllning av tankar, for-
don for bulkgods, vagnar eller bulkcontainrar i samband med vigtransport eller jarnvigstrans-
port av farliga &mnen intrdffar en olycka eller ett tillbud som inbegriper

1) lackage av ett farligt amne eller en omedelbar fara for ldckage av dmnet,

2) person-, egendoms- eller miljoskada, eller

3) en hiandelse dir det begérts hjélp av en myndighet.

I en hamn ska den transportdr som ansvarar for véigtransport eller jarnvagstransport och vid
intern flyttning eller tillféllig férvaring den som ansvarar for lasten var for sig i sin verksamhet
lamna en rapport till Sékerhets- och kemikalieverket och till hamninnehavaren, om det i hamnen
intrdffar en olycka eller ett tillbud som berdr manniskor, milj6 eller egendom vid transport av
ett farligt &mne eller vid flyttning i samband med en sadan transport.

Den som ansvarar for ett fartyg ska utan drojsmél ldmna en sa omfattade rapport som mojligt
till den nérmaste kuststatens behdriga myndighet, om det vid fartygstransport av farliga &mnen
intréffar en olycka eller ett tillbud som inbegriper

1) att en last som innehaller farliga &mnen forsvinner eller sannolikt kommer att forsvinna till
sjoss,

2) att INF-gods lacker eller sannolikt kommer att ldcka, eller

3) att ett fartyg som transporterar INF-gods skadas, blir defekt eller gar sonder sa att fartygets
sikerhet paverkas eller navigeringsséikerheten forsamras.

Vid lufttransport ska transportéren 1dmna en rapport om

1) olyckor och tillbud vid transport av farliga d&mnen, till den behdriga myndigheten i trans-
portorens hemstat och till den behoriga myndigheten i den stat inom vars omrade olyckan eller
tillbudet vid transport av farliga &mnen intraffade,

2) fall dér det i frakt eller flygpost hittas farliga &mnen som &verldmnats for transport eller
transporterats i strid med kraven, till den behoriga myndigheten i transportérens hemstat och till
den behdriga myndigheten i den stat inom vars omrade det farliga &mnet hittades,

3) fall som transportdren upptéickt eller som anmdlts till transportéren dér farliga &mnen som
strider mot kraven har hittats hos en passagerare eller en beséttningsmedlem eller i resgods, till
den behoriga myndigheten i den stat inom vars omrade det farliga 4mnet hittades,

4) upptéckta fall dar farliga &mnen har transporterats utan att kraven pé lastning, separering
av last eller sdkring av last har iakttagits eller utan att de uppgifter som krivs har lamnats, till
den behdriga myndigheten i transportérens hemstat.

Transport- och kommunikationsverket &r den i 3 och 4 mom. avsedda behoriga myndigheten
i Finland.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om utarbetandet av
de rapporter som avses i denna paragraf, om handelser som forutsétter rapportering, om inne-
héllet 1 och mallen for rapporten, om detaljer i de uppgifter som l&mnas i rapporten samt om
séttet att formedla rapporten.
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59§
Ldmnande av uppgifter om olyckor och tillbud

Sédkerhets- och kemikalieverket ska érligen till Transport- och kommunikationsverket sénda
uppgifter om rapporter enligt 58 § 1 och 2 mom. som verket har mottagit.

I frdga om olyckor eller tillbud i samband med transporter av radioaktiva &mnen ska Séker-
hets- och kemikalieverket sinda uppgifter om mottagna rapporter enligt 58 § 1 och 2 mom. och
Transport- och kommunikationsverket uppgifter om mottagna rapporter enligt 58 § 3 och 4
mom. till Stralsdkerhetscentralen.

60 §
Anvdndning av information om olyckor eller tillbud

P& myndigheters rétt att vidta rattsliga atgarder pa grund av en odverlagd eller oavsiktlig Gver-
tradelse som de far kinnedom om via en rapport som med stod av detta kapitel utarbetats om en
lufttransport, fartygstransport eller jirnvégstransport tillimpas vad som foreskrivs i 128 § i luft-
fartslagen om anvdndning av information om héndelser, i 18 kap. 15 a § i sjolagen (674/1994)
om anvéindning av uppgifter som géller olyckor och tillbud och i 167 § i spértrafiklagen om
anvindning av information om olyckor eller tillbud.

En myndighet far inte vidta réttsliga atgarder pa grund av en odverlagd eller oavsiktlig Gver-
triadelse som den far kdinnedom om via en rapport som med stdd av detta kapitel utarbetats om
en vagtransport eller en olycka eller ett tillbud som intréffat i en hamn, om det inte ar fraga om
en sadan forsummelse av skyldigheter som kan betraktas som grov oaktsamhet eller ett forfa-
rande som &r straffbart enligt strafflagen (39/1889).

En arbetsgivare far inte pa ett diskriminerande sétt bemota en arbetstagare i sin tjénst eller
nagon annan som gor en anmélan om ett eventuellt tillbud som personen kanner till.

13 kap.
Delaktigas skyldigheter att sorja for sikra transporter
Skyldigheter som gdller alla transportformer
61§
Skyldighet att iaktta tillsynsmyndighetens pabud
Pa begiran ska dokumentationen visas upp for tillsynsmyndigheten, och dven i ovrigt ska
tillsynsmyndighetens pabud for granskning av forberedelse och genomférande av transporter
samt transportsdkerhet och skydd av transporter iakttas.
62§
Skyldighet att sikerstdlla att produkter som anvdnds for transport av farliga dmnen dr sdkra
Tillverkare, representanter for tillverkaren, importorer, distributérer, 4gare, anviandare, ope-
rator och andra som pa marknaden sldpper ut, innehar och tar i bruk produkter som anvénds for

transport av farliga &mnen ska se till att sddana produkter for transport av farliga &mnen ar sdkra
och Overensstimmer med kraven. Denna paragraf tillimpas dock inte pa en konsument som tar
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i bruk en detaljhandelsfoérpackning och som anvénder eller har for avsikt att anvénda produkten
for fritids- eller sportaktiviteter eller for andra personliga &ndamal.

63§
Sdrskilda skyldigheter vid transport av radioaktiva dmnen

Den som utfor uppgifter och atgérder som ingar i eller anknyter till transport av radioaktiva
dmnen ska ha

1) ett ledningssystem som tillimpas i verksamheten for att sdkerstélla att uppgifterna och at-
géirderna dverensstimmer med kraven,

2) ett stralskyddsprogram for att garantera personalens och befolkningens stralsdkerhet.

Av stralskyddsprogrammet ska det framga vilka atgérder som vidtas i syfte att férhindra och
begrinsa strilningsexponering fororsakad av transport av radioaktiva d&mnen. Dessa atgérder
ska anpassas till storleken av och sannolikheten for stralningsexponering.

I friga om radioaktiva &mnen ska avsidndaren, transportéren och mottagaren och vid fartygs-
transport avlastaren och avséndaren till foljd av iakttagna 6verskridningar av stralningsgréns-
viarden omedelbart vidta behovliga atgirder for att eliminera de faror som foranleds av stral-
ningen eller den radioaktiva féroreningen och begrinsa konsekvenserna. De ska ocksd under-
soka hindelsen, med ldmpliga atgirder korrigera orsakerna och omstandigheterna for att fore-
bygga att liknande hidndelser upprepas samt meddela Stralsidkerhetscentralen om orsakerna till
hindelsen och om de korrigerande atgirderna.

Transport- och kommunikationsverket far meddela nidrmare foreskrifter om innehallet i led-
ningssystemet och stralskyddsprogrammet och om stralskyddet och de ovriga atgdrderna i sam-
band med dem.

Delaktiga vid vdgtransport och jarnvdigstransport
64§
Avsdndarens skyldigheter vid véigtransport och jarnvigstransport

Vid végtransport och jarnvégstransport far avsdndaren for transport 6verlamna endast sidana
forsandelser som uppfyller kraven i denna lag. Avséndaren ska

1) forsdkra sig om att det farliga &mnet ar ritt klassificerat och far transporteras med den
transportform som anvénds,

2) ge transportoren de uppgifter som behdvs for genomforande av transporten,

3) anvénda endast forpackningar och tankar som &ar lampliga for transport av det farliga &mnet
i fraga,

4) anvénda ett sékert forsdndningssétt och iaktta forsdndningsbegriansningarna,

5) se till att tomda tankar, fordon, vagnar eller bulkcontainrar i vilka riskfaktorerna inte har
eliminerats dverldmnas for transport mérkta och forslutna pa motsvarande sétt som nér de ar
fyllda.

Om avséndaren anlitar tjénster som tillhandahélls av andra parter ska avsédndaren tillrickligt
vél forsdkra sig om att forsdndelsen uppfyller kraven i denna lag. Avsidndaren far dock i sddana
fall som avses i 1 mom. 1-3 och 5 punkten forlita sig pa uppgifter som ldmnats av andra del-
aktiga.

Om avsédndaren handlar pa uppdrag av en tredje part, ska den tredje parten skriftligen infor-
mera avsindaren om de farliga &mnen forsdndelsen innehaller och ge alla uppgifter och hand-
lingar som avséndaren behover for att fullgora sina skyldigheter.

Transport- och kommunikationsverket f&r meddela ndrmare foreskrifter om det praktiska full-
gorandet av avsidndarens skyldigheter.
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65§
Transportorens skyldigheter vid vigtransport och jdarnvdgstransport

Vid végtransport och jarnvégstransport ska transportoren

1) se till att det fordon och den vagn som anvénds vid transport av farliga &mnen kan anvéndas
for detta dndamal och att fordonet vid végtransport dr bemannat pé behorigt sétt,

2) forsdkra sig om att det farliga &mnet far transporteras med den transportform som anvands,

3) forsdkra sig om att avsidndaren fore transporten har Idmnat den information som behdvs om
de farliga &mnen som transporteras och att de handlingar som krévs medfors vid transporten
eller finns tillgéngliga under transporten,

4) pé ett tillrackligt sétt forsékra sig om att fordonet, vagnen och lasten inte har nagra uppen-
bara fel eller lackor och att de inte saknar nagon utrustning,

5) forsékra sig om att tidsfristen for ndsta besiktning av tankarna inte har 16pt ut s att tankarna
inte ldngre kan anvindas for transporten i fraga,

6) kontrollera att fordonet och vagnen inte ar dverlastade,

7) forsikra sig om att fordonet och vagnen ar forsedda med de mirkningar som anger last som
innehaller farliga d&mnen,

8) se till att foraren och de Ovriga besdttningsmedlemmarna har fatt anvisningar for olyckor
och nodsituationer, forsikra sig om att de forstar anvisningarna och kan folja dem och att de
anvisningar, den personliga skyddsutrustning och den utrustning som behovs for att vidta atgér-
der som kravs vid tillbud medfors under transporten.

Om transportoren konstaterar forsummelser i fraga om de omstiandigheter som avses i 1 mom.
1-7 punkten eller forfaranden som strider mot denna lag fér transportdren inte lata forsandelsen
transporteras vidare innan saken har réttats till.

De skyldigheter som avses i 1 mom. 1-7 punkten ska fullgoras pa grundval av handlingar och
uppgifter som mottagits for transporten genom att pa ett tillrackligt sitt kontrollera lasttranspor-
tenheten och vid behov lasten. Transportdren fér vid véagtransporter i de fall som avses i 1 mom.
2—4 och 7 punkten samt vid jarnvégstransporter i de fall som avses i 1 mom. 2, 3 och 5—7 punk-
ten forlita sig pa uppgifter som lamnats av andra delaktiga. Transportdren fér i de fall som avses
i 1 mom. 3 punkten forlita sig pd det som intygas i det stuvningsintyg som upprittats for ett
transportled till sjoss.

Vid jarnvégstransport ska transportéren dessutom

1) informera foraren av rullande materiel om farliga &mnen som transporteras och om deras
placering i den trafikerande enheten,

2) se till att forvaltaren av det banndt som anvéinds for transporten i fraga under transporten
har snabb och obehindrad tillging till tillrdckliga uppgifter om tagets sammansittning, place-
ringen av vagnar i taget och de farliga &mnen som transporteras i vagnarna,

3) se till att den enhet som svarar for underhéllet har tillrickliga uppgifter om innehallet i
cisternvagnar och om deras anordningar och utrustning i de fordon vars underhall enheten svarar
for.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om det praktiska full-
gorandet av transportorens skyldigheter.

66 §
Mottagarens skyldigheter vid véigtransport och jdarnvdgstransport
Vid végtransport och jarnvégstransport far mottagaren inte végra att ta emot en forsdndelse

av andra skél &n tvingande skdl. Mottagaren ska efter lossningen av lasten kontrollera att de
krav som géller mottagarens uppgifter har uppfyllts. Vagnar och containrar far l1&mnas tillbaka
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till transportdren eller tas i bruk pa nytt forst nér sidana féorsummelser som konstaterats vid
kontrollen har réttats till.

Om mottagaren anlitar tjdnster som tillhandahills av andra parter ska mottagaren tillrackligt
vél forsdkra sig om att kraven enligt denna paragraf har uppfyllts.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om det praktiska full-
gorandet av mottagarens skyldigheter.

67 §
Lastarens skyldigheter vid vigtransport och jdarnvdgstransport

Vid végtransport och jarnvégstransport far lastaren for transport 6verldmna endast sadana far-
liga &mnen som far transporteras med den transportform som anvénds.

Lastaren ska

1) nér lastaren 6verldmnar forpackade farliga &mnen eller tomda, ej rengjorda forpackningar
for transport kontrollera att forpackningarna inte &r skadade och att ingen forsdndelse med en
skadad férpackning som kan dventyra transportsikerheten éverlamnas for transport,

2) lasta och hantera forsédndelser och last som innehaller farliga &mnen med beaktande av
transportsidkerheten och &mnenas farliga egenskaper,

3) mirka vagnar och containrar enligt de farliga egenskaperna hos de &mnen som transporteras
efter att ha lastat farliga &mnen i en vagn eller container och vid 6verldmnandet till transportdren
for omedelbar transport,

4) samlasta endast kollin som enligt innehallets farliga egenskaper far lastas i samma lastut-
rymme, och dndamalsenligt enligt de farliga egenskaperna separera dem fran varandra och fran
annat gods i lastutrymmet.

Lastaren fér i de fall som avses i 1 mom. och 2 mom. 3 och 4 punkten forlita sig pa uppgifter
som lamnats av andra delaktiga.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om det praktiska full-
gorandet av lastarens skyldigheter.

68 §
Forpackarens skyldigheter vid vigtransport och jirnvigstransport

Vid végtransport och jarnvagstransport ska forpackaren

1) forpacka farliga &mnen med beaktande av transportsidkerheten och dmnenas farliga egen-
skaper,

2) vid forberedande av en forpackad forsidndelse for transport forsdkra sig om att den trans-
portklara forpackningen &r markt enligt innehéllets farliga egenskaper.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om det praktiska full-
gorandet av forpackarens skyldigheter.

69 §
Fyllarens skyldigheter vid viigtransport och jarnvdgstransport

Vid végtransport och jarnvagstransport ska fyllaren av tankar samt av fordon, vagnar och
containrar for bulkgods

1) infor fyllning av en tank forsdkra sig om att tanken och dess anordningar och utrustning ar
1 tekniskt felfritt skick,

2) forsékra sig om att tankarna har besiktats inom utsatt tid,

3) fylla tanken endast med sadana farliga &mnen for transport av vilka tanken &r lamplig,
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4) forsikra sig om att tankens tankfack fylls sa att amnena i angrdansande tankfack inte reagerar
med varandra pa ett farligt sitt under transporten,

5) se till att tanken endast fylls med den sidkra mingd av det farliga 4mnet som tanken och
damnets farliga egenskaper tillater,

6) efter fyllning av tanken forsékra sig om att forslutningarna &r stingda och téta,

7) forsékra sig om att det inte efter pafyllningen finns farliga rester av &mnet utanpéa tanken,

8) vid forberedande av farliga &mnen for transport forsékra sig om att miarkningar som anger
de farliga egenskaperna fésts pé tankar samt fordon, vagnar och containrar som é&r lastade med
bulkgods,

9) fylla fordon, vagnar eller containrar med bulkgods med beaktande av transportsdkerheten
och dmnenas farliga egenskaper.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om det praktiska full-
gorandet av fyllarens skyldigheter.

70 §
Skyldigheter for innehavare av tankcontainrar vid vdgtransport och jarnvigstransport

Vid végtransport och jarnvégstransport ska innehavaren av en tankcontainer

1) forsdkra sig om att de krav som géller tankcontainerns konstruktion, anordningar, utrust-
ning, besiktning, provning och mérkning har iakttagits,

2) forsdkra sig om att underhéllsétgérderna for tankcontainern och dess anordningar och ut-
rustning har genomforts pa ett sddant sitt att de dverensstimmer med kraven under normala
driftsforhallanden fram till nésta besiktning som krévs,

3) lata utfora en extra besiktning av tankcontainern om dess tank, anordningar eller utrustning
pa grund av reparation, ombyggnad eller en olycka kan ha forsdmrats.

Vad som i denna paragraf foreskrivs om tankcontainrar och innehavare av tankcontainrar till-
lampas ocksa pa ramforsedda tankar som motsvarar tankcontainrar och anvinds i olika trans-
portformer samt pa deras innehavare.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om det praktiska full-
gorandet av skyldigheterna for innehavare av tankcontainrar.

71§
Skyldigheter for innehavare av cisternvagnar vid jarnvdgstransport

Vid jarnvégstransport ska innehavaren av en cisternvagn

1) forsdkra sig om att de krav som géller cisternvagnens konstruktion, anordningar, utrustning,
besiktning och mérkning har iakttagits,

2) lata utfora en extra besiktning av cisternvagnen om vagnens tank, anordningar eller utrust-
ning pd grund av reparation, ombyggnad eller en olycka kan ha forsdmrats,

3) forsdkra sig om att resultaten av de atgirder som avses i 1 och 2 punkten infors i den tank-
dokumentation som innehéller tekniska uppgifter,

4) forsdkra sig om att den enhet som utsetts att ansvara for underhéllet av cisternvagnen har
ett giltigt intyg om behorighet som omfattar cisternvagnar for transport av farligt gods,

5) se till att den enhet som ansvarar for underhallet har fatt behovliga uppgifter om cistern-
vagnens tank, anordningar och utrustning.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om det praktiska full-
gorandet av skyldigheterna for innehavare av cisternvagnar.
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72§
Lossarens skyldigheter vid vdgtransport och jdarnvigstransport

Vid végtransport och jarnvégstransport ska lossaren

1) genom att kontrollera &mnenas méarkningar forsékra sig om att endast de &mnen som ndmns
1 dokumentationen Over lasten blir lossade,

2) kontrollera att inte forpackningar, tankar, fordon, vagnar eller containrar dr behéftade med
sédana fel som kan dventyra lossningen samt vid behov avhjélpa felen fore lossningen,

3) lossa och hantera farliga &@mnen med beaktande av transportsékerheten och &mnenas farliga
egenskaper,

4) omedelbart efter lossningen avldgsna farliga rester som har fast pa utsidan av tanken, for-
donet, vagnen eller containern under lossningsprocessen och sikerstilla att deras ventiler och
inspektionsOppningar &r stingda,

5) se till att fordonet, vagnen och containern rengdrs pa tillborligt sitt samt att riskfaktorer
elimineras,

6) forsdkra sig om att miarkningar som anger ett farligt &mne eller en farlig last inte langre &r
synliga pa fullstandigt tdmda vagnar och containrar fran vilka de riskfaktorer som hanfor sig till
det transporterade dmnet har eliminerats.

Om lossaren anlitar tjdnster som tillhandahélls av andra parter ska lossaren tillrickligt vil
forsdkra sig om att de foreskrivna kraven har uppfyllts.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om det praktiska full-
gorandet av lossarens skyldigheter.

73§
Banndtsforvaltarens skyldigheter

Bannitsforvaltaren ska i frdga om det bannit som den forvaltar

1) sékerstélla att det for den plats i banndtet som avses i 33 § 1 mom. 2 punkten upprittas en
intern raddningsplan,

2) sékerstélla snabb och obehindrad tillging under transporten till tillrickliga uppgifter om
tdgets sammanséttning, vagnarnas placering i tdget och de farliga &mnen som transporteras i
vagnarna.

Den information som avses i 1 mom. 2 punkten far ldmnas ut endast till den som behdver
informationen for att utféra uppgifter som géller transportens sékerhet eller sikerhetsrisker eller
for raddningsverksamhet och endast i den omfattning som uppgifterna kraver.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om det praktiska full-
gorandet av bannatsforvaltarens skyldigheter.

74 §
Skyldigheter for den enhet som ansvarar for underhdllet vid en jarnvigstransport

Den enhet som ansvarar for underhéllet vid en jarnvégstransport ska forsékra sig om att

1) underhallsatgirder for tankarna och deras anordningar och utrustning har genomforts pa ett
sadant sitt att cisternvagnen dverensstimmer med kraven under normala driftsférhallanden,

2) den information om fordonen som ldmnats for utférandet av underhallsuppgifterna ocksa
inbegriper uppgifter om tankarna och deras anordningar och utrustning,

3) de underhéllsatgdrder som géller tankarna och deras anordningar och utrustning dokumen-
teras.
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Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om det praktiska full-
gorandet av skyldigheterna for den enhet som ansvarar for underhéllet.

Delaktiga vid fartygstransport
75§
Avlastarens och avsdndarens skyldigheter vid fartygstransport

Vid fartygstransport far avlastaren och avséndaren for transport dverldmna endast saddan last
som uppfyller kraven i denna lag. Avlastaren eller avsédndaren ska

1) forsdkra sig om att ett farligt &mne &r rétt klassificerat och att fartygstransport av &mnet ar
tillaten,

2) forsdkra sig om att endast forpackningar och lasttransportenheter som lampar sig for trans-
port av det farliga &mnet i friga anvénds vid transporten,

3) se till att den transportklara forpackningen och lasttransportenheten har markts enligt de
farliga egenskaperna hos de &mnen som transporteras,

4) se till att transportoren har fatt de uppgifter som behdvs for genomforande av transporten,

5) se till att det skriftligt forsékras att forsdndelsen av det farliga &mnet &r transportklar och
att &mnet har forpackats, mirkts och dverldmnats for transport i behorigt skick i enlighet med
kraven,

6) lamna hamninnehavaren och den som utfor lasthanteringstjanster i hamnen de uppgifter
om det farliga &mnet som behovs for hantering av godset i god tid fore det farliga &mnet lever-
eras till hamnomradet och om mgjligt minst 24 timmar fore ankomsten till hamnen.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om det praktiska full-
gorandet av avlastarens och avséndarens skyldigheter.

76 §
Skyldigheter for transportoren och fartygets befilhavare vid fartygstransport

Vid fartygstransport ska transportoren eller fartygets befialhavare

1) se till att det fartyg som anvinds for transport av ett farligt &mne kan anvéndas for den
uppgiften,

2) forsdkra sig om att att fartygstransport av det farliga &mnet ar tillaten,

3) forsdkra sig om att en last som innehaller farliga &mnen inte godkénns for transport utan de
uppgifter som behdvs for transporten,

4) se till att lasttransportenheter som innehéller farliga &mnen ar lastade, stuvade, placerade
och vid behov sdkrade pa ett sikert och dndamalsenligt sitt och att de har separerats fran
varandra och fran den 6vriga lasten i lastutrymmet enligt de farliga egenskaperna hos de &mnen
de innehaller,

5) se till att uppgifter om de farliga &mnen har ldmnats till hamninnehavaren och till den som
utfor lossningsarbetet eller till dennes representant innan lasten lossas i Finland.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om det praktiska full-
gorandet av skyldigheterna for transportoren och fartygets befdlhavare.

77§

Skyldigheter for forpackare, fyllare och lastare av containrar, fordon och vagnar vid fartygs-
transport

244



RP 220/2021 rd

Vid fartygstransport ska den som svarar for forpackning, fyllning eller lastning av ett farligt
dmne i containrar eller i fordon eller vagnar som anvinds vid vigtransport eller jarnvagstrans-
port med ett stuvningsintyg intyga att

1) containern, fordonet eller vagnen ldmpar sig for den last som transporteras,

2) containern, fordonet eller vagnen inte innehéller last som &r oldmplig for samlastning,

3) containern, fordonet eller vagnen endast dr lastad med avsédndningsklara forpackningar i
anvindbart skick som &r lastade och sékrade med metoder som ldmpar sig for den avsedda
transporten,

4) &mnen som transporteras i bulk dr jimnt fordelade,

5) containerns, fordonets eller vagnens konstruktion &r i anvandbart skick pa ett sétt som &r
dndamalsenligt for transporten,

6) containern, fordonet eller vagnen har de mérkningar som krévs for transporten,

7) det for lasten finns transporthandlingar som innehéller de uppgifter som behdvs for genom-
forandet av transporten.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om det praktiska full-
gorandet av skyldigheterna for forpackare, fyllare och lastare.

Delaktiga vid lufttransport
78 §
Avsdndarens skyldigheter vid lufitransport

Vid lufttransport far avsdndaren for transport 6verldmna endast sddana forsandelser som upp-
fyller kraven i denna lag. Avsidndaren ska

1) forsékra sig om att &mnet ar rétt klassificerat och att lufttransport av dmnet &r tillaten,

2) se till och skriftligt forsékra att forsdndelsen av det farliga &mnet &r transportklar och att
amnet har forpackats, méirkts och overldmnats for transport i behorigt skick i enlighet med kra-
ven,

3) forsdkra sig om att transportdren har fatt de uppgifter och anmélningar som behovs for
genomforande av transporten,

4) se till att personalen har tillrdckliga anvisningar for att pa ett sékert sétt kunna skota upp-
gifter i samband med transport av farliga &mnen.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om det praktiska full-
gorandet av avsédndarens skyldigheter.

79 §
Skyldigheter for transportéren och leverantéren av marktjdnster vid lufttransport

Vid lufttransport ska transportdren

1) se till att den har det tillstdnd som krévs for transport av ett farligt dmne,

2) se till att det luftfartyg som anvénds for transport av ett farligt &mne kan anvéndas for den
uppgiften,

3) forsdkra sig om att lufttransport av det farliga &mnet &r tillaten,

4) forsdkra sig om att en forsdndelse som innehéller farliga &mnen inte godkénns for transport
utan de uppgifter fran avsdndaren som behovs for transporten,

5) innan en forsidndelse som innehaller farliga &mnen godkénns for transport kontrollera att
forsdndelsen har Gverldmnats for transport i enlighet med kraven,

6) forsékra sig om att farliga &mnen lastas och transporteras i luftfartyget pé ett sddant sétt att
de inte medfor fara,
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7) fore lastningen och i samband med att lasten lossas kontrollera att férsdndelsen inte har fel
eller lackor, vidta behovliga sikerhetsfrimjande atgérder om fel och ldckor framkommer samt
se till att behdvliga kontroller och atgirder genomfors for att forebygga foljder av felen och
lackorna,

8) forsdkra sig om att luftfartygets befélhavare och den personal som utfor andra uppgifter i
samband med flygresan och forberedelserna infor den i god tid fore flygresan pa ett tillforlitligt
sétt far uppgifter om de farliga &mnen som transporteras som frakt i luftfartyget,

9) se till att personalen har tillrdckliga anvisningar for att pa ett sdkert sétt kunna skota upp-
gifter i samband med transport av farliga &mnen,

10) forsdkra sig om att stéllen som tar emot flygfrakt for transport informerar om de krav som
géller transport av farliga &mnen,

11) forsékra sig om att passagerarna informeras om de farliga &mnen som ar forbjudna i res-
gods eller som passagerarna i dvrigt inte fAr medfora.

Det som foreskrivs i 1 mom. géller ocksa leverantdrer av marktjénster som utfor dessa upp-
gifter.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om det praktiska full-
gorandet av transportdrens skyldigheter.

14 kap.

Skyldigheter att se till att transportabla tryckbirande anordningar 6verensstimmer
med kraven

80 §
Skyldigheter for tillverkare av transportabla tryckbdrande anordningar

Tillverkaren ska

1) se till att en transportabel tryckbarande anordning som slapps ut pd marknaden har konstru-
erats, tillverkats och dokumenterats i enlighet med 5 kap.,

2) se till att den transportabla tryckbdrande anordningen forses med pi-mérke nér anordning-
ens Overensstimmelse med kraven har visats,

3) forvara den tekniska dokumentationen for den transportabla tryckbirande anordningen i
enlighet med 5 kap.

81§
Skyldighet for tillverkare att vidta korrigerande dtgdrder

En tillverkare som har skél att misstdnka att en transportabel tryckbidrande anordning som
tillverkaren har slappt ut pd marknaden inte uppfyller kraven i 5 kap. ska

1) utan dr6jsmal vidta atgérder for att fa den transportabla tryckbédrande anordningen att over-
ensstimma med kraven eller dra tillbaka eller aterkalla den,

2) omedelbart underrétta marknadskontrollmyndigheten och alla behoriga nationella myndig-
heter i de medlemsstater i Europeiska unionen dér tillverkaren har tillhandahallit den transpor-
tabla tryckbéarande anordningen, i det fall att anordningen utgor en risk, samt lamna detaljerade
uppgifter om den bristande 6verensstimmelsen och de korrigerande atgarder som vidtagits,

3) dokumentera alla sddana fall av bristande 6verensstimmelse samt korrigerande atgérder
som avses 1 denna paragraf.

Tillverkaren ska ocksa sékerstilla att korrigerande atgérder vidtas pa alla transportabla tryck-
birande anordningar som tillverkaren har sléppt ut pd marknaden och som dverensstimmer med
kraven men medfor risk for hilsa, sdkerhet eller allmédnna intressen.
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82§
Tillverkarens representant i fraga om en transportabel tryckbdrande anordning

Tillverkaren far genom en skriftlig fullmakt utse en representant for sig. Tillverkarens repre-
sentant ska utfora de uppgifter som anges i fullmakten fran tillverkaren.

Fullmakten kan atminstone ge tillverkarens representant ratt att

1) inneha den tekniska dokumentationen for att kunna uppvisa denna fér marknadskontroll-
myndigheten,

2) péa begiran av marknadskontrollmyndigheten ldmna all information och dokumentation
som behovs for att visa Overensstimmelsen med kraven,

3) samarbeta med marknadskontrollmyndigheten for att undanrdja riskerna med de transpor-
tabla tryckbédrande anordningar som fullmakten omfattar.

Tillverkarens representant far dock inte ges uppgifter som anges i 80 § 1 och 2 punkten och
inte heller uppgiften att uppritta teknisk dokumentation.

Representantens namn och adress ska anges pa den transportabla tryckbarande anordningens
intyg om Overensstimmelse.

83§
Skyldigheter for importérer av transportabla tryckbdrande anordningar

Importdren ska

1) endast sldppa ut sddana transportabla tryckbdrande anordningar pa marknaden som over-
ensstimmer med kraven och ocksé uppfyller kraven i 5 kap.,

2) innan en transportabel tryckbédrande anordning slépps ut pd marknaden se till att

a) tillverkaren har utfort den relevanta bedomningen av dverensstimmelse och uppréttat den
behovliga tekniska dokumentationen,

b) den transportabla tryckbarande anordningen &r forsett med pi-marke och atfoljs av ett intyg
om Overensstimmelse,

3) under den tid da importdren har ansvar for den transportabla tryckbédrande anordningen se
till att lagrings- och transportforhallandena inte &ventyrar anordningens dverensstimmelse med
kraven,

4) ange sitt namn och sina kontaktuppgifter i intyget om dverensstimmelse eller i en bilaga
till det,

5) forvara en kopia av den tekniska dokumentationen for den transportabla tryckbérande an-
ordningen tillgdnglig fér marknadskontrollmyndigheten.

Om en importor har skl att misstéinka att en transportabel tryckbérande anordning inte upp-
fyller kraven i 5 kap. ska importoren

1) avhélla sig frén att sléppa ut anordningen p& marknaden till dess att den har fétts att over-
ensstimma med kraven,

2) informera tillverkaren och marknadskontrollmyndigheten, om den transportabla tryck-
birande anordningen utgdr en risk.

En importor anses vara tillverkare och omfattas av de skyldigheter som anges i 80 och 81 §
ndr importdren sldpper ut en transportabel tryckbidrande anordning pa marknaden i eget namn
eller under eget varumarke eller dndrar en transportabel tryckbdrande anordning som redan har
slappts ut pa marknaden pa ett sadant stt att 6verensstimmelsen med de tillampliga kraven kan
paverkas.

84§

Skyldighet for importorer att vidta korrigerande dtgdrder
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En importdr som har skil att misstdnka att en transportabel tryckbdrande anordning som im-
portoren sldppt ut pd marknaden inte uppfyller kraven i 5 kap. ska

1) utan drojsmal vidta atgarder for att f4 den transportabla tryckbédrande anordningen att 6ver-
ensstimma med kraven eller dra tillbaka eller aterkalla dem,

2) omedelbart underritta tillverkaren, marknadskontrollmyndigheten och alla behoriga nat-
ionella myndigheter i de medlemsstater i Europeiska unionen dér importoren har tillhandahallit
den transportabla tryckbédrande anordningen, i det fall att anordningen utgor en risk, samt ldmna
detaljerade uppgifter om den bristande dverensstimmelsen och de korrigerande dtgérder som
vidtagits,

3) dokumentera alla sddana fall av bristande verensstimmelse samt korrigerande &tgérder
som avses 1 2 punkten.

Importéren ska ocksé sikerstilla att korrigerande atgirder vidtas pé alla transportabla tryck-
barande anordningar som importoren tillhandahéller pa marknaden och som dverensstimmer
med kraven men medfor risk for hilsa, sdkerhet eller allmédnna intressen.

85§
Skyldigheter for distributorer av transportabla tryckbdrande anordningar

Distributoren ska

1) endast tillhandahélla sddana transportabla tryckbirande anordningar pd marknaden som
overensstimmer med kraven och som ocksa uppfyller kraven i 5 kap.,

2) innan en transportabel tryckbarande anordning slépps ut pd marknaden kontrollera att an-
ordningen &r forsett med pi-mérke och atfoljs av ett intyg om dverensstimmelse och kontaktin-
formation till importdren,

3) under den tid distributoren har ansvar for den transportabla tryckbdrande anordningen se
till att lagrings- eller transportforhallandena inte &ventyrar anordningens éverensstimmelse med
kraven.

En distributor anses vara tillverkare och omfattas av de skyldigheter som anges i 80 och 81
§ndr distributoren slapper ut en transportabel tryckbirande anordning pa marknaden i eget namn
eller under eget varumaérke eller dndrar en transportabel tryckbérande anordning som redan har
sléppts ut pd marknaden pa ett sadant sétt att Overensstimmelsen med de tillampliga kraven kan
paverkas.

86 §
Skyldighet for distributorer att vidta korrigerande dtgdrder

En distributér som har skél att misstidnka att en transportabel tryckbédrande anordning inte
uppfyller kraven i 5 kap. ska

1) avhalla sig fran att tillhandahélla anordningen pa marknaden till dess att den har fatts att
Overensstimma med kraven,

2) informerna tillverkaren eller importéren och marknadskontrollmyndigheten, om anord-
ningen utgor en risk,

3) dokumentera alla sddana fall av bristande verensstimmelse och korrigerande atgarder.

Distributoren ska ocksé sikerstilla att korrigerande atgérder vidtas pa alla transportabla tryck-
birande anordningar som distributoren tillhandahaller p4 marknaden och som dverensstimmer
med kraven men medfor risk for hélsa, sdkerhet eller allménna intressen.

87§

Skyldigheter for dgare av transportabla tryckbdrande anordningar
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Under den tid dgaren har ansvar for en transportabel tryckbirande anordning ska dgaren se till
att lagrings- och transportforhdllandena inte dventyrar anordningens dverensstimmelse med
kraven.

Om en dgare har skil att misstdnka att en transportabel tryckbirande anordning inte Gverens-
stimmer med kraven i 5 kap. ska dgaren

1) avhélla sig fran att tillhandahélla eller anvinda anordningen till dess att den fatts att ver-
ensstimma med kraven,

2) informera tillverkaren, importoren eller distributoren och marknadskontrollmyndigheten,
om anordningen utgdr en risk,

3) dokumentera alla sddana fall av bristande dverensstimmelse och korrigerande atgérder.

De i 1 och 2 mom. avsedda skyldigheterna tillimpas inte pd konsumenter som avser att an-
vénda eller anvénder en transportabel tryckbédrande anordning for fritids- eller sportaktiviteter
eller for andra personliga d&ndamal.

Agaren ska ocksa sikerstilla att korrigerande atgédrder vidtas pa alla transportabla tryck-
barande anordningar som dgaren tillhandahaller och som &verensstimmer med kraven men
medfor risk for hilsa, sdkerhet eller allminna intressen.

88§
Skyldigheter for operatorer av transportabla tryckbdrande anordningar

Operatoren ska

1) for transport endast anvianda sddana transportabla tryckbarande anordningar som verens-
staimmer med kraven och som ocksa uppfyller kraven i 5 kap.,

2) informera dgaren och marknadskontrollmyndigheten, om en transportabel tryckbédrande an-
ordning utgor en risk.

Operatoren ska ocksé sikerstilla att korrigerande atgérder vidtas pé alla transportabla tryck-
barande anordningar som operatdren anvander och som ¢verensstimmer med kraven men med-
for risk for hélsa, sidkerhet eller allmidnna intressen.

89§
Ldmnande av uppgifter och skyldighet att samarbeta med myndigheter

Tillverkaren, importoéren och distributéren av en transportabel tryckbarande anordning ska

1) pé begéran ge marknadskontrollmyndigheten all den information och dokumentation som
behovs for att visa att anordningen dverensstimmer med kraven; informationen ska ges pa ett
sprak som marknadskontrollmyndigheten godtar,

2) pé begéran av marknadskontrollmyndigheten samarbeta med den for att undanrdja riskerna
med de transportabla tryckbidrande anordningar som de har slappt ut eller tillhandahallit pa
marknaden.

Tillverkare, representanter for tillverkare, importorer, distributorer, 4gare och operatorer av
transportabla tryckbédrande anordningar ska under en period av minst 10 &r pa begéran av mark-
nadskontrollmyndigheten ge den information om tillverkare, tillverkares representanter, impor-
torer, distributorer, dgare och operatorer

1) som till dem har levererat transportabla tryckbirande anordningar,

2) till vilka de har levererat transportabla tryckbarande anordningar.

Tillverkare, tillverkarnas representanter, importorer, distributdrer och dgare far ge operatorer
endast uppgifter som &r av betydelse for en sidker anviandning av de transportabla tryckbarande
anordningarna.
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15 kap.
Personalens yrkeskunskap
90 §
Skyldighet att sorja for personalens yrkeskunskap

Arbetsgivare ska se till att anstéllda arbetstagare som utfor uppgifter i samband med transport
av farliga &mnen har den utbildning eller kompetens av annat slag som behovs for uppgiften.
Arbetsgivaren ska ha uppgifter om denna utbildning och kompetens.

Arbetsgivaren ska bevara uppgifterna om sina arbetstagares i denna lag féreskrivna utbildning
for transport av farliga &mnen i tre ars tid efter att den senaste godkédnda utbildningen genom-
gétts.

Transport- och kommunikationsverket far meddela nirmare foreskrifter om innehallet i upp-
gifterna om utbildningen och om det praktiska genomforandet av arbetsgivarens skyldigheter.

91 §
Skyldighet att utse sikerhetsrddgivare vid vigtransport och jarnvégstransport

Den som utfor véag transport eller jarnvagstransport av farliga &mnen eller i samband med
sédan transport utfor forpackning, forsandning eller annan verksamhet som géller sdkerheten
vid transport av farliga &mnen ska utse en eller vid behov flera sikerhetsradgivare. En siker-
hetsradgivare behover dock inte utses

1) om endast smd méngder av det farliga &mnet transporteras, eller

2) om transporterna endast sker inom hamnomraden eller pé flygplatser.

Den utsedda sikerhetsradgivaren ska ha ett gillande intyg om avlagt prov for siakerhetsradgi-
vare. Dessutom ska det finnas ett av den som utses till sikerhetsrddgivare ldmnat skriftligt sam-
tycke till uppgiften.

Trafik- och kommunikationsverket fir meddela nirmare foreskrifter om &mnesspecifika sma
méngder som far transporteras utan att en sikerhetsradgivare utses.

92§
Skyldighet att anmdla att sikerhetsradgivare utsetts
Den som ir skyldig att utse sikerhetsradgivare for vigtransport eller jirnvégstransport av far-
liga &mnen och &r etablerad i1 Finland ska anmdla till Transport- och kommunikationsverket att
en sdkerhetsradgivare utsetts. Aven dndringar i uppgifterna ska anmalas.
Transport- och kommunikationsverket registrerar och forvaltar de uppgifter som avses i 1
mom.

16 kap.

Uppgifter och prov for sikerhetsradgivare

93§

Sckerhetsrdadgivarens uppgifter
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En sdkerhetsrddgivare for vagtransport och jarnvigstransport av farliga &mnen har till uppgift
att

1) ge rad for ett sa sikert genomforande som mdjligt av transporter av farliga dmnen med
iakttagande av bestimmelser och foreskrifter,

2) dvervaka och styra verksamheten i samband med transport av farliga &mnen,

3) frdmja inforandet av sdkra forfaranden i den verksamhet som anknyter till transport av
farliga &mnen,

4) for verksamhetsutovaren uppritta en arlig rapport, som ska forvaras i fem ar, om verksam-
heten i samband med transport av farliga &mnen,

5) gora upp olycksrapporter for verksamhetsutovaren om hiandelser som intriffat vid transport
av farliga &mnen och som medfort fara for mianniskor, miljo eller egendom.

Transport- och kommunikationsverket far meddela nidrmare foreskrifter om den verksamhet
som sikerhetsrddgivaren ska overvaka och om innehallet i den &rliga rapporten och i olycksrap-
porter.

94 §
Prov for sikerhetsrdadgivare och intyg éver provet

En sidkerhetsradgivare vid végtransport och jarnvégstransport av farliga &mnen ska ha ett
giltigt intyg Over avlagt prov for sdkerhetsradgivare. Provet for sdkerhetsradgivare visar att per-
sonen har tillracklig sakkunskap om transport av farliga &mnen och om de uppgifter sékerhets-
radgivaren ska utfora enligt gidllande bestimmelser.

Provet for sdkerhetsradgivare géller vagtransport eller jarnvéagstransport av farliga dmnen.
Provet kan ocksé avldggas med specialisering pa endast en eller flera kategorier av &mnen.

Transport- och kommunikationsverket beviljar pa begéran intyg for sikerhetsrddgivare. En
forutsittning for beviljande av intyg dr att den sdkande har godkénts i provet for sdkerhetsrad-
givare. Intyget géller for en viss tid.

Pa avlidggande av prov for sédkerhetsradgivare och registrering och insamling av uppgifter om
beviljade intyg tillimpas 26-28 kap. i lagen om transportservice.

Transport- och kommunikationsverket fair meddela ndrmare foreskrifter om provet for séker-
hetsradgivare och om provets innehall samt om mallen for intyget for sédkerhetsrddgivare, om
andring, giltighet och forldngning av giltighetstiden for intyget och om det praktiska forfarandet
vid ansdkan om och beviljande av intyget.

95§
Ordnande av prov for sdkerhetsrddgivare

Transport- och kommunikationsverket tar emot och 6vervakar provet for sdkerhetsradgivare.

Transport- och kommunikationsverket far som assisterande uppgifter i samband med ordnan-
det av prov for sdkerhetsradgivare 6verfora utarbetandet av provfragor, mottagandet och over-
vakningen av prov samt utfirdandet av intyg till en offentlig eller privat tjénsteleverantdr. Pa
overforingen av dessa offentliga forvaltningsuppgifter, pa kraven pé tjansteleverantoren, pa det
avtal som ingas med tjansteleverantdren och pa tillsynen tillimpas bestimmelserna i 210, 212—
213 och 215 § i lagen om transportservice.

Den som ordnar provet for sdkerhetsradgivare ska kontrollera provdeltagarnas identitet.

Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om séttet att avldgga
provet for sékerhetsradgivare, de praktiska arrangemangen och dvervakningen samt om tek-
niska detaljer i samband med dem.
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17 kap.

Behérighet for den som beviljar TFA-ADR-godkinnanden och utfor TFA-ADR-besikt-
ningar av fordon

96 §
Bemyndigande for TFA-ADR-godkinnanden och TFA-ADR-besiktningar

Transport- och kommunikationsverket kan pa ansokan bemyndiga ett besiktningsstille som
tillhor en sadan innehavare av besiktningskoncession som avses i lagen om fordonsbesiktnings-
verksamhet (957/2013) att for fordon registrerade i Finland bevilja TFA-ADR-godkéinnanden
och godkinnanden av TFA-ADR-besiktningar, om innehavaren av besiktningskoncession har
personal som uppfyller de krav som foreskrivs for uppgifterna i friga. Bemyndigandet kan end-
ast beviljas for TFA-ADR-godkinnande och TFA-ADR-besiktning av sddana fordon som be-
siktningsstdllet har rétt att besikta. Besiktningsstillets ritt upphor samtidigt som dess rétt att
utfora besiktningar upphor.

Transport- och kommunikationsverket kan ocksé pa ansékan bemyndiga ett verksamhetsstille
som tillhor en sddan beviljare av enskilt godkédnnande for fordon som avses i lagen om ordnande
av enskilt godkédnnande av fordon (958/2013) att bevilja TFA-ADR-godkinnanden for fordon
registrerade 1 Finland, om beviljaren av enskilda godkénnanden har personal som uppfyller de
krav som foreskrivs for uppgifterna i friga. Bemyndigandet kan endast beviljas for TFA-ADR-
godkénnande av sddana fordon for vilka verksamhetsstillet har ritt att bevilja enskilda godkéan-
nanden. Verksamhetsstillets ritt att utfora TFA-ADR-godkinnanden upphor samtidigt som
dess ritt att bevilja enskilda godkdnnanden upphor.

97 §
Behérighet for den som beviljar TEA-ADR-godkinnanden och utfor TFA-ADR-besiktningar

Utdver det som sérskilt foreskrivs om kompetens for besiktare och utférare av enskilt god-
kdnnande, ska personer som beviljar TFA-ADR-godkénnanden och utfér TFA-ADR-besikt-
ningar ha vidareutbildning i form av sidan specialutbildning som behdvs for att bevilja TFA-
ADR-godkinnanden och utféra TFA-ADR- be31ktn1ngar

Genom forordning av statsradet far det utfiardas nirmare bestimmelser om den specialutbild-
ning som krévs av den som beviljar TFA-ADR-godkinnanden och utfor TFA-ADR-besikt-
ningar samt om intrddeskraven till specialutbildningen, de prov som hor till spec1alutb11dn1ngen
och det betyg som ges dver proven. Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare
foreskrifter om grunderna for bedomning och godkidnnande av de prov som hor till den special-
utbildning som krivs av den som beviljar TFA-ADR-godkinnanden och utfor TFA-ADR-be-
siktningar samt om specialutbildningens tekniska detaljer.

98 §

Tillstand att ge specialutbildning for personer som beviljar TEA-ADR-godkinnanden och ut-
for TFA-ADR-besiktningar

Den som ger saddan specialutbildning som behdvs som vidareutbildning for personer som be-
viljar TFA-ADR-godkénnanden och utfér TFA-ADR-besiktningar ska ha tillstand att ge speci-
alutbildning (specialutbildningstillstand).

Beslut om beviljande av specialutbildningstillstdnd fattas av Transport- och kommunikations-
verket.
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Transport- och kommunikationsverket kan vid behov ge specialutbildning.
99 §
Ansokan om specialutbildningstillstind och forutsdttningar for beviljande

Specialutbildningstillstdnd beviljas en s6kande som uppfyller de forutsittningar for bevil-
jande av vidareutbildningstillstind som anges i 30 § i lagen om fordonsbesiktningsverksamhet
och som forfogar over tillracklig och yrkesskicklig undervisningspersonal som ar fortrogen med
godkénnandeverksamhet samt med TFA-ADR-godkénnanden och TFA-ADR-besiktningar.

For beviljande av specialutbildningstillstand krévs det dessutom att de uppgifter och de redo-
gorelser och utredningar som anges i 31 § i lagen om fordonsbesiktningsverksamhet samt upp-
gifter om den for verksamheten ansvariga personens utbildning och erfarenhet inom godkén-
nandeverksamhet har bifogats ansdkan. P& ans6kan om utbildningstillstdnd tillimpas i dvrigt
lagen om fordonsbesiktningsverksambhet.

Specialutbildningstillstdnd ska beviljas sokande som uppfyller de forutséttningar som anges i
1 mom. och lagger fram den utredning som avses i 2 mom.

100 §

Tilldmpning av lagen om fordonsbesiktningsverksamhet i andra frdagor som gdller specialut-
bildning

Pa aterkallande av specialutbildningstillstind, prov som hor till specialutbildningen, beva-
rande av handlingar som géller dessa prov, den opartiskhet som ska iakttas nir specialutbildning
ges, avvikelser frén forvaltningslagens (434/2003) javskrav vid specialutbildning samt pa tillsyn
over innehavare av specialutbildningstillstdnd tillimpas det som foreskrivs om dessa i samband
med vidareutbildningstillstand i lagen om fordonsbesiktningsverksamhet.

18 kap.
Besiktningsorgan
101 §
Besiktningsorgan och deras uppgifter

Besiktningsorgan som avses i denna lag dr

1) TFA-besiktningsorgan, _

2) organ for periodiska TFA-besiktningar,

3) besiktningsorgan godkinda av Stralsdkerhetscentralen,

4) anmaélda organ av typ A,

5) anmélda organ av typ B.

Ett besiktningsorgan har ritt att inom sitt verksamhetsomrade

1) godkinna forpackningar, tankar och bulkcontainrar samt utfora besiktningar och prov-
ningar av forpackningar, tankar och bulkcontainrar,

2) utfora andra dn 1 1 punkten avsedda uppgifter som krévs for att bedoma och pavisa for-
packningars, tankars och bulkcontainrars dverensstimmelse med kraven och atgarder som ank-
nyter till detta,

3) utféra sadana uppgifter som alagts besiktningsorganen vid forfaranden for beddmning av
overensstimmelse och forfaranden for inspektioner och kontroller enligt direktivet om trans-
portabla tryckbédrande anordningar,
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4) utfoéra bedomningar och godkidnnanden av kvalitetssystem i samband med periodiska be-
siktningar av tryckbehéllare samt utfora dartill hrande 6vervakning.

Nérmare bestimmelser om besiktningsorganens samarbete och samarbetsrelaterade uppgifter
fér utfirdas genom forordning av statsradet. Transport- och kommunikationsverket far meddela
nirmare foreskrifter om de forfaranden som ska iakttas i samband med uppgifterna och om
bedomningar och godkidnnanden av kvalitetssystem for tryckbehallare och den dvervakning
som hor till dem samt det praktiska genomforandet av uppgifterna i ovrigt.

102 §
Uppgifter for TFA-besiktningsorgan

Med undantag for uppgifter som géller transportabla tryckbarande anordningar, andra tryck-
behéllare och tryckbdrande tankar samt forpackningar och tankar som &r avsedda for transport
av radioaktiva d&mnen, far ett TFA-besiktningsorgan nér det géller forpackningar, tankar och
deras ventiler samt andra bulkcontainrar 4n sddana som avses 1972 ars internationella konvent-
ion om sdkra containrar utfora godkinnande, tillsyn Over tillverkningen, besiktningar, prov-
ningar och andra uppgifter som krévs for att bedoma och pévisa dverensstimmelse, enligt vad
som i beslutet om godkénnande av organet godkidnns som en uppgift for detta.

Transport- och kommunikationsverket fir meddela ndrmare foreskrifter om det tekniska ge-
nomforandet av godkidnnanden, tillsyn 6ver tillverkning, besiktningar, provningar och bedém-
ning av dverensstimmelse.

103 §
Uppgifier for organ for periodiska TFA-besiktningar

Med undantag for uppgifter som géller transportabla tryckbarande anordningar, andra tryck-
behallare och foérpackningar som ér avsedda for transport av radioaktiva d&mnen, fér ett organ
for periodiska TFA-besiktningar utfora besiktningar och provningar av forpackningar enligt vad
som i beslutet om godkénnande av organet godkidnns som en uppgift for detta.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om det tekniska ge-
nomfOrandet av besiktningar och provningar.

104 §

Uppgifter for Stralsdkerhetscentralen och besiktningsorgan som godkdnts av Strdalsdkerhets-
centralen

Ett besiktningsorgan som har godkints av Stralsdkerhetscentralen far nér det giller forpack-
ningar och tankar som dr avsedda for transport av radioaktiva &mnen utfora besiktningar, prov-
ningar och andra uppgifter som krévs for att beddma och pavisa dverensstimmelse.

Strélsékerhetscentralen fér sjélv utfora de uppgifter som ndmns i 1 mom. Strélsékerhetscen-
tralen far ocksa utfora godkdnnande av forpackningar och tankar som ér avsedda for transport
av radioaktiva &mnen. P4 dessa uppgifter for Strélsékerhetscentralen tillimpas det som i denna
lag foreskrivs om besiktningsorganens uppgifter.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om det tekniska ge-
nomférandet av godkdnnanden, besiktningar, provningar och bedémning av 6verensstimmelse.

105 §

Uppgifter for anmdlda organ av typ A
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Anmélda organ av typ A far nir det géller transportabla tryckbédrande anordningar, andra
tryckbehallare och tryckbarande tankar samt deras ventiler utféra godkdnnande, tillsyn dver till-
verkningen, besiktningar, provningar och uppgifter som kravs for att bedoma, férnyat bedéma
och pavisa dverensstdmmelse, enligt vad som i beslutet om godkénnande av organet godkédnns
som en uppgift for detta.

Transport- och kommunikationsverket far meddela nédrmare foreskrifter om det tekniska ge-
nomforandet av godkénnanden, tillsyn 6ver tillverkning, besiktningar och provningar och av
beddmning av dverensstimmelse och fornyad beddmning av 6verensstimmelse.

106 §
Uppgifter for anmdlda organ av typ B

Anmélda organ av typ B far nir det giller till transportabla tryckbdrande anordningar hérande
tryckbehallare och andra tryckbehallare samt deras ventiler utféra periodiska besiktningar,
provningar och, om ett anmalt organ av typ A har utfort fornyad beddmning av typoverensstim-
melse for tryckbehéllaren, fornyad bedomning av dverensstimmelse, enligt vad som i beslutet
om godkdnnande av organet godkdnns som en uppgift for detta. Ett anmalt organ av typ B far
utfora uppgifter endast for det foretag det &r en del av.

Transport- och kommunikationsverket fir meddela nirmare foreskrifter om det tekniska ge-
nomforandet av periodisk besiktning, provningar och fornyad bedémning av 6verensstimmelse.

107 §
Besiktningstjinst

Ett anmalt organ av typ A far for viss tid godkénna en besiktningstjénst for att utfora en del
av dess uppgifter som géller tillsyn dver tillverkning, ibruktagningsbesiktning och periodiska
besiktningar. Det anmélda organet av typ A svarar for 6vervakningen av en besiktningstjanst
som det har godkant.

Besiktningstjénsten ska underrétta det anmélda organ av typ A som har godkint den om &nd-
ringar som ror forutsittningarna for godkédnnande.

Besiktningstjénsten ska vara oavhingig med avseende pa konstruering, tillverkning, underhall
och service av de produkter som besiktas. Besiktningstjdnstens personal ska ha tillracklig yr-
keskunskap for sina uppgifter. For en dndamalsenlig skdtsel av uppgifterna ska besiktnings-
tjansten ha ett kvalitetssystem for sin verksamhet.

Om besiktningstjénsten inte lingre uppfyller de uppstéllda kraven eller annars handlar vasent-
ligt i strid med kraven ska det anmilda organ av typ A som har godként besiktningstjansten sétta
ut en tid inom vilken besiktningstjdnsten ska avhjéilpa missforhallandet. Det anmélda organet
av typ A ska aterkalla sitt godkdnnande om besiktningstjansten inte har avhjalpt missfoérhallan-
det inom utsatt tid.

Godkédnnande av en besiktningstjanst och aterkallande av ett godkénnande ska anmaélas till
den myndighet som godként det anmilda organet av typ A.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om besiktningstjéns-
tens uppgifter, utférandet och 6vervakningen av dem, godkidnnandet, ansdkan om och forutsatt-
ningarna for godkdnnande, aterkallande av godkdnnande samt godkdnnandets giltighetstid.

108 §

Utférande av besiktningsorganets uppgifter som underentreprenad
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Endast ett TFA-besiktningsorgan, ett besiktningsorgan godkiint av Stralsikerhetscentralen
och ett anmalt organ av typ A far anlita underleverantorer for tekniska deluppgifter som géller
pavisande av Overensstdmmelse, periodisk besiktning och annan besiktning, under forutséttning
att organet har kommit 6verens med uppdragsgivaren om saken.

Underleverantorerna ska omfattas av besiktningsorganets ackreditering eller vara separat ack-
rediterade. En underleverantor som é&r separat ackrediterad ska antingen vara ett besiktningsor-
gan enligt standarden SFS-EN ISO/IEC 17020 om verksamhet inom olika typer av besiktnings-
organ eller ett provningslaboratorium enligt standarden SFS-EN ISO/IEC 17025 om kompe-
tenskrav for provnings- och kalibreringslaboratorier, sa att den kan utféra provning i enlighet
med sin ackreditering. Ackrediteringen ska motsvara ackrediteringen for det besiktningsorgan
som gett underleverantdrsuppdraget.

Besiktningsorganet ska sékerstilla att underleverantdren uppfyller de krav som foreskrivs for
besiktningsorgan. Underleverantdren behdver dock inte vara en juridisk person som ir registre-
rad i Finland. Besiktningsorganet svarar for de uppgifter som utfors av underleverantdren oav-
sett i vilken stat denna &r etablerad. Besiktningsorganet ska ocksa dvervaka underleverantdren
och informera den myndighet som godkant besiktningsorganet om sina arrangemang for unde-
rentreprenader.

Transport- och kommunikationsverket far meddela nérmare foreskrifter om de tekniska detal-
jerna och det praktiska genomforandet av uppgifter som utfoérs som underentreprenad och om
tillimpningen av de standarder som anges i 2 mom.

109 §
Ansékan om godkdnnande som besiktningsorgan

Godkénnande som besiktningsorgan ska sdkas hos den behoriga myndigheten.

I ansdkan ska det specificeras vilka besiktningsorgansuppgifter ansdkan géller. Till ansdkan
ska det fogas uppgifter om den ansvariga personen samt uppgifter med behovliga handlingar
om att de krav som stélls pd besiktningsorgan uppfylls, om beddmning och fornyad bedémning
av Overensstimmelse, om besiktningar, provningar, godkdnnanden, tillsyn &ver tillverkning,
bedémning och godkannande av kvalitetssystem samt forfaranden som hor till dessa och om
produkter for vilka organet anser sig vara behorigt.

Till ansokan, med undantag for en ansokan om godkénnande for ett organ som utfor perio-
diska TFA-besiktningar, ska det fogas ett ackrediteringsbeslut.

110 §
Forutsdttningar for godkdnnande av besiktningsorgan

Forutsattningar for godkdnnande av ett besiktningsorgan ar att

1) organet &r en juridisk person som é&r registrerad i Finland,

2) organet dr en extern sakkunnig som ar oavhangig med avseende péa den produkt som organet
bedomer,

3) den personal som utfor besiktningsorganets uppgifter inte &r konstruktér, tillverkare, leve-
rantor, installator, kdpare, dgare, operator eller underhallare av de produkter den bedémer och
inte representant for ndgon av dessa parter,

4) organet och dess personal har tillrdcklig yrkeskunskap och lamplig teknisk kompetens for
verksamheten som besiktningsorgan,

5) organet i enlighet med géllande bestimmelser och foreskrifter forméar utféra de uppgifter
som forutsitts 1 verksamheten som besiktningsorgan,

6) organet presenterar beskrivningar av de forfaranden enligt vilka de uppgifter som krévs i
besiktningsverksamheten utfors,
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7) organets verksamhet &r ordnad sé att verksamheten i rimlig mén gar att 6vervaka,

8) organet har ett palitligt och &ndaméilsenligt uppdaterings- och lagringssystem for de hand-
lingar som anknyter till uppgifterna som besiktningsorgan,

9) organet har ett &ndamélsenligt forfarande som tillimpas vid behandling av begdranden om
omprdvning.

Med undantag av organ for periodisk TFA-besiktning ska ett besiktningsorgan, for att visa att
de forutsittningar som anges i 1 mom. uppfylls, vara ackrediterat av Sékerhets- och kemikalie-
verkets ackrediteringsenhet som ett besiktningsorgan av typ A eller B enligt standarden SFS-
EN ISO/IEC 17020 om verksamhet inom olika typer av besiktningsorgan sd att

1) ett TFA-besiktningsorgan, ett besiktningsorgan godként av Stralsdkerhetscentralen och ett
anmélt organ av typ A uppfyller de krav som giller for ett sadant besiktningsorgan av typ A
som avses 1 standarden,

2) ett anmélt organ av typ B uppfyller de krav som giller for ett sddant besiktningsorgan av
typ B som avses i standarden.

Transport- och kommunikationsverket fir meddela ndrmare foreskrifter om det praktiska ge-
nomforandet vid uppfyllandet av forutsittningarna for godkdnnande av besiktningsorgan och
om tillimpningen av den standard som anges i 2 mom.

111§
Godkdnnande av besiktningsorgan

Transport- och kommunikationsverket godkédnner anmélda organ av typ A och B, Sékerhets-
och kemikalieverket godkinner TFA-besiktningsorgan och organ fér periodiska TFA-besikt-
ningar och Stralsdkerhetscentralen godkinner besiktningsorgan som godkénns av Stralsdker-
hetscentralen, om organet uppfyller forutsittningarna for godkidnnande av besiktningsorgan.

I beslutet om godkénnande anges besiktningsorganets kompetensomrade och uppgifter samt
faststélls arrangemangen for tillsynen 6ver besiktningsorganet. I beslutet kan det ocksa uppstal-
las sddana krav, begransningar och villkor i friga om organets verksamhet som sikerstiller att
uppgifterna utfors pa behorigt sitt. Beslutet kan meddelas for viss tid.

Transport- och kommunikationsverket fair meddela narmare foreskrifter om det praktiska ge-
nomforandet av godkdnnandet samt om godkdnnandets giltighetstid och hur denna bestims.

112§
Tempordrt godkdnnande av besiktningsorgan

Med undantag av organ for periodisk TFA-besiktning fir organ som inleder sin verksamhet
godkdnnas temporirt. Fore det temporéra godkdnnandet ska den behdriga myndighet som avses
1 111 § sdkerstdlla att den som ansdker om godkénnande uppfyller forutsittningarna for god-
kdnnande av besiktningsorgan.

Ett temporért godként organ méaste ackrediteras under sitt forsta verksamhetsar. Om organet
inte ackrediteras under det forsta verksamhetséaret upphor det temporira godkdnnandet att gélla
ett ar efter att det beviljats.

Transport- och kommunikationsverket fair meddela ndrmare foreskrifter om det praktiska ge-
nomférandet av temporéra godkdnnanden samt om godkédnnandets giltighetstid och hur denna
bestims.

113 §

Utférande av besiktningsorganets uppgifter
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Besiktningsorganet ska utfora sina offentliga forvaltningsuppgifter sa att de star i ritt proport-
ion till syftet och sa att de inte onddigt belastar eller skadar egendom. Besiktningsorganet ska
ta hdnsyn till det berdrda foretagets storlek, bransch, struktur, den teknik som anvénds samt om
det handlar om massproduktion eller serietillverkning.

Besiktningsorganet och dess personal ska utféra bedomningar och sina dvriga uppgifter som
besiktningsorgan med bésta mojliga yrkesmassiga integritet och tekniska kompetens.

Besiktningsorganet ska underritta marknadskontrollmyndigheten om typgodkénnanden och
andra godkénnanden som har beviljats pd grundval av beddmning av dverensstimmelse och
som géller forpackningar, tankar och bulkcontainrar avsedda for transport av farliga &mnen.

Besiktningsorganet ska bevara de handlingar som det har utfirdat om bedémning och pévi-
sande av forpackningars, tankars och bulkcontainrars overensstimmelse med kraven for att sa-
kerstélla att handlingarna ar tillgdngliga och att uppgifterna bevaras. Dessutom ska besiktnings-
organet bevara dessa handlingar tillrackligt linge for att mojliggdra senare kontroll, bedomning
och overvakning av overensstimmelsen. Om besiktningsorganet avser lagga ner sin verksamhet
ska det lamna handlingarna till den myndighet som godként besiktningsorganet.

Besiktningsorganet ska visa att det uppfyller de foreskrivna forutsattningarna for godkan-
nande och anmila dndringar som ror forutséittningarna for godkdnnande till den myndighet som
har till uppgift att godkénna besiktningsorganet. Dessutom ska besiktningsorganet limna en
arlig rapport om sin verksamhet till den myndighet som har till uppgift att godkénna besikt-
ningsorganet i fraga.

Nérmare bestimmelser om innehéllet i besiktningsorganets arliga rapport och hur den ska
lamnas till den behdriga myndigheten far utfidrdas genom forordning av statsradet. Transport-
och kommunikationsverket fir meddela ndrmare foreskrifter om bevarandet av de handlingar
som géller bedomning och pavisande av dverensstimmelse.

19 kap.
Myndigheter och myndighetsuppgifter
Tillsynsmyndigheter och tillsynsuppgifter
114§
Transport- och kommunikationsverket som allmdn tillsynsmyndighet

Transport- och kommunikationsverket utdvar tillsyn dver transport av farliga &mnen och Gver
att denna lag samt beslut som utfirdats med stdd av den iakttas, om inte nadgot annat foreskrivs
i denna lag. Verket utovar ocksa tillsyn over efterlevnaden av Europeiska unionens forord-
ningar.

Tillsynen ska

1) gilla alla delaktiga i transporten,

2) gélla alla faser av transporten,

3) gilla transporthandlingarna, transportforloppet, transportplatserna, transportmedlet, platser
for tillfallig forvaring och andra kontrollobjekt,

4) vara planméssig, systematisk och opartisk,

5) omfatta periodiska kontroller.

Transport- och kommunikationsverket samordnar den tillsyn i samband med transport av far-
liga dmnen som utfors i samarbete mellan de tillsynsmyndigheter som foreskrivs i denna lag
och andra myndigheter.

Nérmare bestdmmelser om tidsfrister for kontroller, om kontrollobjekt vid transporter samt
om det praktiska genomférandet av tillsynen, kontrollerna och myndighetssamarbetet far utfar-
das genom forordning av statsradet.
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115 §

Transport- och kommunikationsverkets tillsyn over dem som ger utbildning for ADR-kortill-
stand

Transport- och kommunikationsverket svarar for tillsynen 6ver dem som ger utbildning for
ADR-kortillstdnd. Verket kan ordna de uppgifter som hénfor sig till tillsynen i samband med
forarexamensverksamheten eller sa att de skots separat genom att skaffa behdvliga tjdnster med
iakttagande av vad som i lagen om forarexamensverksamhet (535/1998) foreskrivs om ordnan-
det av forarexamensverksamhet som en serviceuppgift.

116 §
Polisen, Tullen och Grdnsbevakningsvisendet som tillsynsmyndigheter

Polisen, Tullen och Gransbevakningsvésendet utovar tillsyn 6ver efterlevnaden av denna lag
inom sina respektive uppgiftsomraden. Tillsynen utdvas i samarbete med Transport- och kom-
munikationsverket.

117§
TEA-véigkontroller som utfors av polisen, Tullen och Grinsbevakningsvisendet

Polisen, Tullen och Grénsbevakningsvidsendet utfor kontroller av vdgtransporter av farliga
dmnen (T FA-viigkontroller) for att Svervaka att denna lag foljs vid vigtransporter. TFA-vig-
kontroller ska utforas objektivt och s att de inte medfor fara eller oskilig oldgenhet for den
ovriga trafiken eller onddiga forseningar eller annan oskilig oldgenhet for den som kontrolleras.
Vid TFA-véagkontroller ska det anvéndas en kontrollista ddr de kontrollobjekt som géller trans-
porthandlingarna, transportforloppet och fordonets utrustning specificeras.

Polisen, Tullen och Grinsbevakningsvésendet ska arligen lamna Transport- och kommunikat-
ionsverket en redogorelse for de TFA-vigkontroller som de har utfort.

Nérmare bestimmelser om kontrollistan for TFA-vigkontroller och mallen for den, om kon-
trollobjekten och om innehéllet i och mallen for redogorelsen for kontrollerna far utfirdas ge-
nom forordning av statsradet.

118 §
Strdlsdkerhetscentralen som tillsynsmyndighet for transporter av radioaktiva dmnen

Stralsdkerhetscentralen utdvar tillsyn dver transporter av radioaktiva &mnen och efterlevnaden
av denna lag och beslut som utfardats om saddana transportermeddelats med stod av denna lag.

119§
Tillsynsmyndigheter for produkter som anvdinds for transport av farliga dmnen
Strélsdkerhetscentralen overvakar dverensstimmelsen hos produkter som anvénds for trans-
port av farliga &mnen nér det giller sddana produkter som anvénds for transport av radioaktiva
amnen.

Sékerhets- och kemikalieverket 6vervakar 6verensstimmelsen hos andra én i 1 mom. avsedda
produkter som anvénds for transport av farliga &mnen.
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I fraga om produkter som anvinds for transport av farliga &mnen har Stralsikerhetscentralen
och Sakerhets- och kemikalieverket nér det giller en enskild produkt som omfattas av tillsynen
och som inte 6verensstimmer med kraven eller &r farlig ritt att bestdimma om

1) anvéndningsforbud for transport av farliga dmnen,

2) utforande av sddana dndringar att kraven uppfylls samt kréva att Gverensstimmelsen pavi-
sas,

3) forstoring eller andra atgirder som ska vidtas, om de dtgérder som avses i 1 och 2 punkten
inte kan anses tillriackliga ur sdkerhetssynpunkt.

120 §
Marknadskontroll av produkter som anvdinds for transport av farliga dmnen

P& marknadskontroll av produkter som anvénds for transport av farliga &mnen, marknadskon-
trollmyndigheterna, yttre grinskontroll och s6kande av dndring i beslut av marknadskontroll-
myndigheterna tillimpas lagen om marknadskontrollen av vissa produkter (1137/2016), med
undantag av dess 26 §. Som en ekonomisk aktdr betraktas den som enligt 62 § i denna lag har
skyldighet att sékerstélla att produkter ar sdkra eller den som enligt 14 kap. har skyldighet att se
till att transportabla tryckbarande anordningar Gverensstimmer med kraven. Bestdmmelser om
ramen for marknadskontrollen finns i Europaparlamentets och ridets forordning (EU)
2019/1020 om marknadskontroll och dverensstimmelse for produkter och om &ndring av direk-
tiv 2004/42/EG och forordningarna (EG) nr 765/2008 och (EU) nr 305/2011.

Av de i denna lag avsedda produkter som anvénds for transport av farliga &mnen géller mark-
nadskontrollmyndighetens skyldighet att informera Europeiska kommissionen enligt 27 § 1
mom. i lagen om marknadskontrollen av vissa produkter endast transportabla tryckbédrande an-
ordningar.

Marknadskontrollmyndigheten ska informera det behoriga besiktningsorganet om marknads-
kontrollatgirder som riktas mot aktdrer som avses 1 62 § och 14 kap. och som géller produkter
som anvands for transport av farliga &mnen och inte 6verensstimmer med kraven.

121§
Insamling av uppgifter om tankar och tryckbehdllare och overvakning i samband med det

Sakerhets- och kemikalieverket ska for skdtseln av sina uppgifter enligt denna lag samla in i
28 § avsedda uppgifter om tankar och tryckbehallare samt 6vervaka att uppgifterna anmaéls.

122§
Tillsyn 6ver besiktningsorgan

Transport- och kommunikationsverket, Sdkerhets- och kemikalieverket och Strélsékerhets-
centralen utdvar tillsyn 6ver de besiktningsorgan de har godként.

123 §
Tillsynsplan
En tillsynsmyndighet ska uppritta en tillsynsplan for sin tillsyn. Planen ska &tminstone inne-

hélla uppgifter om grunderna for ordnandet av tillsynen, om tillsynsobjekten och tillsynsplat-
serna samt om samarbetet mellan myndigheter inom tillsynen.
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Planen ska ses 6ver med regelbundna intervaller. Myndigheten ska ocksé arligen utvirdera
tillsynsplanens utfall.

Ovriga myndigheter och myndighetsuppgifier
124 §
Ovriga myndighetsuppgifter

Institutet for hélsa och vilfard far fatta beslut om krav och begransningar for transport av
smittforande biologiska produkter som anvénds for att forebygga, behandla eller diagnostisera
sjukdomar eller for utvecklings-, forsoks- eller forskningsindamal i samband med detta.

Livsmedelsverket féar fatta beslut om villkoren for bulktransport av animaliskt material som
innehaller smittférande &mnen.

Regionforvaltningsverket far fatta beslut om transport av smittférande &mnen med levande
djur som barare och om villkoren for sddana transporter, om dmnet inte kan transporteras pa
nagot annat sétt.

Stralsdkerhetscentralen far i friga om radioaktiva amnen fatta beslut om

1) klassificering, klassificeringskriterier och hur kriterierna bestdmssamt markningar, prov-
ningar, prov och transportvillkor som giller klassificeringen och ldmpligheten for transport,

2) anvandning, konstruktion och mérkningar av férpackningar, tankar och containrar som an-
véands for transport, till de delar som uppgiften inte hor till ett besiktningsorgan,

3) arrangemang for transport.

Sakerhets- och kemikalieverket far fatta beslut om féljande:

1) med undantag for radioaktiva &mnen klassificering av farliga &mnen, klassificeringskrite-
rierna for dessa och hur kriterierna bestdms samt mérkningar, provningar, prov och transport-
villkor som giller klassificeringen och ldmpligheten for transport,

2) anvéndning, konstruktion och mérkningar av forpackningar, tankar och containrar som an-
vénds for transport av andra farliga &mnen &n radioaktiva &mnen, till de delar som uppgiften
inte hor till ett besiktningsorgan.

Om inte ndgot annat foreskrivs i denna lag far Transport- och kommunikationsverket fatta
beslut om

1) transportmedel, frakt- och lastutrymmen i transportmedel, placering och separering av far-
liga &mnen i1 dem samt transportvillkor som giller dessa utrymmen, placeringen och separe-
ringen,

2) lastning och stuvning samt hantering av farliga &mnen och last i samband med detta,

3) transportarrangemang for farliga &mnen, med undantag for radioaktiva &mnen,

4) andra &n i 1-3 punkten avsedda fragor for vilka ingen behorig myndighet sarskilt har fore-
skrivits separat.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndirmare dmnesspecifika eller i Gvrigt de-
taljerade foreskrifter om nér ett beslut av den behdriga myndigheten eller en annan motsvarande
handling forutsitts for att mojliggéra en transport som dverensstimmer med kraven och for att
sékerstélla en tillrackligt séker transport.

125 §

Behoriga myndigheter som avses i Europeiska unionens lagstifining och i internationella
overenskommelser

De myndigheter som anges i denna lag eller de som utfor offentliga forvaltningsuppgifter
enligt denna lag dr sddana behoriga nationella myndigheter som avses i Europeiska unionens
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riattsakter om sddan transport av farliga &mnen som hor till tillimpningsomradet for denna lag,
och i foljande internationella bestimmelser som 4r bindande for Finland:

1) bestimmelserna i ADR-6verenskommelsen,

2) RID-bestdammelserna,

3) ICAO-TI-bestammelserna,

4) bestammelserna i IMDG-koden,

5) bestimmelserna i 6verenskommelsen mellan Finland och Ryssland om transport av farligt
gods 1 direkt internationell jarnvégstrafik mellan Finland och Ryssland (FordrS 76-77/2014)
samt i overenskommelsen mellan Finlands kommunikationsministerium och Rysslands trans-
portministerium om genomforandet av §verenskommelsen mellan Finland och Ryssland om
transport av farligt gods i direkt internationell jirnvagstrafik mellan Finland och Ryssland (For-
drS 96/2014).

126 §
Transport- och kommunikationsverkets skyldighet att ldmna och tillhandahdlla uppgifter

Transport- och kommunikationsverket ska ldmna uppgifter eller pa annat sitt se till att upp-
gifter 1dmnas till internationella organisationer, Europeiska unionen och utlindska behoriga
myndigheter, om det i bestimmelser om transport av farliga &mnen i internationella verens-
kommelser som &r bindande for Finland eller i Europeiska unionens lagstiftning forutsitts att
uppgifter lamnas.

Transport- och kommunikationsverket tillhandahaller uppgifter pa finska och svenska om de
standarder som ndmns i denna lag och i bestimmelser och foreskrifter som utfardats med stod
av den.

127 §
Tillsynsmyndighetens skyldighet att rapportera overtridelser och dtgdrder

Om Europeiska unionens lagstiftning eller forpliktelserna enligt en internationell dverens-
kommelse forutsitter rapportering ska tillsynsmyndigheten rapportera

1) upprepade och allvarliga Gvertradelser som dventyrar transporten av farliga &mnen och som
myndigheten har observerat i sin tillsyn, till den utldindska behoriga myndigheten i1 den stat dar
ett foretag som medverkat i 6vertradelsen har sin hemort,

2) sina atgérder i Finland mot ett finskt foretag till foljd av upprepade och allvarliga vertra-
delser som skett utomlands och dventyrar siakerheten vid transport av farliga dmnen, till den
utldndska behoriga myndigheten.

128 §

Transport- och kommunikationsverkets behorighet att godkdnna avtal som géller transport av
farliga dimnen

Transport- och kommunikationsverket far ingé avtal av teknisk natur om godkinnande av
sddana temporira avvikelser for hogst fem ar som avses i det for Finland bindande kapitel 1.5 i
bilaga A till ADR-&verenskommelsen, kapitel 1.5 i bilagan till RID-bestdimmelserna och punkt
7.9.1 1 IDMG-koden. Ett villkor for ingdende av avtal &r att avtalet tillater en avvikande teknisk
16sning eller ndgot annat avvikande arrangemang som bibehéller motsvarande sikerhetsnivé
som man uppnar genom att iaktta bestimmelserna i ADR-0verenskommelsen samt RID-be-
stimmelserna och IMDG-koden.
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En kopia av avtalet ska medforas i transportmedlet, om detta foljer av internationella forplik-
telser som dr bindande for Finland.

Godkénda avtal far dven tillimpas pé inrikes transporter av farliga &mnen.

Avtalen sitts i kraft genom forordning av kommunikationsministeriet. Transport- och kom-
munikationsverket ger information om avtalen.

129 §
Erkdnnande av myndighetsdtgdrder och myndighetshandlingar

I den omfattning som forutsétts i Europeiska unionens lagstiftning eller i forpliktelser enligt
en internationell dverenskommelse som ar bindande for Finland far den behdriga myndigheten
erkdnna en sédan atgérd i samband med transport av farliga &mnen som har utforts av en myn-
dighet eller annan aktor som bemyndigats av en myndighet samt ett intyg, ett godkidnnande eller
nagon annan motsvarande handling som har utfardats om atgdrden, om sikerhetskraven i denna
lag och i bestdmmelser och foreskrifter som utfardats med stod av den uppfylls.

Nérmare bestimmelser om forutséttningarna for erkénnande av atgédrder i samband med trans-
porter och av intyg, godkdnnanden och andra motsvarande handlingar som utfardats om dessa
samt om sékerhetskraven far utfirdas genom forordning av statsradet.

20 kap.
Myndigheternas befogenheter
130 §
Tillsynsmyndighetens rdtt att utfora inspektioner, fd prover och utféra undersékningar

For att Overvaka efterlevnaden av denna lag och de bestimmelser och foreskrifter som utfar-
dats med stod av den samt efterlevnaden av Europeiska unionens férordningar har tillsynsmyn-
digheten inom sitt uppgiftsomrade ritt att utfora behdvliga inspektioner, for att utfora tillsynen
fa tilltrade till tillverknings-, lagrings-, forsdljnings-, installations-, reparations-, besiktnings-,
forpacknings-, fyllnads-, avsdndnings-, lastnings-, stuvnings- och transportplatser for samt plat-
ser for tillfallig forvaring av farliga &mnen och forpackningar, tankar och containrar som an-
vénds for transport av farliga &mnen och till transportmedel som transporterar farliga d&mnen
samt att f behovliga prover och utan vederlag utfora de prover, métningar och undersokningar
som tillsynen forutsétter. Tillsynsmyndigheten har ocksé ritt att inspektera utbildningen och
ordnandet av den. Vid inspektionen ska 39 § i forvaltningslagen iakttas.

Inspektioner far inte utféras i utrymmen som anvinds for boende av permanent natur, om inte
detta dr nodvéndigt for att utreda omsténdigheter som inspektionen géller.

Tillsynsmyndigheten har rétt att i sin besittning ta det material som ska inspekteras eller en
kopia av materialet for inspektion som sker ndgon annanstans, om detta dr nodvéandigt for att
reda ut de omsténdigheter som ska inspekteras och om det &r mojligt utan att orsaka oskilig
oldgenhet. Materialet ska aterldmnas genast nér det inte langre behovs.

Prover som fétts for tillsynsdndamal ska nir naringsidkaren kréver det ersittas till géngse pris,
om det inte vid undersékningen konstateras att de strider mot denna lag eller bestimmelser och
foreskrifter som utfirdats med stod av den. Myndigheten kan éldgga den som har gjort sig skyl-
dig till fel eller forsummelse att ersdtta myndigheten for kostnaderna for undersokningar och
provtagning.
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131§
Tillsynsmyndighetens rdtt att forbjuda transport och bestimma att farliga dmnen ska lossas

Transport- och kommunikationsverket, polisen, Tullen, Gransbevakningsvéasendet och Stral-
sdkerhetscentralen har inom sina respektive uppgiftsomraden rétt att forbjuda transport av ett
farligt &mne, om transporten inte dverensstimmer med kraven i denna lag, samt att bestimma
att det farliga &mnet ska lossas pé forsta lampliga plats vid forsta ldgliga tillfdlle, om transporten
inte kan fas att motsvara foreskrifterna.

Om en tillsynsmyndighet har borjat vidta en dtgérd som avses i 1 mom., ska myndigheten
underritta avsidndaren eller en representant for avsdndaren om atgérden, varvid denne utan
drojsmal ska ta hand om godset.

Om avsindaren eller avsdndarens representant inte kan antriffas eller om avsdndaren eller
representanten inte inom den tid tillsynsmyndigheten satt ut har tagit hand om godset eller 6ver-
latit det till ndgon som har ritt att ha hand om godset eller om kostnaderna for skdtseln av godset
inte star i rimlig proportion till dess virde, kan staten 16sa in godset. Om inte staten 16ser in
godset, har tillsynsmyndigheten ritt att beroende pd omstdndigheterna sélja eller forstora god-
set.

Forsiljningen av gods ska ordnas i form av offentlig auktion eller, om detta inte utan svérig-
heter dr mojligt, pd ndgot annat tillforlitligt sétt. Tillsynsmyndigheten ska om mojligt i god tid
underrétta den som har ritt till godset om tid och plats for forséljningen. Forsiljningspriset,
minskat med de betalningar som belastar godset och med forséljningskostnaderna, ska i ett ars
tid rdknat fran forséljningsdagen hallas tillgdngligt for den som har ritt till godset. Darefter
tillhor det tillsynsmyndigheten.

Forstoring av gods ska ordnas pé dndamalsenligt sétt. For kostnaderna for forstérandet svarar
avsdndaren. Tillsynsmyndighetens redovisning i saken far verkstillas utan dom eller beslut.

132 §
Myndigheters rdtt att fd och ldmna ut uppgifter

De myndigheter som avses i denna lag har trots sekretessbestimmelserna rétt att av avsidndare
och transportorer, dgare, innehavare och tillverkare av en forpackning eller tank, de som bedri-
ver installations- eller reparationsverksamhet, importdrer, forsiljare, lagerhallare, hamninneha-
vare, flygplatsoperatorer, terminalinnehavare, de som utfor lasthanteringstjénster i hamnar, be-
siktningsorgan och andra som berors av skyldigheterna enligt denna lag fa uppgifter som ar
nddvindiga for tillsynen over efterlevnaden av denna lag samt for att utfora andra uppgifter som
anges i denna lag.

De myndigheter som avses i denna lag har trots sekretessbestimmelserna rétt att limna ut
uppgifter om transport av farliga &mnen till myndigheter och andra som utfor lagstadgade upp-
gifter, om informationen ar nddvandig for utforandet av deras uppgifter eller fullgérandet av
deras skyldigheter enligt lag. P4 samma grunder far uppgifter ocksa ldmnas ut till utlindska
tillsynsmyndigheter och besiktningsorgan som skdter uppgifter som géller transport av farliga
dmnen samt till internationella organ for utforandet av deras uppgifter, om utlimnandet grundar
sig pa lag, Europeiska unionens lagstiftning eller en forpliktelse enligt en internationell over-
enskommelse som dr bindande for Finland.

Transport- och kommunikationsverket och Stralsidkerhetscentralen har rétt att for forskning,
utveckling och statistikforing som géller riskhantering f& uppgifter om de farliga &mnen som
sénts, transporterats och tagits emot och om &mnenas transportrutter av dem som sént, transpor-
terat och tagit emot dem. Uppgifter far trots sekretessbestimmelserna 1amnas ut till myndigheter
for rdddningsverksamhet och trafikledshéllning.
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133§
Handrdckning

Polisen, Tullen och Gréinsbevakningsvédsendet har rétt att ldmna tillsynsmyndigheten
handrickning

1) for att tillgodose rétten att utféra inspektioner, fa prover och utféra undersdkningar enligt
130§,

2) for att verkstélla ett forbud mot transport eller beslut om lossning av ett farligt &mne enligt
1318§.

Tillsynsmyndigheterna ska ge utléndska tillsynsmyndigheter handridckning nér det géller
overvakning av transport av farliga &mnen, om handrackningen grundar sig pa Europeiska un-
ionens lagstiftning eller pa forpliktelser enligt en internationell 6verenskommelse som ar bin-
dande for Finland.

134 §
Sakkunnighjdlp

Tillsynsmyndigheten far vid tillsynen anlita sakkunnighjilp, om det behovs for genomforan-
det av tillsynen.

21 kap.
Dispens och undantagsbestimmelser
135§
Bemyndigande att meddela foreskrifter om undantag

Transport- och kommunikationsverket fir meddela nirmare foreskrifter om undantag fran
kraven enligt denna lag nér det géller transportsékerhet, forberedelse infor och skydd av trans-
porter samt &mnen, transportmedel, forpackningar, tankar och containrar, om undantaget grun-
dar sig pd Europeiska unionens lagstiftning eller internationella 6verenskommelser och undan-
taget

1) &r &mnesspecifikt,

2) géller sma mingder av ett farligt &mne, eller

3) inte medfor mer &n ringa fara for manniskor, miljo eller egendom.

De krav som avses i 1 mom. géller

1) klassificering och méarkningar,

2) utlimnande, forvaltning och anmélning av uppgifter,

3) avsdndning, lastning, stuvning, anvandning och forvaring,

4) transportforloppet och transportvillkoren,

5) konstruering, tillverkning och utrustning,

6) sikerstéllande och beredskap,

7) kompetens, utbildning och utseende av aktorer,

8) tillstand och anméilningar,

9) besiktning, provning, mirkning och godkénnande.

136 §

Dispens i enskilda fall och for produktutveckling
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Av sérskilda skél far det, pd grund av tvingande behov i ett enskilt fall, p4 ansdkan beviljas
tillstand att 14ta bli att iaktta bestimmelser och foreskrifter som utfiardats med stod av denna lag.
Dispens fér beviljas om

1) iakttagandet av bestimmelserna eller foreskrifterna medfor avsevird oldgenhet,

2) det inte medfor fara for den 6vriga trafiken, och

3) den sidkerhet som krdvs kan uppnas pa nagot annat sétt.

Tillstdnd att 14ta bli att iaktta bestimmelser och foreskrifter som med stod av denna lag utfar-
dats om fordon, forpackningar, tankar och containrar samt deras utrustning och anordningar far
beviljas ocksa i andra dn enskilda fall om det behdvs for forsok med ny teknik, fér produktut-
veckling eller av ndgot annat motsvarande séarskilt skil. En forutsittning &r att faran for sékerhet,
hélsa och milj6 inte 6kar och att konkurrensen inte snedvrids. Tillstand far beviljas for viss tid
och forenas med villkor.

Dispens beviljas

1) i frdga om andra forpackningar, tankar och containrar dn sddana som ar avsedda for trans-
port av radioaktiva &mnen av Sdkerhets- och kemikalieverket,

2) i frdga om transport av radioaktiva &mnen av Stralsidkerhetscentralen,

3) i andra &n de fall som avses i 1 och 2 punkten av Transport- och kommunikationsverket.

137§
Undantagsbestimmelser om myndigheter och nédtransporter

Med iakttagande av sdrskild forsiktighet och nar uppdraget kraver det far avvikelser goras
frén bestimmelserna i denna lag om alla atgarder for att utfora en séker transport har vidtagits

1) inom rdddnings-, polis-, grainsbevaknings- och tullverksamhet som utférs av en myndighet
med behdrighet for uppgiften eller som utfors for myndighetens rékning i allménhetens intresse
under den behdriga myndighetens tillsyn och ansvar eller enligt ett foreliggande av myndig-
heten i fraga,

2) vid transport med bogserbil av skadade fordon som transporterar farliga &mnen.

Av en person som utfor besiktningar eller beviljar godkdnnanden av fordon kréavs inte ADR-
kortillstdnd, nir personen i samband med besiktning eller godkdnnande pé verksamhetsstéllets
omrade forflyttar ett tomt, icke rengjort fordon som innehéllit ett farligt &mne eller en sadan
transportenhet, om personen fétt for sin uppgift lamplig utbildning.

22 kap.
Administrativa sikringsatgirder och tvingsmedel
138 §
Aterkallande av tillstdnd, godkinnanden och bemyndiganden som beviljats av myndigheter

Den myndighet som beviljat ett i denna lag avsett tillstand, godkidnnande eller bemyndigande
kan ge innehavaren av tillstandet, godkdnnandet eller bemyndigandet en skriftlig anméirkning
om innehavaren inte langre uppfyller forutsittningarna for beviljande av tillstand, godkidnnande
eller bemyndigande eller inte skdter sin uppgift korrekt. Om missforhéllandet trots anmark-
ningen inte avhjélps kan myndigheten aterkalla tillstindet, godkédnnandet eller bemyndigandet
for en viss tid eller helt och héllet.

I bradskande fall kan myndigheten utan sérskild skriftlig anméarkning for en viss tid aterkalla
ett tillstdnd, godkdnnande eller bemyndigande som den har beviljat, om myndigheten har grun-
dad anledning att missténka att innehavaren av tillstdndet, godkdnnandet eller bemyndigandet
inte kan utfora sina uppgifter enligt kraven eller att transporten av farliga &mnen kan &ventyras.
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Ett tillstdnd, ett godkédnnande eller ett bemyndigande kan &terkallas helt och hallet endast om
forutsittningarna for beviljande av tillstdndet, godkdnnandet eller bemyndigandet till vdsentliga
delar inte uppfylls eller om visentliga brister eller forsummelser har framkommit i utférandet
av uppgifterna.

139§
Administrativa tvangsmedel

Tillsynsmyndigheten kan aldgga den som handlar felaktigt eller som forsummar sina skyldig-
heter att ritta till felaktigheterna eller forsummelserna, samt alagga skyldigheter eller forbjuda
atgirder, om aktoren i fraga handlar i strid med denna lag eller med bestdmmelser eller fore-
skrifter som utfirdats med stod av den. Tillsynsmyndigheten kan i sitt beslut bestimma att be-
slutet ska iakttas trots &ndringssokande.

Myndigheten kan forena beslutet med vite, hot om tvangsutférande eller hot om avbrytande,
om vilka det finns bestimmelser i viteslagen (1113/1990).

Tillsynsmyndigheten kan i stillet for de tvAngsmedel som avses i 2 mom. ge en skriftlig an-
markning, om det dr oskaligt att tillgripa tvangsmedel.

23 kap.
Pafoljder
140 §
Hanvisning till strafflagen

Bestdmmelser om straff for brott mot bestimmelserna om transport av farliga &mnen finns i
44 kap. 13 § i strafflagen.

Bestimmelser om straff for miljoforstoring finns i 48 kap. 1, 2 och 4 § i strafflagen och for
miljoforseelse 1 48 kap. 3 §.

141§
Brott mot bestdmmelserna om klassificering, mdrkning och transportinformation

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 8 § eller foreskrifter som meddelats med
stod av den

1) later bli att identifiera egenskaperna hos ett farligt &mne for transport,

2) overlamnar ett farligt &mne for transport eller transporterar det trots att Amnets egenskaper
ar for farliga for transport,

3) later bli att klassificera ett &mne,

4) anvédnder en bendmning eller andra uppgifter for identifiering som inte grundar sig pa am-
nets klassificering, eller

5) utan den behoériga myndighetens sdkerstillande 6verlamnar for transport eller transporterar
ett farligt &mne som medfor allvarlig fara,
ska for brott mot bestimmelserna om klassificering, mdrkning och transportinformation domas
till boter.

For brott mot bestimmelserna om klassificering, mérkning och transportinformation doms
ocksa den som uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 9 § eller foreskrifter som meddelats
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med stod av den later bli att mérka ut varningsinformation eller i strid med 10 § eller foreskrifter
som meddelats med stdd av den later bli att medfora de uppgifter som avses i den paragrafen.

For brott mot bestimmelserna om klassificering, méirkning och transportinformation déms
ocksa en avsindare, vid fartygstransporter en avlastare och avsidndare, samt en transportér som
uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 11 § eller foreskrifter som meddelats med stod av
den léter bli att bevara de handlingar som innehaller transportinformation eller motsvarande
elektroniska uppgifter.

142 §
Brott mot bestdmmelserna om sdkerhetskrav for transporter och transportmedel

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet Gverldmnar for transport eller transporterar ett farligt
amne i strid med 12 § eller foreskrifter som meddelats med stod av den ska for brott mot be-
stammelserna om sdkerhetskrav for transporter och transportmedel domas till boter.

For brott mot bestimmelserna om sékerhetskrav for transporter och transportmedel doms
ocksa den som i strid med 13 § eller foreskrifter som meddelats med stod av den

1) lastar, stuvar, sdkrar eller lossar en last,

2) later bli att separera forpackningar, tankar eller containrar fran varandra eller fran den 6v-
riga lasten,

3) later bli att sorja for tillrackligt skyddsavsténd, tillricklig ventilation, tillricklig tempera-
turkontroll, tillrdckliga brandforebyggande atgérder eller andra sérskilda atgérder som den
transporterade lasten kréaver, eller

4) roker eller gor upp 6ppen eld i samband med hanteringen av lasten.

For brott mot bestimmelserna om sikerhetskrav for transporter och transportmedel doms
ocksa den som i strid med 14 § eller foreskrifter som meddelats med stod av den underlater att
Overvaka ett fordon, parkerar ett fordon eller lastar eller lossar explosiva &mnen och féremaél
utan tillstdnd eller anmaélan.

For brott mot bestimmelserna om sékerhetskrav for transporter och transportmedel doms
ocksa den som i strid med 15 § eller foreskrifter som meddelats med stod av den

1) later bli att halla sdkerhetsanvisningar tillgéngliga vid transporten,

2) underlater att upprétta en beredskapsplan for ett fartyg som transporterar INF-gods, eller

3) underléter att medfora personlig skyddsutrustning, tillricklig brandslackningsutrustning el-
ler annan utrustning under transporten.

For brott mot bestimmelserna om sékerhetskrav for transporter och transportmedel doms
ocksa den som uppsétligen eller av oaktsamhet

1) i strid med 16 § eller foreskrifter som meddelats med stod av den i ett transportmedel trans-
porterar ett farligt &mne i ett utrymme som inte ar ldmpligt for transport av dmnet i fraga med
det transportsétt som anvénds,

2) i strid med 17 § eller foreskrifter som meddelats med stdd av den for transport anvénder ett
fordon utan TFA-ADR-godkénnande eller TFA-ADR-besiktning, eller

3) transporterar ett farligt &mne utan ett i 21 § avsett tillstand.

For brott mot bestimmelserna om sikerhetskrav for transporter och transportmedel doms
ocksa en avsédndare och vid fartygstransporter en avlastare och avsidndare som uppséatligen eller
av oaktsamhet i strid med 20 § eller foreskrifter som meddelats med stod av den asidosétter
skyldigheten att forsikra sig om att tillstdnd eller godkdnnande for transporten har inhdmtats
eller en forhandsanmélan om transporten har gjorts.

143 §

Brott mot bestdmmelserna om tillfdllig forvaring av farliga dmnen
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Den som uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot en i 29 § angiven forutséttning for till-
fallig forvaring ska for brott mot bestdimmelserna om tillfdillig forvaring av farliga dmnen domas
till boter.

For brott mot bestimmelserna om tillfallig forvaring av farliga &mnen déms ocksa den som
uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 30 § eller bestimmelser som utfardats med stod av
den
1) tillfalligt forvarar eller transporterar farliga amnen,

2) ordnar eller planerar de uppgifter som en transport eller forsdndelser eller laster i samband
med transporten forutsitter, eller
3) later bli att sorja for &ndamélsenlig ordning.

For brott mot bestimmelserna om tillfallig forvaring doms ocksé den som 1 strid med 31 §
eller bestimmelser som utférdats med stod av den forvarar en forséndelse eller en lasttranspor-
tenhet som innehaller ett farligt &mne eller i strid med 32 § eller bestimmelser som utférdats
med stdd av den forsummar arrangemang eller atgdrder som skyddar mot foljderna av olyckor
eller forebygger olyckor.

For brott mot bestimmelserna om tillfallig férvaring av farliga &mnen doms ocksé den som
uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 33 § eller bestimmelser som utfardats med stod av
den later bli att upprétta en intern rdddningsplan eller utse en ansvarig person.

For brott mot bestimmelserna om tillféllig forvaring av farliga &mnen déms ocksa en hamn-
innehavare som uppsatligen eller av oaktsamhet

1) i strid med 34 § eller bestimmelser eller foreskrifter som utfardats med stod av den later
bli att upprétta en sdkerhetsutredning for hamnomrédet,

2) i strid med 35 § eller bestimmelser som utfardats med st6d av den later bli att [dmna en
sdkerhetsutredning till Transport- och kommunikationsverket,

3) i strid med 35 § eller bestimmelser som utfardats med stod av den later bli att underritta
den som utfor lasthanteringstjanster i hamnen om en godkénd sékerhetsutredning, eller

4) i strid med 36 § eller bestimmelser som utfardats med stod av den later bli att granska eller
uppdatera en sidkerhetsutredning,.

For brott mot bestimmelserna om tillféllig forvaring av farliga &mnen doms ocksé en séddan
utforare av lasthanteringstjanster i hamnen som uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 34
§ eller bestimmelser eller foreskrifter som utfardats med stdd av den later bli att for sig upprétta
och ldmna in en sikerhetsutredning for hamnomrade eller i strid med 36 § eller bestimmelser
som utfardats med stod av den later bli att underritta hamninnehavaren om férandringar i verk-
samheten.

144 §
Brott mot bestimmelserna om passagerartransporter

Den som uppsétligen eller av oaktsamhet i strid med 37 § eller foreskrifter som meddelats
med stdd av den transporterar

1) last som innehdller farliga &mnen som inte ar resgods i ett fartyg, en firja, ett luftfartyg
eller ett tdg som transporterar passagerare,

2) last som innehaller farliga &mnen som inte ar resgods i en buss som transporterar passage-
rare, eller

3) ett farligt &mne vid en végtransport i en transportenhet som ocksa transporterar personer
som inte hor till beséttningen,

ska for brott mot bestdmmelserna om passagerartransporter domas till boter.

145 §

Brott mot bestdmmelserna om resgods
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Den som uppsétligen eller av oaktsamhet i strid med 38 § eller foreskrifter som meddelats
med stdd av den transporterar ett farligt &mne som resgods eller asidosétter en skyldighet som
géller transporten ska for brott mot bestimmelserna om resgods domas till boter.

For brott mot bestimmelserna om resgods doms ocksa en transportdr vid lufttransport, en
flygplatsinnehavare eller ndgon annan utforare av uppgifter i samband med lufttransport som
uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 38 § eller foreskrifter som meddelats med stod av
den later bli att sékerstilla att passagerarna informeras om sédana farliga &mnen som passage-
rare inte far ta med sig som resgods eller annars i luftfartyget.

146 §
Brott mot bestdmmelserna om flygpost

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 39 § eller foreskrifter som meddelats
med stdd av den transporterar ett farligt amne som flygpost eller later bli att skaffa ett godkén-
nande av Transport- och kommunikationsverket for hantering av flygpostforsandelser ska for
brott mot bestimmelserna om flygpost domas till boter.

147 §
Brott mot bestdmmelserna om utbildning for transport av farliga dmnen

Den som skoter uppgifter i samband med transport av farliga &mnen och transportsidkerhet vid
sddana transporter, och som uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 41 § eller 42 § eller
foreskrifter som meddelats med stod av dem later bli att skaffa den utbildning eller kompetens
som uppgiften forutsétter ska for brott mot bestimmelserna om utbildning for transport av far-
liga dmnen domas till boter.

For brott mot bestimmelserna om utbildning for transport av farliga &mnen doms ocksa den
som uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 43 § eller foreskrifter som meddelats med stod
av den later bli att upprétta ett i den paragrafen avsett utbildningsprogram for lufttransport eller
later bli att ans6ka om godkénnande for utbildningsprogrammet.

For brott mot bestimmelserna om utbildning for transport av farliga &mnen doms ocksa en
utbildningsgivare som uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 44 § eller foreskrifter som
meddelats med stod av den bryter mot utbildarens skyldigheter.

148 §
Brott mot bestimmelserna om ADR-kortillstand
En fordonsforare som uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 45 § eller foreskrifter som
meddelats med stod av den transporterar farliga &mnen pa viag utan ADR-kortillstand ska for
brott mot bestimmelserna om ADR-kortillstdnd domas till boter.
149 §
Brott mot bestdmmelserna om utbildning for ADR-kortillstand
Den som uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 49 § eller foreskrifter som meddelats

med stdd av den utbildar utan utbildningstillstdnd ska for brott mot bestimmelserna om utbild-
ning for ADR-kortillstand domas till boter.
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For brott mot bestimmelserna om utbildning for ADR-kortillstdnd doms ocksé en givare av
utbildning for ADR-kortillstdnd som uppsatligen eller av oaktsamhet &sidositter skyldigheten
enligt 50 § att bevara handlingar eller forstora personuppgifter.

150 §
Brott mot bestdmmelserna om skyddsatgdrder

Den som uppsétligen eller av oaktsamhet

1) i strid med 51 § eller bestimmelser eller foreskrifter som utfardats med stod av den asido-
sétter skyldigheten att bereda sig infor sdkerhetsrisker,

2) i strid med 53 § eller foreskrifter som meddelats med stod av den asidosétter skyldigheten
att uppratta och uppdatera en skyddsplan vid vigtransport eller jairnvégstransport, eller

3) i strid med 53 § eller foreskrifter som meddelats med stod av den &sidosétter skyldigheten
att utrusta ett transportmedel med &ndamalsenliga anordningar eller andra arrangemang vid vég-
transport eller jarnvagstransport,

ska for brott mot bestimmelserna om skyddsatgirder domas till boter.

For brott mot bestimmelserna om skyddséatgarder doms ocksé den som uppsétligen eller av
oaktsambhet i strid med 52 § eller foreskrifter som meddelats med stod av den 6verlamnar ett
farligt &mne for végtransport eller jarnvégstransport till ndgon annan 4n en transportor som har
identifierats pa behorigt satt.

For brott mot bestimmelserna om skyddséatgiarder doms ocksa den som ér skyldig att upprétta
en intern rdddningsplan och i strid med 52 § eller foreskrifter som meddelats med stdd av den
later bli att skydda en plats for tillféllig forvaring vid vagtransport eller jarnvéagstransport och
att forhindra obehorigt tilltride till omradet.

151§
Brott mot bestdmmelserna om transportforbud och transportbegrinsningar

Den som uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot vad som i 54 § foreskrivs om

1) forbud att anvinda ett transportmedel, en férpackning, en tank eller en container,

2) skyldighet att avbryta en transport om en brist eller forsummelse som kan dventyra trans-
portens sidkerhet konstateras under farden, eller

3) forbud att fortsétta firden om transporten avbrutits.

ska for brott mot bestimmelserna om transportforbud och transportbegrdnsningar domas till
boter.

152§
Brott mot bestdmmelserna om anmdlningar och rapportering vid olyckor och tillbud

Den som upptickt en olycks-, tillbuds- eller nddsituation och uppsétligen eller av oaktsamhet
i strid med 56 § eller foreskrifter som meddelats med stod av den later bli att

1) anmadla den,

2) lamna uppgifter om den till riddningsmyndigheten, eller

3) vidta de skyddsétgarder som situationen kraver,

ska for brott mot bestimmelserna om anmdlningar och rapportering vid olyckor och tillbud
domas till boter.

For brott mot bestimmelserna om anmaélningar och rapportering vid olyckor och tillbud doms
ocksa
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1) vid lufttransport en transportdr som uppsatligen eller av oaktsambhet i strid med 56 § eller
foreskrifter som meddelats med stdd av den asidosétter skyldigheten att anmaéla farliga &mnen
som transporteras som frakt,

2) en transportdr och en mottagare som uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 57 § eller
foreskrifter som meddelats med stdd av den later bli att gbra en i den paragrafen avsedd anméilan
om overskridningar av sékra grinsvirden for stralningens doshastighet och radioaktiv forore-
ning till de delaktiga i transporten eller till Stralsdkerhetscentralen,

3) vid végtransport och jarnvégstransport en lastare, fyllare, transportdr, lossare, mottagare
och bannitsinnehavare som uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 58 § eller foreskrifter
som meddelats med stod av den asidositter skyldigheten att lamna en rapport till den behdriga
myndigheten,

4) en transportdr som ansvarar for en vigtransport eller jirnvégstransport eller den som an-
svarar for lasten vid intern flyttning eller tillfallig forvaring och som uppsétligen eller av oakt-
samhet i strid med 58 § eller foreskrifter som meddelats med stod av den &sidosétter skyldig-
heten att 1amna en rapport till den behdriga myndigheten,

5) den som ansvarar for ett fartyg och som uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 58 §
eller foreskrifter som meddelats med stod av den asidosétter skyldigheten att utan dréjsmal
lamna en rapport till den behoriga myndigheten,

6) vid lufttransport en transportér som uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 58 § eller
foreskrifter som meddelats med stod av den dsidosétter skyldigheten att ldmna en rapport till
den behdriga myndigheten, och

7) en arbetsgivare som uppsatligen eller av oaktsamhet pa det sitt som avses i 60 § diskrimi-
nerar en arbetstagare eller ndgon annan som gor en anmélan om ett eventuellt tillbud som per-
sonen kénner till.

153 §

Brott mot bestdmmelserna om de delaktigas skyldigheter vid transporter

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet asidositter skyldigheten enligt 61 § att iaktta till-
synsmyndighetens pabud ska for brott mot bestimmelserna om de delaktigas skyldigheter vid
transporter domas till boter.

For brott mot bestimmelserna om de delaktigas skyldigheter vid transporter doms ocksa den
som uppsatligen eller av oaktsamhet later bli att upprétta ett i 63 § avsett ledningssystem eller
stralskyddsprogram.

For brott mot bestimmelserna om de delaktigas skyldigheter vid transporter doms ocksé en
avsindare, transportdr och mottagare samt vid fartygstransport en avlastare och avsdndare som
uppsétligen eller av oaktsamhet nér strilningsgriansvéirden dverskridits asidosétter skyldigheten
enligt 63 § att vidta atgirder, undersoka dverskridningen av grinsvardet, korrigera omsténdig-
heterna eller meddela Strélsékerhetscentralen om orsakerna och de korrigerande dtgérderna.

For brott mot bestimmelserna om de delaktigas skyldigheter vid transporter doms vid vag-
transport eller jarnvagstransport ocksa

1) en avsdndare som uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 64 § eller foreskrifter som
meddelats med stod av den bryter mot en skyldighet som anges i den paragrafen,

2) en transportdr som uppsétligen eller av oaktsambhet i strid med 65 § eller foreskrifter som
meddelats med stod av den bryter mot en skyldighet som anges i den paragrafen,

3) en mottagare som uppsétligen eller av oaktsamhet i strid med 66 § eller foreskrifter som
meddelats med stod av den bryter mot en skyldighet som anges i den paragrafen,

4) en lastare som uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 67 § eller foreskrifter som med-
delats med stdd av den bryter mot en skyldighet som anges i den paragrafen,

5) en forpackare som uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 68 § eller foreskrifter som
meddelats med stod av den bryter mot en skyldighet som anges i den paragrafen,
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6) en fyllare som uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 69 § eller foreskrifter som med-
delats med stdd av den bryter mot en skyldighet som anges i den paragrafen,

7) en innehavare av tankcontainrar som uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 70 § eller
foreskrifter som meddelats med stod av den bryter mot en skyldighet som anges i den paragra-
fen,

8) en innehavare av cisternvagnar som uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 71 § eller
foreskrifter som meddelats med stod av den bryter mot en skyldighet som anges i den paragra-
fen,

9) en lossare som uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 72 § eller foreskrifter som med-
delats med stod av den bryter mot en skyldighet som anges i den paragrafen,

10) en bannétsforvaltare som uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 73 § eller foreskrifter
som meddelats med stdd av den bryter mot en skyldighet som anges i den paragrafen, och

11) en enhet som ansvarar for underhéllet och som uppsétligen eller av oaktsamhet i strid med
74 § eller foreskrifter som meddelats med stod av den bryter mot en skyldighet som anges i den
paragrafen.

For brott mot bestimmelserna om skyldigheter for delaktiga i transporter doms vid lufttrans-
port ocksa

1) en avsdndare som uppsétligen eller av oaktsamhet i strid med 78 § eller foreskrifter som
meddelats med stod av den bryter mot en skyldighet som anges i den paragrafen,

2) en transportdr som uppsétligen eller av oaktsambhet i strid med 79 § eller foreskrifter som
meddelats med stod av den bryter mot en skyldighet som anges i den paragrafen, och

3) en leverantor av marktjanster som uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 79 § eller
foreskrifter som meddelats med stod av den bryter mot en skyldighet som anges i den paragra-
fen.

For brott mot bestimmelserna om skyldigheter for delaktiga i transporter doms vid fartygs-
transport ocksé

1) en avlastare och avsdndare som uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 75 § eller fore-
skrifter som meddelats med stod av den asidositter en skyldighet som anges i den paragrafen,

2) en transportdr och fartygsbefdlhavare som uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 76 §
eller foreskrifter som meddelats med stod av den asidosétter en skyldighet som anges i den
paragrafen, och

6) en forpackare, fyllare och lastare av containrar, fordon eller vagnar som uppsatligen eller
av oaktsamhet i strid med 77 § eller foreskrifter som meddelats med stod av den dsidosétter en
skyldighet som anges i den paragrafen.

154 §
Brott mot bestdmmelserna om skyldigheten att sérja for personalens yrkeskunskap

En arbetsgivare som uppsatligen eller av oaktsamhet i strid med 90 § eller foreskrifter som
meddelats med stod av den asidositter skyldigheten att se till att en anstélld arbetstagare som
utfor uppgifter i samband med transport av farliga &mnen har den utbildning eller kompetens av
annat slag som behovs for uppgiften, eller underlater att bevara uppgifterna om en anstilld ar-
betstagares utbildning i transport av farliga &mnen, ska for brott mot bestimmelserna om skyl-
digheten att sorja for personalens yrkeskunskap domas till boter.

For brott mot bestimmelserna om skyldigheten att sorja for personalens yrkeskunskap doms
ocksa

1) den som bedriver véigtransport eller jarnvagstransport eller i samband med sadan transport
utfor forpackning, forséndning eller annan verksamhet som géller sédkerheten vid transport av
farliga dmnen, och som uppsatligen eller av oaktsamhet underlater att utse en i 91 § avsedd
sékerhetsradgivare, och
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2) den som ér skyldig att utse sékerhetsradgivare for vigtransport eller jarnvégstransport av
farliga amnen och &r etablerad i Finland, och som uppsétligen eller av oaktsamhet i strid med
92 § later bli att anméla att en sékerhetsridgivare utsetts.

155 §

Brott mot bestimmelserna om behérighet for den som beviljar TFA-ADR-godkédnnanden och
utfor TFA-ADR-besiktningar av fordon

Den som beviljar TFA-ADR-godkinnanden eller utfor TFA-ADR-besiktningar och som upp-
sétligen eller av oaktsamhet

1) asidositter skyldigheten enligt 97 § att som vidareutbildning skaffa specialutbildning, eller

2) ger specialutbildning i strid med det som foreskrivs i 98 §,

ska for brott mot bestimmelserna om behdrighet for den som beviljar TEA-ADR-godkénnan-
den och utfor TFA-ADR-besiktningar av fordon domas till boter.

156 §
Brott mot bestimmelserna om besiktningsorganets uppgifiter

Den som uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot en skyldighet enligt 113 § som géller
utforande av besiktningsorganets uppgifter ska for brott mot bestimmelserna om besiktnings-
organets uppgifter domas till boter.

For brott mot bestimmelserna om besiktningsorganets uppgifter doms ocksa den som uppsat-
ligen eller av oaktsamhet i strid med 111 eller 112 § eller foreskrifter som meddelats med stod
av de paragraferna later bli att skaffa ett i de paragraferna avsett godkdnnande eller temporart
godkdnnande for verksamhet som besiktningsorgan.

157 §
Avgift for trafikforseelse som pdfors vid vdgtransport

Vid végtransport av farliga dmnen far en avgift for trafikforseelse pa 70 euro paforas

1) en transportdr som dsidositter skyldigheten enligt 17 § 2 mom. att ha intyget Sver TFA-
ADR-godkédnnande i transportenheten,

2) en fordonsforare som asidosétter skyldigheten enligt 45 § 1 mom. att medféra ADR-kor-
tillstand under kérningen, och

3) en beséttningsmedlem som asidosétter skyldigheten enligt 52 § 3 mom. att medféra en
fotoforsedd identitetshandling.

Avgiften for trafikforseelse pafors av polisen, Tullen eller Gransbevakningsvisendet.

Om en enda avgift for trafikforseelse enligt denna lag eller ndgon annan lag pa en och samma
gang ska paforas for tva eller flera forseelser, pafors avgiften hdjd med 40 euro i forhallande till
den forseelse for vilken den striangaste avgiften giller. Om trafikforseelsen ar ringa ska en munt-
lig eller skriftlig anmérkning ges i stéllet for att pafora en avgift for trafikforseelse.

Avgift for trafikforseelse far inte paforas, om

1) den som missténks for forseelsen misstinks for samma gérning i en férundersdkning, en
atalsprovning eller ett brottmal som behandlas i domstol,

2) den som misstinks for forseelsen for samma gérning har meddelats en lagakraftvunnen
dom eller paforts straff,

3) den som missténks for forseelsen misstéinks for ett brott som begatts genom samma gérning,

4) forseelsen uppenbarligen har berott pa en ursiktlig ouppmérksambhet eller tankloshet eller
bestammandet av paféljden av ndgon annan orsak dr uppenbart oskaligt.
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I friga om péforande av avgift for trafikforseelse, innehéllet i beslutet om avgiften, delgiv-
ningen av beslutet, betalningstiden for avgiften och verkstilligheten av avgiften tillimpas 6 kap.
1 vagtrafiklagen.

158 §

Paféljdsavgift som pafors vid marknadskontroll av produkter som anvinds for transport av
farliga dmnen

En tillverkare, en representant for tillverkaren, en importor, en distributor, en dgare och en
anvindare av en produkt som anvénds for transport av farliga &mnen samt den som i dvrigt pa
marknaden sldpper ut, innehar eller tar i bruk en sadan produkt kan dldggas att betala en pa-
foljdsavgift, om denne uppsatligen eller oaktsamhet &sidositter en skyldighet enligt 23-28 eller
62 § som giller tillverkning, anvindning, underhdll, rekonditionering eller sidkerstdllande av
overensstimmelse med kraven.

En tillverkare, en representant for tillverkaren, en importor, en distributér, en dgare och en
operatdr av en transportabel tryckbirande anordning kan éldggas att betala en pafoljdsavgift,
om denne uppsatligen eller av oaktsamhet asidositter en skyldighet enligt 80 eller 81 § eller i
83-89 § som giller tillverkning, import, utsldppande p&d marknaden eller anvindning av en
transportabel tryckbédrande anordning eller vidtagande av korrigerande &tgérder.

159 §
Pdférande av pafoljdsavgift och avgifiens storlek

Sakerhets- och kemikalieverket och Stralsikerhetscentralen pafér deni 158 § 1 mom. avsedda
pafoljdsavgiften. Sékerhets- och kemikalieverket pafor deni 158 § 2 mom. avsedda pafoljdsav-
giften.

Om pafoljdsavgift pafors en juridisk person, far pafoljdsavgiften uppga till hogst 30 000 euro,
men dock till hdgst 1 procent av den juridiska personens omsittning under den foregaende ra-
kenskapsperioden. Om péfoljdsavgift pafors en fysisk person, far pafoljdsavgiften uppga till
hogst 3 000 euro, men dock till hogst 1 procent av dennes inkomster enligt den senast verkstéllda
beskattningen. Pafoljdsavgiften ska betalas till staten.

Vid bedomningen av pafoljdsavgiftens storlek ska hdnsyn tas till forfarandets art, omfattning,
skadlighet, varaktighet och om forfarandet upprepats samt till gdrningsmannens ekonomiska
stillning. Pafoljdsavgift ska inte paforas om forfarandet ska anses vara ringa eller om det med
tanke pa forfarandets art, hur ofta forfarandet upprepats, forfarandets planmaissighet och andra
omsténdigheter ar oskiligt att pafora avgift. [ sddana fall kan gérningsmannen ges en anmérk-
ning, om det finns anledning till det.

Pafoljdsavgift far inte paforas den som ar misstdnkt for samma gérning i en féorundersékning
eller atalsprovning eller 1 ett brottmal som behandlas i domstol eller mot vilken en dom for
samma girning vunnit laga kraft. Den som paforts en pafoljdsavgift far inte i domstol domas
till straff for samma gérning.

En pafoljdsavgift preskriberas fem ar fran det att det att ett lagakraftvunnet avgérande med-
delades. Bestimmelser om verkstéllighet av pafoljdsavgifter finns i lagen om verkstillighet av
boter (672/2002). Pafoljdsavgiften avskrivs nér en betalningsskyldig fysisk person avlider.

160 §

Tempordrt forbud att delta i prov for ADR-kértillstdnd och prov for sdkerhetsrddgivare
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Om en person som deltar i ett prov for ADR-kortillstdnd eller prov for sidkerhetsradgivare
handlar svikligt vid provet ska den som ordnar provet avbryta den personens prov och under-
kdnna provprestationen. Provprestationen ska ocksa underkdnnas om fusk uppticks efter provet.
Som fusk betraktas en odrlig gérning eller underlatelse som har som syfte att ge en felaktig bild
av de egna kunskaperna eller en annan persons kunskaper.

Transport- och kommunikationsverket kan meddela den som har gjort sig skyldig till fusk ett
tidsbundet férbud pa sex manader att delta i provet. Tiden rdknas frén den provdag di den verk-
samhet som é&r att betrakta som fusk skedde. Transport- och kommunikationsverkets beslut om
ett tidsbundet forbud att delta i ett prov &r verkstéllbart &ven om beslutet inte har vunnit laga
kraft. Den som ordnar provet ska informera Transport- och kommunikationsverket om det fusk
som upptickts och lamna verket en redogorelse for fusket.

Transport- och kommunikationsverket far meddela nédrmare foreskrifter om verksamhet som
ar att betrakta som fusk och om pavisande av fusk samt om forfarandet i sddana fall.

161§
Atgdirdseftergifi

Atal behover inte vickas, straff domas ut eller nigon annan pafdljd paforas for brott enligt
detta kapitel eller annat asidosdttande av skyldigheter enligt detta kapitel, om de ekonomiska
foljder som foranletts av ett annat myndighetsbeslut som meddelats p& grund av gérningen ska
anses vara tillrdckliga i férhéllande till gdrningens allvarlighet eller om gérningsmannen bryter
mot ett forbud som har meddelats med stod av denna lag och dr forenat med vite.

24 kap.
Sdrskilda bestimmelser
162 §
Andringssokande och verkstillighet

I frdga om beslut som fattats med stod av denna lag far omprévning begiras. Bestimmelser
om begédran om omprovning finns i forvaltningslagen. Bestimmelser om sdkande av dndring i
forvaltningsdomstol finns i lagen om réttegang i forvaltningsérenden (808/2019).

I frdga om beslut om TFA-ADR-godkénnande och TFA-ADR-besiktning som géller fordon
samt beslut som fattats av en innehavare av specialutbildningstillstand i ett utbildningsérende
far omprovning begéras hos Transport- och kommunikationsverket.

Ett beslut far verkstillas d&ven om omprovning begérts eller besvér anforts.

163 §
Tilldmpning av miljéskyddslagen pd avhjdlpande av miljéskada
P& avhjélpande av en sadan betydande fororening av grundvatten eller vattendrag eller en

saddan i 5 a § i naturvardslagen (1096/1996) avsedd naturskada som orsakats av en transport av
farliga &mnen tillampas 137 § och 176 § 2 mom. i miljoskyddslagen (527/2014).

164 §
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Persontillstand som forkommer eller forstors

Etti45 § avsett ADR-kortillstdnd och ett i 94 § avsett intyg for sdkerhetsradgivare utfardas i
ett originalexemplar. P4 begéiran kan ett dubblettexemplar ges av ett sddant dokument om dess
innehavare har anmélt att dokumentet forkommit, stulits eller forstorts eller om uppgifterna i
det har éndrats.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om hur det ska med-
delas att ett dokument har forkommit, stulits eller forstorts och om makulering av det ursprung-
liga dokumentet.

165 §
Tjdnsteansvar

Bestimmelserna om straffrittsligt tjansteansvar tillimpas pa i 99 § avsedda personer som an-
svarar for vidareutbildningsverksamhet och personer som ger vidareutbildning nir de utfor upp-
gifter i samband med vidareutbildningen, pd dem som utfori 101 § avsedda besiktningsorgans-
uppgifter, pa dem som utfor i 134 § avsedda sakkunniguppgifter samt pad dem som utfor i 95 §
avsedda uppgifter som tjénsteleverantor.

Bestimmelser om skadestandsansvar finns i skadestdndslagen (412/1974).

25 kap.
Ikrafttridande och 6vergangsbestimmelser
166 §
Tkrafttradande

Genom denna lag upphévs lagen om transport av farliga &mnen (719/1994), nedan den upp-
hévda lagen.

Om det ndgon annanstans i lagstiftningen hénvisas till den upphdvda lagen ska hinvisningen
anses avse denna lag.

167 §
Overgdngsbestimmelser

Beslut, tillstand, intyg, bemyndiganden, planer, utredningar, avtal, utseende av aktérer samt
godkdnnanden som beviljats med stdd av den upphévda lagen och bestimmelser som utféardats
med stod av den och som giller vid ikrafttradandet av denna lag forblir i kraft i enlighet med de
villkor som anges i dem, om inte ndgot annat foreskrivs nedan.

Behandlingen av drenden som dr anhingiga vid ikrafttridandet av denna lag slutférs med iakt-
tagande av de bestimmelser som géllde vid ikrafttridandet.

Skyldigheten enligt 28 § 1 denna lag att anmaéla uppgifter om tankar och tryckbehéllare till
Séakerhets- och kemikalieverket tillimpas fran och med den besiktning som foljer efter ikraft-
trddandet av denna lag.

Bestimmelsen i 94 § 3 mom. om ansdkan om intyg for sdkerhetsradgivare borjar tillimpas
sex ménader efter lagens ikrafttrddande.

Den interna rdddningsplan som avses i 33 § ska uppréttas och en ansvarig person utses inom
18 manader frén lagens ikrafttrddande.
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Forestandare som ansvarar for utbildningen och personer som ger utbildning hos godkénda
sammanslutningar som avses i 11 b § i den upphivda lagen &r under utbildningstillstdndets
giltighetstid fortfarande behoriga for uppgifter som avses i 49 § i denna lag. B

Av Sékerhets- och kemikalieverket med stdd av den upphdvda lagen godkénda TFA-besikt-
ningsorgan och av Stralsdkerhetscentralen godkidnda besiktningsorgan som saknar ackreditering
och som inte uppfyller ackrediteringskravet i 110 § 2 mom. i denna lag &r fortfarande behoriga
for sina uppgifter i ett ar frdn lagens ikrafttradande.

Tillsynsplaner enligt 123 § i denna lag ska uppriéttas inom ett ar fran lagens ikrafttridande.

Gallande beslut om regionala vigtransportbegransningar for farliga &mnen som beviljats med
stod av den upphévda lagen &r i kraft i 18 manader frén lagens ikrafttrddande.

Transport- och kommunikationsverkets foreskrifter som meddelats med stod av den upphévda
lagen forblir i kraft tills ndgot annat bestims om dem.

Den upphivda lagens bestimmelser i 6 § 2 mom. om militirmyndigheternas tillsynsuppgifter,
17 b § 3 mom. om bilinspektdrer vid forsvarsmakten och om huvudstabens tillsynsuppgifter
samt i 13 d § 2 mom. om uppgifterna for en militdr inrdttning eller militirmyndighet som hu-
vudstaben har erként forblir i kraft.

Forsvarsministeriets forordningar, forsvarsministeriets beslut i enskilda fall samt huvudsta-
bens foreskrifter som utfardats med stod av den upphédvda lagen ar i kraft i tva ar fran lagens
ikrafttradande.

P& forseelser som har begétts fore ikrafttradandet av denna lag tillimpas den upphivda lagens
bestdmmelser om straffansvar. Om tillimpningen av denna lag skulle leda till ett lindrigare slut-
resultat ska detta beaktas nir straffet bestdms.
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Lag
om #ndring av 65 § i korkortslagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 korkortslagen (386/2011) 65 § 1 mom. 6 punkten, sddan den lyder i lag 734/2018,
som foljer:

65 §
Korforbud pa grundval av dterkommande forseelser

Polisen ska meddela en korrattsinnehavare korforbud, om denne minst fyra ganger pa tva ar
eller tre génger pé ett &r har gjort sig skyldig till féljande vid kérning med motordrivet fordon:

6) brott mot bestimmelserna om klassificering, mirkning och transportinformation enligt 141
§ 1 lagen om transport av farliga &mnen ( / ), brott mot bestimmelserna om sidkerhetskrav for
transporter och transportmedel enligt 142 § 1 den lagen, brott mot bestimmelserna om tillfallig
forvaring av farliga &mnen enligt 143 § i den lagen, brott mot bestimmelserna om passagerar-
transport enligt 144 § 1 den lagen, brott mot bestimmelserna om ADR-kortillstdnd enligt 148 §
i den lagen, brott mot bestimmelserna om skyddsatgérder enligt 150 § i den lagen, brott mot
bestdmmelserna om transportférbud och transportbegransningar enligt 151 § i den lagen eller
brott mot bestimmelserna om de delaktigas skyldigheter vid transporter enligt 153 § i den lagen.

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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Lag
om #ndring av 106 b § i skjutvapenlagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 skjutvapenlagen (1/1998) 106 b §, sddan den lyder i lag 724/2019, som f6ljer:

106 b §
Férvaring och transport samt tillfdllig forvaring av patroner och sdrskilt farliga projektiler

Forvaring, transport och tillfdllig férvaring av patroner och sarskilt farliga projektiler ska ord-
nas sd att dessa och skjutvapen inte &r lattillgédngliga tillsammans, och att det inte finns ndgon
risk for att de ska komma i obehdrigas besittning.

Bestimmelser om forvaring och transport av patroner och sérskilt farliga projektiler som in-
nehdller spraingdmnen eller lattantdndligt &mne finns dessutom i lagen om sékerhet vid hantering
av farliga kemikalier och explosiva varor och i lagen om transport av farliga &mnen (/).

Denna lag trider i kraft den 20 .
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Lag
om indring av 2 § i lagen om avhjilpande av vissa miljoskador

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om avhjilpande av vissa miljoskador (383/2009) 2 § som foljer:

28
Hdnvisningar till annan lagstifining

Bestimmelser om avhjilpande av miljoskador finns i naturvardslagen, miljoskyddslagen, vat-
tenlagen och gentekniklagen (377/1995).

Bestaimmelser om skyldighet att forebygga uppkomsten av skador som avses i 1 § 1 mom.
och om skyldighet att begriansa de skador som uppkommit finns i de lagar som ndmns i 1 mom.
i denna paragraf och i lagen om transport av farliga &mnen (/).

Denna lag trider i kraft den 20
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Lag
om indring av 21 § i lagen om behandling av personuppgifter inom Tullen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om behandling av personuppgifter inom Tullen (650/2019) 21 § 13 punkten
som foljer:
21§

Ovrigt utlimnande av personuppgifter till myndigheter

Tullen far trots sekretessbestimmelserna genom en teknisk anslutning eller som en dataméngd
lamna ut personuppgifter som avses i 7-10 och 13 § for utférande av en uppgift som myndig-
heten har enligt lag, enligt foljande:

13) till de myndigheter som avses i lagen om transport av farliga &mnen (/) for 6vervakningen
av transporter av farliga &mnen,

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av 3 § i lagen om vixtskyddsmedel

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om vixtskyddsmedel (1563/2011) 3 § 1 mom. som foljer:

38§
Forhdllande till vissa forfattningar

Utover vad som foreskrivs i denna lag tillampas pa véxtskyddsmedel vad som i kemikaliela-
gen (599/2013) och Europeiska unionens kemikalielagstiftning foreskrivs om kemikalier. Pa
industriell hantering och upplagring, 6verforing och férvaring av ett vixtskyddsmedel som klas-
sificerats som en farlig kemikalie tillimpas lagen om sékerhet vid hantering av farliga kemika-
lier och explosiva varor (390/2005). P4 transport av vixtskyddsmedel tillimpas lagen om trans-
port av farliga &mnen (/).

Denna lag trider i kraft den 20 .
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Lag
om #ndring av 5 § i kemikalielagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 kemikalielagen (599/2013) 5 § 1 mom. 8 punkten som foljer:

58
Forhdllande till annan lagstiftning
Bestimmelser om att forebygga och avvirja av kemikalier orsakade faror och oldgenheter for

hélsa och milj6 samt fysikaliska faror och oldgenheter av kemikalier finns dessutom i foljande
lagar:

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av 1 § i containerlagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 containerlagen (762/1998) 1 § som foljer:

1§
Tilldmpningsomrade

Denna lag tilldimpas pé containrar som anvénds i internationell trafik.

Denna lag géller inte containrar som har konstruerats sérskilt for lufttransport.

Bestdmmelser om containrar som anvénds for transport av farliga &mnen finns dessutom i
lagen om transport av farliga dmnen (/).

Denna lag triader i kraft den 20 .
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Lag
om idndring av lagen om forarexamensverksamhet

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs i lagen om forarexamensverksamhet (535/1998) 7 b § och 7 ¢ § 3 mom., sddana de
lyder i lag 970/2018, samt

dndras 1 § 1 mom., 2 §, 3 b § 4 punkten, 6,7, 7a § 1 mom. och 11 § 3 mom., avdem 1 § 1
mom., 7 och 7 a § 1 mom. s&dana de lyder i lag 706/2011 samt 2 §, 3 b § 4 punkten och 11 § 3
mom. i lag 970/2018,
som foljer:

1§
Lagens tillimpningsomrdde

Denna lag giller ordnande av forarexamina och kortillstdndsprov som avses i korkortslagen
(386/2011) och i lagen om transport av farliga &mnen (/).

28
Definitioner

I denna lag avses med

1) forarexamensverksamhet skotseln av uppgifter som hanfor sig till mottagandet av forarex-
amina och till tillsynen 6ver forarundervisningen samt till certifikat som beréttigar till transport
av farliga &mnen, till mottagandet av kortillstandsprov och till tillsynen 6ver utbildning for kor-
tillstand,

2) forarundervisningsverksamhet undervisning for erhallande av ritt att kora motordrivna for-
don samt annan verksamhet som ansluter sig till undervisningen,

3) forarexamensmottagare en offentlig eller privat serviceproducent med vilken Transport-
och kommunikationsverket har ingatt avtal om férarexamensverksambhet,

4) forarprovare den som tar emot korprov och muntliga teoriprov for forarexamen,

5) ADR-kortillstdnd det kortillstand som avses i 45 § i lagen om transport av farliga &mnen,

6) utbildningsverksamhet for ADR-kértillstand undervisning som ges for ADR-kortillstand
samt annan verksamhet som ansluter sig till undervisningen.

3b§
Avtal om férarexamensverksamhet

I ett avtal om forarexamensverksamhet ska utdver vad som foreskrivs i 3 a § 3 mom. dessutom
avtalas om

4) det forfarande som ska iakttas for att sdkerstélla att de uppgifter som ingér i forarexamens-
verksamheten skots pa behdrigt sétt samt att de personer som tar emot kdrprov for forarexamen
har tillrdcklig yrkesskicklighet,
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Bedomning av forarexamensmottagarens oavhdngighet

En férarexamensmottagare, den som ar anstilld hos forarexamensmottagaren eller den som
pa nagot annat sitt star i beroendeforhallande till forarexamensmottagaren fér inte utova forar-
undervisningsverksamhet eller utbildningsverksamhet for ADR-kortillstand.

Forarexamensmottagaren eller den som &r anstélld hos forarexamensmottagaren fér inte heller
std i kommersiellt, ekonomiskt eller ndgot annat beroendeforhallande till den som bedriver f6-
rarundervisningsverksambhet eller utbildningsverksamhet for ADR-kortillstdnd eller till en sam-
manslutning, stiftelse eller offentligréttslig inrdttning som bildats av dem som bedriver verk-
samhet av nimnda slag.

78§
Allmdnna kompetenskrav for forarprévare

En forarprovare ska till sin yrkeskunskap och tillforlitlighet vara lamplig for denna uppgift
och far inte ha gjort sig skyldig till allvarliga eller upprepade trafikbrott eller trafikforseelser
eller andra brott pa ett sddant sitt att han eller hon kan anses vara oldmplig som forarprovare.

7a$§
Tillforlitligheten hos forarprovare

En person ska inte till sin tillforlitlighet anses vara lamplig som forarprévare, om han eller
hon

1) under de senaste fem &ren har gjort sig skyldig till rattfylleri, grovt rattfylleri, grovt d&ven-
tyrande av trafiksdkerheten eller en i 23 kap. 1 § i strafflagen (39/1889) avsedd gérning som
tyder pa allvarlig likgiltighet for trafiksdkerheten,

2) under de senaste fem aren har gjort sig skyldig till brott mot liv eller hélsa, brott som annars
utvisar valdsamt upptriddande, sexualbrott eller ndgot annat motsvarande brott och gdrningen
visar att han eller hon &r uppenbart oldamplig som forarprovare,

3) under det senaste aret har meddelats korforbud for andra trafikbrott eller trafikforseelser 4n
sddana som ndmns i 1 punkten eller av denna orsak har haft kdrforbud.

11§
Tillsyn

Transport- och kommunikationsverket har rétt att foreta inspektioner pa stillen dér forarexa-
mensverksamhet enligt denna lag bedrivs. Inspektioner far dock inte foretas i utrymmen som
anvinds for boende av permanent natur. Férarexamensmottagaren ska ordna forhéllandena sé
att inspektionerna kan utforas pa behorigt sitt och att det arbete som utfors av dem som tar emot
forarexamina kan foljas i tillracklig utstrackning.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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10.
Lag

om idndring av 2 § i lagen om godselfabrikat

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om godselfabrikat (539/2006) 2 § 4 mom. 4 punkten som foljer:

28
Tilldmpningsomrade

4) transporter som avses i lagen om transport av farliga &mnen (/).

Denna lag triader i kraft den 20 .
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11.
Lag

om idndring av 1 § i lagen om tryckbirande anordningar

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om tryckbarande anordningar (1144/2016) 1 § 2 mom. som f6ljer:

1§
Tilldmpningsomrade

Bestimmelser om sddana transportabla tryckbarande anordningar som avses i 3 § 10 punkten
i lagen om transport av farliga &mnen ( / ) och om tryckbdrande anordningar av samma slag
som transportabla tryckbédrande anordningar finns i 12 kap. i denna lag.

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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12.
Lag

om indring av 4 § i lagen om pyrotekniska artiklars 6verensstimmelse med kraven
I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om pyrotekniska artiklars overensstimmelse med kraven (180/2015) 4 § 4
mom. som foljer:
4§
Férhdllande till annan lagstiftning

Bestdmmelser om farlighetsklassificering av farliga &mnen finns i lagen om transport av far-
liga &mnen (/).

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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13.
Lag

om dndring av 9 § i jarnvigstransportlagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 jarnvagstransportlagen (1119/2000) 9 § som foljer:

9§
Lagens forhallande till vissa andra forfattningar

Betraffande erséttningsansprak som grundar sig pé att en passagerare har avlidit eller skadats
eller pa att handbagage har forkommit eller skadats tillimpas lagen om ansvar i spértrafik
(113/1999).

P4 transport av farliga &mnen tillimpas utdver denna lag lagen om transport av farliga dmnen

(/).
Denna lag trider i kraft den 20 .
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14.
Lag

om indring av 44 kap. 13 § i strafflagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 strafflagen (39/1889) 44 kap. 13 § 1 mom., sddant det lyder i lag 400/2002, som
foljer:

44 kap.
Om brott som idventyrar andras hiilsa och sikerhet
13 §
Brott mot bestdmmelserna om transport av farliga dmnen

Den som uppsatligen eller av grov oaktsamhet i strid med lagen om transport av farliga &m-
nen (/) eller bestimmelser eller foreskrifter som utférdats eller beslut i enskilda fall som med-
delats med stod av den avsdnder, avlamnar for lastning, skeppar, transporterar, kor, lastar, los-
sar, hanterar, har som bagage eller tillfalligt forvarar farliga &mnen sa att forfarandet &r dgnat
att orsaka fara for ndgon annans liv eller hélsa eller orsakar fara for ndgon annans egendom ska,
om inte stringare straff for girningen foreskrivs nadgon annanstans i lag, for brott mot bestim-
melserna om transport av farliga dmnen domas till boter eller fangelse 1 hogst tva ar.

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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15.
Lag

om indring av 3 § i lagen om foreliiggande av boter och ordningsbot

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om foreldggande av boter och ordningsbot (754/2010) 3 § 2 mom. 1, 2 och 8
punkten som foljer:

3§
Behoriga tjdnstemdn och tillimpningsomrddet for botesforeldiggande

Strafforeldggande utfardas av dklagaren. Botesforeldggande utfardas av en polisman. I ett bo-
tesforeldggande kan som pafoljd forelédggas ett botesstraff pd hogst 20 dagsboter och en forver-
kandepafoljd for den som bryter mot

1) végtrafiklagen (729/2018) eller bestimmelser eller foreskrifter som har utfardats med stod
av den,

2) fordonslagen (82/2021) eller bestimmelser eller foreskrifter som har utfardats med stod av
den,

8) lagen om transport av farliga &mnen ( /) eller bestimmelser eller foreskrifter som har ut-
fardats med stod av den,

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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16.
Lag

om éindring av stralsikerhetslagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 stralsdkerhetslagen (859/2018) 37 § 3 mom., 41 § 7 mom. och 179 § 3 mom. som
foljer:

37§

Behorighet som strdlsdkerhetsexpert

Stralsdkerhetsexperterna vid landsvédgs- och jarnvagstransporter av radioaktiva d&mnen ska
dessutom ha ett sddant intyg for sékerhetsradgivare som avses i 94 § 3 mom. i lagen om transport
av farliga &mnen ( /) och som pavisar expertis i transport av radioaktiva &mnen med transport-
formen i fraga.

41§

Behorighet som strdlsdkerhetsansvarig

Vid landsvigs- och jarnvagstransporter av radioaktiva &mnen far uppdraget som stralsiker-
hetsansvarig dock utdvas av en person som har ett sddant intyg for sdkerhetsradgivare som avses
194 § 3 mom. i lagen om transport av farliga &mnen och som pévisar expertis i transport av
radioaktiva &mnen med transportformen i fraga.

179 §

Myndigheters rdtt att fd och ldmna ut information

En tillsynsmyndighet far dessutom oberoende av bestimmelserna om sekretess for skotseln
av i denna lag foreskrivna uppgifter 1dmna ut uppgifter om innehavare av sikerhetstillstand samt
om strélkéllor och var dessa finns till polisen och riddningsmyndigheterna samt till i lagen om
transport av farliga &mnen avsedda myndigheter och till ministerierna.

Denna lag trader i kraft den 20 .
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17.
Lag

om #Andring av vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 bilaga 3.8 till vagtrafiklagen (729/2018) punkt H14 och H15, sddana de lyder i lag
1040/2020, samt

dndras 114 § 7 mom. och punkt C8 i bilaga 3.3 till lagen, av dem den sistndmnda sadan den
lyder i lag 1040/2020, som foljer:

114 §

Ansvar for lastning av fordon vid kommersiella transporter

Bestimmelser om ansvaret for lastning av farliga &mnen finns i lagen om transport av farliga
dmnen (/).

Bilaga 3.3
Forbuds- och begransningsmarken

C8 Forbjudet att transportera farliga &mnen

C8

Mairket anger forbud mot transport av farliga dmnen pé vég enligt foreskrifter som meddelats
av Transport- och kommunikationsverket med stoéd av 55 § 5 mom. i lagen om transport av
farliga &mnen. [ samband med tunnelbegrinsning anvands tillaggsskylt H16.

Denna lag trider i kraft den 20 .

Upphévandet av punkterna H14 och H15 i bilaga 3.8 trdder dock i kraft forst 18 manader fran
lagens ikrafttradande.
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18.
Lag

om indring av 4 § i lagen om sikerhet vid hantering av farliga kemikalier och explosiva va-
ror

I enlighet med riksdagens beslut
dndras ilagen om sdkerhet vid hantering av farliga kemikalier och explosiva varor (390/2005)
4 § 1 mom., sddant det lyder i lag 358/2015, som foljer:

48
Avgrdnsning av tillimpningsomrddet

Denna lag tillampas inte pa

1) s&dan transport som sker utanfor en produktionsanliggnings omrade och som avses i lagen
om transport av farliga &mnen ( /) eller pa tillfallig upplagring som direkt anknyter till denna
transport,

2) anvéndning eller upplagring av farliga kemikalier i fartyg,

3) radioaktiva &mnen eller produkter som innehaller radioaktiva &mnen.

Denna lag triader i kraft den 20 .

296



RP 220/2021 rd

19.
Lag

om indring av 1 och 4 § i lagen om marknadskontrollen av vissa produkter

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om marknadskontrollen av vissa produkter (1137/2016) 1 § 1 mom. och 4 § 3
mom., sddana de lyder i lag 88/2021, som foljer:

1§
Tilldmpningsomrade

Denna lag tillimpas pa marknadskontrollen av de produkter som omfattas av tillimpnings-
omréadet for hissékerhetslagen (1134/2016), lagen om mitinstrument (707/2011), lagen om py-
rotekniska artiklars overensstimmelse med kraven (180/2015), lagen om &verensstimmelse
med kraven for utrustning och sikerhetssystem som &r avsedda for anvindning i explosionsfar-
liga omgivningar (1139/2016), lagen om tryckbédrande anordningar (1144/2016), elsékerhetsla-
gen (1135/2016), lagen om explosiva varors overensstimmelse med kraven (1140/2016), lagen
om personlig skyddsutrustning som &r avsedd att anvindas av konsumenter (218/2018), gasan-
ordningslagen (502/2018), stralsdkerhetslagen (859/2018), luftfartslagen (864/2014), lagen om
overensstimmelse med kraven for aerosoler (794/2020), fordonslagen (82/2021) och lagen om
transport av farliga &mnen ( / ), om inte ndgot annat foreskrivs i de lagarna.

4§
Tillsynsmyndigheter

Med avvikelse fran vad som foreskrivs i 1 mom. ar Stralsdkerhetscentralen marknadskontroll-
myndighet enligt denna lag for i strélsékerhetslagen avsedda produkter och i lagen om transport
av farliga &mnen avsedda produkter som anvénds vid transport av radioaktiva &mnen.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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20.
Lag

om indring av 21 § i sédkerhetsutredningslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 sdkerhetsutredningslagen (726/2014) 21 § 1 mom. 10 punkten, sddan den lyder i lag
266/2020, samt

fogas till 21 § 1 mom., sadant det lyder delvis dndrat i lagarna 910/2019, 266/2020 och
965/2020, en ny 11 punkt som foljer:

218§
Ndr far en begrdnsad sikerhetsutredning av person géras

En begrinsad sdkerhetsutredning av person far goras i friga om den som ska utses till ett
anstillningsforhallande eller ett uppdrag eller som arbetar i ett anstéllningsforhéllande eller med
ett uppdrag och som

10) pa grund av sin stdllning fér rittigheter att 6verfora arbetsgivarens eller arbetsgivarens
kunders medel eller dndra uppgifter om dem och om utdvande av réttigheterna i strid med be-
myndiganden eller anvisningar kan fororsaka allmin skada for finans- eller forsiakringssyste-
mets tillforlitlighet eller betydande skada for ett finansiellt institut eller en forsdkringsanstalt
eller deras kunder,

11) har arbetsuppgifter som anknyter till transport av farliga &mnen eller pa nagot annat sétt
under en transport kan komma i besittning av en betydande méngd farliga &mnen som genom
obehdrig hantering kan fororsaka skada pa ett vidstrackt omrade eller for en stor médngd ménni-
skor.

Denna lag trader i kraft den20 .

298



RP 220/2021 rd

21.
Lag

om indring av 1 § i lagen om verkstillighet av boter

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om verkstéllighet av boter (672/2002) 1 § 2 mom., sadant det lyder i lag
298/2021, som foljer:
1§

Lagens tillimpningsomrdde

Pa det sitt som foreskrivs i denna lag verkstills ocksé en

1) oljeutsléppsavgift enligt 3 kap. 1 § 1 miljoskyddslagen for sjofarten (1672/2009),

2) forsummelseavgift enligt 9 § i lagen om bestéllarens utredningsskyldighet och ansvar vid
anlitande av utomstaende arbetskraft (1233/2006),

3) pafoljdsavgift enligt 11 a kap. 3 § i arbetsavtalslagen (55/2001),

4) forsummelseavgift enligt 35 § i lagen om utstationering av arbetstagare,

5) forsummelseavgift enligt 6 § i lagen om skyldighet att erbjuda kvitto vid kontantforsiljning
(658/2013),

6) overtridelseavgift enligt 49 § och péfoljdsavgift enligt 51 § i lagen om ett pafoljdssystem
for och tillsynen 6ver den gemensamma fiskeripolitiken (1188/2014),

7) pafoljdsavgift enligt 71 § i alkohollagen (1102/2017),

8) pafoljdsavgift enligt 35 § i utsddeslagen (600/2019),

9) pafoljdsavgift enligt 26 § i vaxtskyddslagen (1110/2019),

10) pafdljdsavgift inom inforselkontrollen enligt 15 § i lagen om inférselkontroll av djur och
vissa varor (1277/2019),

11) avgift for trafikforseelse enligt 161 § i vigtrafiklagen (729/2018),

12) avgift for trafikforseelse enligt 93 § 1 korkortslagen (386/2011),

13) avgift for trafikforseelse enligt 122 § i sjotrafiklagen (782/2019),

14) avgift for trafikforseelse enligt 268 § i lagen om transportservice (320/2017),

15) avgift for trafikforseelse enligt 195 § och paféljdsavgift enligt 189—192 § i fordonslagen
(82/2021),

16) avgift for trafikforseelse enligt 157 § och pafdljdsavgift enligt 158 § i lagen om transport
av farliga &mnen ( / ),

17) pafoljdsavgift inom foderkontrollen enligt 51 § i foderlagen (1263/2020),

18) pafoljdsavgift inom livsmedelstillsynen enligt 67 § i livsmedelslagen (297/2021).

Denna lag triader i kraft den 20

Helsingfors den 18 november 2021

Statsminister

299



RP 220/2021 rd

Sanna Marin

Kommunikationsminister Timo Harakka
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Parallelltexter

Lag

om indring av 65 § i korkortslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 korkortslagen (386/2011) 65 § 1 mom. 6 punkten, sddan den lyder i lag 734/2018,

som foljer:

Gdllande lydelse

65 §

Korforbud pa grundval av dterkommande
forseelser

Polisen ska meddela en korréttsinnehavare
korforbud, om denne minst fyra génger pa tva
ar eller tre ganger pa ett ar har gjort sig skyldig
till foljande vid kérning med motordrivet for-
don:

6) forseelse mot bestimmelserna om trans-
port av farliga &mnen enligt /9 § 3 mom. i la-
gen om transport av farliga &mnen (719/1994)

Féreslagen lydelse

65§

Korforbud pad grundval av dterkommande
forseelser

Polisen ska meddela en korréttsinnehavare
korforbud, om denne minst fyra génger pa tva
ar eller tre ganger pé ett ar har gjort sig skyldig
till foljande vid korning med motordrivet for-
don:

6) brott mot bestimmelserna om klassifice-
ring, mdrkning och transportinformation en-
ligt 141 § i lagen om transport av farliga dm-
nen ( /), brott mot bestimmelserna om sd-
kerhetskrav for transporter och transportme-
del enligt 142 § i den lagen, brott mot bestim-
melserna om tillfillig forvaring av farliga am-
nen enligt 143 § i den lagen, brott mot bestim-
melserna om passagerartransport enligt 144
§ i den lagen, brott mot bestimmelserna om
ADR-kortillstand enligt 148 § i den lagen,
brott mot bestimmelserna om skyddsdtgdrder
enligt 150 § i den lagen, brott mot bestimmel-
serna om transportforbud och transportbe-
grinsningar enligt 151 § i den lagen eller
brott mot bestdmmelserna om de delaktigas
skyldigheter vid transporter enligt 153 § i den
lagen.

Denna lag trdder i kraft den 20.
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Lag

om #ndring av 106 b § i skjutvapenlagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 skjutvapenlagen (1/1998) 106 b §, sddan den lyder i lag 724/2019, som f6ljer:

Gdllande lydelse

106 b §

Férvaring och transport samt tillfdllig forva-
ring av patroner och sarskilt farliga projekti-
ler

Forvaring, transport och tillféllig forvaring
av patroner och sérskilt farliga projektiler ska
ordnas sa att dessa och skjutvapen inte &r lat-
tillgdngliga tillsammans, och att det inte finns
nagon risk for att de ska komma i obehdrigas
besittning.

Bestdmmelser om forvaring och transport
av patroner och sérskilt farliga projektiler som
innehéller springdmnen eller ldttantdndligt
amne finns dessutom i lagen om sdkerhet vid
hantering av farliga kemikalier och explosiva
varor och i lagen om transport av farliga 4m-
nen (719/1994).

Féreslagen lydelse

106 b §

Férvaring och transport samt tillfillig forva-
ring av patroner och sdrskilt farliga projekti-
ler

Forvaring, transport och tillféllig forvaring
av patroner och sérskilt farliga projektiler ska
ordnas sa att dessa och skjutvapen inte &r lat-
tillgdngliga tillsammans, och att det inte finns
nagon risk for att de ska komma i obehorigas
besittning.

Bestdmmelser om forvaring och transport
av patroner och sirskilt farliga projektiler som
innehéller springdmnen eller l4ttantdndligt
amne finns dessutom i lagen om sdkerhet vid
hantering av farliga kemikalier och explosiva
varor och i lagen om transport av farliga 4m-
nen (/).

Denna lag trader i kraft den 20 .
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Lag

om idndring av hjilpande av vissa miljoskador

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om avhjilpande av vissa miljoskador (383/2009) 2 § som foljer

Gdllande lydelse

2§
Hdénvisningar till annan lagstifining

Bestimmelser om avhjélpande av miljoska-
dor finns i naturvardslagen, miljoskyddslagen,
vattenlagen och gentekniklagen (377/1995).

Bestimmelser om skyldighet att férebygga
uppkomsten av skador som avsesil § 1 mom.
och om skyldighet att begrénsa de skador som
uppkommit finns i de lagar som ndmns i 1
mom. och i lagen om transport av farliga 4m-
nen (719/1994).

Foreslagen lydelse

2§
Hénvisningar till annan lagstifining

Bestimmelser om avhjélpande av miljoska-
dor finns i naturvardslagen, miljoskyddslagen,
vattenlagen och gentekniklagen (377/1995).

Bestimmelser om skyldighet att forebygga
uppkomsten av skador som avsesil § 1 mom.
och om skyldighet att begréinsa de skador som
uppkommit finns i de lagar som ndmns i 1
mom. i denna paragraf och i lagen om trans-
port av farliga &mnen (/).

Denna lag trader i kraft den 20 .

303



RP 220/2021 rd

Lag

om indring av 21 § i lagen om behandling av personuppgifter inom Tullen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om behandling av personuppgifter inom Tullen (650/2019) 21 § 13 punkten

som foljer:

Gdllande lydelse

21§

Ovrigt utlimnande av personuppgifier till
myndigheter

Tullen far trots sekretessbestimmelserna
genom en teknisk anslutning eller som en da-
tamingd ldmna ut personuppgifter som avses
1 7-10 och 13 § for utforande av en uppgift
som myndigheten har enligt lag, enligt fol-
jande:

13) till de myndigheter som avses i lagen om
transport av farliga dmnen (719/1994) for
Overvakningen av transporter av farliga dm-
nen

Féreslagen lydelse
218§

Ovrigt utlimnande av personuppgifier till
myndigheter

Tullen far trots sekretessbestimmelserna
genom en teknisk anslutning eller som en
data-mingd ldmna ut personuppgifter som av-
sesi7-10 och 13 § for utférande av en uppgift
som myndigheten har enligt lag, enligt fol-
jande:

13) till de myndigheter som avses i lagen om
transport av farliga &mnen ( /) for overvak-
ningen av transporter av farliga &mnen,

Denna lag trider i kraft den 20 .
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Lag

om indring av 3 § i lagen om vixtskyddsmedel

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om vixtskyddsmedel (1563/2011) 3 § 1 mom. som f6ljer:

Gdllande lydelse

38
Forhallande till vissa forfattningar

Utover vad som bestdms i denna lag tillim-
pas pa vixtskyddsmedel vad som i kemikalie-
lagen (744/1989) och Europeiska unionens
kemikalielagstiftning bestdms om kemikalier.
P4 industriell hantering och upplagring, 6ver-
foring och forvaring av ett viaxtskyddsmedel
som klassificerats som en farlig kemikalie till-
lampas lagen om sdkerhet vid hantering av
farliga kemikalier och explosiva varor
(390/2005). P4 transport av vixtskyddsmedel
tillimpas lagen om transport av farliga &mnen
(719/1994).

Féreslagen lydelse

3§
Férhallande till vissa forfattningar

Utover vad som foreskrivs i denna lag tillam-
pas pa vaxtskyddsmedel vad som i kemika-
lie-lagen (599/2013) och Europeiska union-
ens kemikalielagstiftning foreskrivs om ke-
mikalier. P4 industriell hantering och upplag-
ring, overforing och forvaring av ett vaxt-
skyddsmedel som klassificerats som en farlig
kemikalie tilldimpas lagen om sékerhet vid
hantering av farliga kemikalier och explosiva
varor (390/2005). Pa transport av vixt-
skyddsmedel tillimpas lagen om transport av
farliga &mnen (/).

Denna lag trader i kraft den 20 .
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Lag

om #dndring av 5 § i kemikalielagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 kemikalielagen (599/2013) 5 § 1 mom. 8 punkten som foljer:

Gdllande lydelse
58

Forhadllande till annan lagstiftning

Bestimmelser om att férebygga och avvérja
av kemikalier orsakade faror och oldgenheter
for hélsa och miljo samt fysikaliska faror och
olagenheter av kemikalier finns dessutom i
foljande lagar:

8) lagen om transport av farliga &mnen
(719/1994),

Foreslagen lydelse
58§

Forhallande till annan lagstifining

Bestimmelser om att forebygga och avvérja
av kemikalier orsakade faror och olégenheter
for hélsa och miljo samt fysikaliska faror och
oldgenheter av kemikalier finns dessutom i
foljande lagar:

Denna lag trader i kraft den 20 .
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Lag

om indring av 1 § i containerlagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 containerlagen (762/1998) 1 § som foljer:

Gdllande lydelse
1§

Tilldmpningsomradde

Denna lag tillimpas pa containrar som an-
véands i internationell trafik.

Denna lag giller inte containrar som har
konstruerats sarskilt for lufttransport.

Bestdmmelser om containrar som anvénds
for transport av farliga &mnen finns dessutom
i lagen om transport av farliga &mnen
(719/1994) och i forfattningar som utfardats
med stod av den.

Foreslagen lydelse
1§

Tilldmpningsomrdde

Denna lag tillimpas pa containrar som an-
véands i internationell trafik.

Denna lag giller inte containrar som har
konstruerats sarskilt for lufttransport.

Bestdmmelser om containrar som anvénds
for transport av farliga &mnen finns dessutom
i lagen om transport av farliga &mnen (/).

Denna lag trader i kraft den 20 .
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Lag

om indring av lagen om forarexamensverksamhet

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs i lagen om forarexamensverksamhet (535/1998) 7 b § och 7 ¢ § 3 mom., sddana de

lyder i lag 970/2018, samt

dndras 1 § 1 mom., 2 §, 3 b § 4 punkten, 6,7, 7a § 1 mom. och 11 § 3 mom., avdem 1 § 1
mom., 7 och 7 a § 1 mom. s&dana de lyder i lag 706/2011 samt 2 §, 3 b § 4 punkten och 11 § 3

mom. i lag 970/2018,
som foljer:

Gdllande lydelse
1§

Lagens tillimpningsomrdde

Denna lag géller ordnande av forarexamina
och kortillstandsprov som avses i korkortsla-
gen (386/2011) och i lagen om transport av
farliga dmnen (719/1994) samt i bestimmel-
ser som utfdrdats med stéd av dem.

2§
Definitioner

I denna lag avses med

1) forarexamensverksamhet skotseln av
uppgifter som hinfor sig till mottagandet av
forarexamina och till tillsynen Gver forarun-
dervisningen samt till certifikat som beréttigar
till transport av farliga &mnen, till mottagan-
det av kortillstandsprov och till tillsynen 6ver
utbildning for kortillstand,

2) forarundervisningsverksamhet undervis-
ning for erhdllande av ritt att kora motor-
drivna fordon eller kértillstand for transport
av farliga dmnen samt annan verksamhet som
ansluter sig till undervisningen,

3) forarexamensmottagare en offentlig eller
privat serviceproducent med vilken Trans-
port- och kommunikationsverket har ingatt
avtal om forarexamensverksamhet och forar-
provare den som tar emot korprov och munt-
liga teoriprov for férarexamen,

Féreslagen lydelse
1§

Lagens tillimpningsomrdde

Denna lag géller ordnande av forarexamina
och kortillstandsprov som avses i korkortsla-
gen (386/2011) och i lagen om transport av
farliga &mnen (/).

2§
Definitioner

I denna lag avses med

1) forarexamensverksamhet skotseln av
uppgifter som hinfor sig till mottagandet av
forar-examina och till tillsynen 6ver forarun-
dervisningen samt till certifikat som beréttigar
till transport av farliga &mnen, till mottagan-
det av kortillstandsprov och till tillsynen over
utbildning for kortillstand,

2) forarundervisningsverksamhet undervis-
ning for erhdllande av rétt att kora motor-
drivna fordon samt annan verksamhet som an-
sluter sig till undervisningen,

3) forarexamensmottagare en offentlig eller
privat serviceproducent med vilken Trans-
port- och kommunikationsverket har ingatt
avtal om forarexamensverksamhet,
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Gdllande lydelse

4) ADR-kortillstand det kortillstand som av-
sesillb §1ilagen om transport av farliga &m-
nen, forarprovare som tar emot ADR-kortill-
stdndsprov den som Overvakar korprovstill-
fillen som halls for beviljande av kortillstand,
granskar kortillstdndsprov och fattar beslut
om att utfirda certifikat och ADR-kortill-
standsbeslut beslut om att bevilja kortillstand.

3b§

Avtal om forarexamensverksamhet

4) det forfarande som ska iakttas for att sa-
kerstélla att de uppgifter som ingér i forarexa-
mensverksamheten skots pa behorigt sitt samt
att de personer som tar emot korprov for fo-
rarexamen och kértillstandsprov for farliga
dmnen har tillracklig yrkesskicklighet,

63§

Bedomning av forarexamensmottagarens
oavhdingighet

En forarexamensmottagare, den som ar an-
stdlld hos honom eller den som pa nagot annat
sitt star i beroendeforhéllande till forarexa-
mensmottagaren far inte utéva forarundervis-
ningsverksambhet.

Forarexamensmottagaren eller den som &r
anstélld hos honom far inte heller sta i kom-
mersiellt, ekonomiskt eller ndgot annat bero-
endeforhéllande till den som bedriver forarun-
dervisningsverksamhet eller till en samman-
slutning, stiftelse eller offentligrittslig inréatt-
ning som bildats av dem som bedriver verk-
samhet av ndmnda slag.

Féreslagen lydelse

4) forarprovare den som tar emot korprov
och muntliga teoriprov for forarexamen,

5) ADR-kortillstand det kortillstand som av-
ses i 45 § i lagen om transport av farliga dm-
nen,

6) utbildningsverksamhet for ADR-kortill-
stand undervisning som ges for ADR-kortill-
stand samt annan verksamhet som ansluter sig
till undervisningen.

3b§

Avtal om forarexamensverksamhet

4) det forfarande som ska iakttas for att sa-
kerstélla att de uppgifter som ingér i forarexa-
mensverksamheten skots pa behdrigt sitt samt
att de personer som tar emot korprov for fo-
rarexamen har tillricklig yrkesskicklighet,

68§

Bedomning av forarexamensmottagarens
oavhdngighet

En forarexamensmottagare, den som ar an-
stdlld hos forarexamensmottagaren eller den
som pa nagot annat satt star i beroendeforhal-
lande till férarexamensmottagaren far inte ut-
Ova forarundervisningsverksamhet eller ut-
bildningsverksamhet for ADR-kortillstdand.

Forarexamensmottagaren eller den som dr
anstdlld hos forarexamensmottagaren far inte
heller sta i kommersiellt, ekonomiskt eller na-
got annat beroendeforhallande till den som be-
driver forarundervisningsverksamhet eller ut-
bildningsverksamhet for ADR-kortillstdnd el
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Gdllande lydelse

78§
Allmdnna kompetenskrav for examinatorer

Forarprovare samt forarprévare som tar
emot ADR-kértillstdndsprov ska till sin yrkes-
kunskap och tillforlitlighet vara ldmplig for
denna uppgift och fér inte ha gjort sig skyldig
till allvarliga eller upprepade trafikbrott eller
trafikforseelser eller andra brott pa ett sidant
sdtt att han eller hon kan anses olamplig som
examinator.

7a$
Tillforlitligheten hos examinatorer

En person ska inte till sin tillforlitlighet an-
ses vara lamplig att ta emot korprov, ADR-
kortillstandsprov och muntliga teoriprov om
han eller hon

1) under de fem senaste aren har gjort sig
skyldig till rattfylleri, grovt rattfylleri, grovt
dventyrande av trafiksikerheten eller en i 23
kap. 1 § i strafflagen (39/1889) avsedd gér-
ning som tyder pé allvarlig likgiltighet for tra-
fiksdkerheten,

2) under de senaste fem aren har gjort sig
skyldig till brott mot liv eller hélsa, brott som
annars utvisar valdsamt upptriddande, sexual-
brott eller nagot annat motsvarande brott och
gdrningen visar att han eller hon &r uppenbart
oldmplig som examinator nir det giller prov
som avses 1 denna lag,

3) under det senaste aret har meddelats kor-
forbud for andra trafikbrott eller trafikforseel-
ser dn sddana som ndmns i 1 punkten eller av
denna orsak har haft korforbud.

11§
Tillsyn

Féreslagen lydelse

ler till en sammanslutning, stiftelse eller of-
fentligrdttslig inrdttning som bildats av dem
som bedriver verksamhet av ndmnda slag.

78§
Allmdnna kompetenskrav for forarpréovare

En forarprovare ska till sin yrkeskunskap
och tillforlitlighet vara ldmplig f6r denna upp-
gift och fér inte ha gjort sig skyldig till allvar-
liga eller upprepade trafikbrott eller trafikfor-
seelser eller andra brott pa ett sddant satt att
han eller hon kan anses vara oldmplig som fo-
rarprovare.

7a8
Tillforlitligheten hos forarprovare

En person ska inte till sin tillforlitlighet an-
ses vara lamplig som forarprévare, om han el-
ler hon

1) under de senaste fem aren har gjort sig
skyldig till rattfylleri, grovt rattfylleri, grovt
dventyrande av trafiksdkerheten eller en i 23
kap. 1 § i strafflagen (39/1889) avsedd gér-
ning som tyder pa allvarlig likgiltighet for tra-
fiksdkerheten,

2) under de senaste fem aren har gjort sig
skyldig till brott mot liv eller hilsa, brott som
annars utvisar valdsamt upptridande, sexual-
brott eller nagot annat motsvarande brott och
gérningen visar att han eller hon dr uppenbart
oldmplig som forarprévare,

3) under det senaste aret har meddelats kor-
forbud for andra trafikbrott eller trafikforseel-
ser dn sddana som ndmns i 1 punkten eller av
denna orsak har haft korforbud.

113§
Tillsyn
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Gdllande lydelse

Transport- och kommunikationsverket har
ratt att foreta inspektioner pa stéllen dér forar-
examensverksamhet enligt denna lag bedrivs.
En inspektion far dock inte foretas pa en hem-
fridsskyddad plats. Forarexamensmottagaren
ska ordna forhallandena sa att inspektionerna
kan utforas pa behorigt sétt och att det arbete
som utfors av dem som tar emot férarexamina
och kortillstandsprov for forare av fordon som
transporterar farliga &mnen kan foljas i till-
racklig utstrackning.

Féreslagen lydelse

Transport- och kommunikationsverket har
ratt att foreta inspektioner pa stéllen dér forar-
examensverksamhet enligt denna lag bedrivs.
Inspektioner far dock inte foretas i utrymmen
som anvinds for boende av permanent natur.
Forarexamensmottagaren ska ordna forhallan-
dena sé att inspektionerna kan utforas pé be-
horigt sétt och att det arbete som utfors av dem
som tar emot forarexamina kan foljas i till-
racklig utstrackning.

Denna lag trader i kraft den 20 .
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10.
Lag

om idndring av 2 § i lagen om godselfabrikat

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om godselfabrikat (539/2006) 2 § 4 mom. 4 punkten som foljer:

Gdllande lydelse Féreslagen lydelse
2§ 2§
Tillimpningsomrdde Tillimpningsomrdde
Denna lag tillampas inte pa Denna lag tilldmpas inte pa
4) transporter som avses i lagen om trans-  4) transporter som avses i lagen om trans-
port av farliga &mnen (719/1994). port av farliga &mnen (/).

Denna lag trader i kraft den 20 .
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12.
Lag

om indring av 4 § i lagen om pyrotekniska artiklars 6verensstimmelse med kraven
I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om pyrotekniska artiklars overensstimmelse med kraven (180/2015) 4 § 4

mom. som foljer:

Gdllande lydelse Foreslagen lydelse
4§ 4§

Forhadllande till annan lagstiftning Forhallande till annan lagstifining

Bestimmelser om farlighetsklassificering ~ Bestimmelser om farlighetsklassificering
av farliga &mnen finns i lagen om transport av  av farliga &mnen finns i lagen om transport av
farliga &mnen (719/1994). farliga &mnen (/).

Denna lag trader i kraft den 20 .
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13.

Lag

om dndring av 9 § i jarnvigstransportlagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 jarnvagstransportlagen (1119/2000) 9 § som foljer:

Gdllande lydelse
98§
Lagens forhallande till vissa andra forfatt-
ningar

Betréffande ersittningsansprak som grundar
sig pé att en passagerare har avlidit eller ska-
dats eller pa att handbagage har féorkommit el-
ler skadats tillimpas lagen om ansvar i spar-
trafik (113/1999).

Pé transport av farliga &mnen tillimpas uto-
ver denna lag lagen om transport av farliga
amnen (719/1994).

Foreslagen lydelse
98§

Lagens forhallande till vissa andra forfatt-
ningar

Betriffande erséttningsansprak som grundar
sig pé att en passagerare har avlidit eller ska-
dats eller pa att handbagage har féorkommit el-
ler skadats tillimpas lagen om ansvar i spar-
trafik (113/1999).

P4 transport av farliga &mnen tillaimpas ut6-
ver denna lag lagen om transport av farliga
amnen (/).

Denna lag trader i kraft den 20 .
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14.

Lag

om indring av 44 kap. 13 § i strafflagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 strafflagen (39/1889) 44 kap. 13 §, sddan den lyder i lag 400/2002, som foljer:

Gdllande lydelse
44 kap.

Om brott som dventyrar andras hilsa och
sikerhet

13 §

Brott mot bestdmmelserna om transport av
farliga dmnen

Den som uppsatligen eller av grov oaktsam-
het i strid med lagen om transport av farliga
amnen (719/1994) eller bestaimmelser eller
allménna eller sdrskilda foreskrifter som ut-
fardats med stod av den avsdnder, avlimnar
for lastning, skeppar, transporterar, kor, lastar,
lossar, hanterar, har som bagage eller tillfalligt
forvarar farliga &mnen sa att forfarandet ar 4g-
nat att orsaka fara for nigon annans liv eller
hilsa eller orsakar fara for ndgon annans egen-
dom ska, om inte stringare straff for gér-
ningen bestims nagon annanstans i lag, for
brott mot bestimmelserna om transport av
farliga dmnen domas till boter ellefangelse i
hogst tva ar.

Foreslagen lydelse
44 kap.

Om brott som dventyrar andras hilsa och
sikerhet

13 §

Brott mot bestdmmelserna om transport av
farliga dmnen

Den som uppsatligen eller av grov oaktsam-
het i strid med lagen om transport av farliga
amnen (/) eller bestimmelser eller foreskrif-
ter som utfardats eller beslut i enskilda fall
som meddelats med stod av den avsidnder, av-
lamnar for lastning, skeppar, transporterar,
kor, lastar, lossar, hanterar, har som bagage el-
ler tillfalligt forvarar farliga &mnen sa att for-
farandet ar dgnat att orsaka fara for ndgon an-
nans liv eller hélsa eller orsakar fara for ndgon
annans egendom ska, om inte stringare straff
for gérningen foreskrivs nidgon annanstans i
lag, for brott mot bestimmelserna om trans-
port av farliga dmnen domas till boter eller
fangelse i hogst tva ar.

Denna lag trader i kraft den 20 .
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15.

Lag

om indring av 3 § i lagen om foreliiggande av boter och ordningsbot

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om foreldggande av boter och ordningsbot (754/2010) 3 § 2 mom. 1, 2 och 8

punkten som foljer:

Gdllande lydelse
38

Behoriga tjidnstemdn och tillimpningsomrd-
det for botesforeldggande

Strafforeldggande utfardas av aklagaren.
Botesforelaggande utfirdas av en polisman. I
ett botesforeldggande kan som pafoljd fore-
laggas ett botesstraff pad hogst 20 dagsboter
och en forverkandepafoljd for den som bryter
mot (13.5.2011/467)

1) vagtrafiklagen (267/1981) eller bestim-
melser eller foreskrifter som har utfardats med
stod av den,

2) fordonslagen (1090/2002) eller bestim-
melser eller foreskrifter som har utfardats med
stod av den

8) lagen om transport av farliga &mnen
(719/1994) eller bestaimmelser eller foreskrif-
ter som har utfardats med stod av den,

Féreslagen lydelse
38

Behoriga tidnstemdn och tilldmpningsomra-
det for botesforeldggande

Strafforeldggande utfiardas av daklagaren.
Botesforelaggande utfirdas av en polisman. I
ett botesforeldggande kan som pafoljd fore-
laggas ett botesstraff pad hogst 20 dagsboter
och en forverkandepafoljd for den som bryter
mot

1) véagtrafiklagen (729/2018) eller bestim-
melser eller foreskrifter som har utfardats med
stod av den,

2) fordonslagen (82/2021) eller bestimmel-
ser eller foreskrifter som har utfiardats med
stod av den,

8) lagen om transport av farliga &mnen (/)
eller bestaimmelser eller foreskrifter som har
utfardats med stod av den,

Denna lag trider i kraft den 20 .
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16.

Lag

om indring av stralsikerhetslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 stralsdkerhetslagen (859/2018) 37 § 3 mom., 41 § 7 mom. och 179 § 3 mom. som

foljer:

Gdllande lydelse
37§

Behorighet som strdlsdkerhetsexpert

Stralsdkerhetsexperterna vid landsvigs- och
jarnvagstransporter av radioaktiva &mnen ska
dessutom ha ett sadant intyg for sakerhetsrad-
givare som avses i 10 ¢ § 2 mom. i lagen om
transport av farliga d&mnen (7/9/1994) och
som pavisar expertis i transport av radioaktiva
dmnen med transportformen i fraga.

Vid landsvigs- och jarnvagstransporter av
radioaktiva &mnen far uppdraget som stralsa-
kerhetsansvarig dock utdvas av en person som
har ett saddant intyg for sdkerhetsradgivare
somavses i /0 ¢ § 2 mom. ilagen om transport
av farliga d&mnen och som pavisar expertis i
transport av radioaktiva &mnen med transport-
formen i fraga.

Myndigheters rdtt att fd och ldmna ut inform-
ation

En tillsynsmyndighet fir dessutom obero-
ende av bestimmelserna om sekretess for
skotseln av i denna lag foreskrivna uppgifter
lamna ut uppgifter om innehavare av séker-
hetstillstand samt om stralkéllor och var dessa

Féreslagen lydelse
37§

Behorighet som stralsdkerhetsexpert

Stralsdkerhetsexperterna vid landsvigs- och
jarnvagstransporter av radioaktiva d&mnen ska
dessutom ha ett sadant intyg for sdkerhetsrad-
givare som avses i 94 § 3 mom. i lagen om
transport av farliga &mnen ( / ) och som pavi-
sar expertis 1 transport av radioaktiva &mnen
med transportformen i fraga.

Vid landsvigs- och jarnvagstransporter av
radioaktiva &mnen far uppdraget som stralsa-
kerhetsansvarig dock utdvas av en person som
har ett saddant intyg for sdkerhetsradgivare
som avses i 94 § 3 mom. i lagen om transport
av farliga &mnen och som pavisar expertis i
transport av radioaktiva &mnen med transport-
formen i fraga.

Myndigheters rdtt att fda och ldmna ut inform-
ation

En tillsynsmyndighet fir dessutom obero-
ende av bestimmelserna om sekretess for
skotseln av i denna lag foreskrivna uppgifter
lamna ut uppgifter om innehavare av séker-
hetstillstand samt om stralkéllor och var dessa
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Gdllande lydelse

finns till polisen och riddningsmyndigheterna
samt till i 6 § 1 lagen om transport av farliga
dmnen avsedda myndigheter och till ministe-
rierna.

Féreslagen lydelse

finns till polisen och rdddningsmyndigheterna
samt till i lagen om transport av farliga &mnen
avsedda myndigheter och till ministerierna.

Denna lag trader i kraft den 20 .
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17.
Lag

om dndring av vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 bilaga 3.8 till vagtrafiklagen (729/2018) punkt H14 och H15, sddana de lyder i lag
1040/2020, samt

dndras 114 § 7 mom. och punkt C8 i bilaga 3.3 till lagen, av dem den sistndmnda sddan den
lyder i lag 1040/2020, som foljer:

Gdllande lydelse Féreslagen lydelse
114 § 114§

Ansvar for lastning av fordon vid kommersi-  Ansvar for lastning av fordon vid kommersi-
ella transporter ella transporter

Bestimmelser om ansvaret for lastning av.~ Bestimmelser om ansvaret for lastning av
farliga &mnen finns i lagen om transport av farliga &mnen finns i lagen om transport av

farliga &mnen (719/1994). farliga &mnen (/).

Bilaga 3.3 Bilaga 3.3

Forbuds- och begransningsmarken Forbuds- och begransningsmirken

C8 Forbjudet att transportera farliga gmnen  C8 Forbjudet att transportera farliga dmnen

C8 C8

Mirket anger forbud mot transport av sdd- ~ Mérket anger forbud mot transport av far-
ana farliga amnen pa vag som avses i Trans- liga dmnen pd vig enligt foreskrifter som med-
port- och kommunikationsverkets foreskrift delats av Transport- och kommunikationsverk
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Gdllande lydelse

om transport av farliga &mnen pé vig. I kom-
bination med mérket anvénds alltid tilliggs-
skylt H14, H15 eller H16.

Bilaga 3.8
Tillaggsskyltar

H14 Forbjudet att transportera farliga dmnen
i kategori A

A (VAK)

H14 Tilldggsskylten anger att det forbud som
anges med mdrke C8 giller transporter av sd-
dana farliga dmnen i kategori A som avses i
Transport- och kommunikationsverkets fore-
skrift om transport av farliga dmnen pad vag.

HI15 Genomfart forbjuden vid transport av
farliga dmnen i kategori B

B (VAK)

H15 Tilldggsskylten anger att det forbud som
anges med mdrke C8 giller genomfart vid
transport av sadana farliga dmnen i kategori
B som avses i Transport- och kommunikat-
ionsverkets foreskrift om transport av farliga
dmnen pd vég. Transport dr tilldten, om plat-
sen ddr dmnet lastas eller lossas finns inom ett
omrdde som de nimnda mdrkena begrdnsar.
Korning till lastnings- eller lossningsstdllet
ska ske lings den kortaste rutten, och efter
lastningen ska fordonet utan dréjsmdl flyttas
bort fran det omrdde som mdrkena begrdnsar.

Féreslagen lydelse

ket med stod av 55 § 5 mom. i lagen om trans-
port av farliga dmnen. I samband med tunnel-
begrdinsning anvdnds tilldggsskylt HI6.

(upphdivs)

Denna lag trider i kraft den 20 .
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Gidllande lydelse Foreslagen lydelse

Upphavandet av punkterna H14 och H15 i
bilaga 3.8 trader dock i kraft forst 18 méanader
efter lagens ikrafttrddande.
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18.

Lag

om indring av 4 § i lagen om siikerhet vid hantering av farliga kemikalier och explosiva va-

ror

I enlighet med riksdagens beslut

dndras ilagen om sikerhet vid hantering av farliga kemikalier och explosiva varor (390/2005)
4 § 1 mom., sddant det lyder i lag 358/2015, som foljer:

Gallande lydelse
43§

Avgrdnsning av tillimpningsomrddet

Denna lag tillampas inte pa

1) sadan transport som sker utanfor en pro-
duktionsanldggnings omrade och som avses i
lagen om transport av farliga &dmnen
(719/1994) eller pa tillfillig upplagring som
nira anknyter till denna transport,

2) tillverkning, anviandning och upplagring
av explosiva varor i gruva till den del om detta
bestdms i gruvlagen (503/1965),

3) anvéndning och upplagring av farliga ke-
mikalier i fartyg,

4) radioaktiva dmnen eller produkter som
innehdller radioaktiva dmnen.

Foreslagen lydelse
4§

Avgrdnsning av tillimpningsomrddet

Denna lag tilldmpas inte pa

1) sadan transport som sker utanfor en pro-
duktionsanldggnings omrade och som avses i
lagen om transport av farliga &mnen (/) eller
pa tillfallig upplagring som direkt anknyter till
denna transport,

2) anvéindning eller upplagring av farliga
kemikalier i fartyg,

3) radioaktiva dmnen eller produkter som
innehaller radioaktiva &mnen.

Denna lag trider i kraft den 20 .
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19.

Lag

om indring av 1 och 4 § i lagen om marknadskontrollen av vissa produkter

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om marknadskontrollen av vissa produkter (1137/2016) 1 § 1 mom. och 4 § 3
mom., sddana de lyder i lag 88/2021, som foljer:

Gdllande lydelse
1§

Tilldmpningsomradde

Denna lag tillimpas p& marknadskontrollen
av de produkter som omfattas av tillimpnings-
omradet for hissikerhetslagen (1134/2016),
lagen om métinstrument (707/2011), lagen om
pyrotekniska artiklars overensstimmelse med
kraven (180/2015), lagen om &verensstim-
melse med kraven for utrustning och séker-
hetssystem som ar avsedda for anvéndning i
explosionsfarliga omgivningar (1139/2016),
lagen om  tryckbdrande  anordningar
(1144/2016), elsdkerhetslagen (1135/2016),
lagen om explosiva varors dverensstimmelse
med kraven (1140/2016), lagen om personlig
skyddsutrustning som ar avsedd att anvéndas
av konsumenter (218/2018), gasanordningsla-
gen (502/2018), stralsdkerhetslagen
(859/2018), luftfartslagen (864/2014), lagen
om dverensstimmelse med kraven for aeroso-
ler (794/2020) och fordonslagen (82/2021),
om inte nagot annat foreskrivs i1 de lagarna.

43§
Tillsynsmyndigheter
Stralsdkerhetscentralen 4r marknadskon-

trollmyndighet enligt denna lag nér det géller
produkter som avses i stralsdkerhetslagen.

Féreslagen lydelse
1§

Tilldmpningsomrade

Denna lag tillimpas p& marknadskontrollen
av de produkter som omfattas av tillimpnings-
omradet for hissdkerhetslagen (1134/2016),
lagen om métinstrument (707/2011), lagen om
pyrotekniska artiklars dverensstimmelse med
kraven (180/2015), lagen om Overensstim-
melse med kraven for utrustning och séker-
hetssystem som dr avsedda for anvéndning i
explosionsfarliga omgivningar (1139/2016),
lagen om  tryckbdrande  anordningar
(1144/2016), elsdkerhetslagen (1135/2016),
lagen om explosiva varors dverensstimmelse
med kraven (1140/2016), lagen om personlig
skyddsutrustning som &r avsedd att anvéndas
av konsumenter (218/2018), gasanordningsla-
gen (502/2018), stralsdkerhetslagen
(859/2018), luftfartslagen (864/2014), lagen
om dverensstimmelse med kraven for aeroso-
ler (794/2020), fordonslagen (82/2021) och
lagen om transport av farliga dmnen ( /), om
inte ndgot annat foreskrivs i de lagarna.

4§
Tillsynsmyndigheter

Med avvikelse fran vad som foreskrivs i 1
mom. dr Stralsdkerhetscentralen marknads-
kontrollmyndighet enligt denna lag for i strdl-
sdkerhetslagen avsedda produkter och i lagen
om transport av farliga dmnen avsedda pro-
dukter som anvdnds vid transport av radioak-
tiva dmnen.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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20.

Lag

om indring av 21 § i sikerhetsutredningslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 sdkerhetsutredningslagen (726/2014) 21 § 1 mom. 10 punkten, sddan den lyder i lag

266/2020, samt

fogas till 21 § 1 mom., sadant det lyder delvis dndrat i lagarna 910/2019, 266/2020 och

965/2020, en ny 11 punkt som foljer:

Gdllande lydelse
21§

Ndr far en begrdnsad sdkerhetsutredning av
person goras

En begrinsad sidkerhetsutredning av person
far goras 1 friga om den som ska utses till ett
anstillningsforhallande eller ett uppdrag eller
som arbetar i ett anstéllningsforhallande eller
med ett uppdrag och som

10) pa grund av sin stédllning far réttigheter
att Overfora arbetsgivarens eller arbetsgiva-
rens kunders medel eller dndra uppgifter om
dem och om utdvande av rittigheterna i strid
med bemyndiganden eller anvisningar kan
fororsaka allmén skada for finans- eller for-
sakringssystemets tillforlitlighet eller bety-
dande skada for ett finansiellt institut eller en
forsékringsanstalt eller deras kunder.

Foreslagen lydelse
21§

Ndr far en begrdnsad sdkerhetsutredning av
person goras

En begréinsad sdkerhetsutredning av person
far goras i fraga om den som ska utses till ett
anstillningsférhallande eller ett uppdrag eller
som arbetar i ett anstéllningsforhallande eller
med ett uppdrag och som

10) pé grund av sin stéllning far réttigheter
att overfora arbetsgivarens eller arbetsgiva-
rens kunders medel eller &ndra uppgifter om
dem och om utdvande av réttigheterna i strid
med bemyndiganden eller anvisningar kan
fororsaka allmén skada for finans- eller for-
sakringssystemets tillforlitlighet eller bety-
dande skada for ett finansiellt institut eller en
forsékringsanstalt eller deras kunder,

11) har arbetsuppgifter som anknyter till
transport av farliga dmnen eller pd ndgot an-
nat sdtt under en transport kan komma i be-
sittning av en betydande mdngd farliga dmnen
som genom obehdrig hantering kan fororsaka
skada pa ett vidstrdickt omrdde eller for en
stor mangd mdnniskor.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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21.

Lag

om indring av 1 § i lagen om verkstillighet av boter

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om verkstillighet av boter (672/2002) 1 § 2 mom., sddant det lyder i lag

298/2021, som foljer:

Gdllande lydelse
1§

Lagens tillimpningsomrdde

Pé det satt som foreskrivs i denna lag verk-
stélls ocksé en oljeutslappsavgift enligt 3 kap.
1 § 1 miljoskyddslagen for sjofarten
(1672/2009), en forsummelseavgift enligt 9 §
i lagen om bestillarens utredningsskyldighet
och ansvar vid anlitande av utomstéende ar-
betskraft (1233/2006), en pafdljdsavgift enligt
11 akap. 3 § i arbetsavtalslagen (55/2001), en
forsummelseavgift enligt 35 § i lagen om ut-
stationering av arbetstagare, en forsummelse-
avgift enligt 6 § i lagen om skyldighet att er-
bjuda  kvitto  vid  kontantforsdljning
(658/2013), en overtradelseavgift enligt 49 §
och en pafoljdsavgift enligt 51 § i lagen om ett
pafdljdssystem for och tillsynen Gver den ge-
mensamma fiskeripolitiken (1188/2014), en
pafoljdsavgift enligt 71 § i alkohollagen
(1102/2017), en pafoljdsavgift enligt 35 § i ut-
sddeslagen (600/2019), en péafoljdsavgift en-
ligt 26 § 1 vaxtskyddslagen (1110/2019), en
pafoljdsavgift inom inforselkontrollen enligt
15 § i lagen om inforselkontroll av djur och
vissa varor (1277/2019), en avgift for trafik-
forseelse enligt 161 § 1 végtrafiklagen
(729/2018), en avgift for trafikforseelse enligt
93 § i korkortslagen (386/2011), en avgift for
trafikforseelse enligt 122 § i sjotrafiklagen
(782/2019), en avgift for trafikforseelse enligt
268 § i lagen om transportservice (320/2017),
en avgift for trafikforseelse enligt 195 § och
en pafoljdsavgift enligt 189-192 § i fordons-
lagen (82/2021), en pafoljdsavgift inom foder-
kontrollen enligt 51 § i foderlagen

Féreslagen lydelse
1§

Lagens tillimpningsomrdde

P& det sétt som foreskrivs i denna lag verk-
stills ocksé en

1) oljeutslappsavgift enligt 3 kap. 1 § 1 mil-
joskyddslagen for sjofarten (1672/2009),

2) forsummelseavgift enligt 9 § i lagen om
bestillarens utredningsskyldighet och ansvar
vid anlitande av utomstiende arbetskraft
(1233/2006),

3) pafoljdsavgift enligt 11 akap. 3 § i arbets-
avtalslagen (55/2001),

4) forsummelseavgift enligt 35 § 1 lagen om
utstationering av arbetstagare,

5) forsummelseavgift enligt 6 § i lagen om
skyldighet att erbjuda kvitto vid kontantfor-
siljning (658/2013),

6) overtradelseavgift enligt 49 § och péa-
foljdsavgift enligt 51 § i lagen om ett pafoljds-
system for och tillsynen over den gemen-
samma fiskeripolitiken (1188/2014),

7) pafoljdsavgift enligt 71 § 1 alkohollagen
(1102/2017),

8) pafoljdsavgift enligt 35 § i utsddeslagen
(600/2019),

9) pafoljdsavgift enligt 26 § i vaxtskyddsla-
gen (1110/2019),

10) pafoljdsavgift inom inforselkontrollen
enligt 15 § i lagen om inforselkontroll av djur
och vissa varor (1277/2019),

11) avgift for trafikforseelse enligt 161 § i
végtrafiklagen (729/2018),

12) avgift for trafikforseelse enligt 93 § i
korkortslagen (386/2011),

13) avgift for trafikforseelse enligt 122 § i
sjotrafiklagen (782/2019),
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Gdllande lydelse Foreslagen lydelse

(1263/2020) samt en pafoljdsavgift inom livs- 14) avgift for trafikforseelse enligt 268 § i

medelstillsynen enligt 67 § i livsmedelslagen lagen om transportservice (320/2017),

(297/2021). 15) avgift for trafikforseelse enligt 195 §
och pafoljdsavgift enligt 189—192 § i fordons-
lagen (82/2021),

16) avgift for trafikforseelse enligt 157 §
och pafoljdsavgift enligt 158 § i lagen om
transport av farliga dmnen ( / ),

17) péfoljdsavgift inom foderkontrollen en-
ligt 51 § i foderlagen (1263/2020),

18) pafoljdsavgift inom livsmedelstillsynen

enligt 67 § i livsmedelslagen (297/2021).

Denna lag trader i kraft den 20 .
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Forordningsutkast

Statsradets forordning

om transport av farliga imnen

I enlighet med statsradets beslut foreskrivs med stdd av lagen om transport av farliga &mnen ( /
1 kap.

Allméinna bestimmelser

1§
Definitioner

I denna forordning avses med

1) TFA-lagen lagen om transport av farliga &mnen ( /),

2) TFA-direktivet Europaparlamentets och radets direktiv 2008/68/EG om transport av farligt
gods pa vig, jarnvag och inre vattenvagar,

3) storolycka betydande utsldpp, brand, explosion eller en annan héndelse som orsakas av
sadana okontrollerade hindelseforlopp i samband med tillféllig forvaring av farliga &mnen som
kan medfora allvarlig, omedelbar eller fordrojd fara for manniskors héilsa, miljon eller egendom
inne 1 eller utanfor en plats for tillfallig férvaring,

4) nérundervisning inom specialutbildningen for personer som beviljar TFA-ADR-godkén-
nanden och utfér TFA-ADR-besiktningar undervisning som ges i ett klassrum sa att lararen och
eleven &r nédrvarande, }

5) distansundervisning inom specialutbildningen for personer som beviljar TFA-ADR-god-
kédnnanden och utfér TFA-ADR-besiktningar undervisning med handledning eller instruktioner
som under en utbildningsperiod ordnas interaktivt och verifierbart pd annat sétt 4n i ett klassrum,

6) lektion inom specialutbildningen for personer som beviljar TFA-ADR-godkinnanden och
utfor TFA-ADR-besiktningar ett undervisningsavsnitt som ir 45 minuter 1angt.

2 kap.
Forpackningar, tankar och containrar
2§

Allmdnna pd materialets drifttemperatur baserade krav pd forpackningar, smdcontainrar och
tankar vid transport pd vig och jdrnvdg inom landet

De allménna pa drifttemperaturen baserade kraven pa material for plastforpackningar, tryck-
behéllare och tankar som anvénds vid vdg- och jarnvagstransport av farliga &mnen inom landet
samt deras utrustning ar foljande:

1) Provobjekt som representerar forpackningar avsedda for transport av flytande &mnen ska
vid konditionering infor fallprovning kylas ned till en temperatur av -40 °C nér det ar fraga om
av ndgot annat material &dn polyeten tillverkade

a) fat eller dunkar av plast,

b) ytterholjen av plast pa integrerade behallare,
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¢) IBC-behéllare av plast,

d) storforpackningar av plast.

Vid fallprovning kan konditioneringen fér IBC-behallare och storforpackningar slopas om
materialet i fraga uppvisar tillrdcklig formbarhet och draghallfasthet ien temperatur pa -40 °C.

2) For smacontainrar av plast som ér tillverkade av ndgon annan plast dn polyeten och som
med stdd av 23 § i TFA-lagen har foreskrivits fallprovning ska temperaturen vid fallprovningen
vara -40 °C.

3) Vid valet av samt kontrollen av svetsbarheten och svetsningens héllbarhet hos den metall
som anvénds for att tillverka tryckbehéllare som é&r transportabla tryckbirande anordningar,
fasta tankar, avmonterbara tankar, element i batterifordon eller batterivagnar, tankcontainrar,
vaxeltankar, tankar i MEG-containrar, UN-tankar och tankar i UN-MEG-containrar ska som
lagsta drifttemperatur anvdndas -40 °C, om inte en ldgre temperatur har foreskrivits med stod
av 23 § i TFA-lagen for 4&mnen i olika klasser, for metallen i fraga eller for tanktypen.

En i1 mom. 1 punkten avsedd plastférpackning ska mérkas med temperaturen for fallprov-
ningen, eller godsdeklarationen eller motsvarande foljesedel ska forses med anteckningen ”Fér-
packningen éverensstimmer med ADR/RID-bestimmelserna, provad i -40° C”.

Tryckbehéllare och tankar som avses i 1 mom. 3 punkten och som &r transportabla tryck-
barande anordningar ska for att visa materialets hallfasthet méarkas ”-40 °C” efter besiktnings-
organets identifikationsnummer eller forses med en annan mérkning som ar godkénd av Saker-
hets- och kemikalieverket.

38
Ibruktagande av utlindsk tank

Tillverkaren eller importoren av en importerad tank som har tillverkats i utlandet, med undan-
tag for en tank som hor till transportabla tryckbdrande anordningar, far inte dverlata tanken for
bruk i Finland forrdn ett TFA-besiktningsorgan har godként tankens konstruktionstyp och vid
sin besiktning konstaterat att tanken dverensstimmer med de bestimmelser som géller i Finland.
En tank som ér avsedd for transport av radioaktiva &mnen godkéanns for bruk av Stralsdkerhets-
centralen.

Tillverkaren eller importoren av en importerad tank som har tillverkats i utlandet och hor till
transportabla tryckbirande anordningar far inte Overlata tanken for bruk i Finland forrén ett
anmalt organ av typ A vid sin besiktning konstaterat att tanken overensstimmer med de bestdm-
melser som géller i Finland.

Om en tank som avses i 1 och 2 mom. har besiktats och provats av en i ADR-6verenskom-
melsens bestimmelser, RID-bestimmelserna, TFA-direktivet eller direktivet om transportabla
tryckbérande anordningar avsedd behdrig myndighet eller en av denna myndighet bemyndigad
inrdttning enligt de bestimmelser som géller i Finland och giltigt intyg med utredning kan upp-
visas, behdvs ingen ny besiktning, om det inte finns sérskilda skél for detta.

43§

Anvdndning vid inrikes transporter av forpackningar, tankar och containrar som avses i be-
stammelserna om internationella transporter

Vid inrikes vag- och jarnvagstransport av farliga &mnen

1) far anviindas i ADR-6verenskommelsens bestimmelser, RID-bestimmelserna och TFA-
direktivet avsedda forpackningar, tankar och containrar som pé tillborligt sétt har godkénts av
den utldndska behdriga myndighet eller en av den myndigheten bemyndigad inréttning som
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avses 1 den internationella forpliktelsen i fraga, om forpackningen, tanken eller containern upp-
fyller de bestimmelser som giller i Finland i1 frga om materialets drifttemperatur och ibrukta-
gandet av tanken i Finland,

2) far en tryckbehéllare som inte &r en transportabel tryckbédrande anordning och som har fyllts
utomlands och godkénts i nagot annat land 4n Finland enligt ADR-6verenskommelsen eller
RID-bestimmelserna, efter att en transport som dverensstimmer med ADR-6verenskommelsen
och RID-bestammelserna har avslutats i Finland transporteras for att tdommas och transporteras
tom for att returneras till utlandet utan den méirkning som avses i 2 § 3 mom., om avséndaren i
godsdeklarationen eller motsvarande foljesedel forsékrar att tryckbehallaren och dess utrustning
ar bestindiga till en temperatur av -40° C pa foljande sétt: "Tryckbehdllaren och dess utrustning
dr bestdindiga upp till -40° C".

I IMDG-koden avsedda forpackningar, tankar och containrar som &r pé tillborligt sétt god-
kénda av en i IMDG-koden avsedd utlindsk behorig myndighet eller av en inréttning bemyndi-
gad av denna far anvindas vid inrikes fartygstransport av farliga &mnen.

I ICAO-TT avsedda forpackningar och tankar som ar pa tillborligt satt godkénda av en i ICAO-
TI avsedd utlindsk behorig myndighet eller av en inrédttning bemyndigad av denna far anvindas
vid inrikes lufttransport av farliga &mnen.

58§
Typer av tankar och tryckbehdllare som ska anmdlas till Sikerhets- och kemikalieverket

De typer av tankar och tryckbehallare som ska anmdlas till Sékerhets- och kemikalieverket
enligt 28 § i TFA-lagen é&r:

1) tankar: fasta tankar, avmonterbara tankar, element i batterifordon eller batterivagnar, tank-
containrar, MEG-containrar, UN-tankar, UN-MEG-containrar,

2) tryckbehallare: storflaskor, tryckfat, slutna kryokérl, metallhydridbehallare, gasflaskpaket
och andra motsvarande bargningstryckkarl.

6§
Mdrke som anger transportabel tryckbdrande anordning

Pi-mérket for transportabla tryckbdrande anordningar ska féstas pa tryckbehallare, gaspatro-
ner och tryckbarande tankar som uppfyller de sidkerhetskrav som anges i bestimmelserna och
foreskrifterna om vag- och jarnvagstransporter och som har genomgatt

1) bedomning av dverensstimmelse i samband med tillverkningen samt anknytande besikt-
ningar, eller

2) fornyad beddmning och anknytande besiktningar, om det ar frdga om en anordning som
sléppts ut pa marknaden fore den 1 juli 2001.

Nya ventiler och andra tillbehor som har en direkt sdkerhetsfunktion ska vara férsedda med
det pi-mirke som anger en transportabel tryckbarande anordning. Market kan forses med iden-
tifikationsnumret for det anmélda organet av typ A.

Pi-mérke fér féstas endast pa sddana anordningar som uppfyller kraven i 1 mom. Pi-maérket
ska atfoljas av identifikationsnumret for det anmélda organ av typ A som utfért bedomning av
overensstimmelse, fornyad beddmning av 6verensstimmelse eller besiktning. Genom att fasta
eller lata fasta ett pi-mérke pa en transportabel tryckbarande anordning

1) visar tillverkaren att den tar ansvar for att den transportabla tryckbarande anordning som
den har tillverkat och som ska sléppas ut pd marknaden dverensstimmer med kraven,

2) visar tillverkaren eller operatoren att den tar ansvar for att en transportabel tryckbédrande
anordning som genomgétt fornyad bedomning uppfyller kraven sddana som de tillimpas vid
tidpunkten for den fornyade bedomningen.
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Identifikationsnumret fésts pd den transportabla tryckbédrande anordningen av besiktningsor-
ganet sjilvt eller av tillverkaren i enlighet med organets anvisningar. For att visa att en trans-
portabel tryckbédrande anordning fortlopande stimmer 6verens med kraven ska pé anordningen
finnas identifikationsnumret for det besiktningsorgan som utfort den periodiska besiktningen.

78§

Forfarande for fornyad bedomning av overensstimmelse for tryckbehdllare och tryckbdrande
tankar

Om Overensstaimmelsen i fradga om en tryckbehallare eller en tryckbédrande tank som sldppts
ut pd marknaden fore den 1 juli 2001 inte har bedomts i enlighet med de bestimmelser som
géllde vid ikrafttridandet av denna forordning, ska tryckbehdllarens eller den tryckbérande tan-
kens Overensstimmelse bedomas i ett forfarande for fornyad bedomning av 6verensstimmelse.

For fornyad bedomning av dverensstimmelse ska dgaren eller operatdren tillhandahalla ett
anmélt organ av typ A sddana uppgifter om tryckbehéllarna och de tryckbérande tankarna som
gor det mojligt for organet att gora en noggrann identifiering av tryckbehallarna och de tryck-
barande tankarna. Sddana uppgifter dr tryckbehéllarens eller den tryckbdrande tankens ur-
sprung, de bestimmelser och foreskrifter som har tillimpats vid konstruktionen och, nér det
géller acetylenflaskor, dven uppgifter om den pordsa massan. Vid behov ska dven eventuella
begransningar av anvdndningen uppges och uppgifter l1dmnas om skador och utférda reparat-
ioner.

8§

Atgdrder i samband med forfarandet for fornyad bedomning av éverensstimmelse for tryckbe-
hallare och tryckbdrande tankar

I ett forfarande enligt 7 § 1 mom. for fornyad bedéomning av 6verensstimmelse ska ett anmalt
organ av typ A beddma om de sékerhetskrav som anges i bestimmelser och foreskrifter om vég-
och jarnvégstransporter uppfylls. Bedomningen ska genomforas pa grundval av de uppgifter
som tillhandahallits i enlighet med 7 § 2 mom., och vid behov ska ytterligare kontroller goras.

Om resultaten av de bedomningar som krévs enligt 1 mom. &r tillfredsstéllande ska det an-
méilda organ som ansvarar for den periodiska besiktningen utféra en periodisk besiktning av
tryckbehallaren eller den tryckbéarande tanken. Om de krav som stélls i samband med den peri-
odiska besiktningen uppfylls ska pi-mérket fistas av eller under Gverinseende av det anmélda
organ av typ A som ansvarar for den periodiska besiktningen.

For serietillverkade tryckbehéllare kan en bedomning av 6verensstimmelse for enskilda be-
hallare, inklusive ventiler pd dessa och andra tillbehdr som anvénds for transport, utforas av ett
anmélt organ som ansvarar for periodisk besiktning av de relevanta tryckbehallarna, forutsatt
att ett anmalt organ av typ A med ansvar for fornyad bedomning av 6verensstimmelse har utfort
en bedomning av typdverensstimmelse i enlighet med 1 mom. och ett intyg har utfirdats om
fornyad typbeddmning. Pi-mérket ska &tfoljas av identifikationsnumret for det anmélda organ
som svarar for den periodiska besiktningen.

9§

Intyg om fornyad bedémning och fornyad typbeddomning for tryckbehdllare och tryckbdrande
tankar
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Det anmélda organ som svarar for den periodiska besiktningen ska utfirda ett intyg om for-
nyad bedomning av tryckbehallare och tryckbdrande tankar. Intyget om férnyad bedomning ska
atminstone innehalla

1) identifikationsnumret for det anmédlda organ som utfardat intyget och, om det ar friga om
ett annat organ, identifikationsnumret for det anméilda organ av typ A som ansvarar for den
fornyade bedomningen av dverensstimmelse i enlighet med 8 § 1 mom.,

2) namn och adress for den dgare eller operatoér som avses i 7 § 2 mom.,

3) uppgifter for identifiering av intyget om fornyad typbedémning, vid tillimpning av forfa-
randet i 8 § 3 mom.,

4) uppgifter for identifiering av de transportabla tryckbirande anordningar som har pi-
markts, inklusive d&tminstone serienumret eller serienumren,

5) datum f6r utfardande.

Om forfarandet enligt 8 § 3 mom. tillimpas ska det anmélda organet av typ A utfdrda ett intyg
om fornyad typbeddmning for tryckbehallare och tryckbédrande tankar. Intyget om fornyad typ-
beddmning ska dtminstone innehalla

1) identifikationsnumret for det anméilda organ av typ A som utfardar intyget,

2) namn och adress for tillverkaren och innehavaren av det ursprungliga typgodkannandet for
de transportabla tryckbiarande anordningar som undergér en féornyad beddmning om innehava-
ren och tillverkaren inte &r en och samma person,

3) uppgifter som identifierar de transportabla tryckbarande anordningar som tillhdr serien,

4) datum for utfardande,

5) foljande anmérkning: "Detta intyg tillater inte tillverkning av transportabla tryckbarande
anordningar eller delar dérav".

3 kap.
Tillfillig forvaring
10 §

Farliga dmnen och lasttransportenheter pd platser for tillfillig forvaring

Pa en plats for tillféllig forvaring i bannétet, inom hamnomraden, pa flygplatser och i andra
terminaler samt pa andra motsvarande platser for tillfillig forvaring ska lasttransportenheter
separeras fran varandra pé ett sdkert sitt, och riddningsmyndigheterna ska sikerstillas obehind-
rad tillgang till farliga &mnen och lasttransportenheter som innehéller farliga &mnen. Vid place-
ringen ska hénsyn tas till 6vrig trafik pa platsen for tillféllig forvaring, och minsta mdjliga flyt-
tande av lasttransportenheter under forvaringen ska efterstrivas.

Lasttransportenheter som innehéller farliga &mnen far inte under tillfallig forvaring staplas pa
varandra utan tvingande behov. Dock far hogst tva lasttransportenheter staplas pa varandra om
de innehaller endast miljéfarliga &mnen av klass 9.

Vid tillfillig forvaring av kollin utanfor lasttransportenheten eller lastutrymmet ska minst
samma separering iakttas som vid samlastning i en lasttransportenhet eller i ett lastutrymme i
ett transportmedel.

11§

Lasttransportenheter inom hamnomrdden
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Inom hamnomréden ska de separationsavstand som anges i bilaga 1 iakttas. I friga om sepa-
rering av lasttransportenheter som innehéller smd méngder av ett farligt amne behdver bestdm-
melserna i bilagan dock inte tillimpas, om sdkerheten i 6vrigt ses till.

Foljande dmnen ska utan drojsmal avldgsnas frin hamnomraden:

1) explosiva dmnen av klass 1, med undantag av explosiva &mnen 1.4 S,

2) smittférande &mnen av klass 6.2,

3) radioaktiva dmnen av klass 7, med undantag av &mnen med bendmningarna UN 2908—
2911.

De dmnen som avses i 2 mom. kan dock tillfélligt férvaras inom hamnomradet, om det ar
tryggt och forvaringen inte fororsakar fara och om hamninnehavaren har gett tillstand till det.

12 §
Beredskap att avvdrja olyckor pd platser for tillfillig forvaring

Pa platser for tillfallig forvaring ska det finnas primérslackningsutrustning for bekdmpning av
olyckor och absorptions- och neutraliseringsdmnen eller andra redskap for bekdmpning av lack-
age pa det sétt som de &mnen som forvaras, riskbeddmningen och olyckskonsekvenserna forut-
sétter. Vid planeringen av platsen ska uppmérksamhet fastas vid att lickage av farliga &mnen
och fororenat vatten kan samlas upp.

For skadade laster och avfall som fororenats av farliga &mnen i dessa laster ska en plats reser-
veras dir de kan forvaras samt forpackas och lastas pa nytt och dér fororenat avfall kan samlas
upp for destruktion. Nar sddana arrangemang planeras ska méangden och arten av de farliga
dmnen som fOrvaras beaktas.

13§
Upprittande av intern rdddningsplan

Den interna riddningsplan for platser for tillfillig forvaring som avses i 33 § i TFA-lagen ska
goras upp med beaktande av foljande mal:

1) olyckor begrédnsas och kontrolleras for att féljderna av dem ska kunna minimeras samt for
att skador p& ménniskors hilsa, miljon och egendom ska kunna begrénsas,

2) behovliga atgérder vidtas for att minniskors hélsa och miljon ska kunna skyddas mot folj-
derna av olyckor,

3) behovlig information férmedlas till ansvariga regionala myndigheter och vid behov befolk-
ningen och dvriga foretag och inréttningar i omradet,

3) forberedelser gors for att sparen efter en olycka ska kunna undanrdjas och miljon rengdras.

Nér den interna raddningsplanen gors upp ska lokala aktorer horas och det lokala raddnings-
védsendets arrangemang beaktas.

Om en intern rdddningsplan, en sékerhetsplan, en beredskapsplan eller nigon annan motsva-
rande plan enligt ndgon annan tillimplig lag &n TFA-lagen eller Europeiska unionens lagstift-
ning ska upprittas for en plats for tillfallig forvaring, behdver ingen separat intern raiddningsplan
upprittas, utan motsvarande innehall kan sammanstéllas i den nimnda andra planen. Detta ska
ndmnas i planen.

14 §

Innehdll i och éversyn av intern rdddningsplan
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Den interna raddningsplanen ska innehélla en beskrivning, utredning eller avgransning av det
omride som den interna rdddningsplanen géller.

Den interna raddningsplanen ska innehélla en bedémning av konsekvenser som olyckor kan
orsaka utanfor omradet samt information om de dmnen som férvaras inom omradet, om deras
méngder och placering, och foljande uppgifter:

1) Namn och befattning pa de personer som har befogenhet att inleda rdddningsinsatser och
som ansvarar for de interna rdddningsinsatserna i anldggningen. Namn och befattning pa den
person som ansvarar for kontakten med rdddningsmyndigheterna.

2) For varje situation eller hdndelse som kan forutses och som kan spela en avgorande roll for
uppkomsten av en storolycka en beskrivning av vilka atgirder som ska vidtas for att kontrollera
situationen eller hdandelsen och for att begrinsa foljderna av denna. Denna beskrivning ska om-
fatta sidkerhetsutrustning och tillgingliga resurser.

3) Atgiirder som syftar till att begrinsa riskerna for de personer som befinner sig inom omra-
det, inklusive larmsystem och instruktioner som ska iakttas vid larm.

4) Rutiner for att snabbt underritta riddningsmyndigheterna om en intriaffad olycka, hurdan
information som ska ldmnas omedelbart samt hur mer detaljerad information ldmnas till de be-
hovliga parterna sa snart den blir tillgénglig.

5) Pa vilket sdtt personalen utbildas i de uppgifter som den forvéantas utfora och, vid behov,
samordning av denna verksamhet med rdddningsmyndighetens atgérder.

6) Atgirder for att stodja riddningsinsatser utanfor omréadet.

Den interna rdddningsplanen for en plats for tillféllig forvaring dér det finns risk for en stor-
olycka ska innehélla detaljerade olycksbeskrivningar samt en bedomning av hur omfattande och
svéra foljderna av de beskrivna storolyckorna kan bli, savil skriftligen som med hjélp av kartor.

Den som upprittar en intern rdddningsplan ska se dver den alltid nér det behdvs, dock minst
vart femte ar. Vid 6versynen ska planen uppdateras och korrigeras sé att hdnsyn tas till &ndringar
pa platsen for tillfallig férvaring och i dess omgivning samt i arrangemangen inom raddnings-
visendet, den 6kande tekniska sakkunskapen samt den 6kande kidnnedomen om atgérder som
ska vidtas for att avvirja olyckor.

15§
Sékerhetsutredning for hamnomrdde

Den siikerhetsutredning for ett hamnomrade som avses i 34 § i TFA-lagen ska visa

1) behovlig information for att genomfora verksamhetsprinciperna for organisationen och sé-
kerhetsledningssystemet for hamninnehavaren och den som utfor lasthanteringstjénster i ham-
nen,

2) att de risker som transporten medfor har identifierats inom hamnomrédet och att behovliga
atgirder har vidtagits for att forebygga olyckor och begrinsa konsekvenserna av eventuella
olyckor for ménniskor, miljon och egendom, _

3) att de sékerhetskrav som foreskrivs i TFA-lagen och med stdd av den har beaktats,

4) att andra faror och eventuella sarbara objekt som forekommer inom hamnomradet och ut-
anfor det sdsom skolor, sjukhus och grundvattenomraden har beaktats,

5) att en intern rdddningsplan har uppréttats,

6) hur tillsynen 6ver de transportenheter som fraktar farliga &mnen har ordnats inom hamn-
omradet,

7) verksamhetsprinciperna for sékerhetsledningssystemet.

Det sékerhetsledningssystem som avses i 34 § i TFA-lagen ska innehélla en beskrivning av
den organisation, ledning och personal som deltar i hanteringen av olycksrisker hos hamninne-
havaren och verksamhetsutdvarna, personalens uppgifter och ansvarsomrédden samt ledningen
av verksamheten 1 hamnen. Dessutom ska en tillricklig 6verforing av information mellan och
inom de olika organisationerna sikerstéllas.
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4 kap.

Specialutbildning for personer som beviljar TFA-ADR-godkiinnanden och utfor TFA-
ADR-besiktningar av fordon

16 §
Specialutbildningens syfte och struktur

Syftet med den specialutbildning som avses i 97 § i TFA-lagen #r att ge firdigheter for att
beV11]a TFA-ADR-godkinnanden och utféra TFA-ADR- besiktningar. Specialutbildningen be-
star av ett avsnitt om TFA-ADR-godkidnnanden och ett avsnitt om TFA-ADR-besiktning.

Den specialutbildning som avses 1 1 mom. berittigar en utforare av enskilt godkdnnande och
en besiktare att bevilja TFA-ADR-godkinnanden och en besiktare att utfora TFA-ADR-besikt-
ningar.

Uppritthallandet av yrkesskickligheten sdkerstdlls genom fortbildning inom specialutbild-
ningen och prov. Syftet med fortbildningen &r att ge utforare av enskilt godkdnnande och besik-
tare information om nya bestimmelser, anvisningar och arbetsmetoder som giller TFA-ADR-
godkdnnanden och TFA-ADR- be51ktn1ngar I det prov som ingér i fortbildningen inom special-
utbildningen kontrolleras det att utférare av enskilt godkdnnande och besiktare fortfarande be-
harskar de atgarder som forutsitts for beviljande av TFA-ADR-godkdnnanden och utférande av
TFA-ADR-besiktningar.

17 §
Intrddeskrav till specialutbildningen

For deltagande i utbildningen i beviljande av TFA-ADR-godkénnanden och utférande av
TFA-ADR-besiktningar krivs tolv manaders praktisk erfarenhet av periodiska besiktningar och
kontrollbesiktningar av fordon eller sex ménaders praktisk erfarenhet av registrerings- och dnd-
ringsbesiktningar eller enskilda godkdnnanden av fordon.

18 §
Specialutbildningens ldngd och innehdll

Utbildningen i beviljande av TFA-ADR-godkinnanden och utférande av TFA-ADR-besikt-
ningar omfattar 21 lektioner ndrundervisning. Utbildningen ska innehalla minst f6ljande under-
visningsdmnen:

1) allménna bestdmmelser, foreskrifter och anvisningar om transport av farliga &mnen,

2) den tekniska utrustningens syfte och funktion i fordonen,

3) atgirder vid TFA-ADR-godkénnande och TFA-ADR- bes1ktn1ng,

4) forfarandet for godkédnnande av fordon.

Utbildningen omfattar praktiska dvningar.

19 §
Intrddeskrav till prov inom specialutbildningen

For avldggande av provet inom specialutbildningen krévs det att den utbildning som avses i
15 § 1 mom. har genomgétts.
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20§

Prov inom specialutbildningen

For slutforande av specialutbildningen ska personen i friga godkénnas 1 det skriftliga prov i
utbildningen for beviljande av TFA-ADR-godkdnnanden och utférande av TFA-ADR-besikt-
ningar som ordnas av anordnaren av utbildningen.

Transport- och kommunikationsverket goér upp en forteckning 6ver de &mnen som kommer
att behandlas i de fradgor som ingér i provet. En foretrddare for Transport- och kommunikations-
verket har ratt att 6vervaka provet.

21§
Intrddeskrav till det prov som ingar i fortbildningen inom specialutbildningen

For avldggande av det prov som ingér i fortbildningen inom specialutbildningen krivs det att
den fortbildning inom specialutbildningen som avses i 15 § 3 mom. har slutforts.

22§
Fortbildning och prov inom specialutbildningen

I syfte att uppritthdlla yrkesskickligheten och behalla ritten att bevilja TFA-ADR-godkén-
nanden och utféra TFA-ADR-besiktningar i enlighet med 15 § 2 mom. ska utférare av enskilt
godkinnande och besiktare delta i fortbildning inom specialutbildningen och avlagga ett god-
ként prov fore utgangen av det ar dé det forflutit tre ar sedan personen senast godkéndes i provet.

Inom fortbildningen behandlas nya bestimmelser, foreskrifter och anvisningar, ny teknik och
arbetsmetoder samt andra aktuella &mnen som géller TFA-ADR-godkédnnanden och TFA-ADR-
besiktningar.

Till varje fortbildning ska hora sammanlagt atminstone fyra lektioner ndrundervisning och
distansundervisning samt ett prov.

En utfrare av enskilt godkdnnande och en besiktare kan av sérskilda skél som pa foérhand
anmalts till Transport- och kommunikationsverket, utan att férlora rétten enligt 15 § 2 mom. att
bevilja TFA-ADR-godkinnanden och utfora TFA-ADR- besiktningar, skjuta upp deltagandet i
fortbildning inom specialutbildningen och avlaggandet av prov till utgdngen av mars kalender-
aret efter det att rétten att bevilja godkdnnanden och utfora besiktningar upphorde. Deltagandet
i fortbildning och avldggandet av prov som skjutits upp till féljande ar motsvarar foregaende
ars fortbildning och prov.

23§
Uppskjutande av skyldigheten till fortbildning och avidggande av prov
Transport- och kommunikationsverket kan av sarskilda skil for en bestimd tid skjuta upp
skyldigheten att delta i fortbildning och avldgga prov. Deltagandet i fortbildning och avldggan-
det av prov som skjutits upp till féljande &r motsvarar foregaende ars fortbildning och prov.

24 §

Ordnande av utbildning
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Hogst étta lektioner utbildning fir ges under en utbildningsdag.

En foretrddare for Transport- och kommunikationsverket har ritt att ndrvara vid utbildningen.
Anordnaren av utbildningen ska underritta Transport- och kommunikationsverket om tid och
plats for varje utbildningsperiod senast tva veckor innan utbildningen borjar.

25§
Ordnande och godkinnande av prov

Anordnaren av utbildning kan ordna de prov som hor till specialutbildningen ensam eller till-
sammans med nagon annan anordnare av utbildningen.

Proven ska ordnas sa att det kan kontrolleras om deltagarna behéirskar de undervisningsémnen
som ingar i utbildningen. Anordnaren av utbildningen ska underrétta Transport- och kommuni-
kationsverket om tid och plats for varje prov senast tva veckor fore provet.

I provet inom specialutbildningen kan ocks& de delta som avldgger provet inom fortbild-
ningen.

26§
Intyg om prov och utbildning

Den som ordnar provet inom specialutbildningen och fortbildningen inom specialutbildningen
ska pa begéran ge den som deltagit i provet ett intyg om godként prov.

Anordnaren av utbildningen ska péd begiran ge den som deltagit i fortbildning ett intyg om
deltagande i utbildningen.

5 kap.
Besiktningsorgan
27§
Besiktningsorganens samarbete

Anmaélda organ av typ A och anmélda organ av typ B ska delta i det relevanta standardise-
ringsarbetet och det arbete som utfors i samordningsgruppen for anméilda organ som ordnas av
Europeiska kommissionen, eller i 6vrigt se till att deras nyckelpersoner kénner till samordnings-
arbetet.

28 §
Besiktningsorganets darliga rapport

Ett besiktningsorgan ska limna eni 113 § i TFA-lagen avsedd arlig rapport fore utgingen av
mars foljande &r. .

En rapport fran ett anmaélt organ av typ A, ett anmélt organ av typ B, ett TFA-besiktningsorgan
och ett besiktningsorgan som godkants av Stralsdkerhetscentralen ska innehalla foljande upp-
gifter:

1) en allmén beskrivning av besiktningsverksamheten av vilken dven framgér att kraven en-
ligt den standard som ndmns i 110 § i TFA-lagen uppfylls samt avvikelser som konstaterats i
bedomningar utférda av Sékerhets- och kemikalieverkets ackrediteringsenhet och korrigerande
atgidrder som hanfor sig till dem,
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2) ett sammandrag dver antalet utférda besiktningar och typerna av besiktningar,

3) andelen underkinda anordningar av de anordningar som besiktats, specificerade enligt typ,
samt sammandrag 6ver konstaterade brister vid besiktningar,

4) antalet omprovningsbegédranden och en utredning 6ver vad de har géllt samt besiktnings-
organets atgirder med anledning av begdrandena om omprdvning,

5) antalet kundklagomél och en utredning &ver vad de har géllt samt besiktningsorganets &t-
géirder med anledning av klagomalen,

6) en beskrivning av anlitandet av externa besiktnings- och underleverantdrstjanster,

7) en kommentar om situationen inom verksamhetsomradet, tillimpligheten av de bestim-
melser som géller verksamhetsomradet samt eventuella &ndringsbehov,

8) #ndringar i verksambheten till foljd av lagéndringar,

9) for anmélda organ av typ A och typ B en beskrivning av genomf6randet av samarbetet
mellan besiktningsorganen,

10) for anmélda organ av typ A en forteckning 6ver godkédnda besiktningstjénster och utférda
bedomningar av kvalitetssystem. .

En rapport frén ett organ for periodiska TFA-besiktningar ska innehélla atminstone f6ljande
uppgifter:

1) en allmén beskrivning av besiktningsverksamheten,

2) en utredning over antalet utforda besiktningar,

3) ett ssmmandrag av konstaterade brister vid besiktningar,

4) eventuella andra viktiga fragor som hanfor sig till besiktningen.

6 kap.
TFA-vigkontroll och inspektion av hamnomride
29§
Kontrollista och kontrollobjekt vid TFA-véigkontroller

En kontrollista som innehaller kontrollobjekt for transporten enligt mallen i bilaga I till radets
direktiv 95/50/EG om enhetliga forfaranden for kontroller av végtransporter av farligt gods,
sddan den lyder senast éndrad genom kommissionens direktiv 2004/112/EG om anpassning till
den tekniska utvecklingen av radets direktiv 95/50/EG om enhetliga forfaranden for kontroller
av vagtransporter av farligt gods, ska anvéndas nér polisen, Tullen och Grinsbevakningsvésen-
det utfor TFA-vigkontroller.

Vid kontrollerna ska ocksa dvervakas att de skyddsatgérder som kravs vid vagtransport av
farliga &mnen uppfyller bestimmelser och foreskrifter.

30§
Rapport om TFEA-vigkontroller

Polisen, Tullen och Grinsbevakningsvisendet ska nir de utarbetar en arlig rapport om TFA-
vagkontroller anvénda ett formuldr enligt forlagan i bilaga I1I till det i 29 § ndmnda direktivet.
En rapport ska ldmnas om de kontroller som utforts under varje enskilt kalenderar senast fore
utgdngen av den januari manad som foljer pa kontrollaret. Antalet konstaterade Gvertradelser
anges specificerat enligt bilaga II till direktivet.

31§

Inspektion av hamnomrdde
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Transport- och kommunikationsverket ska inom tva ar efter att den i 34 § i TFA-lagen fore-
skrivna sékerhetsutredningen godkénts kontrollera att den i34 § 1 TFA-lagen avsedda hamnens
verksamhet motsvarar beskrivningen i sidkerhetsutredningen. Dérefter ska inspektioner goras
vart femte ar.

7 kap.
Erkédnnande av atgéirder och handlingar
328§
Erkdnnande av klassificering av farliga dmnen

Den behoriga myndigheten erkédnner handlingar som pa tillborligt sitt beviljats av en behdrig
myndighet eller en av denna bemyndigad inrittning i friga om klassificering av ett &mne eller
faststéllande av en klassificering, under forutsittning att handlingen har beviljats av en i foljande
bestimmelser avsedd myndighet eller av denna bemyndigad inréttning:

1) ADR-6verenskommelsens bestimmelser,

2) RID-bestdmmelserna,

3) bestammelserna i ICAO-TI,

4) bestimmelserna i IMDG-koden,

5) bestimmelserna i 6verenskommelsen mellan Finland och Ryssland om transport av farligt
gods i direkt internationell jarnvagstrafik mellan Finland och Ryssland (FoérdrS 76 och 77/2014)
och bestdmmelserna i dverenskommelsen mellan Finlands kommunikationsministerium och
Rysslands transportministerium om genomforandet av den Overenskommelsen (For-
drS 96/2014).

338§
Erkdnnande av intyg som beviljats dver prov for sdkerhetsradgivare

Ett giltigt intyg for sdkerhetsradgivare for vag- och jarnvégstransporter av farliga &mnen, som
pa tillborligt sétt har beviljats i en stat som &r part i ADR-0verenskommelsen eller tillimpar
RID-bestimmelserna och dr part i konventionen om internationell jarnvégstrafik (FordrS
52/2006, COTIF), ger innehavaren rétt att som sikerhetsrddgivare utfora sdidana uppgifter som
avses i ADR-0verenskommelsens bestimmelser eller i RID-bestdmmelserna i den omfattning
som 1ntyget anger.

Etti enlighet med kraven i TFA-direktivet beviljat giltigt intyg for sikerhetsradgivare for vig-
eller jarnvagstransport av farliga &mnen ger innehavaren rétt att som sidkerhetsradgivare utféra
i direktivet avsedda uppgifter i den omfattning som intyget anger.

34§
Erkdannande av ADR-kértillstand
Ett gdllande ADR-kortillstand som pa tillborligt sétt har beviljats i en stat som &r part i ADR-
overenskommelsen ger innehavaren ritt att transportera farliga &mnen pé vég i den omfattning
som ADR-kortillstandet anger.
35§

Erkdnnande av fordons ADR-godkdnnande
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Den behoriga myndigheten erkdnner ADR-intyg om godkénnande som en behorig myndighet
eller en inrdttning bemyndigad av denna pa tillborligt sétt har beviljat ett fordon for transport av
farliga &mnen, och som beviljats i fordonets registreringsstat som &r ansluten till ADR-6verens-
kommelsen.

36§

Erkdnnande av handlingar som visar att tryckbehdllare och tankar overensstimmer med kra-
ven

Den behoriga myndigheten erkénner intyg som beviljats pa tillborligt sitt av ett besiktnings-
organ eller en myndighet och baseras pa beddmning av éverensstimmelse och fornyad bedom-
ning av overensstimmelse, rapporter om periodiska besiktningar, mellanliggande besiktningar
eller extra besiktningar samt andra handlingar om atgirder som utforts for att visa dverensstdm-
melse, och som géller

1) transportabla tryckbérande anordningar, under forutséttning att )

a) intyget, rapporten eller den andra handlingen beviljats pa tillborligt i TFA-direktivet avsett
satt,

b) de atgirder som géller intyget, rapporten eller den andra handlingen har utforts pa tillborligt
i direktivet om transportabla tryckbirande anordningar avsett sétt,

¢) det besiktningsorgan eller den myndighet som beviljat intyget, rapporten eller den andra
handlingen ér ett i direktivet om transportabla tryckbarande anordningar avsett anmailt organ.

2) tryckbehéllare som inte &r transportabla tryckbidrande anordningar och som inte pi-mérkts,
under fOrutséttning att B

a) intyget, rapporten eller den andra handlingen beviljats pa tillborligt i TFA-direktivet avsett
stt,

b) det besiktningsorgan eller den myndighet som beviljat intyget, rapporten eller den andra
handlingen ér ett i direktivet om transportabla tryckbirande anordningar avsett anmalt organ.

3) tankar och tankcontainrar som inte ar transportabla tryckbarande anordningar, under forut-
sdttning att .

a) intyget, rapporten eller den andra handlingen beviljats pa tillborligt i TFA-direktivet avsett
sétt,

b) det besiktningsorgan eller den myndighet som beviljat intyget, rapporten eller den andra
handlingen &r ett i ADR-6verenskommelsen avsett besiktningsorgan, som har anmaélts av en
part i ADR-6verenskommelsen till den forteckning som fors av sekretariatet for Forenta nation-
ernas ekonomiska kommission for Europa, eller ett i RID-bestammelserna avsett besiktnings-
organ som av en part i COTIF-konventionen som tillimpar RID-bestdimmelserna har anmalts
till den forteckning som fors av sekretariatet for den mellanstatliga organisationen for internat-
ionell jarnvégstrafik OTIF,

c) det besiktningsorgan som beviljat intyget, rapporten eller den andra handlingen uppfyller
TFA-direktivets krav och besiktningsorganet av ett nationellt ackrediteringsorgan har ackredi-
terats som besiktningsorgan av typ A enligt standarden SFS-EN ISO/IEC 17020.

37§
Tkrafttradande.
Denna forordning tréder i kraft .
38§

Overgdngsbestimmelser
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UN-tankar och UN-MEG-containrar som tagits i bruk fore ikrafttrddandet av denna forord-
ning och som uppfyller de gillande pa drifttemperaturen baserade kraven vid ikrafttriddandet av
denna forordning, men som inte uppfyller de i 2 § foreskrivna pa drifttemperaturen baserade
kraven, far fortfarande anvéandas vid vdg- och jarnvégstransporter inom landet.

BILAGA 1

TABELL OVER FARLIGA LASTER SOM SKA FORVARAS SEPARERADE FRAN
VARANDRA INOM HAMNOMRADEN

Pé en lastenhet som innehéller farliga laster som hor till flera klasser &n en ska det strdngaste
kravet pa separation tillampas.

Klass 21(2.2(23/3(41(|42|43|51|52(6.1|8|9

S
S
S
w
o
75}
S
75}
(a)
IS
S

Brandfarliga gaser 2.1 S

Icke giftiga, icke brandfarliga 22/0{0(0faj]0O|a|0]|0]a|0|0]O0
gaser
Giftiga gaser 23101010 |s
Brandfarliga vitskor 3
Brandfarliga fasta iimnen, sjélv- (41| a | 0 | 0 |0| O |a | 0O]|a|s|0]|a]|O
reaktiva Amnen, polymerise-
rande Amnen och fasta okiinslig-
gjorda explosivimnen
Sjdlvantindande Amnen 42| s |a|s|s|la|0|la|s]|s|a] a0
Amnen som utvecklar brandfar- (43| 0 | 0 [0 (a| 0| a |0 |s|s|[0]a|O0
lig gas vid kontakt med vatten

o
o
(=]
©n

(=]
(=]
o

w2
o
w
S
75}
o
7}
w
(a)
(a)
(e

Oxiderande imnen 5| s | 0|0 |s|a|s|s|O0O|s|a]|s|O
Organiska peroxider 52| s|a|s|s|s|s|s|s|0]a]|s|O
Giftiga amnen 61,00 0(0]|]0O|a|0]aja|0|0]O0
Fritande dmnen 8/al0|0|0|lajaja|s]|s|0]|O0]O0

Andra farliga amnen och fore- 910(0(0(0{0|0]O0O]O0O]O0O|0]O0]|O0
mal

Obs. Laster i klass 1 (med undantag for 1.4S), klass 6.2 och klass 7 far endast forvaras inom
hamnomrddet i samband med omedelbar skeppning eller leverans. Dessa klasser finns inte i
tabellen. Om sddana laster pd grund av oforutsedda omstindigheter trots allt mdste forvaras
tillfilligt, ska de forvaras inom de omrdaden som anvisats for detta dndamadl. Ytterligare ska
hamninnehavaren beakta kraven pd separation av enskilda klasser enligt bestdmmelserna om
fartygstransporter.

TABELLFORKLARINGAR
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Separation av farliga laster:

Kollin/IBC-behéllare/farjevagnar/flak

0 = ingen separation behovs
a = atskilda fran (away from) — minst 3 meters avstand
s = ska separeras (separated from) — i 6ppna omraden minst 6 meters avstand, utrym-

men under skyddstak eller upplag minst 12 meters avstdnd, om separering inte
genomforts med godkind brandmur

Slutna containrar/tankcontainrar/UN-tankar/tdckta fordon

0 = ingen separation behovs
a = atskilda fran (away from) — ingen separation behovs
s = ska separeras (separated from) — i ppna omréden i ldngs- och tviargéende rikt-

ning minst 3 meters avstand, i utrymmen med skyddstak eller i byggnader i
langs- och tvirgdende riktning minst 6 meters avstdnd, om separering inte ge-
nomforts med brandmur

Oppna fordon/jirnvigsvagnar/dppna containrar

0 = ingen separation behovs

a = atskilda frén (away from) — minst 3 meters avstand

s = ska separeras (separated from) — i ppna omréden i ldngs- och tvirgéende rikt-
ning minst 6 meters avstand, i utrymmen med skyddstak eller i byggnader i
langs- och tvirgéende riktning minst 12 meters avstdnd, om separering inte ge-
nomforts med brandmur

For bulkcontainrar, tankcontainrar, UN-tankar, fordon, farjevagnar eller containerflak eller
jarnvigsvagnar motsvarar 3 meters avstand till sin bredd en 20 fots (20 foot) standarddimens-
ionerad container eller ett fritt spar eller en fil for sldpvagn eller, i friga om jarnvagsvagnar,
ett buffertomréde i langsgaende riktning.

Med “0” avses i tabellen att inget separationsavstand krdvs, men att de &mnesvisa specialbe-
stimmelserna i bestimmelserna om fartygstransporter ska iakttas.

Med en enhet av sluten typ avses en enhet dar det farliga godset ar fullstandigt slutet forpackat

genom tillrdckligt starka véggar sdsom i bulkcontainrar, tankar eller fordon. Enheter som har
gavlar av tyg eller dr presenningforsedda riknas inte till typen slutna enheter.
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