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Maararahan osoittaminen lansimetron raken-
tamiseen Ruoholahdesta Matinkyliin

Eduskunnalle

Espoon kaupunginvaltuusto tekee 25.9.2006 paa-
toksen Eteld-Espoon raideliikennejérjestelmén
valinnasta. Kaupunginhallitus on teknisen toi-
men apulaiskaupunginjohtajan esityksestd péét-
tinyt esittdd valtuustolle ns. tunnelimetrovaihto-
ehdon hyviksymistd kymmenelld ehdolla, joista
neljd ensimmadistd edellyttivit valtiovallan toi-
menpiteitd. Espoossa on myds keskusteltu ehto-
jen kiristdmisestd edelleen.

1. Valtio osallistuu jirjestelmidn rakentami-
seen viahintdin samalla osuudella kuin muihin-
kin seudullisiin liikennehankkeisiin. Helsinki
vastaa rakennuskustannuksista yhdessd valtion
kanssa omalla alueellaan.

2. Valtio osallistuu aikanaan myos raidelii-
kenteen jatkamiseen Matinkyldstd Kivenlahteen
samalla osuudella.

3. Espoon alueella mydhemminkin tapahtu-
vat raideliikenteen rakentamiset katsotaan seu-
dullisiksi hankkeiksi, joihin valtio osallistuu vi-
hintdén samalla osuudella. Ratahankkeiden osal-
ta kustannusjako on aikaisempien ratahankkei-
den mukainen.

4. PLIJ:ssé ja aiesopimuksessa mainitut Es-
poon alueella sijaitsevat kaikki muut isot liiken-
nehankkeet, kuten kaupunkiradan jatkaminen Es-
poon keskukseen, Kehd I:n parantaminen ja Kehd
II:'n jatke sekd Matinkyld—Kivenlahti-metron
jatke ja Jokeri-rata toteutetaan mahdollisimman
nopeasti sovitun mukaisesti.

Hankkeesta on laadittu YVA-lain mukainen ym-
paristovaikutusten arviointi, joka valmistui jou-
lukuussa 2005. "Metro kokonaan tunnelissa" -
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vaihtoehdon joukkoliikennejarjestelmi perustuu
metron jatkoon Matinkyldén ja bussiliityntélin-
joihin Tapiolan ja Matinkyldn terminaaleihin.
Vaihtoehdossa on bussikaistoja Kuitinmédentiel-
14, Merituulentielld, Pohjantielld, Kalevalantiel-
13, Karhusaarentielld ja Kuusisaarentielld. Ase-
mina tarkastelussa olivat Matinkyld, Niittymaa,
Tapiola, Otaniemi, Keilaniemi, (Koivusaari) ja
Lauttasaari. Kalustona voidaan kdyttdd nykyisin
kéytossd olevaa vanhempaa ja uudempaa metro-
kalustoa tai my6hemmin hankittavaa metrokalus-
toa.

PLJ:ssé on laadittu suunnitelma koko padkau-
punkiseudun litkennejérjestelmén kehittdmises-
td. Suunnitelman laatimiseen osallistuvat kaikki
padkaupunkiseudun kunnat. Suunnitelman laati-
mista koordinoi YTV. PLJ:ssd on esitetty rai-
deyhteyden jatkamista Matinkyldén.

Télld hetkelld on voimassa PLJ 2002, jonka
YTV:n hallitus hyvéksyi 21.3.2003. Liikennejér-
jestelmdsuunnitelman tarkistusta ohjaamaan on
laadittu liikennejérjestelmésuunnittelun (PLJ)
puiteohjelma, joka on hyviksytty YTV:n halli-
tuksessa 10.12.2004. Suunnitelman tarkistus on
alkanut vuonna 2006. Voimassaolevan PLJ-
suunnitelman toisessa korissa metro on asetettu
kiireellisyysjérjestyksessid ensimmdiseksi, jonka
jélkeen tulevat kaupunkiradan jatkaminen Lep-
pavaarasta Espoon keskukseen ja Kehd II:n jat-
kaminen Turunvéyldltd. Ensimméisessd korissa
ensimmadisend on Hakamdentien parantaminen,
jonka ty6t on padsty vihdoin aloittamaan, toisena
on Kehd L:n parantaminen vélilld Turunvayld—
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Vallikallio, kolmantena siteittidisten padvaylien
pikaparannukset joukkoliikenteen nopeuttami-
seksi, neljantend Marja-rata ja vasta viidentend
Kehd III vélilld Vantaankoski—Lentoasemantie
ja kuudentena on Kehd I Helsingissi (itdosa ja
keskiosa) ja Espoossa (Lansiviaylai—Turunvay-
13).

Suunniteltu raideyhteys on Espoon elinkeino-
eldamédn nikokulmasta merkittédvd tulevaisuuden
investointi, joka parantaa espoolaisten yritysten
tavoitettavuutta. Erityisesti tdlld saattaa olla vai-
kutuksia niilld toimialoilla, joilla jo nyt on vai-
keuksia saada riittdvésti tyovoimaa asumisen
kalleudesta johtuen. Edellytykset Otaniemi—
Keilaniemi—Tapiola-alueen kehittymiseen joh-
tavaksi teknologisen tutkimuksen ja yritystoi-
minnan keskittyméksi edellyttdavit tehokasta rai-
deliikenneyhteyttd. Otaniemen alueella tydsken-
telee tdlld hetkelld 25 000 tyontekijas, ja alueen
toimijoille mydnnetddn vuosittain 200 patenttia.
Uusimpien suunnitelmien mukaan Otaniemen
alueen tyopaikkoja on tarkoitus lisdtd jopa
15 000:11a.

Bussijirjestelmidn verrattuna raideratkaisu on
tehokkaampi ja toimivampi ratkaisu. Liiken-
neyhteyksien paraneminen paidkaupunkiseudun
korkeakoulujen ja yliopistokampusten vélilla tu-
lee vaikuttamaan tutkijoiden ja opiskelijoiden
liikkuvuuteen ja eri tieteenalojen ldheisempiin
yhteistoimintaan. Talld on suuri merkitys koko
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seudun osaamis- ja innovaatiopotentiaaliin seka
monialaisen osaamisen kehittymiseen. Toimitila-
rakentamiseen péitokselld tulee olemaan suuri
vaikutus. Padtos vaikuttaa merkittavésti kaupun-
gin houkuttelevuuteen kansainvélisten kiinteisto-
kehittdjien ja -sijoittajien erityisend investointi-
kohteena, miki puolestaan tulee lisddmaén toimi-
tilatarjontaa ja alueelle sijoittuvien yritysten ja
tyopaikkojen maérad. Paatokselld on myds véli-
ton vaikutus alueen kiinteistojen arvoihin.
Espoossa ja Kirkkonummella on jatkuvasti
suuri tarve kaavoittaa lisdd asunto- ja tyopaikka-
rakentamista. Siksi tyOmatkaliikennettd on tar-
peen sujuvoittaa ja pyrkid tarjoamaan palvelu-
tasoltaan ja vuorotiheydeltddn kilpailukykyinen
vaihtoehto henkildautoille Eteld-Espoosta ja
Kirkkonummen suunnasta Helsinkiin kohdistu-
vassa péivittdisessd litkenteessd. Esitetty madra-
raha on viisivuotinen, yhteensd 206 000 000 eu-
roa, mika késittdd 50 prosenttia ehdotetun raide-
linjan  arvioiduista  kokonaiskustannuksista
(412 000 000). Sen kustannusvaikutus ensim-
maéisend vuonna 2007 on 41 200 000 euroa.

Edelld olevan perusteella ehdotamme,

ettd eduskunta ottaa valtion vuoden
2007 talousarvioon momentille 31.40.78
lisdyksend 41 200 000 euroa metrolin-
jan jatkamiseen Ruoholahdesta Matin-

kylddn.



