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TALOUSARVIOALOITE 325/2014 vp

Miirarahan osoittaminen henkiloliikenteen ke-
hittimiseen Tampere—Vilppula/Keuruu-rata-
osalla ja rataosuuden Vilppulan asema—M:iin-
tin keskusta avaamiseen

Eduskunnalle

Kiskobussilla liikennéitdvdn vélin Tampere—
Orivesi—Vilppula/Keuruu kéyttoaste on kor-
kea. Vililld liikenndidédén kuusi vuoroa. Nykyi-
set seisakkeet ovat Oriveden asema, Oriveden
keskusta, Juupajoen Korkeakoski, Vilppulan ase-
ma, Kolho ja Haapaméki. Vuonna 2011 vaililla
tehtiin 65 000 junamatkaa. Kiskobussiliikenne
on liitkenne- ja viestintdministerion ostoliiken-
nettd. Orivesi—Haapaméki-rataosa on sdahkdisté-
métdn. Kunnat ovat investoineet olemassa ole-
viin kiskobussiliikenteen seisakkeisiin.

Radan varren kunnista, Méanttd-Vilppula, Juu-
pajoki ja Orivesi, Tampereella tydssikdyvien ja
opiskelevien méérad jatkaa kasvuaan. Liséksi sekd
Mintta-Vilppula ettd Orivesi ovat seudullisia
koulutuskeskuksia, joihin on pdivittdinen liiken-
netarve. Seudullisen liikenteen kasvaessa valta-
tien 9 vilityskyky heikkenee, jolloin kapasiteetil-
taan riittdvén ja kokopdiviisesti toimivan raide-
litkenteen tarve alueella kasvaa.

Kuntien yhteistyonéd on vuonna 2012 laadittu
Tampereen kaupunkiseudun ldhijunaliikenteen
kehittamisselvitys. Véli  Tampere—Vilppu-
la/Keuruu on suunniteltu liitettdvdksi osaksi
Tampereen kaupunkiseudun ldhiliikennettd. Vi-
lin kehittdmistoimenpiteitd ovat vuorotarjonnan
lisdys ja uusien seisakkeiden avaaminen Lylyyn
ja Ménttdan. Tampere—Orivesi-rataosan kapasi-
teetin kdyttod voidaan tehostaa kustannustehok-

HE 131/2014 vp

kaasti turvalaitemuutoksilla, jolloin ldhiliiken-
teessd on mahdollista saavuttaa puolen tunnin
vuorovili. Liikenneviraston vuonna 2013 ilmes-
tynyt "Pirkanmaan rataverkon kehittdmisen lii-
kenteellinen tarveselvitys" huomioi osaltaan
vuoden 2012 kehittdmisselvityksessd suunnitel-
lut toimenpiteet.

Léhijunaliikenteen edistdiminen tukee kesté-
véd alueellista kehitystd ja on jérkevd ratkaisu
ympdriston kannalta. Vuorovilin tihentdminen ja
uusien seisakkeiden perustaminen lisddvét mer-
kittdvédsti ldhijunaliikenteen saavutettavuutta,
milld on selked vaikutus ihmisten litkennevéli-
neen valintaan. Olemassa olevan rataverkon kéy-
ton tehostaminen on kustannustehokas tapa edis-
tdd joukkoliikenteen kidyttdd ja ohjata ihmisten
litkkkumiskédyttaytymista.

Vilppulan asemalta Miantén keskustaan johta-
va rataosuus tulee ottaa henkiloliikenteen kdyt-
toon. Méntén uuden seisakkeen lisdksi tulee ava-
ta seisake Lylyyn ja koko rataosuudella tulee kis-
kobussivuorojen médrdd lisdtd. Manttd-Vilppu-
lan kaupunki on omalta osaltaan valmis osallistu-
maan uuden rataosuuden investointeihin ja ra-
kentamaan seisake- ja ldhiliittymisparkkialueita.
Rataosuuden avaamisella on suuri merkitys pai-
kallisesti ja seudullisesti. Investointi tydllistda ja
radan varren kuntien elinvoima kasvaa.
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Edelld olevan perusteella ehdotamme,
ettd eduskunta ottaa valtion vuoden

2015 talousarvioon momentille 31.30.63
lisdyksend 2 000 000 euroa henkilolii-
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