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Määrärahan osoittaminen henkilöliikenteen ke-
hittämiseen Tampere—Vilppula/Keuruu-rata-
osalla ja rataosuuden Vilppulan asema—Män-
tän keskusta avaamiseen

Eduskunnalle
Kiskobussilla liikennöitävän välin Tampere—
Orivesi—Vilppula/Keuruu käyttöaste on kor-
kea. Välillä liikennöidään kuusi vuoroa. Nykyi-
set seisakkeet ovat Oriveden asema, Oriveden 
keskusta, Juupajoen Korkeakoski, Vilppulan ase-
ma, Kolho ja Haapamäki. Vuonna 2011 välillä 
tehtiin 65 000 junamatkaa. Kiskobussiliikenne 
on liikenne- ja viestintäministeriön ostoliiken-
nettä. Orivesi—Haapamäki-rataosa on sähköistä-
mätön. Kunnat ovat investoineet olemassa ole-
viin kiskobussiliikenteen seisakkeisiin.

Radan varren kunnista, Mänttä-Vilppula, Juu-
pajoki ja Orivesi, Tampereella työssäkäyvien ja 
opiskelevien määrä jatkaa kasvuaan. Lisäksi sekä 
Mänttä-Vilppula että Orivesi ovat seudullisia 
koulutuskeskuksia, joihin on päivittäinen liiken-
netarve. Seudullisen liikenteen kasvaessa valta-
tien 9 välityskyky heikkenee, jolloin kapasiteetil-
taan riittävän ja kokopäiväisesti toimivan raide-
liikenteen tarve alueella kasvaa.

Kuntien yhteistyönä on vuonna 2012 laadittu 
Tampereen kaupunkiseudun lähijunaliikenteen 
kehittämisselvitys. Väli Tampere—Vilppu-
la/Keuruu on suunniteltu liitettäväksi osaksi 
Tampereen kaupunkiseudun lähiliikennettä. Vä-
lin kehittämistoimenpiteitä ovat vuorotarjonnan 
lisäys ja uusien seisakkeiden avaaminen Lylyyn 
ja Mänttään. Tampere—Orivesi-rataosan kapasi-
teetin käyttöä voidaan tehostaa kustannustehok-
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kaasti turvalaitemuutoksilla, jolloin lähiliiken-
teessä on mahdollista saavuttaa puolen tunnin 
vuoroväli. Liikenneviraston vuonna 2013 ilmes-
tynyt "Pirkanmaan rataverkon kehittämisen lii-
kenteellinen tarveselvitys" huomioi osaltaan 
vuoden 2012 kehittämisselvityksessä suunnitel-
lut toimenpiteet.

Lähijunaliikenteen edistäminen tukee kestä-
vää alueellista kehitystä ja on järkevä ratkaisu 
ympäristön kannalta. Vuorovälin tihentäminen ja 
uusien seisakkeiden perustaminen lisäävät mer-
kittävästi lähijunaliikenteen saavutettavuutta, 
millä on selkeä vaikutus ihmisten liikenneväli-
neen valintaan. Olemassa olevan rataverkon käy-
tön tehostaminen on kustannustehokas tapa edis-
tää joukkoliikenteen käyttöä ja ohjata ihmisten 
liikkumiskäyttäytymistä.

Vilppulan asemalta Mäntän keskustaan johta-
va rataosuus tulee ottaa henkilöliikenteen käyt-
töön. Mäntän uuden seisakkeen lisäksi tulee ava-
ta seisake Lylyyn ja koko rataosuudella tulee kis-
kobussivuorojen määrää lisätä. Mänttä-Vilppu-
lan kaupunki on omalta osaltaan valmis osallistu-
maan uuden rataosuuden investointeihin ja ra-
kentamaan seisake- ja lähiliittymisparkkialueita. 
Rataosuuden avaamisella on suuri merkitys pai-
kallisesti ja seudullisesti. Investointi työllistää ja 
radan varren kuntien elinvoima kasvaa.
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Edellä olevan perusteella ehdotamme,

että eduskunta ottaa valtion vuoden 
2015 talousarvioon momentille 31.30.63
lisäyksenä 2 000 000 euroa henkilölii-
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kenteen kehittämiseen Tampere—Vilp-
pula/Keuruu-rataosalla ja rataosuuden 
Vilppulan asema—Mäntän keskusta 
avaamiseen.
Helsingissä 26 päivänä syyskuuta 2014
Arto Pirttilahti /kesk
Mikko Savola /kesk


