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Talousarvioaloite miirarahan lisiamisesti ohituspaikkojen ra-
kentamiseen Riihimaki—Tampere-rataosalla (15 000 000 euroa)

Eduskunnalle

Pédradan palvelutaso ja Helsinki—Tampere-rataosan vilityskyvyn merkittdvd parantaminen on
Kanta-Hameen saavutettavuuden, elinvoimaisuuden ja asukkaiden tyomatka- ja asiointiliikkumi-
sen kannalta erityisen ratkaisevaa. Tuhannet ihmiset Kanta-Hémeesti ja pddradan varrelta kiayvét
paivittdin tyossd padkaupunkiseudulla tai Tampereen suunnalla ja pendeldintid tapahtuu myos
toiseen suuntaan. Pddradan kyky viélittda junaliikennettd on avainasemassa ihmisten arkiliikku-
misen toimivuudelle koko yhteysvélilld Tampereelta Helsinkiin. [lman pairadan riittivéaa raide-
kapasiteettia se ei pysty vilittdméaan myoskdin junaliikennettid pohjoisesta, lannesté eika idasta.
Péddosa Suomen junaliikenteen toimivuudesta on kiinni yhteysvélistd Tampere—Helsinki.

Pédrata on myos elinkeinoeldmin kuljetusten toimivuuden kannalta tirked valtasuoni. Riihima-
ki—Héameenlinna—Tampere-rataosalla vuosittaiset tavaraliikenteen kuljetusméérit ovat koko
ajan kasvamassa ja ovat nyt viiden miljoonan tonnin vuositasolla. Tavaraliikenteen yhteensovit-
taminen muun liikenteen sekaan on haastavaa jo nykytilanteessa, esimerkiksi Ainekoski—Vuo-
saari-junat oli vaikea sijoittaa rataosalle.

Rataosalla erityisen ongelman tuo nopean ja hitaan henkildliikenteen ja tavarajunaliikenteen si-
joittaminen nykyiseen raidekapasiteettiin.

Riihimaki—Tampere-rataosalla on pulaa riittdvén pitkistd ohituspaikoista. Erityisesti etelin
suuntaan ohituspaikkoja on liian vahén, ohittamaan pystyy vain Toijalassa ja Himeenlinnassa.

Helsinki—Tampere-pdédradan kehittimisen suunnitteluun on valtion lisdtalousarviossa 19.6.2019
osoitettu yhteensé 11 miljoonan euron méardraha. Summasta 1,5 miljoonaa euroa on varattu ohi-
tuspaikkojen suunnitteluun ja 8 miljoonaa euroa yhteysvilin kolmannen raiteen yleissuunnitte-
luun ja ympéristovaikutusten arviointiin. Suunnittelua ei kuitenkaan syysti tai toisesta ole aloi-
tettu.

Rataosalla tarvitaan kdytdnnon toimenpiteitd jo ihan ldhivuosina. Rithimiki—Tampere-rataosal-
le valmistui Liikenneviraston (nykyisin Véyld) toimesta tarveselvitys vuonna 2018. Siiné esitet-
tiin etenemispoluksi ohituspaikkojen rakentamista sekd kolmannen raiteen rakentamista vilille
Riihimaki—Tampere.
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Liikenneviraston selvityksen mukaan uusille ohituspaikoille on tarve jo nykytilanteessa tavara-
liikkenteen toimintaedellytyksien parantamiseksi. Ennustevuoden 2025 liikennekysynnélld tarvi-
taan yhteensi neljd uutta ohituspaikkaa, jotta aikataulusta saadaan toimiva.

Tarveselvityksessa esitettiin ohituspaikkojen toteuttamisjérjestykseksi: Hattulan Leteensuo, Tu-
renki, Kuurila ja Lempaélédn nykyisen ohituspaikan tdydentdminen etelén suuntaan.

Ohituspaikat tulisi toteuttaa viipymatté. Niitd tarvitaan myos padradan rakenteiden peruskorjauk-
sen aikaisen liikenteen jérjestimiseksi. Tdma aloite on tehty siksi, ettd kiireellisimpien ohitus-
paikkojen eli Leteensuon ja Turengin toteuttaminen voitaisiin kdynnistdi jo rinnan ratasuunnitel-
man laatimisen kanssa.

Tama aloite on tehty yhteistydssd Hameen liiton ja Himeen vaalipiirin kansanedustajien kanssa.
Edell4 olevan perusteella ehdotamme,

ettd eduskunta lisdd 15 000 000 euroa momentille 31.10.77 ohituspaikkojen rakentami-
seen Rithimdaki—Tampere-rataosalla.
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