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Miaridrahan osoittaminen kahden taajamaju-
naparin lisdiimiseen rataosille Seinijoki—Haa-
pamiki, Haapamiki—Tampere ja Haapami-
ki—Jyviskyla

Eduskunnalle

Suomenselén rautatieliikennetydryhmaé on esittd-
nyt kevailld 2009 kahden henkildliikenteen juna-
parin lisddmistd kaikille Haapamien kautta kul-
keville henkiloliikenteessd oleville rataosille,
joita ovat Haapaméki—Seinijoki, Haapamiki—
Tampere ja Haapamiki—Jyviskyld. Tavoitteena
tulisi olla henkiloliikenteen lisdaminen siten, ettd
se mahdollistaa mielekkiin tyossdkdynnin junaa
kdyttden em. rataosuuksilla mainittuihin maa-
kuntakehyksiin ja radan varressa oleville paikka-
kunnille, joita ovat Alavus, Toysi (Tuuri), Ahti-
ri, Haapamiki, Keuruu, Petédjivesi, Kolho, Vilp-
pula, Juupajoki, Orivesi keskusta ja Orivesi. Ai-
koinaan 1960-luvulla Haapaméen risteysasema-
paikkakunnalle oli suunniteltu ja vahvistettu ra-
kennuskaava aivan aseman vélittoméin ldheisyy-
teen 6 000 asukkaan yhdyskuntaa varten, josta
junalla olisi noin runsaan tunnin ajassa saavutet-
tavissa em. maakuntakeskukset. Sama junan péi-
vittdisen kidyton mahdollisuus olisi hyvin tarpeel-
lista myos opiskelijoiden kannalta, jolloin my®s
kotoa késin olisi mahdollista kidydd opiskelija-
paikkakummilla eri oppilaitoksissa.

Kaikkien junien osalta on mielekésti jarjestdd
Haapamien risteysasemalla vaihtoyhteydet jo-
kaiseen liikennoitdvddn suuntaan. Tdll6in juna-
liikenne olisi toimiva kokonaisuus jokaiseen
suuntaan. Nykyisellddn on suuri puute mm. sii-
ni, ettd vuorokauden ensimmaéinen juna Haapa-
maeltd Jyviskylddn saapuu vasta noin klo 13.30
aikoihin ja vastaavasti illan viimeinen juna Jy-
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viskylidstd Haapamaéelle ja edelleen Pohjanmaan
suuntaan ldhtee jo klo 16.34. Niilld nykyisilld ai-
kataulurakenteilla junaliikenne on kuitenkin
kuihtunut erédénlaiseksi kuriositeetiksi, joka so-
veltuu varsin heikosti asiointiliikenteeseen.

Nyt ympéristoystavillisistd ja ilmastopoliitti-
sista syistd junaliikenne on nousemassa uudel-
leen arvoonsa. Tdmin tulisi toteutua myos Haa-
paméen kautta kulkevien ratojen henkildjunalii-
kenteessd. Tdmad litkenne on myds olennainen
osa pédratojen syottoliikennetti.

Jos matka on mahdollista aloittaa ldhiasemal-
ta junalla, se toteutuu hyvdn markkinoinnin ja
tiedottamisen avulla junamatkana. Ellei ldhiase-
malta pdédse junaan, on vaihtoehtona koko mat-
kalla useimmiten kdytdnnosséd yksityisauto. Jos
halutaan toimia ekologisesti, on tarpeen liséta
henkil6liikenteen tarjontaa edelld esitetyissa
puitteissa Haapamien kautta kulkeville radoille.
Liikennekalustona voitaisiin kédyttdd ns. sinistd
vaunukalustoa veturivetoisesti, kaksi junanvau-
nua riittdéd erinomaisesti néihin lisévuoroihin. Ju-
navuorojen lisdykset voisi aloittaa jo aikataulu-
vaihdoksen yhteydessd joulukuussa 2009 muun
olemassa olevan henkil6junaliikenteen ollessa
entisellddn. Aikataulurakenteen osalta radanvar-
sikuntien yhteistydelin Suomenseldn rautatielii-
kennetyoryhmi antaa mielelldén tietoja mahdol-
lisimman pikaisesti.

Edelld olevan perusteella ehdotan,
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ettd eduskunta lisdd valtion vuoden teen junaparin lisddmiseksi radoille
2011 talousarvioon momentin 31.30.63 Haapamdki—Seindjoki, Haapamdki—
perusteluihin maininnan, ettd mddrdra- Tampere ja Haapamdki—Jyvdskyld.

haa saa kdyttid kahden henkiloliiken-
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