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Maararahan osoittaminen henkiloliikenteen ke-
hittimiseen oikoradalla Kerava—Lahti

Eduskunnalle

Oikoradan Kerava—Lahti suunnitteluun ja ra-
kentamisen perusteluihin on kuulunut visio siité,
ettd oikorata paitsi nopeuttaa maan itdpuolista
raideliikennettd myds vapauttaa kapasiteettia
pohjoiseen Riihiméden kautta suuntautuvalle rai-
deliikenteelle. Lisédksi oikoradalle sindllddn jaia
runsaasti tilaa niin kaukoliikenteen lisdkapasitee-
tille kuin Kymenlaakson, Piijat-Hameen ja Kes-
ki-Uudenmaan alueen taajamajunaliikenteelle-
kin.

Ratahallintokeskuksen visiotarkastelussa (Vi-
sio 2) todetaan, ettd junamatkakilometrit kasva-
vat kaukoliikenteessd ja Uudenmaan ulkopuoli-
sessa taajamaliikenteessd 3 % ja Uudenmaan 14-
hiliikenteessdkin 4 %. Oikoradalle tulisi liiken-
ndintiin ruuhka-aikaan kaksi taajamajunaa tun-
nissa. Vuoteen 2050 mennessé tulisi myos avata
kolme uutta ldhiliikenneasemaa eli Méntsdla ete-
lainen, Levanto ja Hollola. Yhteensé oikoradalle
tulisi kuusi uutta ldhiliikenneasemaa.

Raideryhma Pamfletti tarkastelee omalta osal-
taan myds raideliikenteen tehokasta kdyttd ja on
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todennut, etti tehokkaammalla jarjestelylld lisé-
kapasiteetin tuomat junavuorot voidaan sekid
kaukoliikenteen ettd ldhi- tai taajamaliikenteen
osalta hoitaa ilman valittdmid mittavia ratapi-
hainvestointeja.

Helsingin kauppakamari ja oikoradan varren
kunnat ovat omalta osaltaan olleet tukemassa ra-
dan toteutumista ja odottavat siitd merkittdvaa
hyotyd asukkaiden litkkumiselle. Alkuperdisen
laskennan mukaan tulisi taajamajunia kulkea vé-
hintddn tunnin vélein, ja titd tukee myos radan
varrelle suuntautuva muuttovirta.

Edelld olevan perusteella ehdotan,

ettd eduskunta ottaa valtion vuoden
2006 talousarvioon momentille 31.60.63
lisdyksend 2 850 000 euroa henkilolii-
kenteen kehittdmiseen oikoradalla Ke-
rava—Lahti.
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